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Abstrakt
Zelezni¢na doprava v Ri¢anoch

Bakalarska praca sa zaoberd skimanim vyuZzivania Zelezni¢nej dopravy v meste
Rigany. Prave tento druh dopravy uprednostni vel'a P'udi pred cestovanim autobusom
alebo autom do hlavného mesta. Ri¢any su spadovym mestom pre mnoho obci. To ma
za dosledok zvysenie poctu cestujucich prave z fiGanskej zelezni¢nej stanice. Okolie
stanice vSak nedisponuje dostato¢nymi parkovacimi plochami a miestami. Auta tak
parkuji na miestach, kde by parkovat’ nemali. Mnoho l'udi musi hl'adat’ dlhé minuty
voI'né miesto v prilahlych uliciach. Pomocou dotaznikového Setrenia bol vykonany
vyskum s cestujucimi na vlakovej stanici v Ri¢anoch. V tiom ludia zodpovedali
otazky problematiky nedostatku parkovacich miest, ale tiez ako Casto vyuzivaja prave
Zzelezniénu dopravu na cestu z Ri¢an do Prahy. Mnoho respondentov sa vyjadrilo, Ze
s parkovanim okolo stanice to je zlé. Miest je malo a aut vela. Nezostava preto
niektorym vodi¢om ni€ iné ako svoje auto nechat’ zaparkované vo vedl'ajSich uliciach.
Avsak parkovaci dom by vyriesil tento pretrvavajici problém. Auta by parkovali na
ur¢itom mieste parkoviska a ulice by sa zbavili prebyto¢nych aut. Zhodli sa na tom aj
miestni obyvatelia zo vzorky prieskumu, ale tieZ ostatni, ktory do Rian prichadzaju

najma z pril'ahlych obci.

KPucové slova

Zeleznice, doprava, Ricany



Abstract
Rail transport in Ri¢any

The bachelor thesis deals with exploring the use of rail transport in the city of Ri¢any.
This mode of transport favor many people before traveling by bus or car to the capital
city. Ri¢any is a catchment city for many municipalities. This outcome has an increase
in the number of passengers coming from the Ri¢any Train Station. However, the area
around the station doesn’t have sufficient parking spaces and places. Therefore cars
are parking in places where they shouldn’t park. Many people have to look for long
time to find free parking space in adjacent streets. With the help of a questionnaire
survey, research was conducted with passengers at the train station in Ri¢any. People
answered in it the questions of the lack of parking lots, but also how often they use the
railway transport for the trip from Riany to Prague. Many respondents said it is bad
with parking around the station. The parking lots are few and the cars a lot. Therefore,
some drivers have nothing else but left their car to park in the side streets. However,
the parking house would solve this persistent problem. Cars would be parked in a
designed parking lot and the streets would be clear of cars. Local residents from the
survey, but also others, who come to Ri¢any mainly from the neighboring

municipalities, agreed on this.
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1. Uvod

V meste Riany patri Zelezni¢na doprava k tej najvyznamnejsej. Nakol’ko Ri¢any
spadaju do suburbaniza¢ného regionu hlavného mesta, frekventovanost osobnej
7elezni¢nej dopravy je tomu odpovedajuca. Vi¢sina obyvatelov Ri¢an, ale aj
okolitych obci, uprednostiiuje prave tento druh dopravy pred autom alebo autobusom.
Aké st preto prednosti a nedostatky osobnej Zelezniénej dopravy na trase Ri¢any —
Praha? Najmai v rannych hodinach, kedy l'udia dochadzaju do Prahy do zamestnania,
skol alebo za obcianskou vybavenostou, je vidiet' to mnozstvo l'udi, ktoré kazda
chvil'u prichadza v novych vilnach na vlakovu stanicu. Vtedy musi stanica zvladnut’
najvacsi napor cestujucich. A nie len stanica, ale aj jej prilahlé okolie, ktoré sluzi
prichddzajucim cestujicim autom ako miesto pre parkovanie svojho motorového
vozidla. Miest na parkovanie je malo, dut vSak ovel'a viac. Situacia preto byva vel'akrat
kritickd. Auta parkuju v nedalekych uliciach Rian atak znepokojujai Zivot aj
miestnym obyvatelom. Cim je ale eite limitovana varianta Zelezniéného spojenia

Ri¢an s Prahou?

2. Ciele prace

Cielom prace je zhodnotit’ vyuzivanie Zelezni¢nej dopravy v suburbaniza¢nom
regione Prahy, v meste RiCany, spolu s dévodmi volby tohto druhu dopravy
cestujucimi. Dalej je cielom objektivne vyhodnotit’ dostatoéné parkovacie kapacity

Vv okoli vlakovej stanici a potrebu ich rozsirenia.



3. Literarne reSerse
3.1 Mesto Ri¢any

Mesto Ri¢any leZi v Stredogeskom kraji v okrese Praha-vychod. Zije tu viac ako
15 000 obyvatel'ov, ¢o robi z tohto mesta jedno z tych najvacsich v blizkej aglomeracii
hlavného mesta. Nakol'ko disponuje vyhodnou polohou voci Prahe, doprava patri
medzi vyznamné prvky infrastruktaru (MMR, 2015). Kazdodenna dochadzka
obyvatelov a pravidelné cestovaniec ma za dosledok nadmernu zataz cestnych
komunikacii smerom do hlavného mesta. Mnoho l'udi preto radsej voli Zeleznic¢nu
dopravu (Sladkowski, 2017). T4 ma v Ri¢anoch bohati histériu a vzdy patrila k vel'mi

vyuzivanému sposobu dopravy.

Mesto zaznamenava vysoku vzajomnu intenzitu dochadzky do zamestnania S
Prahou. Rastie pocet dochadzajiicich zPrahy do Rian. V opanom smere sa
Vv poslednom obdobi registruje stagnacia. Je vSak mozny isty nesulad medzi ponukou
a dopytom na pracovnom trhu v meste. Moze za to nizka, ale v poslednej dobe rastica
hodnota nezamestnanosti. Rastie poc¢et uchddzacov o zamestnanie pripadajucich na
jedno vol'né pracovné miesto. Pri porovnani dochadzky do zakladnych $kol ide
0 kladné saldo. AvSak pri strednych Skolach sa to meni kladné saldo na zaporné. Je to

hlavne vd’aka vic3ej a bohatsej ponuke strednych §kol v hlavnom meste (ZUR, 2011).

3.2 Historia Zeleznice

Zaciatkom roku 1855 boli v ramci finanénych tazkosti Statne Zzeleznice
»odcudzené spolocnostou rakuskych zeleznic*. AZ do polovice roku 1870 sa tak

v Cechach nenachadzali ziadne $tatne drahy (Krejéitik, 2013).

Pocas tohto obdobia bola postavena v roku 1866 tiez ,,Draha cisara FrantiSka
Josefa“. Zaciatky zelezni¢nej dopravy v Prahe a jej okoli siahaju viac ako 150 rokov
dozadu. Uz vroku 1871 bola v Ri¢anoch otvoreni osobna zastivka s dvojitym
straznym domom. Ten bol 13 m dlhy a8 m &iroky. Zeleznica vtedy sliZila
predovsetkym na prepravu tovaru z d’alSich napojenych obci. O tri roky neskor draha
premenila zastavku na stanicu a strazny dom zvacsil o obojstrannti pristavbu. Po tejto

premene mala nova stanica dve ¢akarne, dve malé kancelarie a byt prednostu. Listky
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sa predavali z kancelarie do ¢akarne. Draha cisara Frantiska Jozefa bola zoStatnena

v roku 1884 (Krejcitik, 2013).

Obrazok 1: Stani¢na budova po jej rozsireni v roku 1874 (Zdroj: Krejcitik, 2013)

Az vroku 1894 sa Kk stani¢nej budove pristavalo d’alSie poschodie. Spolu
s prestavbou stani¢nej budovy sa upravila aj prijazdova cesta. V podobe, akii mala
budova po dokonéeni prac, ju pozndame az do dnesnej doby. DalSie tipravy na nej uz

neboli realizované (Krejcitik, 2013).

Cim viac sa prejavovala potreba prepravy a ekonomické problémy niektorych

spolocnosti, tym viac sa zacal menit’ postoj Statu k zelezni¢nej dopravy. Nakol'ko sa v
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State nachadzalo vel'a sikromnych spolo¢nosti, ktoré vlastnili rozne tratové useky,
zjednocovanie trati mohlo rozhodujicim spdsobom zjednodusit’ situdciu aj
Vv prazskom Zelezni¢nom uzly. Tam tiez posobilo niekol’ko velkych spoloc¢nosti, ¢o

sposobovalo nemalé komplikacie s prevadzkou (Haas, 2012).

V roku 1919, v obdobi prvej republiky, sa zrodila myslienka historicky prvého
pokusu 0 zaclenenie Zelezni¢nej dopravy do prazskej hromadnej dopravy (Haas,
2012).

Neskor, vroku 1927, Studijnd kancelaria pod vedenim Ing. Chlumeckého
vypracovala tzv. dispozi¢ny plan. Ten obsahoval usporiadanie buducich zelezni¢nych
uprav v Prahe. Na zdklade jeho schvdlenia neskor sluzil ako podkladovy material
k regulacnému planu Prahy. Obsahom planu boli predpoklady, Ze by sa na hlavnej
Wilsonovej stanici denne odbavovalo priblizne 1300 vlakov na pétnastich
nastupistiach. Zaujimavé je, Ze sa uz vtedy predpokladal najvacsi casovy rozdiel medzi

po sebe iducich vlakoch na maximalne 20-30 minuat (Haas, 2012).

Parné lokomotivy zacali pomaly nahradzovat’ elektrické. I cez niektoré mensie
neuspechy mala tito zmena opodstatnenie. AvSak kvoli finanénym tazkostiam sa uz
do druhej svetovej vojny ziadna modernizacia neuskutocnila. Iba na niektorych menej
vytazenych usekoch boli lokomotivy nahradené motorovymi vozmi. A tak aj trat
Praha — Bene$ov, na ktorej lezi zastavka Ri¢any, zostala modernizacia neuskutoénena.
Po druhej svetovej vojne bolo vela stanic na uizemi hlavného mesta Prahy zrusenych.
Na trati BeneSov — Praha ale priamy vlak jazdieval pravidelne od leta 1949 az do roku

1956. Supravy vtedy tahala stale klasicka parna lokomotiva (Haas, 2012).

3.3 Rozsirenie primestskej trate a zavedenie intervalovej dopravy

Po dokonceni elektrifikacie ,,uhol'nej magistraly” sa dostal rad aj na d’alSie
hlavné Gseky Zelezni¢nych trati. A boli to hlavne trate v prazskej primestskej doprave.
Elektricka prevadzka z Prahy (VrSovice) do BeneSova bola spustena 10. marca roku

1971 (Haas, 2012).

So zavedenim intervalovych spojov na BeneSovskej trati sa zvysil aj pocet
spojov. Bez investicii a organiza¢nych zmien by ale tieto zmeny nemohli byt’

uskuto¢nené (Haas, 2012).



Uz v polovici osemdesiatych rokov bolo jasné, Zze su k tomu potrebné moderné
zabezpecovacie zariadenia, nové elektrické jednotky ale tiez nové vybavenie stanic
a zastavok. Bohuzial’, s odstupom c¢asu sa da skonstatovat, ze k va¢§Sim investicidm
prisla az po viac ako dvadsiatich rokoch. Zastanci predpokladu fungujice;j intervalove;j
prevadzky v tych rokoch vSak nepredpokladali, ze bude tak dlho trvat’ potrebna
investicia. ESte v roku 2011 takmer vSetky osobné vlaky pocas vSednych dni zaist'ovali
na trati Praha — BeneSov takmer péatdesiat rocné elektrické jednotky radu 451 a 452.

Tych Zivotnost’ bola vtedy odhadovana na 15 rokov (Haas, 2012).

3.4 Vysokorychlostna trat’

Cez katastralne Gizemia mesta prechadza koridor pre vysokorychlostnu trat’. Trat
by mala viest' z Prahy do Brna. Z tohto stavu by sa mala eite prediZit’ Zelezni¢na
infraStruktura az do Bfeclavi. Zatial’ vSak nie je isté, ¢i bude zvolend juzna varianta
vystavby smerujuca cez Ri¢any na BeneSov, alebo sa nakoniec vyberie varianta cez
severny koridor. Ten by viedol cez Havlickov Brod. Sprava Zelezni¢nej dopravnej
cesty zatial' zadala spracovanie Studie na uskutocnitel'nost’ vysokorychlostnej trate
Praha — Brno — Bieclav spoloénosti SUDOP Praha, s ktorou SZDC uzavrelo zmluvu.
Cielom S$tadie bude postdenie trate po technickej, prevadzkovej a ekonomickej
stranke (SZDC, 2018)

V prvej Casti sa bude posudzovat’ vhodnost’ oboch variant. Hlavné dve kritéria
budu investi¢né a prevadzkové naklady. Tiez sa bude prihliadat’ na izemné kolizie, ku
ktorym pri vystavbe bude dochédzat’. Velku rolu v tom ma aj tratova rychlost’, ktora
sa odvija prave od Gizemnej priechodnosti. V druhej Casti sa na zaklade zistenych
informacii vyberie maximalne devét’ technicko-prevadzkovych variant, z ktorych sa

v poslednej faze vyberie najvhodnejsia varianta (SZDC, 2018).

Z predbeznych zisteni vSak z dovodu lepSej priestupnosti krajiny vyhrava
varianta severné¢ho koridoru cez Havlickov Brod. V tejto cCasti je krajina lepSie

priechodna, nachadza sa v nich menej problematickych usekov (SZDC, 2018)



3.5 Cykloboxy

Okrem stojanov na bicykel, ktoré sa nachadzaji nad a pod Zelezni¢nou stanicou,
najdeme aj tri nové cykloboxy. Tie fungujii od minulého roka. Su to drevené, z vrchu
plechové boxy z vnatornou kovovou konstrukciou. Zmestia sa do neho az dva
bicykle, respektive dve kolobezky alebo dve elektrobicykle. Iked st bezpecne
uzamykatel'né a okolie je snimané kamerovym systémom, je mozné este pripevnenie
0 vnutorntt konStrukciu vlastnym zamkom. Box je mozné prenajat’ na obdobie
minimélne troch mesiacov, ale maximalne na jeden rok. Uprednostiiovani su
obyvatelia Ri¢an, pre ktorych prioritne bol tento B + R (Bike + Ride) projekt
uskutoéneny. Cena najomného je prijatelnych 100 K¢ za box na mesiac. Box je po

nahlaseni tieZ mozné s niekym zdiel'at’ (Ri¢ansky kuryr, 05/2018).

Obrazok 3: Kryty stojan na bicykle a cykloboxy v severnej ¢asti nad stanicou (Zdroj: autor)

3.6 Bezpecnost’ vlakovej dopravy

Vlakovéa doprava patri dlhodobejsie k tym najbezpecnej$im spdsobom dopravy.
Roéenka dopravy Ceskej republiky z roku 2017 tento fakt len potvrdzuje (MD, 2018).
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Nehod, ktorych sa stane na cestach je ovel'a viac. Len za rok 2017 sa nehodovych
udalosti na cestach stalo 21 263 a zraneniam podl'ahlo 638 l'udi. To je oproti 98
nehodam na Zelezniciach pri ktorych zomrelo alebo sa tazsie zranilo 92 I'udi, omnoho

mengie &islo (SANEP, 2009).

4. Sucasny stav rieSenej problematiky

Mesto sice vytvorilo organizované miesta na parkovanie v okoli stanice, no nie
st ani zd’aleka postacujuce. Okolie stanice je architektonicky rozbité. Nachadza sa tam
napriklad autoservis, praziaren kavy a brownfield so skladmi alebo mensSimi
prevadzkami. Je preto ndrocné najst’ vhodné miesto pre vytvorenie d’al§ich novych

parkovacich ploch a miest.
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Obrazok 4: Mapa stanice a jej okolia (zdroj: autor, mapovy podklad: mapy.cz)

Na obrazku ¢&islo 5 je mapa vlakovej stanice aj s jej okolim. Cislami st

oznacené miesta, ktoré su v obrazkoch 6 az 10 podl'a toho chronologicky zndzornené.



Obrazok 5: ulica Bezrucova (Zdroj: autor)

Obrazok 6: ulica Taborska (Zdroj: autor)



Obrazok 7: ulica Cesta Svobody (Zdroj: autor)

Obrazok 8: parkovisko na ulici Politickych vézii (Zdroj: autor)



f i
T ——

Obrazok 9: Parkovisko vedla stani¢nej budovy (Zdroj: autor)

4.1 Pozemky pri vlakovej stanici

Okolo vlakovej stanici sa nachadza vel'a pozemkov, ktoré slizia v tom lepSom
pripade ako sklad. Predchédzali tomu mnohé a dlhé jednania no nakoniec sa mesto
s Ceskymi drahami dohodlo a odkiipilo pozemky hned’ pri stanici. O rozsahu
pozemkov sa dlho debatovalo, nakoniec vSak dospeli obe strany k jednotnému
rozhodnutiu. Uz dnes sa prave tieto plochy vyuzivaji denne na parkovanie, ale je to
len mald zaplata na vel’kt dieru, ktorou nedostatok parkovacich miest bezpochyby je
(Ryc¢ansky kuryr, 04/2014). Zagiatkom roku 2017 mesto odkupilo pozemok ned’aleko
vlakovej stanici. Ide o pozemok s parcelnym ¢&islom 1212/1 0 rozmere 3 659m?. Tento
pozemok disponuje pomerne lukrativnou polohou voci stanici. Pozemok by bol
vhodny aj na stavbu parkovacieho domu, avSak blizkost' obytnych jednotiek
a staznosti obyvatelov nedovoluji vyuzit tato plochu k vytvoreniu novych

parkovacich miest.
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Obrazok 10: Pozemok vo vlastnictve mesta s parcelnym ¢islom 1212/1 (Zdroj: autor, mapovy
podklad: CUZK)

Projekt mal pretvorit’ predstaniény priestor a doplnit’” ob¢iansku vybavenost’
spolu so zelenou, ale tieZ mal vybudovat’ parkovaci dom, ktory by pokryval mnozstvo
dopytu. Parkovaci dom mal mat dve alebo tri poschodia a malo sa v iom nachadzat’

okolo 200 parkovacich miest (Ri¢ansky kuryr, 06/2018)

4.2 Urbanisticka stadia

Po odkupeni pozemkov v okoli Zelezni¢nej stanici sa mesto rozhodlo riesit
situdciu zadanim dlhodobej koncepcia. T4 mala byt spracovana v urbanistickej studii,
ktort zverilo skusenému $tadiu UNIT architekti. Pri vybere §tidiu zohrali rolu ich
referencie ale tiez metodika tvorby navrhu rieSenia. Nie je uplné typické, ze sa
architekti stretavaju s aktérmi v niekolkych kolach. Najskor sa stretnti s radnicou
a veducimi odboru, v d’alSich stretnutiach uz s majitelmi okolitych a dotknutych
pozemkov a nehnutelnosti. Nakoniec maju stretnutic aj so Sirokou verejnostou.
Pracuju vSak potom aktivne sich ndzormi, ktoré sa snazia pretavit do navrhu
a spracovania Studie. Tento postup sa im osved¢il. Zbierajii ndzory a podnety mensich

skupin, ktoré spracovavaju do konceptu (Ri¢ansky kuryr, 06/2018).
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5. Metodika

5.1 Dotaznikové Setrenie

Dotazniky patria k jednym z najpouzivanejsich foriem vyskumu. Casto sa s nimi
stretdvame v novinach, ¢asopisoch ale tiez so seba hodnotiacim dotaznikom v praci ¢i
Vv Skole. Ide tieZ o najcastejSiu formu marketingového vyskumu. Pri tejto metode sa

zhromazd’ovanie informacii zaklada na kladeni otazok osobam (Litschmannova,

2009).

Dotaznikové Setrenie bolo uskuto¢nené na vzorke 51 respondentov na
7elezni¢nej stanici v Ri¢anoch v rannej $picke medzi 7. a 9. hodinou. Prave pocas
pracovného tyzdia v tato dobu vela obyvatelov Ri¢an a okolitych obci cestuje do
Prahy za zamestnanim a Skolou. Zvoleny bol iba jeden deii, pretoze sa tym chcelo
predist’ opakovaniu kladenia otdzok tym istym 'udom. Respondenti boli vyberany len
v smere z Ri¢an do Prahy. Pri opaénom smere by zistené udaje nehrali velkd rolu,
nakol’ko st pre vysledok dotaznika dolezité informacie o cestujucich odchéadzajucich

z Ri¢an do Prahy (Disman, 2014).
Otazky som formuloval do dvoch zakladnych skupin:

Analytické otdzky veduce k ziskaniu identifikaénych tdajov od respondentov
(pohlavie, vek) avecné otazky, pomocou ktorych sa zistuje nazor a chovanie
opytan¢ho (Litschmannova, 2009).

Dalej otazky delime podl'a odpovede na:

Otvorené (odkial’ cestujete, kam cestujete, ako Casto cestujete, mate litacku, vyuzivali
by ste zachytné parkovisko aboli by ste za jeho stavbu, parkujete v Ri¢anoch
pravidelne a kde), pri ktorych mé kazdy moznost uviest’ svoju vlastna odpoved’. Dalej
polouzavreté (dovod vyuzivania Zelezni¢nej dopravy), kde ma respondent moznost’
uviest’ svoju vlastn odpoved’, alebo zvolit’ niektori z moznosti. A poslednym typom
otazok podl'a moznosti odpovede su uzavreté (pokial’ jazdite autom, tak sami alebo
s niekym d’al§im), a tam su na vyber moznosti, z ktorych je potrebné vybrat’ jednu
odpoved’. Presné znenie otdzok je mozné vidiet na obrdzkoch ¢islo 11 az 16.

(Litschmannova, 2009).
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Obrazok 11: Vyplneny dotaznik (Zdroj: autor)

Obrazok 12: Vyplneny dotaznik (Zdroj: autor)
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Obrazok 13: Vyplneny dotaznik (Zdroj: autor)

Obrazok 14: Vyplneny dotaznik (Zdroj: autor)
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Obrazok 15: Vyplneny dotaznik (Zdroj: autor)

Obrazok 16: Vyplneny dotaznik (Zdroj: autor)
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Vzorku respondentov tvorila takmer rovnaka polovica muzov a zien. Ti
vdrvivej visine pochadzali priamo z Rigan. Okrem Ri¢an niektori opytani

pricestovali z okolitych obci — )
) Pohlavie respondentov
Kostelec nad Cernymi Lesy,

Kozojedy, Mukatov, Strancice,

Tehov, Tehovec, Ujezd nad

muz

Lesy, Vyzerky a Vyzlovka. Jena 5%

55%
Jeden cestujuci dokonca cestuje

pravidelne z Moravy a vyuziva
na tento usek prave zZelezniénl

mmuZ = Zena

dopravu, ktora je efektivnejsSia
. Obrazok 17: Kolacovy graf znazornujici pohlavie
a rychlejsia. respondentov (Zdroj: autor)

Informacie ohl'adne veku nie su tak dolezité. Je preto zvolena varianta vekového
rozpitia, kde kazdy respondentov urcil vekova Skalu, do ktorej spada jeho vek.
Neprislo tak k problému zo strany respondentov, kedy by nebolo vel'mi slusné pytat

sa zien na ich presny vek.

Vek rozpatie rozpodentov

= 7-15 m16-25 26-35 36-50 = 51-65

Obrazok 18: Kolacovy graf vekového rozpétia respondentov (Zdroj: autor)

Na otdzku ako Casto cestujete do hlavného mesta vlakom odpovedalo az 33
opytanych, Ze kazdy den. Dalsich 7 uviedlo, Ze do Prahy cestuje 3 az 5 dni do tyzdna.
Zalezi podla okolnosti a potreby. Rovnaky pocet uviedlo rozpitie 1 az 2 krat do

tyzdna. Ostatni vyuzivaju tento druh dopravy len sporadicky, niekol’kokrat za mesiac.
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Dovod volby vlaku pred autobusom alebo autom je hlavne kratSia doba
cestovania. V kombinacii s inym dovodom to uviedla viac ako polovica respondentov.
Dal§imi Gastymi dévodmi bola pohodlnost’ vo vlaku, lepsia dostupnost’, respektive
blizka poloha vlakovej stanice &i uz v Ri¢anoch (plati pre obyvatelov Ri¢an) alebo
v Prahe. V tomto pripade zavazila kratka vzdialenost’ z ciel'ovej stanici v Prahe do
prace alebo Skoly. Oproti autu je vlak v rannych hodinach urcite spolahlivejsi. Na
cestach do Prahy sa tvoria v rannej Spicke koldny, v ktorych si pri $t’asti clovek pocka
aspon 20 minut. Je jedno ¢i si vyberie trasu po dialnici a obchvate, alebo zvoli trasu

cez dediny.

Iba 9 respondentov uviedlo, Ze pri cestovani nepouziva kupoén alebo ,,litacku®.
Ostatni tak vyuZivaji moznost’ lacnejSieho cestovania, ¢o je rovnako dovod volby

tohto druhu dopravy.

V pripade, Ze sa na trati nenachddza ziadna vyluka avlak jazdi bez
akychkol'vek problémov, cesta na hlavnu stanicu v Prahe trva maximalne 30 mint.
V rannej Spicke je tak mozné sa dostat’ priamo do centra a vyhnut' sa zdpcham. Cesta
je ktomu vsetkému este pohodlna, ¢o cestujicim vyhovuje a poznamenavaju, ze to

U nich pri vol'be cestovania vlakom urcite zavazi.

6. Vysledky (navrh)
6.1 Parkovaci dom

Mesto sa snazi hl'adat’ rieSenie problému nedostatku parkovacich miest v okoli
stanice. Uz spominany mestom odkupeny pozemok na krizovatke ulic Politickych
veézni a Cesty Svobody bol vhodny ale obyvatel'mi neprijaty navrh na moznu vystavbu

parkovacieho domu. Je preto nutné hl'adat’ iné alternativy. Moznosti vSak vel'a nie je.

V severnej Casti nad stanicou vhodné miesta na umiestnenie parkovacieho domu

nie su. Nenachddzaju sa tam ziadne plochy, na ktorych by ho bolo mozné postavit’.

Ned’aleko vlakovej stanici sa nachadza Obchodné centrum Lihovar. To
disponuje svojim parkoviskom, ktorého rozsirenie by mohlo pomoct’ vyriesit’ problém
a taktiez by z toho mohlo profitovat’ aj samotné obchodne centrum, ked’ze by sa

predpokladalo, ze vodici, ktory by si nechali zaparkované auto na jeho parkovisku by
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mohli navstivit' obchody, ktoré sa v nom nachadzaju. Okolie obchodného centra ale
nie je dostato¢né vel'ké na to, aby sa rozsirilo o potrebny pocet parkovacich miest.
Mesto by muselo vypracovat’ $tadiu, ktora by potvrdila alebo vyvratilo domnienku, ze

parkovaci dom by stal na tomto mieste.

Dal$ou moznostou je ned’aleka liika, ktora leZi na druhej strane cesty 11/107 od
obchodné centra a vlakovej stanici. Podla izemného planu mesta Ri¢any z roku 2014
je tato plocha urcend ako plocha zmieSana obytna s mestskym typom byvania. Ked'ze

vystavba parkovacieho domu je aj vo velkom zdujme mesta,

‘.7_..:__.4.:.'Q‘;&; 2 %
R NS
5 50.& {SW“;?{;%'\

,‘)
o n® S

Obrazok 19: Vol'na plocha ako alternativa pre stavbu parkovacieho domu (Zdroj: autor, mapovy
podklad: CUZK)

Na mape je vidiet’ vyhodnt polohu plochy, ktora je vzdialena od vlakovej stanici
pat’ minut chodze. Problém vSak nastava s frekventovanou cestou 11/207. Na prechod
cez tato cestu by bolo potrebné postavit' lavku. Pomocou nej by sa dalo bezpecne

prepravit’ z parkovaciecho domu na druhu stranu cesty k vlakovej stanici.
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Obrazok 20: Miesto, na ktorom by v budicnosti mohol stat’ parkovaci dom (Zdroj: autor)

Plocha o0 velkosti viac ako 20 000m?, takZe vel'kostou by bez problémov
vyhovovala stavbe parkovacieho domu (CUZK, 2019).

Obrazok 21: Miesto, na ktorom by v budicnosti mohol stat’ parkovaci dom (Zdroj: autor)
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7. Diskusia

Modernizaciou trate Praha — BeneSov sa skvalitnilo a hlavne zrychlilo spojenie
Ri¢an s hlavnym mestom. To spdsobilo nérast poétu cestujicich na tejto trase. Aké su
viak vietky prednosti, respektive nedostatky osobnej doprave na trase Ri¢any — Praha?
Denne zvoli tento druh dopravy tisice cestujiicich. Mimo iného prudko narastol pocet
parkovacich vozov v Ri¢anoch ato nie len vd’aka suburbanizacii, ale aj vdaka
zavedeni modrych parkovacich zon v Prahe. Problém s parkovanim sa preto presunul
z metropoly do jej predmestia. Prvym krokom, ktory spravilo mesto, bolo prejednanie
zvyhodnenia parkovania rezidentov. Verejnostou vsak boli schvalené len niektoré
opatrenia. Vznik novych parkovacich miest, legalizacia statia a zavedenie
jednosmernych ciest spolu s men§imi dopravnymi upravami (Ri¢ansky kuryr,

06/2018).

S odstupom casu je jasné, ze opatrenia, ktoré boli vyvinuté a schvalené pre
odstranenie problému s parkovanim, neboli dostato¢né. Avsak podla slov starostu
Vladimira Kofeia sa nebude z Ri¢an robit’ regionalne dopravné centrum: ,, Rozhodné
by to nemélo dostat podobu vétsiho regionalniho dopravniho centra. To bychom byli

neradi. Myslime si, Ze by se ten tlak mél rozpoustét i mezi ostatni obce,* (Ri¢ansky

kuryr, 06/2018).

Cim je limitované bezproblémové spojenie Ri¢an s Prahou? Pretrvavajici
nedostatok parkovacich miest zaznamenava mesto aj S odstupom ¢asu. Je preto nutné
hladat’ rieSenie. Najidealnej$im sposobom je stavba parkovacieho domu. Ten by
mohol stat’ na ned’alekej volnej ploche (vid. Obrazok 19). Pokryl by nedostatok
v okoli vlakovej stanici. Ocenili by to aj obyvatelia Ri¢an. Ulice by neboli preplnené
autami a mesto by mohlo tiez vyuzit' tato situaciu vo svoj prospech. Ci uz v podobe
financii, ktoré by vodici zaplatili za parkovacie miesto, alebo tieZ skultivovanie okolia

stanice. To by bez toho mnozstva aut mohlo dostat’ tplne novy vzhl'ad.

8. Zaver

Zelezni¢na doprava zostava pri volbe spdsobu dopravy do hlavného mesta

najvyhodnejsia. Pri anketovom Setreni to potvrdili respondenti. VacSina z nich vidi
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V tomto sposobe dopravy vécsie vyhody ako pri cestovani autom alebo autobusom.
Problém vsak nastava s parkovacimi miestami pre cestujucich, ktory sa k zelezni¢ne;j
stanici v Ri¢anoch dopravia autom. Tato praca sa snazila najst’ rieSenie tohto problému
vyhladanim vhodného miesta na stavbu parkovaciecho domu, ktory by tato situaciu
vyriesil. RieSenie problému je tiez vo velkom zaujme mesta. To musi odbremenit’
okolie stanice od aut, ktorych st pIné ulice. Obyvatelom Ri&an, ktory byvaju v tychto

uliciach tak strpcuju zivot parkované autd rovno pred ich domami.
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