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Abstrakt

Bakalarska prace se veénuje analyze a navrhu cyklotras v oblasti Polabi
Stiedoceského kraje. Pro ucel této prace byl vybran tsek mezi mésty Podebrady

a Kostelec nad Labem.

Teoretickd ¢ast nejprve seznamuje CcCtenafe se zakladnimi pojmy, které
se cyklotras tykaji. Mezi které napiiklad patfi cyklotrasy, cyklostezky, pozemni

komunikace, znaceni cyklotras a cyklisticka infrastruktura.

Prakticka cast provadi analyzu soucasného stavu cyklotras a cyklostezek
ve studijnim Gzemi. Konkrétné€ se jedna o hodnoceni soucasného stavu logistiky, stavu
povrchu, znaCeni a dalSich vybranych atributi. Dalsi ¢ast spoCiva v navrhu zmén
a vylepSeni v konkrétnich usecich, které byly vyhodnoceny v prvni casti jako
nedostacujici nebo vyzadujici upravu. Jsou zde navrhovany rozdilné vedeni trasy, jiny
povrch tras nebo doporuceni vylepSeni znaceni i bezpecnosti useku. Zarover je cela

prakticka ¢ast vytvarena v programu GIS.

V zavérecné Casti jsou prezentovany vysledky a navrhy vylepSeni. Jsou zde

znazornény navrhy formou obrazka z aplikace GIS.

Klic¢ova slova

cyklotrasy, cyklistické trasy, cyklistika, Polabi, Podébrady-Kostelec nad Labem,

planovani tras, GIS



Abstract

The bachelor's thesis deals with the analysis and design of cycle routes in the
Elbe region of the Central Bohemian Region. For the purpose of this work, a section
was chosen between the towns of Podébrady and Kostelec nad Labem.

The theoretical part first introduces the reader to the basic concepts that relate
to bike paths. These include, for example, cycle paths, cycle paths, roads, cycle path
markings and cycling infrastructure.

The practical part analyzes the current state of bike paths and bike paths in the
study area. Specifically, it is an evaluation of the current state of logistics, surface
condition, marking and other selected attributes. The next part consists in proposing
changes and improvements in specific sections, which were evaluated in the first part
as insufficient or requiring adjustment. Different route management, a different route
surface or recommendations for improving the marking or safety of the section are
proposed here. Atthe same time, the entire practical part is created in the GIS program.

The final part presents the results and suggestions for improvement. The

proposals in the form of images from the GIS application are shown here.

Key words

cycle routes, cycling routes, cycling, Elbe, Podébrady-Kostelec nad Labem, route

planning, GIS
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1. Uvod

Téma cykloturistiky bylo zvoleno na zakladé zna¢ného rozsifeni této aktivity mezi
velkou ¢ast populace. V dnesni dobé se tento zptisob dopravy nebo rekreace velmi
Casto objevuje, jelikoz velké mnozstvi lidi voli tuto aktivitu jako soucast kazdodenniho
rezimu, zdravého zivotniho stylu, sportovni kariéry nebo relaxace. Jizdni kolo
je dostupny dopravni prostiedek a kazdy si muze zvolit jeho vyuziti dle vlastnich
potteb. Zarover je vhodné pro Sirokou skupinu lidi od nejmensich déti az pro Cast
populace v dichodovém véku. Cykloturistika a cyklistika ma velky rozptyl vyuziti
od rekreaCné-turistické Cinnosti pfes dopravni ucel az knejvyS$Sim
sportovné-profesionalnim ambicim. Zaroven je velmi prospésna pro zdravi ¢lovéka

a pratelska k zivotnimu prosttedi.

V teoretické Casti této prace autor popisuje dilezité zakladni pojmy, které se tykaji
cyklistiky a cykloturistiky a jejich déleni a znaCeni. Praktickou ¢ast 1ze rozd¢lit na Ctyfi
hlavni ¢asti. To na charakteristiku vybraného tizemi, metodiku, analyzu soucasného
stavu a navrh stavu budouciho. Jako studijni izemi byla vybrana oblast v Polabi
Stiredoceského kraje v useku Podébrady — Kostelec nad Labem. Hlavnim divodem
tohoto vybéru bylo pravidelné vyuzivani cyklotras a cyklostezek v tomto useku
autorem prace. V metodice bylo popsano ziskani dat a nastaveni hodnoceni
soucasného a budouciho stavu. V analyze a névrhu byl vytvofen podrobny popis
(analyzovani a navrhovani) konkrétnich dil¢ich usekt v oblasti. Vysledkem prace byla
vytvorena webova mapova aplikace, ve které si Ize prohlédnout a porovnat soucasny

a navrhovany zpusob feseni cyklotras a cyklostezek.

13



2. Cile bakalarské prace

Cilem prace je poukazat na problematiku stavu a bezpecnosti cyklotras v Polabi
v useku Podébrady — Kostelec nad Labem. Hlavnim z4jmem prace je analyza
soucCasného stavu a nasledny navrh na zlepSeni cyklotras a cyklostezek. Duraz
je kladen na stav, bezpecnost a logistiku cyklotras a cyklostezek. Déle se prace zabyva
jejich socialni vybavenosti a zna¢enim. Cela prace bude tvofena v prostfedi programu
GIS a pro transparentnost je cilem prace vytvoreni webové aplikace k moznosti

porovnani souc¢asného a navrhovaného stavu cyklotras a cyklostezek.
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3. Literarni reSerse
3.1 Cyklistika
3.1.1 Definice cyklistiky a cykloturistiky

Cyklistiku 1ze definovat jako pohyb, pii kterém se Clovék dostane z bodu
A do bodu B. Pohybuje se za pomoci jizdniho kola a své fyzické sily. Muzeme
ji vykonavat pro rekreacni, sportovni nebo turistické ucely. Lze ji provozovat
na silnici, stezce, trase, draze nebo vterénu (KLUB VYSEHRAD ©2000).
Pti vykonavani cyklistiky nejde pouze o prekonani trasy nebo vzdalenosti, ale také
o pozitek a radost z jizdy. Zazitek z cyklistiky je tedy zaroven velmi zdravou formou
pohybu na Cerstvém vzduchu s vysledkem dobrého pocitu (PEHLE, 2008). Jizda
na kole je zédkladnim pohybem, ktery se téméf kazdy nauci béhem svého mladi.
K provozovani neni potreba velka fyzickd zdatnost ani zadné specialni schopnosti
nebo talent. Zaroven je jizdni kolo finan¢n€ dostupny dopravni prostiedek. V podnebi
Ceské republiky 1ze cyklistiku provozovat béhem celého roku. Pifjemngjsim obdobim
jsou samoziejmeé teplejsi mésice roku. Z téchto davoda Ize cyklistiku povazovat

za sportovni aktivitu, kterou mize provozovat téméf kazdy (HALADA, 2003).

Cykloturistika byla definovana jako: ,,rekreacni vylety, at' uz no¢ni nebo denni,
které zahrnuji volnoCasovou cyklistiku, jako =zékladni soucast wvyletu.“
(DOWNWARD a LUMSDON, 2001). Je to stejné jako cyklistika pohyb vykonavany
prostfednictvim jizdniho kola a fyzické sily cyklisty. Cykloturistika na rozdil
od cyklistiky nema zadné sportovni nebo soutézni ambice, ale méa stanoveny
turisticky cil cesty a je vykonavana predevs§im v pfirodé nebo ve méstech za ucelem
turistiky (ONDRACEK a HREBICKOVA, 2007). Pii cykloturistice se prevaznd
vyuzivaji trekingova a horska kola, silnicni kola pouze v zastavénych uzemich.
Cilem je atraktivni prostfedi a turisticky cil s trasou vedenou po komunikacich
se zpevnénym nebo pfirodnim povrchem. V potaz je brana bezpecCnost cesty i za cenu
nepatrného prodlouzeni trasy (MOUREK, 2011). Zakladni rozdéleni muze byt
vytvoreno dle povrchu a prostredi, ve kterém je provozovana a dle typu kola, které pfti
ni vyuzivame. Tti zékladni typy cykloturistiky jsou: horskd, silni¢ni a trekingova
cykloturistika. Pfi horské cykloturistice jsou vyuzivana horska kola pro pohyb
v terénu. K silni¢ni cykloturistice jsou vyuzivana silniéni kola, které jsou nejlepsi

variantou pro silni¢ni povrch. Mezistupném prvnich dvou typu je cykloturistika
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trekingova. Trekingova kola jsou vhodné pro zpevnéné povrchy, ale nehodi se pfimo

do terénu (KORVAS, 2007).

3.1.2 Definice cyklisty

Pojem cyklista 1ze nejlépe definovat dle zékona €. 361/2000 Sb. Zakon o provozu
na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakoni v §2 , vymezeni

zakladnich pojmi“. Pojem cyklista se tyka téchto bodu:

e Ucastnik provozu na pozemnich komunikacich je kazdy, kdo se pifimym
zpusobem tcastni provozu na pozemnich komunikacich

e fidi¢ je ucastnik provozu na pozemnich komunikacich, ktery fidi motorové
nebo nemotorové vozidlo anebo tramvaj; fidiCem je i jezdec na zvifeti

e vozidlo je motorové vozidlo, nemotorové vozidlo nebo tramvaj

e nemotorové vozidlo je ptipojné vozidlo a vozidlo pohybujici se pomoci lidské

nebo zviteci sily, naptiklad jizdni kolo, ru¢ni vozik nebo potahové vozidlo.

Z téchto bodu lze vyvodit definici cyklisty jako ucastnika provozu na pozemnich
komunikacich. Cyklista je fidicem jizdniho kola, které je pohanéno lidskou silou.

Jizdni kolo je dle zdkona bréno jako nemotorové vozidlo.

Cyklista jako ucastnik silni¢niho provozu nemusi vlastnit fidi¢sky prukaz, ale
musi znat pravidla silnicniho provozu a chovat se v souladu s témito pravidly. Plati
pro néj stejna pravidla jako pro fidi¢e motorovych vozidel. Nesmi fidit pod vlivem
alkoholu, tidit se dle znaCeni, musi byt ohleduplny a chovat se bezpecné vuci sobé

i ostatnim ucastnikiim dopravniho provozu (BESIP 2022a).

3.1.3 Cyklisticka infrastruktura

Ministerstvo dopravy v dokumentu ,, Technické podminky TP 179 — Navrhovani
komunikaci pro cyklisty* udava pravidla, jak navrhovat pozemni komunikace, aby
byly co nejvice bezpecné a ohleduplné vici cyklistim. V tomto dokumentu definuje
cyklistickou infrastrukturu takto: ,,soubor stavebnich a dopravné-organizacnich prvka
a opatfeni, které napomahaji bezpecnéj§imu a komfortné€jSimu pouzivani jizdnich kol
v zastavéném 1 nezastavéném uzemi“ (TP179, 2007). Drfive tato sit' cyklotras
a cyklostezek nebyla vzhledem k bezpeCnosti cyklista idealné feSena. V dnesni dobé
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se situace vyrazné zlepSuje, a to hlavné diky krajim, obcim a soukromym subjektim.
Zajem vSech téchto subjekti je totozny, a to vybudovat komfortni a bezpecnou
infrastrukturu. Infrastrukturu lze zadkladné rozdélit na cyklistické stezky a cyklistické
trasy (MOUREK, 2011). Cyklisticka infrastruktura je dulezitou soucasti dopravni
struktury obce. Obec ma& na starost vytvoreni ucelené dopravni
a cyklistické sit€, ktera propoji dilezité cile a objekty v obci. Cilem je cyklistické trasy
vytvaret tam, kde to technické i prostorové podminky mistnich komunikaci umoziiuji.
Vzhledem k ostatnim ucastnikim provozu muzeme cyklisticky provoz rozdélit
na dva typy. A to spoletny nebo oddéleny. Ve spolecném provozu
je cyklostezka nebo cyklotrasa vedena soucasné s mistni komunikaci (jizdni pruh,
pruh/paska/stezka pro chodce a cyklisty). Oddélny provoz je vedeny mimo mistni

komunikace po samostatnych cyklostezkach nebo cyklotrasach (CSN 736110, 2006).

3.2 Cyklostezky a cyklotrasy
3.2.1 Definice cyklostezky a cyklotrasy

Cyklostezka je stavebné upravena komunikace vytvorena specialn€ pro pohyb
cyklisti, bruslait, kolobézkart a pripadné€ i chodct. Tyto stezky jsou vymezené
specialnim dopravnim znacenim. Znaceni zaji§t'uji svislé dopravni znacky a v pripade
komplikovangjsiho znaceni jsou pouzity i dopravni znacky vodorovné. Tyto stezky
délime na tfi druhy: smiSend, oddélenym provozem a samostatna stezka pro cyklisty
(BESIP 2022b). SmiSena stezka pro cyklisty a chodce nemé odd€lend pasma pro
cyklisty a chodce. Tudiz po této varianté se spolecné pohybuji cyklisté 1 chodci.
Minimalni §itka smiSené stezky by méla byt 3 metry. Stezka pro cyklisty a chodce
s oddélenym provozem ma oddé€leny provoz cyklistii a chodct. V realité€ to znamena
dva oddélené pruhy s délicim pasem mezi nimi o Sifce 0,25 metru. Minimalni Sitka
pasu pro cyklisty je 2 m a pro chodce 1,5 metru. Celkova Sifka obou pasu a prostoru
mezi nimi by méla byt minimalng 3,75 metru (MAGISTRAT HLAVNIHO MESTA
PRAHY, ©2022b).

Cyklotrasa je definovana jako trasa vyznacena smérovym, dopravnim nebo
turistickym znaCenim pro cyklisty. Usnadfiuje cyklistim orientaci, nijak neurcuje
dopravni rezim a vzhledem k logistice a bezpecnosti co nejlépe spojuje mista a cile,

mezi nimiz lze predpokladat cyklistickou dopravu. Vedena by méla byt uzemim nebo

17



koridorem s dikladné vyfeSenou infrastrukturou pro jizdu na kole. Cyklotrasu
je mozno vést po cyklostezce, pesin€, pesi zonou, obytnou zonou, ulici €i po silnici
(MAGISTRAT HLAVNIHO MESTA PRAHY, ©2022a). V Ceské republice
se nachazi sit cyklotras znaCenych od roku 1997 pasovym znaCenim. Toto znaceni

bylo zavedeno vyhlaskou ¢ 30/2001 Sb. (MOUREK, 2011).

3.2.2 Rozdil mezi cyklotrasou a cyklostezkou

Po precteni a porozuméni definic obou pojmu je rozdil jednoznacny. Rozdil 1ze
jednoduse a vystizné popsat IT terminologii. Cyklostezku lze pfirovnat
k fyzickému hardwaru pocitace tedy to, po ¢em jezdime. Cyklotrasa je v tomto pripadé
software pocitace. Vyuzivame ho k orientaci po stezkach, komunikacich ¢i silnicich
a urCuje nam cestu, kudy mame jet. Cyklostezku lze také pochopit pouze jako navod,
jak se dostat nejlépe zjednoho mista na druhé pomoci jizdniho kola (ZAKOVA,
2020).

3.2.3 Druhy cyklistickych tras

Dle vyznamu lze cyklotrasy hierarchicky délit na ctyfi zékladni kategorie:
mezinarodni, nadregionalni, regionalni a mistni. Nejvét§imi jsou trasy mezinarodni.
Mezi které patii trasy zaclenéné do hlavni evropské sité a trasy, které se pfipojuji
na systém tras sousednich stati. Dal§imi jsou nadregionalni trasy propojujici sousedni
regiony nebo vyznamnd mista na uzemi regionu. Trasy regionalni spojuji sidelni
utvary a lokality, které jsou soucasti jednoho regionu. Posledni kategorii jsou trasy
mistni. Jedna se o hierarchicky nejnizsi kategorii a patii mezi né zbylé kratké trasy,
které se svou velikosti nemohou zafadit do predchozich kategorii (VYSTOUPIL,
2006).

Existuje i jiné rozdéleni, a to dle Klubu Ceskych turistt, ktery déli cyklotrasy pouze
do tfech kategorii. Déli je na dalkové-regionalni, regionalni a mistni cyklistické trasy
(KCT, 2022). Dalkové-regionalni cyklistické znacené trasy spojuji vzdalené cile. Tyto
cyklotrasy maji rekreacné-turistickou funkci a jejich soucasti by meélo byt zajisténé
ubytovani, obcerstveni a servis. Jsou z velké Casti vedeny turisticky atraktivnim misty

a oblastmi. Dalsi kategorii jsou regionalni cyklistické znacené trasy, které slouzi
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k rekreacni turistice a také k doprave a je nutna jejich navaznost na posledni kategorii
tras, a to je mistni cyklisticka znaCena trasa. Jedna se o hierarchicky nejnizsi trasy,
které maji hlavné dopravni funkci, ale stale se pouzivaji 1 k rekreacni turistice

(MOUREK, 2011).

3.3 Cyklistické znaceni

Nejzakladné&jsi znaceni cyklotras 1ze rozdélit na silnicni a terénni. Na témét vSech
se pouziva znaceni silni¢ni. Terénni znaceni se pouziva pouze v horskych oblastech
vhodnych jen pro horska kola. Cyklisticka sit’ je znacena Ciselné a to jednomistnymi
az Ctyfmistnymi Cisly podle dilezitosti tras. Znacky maji vzdy zlutou podkladovou
barvu a jsou popsané Cernou barvou s logem kola. Na znackach jsou vyznacena ¢isla
cyklotras, nazvy mist, vzdalenosti v kilometrech a mohou se objevovat 1 piktogramy.
Pouzivaji se tfi typy znacek: smérova tabule IS19, navést pred kiizovatkou IS20
a smeérova tabulka IS21 (KCT, 2022). (Obrazek 1) Jiz v definici cyklotrasy bylo
naznaceno deéleni cyklotras. Délime je na mezindrodni, nadregionalni, regionalni

a mistni (VYSTOUPIL, 2006).
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Obrazek 1: Smérovd tabule IS19, navést pred krizovatkou IS20 a smérova tabulka 1521 (KCT, 2022)

3.3.1 Mezinarodni cyklistické trasy (EuroVelo)

Znaceni mezinarodnich cyklistickych tras v Evropé spada pod jednotnou sit

s nazvem EuroVelo. Tato sit’ byla iniciovana Evropskou cyklistickou federaci (ECF)

k rozvoji vysoce kvalitnich cyklistickych tras spojujicich vSechny zemé Evropy.

Soucasti teto site je 15 mezinarodnich tras. Znacenych vzdy zkratkou EV a ¢islovkou

jedna az patnact. Cela sit’ ma délku pfiblizné 70 000 km (BODOR a LANCESTER,

2011). (Obrazek 2) Pres Ceskou republiku vedou celkem &tyii trasy EuroVelo a jejich
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délka

na nafem Gzemi je piiblizn& 2100 km. (Obrazek 3) EuroVelo trasy na uzemi Ceské
republiky jsou: EuroVelo 4 (Trasa stfedni Evropou: Roscoff — Kyjev),
EuroVelo 7 (Slunecna trasa: Nordkapp — Malta), EuroVelo 9 (Balt — Jadran: Gdansk
— Pula) a EuroVelo 13 (Stezka Zelezné opony: Barentsovo — Cerné more) (CACH
a kol., 2013). Trasy EuroVelo jsou znafené pfidanym EuroVelo logem na mistni
znaceni cyklistickych tras. EuroVelo logo ma modrou podkladovou barvu a obsahuje
bile napsany nazev a Cislovku dané trasy. Logo také obsahuje zluté hvézdy jako

symbol Evropy (CAPIRONE a STADTHERR, 2010). (Obrazek 4)
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Obrazek 2: Evropské trasy Furolelo (BODOR a LANCESTER, 2011)
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Mapa dalkovych tras EuroVelo v CR

Celkova délka EuroVelo tras v CR je pFiblizné
2 100 kilometri.
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Obrdzek 4: Logo EuroVelo trasy (CAPIRONE a STADTHERR, 2010)

3.3.2 Nadregionalni (dalkové) cyklistické trasy

Tyto trasy by mély byt vy$§im standardem cyklistickych tras v Ceské
republice. Mély by spliiovat tyto atributy: dostatecné dlouhé, piimé, bezpecné,
komfortni, spojovaci turistické cile, napojené na vefejnou dopravu, vybavené sluzbami

a prehledné znacené. Jsou znaceny jedno ¢i dvoucifernou Cislovkou. Nékteré maji
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i sviij nazev a logo. Celkova délka téchto tras v Ceské republice je piiblizng 5300 km
(Cach et al., 2013). (Obrazek 5) V né&jakych Castech se samoziejmé prekryvaji s trasy
EuroVelo a v tomto pfipadé je mozné logo dalkové trasy zakomponovat do loga

EuroVelo trasy (KCT, 2022). (Obrazek 6)

b Celkova délka sité délkovych tras je 5 300 km
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Obrazek 5: Dalkové trasy CR (CACH a kol., 2013)
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Obrdzek 6: Priklady a znaceni dalkovych tras v CR (CACH a kol., 2013)
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3.3.3 Regionalni a mistni trasy

Tyto dva typy tras jsou fazeny hierarchicky nejnize. Jejich vyuziti je jak
dopravni, tak i cykloturistické. Regionalni trasy jsou znaceny trojcifernymi ¢islovkami
a mistni trasy Ctyfcifernymi Cislovkami na stejnych znackach se zlutym podkladem

jako nadregionalni dalkové trasy (MOUREK, 2011).

3.3.4 Znaceni cyklostezky

Cyklostezky dé€lime na tfi varianty: smiSend, s oddélenym provozem a samostatna
stezka pro cyklisty. Kazda z variant ma svou svislou dopravni znacku pro zacatek
a konec cyklostezky. Tyto znacky jsou vSechny modré s bilymi detaily. Oznaceni
téchto znacek je C8 — samostatna stezka pro cyklisty, C9 — stezka pro cyklisty a chodce
se spoleCnym provozem a C10 - stezka pro cyklisty a chodce s oddélenym provozem.
K oznaceni je vzdy pfidano pismenko ,,a“ nebo ,,b“ pro rozliSeni zac¢atku a konce.
Graficky se konec od zacatku 1i§i pouze Cervenym pieskrtnutim (Cach, 2013).

(Obrazek 7)

C8a C8b C9a Cob

Obrazek 7: Znaceni cyklostezek (CACH, 2013)

3.4 Pozemni komunikace

Zakon €. 13/1997 Sb. definuje pozemni komunikace jako dopravni cestu ur¢enou
k uziti silni¢nimi a jinymi vozidly a chodci, v€etné pevnych zafizeni nutnych pro
zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti. Pozemni komunikace déli na Ctyfi kategorie:

dalnice, silnice, mistni komunikace a ucelova komunikace.

3.4.1 Dalnice

Jedna se o pozemni komunikaci ur¢enou pro rychlou dalkovou a mezistatni
dopravu. Ma smérové oddélené jizdni pasy a neexistuji na ni kiizovatky, ale pouze

najezdy a vyjezdy. Rozdéluji se na dalnice I. A IL tfidy.
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3.4.2 Silnice

Silnice je vefejné piistupnad komunikace urcena k pouziti silni€nimi a jinymi
vozidly a chodci. Pomoci silnic je vytvorena silni¢ni sit. Délime je na tfi tfidy. Prvni
je silnice 1. tfidy, ta je urCena pro dalkovou a mezistatni dopravu. Druhou tfidou
je silnice I1. tfidy, ktera spliiuje funkci dopravy mezi okresy. Posledni tfidou je silnice

II. trfidy, kterda spojuje vzajemné obce nebo napojuje obce na ostatni pozemni

komunikace.

3.4.3 Mistni komunikace

Stejné jako silnice vefejné pristupna pozemni komunikace, ale na rozdil
od silnice slouzi pouze k mistni dopravé na tizemi obce. Mistni komunikace délime

dle dopravniho vyznamu, urceni a stavebné technického stavu na I. — IV. tfidu.

3.4.4 U&elova komunikace

Jde o hierarchicky nejnizsi tfidu pozemnich komunikaci. Logicky se jedna o velikostné
nejmensi nebo o pozemni komunikace v nejhor§im stavu. Jedna se hlavné o pési cesty,
polni cesty nebo pozemni komunikace k propojeni cesty od nemovitosti k ostatnim

pozemnim komunikacim.

3.5 Komunikace pro cyklisty

Komunikaci pro cyklisty lze definovat jako pozemni komunikaci, ktera
je vhodna k provozu cyklistické dopravy a neni na ni zakazan provoz cyklista.
Cyklistickou dopravu Ize provozovat témeét vSude kromé dalnic, rychlostnich silnic,
rychlostnich komunikaci mistnich, chodnikd, stezek pro chodce, péSich zon a vSech

pozemnich komunikacich, kde neni pfimo zakazana (BOHAC, 2006).

3.5.1 Déleni komunikace pro cyklisty

Komunikace urcené pro cyklisty 1ze rozdélit dle riznych kritérii. Rozdé€leni bylo

provedeno dle Ctyf riznych atributd.
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Podle spravniho zatfazeni délime na silnice I. — I tfidy, mistni komunikace I. — V.

tfidy a verejné piistupné ucelové komunikace

Podle orientaniho zafazeni délime na cyklotrasy znac¢ené cyklistickym znacenim

a vSechny ostatni komunikace bez cyklistického znaceni.
Podle prostorového vedeni cyklistt délime na vedeni cyklistii obci a mimo obec.

Podle miry provozu dé€lime na odd€leny provoz cyklistl, spolecny provoz

s ostatnimi vozidly a spoleény provoz s chodci (BOHAC, 2006).
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4. Charakteristika studijniho izemi

Pro tuto praci bylo zvoleno studijni Uzemi, které se celé nachazi v Polabi
Stiedoceského kraje. Bylo vybrano tizemi podél feky Labe na obou bfezich v tiseku

mezi mésty Kostelec na Labem a Podé&brady. (Obrazek 8)

Jak uz vyplyvé z nazvu, tak nazev ,,Polabi“ vychéazi hlavné ze jména feky Labe.
Do tohoto tizemi spada tedy izemi podél Labe a jeho okoli. Labe je jednou z nejvétsich

fek Evropy a prameni v Cesku v Krkonosich (NETZBAND a kol., 2002).

Oblast Polabi je velmi velkého rozsahu a nachazi se zde mnoho historickych meést
jako napftiklad Brandys nad Labem - Stara Boleslav, Nymburk, Lysa nad Labem nebo
Podébrady. Nachazi se zde také velmi znamé pfirodni oblasti, z nichz jich je mnoho
diky své faun€ a flote chranénymi izemimi. V Polabi nalezneme biotopy, jezera, luzni
lesy, pole a louky. Oblast Polabi 1ze shrnout jako velmi atraktivni a z4jmovou lokalitu

pro turistiku, sport a bydleni (ZLATY PRUH POLABI, o.p.s., © 2022).
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Obrazek 8: Zajmové tizemi v kontextu CR

26


http://i_i.L-.em
http://Nett.fi

5. Soucasny stav reSené problematiky

5.1 Uvod

V této Casti prace byl popsan soucasny stav cyklostezek a cyklotras dle skute¢nosti.
Useky byly hodnoceny postupné po sméru toku Labe. Nejdiive byly hodnoceny tGseky
na pravém bfehu, nasledné na levém biehu a naposledy byly hodnoceny useky

prechodt pres feku Labe.

5.2 Pravy breh
5.2.1 Usek Podébrady — Nymburk (pravy bieh)

Tento Gsek se nachazi mezi mésty Podébrady a Nymburk. Usek zadina
u zdymadla a vodni elektrarny v Podébradech a konci u zelezni¢niho mostu

v Nymburce.

Po celé trase tohoto useku cyklostezka vede podél toku feky Labe. Vétsina
tohoto useku se nachazi v extravilanu, pouze zaCatek a konec je v intravilanu meést.
Logisticky tato cyklostezka idealné spojuje Podébrady a Nymburk. Jedina
nevyhovujici ¢ast tohoto useku se nachazi v Nymburce u mista, kde diive stala lavka
pro péesi a cyklisty pies feku Labe. Zde Cast cyklostezky vede pres vetejné parkoviste

a nasledné¢ je zde velmi zizeny usek, ktery je dlouhy cca 212 metrt.

Vsechny casti useku byly vyhodnoceny jako bezpeéné kromé zizené Casti.
Na této zuzené Casti useku a také na zacatku tiseku v Podébradech je dlazdény povrch,

ale v celém zbylém tuseku je asfaltovy povrch.

Cely tsek je prehledné znaceny zlutymi dopravnimi orientaénimi znackami pro

cyklisty. Cely usek se nachazi na cyklotrase znac¢enou ¢islem 2.

5.2.2 Usek Nymburk — Kostomlatky

Tento usek se nachdzi mezi méstem Nymburk a obci Kostomlatky. Usek zacina

u zelezni¢niho mostu v Nymburce a kon¢i u Obecniho ufadu v Kostomlatkach.

Z velké casti tohoto useku cyklostezka vede podél toku feky Labe. Pouze

v Drahelicich a Kostomlatkach vybocuje od toku a vede obci. Z toho logicky vyplyva,
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ze v obcich vede v intervilant a zbytek trasy vede podél toku feky Labe v extravilanu.
Logisticky tato cyklostezka idedlné spojuje pies Drahelice mésto Nymburk
a Kostomlatky. V tomto useku se nachazi jedna nevyhovujici cast useku.
V Kostomlatkach, kde se cyklostezka napojuje na komunikaci III. tfidy, neni idedlnim
feSenim.

Vsechny casti useku byly vyhodnoceny jako bezpecné. Nicméné Cast, ktera
vede po komunikaci III. tfidy neni vzhledem k bezpecnosti a hustoté provozu idealni.
Po celé délce useku je asfaltovy povrch, kormé ¢asti podél toku feky Labe mezi

Drahelicemi a Kostomlatkami, kde je povrch hlinény.

Cely tsek je prehledné znaceny zlutymi dopravnimi orientaénimi znackami pro

cyklisty. Cely usek se nachazi na cyklotrase znac¢enou ¢islem 2.

5.2.3 Usek Kostomlatky — Ostra

Tento usek se nachazi mezi obcemi Kostomlatky a Ostra. Usek zacina

u Obecniho ufadu v Kostomlatkach a kon¢i na konci obce Ostra.

Cely tento usek cyklostezka vede podél toku feky Labe. Pouze v obci Ostra
vybocuje od toku feky Labe a vede okolo vodni plochy v Ostré az do centra obce. Cely
usek vede v extravilanu kromé posledni ¢asti za vodni plochou v obci Ostra.
Logisticky tato cyklostezka idealné spojuje Kostomlatky a Ostrou, pouze v obci Ostra
je logisticky neidealné feSena cyklotrasa okolo vodni plochy. Polovina useku vede
po komunikaci vyznafenou zakazem vjezdu vSech motorovych vozidel a druha

polovina vede po mistni nebo ucelové komunikaci.

Nachazi se zde dvé nebezpecné Casti cyklostezky. Prvni z nich je ziZené misto,
a to lavka pres vodni plochu Mydlovarsky luh. Druh4 je ¢ast okolo vodni plochy
v Ostré, kde je nevyhovujici technicky stav povrchu. Na celé délce useku se nachazi
tfi druhy povrchu. V prvni Casti pfevazné hlinény povrch a v druhé asfaltovy povrch.
Jedinou casti s dlazdénym povrchem je 247 metra dlouha mistni komunikace pred

zdymadlem Hradistko.

Cely tsek je prehledné znaceny zlutymi dopravnimi orientaénimi znackami pro

cyklisty. Cely usek se nachazi na cyklotrase znac¢enou ¢islem 2.
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5.2.4 Usek Ostra — Lys4a nad Labem/Litol

Tento Usek se nachazi mezi obcemi Ostra a Lysa nad Labem/Litol. Usek zac¢ina

na konci obce Ostra a konci na konci mésta Lysa nad Labem.

Vétsina tohoto useku vede po ulici nebo v obci. Jedina Cast, ktera vede podél
toku feky Labe je mezi obci Ostra a mostem Bohumila Hrabala. Prvni polovina tseku
vede v extravilanu a od mostu Bohumila Hrabala vede v intravilanu. Zacatek tohoto
useku neni idealné logisticky feSen v obci Ostra, kde vede po mistni komunikaci, ale
jinak tato cyklostezka idealné€ spojuje obec Ostra a mésto Lysa nad Labem/Litol. Cely
usek vede po mistni nebo ucelové komunikaci. Pouze konec tseku v centru mésta Lysa

nad Labem vede po komunikaci II. a III. tfidy.

Nachazi se zde dvé nebezpecné Casti cyklostezky. Prvnich z nich je cca 209
metra dlouhy Gsek ve mésté Lysa nad Labem, kde je velmi rusny provoz aut. Druhym
problematickym usekem je podchod pod zelezni¢ni trati a zelezni¢nim stanici Lysa
nad Labem. Na celé délce useku se nachazi hlavné asfaltovy nebo dlazdény povrch.
Jedina cast s hlinénym povrchem je 588 metri dlouha cesta od mostu Bohumila

Hrabala, ktera kon¢i napojenim na mistni komunikaci ve mésté Lysa nad Labem /Litol.

Cely tsek je prehledné znaceny zlutymi dopravnimi orientaénimi znackami pro
cyklisty. Prvni polovina useku je znacena cCislem 2. Od mostu Bohumila Hrabala

je znacena EV4, na kterou se zde napojuje.

5.2.5 Usek Lysa nad Labem/Litol — Karany

Tento sek se nachazi mezi méstem Lysa nad Labem/Litol a obci Karany. Usek

zacina u mostu Bohumila Hrabala a kon¢i u lavky Lazn€ TouSen.

V tseku jsou dvé trasy. Prvni vede prevazné podél toku reky Labe pouze
s odbockou pres obec Bysicky. V této trase vede hlavné po mistnich nebo ucelovych
komunikacich. Druha vede zLysé nad Labem po komunikaci III. tfidy
az do Karaného, kde vede obci po ulici. Cely tento useku se nachéazi v extravilanu,
pouze konec useku je v intravilanu obce Karany. Logisticky 1épe fesena je stezka podél
toku feky Labe, ale jeji prvni polovina neni idealné feSena vzhledem logistice trasy

ptes obec BySicky. Pro idealni spojeni Lysé nad Labem a Karaného je logisticky 1épe
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feSena trasa po komunikaci IIL tfidy. Jedinym neidealné logisticky feSenym usekem

je &ast od mostu Bohumila Hrabala do Celakovic.

Vsechny casti useku jsou vyhodnocené jako bezpeéné kromé casti
s nevyhovujicim technickym stavem povrchu. Ktery se nachazi mezi méstem Lysa nad
Labem/Litol a obci BySicky. V celém useku je povrch cyklostezek asfaltovy nebo
hlinény. Hlinéné povrchy se vyskytuji hlavné v trase podél toku feky Labe.

Cely tsek je prehledné znaceny zlutymi dopravnimi orientaénimi znackami pro
cyklisty. Cyklotrasa useku podél toku je znaCena Cislem 2 a trasa po komunikaci IIL

tfidy je soucasti cyklotrasy EV4.

5.2.6 Karany — Stara Boleslav

Tento Usek se nachazi mezi obci Karany a méstem Stara Boleslav. Usek zac¢ina
v centru obce Kérany a kon¢i na za¢atku mésta Stara Boleslav. Jedna se o kratky usek,

ktery propojuje tyto dvé lokality.

Usek vede hlavn& po ulici v obci a po mistnich nebo G&elovych komunikacich.
Pouze na konci useku ve Staré Boleslavi vede po komunikaci III. tfidy. Cely tento usek
se nachazi v intravilanu, mimo usek v Novém Vestci, kde vede po kraji obce
v extravilanu. Logisticky spojuje tyto dvé lokality idealné.

Velka cast useku je vyhodnocena jako s nevyhovujicim technickym stavem
povrchu. Ostatni ¢asti tohoto tiseku maji asfaltovy povrch.

Cast useku, ktera vede z Karaného do Nového Vestce je prehledné znaGena
zlutymi dopravnimi orientacnimi znackami pro cyklisty. Tato ¢ast je oznaCena Cislem
cyklotras 17. Ostatni Cast useku je znaena pasovym znacenym jako cykloturisticka

trasa.

5.2.7 Stara Boleslav — Kostelec nad Labem

Tento usek se nachazi mezi méstem Stara Boleslav a silni¢nim mostem
v Kostelci nad Labem. Usek zaéina v centru mésta Stara Boleslav a kon¢i u silniéniho

mostu v Kostelci nad Labem.

30



Prvni polovina trasy vede po ulici v obci. Druha polovina vede podél toku feky
Labe. Usek vede hlavné po mistnich nebo uéelovych komunikacich, jedinou vyjimkou
je komunikace II tfidy v centru Staré Boleslavi. Usek vede zjedné poloviny
v intravilanu a z druhé v extravilanu. Logisticky propojuje Starou Boleslav a Kostelec
nad Labem. Pouze ze zacatku tseku neni logistika feSena idealné pies centrum Staré

Boleslavi.

Vsechny c¢ast useku jsou vyhodnocené jako bezpecné kromé Casti
s nevyhovujicim technickym stavem povrchu. Jedina tato ¢ast je vyhodnocena jako
nebezpecna. Nebezpecna Cast se nachazi mezi méstem Stara Boleslav a obci Borek.
V celém useku je povrch cyklostezek asfaltovy nebo hlinény. Hlinéné povrchy

se vyskytuji hlavné v trase podél toku feky Labe a v nebezpeném casti tiseku.

Zlutymi dopravnimi orientaénimi znaCkami pro cyklisty je znaCena pouze
posledni ¢ast useku, ktera je znacena Cislem cyklotrasy 39. VSechny ostatni casti useku

jsou znaceny pasovym znacenym jako cykloturisticka trasa.

5.3 Levy bfeh
5.3.1 Usek Podébrady — Nymburk (levy bieh)

Tento Gsek se nachazi mezi mésty Podébrady a Nymburk. Usek zadina
u zdymadla a vodni elektrarny v Podébradech a konci u zelezni¢niho mostu

v Nymburce.

Po celé trase tohoto useku cyklostezky vede podél toku feky Labe. Vétsina
tohoto useku se nachazi v extravilanu, pouze zaCatek a konec je v intravilanu meést.
Logisticky tato cyklostezka idealné spojuje mésta Podébrady a Nymburk. Cely usek
vede po cyklistické stezce, kromé jedné Casti ve mést¢ Nymburk, kde trasa vede cca

50 metri po komunikaci II. tidy.

Vsechny casti useku jsou vyhodnocené jako bezpeéné kromé casti
po komunikaci II. tfidy. Tato ¢ast je vyhodnocena jako nebezpecna kvili rusnému
provozu aut. V celém useku je asfaltovy povrch.

Cely tsek je prehledné znaceny zlutymi dopravnimi orientaénimi znackami pro

cyklisty. Cely usek se nachazi na cyklotrase zna¢enou Cislem 19.
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5.3.2 Nymburk — Pisty

Tento usek se nachazi mezi méstem Nymburk a obci Pisty. Usek zacina

u zelezni¢niho mostu v Nymburce a kon¢i u Matetské skoly Pisty.

Znacna Cast tohoto useku cyklostezky vede podél toku teky Labe. Vétsina
tohoto useku se nachazi v extravilanu, pouze zacatek a konec je v intravilanu mésta
Nymburk a obce Pisty. Logisticky tato cyklostezka idealné spojuje mésto Nymburk
a obec Pisty. Velka ¢ast useku vede po cyklistické stezce, kromé posledni Casti v obci

Pisty, kde trasa vede po mistni nebo ucelové komunikaci.

Vsechny casti useku jsou vyhodnocené jako bezpecné. V celém useku

je asfaltovy povrch.

Cely tsek je prehledné znaceny zlutymi dopravnimi orientaénimi znackami pro

cyklisty. Cely usek se nachazi na cyklotrase zna¢enou Cislem 19.

5.3.3 Pisty — HradisStko

Tento usek se nachazi mezi obcemi Pisty a Hradistko. Usek zacind u Mateiské

Skoly Pisty a kon¢i u zdymadla Hradistko.

Cely usek cyklostezky vede podél toku teky Labe. VétSina tohoto useku
se nachazi v extravilanu, pouze zacatek je v intravilanu obce Pisty. Logisticky tato
cyklostezka idealn€ spojuje obce Pisty a HradiStko. Velka cast useku vede po mistni
nebo ucelové komunikaci, kromé& prvni casti v obci Pisty, kde trasa vede

po komunikaci III. tfidy.

Vsechny casti useku jsou vyhodnocené jako bezpecné. V celém useku
je hlinény povrch. Kromé prvni casti, ktera vede po komunikaci III. tfidy. Zde
je asfaltovy povrch.

Cely tsek je prehledné znaceny zlutymi dopravnimi orientaénimi znackami pro

cyklisty. Cely usek se nachazi na cyklotrase zna¢enou Cislem 19.
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5.3.4 HradiStko — Prerov nad Labem

Tento usek se nachazi mezi obcemi HradiStko a Prerov nad Labem. Usek
zaCina u zdymadla Hradistko a konc¢i v centru obce Pierov nad Labem v misté kiizeni

ulice a Kounického potoka.

Velka ¢ast useku vede podél toku feky Labe, ale zacatek a konec vede obcemi
po ulici. VétSina tohoto Useku se nachazi v extravilanu, pouze zacCatek a konec
je vintravilanu obci. Logisticky tato cyklostezka idealné spojuje obce Hradistko
a Prerov nad Labem. Pouze logisticky idealni neni odboCovani od toku feky Labe do
center obci. Témér celd Cast useku vede po mistni nebo ucelové komunikaci, kromé

prvni ¢asti v obci Hradistko, kde trasa vede po komunikaci III. tfidy.

Jedina Cast useku, kterd nebyla vyhodnocena jako bezpeCna je provizorni
pfemosténi vodni plochy v Casti tésné pred mostem Bohumila Hrabala. Nejen,
Ze Je toto premosténi zizené, ale také nema vyhovujici povrch. V ostatnich castech

tohoto tseku je hlinény nebo asfaltovy povrch.

Cely tsek je prehledné znaceny zlutymi dopravnimi orientaénimi znackami pro

cyklisty. Cely usek se nachazi na cyklotrase zna¢enou Cislem 19.

5.3.5 Pirerov nad Labem — Celikovice

Tento usek se nachazi mezi obci Pferov nad Labem a méstem Celakovice. Usek
zacina v centru obce Pferov nad Labem v misté kfizeni ulice a Kounického potoka

a konci u slepého ramene feky Labe v Celakovicich.

Velka Cast useku vede podél toku reky Labe, ale zacatek obci po ulici. VEtsina
tohoto useku se nachazi v extravilanu, pouze zacatek v intravilanu obce Prerov nad
Labem. Logisticky tato cyklostezka idealné spojuje obec Prerov nad Labem a mésto
Celakovice. Jedina neidealné fesena &ast useku z logistického hlediska je trasa pres
centrum obce Prerov nad Labem. Témér cela Cast uiseku vede po mistni nebo ucelové
komunikaci, kromé& posledni ¢asti ve mésté Celakovice, kde trasa vede po stezce pro

chodce a cyklisty.

Vsechny casti useku jsou vyhodnocené jako bezpecné. V intravilanu obce
Pierov nad Labem a na stezce pro chodce a cyklisty v Celakovicich je asfaltovy

povrch. Zbytek useku ma hlinény povrch.
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Cely tsek je prehledné znaceny zlutymi dopravnimi orientaénimi znackami pro

cyklisty. Cely usek se nachazi na cyklotrase zna¢enou Cislem 19.

5.3.6 Celakovice — Brandys nad Labem

Tento usek se nachazi mezi mésty Celakovice a Brandys nad Labem. Usek
zaCina u slepého ramene feky Labe v Celakovicich a kon¢i u silnicniho mostu Brandys

nad Labem- Stara Boleslav.

Cely usek vede podél toku feky Labe. Pouze v Celakovicich vede mala &ast
po ulici mésta. VétSina tohoto useku se nachazi v extravilanu, pouze zacatek a konec
v intravilanu mést Celakovice a Brandys nad Labem. Logisticky tato cyklostezka
idealng spojuje mésta Celakovice a Brandys nad Labem. TéméF cela ¢ast useku vede
po stezce pro chodce a cyklisty, kromé prvni a posledni &asti ve méstech Celakovice

a Brandys nad Labem, kde trasa vede po mistni nebo ucelové komunikaci.

Vsechny casti useku jsou vyhodnocené jako bezpecné. V celém useku

je asfaltovy povrch.

Cely tsek je prehledné znaceny zlutymi dopravnimi orientaénimi znackami pro
cyklisty. Prvni polovina useku se nachézi na cyklotrase znacenou cislem 19. Od obce

Lazné& TousSen je cyklotrasa znacena ¢islem 2.

5.3.7 Brandys nad Labem — Kostelec nad Labem.

Tento usek se nachazi mezi mésty Brandys nad Labem a Kostelec nad Labem.
Usek zagina u silni¢niho mostu Brandys nad Labem - Stara Boleslav a konéi

u silniéniho mostu Kostelec nad Labem.

Cely usek vede podél toku feky Labe. Pouze v Kostelci nad Labem vede
posledni ¢ast po ulici mésta. VéEtsina tohoto useku se nachézi v extravilanu, pouze
zaCatek a konec v intravilanu mést Brandys nad Labem a Kostelec nad Labem.
Logisticky tato cyklostezka idealné spojuje mésta Brandys nad Labem a Kostelec nad
Labem. Téméf cela Cast useku vede po stezce pro chodce a cyklisty, kromé prvni
a posledni ¢asti ve méstech Brandys nad Labem a Kostelec nad Labem, kde trasa vede

po mistni nebo tcelové komunikaci.
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Vsechny casti useku jsou vyhodnocené jako bezpecné. V celém useku

je asfaltovy povrch.

Cely tusek je prehledné znaCeny zlutymi dopravnimi orientaCnimi znaCkami pro

cyklisty. Cely usek se nachazi na cyklotrase znac¢enou ¢islem 2.

5.4 Prechody pres feku Labe
5.4.1 Zdymadlo a vodni elektrarna v Podébradech

Zdymadlo a vodni elektrarna Podébrady se nachazi na kraji mésta Podebrady.
Na pravém brehu Labe navazuje usek Podébrady — Nymburk (pravy bieh). Na levém
bfehu navazuje usek Podébrady — Nymburk (levy bieh).

Nachazi se v intervilanu mésta Podébrady. Zdymadlo ma pozvolny najezd
zobou bfehd. Je naprosto idealnim piechodem toku feky Labe pro cyklisty.
Je hodnoceny jako bezpecny. Povrch zdymadla je asfaltovy. Je znafenym cislem

cyklotrasy 19.

5.4.2 Silni¢ni most Podébrady

Silniéni most Podébrady se nachéazi uprostfed mésta Podeébrady. Je hlavni
tepnou pro spoj pravého a levého bfehu mésta Podébrady. Na pravém brehu Labe
navazuje usek Podébrady — Nymburk (pravy bfeh). Na levém biehu navazuje usek

Podébrady — Nymburk (levy bieh).

Nachazi se v intervilanu mésta Podébrady. Cyklostezka vede oddélené podél
silnice po krajich mostu. Ma pozvolny najezd z obou biehd. Vhledem k vysokému
provozu neni idealnim zptasobem k prechodu toku feky Labe. Nicmén¢ diky rozdéleni

stezky od komunikace je hodnoceny jako bezpecny. Povrch mostu je asfaltovy.

5.4.3 Hydroelektrarna Nymburk

Zdymadlo a hydroelektrarna Nymburk se nachéazi na kraji mésta Nymburk.
Na pravém brehu Labe navazuje usek Podébrady — Nymburk (pravy bieh). Na levém
bfehu feky Labe navazuje usek Podébrady — Nymburk (levy bieh).
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Nachézi se v intervilanu meésta Nymburk. Zdymadlo ma pozvolny néjezd
pouze z pravého biehu. Z levého biehu neni najezd idealni, vzhledem ke schodisti,
které brani k pozvolnému najezdu na zdymadlo. Je hodnoceny jako bezpe¢ny. Povrch

zdymadla je asfaltovy.

5.4.4 Silni¢ni most Nymburk

Silni¢ni most Nymburk se nachéazi uprostied mésta Nymburk. Je hlavni tepnou
pro spoj pravého a levého brehu mésta Nymburk. Na pravém biehu Labe navazuje
usek Podébrady — Nymburk (pravy bifeh). Na levém bfehu navazuje usek
Podébrady — Nymburk (levy bieh).

Nachazi se v intervilanu mésta Nymburk. Most méa pozvolny najezd z obou
bfeht. Cyklostezka vede oddé€lené podél silnice po obou krajich mostu. Vhledem
k vysokému provozu neni idealnim zptusobem k prechodu toku feky Labe. Chodnik
neni zadnym zptsobem oddélen od rusné komunikace, a proto neni hodnoceny jako

bezpecny. Povrch mostu je asfaltovy a chodniku dlazdény.

5.4.5 Zelezni¢ni most Nymburk

Zelezniéni most Nymburk se nachdzi v méné rusné &asti mésta Nymburk.
Na pravém biehu feky Labe navazuje tisek Nymburk - Kostomlatky. Na levém biehu

navazuje usek Nymburk — Pisty.

Nachazi se v intervilanu mésta Nymburk. Cyklostezka vede oddélené podél
Zelezni¢niho mostu. Ma pozvolny najezd z obou biehd. Stezka je urena pouze pro

chodce a cyklisty. Je hodnoceny jako bezpecny. Povrch mostu je asfaltovy.

5.4.6 Most Bohumila Hrabala Litol

Most Bohumila Hrabala se nachdzi mezi obci Semice a méstem Lysa nad
Labem/Litol. Na pravém bfehu Labe navazuje usek Ostra — Lysa nad Labem/Litol.

Na levém biehu navazuje usek Hradistko — Pferov nad Labem.

Nachazi se v extravilanu v blizkosti mésta Lysa nad Labem/Litol. Stezka pro

chodce a cyklisty vede oddélené podél obou stran mostu. M4 pozvolny najezd z obou
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bfehd. Vhledem k vysokému provozu neni idealnim zptusobem k prechodu toku feky
Labe. Nicméné diky rozdé€leni stezky od komunikace je hodnoceny jako bezpecny.

Povrch mostu je asfaltovy.

5.4.7 Lavka Celakovice

Lavka Celakovice se nachazi ve mésté Celakovice. Na pravém biehu Labe
navazuje usek Lysa nad Labem/Litol - Karany. Na levém biehu navazuje usek Pierov

nad Labem - Celakovice.

Nachazi se v extravilanu v blizkosti mésta Celakovice. Lavka je uréena pouze
pro chodce a cyklisty. Ma pozvolny najezd z obou bieht. Lavka je naprosto idealnim
fesenim prechodu toku feky Labe. V Celakovicich je hlavnim pfechodem pies Labe
do obce Karany. Je hodnoceny jako bezpecny. Povrch lavky je asfaltovy. Je znacena

Cislem cyklotrasy 19.

5.4.8 Lavka Lazné TouSen

Lavka Lazné Tousen se nachazi v obci Lazn€ Tousern. Na pravém biehu Labe
navazuje usek Lysa nad Labem/Litol - Karany. Na levém bfehu navazuje usek

Celakovice - Brandys nad Labem.

Nachazi se v extravilanu v blizkosti mésta Celakovice. Lavka je urena pouze pro
chodce a cyklisty. Ma pozvolny najezd z obou biehti. Lavka je naprosto idealnim
feSenim prechodu toku feky Labe. Je hodnocena jako bezpecna. Povrch lavky je veden
jako asfaltovy, nicméné terénnim pozorovanim bylo zjisténo, ze je plechovy.

Je znacena Cislem cyklotrasy 19.

5.4.9 Silni¢ni most Brandys nad Labem — Stara Boleslav

Silniéni most Brandys nad Labem — Stara Boleslav se nachazi uprostifed mésta
Brandys nad Labem/ Stara Boleslav. Je hlavni tepnou pro spoj pravého a levého biehu.
Na pravém biehu Labe navazuje tisek Stara Boleslav — Kostelec nad Labem. Na levém

bfehu navazuje usek Brandys nad Labem — Kostelec nad Labem.
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Nachazi se v intervilanu mésta Brandys nad Labem/ Stara Boleslav. Most ma
pozvolny najezd z obou biehd. Cyklisticky pruh vede oddélené podél silnice po obou
krajich mostu. Vhledem k vysokému provozu neni idealnim zpusobem k prechodu
toku feky Labe. Cyklistické pruhy maji dostatek mista na obou stranach mostu, a proto

je hodnoceny jako bezpecny. Povrch mostu je asfaltovy.

5.4.10 Silni¢ni most Kostelec nad Labem

Silni¢ni most Kostelec nad Labem se nachazi u meésta Kostelec nad Labem.
Na pravém biehu Labe navazuje usek Stara Boleslav — Kostelec nad Labem. Na levém

bfehu navazuje usek Brandys nad Labem — Kostelec nad Labem.

Nachazi se v extravilanu v blizkosti mésta Kostelec nad Labem. Stezka pro
chodce a cyklisty vede oddélené podél obou stran mostu. M4 pozvolny najezd z obou
bfehd. Vhledem k vysokému provozu neni idealnim zptusobem k prechodu toku feky

Labe. Neni hodnoceny jako bezpecny. Povrch mostu je asfaltovy.
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6. Metodika

6.1 Ziskani vstupnich dat

K vypracovani praktické c¢asti bylo potieba ziskat nebo vytvofit vstupni
geograficka data, s kterymi bylo dale pracovano. Po patrani na internetu byla nalezena
na ArcGIS Online geograficka vrstva ,,Cyklokoncepce KUSK , ktera byla vydana
Krajskym uradem Stfedoceského kraje. Ve vrstvé byla obsazena veskera data, ktera
byla potfeba a to hlavné cyklotrasy a cyklostezky StfedoCeského kraje (BureSova,
2017). Vzhledem k pozadavkim a tématu prace byla vyhodnocena jako idealni zdroj
dat k vytvoreni této prace. Byli zkontaktovani pracovnici Krajského ufadu
Stiedoceského kraje s prosbou o sdileni dat této vrstvy pro vypracovani této prace.
Data v zdjmovém uzemi této prace byla sdilena pres platformu cloudového uloziste
OneDrive. Soucasné s geografickymi daty byly sdilené také dostupné studie, k jiz

vystavénym cyklostezkam.

6.2 Uprava dat pro studijni dzemi

Data, ktera byla poskytnuta od Krajského uradu StfedoCeského kraje, byla
v rozsahu celého kraje a z tohoto divodu byl vytvoren obdélnik, do kterého spadalo
pouze studijni Uzemi této prace. Pomoci tohoto obdélniku byla ofiznuta veskera data

a dale bylo pracovano pouze s ofiznutou vrstvou.

Dal§im krokem bylo vybrat pouze cyklostezky a cyklotrasy, které jsou v blizkosti
obou brehti feky Labe v useku Podébrady - Kostelec nad Labem. Cyklostezky
a cyklotrasy, které nespliiovaly tyto atributy, byly pro prfehlednost odstranény.
Vysledkem téchto aprav byly dvé vrstvy (cyklotras a cyklostezek) v okoli obou biehti
feky Labe v tseku Podébrady - Kostelec nad Labem.

6.3 Clenéni studijniho dizemi na aseky

Pro analyzu a navrh nového stavu bylo zajmové uzemi rozdéleno na mensi useky.
Studijni uzemi bylo nejdfive rozdéleno na tii hlavni €asti, a to na pravy bieh feky Labe,
levy bieh feky Labe a objekty k prechodu pies feku Labe. Bylo potfeba hlavni casti

rozdélit na mensi Gseky a k tomu byly vyuZity mé&sta ve studijnim Gzemi. Useky byly

39



utvoreny vzdy mezi dvéma mésty po proudu Labe. Pravy breh Labe byl rozdélen
na useky Podébrady - Nymburk, Nymburk - Kostomlatky, Kostomlatky — Ostra,
Ostra - Lysa nad Labem/Litol, Lysd nad Labem/Litol - Kérany, Kérany - Stara
Boleslav a Stara Boleslav - Kostelec nad Labem. Levy bfeh byl rozdélen na tyto useky
Podébrady — Nymburk, Nymburk — Pisty, Pisty — Hradistko, HradiStko — Pferov nad
Labem, Pierov nad Labem — Celakovice, Celakovice — Brandys nad Labem, Brandys
nad Labem — Kostelec nad Labem. (Obrazek 9) V posledni casti byly vybrany objekty,
které umoziuji prechod pres feku Labe. Byly vybrany objekty zdymadlo a vodni
elektrarna v Podébradech, silnicni most Podébrady, Hydroelektrarna Nymburk,
silniéni most Nymburk, lavka Nymburk, Zelezni¢ni most Nymburk, most Bohumila
Hrabala Litol, lavka Celakovice, lavka Lazné Tousefi, silniéni most Brandys nad

Labem — Stara Boleslav a silni¢ni most Kostelec nad Labem.

Laen

Obrazek 9: Priklad rozdéleni zdjmového iizemi na iiseky

6.4 Metodika hodnoceni souéasného stavu

Metodika hodnoceni aktudlniho stavu byla nastavena dle vrstvy cyklotras
od KUSK. Byly vybrany pouze pole vrstvy, které byly pro tuto praci potiebné. K témto
polim byla pfidana dal8i pole ziniciativy autora prace. Mezi hodnoty, které byly
analyzovany, byly zafazeny tyto pole: nazev useku, intervilan/extravilan, kudy
je vedena, typ komunikace, typ povrchu, bezpecnost useku, Cislo cyklotrasy v evidenci
KCT, tiida cyklotrasy a druh zna&eni v terénu (Tabulka 1). Na zékladé této metodiky
byla analyzovana veskera data v konkrétnich usecich. Konkrétni pole byla hodnocena
na zaklad& poskytnutych dat od KUSK, ortofoto snimku, Google map, map Mapy.cz

a terénniho prizkumu.
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Pro toto hodnoceni byla vytvofena nova samostatna vrstva. U kazdého useku byla
data zanalyzovana a vyplnéna do atributi vrstvy. Geometrie vrstvy byla pifevzata
z vrstvy, ktera byla poskytnuta KUSK. Hotova vrstva byla vyexportovana na ArcGIS

Online.
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Nazev pole

Popis

Nabyva hodnot

USEK

Nazev Useku

INT_EXT

Oznacuje, zda cyklostezka
vede intravilanem nebo
extravilanem

intravilan

extravilan

VEDE

Kudy je vedena

po chodniku ulice

po ulici

podél ulice

podél silnice

podél trati

podél toku

podél vodni plochy

podél zastavby

primyslovym aredlem

v Uzemi

v parku

po lavce

a jejich kombinace

KOMUN

Komunikace, po které je
trasa vedena

Komunikace |. tfidy

Komunikace . tridy

Komunikace IlI. tfidy

Mistni nebo Uéelova komunikace

Komunikace vyznacena dopravni znackou Zakaz vjezdu viech motorovych vozidel
(B11)

Cyklisticky pruh pro cyklisty na komunikaci (V14)

Stezka pro cyklisty (C8)

Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na (C9)

Stezka pro chodce a cyklisty s rozdélenym provozem (C10)

V20 piktogramovy koridor pro cyklisty

Jizdni pruh pro cyklisty (ochranny)

Cyklisticka zéna

Stezka pro chodce s povolenym vjezdem cyklistl

A jejich kombinace

POVRCH

Typ povrchu

Asfaltovy povrch (Zivicny)

Dlazdény povrch (betonovy, kamenny)

Hlinény (nevalcovany stérk, hlina, pisek, trava)

Jiny (napf. lity beton, dfevéna prkna)

Stérkovy prolivany asfaltem

a dalsi druhy povrchu

A jejich kombinace

BEZPEC

Bezpecnost Useku

Bezpeclny

Rusny provoz aut (odhad >1000 aut/den)

Usek s nevyhovujicim technickym stavem povrchu

Zazeni v Gseku (Sitka < 1m, nutnost vyboceni do stfedu komunikace)

P¥ikré stoupdni / klesani (>10%)

A jejich kombinace

FUNKCE

Funkce vyuZiti Useku

dopravné obsluzna

turisticko - rekreacni

kombinovana

CisLo

Cislo cyklotrasy v evidenci
KCT

jedno az ¢tyfmistné Cislo s pismenem

A jejich kombinace

TRIDA

Trida cyklotrasy

V.

neuréeno

ZNACENO

Druh znaceni v terénu

1 - dopravni orientacni znaceni pro cyklisty, Zluté cedule

CTTM - cykloturisticka trasa, pasové znaceni

ostatni hodnoty - neznaceno v terénu

Tabulka 1: Metodika hodnoceni soucasného stavu
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6.5 Navrh nového nebo vylepSeni stavajiciho stavu

Po zhodnoceni soucasného stavu vSech tsekd ve studijnim Gzemi bylo zjisténo
mnoho tseku s nevyhovujici logistikou nebo stavem cyklotras a cyklostezek. Hlavnim
cilem této Casti bylo navrhnout lepsi feSeni v konkrétnich problematickych usecich.

Zejména byly navrzeny logisticky vhodnéjsi a bezpecn¢;jsi trasy.

Stejné jako pro analyzu soucasného stavu byla pro tento navrh vytvorena nova
samostatna vrstva. Pro prehlednost byla vytvorena se stejnymi atributy poli. Atributy
byly vyplnény podle idealniho budouciho stavu navrhu. Geometrie téchto navrhi byla
vytvofena na zakladé ortofoto a topografickych map. Hotova vrstva byla
vyexportovana na ArcGIS Online.
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7. Vysledky (ndvrh)

7.1 Uvod

V této Casti prace byl navrzena nova logistika nebo vylepSeni stavu cyklostezek
a cyklotras. Navrhy byly vytvareny postupné po sméru toku feky Labe. Nejdtive byly
vytvoreny navrhy v usecich na pravém biehu, nasledné na levém bfehu a v posledni
fadé byly vytvoreny navrhy usekt soucasnych a novych prechodi pies feku Labe.
Pro prehledné znazornéni soucasného a navrhovaného stavu byla v prostfedi ArcGIS
Online pomoci nastroje WebAppBuilder vytvofena interaktivni webova aplikace.
Aplikace je  vefejné  pristupna pro n  tomto linku:  https:/fzp-

czu.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index html?id=d32af71af7b646ccaf3329¢b

a0e2d507. Pro zjednoduseny pristup k aplikaci byl vytvoien QR kod. (Obrazek 10)

o0

[m] %

Obrazek 10: OR kod s odkazem na webovou aplikaci

7.2 Pravy breh
7.2.1 Usek Podébrady — Nymburk (pravy bieh)

V tomto useku byly navrzeny dvé zmény. Obé zmény byly navrzeny v jediné
problémové ¢asti tohoto useku, a to u mista, kde diive byla lavka pro pé&si a cyklisty

pres tok feky Labe.

Prvnim zménou bylo navrzeni cyklostezky po kraji verejného parkoviste
a najezd na lavku pro pési a cyklisty, kterd bude navrzena v dalsi ¢asti prace. Druhou
zmeénou byla uprava Casti cyklotrasy od parkovi§té okolo budovy Poficni Policie
CR az kdal§i &asti cyklotrasy podél toku feky Labe. Tato &ast byla navrzena
k rozsifeni komunikace tseku a vymeény povrchu na asfaltovy, kvili zvySeni

bezpecnosti. Byla také navrzena rekonstrukce mostu pres tok feky Labe v tomto tseku.
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7.2.2 Usek Nymburk — Kostomlatky

V tomto useku bylo navrzeno vice zmén. Nejvét§si zména byla navrzena mezi
obcemi Drahelice a Kostomlatky. Dal§i zmény byly navrzeny pouze v intervilanu obce

Kostomlatky.

Nejvétsi zmeénou byla navrzena vystavba stezky pro chodce a cyklisty podél
feky Labe s asfaltovym povrchem. V obci Kostomlatky byly navrzeny hlavné
logistické zmeény trasy. Byla navrzena trasa po méné ru§nych mistnich komunikacich
obce. V Castech, kde musela trasa vést po vice rusnych komunikacich, byl navrzen

cyklisticky pruh pro cyklisty po komunikaci ke zvySeni bezpecnosti tseku.

7.2.3 Usek Kostomlatky — Ostra

V tomto useku byly navrzeny zmeény hlavné v okoli obce Ostra, kde
se nachazeji problémové a nebezpecné Casti tohoto tseku.

Prvni ¢asti navrhu byla rekonstrukce lavky pres vodni plochu Mydlovarsky luh,
navrzena piedev§im kvuli logistice cyklotrasy. Novym feSenim bylo pokracovani
cyklotrasy podél toku feky Labe do slepé ulice a jejim konci byla navrzena vystavba
nové lavky pres vypust vodni plochy z obce Ostra do feky Labe a nasledné navazani

na navrh dalsiho useku.

7.2.4 Usek Ostra — Lys4a nad Labem/Litol

Vtomto useku byly tfi zasadni zmény. Nejvice zmén bylo navrzeno
v intravilanu obce Lysa nad Labem z divodu bezpecnosti a vedeni trasy po méné rusné
Casti mésta. Mala uprava byla navrzena na zacatku tseku z diivodu napojeni na navrh

predchoziho useku.

Na zacatku tuseku byla navrzena trasa z obce Ostra u biehu toku feky Labe,
ktera byla napojena pfimo na novée navrzenou lavku pifedchoziho useku. Navrhem byla
nova cyklostezka, ktera se plynule napoji na trasu podél toku feky Labe. Nejvetsi
zmény byly navrzeny v obci Lysa nad Labem, kde nebyla stezka bezpecna hlavné

kvuli vysokému provozu na Castech trasy. Nékteré useky byly vyfeSeny navrhem
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cyklostezky podél komunikace. Na mistech, kde toto feSeni nebylo mozné, byl navrzen
podél silnice cyklisticky pruh pro cyklisty. Trasa za zeleznicni stanici byla logisticky
upravena pies méné ru§nou ¢ast mesta s napojenim na dalsi usek. Z Casti byla navrzena
nova cyklostezka a na zbylém useku byla vedena po malo ru§né mistni nebo ucelové

komunikaci.

7.2.5 Usek Lysa nad Labem/Litol — Karany

Nejvice zmén bylo provedeno v trase podél toku feky Labe. Velka ¢ast tohoto

useku nebyla vedena podél toku, ale pies obce a mistni komunikace.

V prvni ¢asti tseku byla navrzena stezka pro chodce cyklisty s asfaltovym povrchem
od Mostu Bohumila Hrabala az ke zdymadlu Lysa nad Labem. Zde byla vedena cca
150 metra dlouha Cast po mistni nebo ticelové komunikaci. Za lavkou pres vodni tok
Litolska svodnice plynule navazuje navrh nové stezky pro chodce a cyklisty, ktera
se nejkratsi trasou priblizuje toku feky Labe a po zbytek trasy vede podél toku. V obci
Bysicky bylo navrzena vystavba lavky pro chodce a cyklisty pfes odtok vodni plochy
Rehacka do feky Labe. Pomoci tohoto navrhu byla vyfesena logistika trasy tak, aby
po celé délce vedla v blizkosti vodniho toku, a ne obcemi a po mistnich nebo
ucelovych komunikacich. Posledni navrh této Casti bylo navrzeni stezky pro cyklisty
a chodce s asfaltovym povrchem podél toku teky Labe a napojeni na jiz stavajici
cyklotrasu. V tomto useku byla navrzena také rekonstrukce lavky, ktera je dilezitym

pfechodem v tomto useku pfes odtok vodnich plochy Kozi chlup do feky Labe.

Posledni, a hlavné logistickou upravou byl navrh vedeni cyklotrasy v obci
Karany podél toku feky Labe. Zde byla navrzena také vystavba nové stezky pro chodce
a cyklisty s asfaltovym povrchem podél toku feky Labe.

7.2.6 Karany — Stara Boleslav

Hlavni zménou v tomto useku bylo pfesunuti celé cyklotrasy v tomto useku

z mistnich komunikaci k toku feky Labe.

Byla navrzena vystavba stezky pro chodce a cyklisty s asfaltovym povrchem
podél feky toku Labe v celém useku od lavky Lazné Tousen az k ptijezdu do Staré

Boleslavi. Zde se cyklotrasa napojuje na kratky tsek mistni komunikace. V Karaném

46



byla navrzena vystavba malého mostu pies tok feky Jizery v misté, kde se vléva
do feky Labe. Tento most umozni vedeni cyklotrasy podél toku feky Labe v celém

useku.

7.2.7 Stara Boleslav — Kostelec nad Labem

V tomto useku bylo navrzeno zejména odklonéni cyklotrasy z intravilanu mésta
Stara Boleslav. Navrzena trasa vede nejdiive podél feky toku Labe a nasledné
se odklonuje okolo Probostskych jezer a napojuje se zpét do obce Stara Boleslav,
v misté, kde uz neni takovy provoz a obec témet konci. Zmény byly navrzeny az k obci
Borek. Od obce Borek vede cyklotrasa jiz po cyklotrase soucasného stavu

az do Kostelce nad Labem.

V prvni Casti byla navrzena vystavba kratkého tiseku stezky pro chodce a cyklisty
s asfaltovym povrchem podél feky toku Labe. Tato cyklostezka umozni napojeni
na dalsi cast cyklotrasy, ktera vede po ucelové komunikaci s hlinénym povrchem podél
Probostskych jezer. Tato mistni u€elova komunikace nasledné na konci obce Stara
Boleslav plynule navazuje na jiz vystavénou stezku pro chodce a cyklisty s asfaltovym

povrchem vedouci do obce Borek.

7.3 Levy bieh
7.3.1 Usek Podébrady — Nymburk (levy bieh)

V tomto useku byla navrzena pouze jedna zména. Zmeéna byla navrzena
v jediné problémové Casti tohoto useku, a to u mista, kde diive byla lavka pro pési

a cyklisty pres tok feky Labe.

Bylo navrzeno logistické vedeni trasy mimo rusné komunikace a pfipojeni

na navrzenou novou lavku pfes tok feky Labem.

7.3.2 Nymburk — Pisty

V tomto useku nebyl proveden zadny navrh.
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7.3.3 Pisty — HradiStko

V tomto useku nebyl proveden zadny navrh. Jedinou moznou zménou by byla

mozna uprava povrchu na asfaltovy.

7.3.4 HradiStko — Prerov nad Labem

V tomto useky byly navrzeny tfi zdsadni zmény, a to hlavné logistické

presunuti vedeni cyklotrasy podél feky toku Labe.

Prvnim zmeénou byla navrzena vystavba stezky pro chodce a cyklisty
s asfaltovym povrchem podél toku feky Labe. Hlavnim divodem je odklonéni
cyklotrasy mimo obec Hradistko. Druhym navrhem v tomto useku byla rekonstrukce
mostu pies slepé rameno feky Labe u obce Semice. Pfedmétem treti zmény byla stejné
jako u prvni zmény vystavba stezky pro chodce a cyklisty s asfaltovym povrchem
a vytvoreni plynulého vedeni cyklotrasy podél toku feky Labe v oblasti u mostu
Bohumila Hrabala.

7.3.5 Pirerov nad Labem — Celikovice

V tomto useku byly navrzeny dvé zmény logistického vedeni cyklotrasy a s tim

spojena vystavba stezky pro chodce a cyklisty s asfaltovym povrchem.

Prvni zména byla navrzena u zdymadla v obci Pferov nad Labem. Bylo
navrzeno odklonéni podél toku Kounického potoka a napojeni na jiz pouzivanou
cyklotrasu. Timto odklonénim se zredukuje objizd’ka skrz obec Prerov nad Labem.
Druha zména byla navrzena u Zelezni¢niho mostu v Celakovicich. Zde byla rovnéz
navrzena vystavba stezky pro chodce a cyklisty s asfaltovym povrchem pod

zelezni¢nim mostem a napojeni na stavajici cyklostezku.

7.3.6 Celiakovice — Brandys nad Labem

V tomto useku byly navrzeny dvé zmény logistického vedeni cyklotrasy

a vytvoreni cyklistického pruhu pro cyklisty na komunikaci.

48



Prvni zména byla navrzena na konci obce Celakovice, kde v sou¢asném stavu
vede cyklotrasa v kratké Casti po mistni komunikaci obce. Byla navrzena vystavba
stezky pro chodce a cyklisty s asfaltovym povrchem podél toku feky Labe, ktera
plynule navaze na jiz vystavénou cyklostezku kolem zatopené piskovny Malviny.
Dalsi zménou bylo vytvoreni cyklistického pruhu pro cyklisty na komunikaci v obci
Brandys nad Labem. Tato zména byla navrzena hlavné kvili bezpeCnosti na zizeném

useku mistni komunikace.

7.3.7 Brandys nad Labem — Kostelec nad Labem.

V tomto useku byla navrzena pouze jedna zména, a to v useku tésn¢ pred méstem

Kostelec nad Labem.

Byla navrzena vystavba stezky pro chodce a cyklisty s asfaltovym povrchem podél
toku feky Labe, ktera plynule navaze na jiz vystavénou cyklostezku z Brandysa nad

Labem.

7.4 Prechody pres feku Labe

Celkem byli navrzeny c¢tyfi piechody pies feku Labe, a to v mistech, kde by bylo
logické mit moznost pfemisténi na druhy bieh. Byly navrzeny tyto ¢tyfi lavky pro
chodce a cyklisty: lavka pro chodce a cyklisty Nymburk, lavka pro chodce a cyklisty
Hradist'ko, lavka pro chodce a cyklisty Litol a lavka pro chodce a cyklisty Zaryby.

7.5 Priklady navrhu znazornény ve webové aplikaci

Sl 5
Obrazek 11: Soucasny stav vs. navrh v tiseku Stara Boleslav - Kostelec nad Labem
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8. Diskuse

Vysledky této bakalaiské prace ukazaly, Ze obecné je v Ceské republice jestd
mnoho mist, kde 1ze cyklistickou infrastrukturu zefektiviiovat. Na tak malé oblasti,
ktera byla vybrana pro tuto praci, bylo zjisténo mnoho nedostatkd. Nicmén€ vzhledem
k tomu, ze autor této prace je prilezitostny cykloturista, dokdze velmi objektivné
srovnat stav v méfitku celé Ceské republiky a dle jeho nidzoru ma Polabi jedny
z nejlepsich cyklotras a cyklostezek u nas. Az na par tseku vedoucich po mistnich
komunikacich vedou cyklotrasy viceméné jen v piirodnim prostfedi podél feky toku
Labe. V zajmovém uzemi je zaroven velkd koncentrace historickych pamatek,
turistickych cilt a atraktivnich lokalit z pohledu cykloturistky. I z téchto davodu je dle

nazoru autora oblast Polabi velmi oblibena a navstévovana.

Velka Cast zmén je navrzena na zakladé nevyhovujiciho znaceni nebo povrchu
cyklostezky. Tento stav 1ze zménit vybudovanim novych cyklostezek. Veskeré novejsi
useky vytvorené v poslednich letech jsou ve velmi dobrém a vic nez vyhovujicim
stavu. Toto v8ak bohuzel velmi zélezi na konkrétnich obcich a jejich investicich
do cyklistické infrastruktury. Napfiklad v aseku Nymburk — Podébrady je vybudovana
na obou brezich feky toku Labe cyklostezka s vyhovujicim povrchem a znacenim
urcena pouze pro cyklisty, bruslafe a chodce. Oproti tomu v Gsecich okolo mensich
obci jako jsou napt. BySicky, Drahelice, HradiStko nebo Novy Vestec jsou cyklotrasy
Casto vedeny po mistnich komunikacich a nejsou pro tyto ucely specialni cyklostezky.
V téchto pripadech v§e muze zaviset na financnich moznostech obci a bylo by vhodné
zapojeni ostatnich obci nebo kraje, aby bylo mozné v téchto Castech cyklostezky

vystaveét a zkompletovat standard cyklostezek a cyklotras v celém zajmovém tzemi.

Rozvoji cyklistické infrastruktury se vénuje predev§im Krajsky ufrad
Stiedoceského kraje, ktery formuluje kratkodoba a dlouhodoba opatteni k efektivnimu
rozvoji cyklistiky na izemi StfedoCeského kraje. Tento projekt se nazyva , Koncepce
rozvoje cyklistiky ve StfedoCeském kraji na obdobi 2017 - 2023“. Navrhova cast
tohoto projetu nebyla brana béhem tvorby bakalafské prace v potaz, aby nedoslo
k ovlivnéni navrhu autora. Po dokonceni navrhové casti bakalarské prace byly
prostorové navrhy autora zbézné porovnany. Bylo zji§téno, ze v néjakych usecich
se dokonce s navrhem bakalarské prace ¢aste¢né shoduji a zarovern nekteré navrhy jsou

diametralné odlisné. Dle autorova nazoru by mohlo vypracovani této prace v riznych
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ohledech pomoci pracovnikiim Krajského ufadu StfedoCeského kraje s dokonCenim
a realizace tohoto projektu. Zaroven mohou projekt ovliviiovat razné faktory, které
autor nebral v této praci v potaz. Naptiklad nebylo feseno vlastnictvi danych pozemku,
finan¢ni situace obci a kraji nebo koncepce cyklistiky vzhledem k sousednim

regiontim a oblastem.
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9. Zavér a prinos prace

Hlavnim cilem této bakalarské prace bylo poukéazat na problematiku stavu
a bezpeCnosti cyklotras v Polabi. Predmétem byla analyza cyklotrasy v useku
Podébrady — Kostelec nad Labem a navrzeni jejiho zlepSeni s diirazem na bezpecnost
a logistiku. Dil¢im cilem této prace je vizualizace soucasného i navrzené¢ho rfeSeni

a jeji verejné sdileni v prostfedi webové aplikace.

V teoretické ¢asti prace byly, pomoci odborné literatury, popsany zakladni pojmy
spojené s cyklistikou a cykloturistikou. Zaroveti byly popsany pojmy jako cyklistika,
cykloturistika, cyklostezka, cyklotrasa, cyklista, cyklisticka infrastruktura, cyklistické
znadeni, mezinarodni cyklistické trasy, cyklistické trasy na uzemi Ceské republiky,

pozemni komunikace a jejich déleni.

V praktické ¢asti bylo nejdiive charakterizovano studijni uzemi této bakalarské
prace. Nasledné byl analyzovan soucasny stav cyklotras a cyklostezek v tomto uzemi.
Uzemi bylo pro piehlednost rozdéleno na mensi Gseky. Analyza byla provedena
na zaklade geografickych dat od Krajského uradu StfedoCeského kraje, internetového
mapového portalu ,mapy.cz“ a terénniho Setfeni autora prace. Data poskytnuta
Krajskym uradem Stfedoceského kraje byla upravena a zredukovana na data, ktera
geograficky spadala do z&mového uzemi. Dle uvazeni autora a na zakladé
poskytnutych dat od Krajského ufadu StfedoCeského kraje byla nastavena metodika
hodnoceni soucasného stavu. Pro celé izemi byl usek po tiseku zanalyzovan soucasny

stav a zaroven geograficky zaznamenany v programu ArcGIS.

Navrhovany stav byl po zhodnoceni soucasného stavu vytvofen autorem prace
v programu ArcGIS a popsan v dal§i Casti této prace. Navrh byl vytvofen hlavné
za ucelem zlepSeni logistiky, znafeni a bezpecnosti. V posledni Casti prace byly
prezentovany piiklady navrha tras z internetové webové aplikace, ktera byla soucasti

préace zvetejnéna pro porovnani souc¢asného a navrhovaného stavu.

Vysledek prace byl poskytnut Krajskému ufadu StfedoCeského kraje za ucelem
vylepsSeni celé cyklistické infrastruktury ve studijnim tUzemi této bakalaiské prace.
Tato prace by mohla byt velkym piinosem pro zlepSeni podminek cyklistiky
a cykloturistiky v oblasti Polabi StfedoCeského kraje.
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