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Abstrakt

Ve své bakalarské praci na téma Hasi¢sky zachranny sbor podniku Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty a mimofadné udalosti na zeleznici a jejich feSeni jsem se
zabyval jak samotnym sborem, tak jsem se soustiedil i na problematiku mimotadnych
udalosti na zeleznici a zplisobu feSeni danych udalosti a je zde feSena i otdzka slucovani
Hasi¢ského zachranného sboru podniku Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty a Hasi¢ského
zachranného sboru Ceské Republiky.

Hasi¢sky zachranny sbor podniku Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty plni specifické
ukoly jakozto hasi¢sky zachranny sbor podniku, které jiné jednotky pozéarni ochrany
nedélaji. Je to ukotveno v samotném zakoné¢ ¢. 133/1985 Sb. ve znéni pozdéjsich
predpist. Je zde napsano, Ze vSechny pravnické a fyzické podnikajici osoby musi mit
vlastni jednotku poZarni ochrany, pokud provozuji ¢innosti uvedené v tomto zakong.
Nekteré ukoly draznich hasi¢u jsou shodné s jinymi jednotkami poZzarni ochrany a jiné
jsou uplné odlisné a tyto Cinnosti vykonavaji jen drdzni hasiCi, tfeba zkratovani
trakéniho vedeni. Je to jednotka poZarni ochrany jako kteradkoli jind, ale navic plni i
zvlastni tkoly, ke kterym jsou povéfeny. Samoziejmé maji odpovidajici Skoleni v dané
problematice, aby mohli zasdhnout vzdy na kvalitni a profesionalni Girovni.

V prvni ¢asti své prace, ktera je teoreticka, jsem ze zabyval pravnimi normami, ve
kterych je ukotven divod samotné existence Hasi¢ského zachranného sboru podniku
Spravy zelezni¢ni dopravni cesty. Je zde cCast vénovadna zdkonu o integrovaném
zachranném systému, a to pfedev§im povinnostem organd, ufadd a osob. Poté nasleduje
Cast, ktera se vénuje zakonu o pozarni ochrané a jednotkam hasi¢skych zachrannych
sborti podnikli a konec je vénovan planu plosSného pokryti. Zbytek teoretické Casti je
pak vénovan soucasnému stavu Hasi¢ského zachranného sboru podniku Spravy
zelezni¢ni dopravni cesty. Jedna ¢ast je 1 vénovana samotné Sprave Zelezni¢ni dopravni
cesty s.0., pod kterou drazni hasici patii. Pak uz se prace zaobira organiza¢ni strukturou
a samotnou organizaci sboru. Je zde feSen systém sluZzeb, zpiisobu vyjizdéni
kK mimotfadnym udalostem, rozdéleni smény na muzstva a kompletn¢ organizace. Déle

se prace vénuje tkoltim a specifikacim Hasi¢ského zachranného sboru podniku Spravy



zelezni¢ni dopravni cesty a také spolupraci s Hasi¢skym zachrannym sborem Ceské
republiky. Posledni Cast, ktera je vénovana draznim hasi¢tm, je o historii tohoto shoru
a nasledné je rozebirana technika a vybaveni draZznich hasi¢i. A samotny zavér
teoretické Casti je vénovan typim mimoradnych udalosti, které mizou nastat.

Druhd, prakticka ¢ast, je pak vénovana rozboru mimotadnych udalosti a zptisobu
jejich feseni. Je zde popsand metodika zasahu i zvlastnosti, které se zde nachazeji.
Jedna Cast je vénovana zkratovani trakéniho vedeni jakozto specifické Cinnosti. A
predevS§im se jednd o zéasahy typu pozér, a to pozary draznich vozidel, které jsou
specifické. Dopravni nehody, jeZ maji troSku odlisnou charakteristiku nez nehody na
pozemnich komunikacich. Jde piedevSim 0 vykolejeni soupravy a jeji opétovné
nakolejeni. A na zavér jsou feSeny uUniky nebezpecnych latek. Na Zeleznici dochazi
Kk velkym unikdm z divoda velkého mnozstvi téchto latek v cisternach a prepravuji se i
velice nebezpecné latky. Zbytek mimotadnych udalosti neni feSen, protoze se nijak
nelisi od cCinnosti ostatnich jednotek pozarni ochrany. V dalsi casti je zpracovan
dotaznik, ktery je pfedevS§im zaméten na otazku potieby a vyznamu draZnich hasicl. A
jde zde feSena otazka slu¢ovani draznich a statnich hasica.

Z mého vyzkumu vyplynulo, Ze by tyto ob& dvé slozky Sli sloucit, ale bylo by to
zcela zbyte¢né a pomoc uz by nebyla tak kvalitni a profesionalni jako je ted’. Misto
toho bych navrhl jiné feseni, a to pfedevsim v oblasti vyjezdu k drobnym zasahtim, kde

neni potifeba specialistll na dlouhou vzdalenost.
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Abstrakt

In my bachelor's thesis on the topic of Fire and rescue brigade of railway transport
authority and incidents on the railway a their management | deal with Fire and resuce
brigade, so | concentrated on the issue of rail incidents and how to troubleshoot these
events and it is here the question addressed by the merging of the company Fire and
rescue brigade of the railway transport authority and the Fire and rescue brigade of the
Czech Republic.

Fire and resuce brigade of the railway transport authority carries out specific tasks
of rail travel as the Fire and rescue brigade of company, which other units of fire
protection don’t do it. It is docked to the law No. 133/1985 Coll. in the wording of later
regulations. There is written that all legal and natural persons must have its own
business unit of fire protection when operating the activities referred to in this Act.
Some of the tasks of the railway firefighters are the same with the other units of fire
protection and others are totally different, and these activities carried out by the railway
to be railway firefighters, just turn off of the traction cables. It is a unit of fire
protection as any other, but also carries out specific tasks for which they are
responsible. Of course they have the appropriate training in the subject, to be able to
intervene on the quality and professional level.

In the first part of its work, which is the theoretical | dealt with legal standards, in
which reason itself is anchored the existence of the Fire and resuce brigade of the
railway transport authority. Here is the part devoted to the law on the integrated rescue
system and, above all, obligations of the authorities, agencies and persons. Ten follows
a section that deals with law on fire protection and fire rescue units and the end of the
plan is dedicated to the area of coverage. The rest of the theoretical part is then devoted
to the current state of the Fire and resuce brigade of the railway transport authority. One
part is given to the railway infrastructure administration, s.o., under which rail firemen.
Then he goes into the organisational structure and the work of the organization. Here is

handled by the system services, opening the way to the incidents, the allocation of



shifts on the team and the organization. In addition, the work dedicated to the tasks and
the specifications of the fire brigade and also cooperation with the Fire and rescue
brigade of the Czech Republic. The last part, which is devoted to the rail is about the
history of the brigade and subsequently analyzed the techniques and equipment of
railway firefighters. And the conclusion of the theoretical part is devoted to the types of
emergencies that can occur.

The second practical part is then devoted to the analysis of incidents and how to
resolve them. Here is described the methodology of intervention and the peculiarities of
that here. One section is devoted to turn off traction as a specific activity. And above all
it is a fire type interventions, and it fires of rail vehicles that are specific. Traffic
accidents, which have a different characteristic than an accident on the road. In
particular, and derailing trains and setting up train back on a railway. And at the end are
dealt with leaks of hazardous substances. On the railway is experiencing large losses
due to the large amounts of these substances in tanks and transported to very dangerous
substances. The rest of the extraordinary event is not handled because it is somehow
different from the activities of other units of fire protection. The next part is processed
by the questionnaire, which is mainly focused on the question of the need and
importance of firefighters. And here dealt with the question of merging railway and
state firefighters.

From my research showed that these two ingredients went together, but it would
have been completely unnecessary and help it would not have been so good and
professional as it is now. Instead, | would propose another solution, especially in the
area of trips to small interventions where there is no need for specialists and place it’s

to far.
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Uvod

Bakalaiska prace se zabyva Hasi¢skym zachrannym sborem podniku Spravy
zelezni¢ni dopravni cesty a mimofddnymi udélostmi, které mohou vzniknout na
Zeleznici a jejich naslednym vyfeSenim. Toto téma jsem si vybral, protoze mi piijde
velice zajimavé a vzdy mé zajimali drazni hasiéi a jejich zpasob fungovani. Reseni
nékterych situacich na Zeleznici je velice specifické a rad bych ho v této praci nastinil.

Hasi¢sky zachranny sbor podniku Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty je jednotkou
hasi¢ského zachranného sboru podniku, a proto ma né&jaké své specifikace a specialni
ukoly, ktere musi plnit. Jednotky hasi¢ského zachranného sboru podniku jsou sbory,
které maji vZzdy néjakou specifikaci. Plni Uplné ty samé tkoly jako ostatni jednotky
pozarni ochrany a navic plni tkoly, které jim zada jejich zaméstnavatel. Zasahuji ve
velice specifickém prostiedi a jsou i1 pro zasahy ve svém hasebnim obvodu skoleni a
dokézi si poradit s mimotfddnymi udalostmi, se kterymi by mély ostatni jednotky
problémy.

Problematika Zelezni¢niho provozu je velice obsdhla a slozita, proto si vyzaduje
zvlastni ptistup. Jednotky draznich hasi¢u se musi fidit nejen piedpisy, které jsou platné
pro vSechny jednotky pozarni ochrany, ale i internimi piedpisy, které jsou velice
obsahlé a slozité. Ukolem sboru je zasahovat u viech mimotadnych udalosti, které se
stanou na misté¢ jeho zfizovatele a plnit uUkoly na tuseku pozarni ochrany a
integrovaného zachranného systému a také samoziejmé plnit tkoly, které jim uda
zam¢stnavatel. Prace se vénuje jak samotnému sboru, jeho vybaveni, specifikacich,
ukolech, historii, atd., také se vénuje i otazce sluovani s Hasi¢skym zachrannym
sborem Ceské republiky.

Cilem prace je sezndmeni se s Hasi¢skym zachrannym sborem podniku Spravy
zelezni¢ni dopravni cesty a seznameni se specifickym zplsobem feSeni mimotadnych

udalosti.



1 TEORETICKA CAST

1.1 Pravni normy

Stat zajist'uje obaniim pomoc pii zdolavani pozari a provadéni zachrannych praci
pfi Zivelnich pohromach a jinych mimofadnych udalostech vyslanim jednotek
Hasiéského zachranného sboru CR. Povinnost zfizovat jednotky pozarni ochrany maji i
dalsi subjekty. Vytvaii se tak systém vzajemné pomoci, ktery vytvari predpoklad k
poskytnuti pomoci ob¢anim v ¢asovém limitu do 20 minut. Tento systém poskytnuti
pomoci v uréeném Casovém obdobi a s piedem stanovenym poctem jednotek pozarni

ochrany je dan zakonem o pozérni ochrang.

1.1.1 Zakon o integrovaném zachrannem systemu

Integrovanym zé&chrannym systémem se rozumi koordinovany postup jeho slozek
pfi pfipravé na mimotadné udalosti a pfi provadéni zachrannych a likvida¢nich praci
(zakon ¢.239/2000 Sb.). @

Integrovany zéchranny systém (dale jen ,,JZS“) se pouZije v piipravé na vznik
mimotfadné udalosti a pi1 potiebé provadeét soucCasné zachranné a likvidacni prace

dvéma anebo vice slozkami integrovaného zachranného systému. @

Slozky 178
Zakladni slozky 1ZS: Hasi¢sky zachranny sbor a jednotky poZarni ochrany
zafazené do planu plosného pokryti

Zdravotnicka zachranna sluzba

Policie CR
Ostatni slozky IZS:  Vyc¢lenéné sily a prostiedky ozbrojenych sil

Ostatni ozbrojené bezpec¢nostni sbory

Ostatni zachranné shory
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Organy ochrany vefejného zdravi

Havarijni, pohotovostni, odborné a jiné sluzby

Zatizeni civilni ochrany

Neziskové organizace a sdruzeni ob¢ant, kterd lze vyuzit

k  zachrannym a likvidaénim pracim

Velitel zasahu

Koordinovani zachrannych a likvida¢nich praci v misté nasazeni slozek
integrovaného zachranného systému a v prostoru piedpokladanych G¢inkd mimoradné
udélosti (dale jen "misto zasahu") a fizeni soucinnosti téchto slozek provadi velitel
zasahu, ktery vyhlasi podle zivaZnosti mimofadné udélosti odpovidajici stupeni
poplachu podle pfislusného poplachového planu integrovaného zdchranného systému.
Pokud zvlastni pravni piedpis nestanovi jinak, je velitelem zasahu velitel jednotky
pozarni ochrany nebo pfislusny funkcionai hasi¢ského zachranného sboru s pravem
pfednostniho veleni. @

Pokud na misté zasahu neni ustanoven velitel zasahu, fidi souc¢innost téchto slozek
velitel nebo vedouci zasahujicich sil a prostfedkl slozky integrovaného zachranného

. . e s PR 2
systému, kterd v misté zadsahu provadi pfevazujici ¢innost. @)

Povinnosti pravnickych a podnikajicich fyzickych osob

Pravnickd osoba nebo podnikajici fyzickd osoba, u které doSlo k havarii, je
povinna; @
e provadét neprodlené zachranné a likvidacni prace
e ohlasit neprodlené¢ havarii mistné piislusSnému operacnimu a informa¢nimu
sttedisku integrovaného zachranného systému a bezprostiedné ohroZenym
obcim; tim neni dotéena oznamovaci povinnost stanovend podle zvlastnich
pravnich piedpisi
e podilet se na varovani osob ohrozenych havarii v rozsahu stanoveném

zvlastnim pravnim predpisem
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e poskytnout veliteli zasahu informace o skutecnostech, které by mohly
ohrozit zivoty nebo zdravi osob provadéjicich zasah nebo ostatniho
obyvatelstva, zejména informace o vybusninach, nebezpe¢nych chemickych
latkach, zdrojich ionizujiciho zafeni, dravych ¢i nebezpeénych zvitatech

e spolupracovat pifi odstraiovani havérie se slozkami integrovaného
zachranného systému, spravnimi Gfady a organy krajii a obci

e uhradit krajskému ufadu nebo slozkam integrovaného zachranného systému
néklady spojené s poskytnutim vécné a osobni pomoci, s likvida¢nimi
pracemi a se Skodami prokazateln¢ vzniklymi havarii

e zabezpecit asana¢ni prace podle pokynil ptisluSnych sprédvnich Gfadi nebo
obci

e zabezpeCit zneSkodnéni odpadd, které vznikly v dusledku havarie i v
dusledku jeji likvidace

e spolupracovat pfi zpracovani dokumentace o zachrannych a likvida¢nich

pracich

1.1.2 Zakon o pozarni ochrané

Ugelem tohoto zékona je vytvofit podminky pro u¢innou ochranu Zivota a zdravi
obcanll a majetku pted pozary a pro poskytovani pomoci pii zZivelnich pohromach a
jinych mimofadnych udalostech stanovenim povinnosti ministerstev a jinych spravnich
ufadii, pravnickych a fyzickych osob, postaveni a plisobnosti orgdni statni spravy a
samospravy na useku pozarni ochrany, jakoz i postaveni a povinnosti jednotek pozarni
ochrany. ©

Zakonem 133/1985 o poZarni ochrané (dale jen ,,zdkon o pozarni ochran¢) je dano,
ze pravnické nebo podnikajici fyzické osoby provozujici ¢innosti z § 4 odst. 2 a 3
tohoto zakona, zfizuji jednotku hasi¢ského zachranného sboru podniku. Tato jednotka
je sloZena ztad zaméstnancl, ktefi Cinnost v jednotce vykonavaji jako své hlavni
povolani. Jednotka hasi¢ského zachranného sboru podniku ( déle jen ,, HZSP*) provadi

ukoly dané zdkonem o pozarni ochran¢ a ukoly zaméstnavatele, které jsou ji svétené. @)
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Druhy jednotek poZarni ochrany

Druhy jednotek poZarni ochrany jsou: ©

e jednotka hasi¢ského zachranného sboru kraje, kterd je slozena z
prislusnikti hasi¢ského zachranného sboru (dale jen "pfislusSnik")
ur¢enych k vykonu sluzby na stanicich hasi¢ského zachranného
sboru kraje

e jednotka hasi¢ského zachranného sboru podniku, kterd je slozena ze
zaméstnancll pravnické osoby nebo podnikajici fyzické osoby,
kteti vykondvaji Cinnost v této jednotce jako své zaméstnani (dale
jen "zaméstnanec podniku")

e jednotka sboru dobrovolnych hasi¢ii obce, kterd je slozena z
fyzickych osob, které nevykonavaji ¢innost v této jednotce pozarni
ochrany jako své zaméstnani

e jednotka sbhoru dobrovolnych hasi¢i podniku, kterd je slozena ze
zaméstnancli pravnické osoby nebo podnikajici fyzické osoby,
kteti nevykondvaji cCinnost v této jednotce pozarni ochrany jako

své zaméstnani

Kategorie jednotek poZarni ochrany

Jednotky pozarni ochrany (dale jen ,,JPO*) jsou: @)

e JPO | —jednotka HZS CR

e JPO Il - jednotka JSDH

e JPO Il — jednotka JSDH

e JPO IV — jednotka HZS podniku
e JPOV — jednotka JSDH

e JPO VI - jednotka JSDH podniku
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1.2 Jednotka hasi¢ského zachranného sboru podniku

Jednotku hasi¢ského zachranného sboru podniku ziizuje k pInéni tkola podle §
70 odst. 1 pravnicka osoba nebo podnikajici fyzick& osoba provozujici ¢innosti
uvedené v § 4 odst. 2 a 3, kterou ur¢i hasi¢sky zachranny sbor kraje; u pravnické
osoby nebo podnikajici fyzické osoby s celostatni ptisobnosti nebo piisobnosti
zasahujici do dvou nebo vice kraji, po souhlasu generalniho feditelstvi. Hasi¢sky
zachranny sbor kraje pfitom vychazi z vysledkii posouzeni pozarniho nebezpeci
nebo dokumentace zdolavani pozard. Pocet zaméstnanct podniku a vybaveni této
jednotky stanovi na zaklad¢ vysledkt posouzeni pozarniho nebezpec¢i nebo
dokumentace zdolavani pozara hasi¢sky zachranny sbor kraje. ®)

Pravnicka osoba nebo podnikajici fyzicka osoba jmenuje a odvolava velitele této
jednotky po vyjadieni hasi¢ského zachranného sboru kraje k jeho zptsobilosti
vykonavat funkei velitele. ©

Pravnicka osoba nebo podnikajici fyzicka osoba (dale jen "podnik™) anebo obec
zfizuje jednotku zfizovaci listinou. Zfizovaci listina miZe byt nahrazena smlouvou o
zizeni spole¢né jednotky. )

Hasiésky zachranny sbor kraje mize s ohledem na miru pozarniho nebezpeci
podniku nebo dokumentaci zdolavani pozaru uréit, ze vedle jednotky hasi¢ského
zachranného sboru podniku bude ztizena i jednotka sboru dobrovolnych hasict
podniku.

Pravnicka osoba nebo podnikajici fyzickda osoba mohou zrusit jednotku
hasi¢ského zachranného sboru podniku jen se souhlasem hasi¢ského zachranného
sboru kraje. U pravnické osoby nebo podnikajici fyzické osoby s celostatni
plsobnosti nebo plisobnosti zasahujici do dvou nebo vice krajh si hasi¢sky zachranny
sbor kraje vyzada souhlas generalniho feditelstvi.®

Jednotka hasi¢ského zachranného sboru podniku je dislokovéana na stanicich
podniku. Kromé centralni stanice podniku, se ztizuji pobocné stanice podniku, a to v
ptipadech, kdy je tfeba zajistit, aby doba jizdy jednotky v podniku ze stanice podniku k

mistu zasahu neptfesahovala 5 minut. To neplati pro podniky provozujici dopravu a u
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podnikll provozujicich liniova vedeni produktovodi, energetické dalkovody a
povrchové doly. U jednotky hasi¢ského zachranného sboru podniku dislokované na
stanicich v prostoru letist¢ smi doba jizdy na misto zasahu dosahovat az 5 minut, jen
pokud mezinarodni smlouvy, jimiZ je Ceska republika vazana, nestanovi jinak. Doba od
vyhlaSeni poplachu a vyjeti na misto zasahu nesmi prekrocit 2 minuty.(4)

Jednotky HZSP se fidi stejnymi zakony, vyhlaskami a i SIARem Generélniho
feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky jako jednotky Hasi¢ského
zachranného sboru Ceské republiky (dale jen ,HZS CR%). Jediny rozdil je, Ze
ptislusnici HZS CR se navic musi ¥idit sluzebnim zdkonem. Zaméstnanci HZSP se zase
fidi internimi piedpisy podniku, které jim udava zaméstnavatel. A vnitini organizace je
shodna jako s jednotkami HZS CR.

Jednotky HZSP plni taktéz stejné tikoly Vv ramci pozarni ochrany a integrovaného
zachranného systému a jestd navic plni ukoly, které jim zada zaméstnavatel. Ukoly jsou
nasledujici: ©

Zakladni ukoly JPO:
e provadi poZzarni zasah podle pfisluSné dokumentace poZarni ochrany
nebo pii soustfedéni a nasazovani sil a prostredkl
e provadi zachranné prace pii Zzivelnich pohromich a jinych
mimotadnych udalostech
e podava neprodlené¢ zpravy o svém vyjezdu a zésahu Uzemné

ptislusnému hasi¢skému zachrannému sboru kraje

Vykonem sluzby pfislusniki, zaméstnanct podniki a ¢lent zafazenych
v jednotkdch pozarni ochrany se podle tohoto zdkona rozumi veskera cinnost
sméfujici k pFedchazeni pozarim a jejich zdolavani, snizovani nasledktt  zivelnich
pohrom a jinych mimofadnych udélosti, v€etné zvySovani akceschopnosti jednotky
pozarni ochrany. Vykon sluzby se ¢leni na organiza¢ni a operacni tizeni.®
Organizaénim fizenim se rozumi Cc¢innost k dosaZeni stalé organizacni,

technické a odborné zptsobilosti sil a prostfedkii pozarni ochrany k plnéni ukolil

jednotek pozarni ochrany. Opera¢nim fizenim se rozumi ¢innost od pfijeti zpravy o
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skutecnostech vyvolavajicich potfebu nasazeni sil a prostfedkli pozarni ochrany,
provedeni pozarniho zasahu a zachrannych praci pfi zivelnich pohromach a jinych

mimotadnych udélostech, do navratu sil a prostfedkli pozarni ochrany na zakladnu. @

Jednotky HZSP v CR

V soucasné dobé se nachdzi na tizemi nasi republiky 47 hasi¢skych zachrannych
sbortl podnikii (bez vojenskych hasi¢skych jednotek) . Nékteré sbory jsou tak velke, ze
musi mit né€kolik hasi¢skych stanic, protoze v republice maji na starosti i vice nez jeden
podnik (napi. HZSP CEZ, HZSP SZDC). Seznam jednotek je uveden v piiloze A.

Déle na tizemi nasi republiky pusobi jednotky sborti dobrovolnych hasi¢t podniku
a vojenské hasiéské jednotky, které jsou Vv jurisdikci Ministerstva obrany Ceské
republiky. Tyto hasi¢ské jednotky jsou rozmistény vV muni¢nich skladech, vojenskych

vycvikovych prostorech a vojenskych letistich.
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1.3 Plo$né pokryti

PlosSnym pokrytim uzemi kraje jednotkami pozarni ochrany (déale jen "ploSné

pokryti") se rozumi rozmisténi jednotek pozarni ochrany na uzemi kraje a na tizemi

hlavniho mésta Prahy. JPO se rozmist'uji na zakladé nafizeni organu kraje. HZS CR

zabezpecuje podklady pro vydani nafizeni organa kraje. Za tim ucelem:

a)
b)

d)

*

stanovi stupen nebezpeci tzemi obci v kraji

ur¢i v souladu s pozadavky podle § 65 odst. 6 zdkona po dohod¢ se ziizovateli
jednotek; u jednotek hasi¢ského zachranného sboru kraje po dohodé s
generalnim feditelstvim Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky (dale
jen "generalni feditelstvi"), jednotky, které budou plosné pokryti
zabezpeCovat, stanovi jejich kategorii podle ptilohy zakona a charakter
zachrannych praci, které budou provadét (dale jen '"piedurcenost
k z&chrannym pracim")

ur¢i jednotky pro zachranné a likvidacni prace pfi mimofadnych udalostech
provadéné v rdmci integrovaného zachranného systému, pokud tak u jednotek
hasi¢ského zachranného sboru kraje neudinilo generalni feditelstvi

stanovi uzemni pusobnost pro kazdou jednotku s uzemni plisobnosti
zabezpecujici plosné pokryti a v dohodé¢ s generdlnim feditelstvim také pro
jednotku hasi¢ského zachranného sboru kraje urenou pro zachranné a
likvida¢ni prace podle pismene c)

vyhotovi mapu plosného pokryti se zakreslenymi idaji o stupnich nebezpeci

Uzemi obci a rozmisténi jednotek s izemni pisobnosti
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1.4 Hasi¢sky zachranny sbor podniku Spravy Zelezni¢ni
dopravni cesty

Hasi¢sky zachranny sbor podniku Spravy zelezni¢ni dopravni cesty (déle jen
,HZSP SZDC*) neboli také Hasi¢ska zachranna sluzba SZDC je dle zdkona o pozarni
ochrané jednotkou hasi¢ského zachranného sboru podniku, tudiz je to kategorie JPO
IV. V soucasné dobé je jejim ztizovatelem statni organizace Sprava zelezni¢ni dopravni
cesty, ktera je zfizovatelem sboru od 1.7. 2008. Do 30.6. 2008 byly zfizovatelem Ceské
dréhy. Zménou zfizovatele nenastaly skoro zadné zmény, sbor vykonava nadéle stejnou
ginnost jako pred 1.7. 2008, jen s tim rozdilem, Ze napf. pro CD, a.s. & CD Cargo je to

jiz ve smluvni roving. ©

1.4.1 Ukoly Hasi¢ského zachranného sboru podniku Spravy dopravni
Zeleznicni cesty

HZSP SZDC v pravnim smyslu plni funkci hasi¢ského zachranného sboru podniku
a plni ukoly poZarni prevence jako odborné¢ zptisobild osoba. ©)

Ukoly, které provadi HZSP SZDC, jsou uplné stejné jako ukoly, které provadi HZS
CR. Jen HZSP SZDC plni nékteré ukoly navic, které jsou jim zadavany
zamé&stnavatelem, coZ je Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.0.

Zakladnim poslanim HZSP SZDC je v piipadé potieby provést pozarni zasah na
zafizeni Zelezni¢ni infrastruktury i mimo ni, provést zdchranné prace pii Zivelnich
pohromach a jinych mimotadnostech vzniklych v provozu Zeleznice 1 mimo ni, provést
zasah pfi zajisténi bezpecného stavu trakéniho vedeni, provést zasah pii likvidaci
nasledkit mimotadnych udalosti na Zeleznici a spoluprace s Hasi¢skymi zachrannymi
sbory kraji pfi pomoci u mimotadnych udéalosti mimo Zeleznici. ©)

HZS je zatazena ve smyslu zdkona ¢. 133/1985 Sb., o pozarni ochrané€, ve znéni
pozdgjsich piedpist, do integrovaného zachranného systému CR. Plni téz tkoly
vyplyvajici ze zafazeni do systému bezpecnosti provozovani drdhy a systému
bezpecnosti provozovani drazni dopravy a pfi piipravé Zadosti o vydani Osvédceni o

bezpecnosti provozovatele drahy. ©)
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Mezi ukoly HZSP SZDC patii tedy provadéni pozarniho zasahu, likvidace tniku
nebezpecnych a ropnych latek, odchyt obtizného hmyzu, zdchranné prace ve vyskach a
nad volnou hloubkou, Cerpani a prace na vodé, vypro$tovani osob pii havariich,
nehodach ¢i jinych mimotfadnych udélostech, a to vcetné predlékaiské pomoci
zranénym osobam a dal$i zasahy technického razu. ©)

V ramci SZDC, s.0. a CD, a.s. provadi veskeré prace ohrozujici Zelezni¢ni dopravu
napi. vyfezavani naletovych dievin u Zelezni¢nich trati apod. Déle se jednotky podileji

na spolupraci s nehodovymi prostiedky pti nakolejovani Zelezni¢nich vozidel.

1.4.2 Specifikace Hasi¢ského zachranného sboru Spravy dopravni

Zelezni¢ni cesty

Vsichni hasi¢i, zatazeni do vyjezdovych jednotek, byli proskoleni a vycviceni
K provadéni zkratovani trakéniho vedeni ve vypnutém stavu (HZSP SZDC byla udélena
vyjimka z CSN 34 3109), a to z diivodu zkraceni ¢asové prodlevy pii provadéni
hasebnich praci v blizkosti trakéniho vedeni, kde je vysoké nebezpe¢i urazu
elektrickym proudem. ®

Dalsi atypické zasahy oproti JPO HZS CR jsou uniky nebezpeénych a ropnych
latek ve velkém mnoZstvi, zel.cisterny maji obsahy nadrzi od 100 az do 630 hektolitrti.
HZSP SZDC ma pro tyto druhy zasahti veskeré potiebné technické prostiedky, véetné
moznosti urychlen¢ho pfistaveni ndhradni vypatené Zzel.cisterny na piecCerpani latky
Z poskozené cisterny. ©)

Déle je to také nakolejovani Zzelezni¢nich vozidel, které si vyzaduje obrovské
mnozstvi nasazeni sil a prosttedkd a tyto zasahy jsou velice technicky slozité.
Zelezniéni vozidla mohou mit védhu az nékolika stovek tun a manipulace s nimi je
velice narona a pracuje se zde s piesnosti na nékolik milimetrti. Proto maji take
jednotky draznich hasicli ve vybaveni specidlni technické prostiedky, at’ uz se jedna o
vypro§tovaci tanky, jefaby &i rtiznd nakolejovaci zafizeni. HZSP SZDC je jednou
z mala jednotek, které se nakolejovani vénuji, druhou jednotkou je Hasi¢sky zachranny

sbor Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a.s.
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V neposledni fadé¢ je to také perfektni znalost vSech Zelezni¢nich vozidel, budov,

zabezpecovacich prostfedktl a jinych technicky prosttedkt pouzivanych na Zeleznicich.

Bez téchto znalosti by nemohl byt zdsah veden kvalitn¢ a profesionalné.

Seznam internich natizenich:

BP1 -BOZP na Zeleznici

TNZ 34 3109 &innost na trakénim vedeni ( zkratovani TV jednotkou
HZS provozovatele drahy)

DP 17 piedpis o hlaeni MU na SZDC

Smérnice 32/2012 hlaseni a likvidace ekologickych havarii na SZDC
Ptedpis Ob 14 zabezpeteni PO u SZDC

Smérnice HZS SZDC 22/2012 Metodické listy taktickych postupi
zasahtl na zeleznici

Organizaéni t4d HZS SZDC

Smérnice HZS SZDC 6/2011 Statut OIS a COIS ( operaéni stfediska
HZS SZDC)

Pracovni fad SZDC

Podnikové kolektivni smlouva jejiz souéasti je odménovaci fad SZDC
Smérnice HZS SZDC 05/2013 Dopravné provozni fad HZS SZDC
Katalog praci SZDC ( pozadavky na jednotlivé funkce)

Smérnice HZS SZDC 30/2012 Metrologicky tad HZS SZDC (
kalibrace méfidel , detektory)

Smérnice HZS SZDC 2/2013 ( lezecké skupiny)

Smérnice HZS SZDC 1/2012 fyzicka zpisobilost

Smérnice HZS SZDC 15/2012 psychologické zptsobilost

Smérnice HZS SZDC 19/2012 zasah na TV

Smérnice HZS SZDC 20/2012 odborna piiprava

Smérnice HZS SZDC 23/2012 prace s MRP a MROP

Smérnice HZS SZDC 4/2013 &innost vyprostovacich tankti HZS
SZDC
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e Smérmice HZS SZDC 11/2011 dislokace jednotek HZS SZDC
e Smérice HZS SZDC 8/2011 zasahové obvody jednotek HZS SZDC
e Smérnice HZS SZDC 24/2012 statistické sledovani udalosti
e DI dopravni piedpis SZDC (Zelezni¢ni , pro drazni vozidla, nebo
dvoucestna vozidla)
+ jsou prevzaté a zezavaznéné viechny predpisy a interni akty fizeni (SIAR) HZS

W

CR.

1.4.3 Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (SZDC), je Geska statni
organizace, kter4d hospodaii s Zzelezni¢nimi drahami v majetku statu a plni
funkci vlastnika a provozovatele dradhy ve smyslu  zakona o drahach, zajistuje
provozovani, provozuschopnost, modernizaci a rozvoj zelezni¢ni dopravni cesty. Také
ptidéluje kapacitu dopravni cesty na celostatni drdze a naregionélnich drahach ve

vlastnictvi Ceské republiky. Patii mezi nejvétsi eské firmy dle poétu zaméstnanci. )

1.4.4 Organizaéni struktura HZSP SZDC

Reditelstvi HZSP SZDC se nachazi v Praze a je organiza¢ni jednotkou Spravy
zelezniéni dopravni cesty. HZSP SZDC je rozdéleno na 14 JPO, které jsou rozmistény

v dtlleZitych Zelezni¢nich uzlech na izemi Ceské republiky.

Dislokace JPO:

Praha, Plzefi, Brno, Ostrava, Ceské Bud¢jovice, Liberec, Ceska Tiebova,
Kralupy nad Vltavou, Pierov, Nymburk, Havli¢kiv Brod, Cheb, Chomutov, Usti nad
Labem

Zasahové obvody v CR jednotlivych jednotek HZSP SZDC jsou uvedeny v piiloze

Soucasnym feditelem HZSP SZDC je JUDr. Ludék Eichler. Organizaéni struktura
feditelstvi se sklada z teditele HZSP SZDC, naméstka feditele, odboru chemicko —
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technické sluzby, strojni sluzby, pozarni prevence, odboru fizeni JPO HZSP SZDC a
sekretariatu. Sidli zde také centralni operaéni a informaéni stiedisko HZSP SZDC.

Kazda stanice HZSP SZDC ma svého velitele, ktery ma na starosti chod stanice.
Déle je tu pak zastupce velitele a pozarni referent . Drazni hasi¢i slouzi 24 hodinové
cykly ve tiech sménach (A, B, C) Kazd4 sména zac¢ind v 7 hodin rdno a kon¢i druhy
den v 7 hodin réno. Pficemz kazda sména ma svého velitele Cety a dle velikosti stanice
a zasahoveho obvodu urcity pocet veliteli druzstev a samoziejmé hasice a strojniky
v zasahovém druzstvu. Nejcastéjsi konfigurace smény je 1 velitel Cety a jeden velitel
druzstva, 1. vyjezdové druzstvo v pocetnim stavu 143, 2 vyjezdové druzstvo 142 a 3.
vyjezdové druzstvo 1+0. Dale jsou na sméné hasi¢i — specialisti, a to hasi¢ — technik
chemické sluzby, hasi¢ — lezec a hasi¢i — spojaf.

1. vyjezd je tedy v pocetnim stavu 1+3 a vyjizdi v tzv. prvovyjezdove cisternove
automobilové stiikacce ke vét§iné mimotradnym udalostem jako jsou pozary, dopravni
nehody atd. 2. vyjezd je v poetnim stavu 1+2 a obsazuje velkokapacitni cisternovou
automobilovou stiikacku ur€enou na pozary, technicky automobil ur¢eny k dopravnim
nehodam a jinym technickym zasahtim, technicky automobil — chemicky, ktery je
preduréeny k zdsahtim s unikem nebezpeéné latky a specialni techniku jako jsou
jetaby, vyprostovaci automobily atd. A 3. vyjezd se sklada jen z jednoho hasice a ten
ma za ukol sluZzebnim osobnim automobilem vozit drazni inspektory na mista
mimofadnych udalosti. Samoziejmé, Ze technika se miiZze obsazovat dle mimofadné
udalosti a jak si to situace zada. Hasi¢ — spojaf sedi béhem své sluzby na operacnim
sttedisku a pfijima vSechny telefondty mifici k draZznim hasi¢im, at' uz se jedna o
tisnové hovory nebo o hovory ostatni. V piipadé tisfiového volani zpracuje
mimoféadnou uddlost a vyrozumi vyjezdové druzstvo o vyjezdu a nastalé mimotadné
udélosti a velitel Cety rozhodne, co pojede za techniku a v jakém slozeni. Operacni
sttediska jsou o mimofadné udalosti informovéna bud’to zaméstnanci Ceskych drah
nebo SZDC, centrdlnim operaénim stfediskem HZS SZDC sidlicim v Praze nebo

krajskym operaénim stiediskem HZS CR.

22



1.4.5 Spolupréace s Hasi¢skym ziachrannym sborem CR

Na zakladé uzaviené smlouvy o spolupraci s HZS CR probihaji spole¢na cvigen,
Skoleni na specifika V Zzelezni¢nim provozu a samoziejmé spole¢né zasahy v rdmci
sousedské vypomoci a 1ZS. Bez této oboustranné vyhodné fungujici formy spoluprace
by se ¢innost JPO neobesla. ©)

V praxi to funguje tak, Ze pokud se stane n¢jakd mimofadna udalost v pisobnosti
HZSP SZDC a tato udélost je nahlasena na OPIS HZS CR, tak opera¢ni stiedisko tuto
informaci pfedd opera¢nimu stfedisku draZznich hasi¢li a samoziejm¢e naopak. Na misto
zachranné prace, a to po konzultaci s opera¢nim stiediskem HZSP SZDC. Po doraZeni
jednotky draznich hasic¢t je velitelem, dle § 22 vyhlasky ¢. 247/2001 Sb. o organizaci a
¢innosti jednotek pozarni ochrany, velitel draznich hasi¢u, ktery ma ptednostni pravo
pfevzeti si mista zdsahu, jakozto velitel jednotky hasi¢ského zachranného sboru
podniku. Podle svého uvazeni mize jednotku HZS CR vratit zpét na zakladnu nebo,
pokud potiebuje, miize ji vyuzit k feSeni mimoradné udalosti. A pokud to mimotadna
udalost vyzaduje, miZe si vyzadat dalsi sily a prostiedky. Samoziejmé, Ze k nékterym
zésahtim vyjizdi jen jednotka HZSP SZDC bez uéasti jednotek HZS CR.

Toto funguje i obracené, protoze jednotky HZSP SZDC jsou zafazeny do pland
plosného pokryti kraje a tak v piipadé potieby je muze HZS CR vyuzivat. Ale

samoziejmé ne na ukor jejich zfizovatele.

1.4.6 Historie

Po zkusenosti s obrovskym pozarem na severnim nadrazi ve Vidni z roku
1911 bylo usneseno statni zelezni¢ni radou a ministerstvem Zeleznic, aby ve velkych
stanicich, topirnach, zelezni¢nich dilnach a skladistich byli ztizeny hasi¢ské sbory. ®)

V pribéhu druhé svétové valky byla zfizena jednotka dobrovolnych hasict
Vv Zelezniéni stanici Liberec a Ceska Ttebova na ochranu vlastni stanice i byvalych
zelezni¢nich dilen. ®

Pozarni ochrana na Zeleznicich byla az do roku 1952 zajistovana pouze

dobrovolnymi sbory, zfizovanymi jen ojedinéle ve vétSich provozovnach. Tyto

23



dobrovolné jednotky pozarni ochrany byly tvofeny ze zaméstnancli nejriznéjSich
pracovist, kterym povétsiné chybely odborné znalosti a priprava, nebot vycviku
nebyla vénovana dostatecna péce. ®)

Také jejich technické vybaveni bylo nevyhovujici. Schopnost u¢inného zékroku
Vv pfipadé pozéaru utakovych jednotek, podminénad svolanim pfislusnikli z riiznych
pracovist’, byla v pracovni dob¢ vzdy velmi mala a v dobé pracovniho klidu prakticky
téméf nemozna. ®

V ptipadé pozaru byly zeleznice proto vzdy odkdzany na Casto i znacné vzdalenou
pomoc vngjsi. Prodleva se zahdjenim ucinného zasahu méla za nasledek vétsi Skody
zpusobené poiérem.(g)

V ramci ministerstva dopravy roce 1953 vznikaji prvni Utvary pozami ochrany
Zeleznic v diilezitych dopravnich uzlech.®

 od 1. 1. 1995 Hasi¢ska zachranna sluzba Ceskych drah a.s. do 30. 6. 2008

e o0d.1.7.2008 HZSP Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, S.0

Ztizeni HZSP Ceskych drah (dale jen ,HZSP CD%) souviselo s celkovymi
zménami na Zzeleznici a zefektivnénim pozarni ochrany zacatkem 90. let na draze
viibec. Teprve rozdé€leni republiky a drah vSeobecné umoznilo realizovat optimalni
organiza¢ni zaélenéni a postaveni JPO v ramci celych CD s.o. ®)

Nastupce TPZS CSD (technicko-pozarni zachranna sluzba), tedy HZSP CD byla
ziizena v roce 1994 s Gi¢innosti od 1.1.1995. pod DDC-CD s.o (Divize dopravnich cest
Ceské drahy statni organizace). ©

Posledni nejvétsi zména probéhla k 1.1.2003, kdy se CD s.o. rozdélily na dvé
&asti: SZDC s.o. (Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty — statni organizace) a CD akciova

spole¢nost. ®)

1.4.7 Technika a vybaveni HZSP SZDC

Jednotky draznich hasi¢t jsou vybaveny obdobnou, ne-li zcela shodnou zasahovou
technikou a vybavenim. Jen v nékterych vécech se bude vybaveni lisit, a to je dané
problematikou Zelezni¢niho provozu. VSechna vozidla musi spliiovat vyhlasku 35/2007

0 technickych podminkach pozarni techniky (dale je ,,vyhlaska 35%)
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Technika

Technika u draznich hasicii by se dala rozd¢lit na nékolik kategorii, a to:
e CAS 1. vyjezdu
e Velkokapacitni CAS

o TA
e TA-CH
e VEAaOA

e Specialni technika

e Clun

CAS 1. wvyjezdu: Nejpouzivangjsi vozidlo, které jezdi k vétS§in€é mimoiadnym

udalostem, od pozarti az po dopravni nehody. Kabina je v dlouhém provedeni pro
muzstvo, coz znamena konfiguraci strojnik a velitel veptedu a zasahové druzstvo vzadu
(4 hasi¢i). Nastavba byva provedena v konfiguraci T (technickd). Podvozek byva bud’
smiSené anebo terénni konfigurace. Nadrz na vodu se pohybuje od 2 500 litrti az po
3500 litr a 200 az 400 litrd pénidla. Jmenovity vykon ¢erpadla se pohybuje od 1 600 —
2 500 I/min. Vozidla jsou vybavena dle vyhlasky 35, vybaveni cisternovych
automobilovych stfikacek Vv provedeni technické a mize zde byt umisténo specidlni
vybaveni jako jsou zkratovaci ty¢e atd. VVozidla jsou na podvozcich Scania, Liaz, Tatra,
Mercedes a Renault. A jedna se o nasledujici konfigurace CAS 20 Scania S2T (Praha a
Plzen), CAS 24 Mercedes S2T (Kralupy nad Vltavou a Brno), CAS S3T 24 Tatra
(Havlicktv Brod, Pierov, Nymburk), CAS M3T 16 Renault (Liberec), CAS 24 Liaz
S2T (Ostrava, Ceské Budgjovice, Ceska Ttebova, Chomutov, Cheb, Usti nad Labem)

Velkokapacitni_CAS: Vozidlo ur¢ené hlavné k zasahim u pozari. Vozi s sebou

obrovské zasoby hasebnich latek a mé Cerpadlo o vysokém vykonu. Vzdy se jedna o
vozy CAS 32 Tatra, a to bud’ 815 a nebo 148 a je provedeno v konfiguraci VH
(velkoobjemové haseni). Podvozek je terénni s pohonem na vSechna kola a uzavérkou

diferencidlu. Vozidlo ma kratkou kabinu pro posadku 1+2, ale mize se pouzivat i
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V poctu 1+0. Nadrz ma nejméné na 8 000 litrd a 800 litrd pénidla. Vykon Cerpadla je
3 200 I/min. Vozidlo je také vybaveno dle vyhlasky 35.

TA: Tato vozidla jsou urcena predevsim k zésahiim technického razu, at’ uz se jedna o
dopravni nehody ¢i jiné technické zasahy. Jedna se o automobily hmotnostni kategorie
L (lehké) s pohonem na v§echna 4 kola. Vyjimkou je TA4 Tatra 815 u JPO Cheb a Usti
nad Labem. Osadka je 1+1. Nastavba je konfigurace R (redukovand). Vozidlo je
vybaveno tak, aby mohlo fesit veskeré technické zasahy. Je vybaveno hydraulickym
vyprostovacim zafizenim, motorovymi a rozbruSovacimi pilami, Zenijnim naradim,
sorpcénimi prostfedky, atd. Vozidla jsou znacky Nissan Patrol, Nissan Navara a Nissan

Pick up.

rrrrrr

vozidla jsou na podvozku auta znacky Avia az na JPO Praha, kde je dislokovan
Mercedes Sprinter. Vozy lehké hmotnostni kategorie a silni¢niho podvozku. Osadka je
1+2. Nastavba je konfigurace CH (chemicka). Je vybavena protichemickymi obleky,
sorp¢nimi  prostfedky, Cerpadlem na nebezpecné latky, hadicemi, ucpavkami,

pneumatickymi vaky, atd.
VEA a OA: Jedné se o osobni automobily, kterymi jezdi bud’ velitel na misto zasahu a
nebo se témito vozidly dopravuje drazni inspektor na misto mimoiadné udalosti.

PouZivaji se osobni automobily zna¢ky Skoda.

Speciélni technika: Specialni technika by se dala rozdélit na vyproStovaci tanky,

vyprostovaci automobily a automobilové jefaby. Tato technika se pouziva hlavné u
tézkych havéarii a jinych zéasazich, kde je potieba tézka technika. Automobily jsou
znaCky Tatra tézké hmotnosti kategorie s pohonem vSech kol. Jedna — li se o
vyprostovaci automobil, tak v jeho vybavé je i nakolejovaci zatfizeni a vyprostovaci
sada. Tanky jsou typu VT — 55 a pouzivaji se u velkych nehod, kde je potieba vyprostit

drazni vozidla. Tato technika byla pouzita tfeba u nehody ve Studénce. Mezi specialni
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techniku patii také auto znac¢ky Praga umisténé na stanici v Nymburce a jedna se o
hybrid. Toto auto je krom normalniho podvozku vybaveno i Zelezni¢nim podvozkem. A
je vybaveno nakolejovacim zatizenim. Ve stanici v Praze a v Liberci je umisténa také

vyskova technika. Kazda jednotka také vlastni motorovy Clun.

Vybaveni

Jednotky HZSP SZDC jsou vybaveny standardnim vybavenim jako jiné JPO. Do
zakladniho vybaveni patii zdsahové odévy, které maji drazni hasi¢i dvojiho druhu. A to
tiivrstvé zasahové odévy Fireman Tiger uréené K zasahiim u pozart a dvouvrstvé
zasahové odévy oranzové barvy Zachranaf 11, které pouzivaji pti technickych zasazich.
Dale jsou vybaveni zasahovou obuvi znacky Haix, ochranou ptilbou znacky
Rosenbauer Heros Extreme a zasahovymi rukavicemi od firmy Holik. Poté do jejich
vybavy patii také kukla proti salavému teplu. A v neposledni fadé to je stani¢ni oblek
PS I1. Dalsi obleky, které¢ jednotky pouzivaji jsou pietlakové protichemické obleky
OPCH 90 a nepietlakové protichemické obleky Tyvek. Dale jsou to protizarové obleky
OL — 2 a suché obleky pro préci na vodni hladiné.

Mezi technické vybaveni patii ptetlakové dychaci ptistroje Drager PSS 3000
s maskami Paranova a rovnotlaké dychaci piistroje Saturn s maskami CM — 5. Déle to
jsou vyprostovaci sady znacky Holmatro, motorové a rozbruSovaci pily znacky Stihl,
zkratovaci tyCe, osvétlovaci vybaveni, vybaveni na likvidaci nebezpe¢nych latek,
nejiskiivé naradi, sorpéni a dezinfek¢ni prostredky, hadice a rizné armatury, lezecké

vybaveni, zdravotnické vybaveni, atd.
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1.5 Mimoradna udalost

Mimofadnou udalosti je Skodlivé pasobeni sil a jevl vyvolanych ¢innosti ¢lovéka,
pfirodnimi vlivy, a také havarie, které ohrozuji zivot, zdravi, majetek nebo zivotni

prosttedi a vyzaduji provedeni zachrannych a likvida¢nich praci. @)

1.5.1 Typy mimoradnych udalosti
PoZar

Za pozar se dle definice vyhlaSky 246/2001 o pozéarni prevenci, povazuje kazdé
nezédouci hofeni, pii kterém doslo k usmrceni nebo zranéni osob nebo zvitat, ke
Skoddm na materidlnich hodnotach nebo zivotnim prostfedi a nezadouci hofeni, pfi
kterém byly osoby, zvifata, materidlni hodnoty nebo Zivotni prostfedi bezprostiedné
ohroZzeny. Pfitom neni rozhodujici, zda a kym byl pozar likvidovan, doslo-li k
samouhaseni nebo byl-li pozar HZS kraje nahlasen dodate¢né. Za pozar se povazuji
také vybuchy hoflavych par, plyni a prachti bez nasledného plamenného hoteni. (10)

Za pozar se nepovazuji piipady:

vybuchy vybus$nin, pokud nedojde k hofeni materidlu a konstrukci po vybuchu,
hoteni vinuti elektrickych tocivych strojii z titulu zkratu, pokud nedojde k rozsifeni
hoteni mimo prostor vinuti, Zhnuti elektrické instalace, pokud nedojde k jeho rozsireni
mimo instalaci, vzniceni, ke kterym dochdzi pti vyrobé, pokud v technologickém
postupu nelze vznik téchto piipadl vyloucit a jejich likvidace je technicky zajiSténa za
ptedpokladu, Ze nedojde k rozsifeni hofeni mimo piedpokladanou cast technologie,
nebo pokud jsou specifikovana vyhradné jako provozni nehody, za predpokladu, ze

nespliuji néktery ze znaka definice pozaru vyse uvedené vyhlasky. (10)

Udalost "pozar" se dale upfesiiuje témito podtypy: %

nizké budovy, vyskové budovy,primyslové, zemédélské objekty, sklady, chemicky
prumysl, shromazdisté osob, podzemni prostory, kabelové kanaly, kolektory, lesni,
polni porost, trava, trafostanice, rozvodny, dopravni prostiedky, popelnice, kontejner,

odpad, ostatni, signalizace EPS
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Dopravni nehoda

Zasah u udalosti majici charakter ¢innosti spojenych s odstrailovanim nasledka
kolize dopravnich prostiedkli. Druh dopravni nehody se zatiidi podle pievazujiciho
charakteru nehody. Pokud v Cinnosti jednotky pievladaji jiné prace, napi. z divodu
uniku nebezpecné latky do zivotniho prostiedi, klasifikuje se tento zasah dle
ptevazujiciho charakteru. Dopravni nehoda s naslednym pozarem patii vzdy do
kategorie pozar. Za dopravni nehodu se povazuji i ptipady, kdy jednotka pouze
dopravni prosttedek vyprostuje z prostorit mimo komunikaci (odtazeni vrakl, vozidlo
sjet¢é mimo komunikaci apod.), odstrafiuje pouze drobné nasledky nehody (ocisténi
komunikace nebo odstranéni Gnik latek - provoznich néplni vozidel apod.). ©

Udalost "dopravni nehoda" se dale upfesiiuje t€mito podtypy: (10)

vypros§téni osob, uvolnéni komunikace, odtazeni, Uklid vozovky, Unik provoznich

kapalin, zelezni¢ni, letecka

Zivelni pohroma

Zasah u udélosti spojeny s likvidaci nasledki p¥irodnich jevi. 9

Udalost "Zivelni pohroma" se déle uptesiiuje témito podtypy: (10)

povodné, zaplavy, desté, snih, ndmraza, vétrna smrst, sesuvy pudy, ostatni

Unik nebezpeénych latek

Zasah u udalosti spojeny s nezadoucim uvolnénim nebezpecnych chemickych
latek, v¢etné ropnych produkti béhem vyroby, dopravy nebo manipulace, a ostatnich
latek. Zéasah k omezeni nebo sniZeni rizika nekontrolovaného tuniku hotlavych,
vybusnych, ziravych, jedovatych, zdravi Skodlivych, radioaktivnich a jinych
nebezpecnych latek, ropnych produktl ptipadné ostatnich latek do zivotniho prostiedi

(zemni plyn, kyseliny a jejich soli, louhy, ¢pavek apod.). (10)

Udalost "inik nebezpe¢nych latek" se dale uptesiiuje témito podtypy: (10)
na pozemni komunikaci, do pady, na (do) vodni plochu(y), do ovzdusi, signalizace

metanového Cidla, signalizace plynového ¢idla
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Technickd pomoc

Zasah u udalosti vedouci k odstranéni nebezpeci nebo nebezpecnych stavi. (10)

Udalost "technicka pomoc" se dale upfestiuje témito podtypy:

otevfeni uzavienych prostor, neakutni otevieni uzavienych prostor, odstranéni
nebezpecnych stavu, likvidace hmyzu, destrukce objektu, destrukce objektu -
prumyslové, zemédé€lské objekty, sklady, destrukce objektu - vyskové budovy, nahrada

nefunkéniho zatizeni, odstraiiovani piekazek, cerpani vody, méteni koncentraci,

spoluprace se slozkami IZS, monitoring, asistence u sportovnich a kulturnich akci

Zachrana osob a zvirat

Udalost "zachrana osob a zvifat" se dale uptesiuje témito podtypy: (10)

z vy8ky, z hloubky, podzemni prostory, uzaviené prostory, vytah, zasypane,

zavalené, z vody

Ostatni mimoradna udalost

Udalost "ostatni mimotadna udalost" se dale upfesiiuje témito podtypy: (10)

radia¢ni nehoda, havarie, evakuace a ochrana obyvatel, jiné

Plany poplach

Jiné, zatim neurcéeno

Udalost "jiné, zatim neurceno" se dale upfesnuje témito podtypy: (10)

zatim neuréeno, technologicky test, zZlomysIné volani
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2 Vyzkumna otazka a metodika prace

2.1 Vyzkumna otazka

Lze zcela nahradit praci jednotek HZSP SZDC jednotkami HZS CR?

2.2 Metodika

Teoretickou ¢éast své bakalafské prace jsem zpracovaval na zdkladé analyzy
zakond, vyhldsek a jinych pravnich ptfedpisi a také na zdklad€ odborné literatury
tykajici se tohoto tématu. Je zde feSen zdkon o pozarni ochrané a o integrovaném
zachranném systému a dale pravni upravu fungovani a organizace hasi¢skych
zachrannych sborti podnikd. Dale jsem se vénoval samotnému Hasi¢skému
zachrannému sboru podniku Spravy Zelezni¢ni dopravni, jeho organizaci, technice,
vybaveni, historii, ukolim a specifikacim. A v posledni ¢asti je udélan vypis vSech
druht mimotadnych udaélosti.

Praktickou cast jsem zpracovaval na zdkladé metodickych postupti, které jsou
platné pro jednotky HZS CR a HZSP SZDC. HZS SZDC ma také své vlastni metodické
postupy a interni nafizeni, které jsem do prace zahrnul. Podrobné jsem prostudoval
potiebné zdroje tykajici se tohoto tématu. Dale jsem také nékolikrat za sebou navstivil
stanici HZSP SZDC v Ceskych Budgjovicich, kde jsem provedl n&kolik rozhovori
z fad zaméstnanc HZSP SZDC. Také jsem provadél rozhovory i s piislusniky HZS
CR. Na zéklad& viech nabytych poznatkil z vyse vyjmenovanych zdrojii jsem zpracoval
a vypsal postupy a problematiku kazdého typu mimotadné udélosti. Na zacatku je vzdy
napsan metodicky postup feSeni dané mimotfadné udélosti a poté je dand mimotadna
udalost feSena vice do hloubky, je zde tfeba feSena problematiky feSeni zasahu a
potfebné véci k uspéSnému vyieSeni zasahu. Déle je ke kazdému typu mimoradné
udalosti vypsan pocet mimotradnych udalosti v zasahovém obvodu HZSP SZDC JPO
Ceské Budgjovice. Vénoval jsem se predeviim nebezpe¢im na Zeleznici, zkratovani,

pozarim, dopravnim nehoddm, Unikim nebezpecnych latek, technickym pomocim,
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ostatnim zasahiim a planym poplachim. U téchto typl jde feSena pravé metodika a
problematika vedeni zasahu.

Na zavér jsem udélal i dotaznik (piiloha E), ktery jsem analyzoval. Dotaznik
zpracovavalo 60 respondentii z Siroké vefejnosti a byli to lidi, ktefi nemaji nic
spole¢ného s 1ZS a neorientuji se v problematice ohledné JPO. Dotaznik se respondentt
dotazoval ohledné problematiky draznich hasict. Zjistoval jsem, jestli dotazovani maji
ponéti o existenci této jednotky, jestli je potfebnd a ma specifické Cinnosti a jestli jeji
prace jde nahradit jednotkami HZS CR.

Na konci je feSena taky samotnd problematika slu€ovani statnich a draznich hasica.
Coz je otazka, ktera se dneska fesi kazdy den.

Ke svym zavérim jsem doSel jak pouzitim kvantitativniho vyzkumu, a to pomoci
dotazniku, tak i pouzitim kvalitativniho vyzkumu pomoci rozhovort z fad odpornikli
z HZSP SZDC a HZS CR. A také podrobnou analyzou metodickych postupii a celé

dané problematiky.
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3 Vysledky

3.1.1 Nebezpeci na Zeleznici

Nebezpeci na zeleznici vyplyva z provozu zelezni¢nich kolejovych vozidel,

specifického vybaveni objektil Zeleznic a piitomnosti trakéniho vedeni. Y

Charakteristické rysy pro Zelezni¢ni provoz: ™
e slozity systém dopravy
e hromadna pfeprava zna¢ného mnozstvi riznych druhti zbozi a latek,
hlavné¢ velké mnozstvi pfepravovanych nebezpecnych latek
e neni okamzité k dispozici odpovédny zaméstnanec Ceskych drah
e slozité zdsahové cesty pro jednotku a velkd vzdalenost k mistu
zasahu od mista nutneho odstaveni techniky jednotky
e velka vzdalenost ke zdrojiim vody, pfip. jejich uplna absence
Nebezpeci dané provozem na zeleznici: ()
e dlouh& brzdna draha — pfi rychlosti 100 a vice km/h je brzdna draha
1000 m
e mala slySitelnost bliZiciho se drazniho vozidla
e nepietrzité jizdy draZznich vozidel v obou smérech a v Zelezni¢nich
stanicich a dopravnach je mozny pohyb, i kdyz je na navéstidle
signal stiyj
e pfi vylouceni provozu na jedné koleji se zvysi intenzita provozu na
jiné koleji
e ohrozeni projizd¢jicimi draZznimi vozidly a ¢astmi jejich nakladu
e moznosti uviznuti nebo poruseni rozchodu koleji pti ptejizdeéni koleji
a vyhybek pozarni technikou

e $patné rozhledové moznosti

vvvvv
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e neocekavany pohyb doposud stojicich draznich vozidel
e nebezpeci ztraty orientace na sefad’ovacich nadrazich a
Vv zelezni¢nich stanicich
e uvéznéni nohy bez moznosti vyprosténi pii vlozeni chodidla nohy
mezi jazyk vyhybky a kolejnici, kdy dojde pfi pfestavovani vyhybky
e mozny Spatny prunik informaci mezi obsluhou drah
e vysoké teploty hofeni a vyvinu zna¢ného mnozstvi toxickych zplodin
hoteni
e pfitomnosti chladicich médii a propan-butanovych lahvi, mozZnosti
poleptani od elektrolytu vozidlovych baterii
e pfitomnosti tocen, ptesuven, hiizi, montaZznich jam a kanald v depech
a opravnach
Ptitomnost elektrického proudu: ()
e pfitomnost trakéniho vedeni 3 kV ss, pfipadné 1,5 kV ss nebo 25
kV/50 Hz, méniren rozvodnych a rozpinacich stanic
e pfitomnost méniCovych a rozpinacich stanic pro napajeni
zabezpecovaciho zafizeni z kabelového rozvodu 6 kV/75 Hz
e piipojeni tazenych draZznich vozidel v Zelezni¢ni stanici na stabilni
zdroj vysokého napéti 1 az 3 kV z divodu predtapéni vlakovych
souprav nebo prubézny kabel vysokého napéti napajeny z
lokomotivy
e na zébradli nebo pod podlazkami mostu jsou vedeny lanovody a

kabeldz zabezpecovaciho zatizeni (6 kV/75 Hz)

Jednotky draznich hasi¢u jsou $koleni pro pohyb a i pro vykondvani samotne
zasahové Cinnosti na Zzeleznici a blizko ni. Samotny zdsah na Zeleznici je z vyse
vypsanych diivodu velice slozity a je tfeba s témito vécmi pocitat a brat na to ztetel. Jen

drazni hasi¢i maji znalost jak Zelezni¢nich prostredki, tak 1 draznich budov a jiného
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vybaveni potfebného pro chod zZeleznice. Bez téchto znalosti by bylo uspésné vyieseni

Jen za rok 2013 zasahovala JPO draznich hasi¢t z Ceskych Budgjovic u 373
mimofadnych udalosti. VSechny zasahy, az na par vyjimek, kdy jednotka vyjela na
zadost KOPIS HZS J¢K jako posilova jednotka nebo projizdéla kolem dopravni nehody
a byla na misté jako prvni jednotka, prob&hly pfimo na Zeleznici nebo blizko ni. Zasahy
provoz na zeleznici zcela zastaven a kolem zasahujicich hasi¢i miZou projizdét
zelezni¢ni soupravy a nesmi se zapomenout na piitomnost elektrického proudu
v trakénim vedeni. Proto je potfeba dodrzovat ur¢ité postupy, které jsou uvedeny
v bodu 3.2. Drazni hasi¢i jsou se vSemi témito nebezpec¢imi velice dobfe seznameni a
maji i vlastni smérnice tykajici se této problematiky (bod 1.4.2).

Uvedu jeden piiklad z praxe. Béhem zasahu pfi pozaru lokomotivy na nadrazi byl
vypnut kus tratového tseku a tento usek byl i zkratovan. Jenze pies Cast vypnutého
useku prochézel i zapnuty Usek. Strojvedouci méli mit nafizeno ptes tento Usek
projizdét se stazenymi sbéraci. Vinou lidského faktoru projela jedna z lokomotiv pies
tento Usek se sbéraci nahote a tim se dostalo napéti 1 do vypnutého a zkratovaného
useku, kde probihal zasah. Nastésti se Zadny hasi¢ nenachéazel v blizkosti trakéniho
vedeni a i1 diky zkratovacim ty¢im se nic nestalo. Proto je velice dilezité dodrzovat
urcité zasady a metodiku, kterou maji draZni hasici.

Statni hasici jsou sice s nebezpec¢im na Zeleznici seznamovani, ale nejsou v tom tak
sbehli jako drazni hasi¢i. VSechny zasahy, které probihaly pfimo na Zeleznici si JPO
Ceské Budgjovice fesila sama a piislusniky HZS J¢K méla k ruce jako posilovou
jednotku. V pripadech, kdy se nejednalo o zachranu zivota, jednotka HZS JcK
vy¢kavala ptijezdu jednotky HZSP SZDC JPO Ceské Budgjovice.
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3.2 Obecné zasady vedeni zasahu na Zeleznici ™

e odstaveni pozarni techniky v bezpecné vzdalenosti (2,5 m) od hlavy krajni
koleje,
e zajiSténi mista prace tak, aby byli hasi¢i pracujici na Zeleznici rychle
opustit misto nasazeni ohrozené provozem
e omezeni chize po kolejnicich a vyhybkéch, ptejizdéni koleji a vyhybek
pozarni technikou je mozné pouze v nejnutnéjsich ptipadech
e zakaz chlize po stfese drazniho vozidla pod trakénim vedenim a v zakaz
podlézani draznich vozidel
e ochrana pted nebezpec¢im drazu elektrickym proudem, napi. vypnuti
trak¢éniho vedeni a jeho zajisténi proti opétovnému zapnuti
e zahgjeni likvidace pozaru ve strojovné lokomotivy pouze po uvedeni
lokomotivy do bezpecného stavu, tzn. stazeni sbéracd, Gplné uzemnéni
lokomotivy a  vyzkratovani nékterych  zafizeni (vstupni filtry,
kondenzatory), které jsou i1 po stazeni sbéracli lokomotivy stile pod
napétim, vypnuti spalovaciho motoru lokomotivy
o U elektrické trakce je pfed uvedenim lokomotivy do bezpeéného
stavu zakéazano vstupovat do strojovny lokomotivy
o U motorové trakce je pred uvedenim lokomotivy do bezpeéného
stavu mozné v krajnim piipadé vstupovat do strojovny za chodu
spalovaciho motoru lokomotivy jen s nejvétsi opatrnosti pii bo¢ni
stén¢ skeletu skiiné a nesmi se sahat na agregaty i zafizeni ve
strojovné
e provadéni pfizvedavani draznich vozidel jen za piitomnosti odbornych
sluzeb CD a specialistd,
e informovani alesponn jednoho vypravciho nékteré sousedni zelezni¢ni

stanice pfi zasahu mezi stanicemi
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omezeni nebo vylouceni Zelezni¢niho provozu, zastaveni provozu na
zelezniCni trati vzdy, kdyZz je ohrozena bezpec¢nost drazni dopravy nebo
lidské zivoty pomoci navésti ,,Stij, zastavte vSemi prostiedky*; osoba
davajici tuto navest bézi co nejdale od mista ohrozeni vstric vlaku nebo
posunovemu dilu, ktery je nutno =zastavit. Po zastaveni oznami
strojvedoucimu divod davani navésti. Naveést je:

o viditelna

= provadi se krouzeni praporkem, jakymkoliv pfedmétem
nebo jen rukou (denni navést); krouzenim svitilnou
jakékoliv barvy kromé zelené (nocni ndvést) - ptikazuje
zastaveni vlaku nebo posunového dilu vSemi
dostupnymi prostredky nebo

* jedno Cervené svétlo svitilny na hnacim draznim vozidle
s moznosti doplnéni o rozsvécovani a zhasinani stfedni
svitilny s bilym svétlem - pfikazuje na Siré trati
zastaveni vlaku nebo posunového dilu vSemi
dostupnymi prostiedky,

o slysitelnd - tfi kratké, nckolikrat opakované zvuky davané
houkackou, pistalkou, trubkou, lokomotivni piStalou nebo
houkackou - ptikazuje zastaveni vlaku nebo posunového dilu
v§emi dostupnymi prostiedky,

o kombinace obou piedeslych zplsobi.
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3.3 Cinnost pod trakénim vedenim a zkratovani

Pted zapocetim prace na trakénim vedeni (dale jen ,,TV*) nebo v blizkosti zivych
¢asti TV, musi byt provedeno hodnoceni elektrického rizika. Podle n& musi byt
stanoveno, jakym zpisobem musi byt obsluha nebo prace vykonavana a jaka opatieni
musi byt pro zajisténi bezpecnosti osob provedena. (12)

Pti praci na TV musi byt pracovisté samostatné zajisténo zkratovacimi soupravami.
Hranice pracovisté pfi praci na TV se v jeho podélném sméru vymezi zkratovacimi

soupravami, z nichz nejmén¢ jedna musi byt na dohled z pracovniho mista. V pfi¢ném

o cvx G livsr e 12
sméru je pracovisté vymezeno nejbliz§imi zivymi TV. (12)

3.3.1 Zkratovani

Zkratovani kabelovych, obchazecich, napajecich vedeni apod. se provadi
zkratovaci soupravou odpovidajici druhu vedeni nebo zkratova¢em. Zkratovaci
souprava musi zajistit bezpe¢né vypnuti zkratového proudu. Zkratovaci soupravy se
pfipojuji ze vSech mist (stran) mozného napdjeni pfimo na pracovisti nebo co nejblize
pracovisté. Zkratovaci soupravy mohou byt pfipojeny nejdale na dohled z pracovisté
(pracovniho mista). *?)
Postup pri zkratovani: (12)

e Vyzadat si od elektrodispecera ptikaz ,,B*;

e Sepnout prislusné tsekové odpojovace propojujici prilehlé tseky TV a zajistit je
Vv zapnuté poloze

e Ptipojit boc¢nici soupravy k trolejovému vodici z obou stran elektrického d€leni
(k obéma elektrickym tsekiim);

e Docasn¢ propojit prilehlé tseky elektrického d€leni lanem o prifezu 95 mm?
Cu. Pfipojeni lana k trolejovému vodici se provede pomoci izolovanych ty¢i

e Spolecné s urcenou osobou pracovni ¢ety dohlizet na spravné provedeni ukont

a dodrzovani bezpe¢nosti prace pracujicich osob.
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e Po skonceni prace zrusit doCasné propojeni elektrického d€leni a ukoncit piikaz

B
2 .

V roce 2013 provadéla jednotka draznich hasiét z Ceskych Bud&jovic zkratovani u
10% ptipadd. A bylo to predevsim u ptipadl spojenych s pozdrem draZnich dopravnich
prostiedkt, ale i1 u technickych zasahti, kdy byly popadané stromy ptes trakéni vedeni.
Zkratovani vzdy provadéla jednotka HZSP SZDC, jednotky HZS CR, k tomuto nejsou
vybaveni a ani proskoleni, tudiz tuto ¢innost nemizou vykonavat a vzdy musi pockat
pfijezdu dréznich hasi¢i. Zkratovani se musi provadét vzdy, kdyz probihd hasebni
zasah v blizkosti trak¢niho vedeni, coz se stava docela Casto a nebo se zasahujici hasi¢
pohybuje v blizkosti trakéniho vedeni. Tieba kdyz se pohybuje po stfesSe vagonu a kdyz
trak¢ni vedeni ohrozuji nebezpecné stavy jako popadané stromy. Ale o zkratovani vzdy
rozhodne velitel zasahu, kdy uzna za vhodné.

Zkratovanim TV se ptfedchazi trazim od elektrického proudu. Ve vedeni proudi
proud o sile 3 kV stejnosmérného proudu a nebo 1,5 kV o frekvenci 50 Hz stiidavého
proudu. Pfi takovém proudu muze velice jednoduse dojit ke smrti ¢i velice tézkym
popaleninam.

Nezkratuje se jenom trakéni vedeni, ale samotné elektrické lokomotivy se musi
zkratovat, aby zasah v nich byl bezpec¢ny, protoze v lokomotivach se nachazi
elektromotory, které je pohanégji a ve kterych je také ptitomen elektricky proud, proto je
nutné je zkratovat a stouto ¢innosti jsou obeznameni je drazni hasi¢i a pii vSech

pozarech lokomotiv tuto ¢innost provadeji, statni hasici nikoliv.
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3.4 ReSeni mimoradnych udalosti na Zeleznici

3.4.1 Pozar

Nejveétsim rizikem a problémem pii haSeni pozaru na Zeleznici je piitomnost
trak¢éniho vedeni, provoz na zeleznici a slozitost stavby draznich vozidel. Konstrukce
draznich vozidel je velice slozita a kazdé vozidlo ma jinou konstrukci. Planky vSech
vozidel a nebezpenych mist jsou umistény na kazdém operaénim stfedisku HZSP
SZDC. Jedna se piedeviim o velké mnoZstvi provoznich kapalin, které velice dobfe
hofi a samotné materialy, ze kterych je vlak vyroben, jsou také velice dobie hoflavé.
Déle jsou zde vzduchové tlakové nadoby a potrubi, baterie, izolatory a jiné
elektrotechnické vybaveni. Pii zasahu se musi dbat na tyto véci a dale se postupuje dle

metodickych listi.

Metodika zdolavani pozaru:

Cilem ¢innosti jednotek pri zdolavani poZaru je: (13)

1) a) lokalizace pozaru v ptipadech, kdy bylo zasahem zamezeno dal§imu Sifeni
pozaru a sily a prostftedky zasahujicich jednotek jsou pro likvidaci pozéaru
dostate¢né

b) likvidace pozaru az do ukonéeni nezadouciho hotfeni

2) Jednotky pti zasahu pouzivaji dokumentaci zdolavani pozari nebo havarijni plany
zpracovavané na zaklad¢ zvlaStnich pravnich piedpisti a dale vyuZzivaji podminky

vytvofené podniky

3) Zdolavani pozaru zahrnuje haseni poZaru pouzitim hasiv nebo odstranénim
hotlavych latek, rozebirdnim konstrukci, odvétranim mista pozaru od zplodin hofeni
(teplo, kout). Soucasti zdolavani pozaru jsou dalSi Cinnosti spojené zejména se
zajiSténim bezpecnosti a ochrany zdravi hasi¢li a ¢innosti zajiSt'ujici neptetrzitou
dodavku hasebnich latek. Pro provedeni uvedenych c¢innosti se nasazuji sily a

prostiedky na misté zasahu formou bojového rozvinuti
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Postup ¢innosti:

Pfi zdolavani pozaru se urCuje hlavni smér nasazeni sil a prostiedki jednotek, ktery

se stanovi podle téchto zasad: ¥

a) ohrozuje-li pozar bezprostifedné osoby, popiipad¢ zvifata, nasadi se sily a prostredky
do takového sméru, ktery zajisti jejich zachranu nebo omezi nebezpeci ohrozujici
jejich Zivot

b) je-li pozarem

e zasazena Cast objektu nebo pozarni Uisek a pozar se déle rozsifuje, nasadi

se sily a prostfedky na haseni v cestach Sifeni pozaru

e zasazen cely osamocen¢ stojici objekt nebo cely pozarni Usek a rozsifeni
pozéru dale nehrozi, nasadi se sily a prosttedky ve sméru

nejintenzivnéj$iho hoteni v objektu

e zasazen cely objekt a poZar bezprostiedné ohrozuje vedlejSi objekt,
nasadi se sily a prostfedky na ochranu ohroZeného objektu a dale se

provadi haseni ve sméru nejintenzivngj$iho hotfeni

e zasazena nadrz hoflavych kapalin, nasadi se sily a prostfedky na
ochlazovani nadrZze a ochranu okolnich objektl a po soustfedéni

nezbytného mnoZstvi sily a prostfedky se provede haseni pozaru nadrze
c) jsou-li v predpokladaném sméru §ifeni pozaru nebezpecné latky nebo zafizeni, ktera
vlivem zvySené teploty mohou byt uvedena do havarijniho stavu (vybuch, unik

nebezpecné latky), soustfedi se hlavni sily a prostfedky tak, aby se zabranilo jejich

havarii

Pozar hnaciho Zelezni¢niho kolejového vozidla

Déleni hnaciho Zelezni¢niho kolejového (,,dale jen HZV*) dle trakce:

e Motorova vozidla
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e Elektricka vozidla

Pii zasahu na HZV je tieba respektovat nebezpeéi na Zeleznici a dodrzovat z toho

vyplyvajici bezpecnostni opatieni. (13)

Postup ¢innosti:

Zasah je nutné provadét z divodu odbornych ¢innosti a manipulaci ve spolupraci s
personalem Zeleznice a vyrozumét odpovédné zaméstnance Zeleznic, pokud tak nelze
ucinit pfimo. Odpovédnymi zaméstnanci zeleznic jsou: (14)

a) vypravci ve sluzbé nebo elektrodispecer - zajisti vypnuti trakéniho vedeni s
ohledem na rozsah a druh z&sahu nad pfislusnou stani¢ni koleji v misté
zasahu piip. spolecné s potfebnym poctem sousedicich koleji nebo nad
tratovou koleji v misté zasahu, ptip. dvou a vice tratovych koleji, pfip. i nad
soub&znou tratovou koleji; jednotka HZSP SZDC je opravnéna provést
zajisténi vypnutého stavu TV (tzv. zkratovani)

b) dispecer generalniho feditelstvi CD nebo oblastniho podnikového feditelstvi -
zajisti vylou€eni dopravniho provozu kolem mista zasahu

c) vypravci prilehlych Zelezni€nich stanic - zajisti vylouceni dopravniho provozu
kolem mista zasahu a zajisti odtazeni HZV mimo koleje se zapnutym TV

d) strojvedouci nebo jiny opravnény zaméstnanec, ktery je opravnén fidit HZV
piislugného druhu trakce a uvést HZV do bezpe¢ného stavu; ten také poskytne
informace, na pozadani odpoji pribézny kabel vysokého napéti (1 az 3 kV) a

zajisti pred zasahem bezpeény stav HZV

V ptipadé, ze strojvedouci neni piitomen nebo nemulze konat a je nebezpeci z
prodleni pii zachrané lidského Zivota nebo zna¢nych materidlnich hodnot, miize
jednotka nouzoveé provést potiebné nasledujici tkony pro zajisténi nouzového
bezpeéného stavu HZV: (14)

a) motorovych se spalovacim motorem
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zastavit chod spalovaciho motoru zpravidla Cervené oznacenym
,stop® tlaCitkem nebo vypinaCem (pfip. dvéma tladitky) na
stanovisti strojvedouciho

vypnutim vSech 1 zaplombovanych jisti¢ii elektrického rozvadéce
vozidla

v piipadé, Ze nevznikl pozar, HZV neni uvedeno do bezpe¢ného
stavu a je zapotiebi vyprostit strojvedouciho, je mozno vstupovat
do strojovny za chodu spalovaciho motoru jen s nejvétsi opatrnosti
pii bocni sténé skeletu skiin€ a nedotykat se agregatli 1 zatizeni ve

strojovné

b) elektrickych stejnosmérnych s odporovou regulaci a elektrickych stiidavych

stahnout sbérade HZV &ervend oznatenym tla¢itkem hlavniho
vypinade na stanovisti strojvedouciho a vizualné zkontrolovat
stazeni sbéraci

pied provedenim téchto ukont je zakézano vstupovat do strojovny
HZV a haSeni je mozno provadét pouze pomoci CO, nebo
obdobnych hasiv mimo praSkovych, a to jen z prostoru stanovisté
strojvedouciho (po stazeni sbéraci muze byt el. napéti na
kondenzatorech HZV)

c) elektrickych s pulzni regulaci fady 111, 162, 163, 184, 362, 363,470 a 471

zde jsou néktera zaiizeni ve strojovné i po stazeni sbéradt HZV
stadle pod vysokym napétim (vstupni filtry, kondenzatory). HaSeni
lze provadét pouze pomoci CO, nebo obdobnych hasiv. mimo
praskovych, a to jen z prostoru stanovisté strojvedouciho; haseni
vodou lze zapocit az po vyzkratovani zminénych zatizeni, které
muze provést pouze zaméstnanec s prikazem zpusobilosti k fizeni

HZV piislusného druhu elektrické trakce
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HZV nelze hasit praskem, vodou lze hasit aZ po odpojeni a odborné provedeném

vyzkratovani elektrického napéti. Na hofici stiese HZV je nutno se vyvarovat politi

rozpalenych keramickych izolatord vodou - nebezpeci urazu.

Pii zasahu na HZV je nutné:

a)

b)

(14)

(14)

stanovit smer a zpusob polozeni hadicového vedeni s ohledem na prijezd
vlakli nebo jakykoliv pohyb draznich vozidel po kolejich v cesté vedeni.
Hadice je nutné vest pod jednotlivymi kolejnicemi a mimo vyhybky. Existuje
nebezpeci vystiiku vody na zapnuté TV pfi prasknuti hadice (hadice vedené
pod TV je vhodné zakryt napf. Stérkem)

odpojit vozidlové baterie pfimym odpojenim bateriového kabelu na

vozidlovych bateriich

¢) zkontrolovat zajisténi HZV proti uvedeni do pohybu. V piipadé potieby nechat

d)

zajistit HZV utaZenim potiebného poétu ruénich nebo potadacich brzd. Ruéni
brzdy HZV jsou umistény na stanovistich strojvedouciho

stanovit ohrozeni draznich vozl a vozi sousedicich s mistem pozaru a zajistit
u odpovédného zaméstnance zeleznic odvoz téchto draznich voz z dosahu
ohrozeni

pohybovat s jakymikoliv draznim vozem zt¢astnénymi na Zelezni¢ni nehodé
mohou pouze osoby znalé jejich konstrukce, a to pouze v pifipadé zachrany
lidskych zivotd nebo odvraceni nebezpe¢i za piedpokladu zaznamenani
puvodnich postaveni téchto vozidel a ptipadnych zranénych nebo usmrcenych
osob pro potieby vySetfovacich organt. Pii tom je tfeba zohlednit sklonové
poméry. Pfed zahdjenim posunu (mobilni poZarni technikou nebo rucn¢) je
nutné v misté potiebného zastaveni drazniho vozu poloZit na kolej zarazky.
Pro zvySeni bezpecnosti se umistuji na tutéz kolej dvé a vice zardzek za

sebou.

Pozar tazeného kolejového Zelezni¢niho vozidla

Déleni tazeného kolejového Zelezni¢niho vozidla (dale uz jen ,,TZV*):
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e dvou a vice népravové ndkladni vozy oteviené, kryté, kotlové,
chladirenské, specialni

e dvou a Ctyf napravové osobni vozy

Pii zdsahu na TZV je tfeba respektovat nebezpedi na Zeleznici a dodrzovat z toho
vyplyvajici bezpecnostni opatieni. (15)
U osobnich vozi je prioritni rychld zachrana osob, nebot” se zde velice rychle §ifi

pozar, ktery podstatn¢ urychluji oteviena okna a dvere. (15)

Postup Cinnosti:

Jako u pozaru HZN je zde potieba spolupracovat s personalem Zeleznice a
S odpoveédnymi pracovniky.(15)

Postup &innosti jednotky je obdobny jako pii zasahu na HZV. P¥i zasahu na TZV je
nutné zajistit; >

a) vyprosténi a zachranu osob z TZV, pii velkém rozsahu mimoiradné udalosti
stanovit skupiny zachranaii pro vyhledani, pro vyprosténi, prvni pomoc a
vynaseni na pfedem stanovené misto k prvnimu oSetfeni

b) uvést TZV do bezpeéného stavu, které se provadi u:

e osobnich vozi

1) odpojenim pribézného kabelu vlakového topeni u strojvedouciho (je-li
napajen z lokomotivy) nebo u odpovédného zaméstnance zeleznic (je-li
napajen z externiho zdroje)

2) vypnutim osvétleni (je-li zapnuto) a za&suvkoveho okruhu vozu v
elektrickém rozvadé¢i (umistény zpravidla v predstavku vozu) tlaCitkem,
pfepinacem, vypina¢em, vypina¢em na Ctythran a vypnutim elektrickych
jistica

3) odpojenim vozidlové baterie odpojenim bateriového kabelu,

e nakladnich vozi odpojenim prubézného kabelu vlakového
topeni, u chladicich vozi vybavenych agregatem se tento

zastavi
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¢) zamezit §ifeni pozaru na daldi ZKV a provést ochlazovani, popiipadd je
nutno pozadat odpovédné zaméstnance Zeleznic o rozpojeni ZKV a
zajisténi odstavenych vozi proti posunu. TZV pod TV lze hasit po vypnuti

el. proudu a odborn¢ provedeném vyzkratovani elektrického napéti

Dalsi pozary, které na zeleznici vznikaji, jsou pozary draznich objekti a pozary
okoli traté. Zde nejsou zadné specidlni postupy, jedind specidlni ¢innost, kterd se
provadi je zkratovani TV. Vyhoda draznich hasi¢t je znalost draznich objektd. Pfi
zasahu je opét tieba respektovat nebezpeci na Zeleznici a dodrzovat z toho vyplyvajici
bezpecnostni opatfeni. Jako v minulych pifipadech je tfeba spolupracovat se dalSimi
zameéstnanci zeleznice a odpovédnymi osobami.

Jedina specifika jsou u pozarit méniren a depech.

Zasah na ménirné: @®

1) Pied zapoCetim zasahu v ménirn¢ musi byt zafizeni vypnuto a
zajisté€no do bezpecného stavu.

e vypnuti a zajiSténi bezpecného stavu zajisti mistné ptislusny
elektrodispecer Zeleznice ve spolupraci s elektropohotovosti,

e je-li to nutné, zaftidi elektrodispeder vypnuti velmi vysokého
napéti pfed ménirnou s dodavateli elektrické energie,

e clektrodispecer zeleznice, ve spolupréaci s elektropohotovosti,
zajisti ovéteni bezpe¢ného stavu a vydani ptikazu ,,B,

e v prubehu zésahu je tieba dbat zvySené opatrnosti z divodu
moznych Unikd provoznich naplni elektrickych zafizeni,
mnoZzstvi kabelovych Sachet a zabran Zivych ¢asti elektrickych
zafizeni (oploceni)

2) na mensi ohniska je vhodné pouziti ptirucniho hasiciho pfistroje
3) v prubéhu zasahu se velitel zasahu fidi dle zpracovanych havarijnich

plant
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4) v ptipadé¢ vétsiho pozaru je zapotiebi po uvedeni zafizeni do
bezpecného stavu, vzhledem k €lenitosti zatizeni, pouzit k haseni pény
s piihlédnutim na aktualni situaci a zarovein je nutné dbat na kontrolu
zachytnych jimek provoznich néplni, aby nedoslo k jejich pieplnéni

5) po ukonceni zasahu pteda velitel zasahu misto mimofadné udalosti

odpovédné osobé provozovatele elektrického zatizeni.

Zasah v depu: @

1) Provadi se posun draznich vozidel. Silni¢ni komunikace se vyskytuji v blizkosti
koleji. Jizda vozidel jednotek PO je mozna vétsinou jen po téchto komunikacich a
pfes vybudované zeleznicni pfejezdy. Zastavit, nebo odstavit mobilni pozarni
techniku tak, aby byl zajistén prijezdny profil na kolejich.

2) Vyhledat odpovédného zaméstnance — napi. vedouciho oprav, strojmistra, atd.

3) Vyzvednout na straznici (vratnici), u strojmistra dokumentaci zdolavani pozari —
pokud je zpracovana.

4) Jizda mobilni pozarni techniky pfes pfesuvny a to¢ny je zakdazana.

5) Neprovadét samostatné obsluhu specifickych technickych zatizeni (to¢na, pfesuvna,
htiz, elektricky vle¢ny vratek, apod.).

6) Pii pozaru nechat vyvézt ZKV ze viech ohrozenych stani.

7) Pti zasahu pod troleji zajistit jeji vypnuti a zajisténi jeho bezpe¢ného stavu pomoci
zkratovacich souprav.

8) Drazni vozidla z budov vyvézt v poradi — nejvice ohrozené, dale hnaci vozidla
dieselova, elektrick, ostatni.

9) Pti $patné viditelnosti postupovat po skupinach, pocitat s piekazkami u zem¢.

10) Pocitat s blizkosti trakéniho vedeni, snizenym a zdzenym jizdnim prufezem pro
zasahova vozidla po vnitinich komunikacich v . DKV, SOKV nebo dilnach pro
opravu ZKV.

11) Postupovat podle dalsich metodickych listd dle charakteru (druhu) pozaru, havarie

nebo jiné mimotfadné udalosti.
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V minulém roce zasahovali budg&joviéti drazni hasi¢i u 29 pozaru. Z toho bylo 5
pozart draznich vozidel, 6 pozari dopravnich prostredktl, 9 pozart lesniho a polniho
porostu, 3 pozary prazcu, 2 pozary nizkych budov, 2 pozary popelnice a 2 pozary

pramyslovych budov.

U pozaru draznich vozidel se jednalo 4krat o pozar lokomotivy, a to ve dvou
pfipadech o pozar ve strojovné a 2krat hotel podvozek lokomotivy. Hofely jak
elektrické lokomotivy, tak i dieselove. Pozary vznikly v letnich mésicich, coz mize mit
urcity vliv, protoze ve strojovné jsou vysoké teploty a teplé pocasi je jesté zvysuje. U
elektrickych lokomotiv vétSinou dochazi ke zkratu na néjakych soucastkach vlaku, coz
zapiigini pozar. Na misté byla vzdy prvni jednotka HZS JCK, ale jednotka HZSP
SZDC JPO Ceské Budgjovice dorazila ve velice kratkém asovém intervalu, aby mohla
provést ucinny a rychly zasah. Lokomotivu stihl vzdy vyzkratovat strojvedouci vlaku a
pfed piijezdem draznich hasi¢i probihala likvidace pomoci pfirucnich hasicich
pfistroji, poté drazni hasi¢i nasadili vodni utocné proudy. V dobé¢ piijezdu hasi¢l byly
prvni 2 pozary v plném rozsahu a v druhych 2 pfipadech postacilo k likvidaci pozaru
brzdového oblozeni pomoci pfiru¢nich hasicich pfistroji. Samoziejmé muselo dojit
k vypnuti a ke zkratovani trak¢niho vedeni a k omezeni provozu na Zeleznici. Nejvétsi
problém u dieselovych lokomotiv je obrovské mnozstvi hotlavé nafty, na které
lokomotivy jezdi a samoziejmé& i jinych latek jako je fridex a dalsi hotflavé a velice
nebezpecné kapaliny. S témito vécmi je dualezité, aby se pocitalo a je také potieba
veédeét, kde jsou umistény jejich zasobniky a uzévery, aby se pfi pozéaru dalo zamezit
proudéni téchto kapalin. U elektrickych lokomotiv je zase problém piitomnost
elektrického proudu, které se nachazi v kondenzatorech i po vypnuti systémi
lokomotivy a samoziejmé¢ také nebezpecné latky, které jsou dulezité pro chod
lokomotivy. Velky problém cini také silné zakouteni kabiny a strojovny, kde je nulova
viditelnost, proto je také velice dulezitd znalost draznich vozidel. Pozary byly
lokalizovany béhem nékolika minut, ale likvidace a dohaseni skrytych ohnisek prob&hla
az do hodiny od zapoceti zasahu. Dulezita také byla ochrana ostatnich vagoni pted

pozarem, a jelikoz pozary vznikly mimo nédrazi, vagony nemohly byt odtazeny mimo
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pozar a proto bylo diilezité i ¢ast jednotky zatkolovat chlazenim zadni ¢asti lokomotivy
a prvniho vagonu.

Béhem minulého roku doslo v nasem kraji, coz odpovidd hasebnimu obvodu
HZSP SZDC JPO Ceské Budgjovice, k jednomu pozaru TZV (vagony pro cestujici,
zelezni¢ni cisterny, atd.) A to z divodu odhozeni nedopalku cigarety na podlahu.
Postup u takovychto pozart je trochu rozdilny od pozari HNZ (lokomotivy). Vyhodou
je, Ze tu neni tolik systému jako v lokomotive, je zde jen systém vzduchového potrubi,
elektrickych rozvodu a topeni. Ale velice velkou nevyhodou je vyskyt osob v piipadé
osobnich vagonu a v pfipad¢ nakladnich vagont je to vyskyt ndkladu ¢i nebezpecnych
latek v cisternach. S témito vécmi se musi pocitat, a proto je u osobnich vagonu
prvofada evakuace osob. NaStésti vzdy se osoby stihnou evakuovat a v novodobé
historii neni ptipad, Ze by n¢kdo ve vagonu uhotel, krom odstavenych vagont, kde se
nachazeli bezdomovci. Zasahujici jednotky musi vzdy provést pruzkum, zda-li se
nékdo ve vagonu nachazi. Pfi haSeni je samoziejmé ochlazovani okolnich vozidel a je-li
to moZné odpojeni a odtaZeni nezasazenych vozidel mimo poZariste.

Za rok 2014 uz maji ¢eskobudé&jovicti drazni hasici na konté 6 pozari lokomotiv,
coz je velky nartst oproti minulému roku. Otazkou je, zda nejsou stroje pfili§ zastaralé
a nachylné k takovymto udalostem, vzdy se jednalo o pozary vozu, jejichz rok vyroby
je jesté pred rokem 1990, nové vozy nejsou tak nachylné pozarim, ale samoziejme se

to také stava.

6 pozarti dopravnich prostiedkli se tykalo dopravnich automobilli, které hotely
v blizkosti hasi¢ské stanice HZSP SZDC JPO Ceské Budéjovice. Z taktického hlediska
bylo lepsi tam poslat draZni hasice, protoze tam byli samoziejmé rychleji nez HZS J¢K
UO Ceské Budgjovice. Kdyz na misto dorazila jednotka statnich hasi¢i, misto zasahu si
pfevzala, aby se mohli drdzni hasi¢i vratit zpét na zdkladu a mohli byt pfipraveni

k vyjezdu pro drahy, coz je vlastné jejich hlavni poslani.

Za rok 2013 drazni hasi¢i z Ceskych Budg&jovic likvidovali 9 pozari polniho a

lesniho porostu. Vzdy se jednalo o pozar prostu v blizkosti traté. Muselo dojit
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k omezeni provozu na dané trati, coz znamenalo snizeni rychlosti projizdéjicich
pozarim musi z ditvodl vyskytu zabezpecCovaciho a jiného zatizeni dilezitého pro chod
zeleznice. Likvidace probihala pomoci vysokotlakého proudu anebo pomoci C proudu.
U Zeleznice nejde vyuzivat piejezdy pro hadice, a proto musi hadicové vedeni vést pod
kolejovym svrskem. Tyto pozary nejsou néjak moc specifické a nevyzaduji si

specificky pfistup jako predchozi typy pozari.

Za minuly rok doslo v naSem kraji K 5 drobnym pozarim, které museli drazni
hasici fesit. Jednalo se o 3 pozary prazctia o 2 pozary popelnic.

K pozarim prazcu doslo vzdy tam, kde dochézelo k intenzivnimu brzdéni, prostory
nadrazi depa, atd. Pfi¢inou vzniku pozaru byla jiskra, ktera vznikla pfi brzdéni a
skoncila ve ztrouchnivélém prazci. Pozar byl jednotkou velice rychle zlikvidovan
pomoci vysokotlakého proudu. Pozary byly vzdy malé a nebyly v plném rozsahu.
Nejvétsi riziko zde piedstavoval pohyb vlakil, na které si zasahujici hasi¢i museli davat
pozor.

K pozarim popelnic hasi¢i vyjizdéli vzdy do prostoru hlavniho nadrazi, kde byl
pri¢inou vzniku poZaru nedopalek od cigarety. Pozary byly zlikvidovany béhem par

sekund pomoci hasiciho pfistroje.

V roce 2013 vyjizdéli drazni hasi¢i ve svém hasebnim obvodu ke 4 pozarim
objektil. A to na pozar chatky, garaze, odpadu ve staré budové CD a na pozar stanku.
Vsechny pozary, kromé pozaru gardze, kam si je povolalo HZS JCK jako posilovou
jednotku, se nachézely v blizkosti Zeleznici. Hasebni obvod draznich hasi¢t je 50 metrt
od traté¢ u neelektrifikovanych trati a 100 metra u elektrifikovanych trati a samoziejmé
vSechny drazni budovy. Pozary téchto objekt si nevyzaduji zadné zvlastni postupy,
krom zkratovani trak¢niho vedeni, pokud to je tfeba. To ale neplati u pozara draznich
budov zvlaStniho vyznamu jako jsou depa, tocny, trafostanice a jiné. Takovyto typ
pozaru HZSP SZDC JPO Ceské Budgjovice za minuly rok neeviduje. U téchto typti

pozari je velice dulezitd znalost prostfedi k rychlému a uspé$Snému zasahu, coz drazni
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hasic¢i maji. Je také dalezité védet, kde se nachazi jaké technické vybaveni (el. skiing,
pohonné systémy toCny, atd.) Nachazi se zde velké mnozstvi hoflavého materidlu a
zdroji vysokého napéti. Muze dojit K silnému zahofeni a ke snadné ztraté orientace.
Nachézeji se zde také rtuzné prohlubné k udrzbé podvozku draznich vozidel, kam
zasahujici hasi¢ muZze spadnout. A samoziejmé se zde nachazi drazni vozidla, kterd se
musi co nejdiive pretdhnout z ohrozeného mista. Proto jsou pozéary primyslovych
dréznich objektii velice slozité a vyzaduji si specidlni pfistup k G¢innému vyteSeni

mimoradné udalosti.

3.4.2 Dopravni nehoda

U dopravnich nehod na Zeleznici mize dochazet k velkému poétu zranénych a
usmrcenych osob. V nékterych piipadech muzZe dojit i k samotnému vykolejeni
drézniho vozu, jehoz nakolejeni je velice slozity postup. I samotné vyprostovani
zranénych ¢i usmrcenych osob neni jednoduché z divodu slozité konstrukce draznich
vozidel a obrovského ptisobeni destruktivnich sil. I u téchto zasaht plati nebezpeci na

zeleznici.

Typy nehod na Zeleznici:
e Drazni vozidlo X Automobil
e Drazni vozidlo X Drazni vozidlo
e Drazni vozidlo X Piekazka na trati
e Drazni vozidlo x Osoba

e Vykolejeni

Metodika reSeni dopravnich nehod

Cinnosti jednotek pii zasahu na dopravnich nehodach na pozemnich komunikacich
je zejména; ¥
a) zajisténi mista a okoli dopravni nehody
b) poskytnuti prvni pomoci zranénym

c) provedeni protipoZarnich opatieni
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d) vyprosténi zranénych a ohrozenych osob
e) zamezeni Uniku nebezpecnych latek a latek ohrozujicich okoli
f) poskytnuti nezbytné humanitarni pomoci postizenym osobam
Nasazeni sil a prostfedki ovliviiuje zejména; @®
a) kategorie pozemni komunikace a hustota silni¢niho provozu (dalnice, silnice,
mistni komunikace a uc¢elové komunikace)
b) misto nehody (ktizovatka, Zelezni¢ni pfejezd, neptehledny usek apod.)
c) druh a pocet havarovanych dopravnich prostfedkti (osobni, nakladni,
hromadna pieprava osob)
d) charakter pfevazené¢ho nékladu (zvifata, nebezpecné latky)

e) meteorologické podminky (teplota, dést’, mlha, naledi, snih)

Postup Cinnosti:

Cinnost na mist& zasahu spo&iva zejména v opatienich, sméfujicich k zachrang
ohroZenych osob a snizeni nasledkii dopravnich nehod na okoli. (18)

Po pfijezdu na misto zasahu ustavit vhodné techniku, zvlasté s ohledem na zajiSténi
bezpecnosti zasahujicich pfed nasledky silni¢niho provozu. Vhodnym feSenim je tzv.
,haraznikové® postaveni, kdy pozarni vozidla oddéluji misto zasahu od okolniho
provozu a tim chrani zasahujici. ¥

Prizkumem u dopravnich nehod zejména zjist'ujeme: (18)

a) pocet a druh havarovanych vozidel
b) moznost ohrozeni pievazenym nakladem, moznost vzniku pozaru
havarovanych vozidel nebo jejich ndkladu
¢) pocet a polohu zranénych osob na misté¢ nehody a v okoli, véetné¢ odhadu
jejich poranéni
d) ohroZeni pfevazenych zvitat a Zivotniho prostiedi

e) nestabilitu havarovanych vozidel
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f) mozny unik pohonnych hmot a provoznich kapalin nebo nebezpeci
vyplyvajici z pohonu vozidel (benzin, LPG, elektricky proud)

g) potfebu nasazeni specialni vyprostovaci techniky a prostredka

Moznosti vzniku pozaru havarovanych dopravnich prostfedkii nebo jejich nédkladu
piedchazime provedenim protipoZarnich opatfeni. Spo¢ivaji zejména v:
a) odpojeni akumulatorii

¢) ptiprave na ptipadny pozarni zasah (zavodnény utocny proud, pfenosny hasici

pfistroj a jiné)

Pied vyprostovanim zranénych osob je nutné proveést stabilizaci havarovaného
vozidla. Stabilizaci zajistime havarované vozidlo proti nezadoucimu pohybu po dobu

zéchrannych praci, zejména pii vyprostovani osob z vozidel. ‘8

Vyprostovani osob

Cilem vyprostovacich praci je ziskat ptistup pro poskytnuti pomoci osobadm (déle jen
»zachranovanym®) pti dopravni nehod¢. Soucésti vyprostovacich praci je také vytvoreni

prostoru pro bezpeéné vyprosténi zachrafiovanych, zvitat a majetku. @

Postup ¢innosti

Velitel zasahu stanovuje postup a zplisob provedeni vyproStovacich praci. Velitel
(velitel zasahu, velitel jednotky na misté zasahu, velitel Useku, velitel sektoru nebo
vedouci skupiny) koordinuje vyprostovaci prace s ostatnimi slozkami IZS a vyhledava
mozna rizika a nebezpeci.

Postup a zptisob vyproStovacich praci se voli od nejvaznéjSich zranéni k nejlehcim
a od nejptistupnéjsich mist k nejhlite ptistupnym. Priorita a zplisob vyprosténi musi byt
v souladu s poranénimi a pokyny zdravotnikii (poranéni patetfe, zastava dechu,

krvaceni). 9

53



Vyprostovaci prace se provadi predevSim ve dvojicich s ohledem na zajisténi
bezpe&nosti a ochrany zasahujicich.®®
Pii provadéni vyprostovacich praci je tieba zohlednit zptisob a moznosti pro:
a) zajiSténi stabilizace a protipozarnich opatteni,
b) zajisténi piistupu pro poskytnuti pomoci zachraniovanym s ohledem na druh
zranéni
¢) odvraceni moznych rizik a nebezpeéi od:
e aktivnich i pasivnich bezpe€nostnich prvkl (airbagy, predpinace
past, vyztuhy karosérii apod.)
e nadrzi, tlakovych nadob, elektroinstalacnich a ostatnich rozvodil)
e napruzenych a nestabilnich ¢asti
e odstranéni ptekazek branicich vyprostovani
e ochranu zachranovanych pted vlivy vyprostovacich praci (hluk,
necistoty, stiepiny skla, ostré hrany)
d) komunikaci se zachraiiovanymi
e) vytvoreni prostoru pro bezpecné vyneseni ohrozenych osob, zvitat a majetku
f) vyneseni zachranovanych a majetku

Metodika reSeni dopravnich nehod draznich vozidel (20)

1. Zastavit provoz na Zelezni¢ni trati miiZe pfimo provést nebo zajistit:
e ustedni dispeer SZDC
e dispeder SZDC
e vyprav¢i prilehlych Zelezni¢nich stanic
e HZS CR nebo HZSP SZDC pii ohlaseni &isla Zelezniéniho
ptejezdu nebo cisla kilometrovniku prostiednictvim dispecert
nebo vypravéich
2. Vypnout proud v trakénim vedeni (prostfednictvim elektrodispecera za ptislusnou
oblast).
3. JPO HZSP SZDC vzdy vyslat alespoit minimalni posadku k zajisténi MU.
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4. Zajistit bezpecny stav vypnutého trakéniho vedeni zkratovacimi ty¢emi zaméstnanci
JPO HZSP SZDC nebo zaméstnanci Zeleznice.

5. Zastaveni provozu, u elektrifikovanych trati téz dle pozadavku vypnuti trakéniho
vedeni a zkratovat tyCemi, zajistit na zadost jednotkam PO (napt. KOPIS, JSDH,
apod.) a slozkam IZS (Policie CR, zdravotnickd zachranna sluZba) v misté
mimotéadné udalosti.

6. Pfi pfijezdu JPO odstavit mobilni pozarni techniku v bezpeéné vzdalenosti od
zafizeni dréhy nejméné 2,5 m od osy krajni koleje nebo zavor.

7. Po ptijezdu na misto dopravni nehody se provede pruzkum ke zjisténi:

e ohroZeni osob

e bezpecného stavu trak¢niho vedeni u elektrizovanych trati

e Uniku nebezpe¢nych latek a jejich vliv na Zivotni prostredi

e rozsahu nehody (napf. stupen poskozeni drazniho vozidla a jejich pocet,
poskozeni zelezni¢ni cesty, atd.)

e potiebu sil a prostiedki k likvidaci mimotadné udélosti.

8. Prednostné zajistit zachranu, vyproSténi a poskytnuti prvni pomoci zranénym
0sobam, provést evakuaci osob z ohroZeného prostoru.

9. Zamezit Uniku nebezpecnych latek do Zivotniho prostiedi.

10. Spolupracovat se slozkami IZS a SZDC

11. Zajistit informovanost dotenych sloZzek

12. V ptipadé potieby povolat nehodové pomocné prostredky.

13. Zahajit likvidaci mimoiadné udalosti po souhlasu vySetiujicich organt — Policie
CR, Drazni inspekce, zamé&stnance odboru Setieni mimoiadnych udalosti SZDC.

14. Po dobu zasahu na elektrifikované trati je vytvofen neutralni usek trakéniho vedeni
dle TNZ 34 3109

15. Postupovat zejména podle metodickych listi

Nakolejovani
Vykolejeni nastdva za situaci, kdy jakékoli drazni vozidlo nebo jen dvojkoli

vozidla opusti hlavu kolejnice. %)

55



Pii¢iny jsou rtizné, od rychlé jizdy, pies chybu personalu Zeleznice, az po Spatny
stav kolejového svrsku.

Nakolejovani pomoci nakolejovaciho zatizeni provadi jen 3 drazni jednotky, a to
Praha, Nymburk a Pierov. Pak nakolejovani provadi firma CD Cargo a jednotky HZSP
SZDC ji asistuji. Velitel zasahu si ale musi na misto zasahu firmu CD Cargo povolat.
V budoucnu by se ohledn¢ nakolejovani pomoci nakolejovaciho zatizeni mély proskolit
i ostatni JPO HZSP SZDC.

Jednoduché nakolejovani provadi jednotky pomoci automobilového jefabu, ale
musi to byt na pfistupném misté, kde lze ustavit automobilovy zebiik a vykolejeni
nesmi byt moc velké. U velkych nehod typu Studénka nachazi své vyuziti vypros§tovaci

tanky, které dokazi vyprostit velké vlakoveé soupravy.

Postup ¢innosti pri vykolejeni:

a) provést oboustranné zajisténi drazniho vozidla proti pohybu dle sklonovych
pomérd na trati pomoci kolejovych zardzek, dfevénych podkladnich klini

14

b) umistovat zvedaci zafizeni na vyznaCend mista pro zvedani nebo pod

napravami, podvozkova drazni vozidla zvedat za obé napravy soucasné (14)

C) zajistit zvedavané drazni vozidlo proti ptevraceni, poklesu nebo sesunuti do
stran podloZenim nebo podepienim dostatecné pevnymi prostfedky o pevny
podklad ¥

Pii vykolejeni se musi zjistit stav Zelezni¢niho podvozku a celkovy stav vozidla,
zda-li vozidlo mize pokracovat po trati na vlastnim podvozku nebo se musi vozidlo
nalozit a odvést jako néklad.

U velkych vykolejeni se pouZzivaji vyproStovaci tanky a jetaby k vraceni drazniho
vozidla zpét na trat’ anebo na nakladni automobily ¢i vagony. U téchto zasahl neni

zadna metodika postupu ¢innosti. Jedna se vzdy dle situace.
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Pti nakolejovani pomoci nakolejovaciho zafizeni se pouziva nakolejovaci zatizeni
HOESCH, které se polozi pod ur¢ena mista vozidla a provede ptizvednuti a posun do

strany do spravné polohy a polezeni vozidla zpét na kolejovy svrsek.

Stret vlaku s osobou

U téchto nehod vétSinou dochdzi ke zranénim, kterd jsou s zivotem neslucitelna.

Ktémto udélostem dochazi bud né&jakou nepozornosti anebo umyslné.

Postup ¢innosti:
1. Zjistit stav postizené osoby
2. a) Pokud je osoba stale nazivu, poskytnout ji predlékatskou neodkladnou pomoc
a pokud je tfeba, tak asistovat Zdravotnické zachranné sluzb¢
b) Pokud osoba nejevi znamky Zivota, tak po vySetfovani potiebnymi ufady se
provede odklizeni ostatkt a asistuje se pohiebni sluzbé
3. Provede se vycisténi a dezinfekce kolejového svr$ku a drazniho vozidla pomoci

vysokotlakého proudu vody a desinfekénich prosttedkti (napt. Insidur)

Minuly rok zasahovaly drazni hasi¢i z Ceskych Budgjovic u 88 dopravnich nehod,

a to 67 Zelezni¢nich nehod a u 21 silniénich nehod.

Zelezni¢ni nehody jsou viechny nehody, které se stanou na Zeleznici. Nejéasté;si
ptipad dopravni nehody na Zeleznice je, kdyz se vlak srazi s automobilem. K tomu
doslo minuly rok ve 45ti pfipadech. Kdy doslo ke tumrti 2 osob a ke zranéni 11 osob.
V poloving piipadi museli hasi¢i osoby vyproStovat pomoci vyprostovacich nastroji.
U vétsiny zasahtl zahajili vyprostovaci prace jednotky HZS JCK a po piijezdu jednotky
HZSP SZDC piedali misto zasahu veliteli draznich hasi¢i. Dle uvazeni pak poslal
velitel zasahu jednotku HZS JCK zpét na zakladnu. Nejvétsi problém u téchto nehod je
velka destruktivni sila, ktera plsobi na automobil, a tim padem mohou byt
vypro§tovaci prace velice slozité. Zasah se provadi dle metodickych pokynt, jen je

potieba dat pozor a zkontrolovat stav a systémy vlaku a zelezni¢niho zabezpecovaciho
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zafizeni, zda nékde nedochazi k uniku nebezpecnych latek atd. Po ukonceni
zachrannych praci nasleduje nékdy i n&kolika hodinové vysetfovani PCR a Drazniho
ufadu a po ukonceni vySetfovani provede jednotka draznich hasict likvidacni prace.
Odstrani vozidlo mimo trat’, coz je nékdy velice slozité, jelikoz miize byt vozidlo pod
lokomotivou a aby nedoslo jesté k vétsSimu k poSkozeni lokomotivy, musi se postupovat
velice opatrné. Anebo je misto, kde je vrak automobilu, Spatné piistupné. Muze se také
provadét vyprosténi mrtvych osob. Likvida¢ni prace mohou trvat i n€kolik hodin, a
proto je diilezita Gi¢ast draznich hasicd, aby jednotky HZS CR, byly pfipraveny k jinym
vyjezdim a nevénovaly se likvidaénim pracim, které nejsou primarnim ukolem
jednotek pozarni ochrany. K nehoddm dochazelo pokazdé z divodu nerespektovani
vystrazného zatizeni.

Dalsim velice ¢astym piipadem nehod na Zeleznici je stiet vlaku s osobou. V roce
2013 skonc¢ilo pod koly vlaku 5 0sob, z toho 4 utrp€ly zranéni neslucitelné se zivotem.
Vzdy se jednalo o sebevrazdu a u osoby, ktera stiet piezila se jednalo o nepozornost.
Zde provadi jednotka HZSP SZDC, po vysetieni ufady, uklid ostatkii a vygi§téni
kolejového svrsku a vlakové soupravy. Tento rok maji uz drazni hasi¢i z JPO Ceské
Budé&jovice za sebou 8 stietl vlaka s osobou a vzdy to skoncilo smrti. Ob¢as se stane,
7e vlakova souprava srazi néjaké zvire, to se stalo ve 4 piipadech. Postup je uplné
stejny, jako kdyz vlak srazi ¢lovéka.

Dale na Zeleznici mlZe dojit k vykolejeni soupravy, coZ se minuly rok stalo v 5
ptipadech. Nastésti se vZdy jednalo jen o malé vykolejeni, kdy souprava byla mimo
kolejovy svrsek nékolik centimetrii. Vlak vykolejil z divodi néjaké prekazky na trati.
Nakolejovani je velice specificka ¢innost, kterou hasi¢sky zachranny sbor nevykonava.
Je to jak Gasové, tak i technicky naro¢né. Jednotka HZSP SZDC JPO Ceské Budgjovice
provedla nakolejeni s firmou CD Cargo, a.s. K nakolejeni pouzila nakolejovaci zafizeni
HOESCH, které se vlozi pod urc¢ita mista a bo¢nim posunem se vrati souprava zpét na
trat. Zasah trval vZdy né€kolik hodin z divodi sloZitosti nakolejeni. Pfi vykolejeni
soupravy nedoslo k zddnému zranéni.

Poslednim pfipadem typu nehod, které se staly v hasebnim obvodu

¢eskobudé&jovickych draznich hasicii, byly srazky vlaku s néjakou piekazkou na trati.
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Ve vétsing pripadu to byl strom. K tomu doslo minuly rok v 8 piipadech. Nékdy se i
stalo, ze padajici strom strhl trakéni vedeni. Nastésti vlaky nejely nikdy dostatec¢né
rychle, aby doSlo ke smrtelnému anebo tézkému zranéni strojvedouciho. U téchto
zasahti se vzdy zkontroluje stav vlaku, traté¢ a zabezpecovaciho zafizeni a poté se vlak
z piekazky vyprosti pomoci druhého vlaku a pomoci technického vybaveni se prekéazka
odstrani z traté. U téchto nehod mtize dochézet k vykolejeni vlakové soupravy, protoze
vlak najede na prekdzku a ztrati tak kontrakt s kolejovym svrSkem. Obcas se stava, ze
kdyz je naraz piili§ silny, je potieba strojvedouciho vyprostit, coz neni zcela
jednoduché z davodut stavby lokomotivy. Je to velice technicky slozité vypro$tovani.
Nastésti k tomuto minuly rok v nasem kraji nedoslo.

Jeste muze dojit ke srdzce dvou vlakl, coz je velice ojedinély piipad, za to je
slozité a likvidacni prace také. U téchto nehod se velice ¢asto pouziva prace drazniho
vyprostovaciho tanku. V minulém roce se v zasahovém obvodu HZSP SZDC JPO

Ceské Budgjovice nestala ani jedna takovato udalost.

Silniéni nehody jsou takové nehody, které se netykaji Zelezni¢niho provozu.
VétSinou se jednd o takové piipady, kdy se tieba kamion zasekne pod Zelezni¢nim
mostem nebo automobil nabourd do vystrazného zafizeni. V jednom piipadé vyjeli
draZzni hasi¢i k dopravni nehod¢ osobniho a nakladniho automobilu, protoZe se stala
kousek od jejich stanice. Jednou také vyuzilo HZS JCK automobilovy jefab draZnich
hasi¢i u dopravni nehody, kdy kamion spadl na cyklistu. Obcas se stane, ze na
Zelezni¢nim piejezdu uvizne automobil a potfebuje odtah nebo se stdva, Ze si viz
prorazi olejovou vanu a je potieba uklidit provozni kapaliny. U takovychto zasaht
nejsou zadné specidlni postupy a vétSina takovychto ptipadd je vyfeSena jeSté pred
piijezdem drazni jednotky. Jedina zvlastnost je, Ze drazni hasi¢i musi zkontrolovat jestli
nedoslo k poruSeni trati, zabezpecovaciho zafizeni ¢i mostového télesa a poté se dale

postupuje dle situace.
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3.4.3 Unik nebezpeénych latek

Likvidace tniku nebezpeénych latek patii mezi velice ¢asté zasahy na zeleznici. Po
zeleznici se piepravuje obrovské mnozstvi nebezpeénych latek a hrozi, ze z jakékoliv
priCiny muze uniknout a ohrozovat tak lidské zivoty, zdravi a Zivotni prostiedi.
Nejvétsim rizikem je zde velké mnozstvi nebezpecnych latek ve vlakovych cisternach,
jejichz objem se pohybuje kolem nékolika stovek litri. Mize zde dojit i k piehfati latky
a k vybuchu cisterny.

Postup ¢innosti

Ukolem jednotek pii havérii nebezpeénych latek jsou ¢innosti vedouci ke snizeni
bezprostrednich rizik a omezeni rozsahu havarie s cilem stabilizovat situaci. ?

Ukoly a postup &innosti jednotky zavisi na vybaveni jednotky ochrannymi
prostfedky a dal§imi prostiedky pro praci s nebezpecnymi latkami (jednotky HZSP
SZDC jsou $pickové vybaveny na feseni takovychto zasahtl) Cinnost jednotky musi byt
co nejvice bezpeéna pro jednotku a jeji ¢innosti nesmi byt vyvolana neinosna rizika pro

okoli. ??

V dobé piijezdu na misto zésahu se prvni jednotka: @2
a) musi pfiblizovat k mistu havérie zpravidla po sméru vétru a smér vétru neustale
kontrolovat

b) nesmi zajizdét do bezprostiedni blizkosti mista mimotadné udalosti

Ukolem kazdé jednotky pii havarii s nebezpeénou latkou jsou tzv. prvorada
opatfeni: (22)
a) pruzkum, zjistit zda jde skute¢né o havarii s nebezpecnou latkou,
b) opatieni k zachran€ osob a zvifat a uzavieni mista havarie
¢) privolani pomoci, vcetné¢ jednotek piredurCenych pro zisahy na havarie s

nebezpec¢nou latkou
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Jednotka ptedur¢ena pro zasahy na havarie s nebezpeénymi latkami dale provadi
¢innosti vedouci k:
a) sniZzeni bezprostiednich rizik

b) omezeni rozsahu havarie

Dokud se nezjisti, o jakou nebezpecnou latku se jedna, musi byt opatieni jednotky

v nasledujicim sledu: @

a) s ohledem na smér vétru zajistit dostatecny odstup od mista havarie (dostate¢ny
odstup od mista havarie je zpravidla 100 m)

b) uzaviit misto havarie, ur¢it nebezpe¢nou a vnéjsi zonu

¢) vyloucit iniciaéni zdroje

d) nasadit na prizkum a na praci v nebezpené zoné co nejmensi pocet hasicl a
pracovat s co nejvyssi urovni ochrannych prostfedkti a pfipravit zjednoduSenou
dekontaminaci

e) jistit hasi¢e v nebezpecné zoné

f) ptipravit hasebni prostiedky pro pozarni zasah (trojnasobna pozarni ochrana — voda,
péna, prasek)

g) pokud je to mozné, zabranit dalSimu tiniku nebo rozSifovani nebezpecné latky

h) pokusit se identifikovat nebezpecnou latku, opatfit informace o jejim nebezpeci

1) pokud je to mozné, provést opatieni na zachyceni popiipad¢ odstranéni nebezpecné
latky

j) pribézné hodnotit situaci

Cilem prizkumu je identifikace nebezpeci a posouzeni alternativ pro stanoveni cilit
jednotce. Pii rozhodovani o postupu a stanoveni cild musi velitel z&sahu posoudit
zejména; ??

a) druh havarie (samovolny unik, pozar, vyron plyna, dopravni nehoda)
b) mozné mnozstvi uniklé nebezpecné latky
c) velikost zasazené plochy

d) skupenstvi a moznosti jejich zmény
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e) rizika vyplyvajici z nebezpec¢né latky

f) moznost Sifeni nebezpecné latky, smér vétru a vyvoj pocasi
0) konfiguraci terénu a hustotu osidleni

h) ohrozeni povrchovych nebo podzemnich vod

1) zdroje iniciace a moznost vybuchu

j) rychlost uniku nebezpecné latky a rychlost jejiho Siteni

k) mozZnosti k zastaveni nebo omezeni tiniku a rozSifovani nebezpecné latky.

Jsou dva podtypy udalosti a to Unik ropnych produkti a tnik kapalin. V minulém
roce fesila jednotka HZSP SZDC JPO Ceské Budgjovice 6 unikil nebezpeénych latek, a
to 2x ropnych produktd a 4x kapaliny.

Nejcastéji unika nebezpe¢na latka z vlakové cisterny v misté, kde je misto pro
plnéni cisterny, z divodu netésniciho kohoutu. Pouziva se tmel na ucpani netésnosti.
V piipad¢ prasklé cisterny, se cisterna precerpa do pristavené cisterny pomoci Cerpadel
na nebezpecné latky. Pomoci utésiiovacich vakii a stahovacich past se prasklina na
nezbytné nutnou dobu utésni. Jeden z problémi u tohoto zésahu je, ze se hasici
pohybuji po cisterné v ochraném odévu, coz je velice nepraktické a velice snadno mize
dojit k p4du na zem. V roce 2013 fesili drazni hasiéi 3 uniky kapalin z cisterny. Udalost
byla vyfeSena pomoci té€sniciho tmelu, ktery ucpal netésnost u kohoutu a provadélo se
jimani nebezpecné latky do pfipraveného sudu. VsSechny zésahy probihaly
v ochrannych pietlakovych protichemickych oblecich.

Dalsim piipadem je, ze mohou unikat provozni kapaliny z vlaku, to se stalo ve
dvou piipadech, kdy z lokomotivy unikalo 300 litri Fridexu, Vv druhém ptipadu
motorovd nafta. V obou piipadech dochéazelo kjimani nebezpecné latky do
pfipravenych sudl a zajisténi praskliny pomoci tmelu. Zasahy opét probihaly

v ochrannych pietlakovych protichemickych oblecich.
V piipadé piehiivani cisterny jsou pouzity utoéné proudy z cisterny, Kterymi se

cisterna chladi. Maze dojit 1 k odtaZeni cisterny do bezpecné zony, kde neni zadna

infrastruktura.
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Identifikace latek v Zelezni¢nim provozu Se zjistuje z RID kodu, ktery je umistén
na draznim vozidle s nebezpecnou latkou.

U takovychto zasaht je velice dalezité znat konstruk¢ni provedeni vsech typt
draznich vozidel. Aby zasahujici hasi¢i védéli, kde muze dojit k Uniku a jak takovyto

Unik zastavit

3.4.4 Technicka pomoc

Nejvice zastoupenym typem zasahtl je, jako u vSech JPO, technickd pomoc. Téch
méli drazni hasi¢i z JPO Ceské Budéjovice 223.

V 15 ptipadech vyjeli k odstraiiovani dievin z profilu trat¢. Divodem bylo
odstranéni nékterych stromi, které vadily zeleznicnimu provozu. Tyto zasahy jsou
velice slozité na techniku fezani, protoze se musi dat pozor pii kaceni stromu na
zafizeni na Zeleznici, a to pfedevsim na trakéni vedeni. Druhym problémem miize byt
Spatné piistupné misto. Stromy se mohou nachazet v prudkych kopcich a jejich kaceni
probihd pomoci lanovych technik. Jinak samotna technika kéceni neni néjak rozdilna.
Prvni se udéla smérovy zarez a poté hlavni fez.

V dalich 77 ptipadech likvidovali nebezpe¢né stavy. V zim€ se jednalo o
shazovani rampouchti a pfevisi z draznich objektd anebo 0 odstranovani vétvi a
stromi, které ohrozovaly lidi a objekty.

Jednim pfipadem draznich hasi¢i byl pfesun cestujicich a nakladu z nepojizdné
soupravy vlaku do pfipraveného pojizdného vlaku.

Zbytek technickych zasahi byla likvidace nebezpecného hmyzu, kterého bylo
minuly rok velice hodné, a jelikoz HZSP SZDC JPO Ceské Budgjovice ma zasahovy
obvod tak veliky, proto je Cislo tak vysoké. Likvidace hmyzu probihala ve specidlnim
obleku SrSeil a hnizda se likvidovala pomoci ptipravkli na hmyz a vysavace, ktery

hnizdo zcela vysaje.
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3.4.5 Ostatni

Ostatni mimotadnou udalost fesili drazni hasi¢i v naSem kraji v 17ti piipadech.
Jednalo se o dopravu drazniho inspektora anebo jiného specialisty na misto mimotadné
udalosti. Drazni inspektor musi ke kazdé mimotadné udalosti, ktera se na zeleznici
stane (stet vlaku s osobou, srazka vlakd, pozar vlaku,..). HZSP SZDC JPO Ceské
Budgjovice se stiida s HZSP SZDC JPO Plzeii ve sluzbé o dopravu inspektora. To
znamena, ze drazni inspektor ma na starosti zasahovy obvod obou jednotek. Na sméné
je vyélenén vzdy jeden hasi¢, ktery mé na starosti dopravu zaméstnancii SZDC na

misto udalosti.

3.4.6 Plany poplach

Planych poplacht bylo v minulém roce 10, jednalo se o poplachy vyvolané EPS
z diivodi znecisténi Cidla tfeba prachem pii pracich na budove. Ve dvou ptipadech se

jednalo o zakoufeni, ale poZar nebyl nalezen.
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3.5 Slucovani HZSP SZDC a HZS CR

Dréazni hasi¢i by se v ramci Gspor méli stat soucasti Hasi¢ského zachranného sboru
Ceské Republiky (HZS CR). Drazni hasiéi, ktefi nyni spadaji pod ministerstvo dopravy,
by nové méli patiit pod HZS CR. Vsichni draZni hasiéi jsou proti takovému kroku a
maji k tomu své padné diivody. ¢®

Drazni hasi¢i si podle svého vyjadfeni nedokazi predstavit, ze by bylo HZSP
SZDC zruieno a jejich funkci by vykonaval HZS CR, jak navrhl transformaci byvaly
ministr vnitra Radek John. V minulych letech byly navic nékolikrat redukovany pocetni
stavy slouzicich hasicii a rusili se 1 n¢které stanice (Olomouc, Hradec Kralové, DéCin,
Kolin, Bfeclav). Dalsim problémem je zastarala technika, ta je obecné jesté starsi, nez u
statnich profesionalnich hasi¢t. Nastésti uz dochazi k modernizaci jak techniky, tak
vybaveni, které je uz na velice dobré trovni. (@3)

Népad o transformaci HZS SZDC se nelibi ani profesionalnim hasi¢iim, pod které
by méli drazni hasi¢i spadat. Naplni prace draznich hasi¢l je predev$im feSeni
zelezni¢nich nehod, odstraniovani nebezpecnych stavii v ochranném pasmu drahy nebo
likvidace uniku nebezpe¢nych latek ,vcetné jejich ptecerpani do nahradni cisterny.
Hasici navic Casto asistuji pti akcich na Zeleznici. (3)

V piipadé prevedeni ¢innosti pod HZS CR je zde uréitd absence znalosti, jako jsou
naptiklad vstup do kolejisté, znalost dopravnich ptedpisli, nebo zabezpeceni
beznapétového stavu troleje. Ke vS§emu se mluvi o zruseni nékterych stanic jednotek
HZS SZDC, dojezdové &asy tak mohou byt v fadech hodin. @3)

V roce 2011 bylo zruseno 5 stanic draznich hasi¢i. Po propousténi hasici a zruSeni
né&kterych stanic pracuje v sou¢asné dobé v fadach HZSP SZDC 462 zaméstnanci. 3)

Slouceni draznich hasi¢t by byl krok zpét, jak néktefi hasici jak z drah, tak i ze
statu, tikaji. Nikdo z nich si totiz nedovede piedstavit, jak by to v praxi fungovalo a
spousta draznich hasi¢ii se i boji, ze by pfisli o praci. Reseni mimofadnych udalosti
jako pozar travy a likvidace nebezpeného hmyzu je jedna véc, ale udalosti jako jsou

pozary lokomotiv, vlakova nestésti anebo uniky nebezpecnych latek, je uz véc druha.

Znalosti, které je potieba mit, jsou obrovské a postupy u takovychto udalosti nejsou
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jednoduché a lisi se od postupi statnich hasi¢t. Uz jen z tohohle diivodu by to mélo byt
zachované tak, jak je to ted'.

Navic HZS CR vyuziva drazni hasi¢e jako posilovou jednotku a v nékterych
méstech, jako je tieba Ceska Tiebova, supluje HZSP SZDC jednotku HZS CR a jezdi
20 km. V Usti nad Labem funguji jako druhy vyjezd HZS CR. Takto obdobné to
funguje napfi¢ republikou. SlouCenim by statni hasi¢i pfiSli o velice uZite¢ného
pomocnika.

Dle posledniho jednani mezi vrcholnymi pfedstaviteli obou slozek a statu se
rozhodlo, ze zadné slucovani a ani ruseni neprobéhne pravé z diivodi vykonavani
specifickych ¢innosti draznich hasi¢t. Dale bude dochédzet k modernizaci vozového
parku a zdzemi hasicl, aby bylo dosazeno lepsi akceschopnosti drdznich hasicu.
Pocetni stavy hasic¢t se navySovat nebudou, ale ani zadni hasici o praci nepfijdou, tim

padem zlstane zachovana akceschopnost.
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3.6 Vyhodnoceni dotazniku

1) Jake znate hasi¢ské zachranné sbory podniku? (stac¢i 3)

70
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40 +— 36
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3017 - 18 21
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0 T T
HZSP SZDC HZSP Lerist¢ HZSP DP  HZSP JETE HZSP Jiné
Praha Praha Spolana
O Pocet odpovédi B Pocet respodentu
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2) Muyslite si, ze jsou drazni hasi¢i dileziti a Zze plni dilezitou tlohu v ramci 1ZS?

OANO ENE
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3) Jste pro sloudeni draznich hasi¢t s Hasi¢skym zachrannym sborem CR?

O ANO ENE

4) Myslite si, ze drazni hasici plni specifické ukoly?

5%

95%

OANO ENE
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5) Dokazal by Hasi¢sky zachranny sbor CR zcela nahradit na stejné Grovni drazni

hasice?

O ANO ENE

6) V kratkosti popiste, pro¢ by méli nebo neméli rusit drazni hasice.

V dotazniku byli zastoupeny ve vétsi mife odpovédi, Ze by se drdzni hasici
neméli rusit, a to z davodu jejich specifickych ¢innosti, které provadi a v jakém
prostiedi zasahuji.

V mensi mife se vyskytovaly nazory, ze by je méli zrusit anebo sloucit
z HZS s CR, a to z diivodt dlouhych dojezdovych &astl, protoze vétiinou
pfijedou po jednotce HZS CR, kdy uz je viechno udélané a je to zbytetné

plytvani penézi.
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4 Diskuze

Vysledky své bakalatské prace jsem zpracoval na zéklad¢é vytvoieného dotazniku,
provedenych rozhovor se zaméstnanci HZSP SZDC a podrobnym prostudovanim dané
problematiky.

Zvysledkl vyplyva, ze cinnost draznich hasici je v urcitych bodech velice
specifickd a jiné jednotky pozarni ochrany by mély velké problémy danou situaci
vyfesit. Ale na druhou stranu provadi drazni hasici i stejné ukoly, které provadi kazda
jednotka pozarni ochrany a ta danéd cCinnost neni specifickda a nevyzaduje si zadny
specificky pfistup. Jejich Cinnost je hlavné ovlivnéna prostiedim zeleznice, které je
velice specifické. Jejich znalost ohledné problematiky Zeleznice musi byt na perfektni
urovni, aby dokdzali vzdy zasdhnout profesionalné. Jiné JPO takové znalosti nemaji a
nemaji ani odpovidajici Skoleni ohledné zasahl na Zeleznici. Jen znalost vSech typt
draZnich vozidel a umisténi vSech systému je obrovska. I z dotazniku vyplyva, ze si
vefejnost z vétsi Casti mysli, Ze draZni hasi¢i jsou velice dileZitou a specifickou
slozkou. Dokonce pfi otazce, jaké znaji hasi¢ské zachranné sbory podniku, tak z 60
respondenti uvedlo 51 respondenti HZSP SZDC. TakZe i vefejnost ma tuSeni, Ze
néjaka takova jednotka existuje a uvédomuje si jeji dlilezitost.

Kdyz se dostaneme k vyzkumné otézce, kterd zni: ,Lze zcela nahradit préci
jednotek HZSP SZDC jednotkami HZS CR?“, odpovéd’ neni zcela jednoznaéna a musi
se vzit v potaz nékolik véci. Z vysledku je patrno, ze drazni hasici dé€laji specifické
tikony, které jiné JPO nedélaji. Ale samoziejmé by se HZS CR mohlo ohlednd
problematiky na Zeleznici proskolit a mohlo by zaméstnat specialisty z HZSP SZDC.
Nejvic diskutovany problém, ohledné draznich hasi¢u, jsou jejich dojezdové casy.
Jelikoz jednotky HZSP SZDC nejsou v kazdém mésté jako jednotky HZS CR, ale jen
v dilezitych Zelezni¢nich uzlech, jejich dojezdové Casy se pohybuji i okolo 1 hodiny.
Na misto zdsahu mohou pfijet, uz kdyz je celda mimotadna udélost vyfeSena. Velké
diskuze se vedou ohledné jizdy jednotky k malému pozaru travy tieba 50 km. Na

druhou stranu jednotky HZS CR nemtiZou travit nékolik hodin u nakolejovani a
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dopravni nehody, protoze tim by se odkryl cely jejich zasahovy obvod. A urcité¢ by
nezvladly zasah na takové Grovni jako jednotky HZSP SZDC, které uz v tom maji praxi
a potiebné znalosti. I pii rozhovoru jak se zaméstnanci HZSP SZDC, tak i s ptislusniky
HZS CR, samotni piislusnici pfiznali, Ze leckdy radsi pockaji piijezdu draznich hasiéd,
protoZe si s danou situaci nevédi moc rady. Zavérem lze tady fict, Ze jednotky HZS CR
by mohli nahradit praci jednotek HZSP SZDC, ale ne zcela a na kvalitni a profesionalni
urovni. Stalo by to mnoho penéz a mnoho Gsili.

Dle mého nazoru by se jednotky nem¢li slu¢ovat a mélo by to ziistat, tak jak to je.
Jediné, co bych zménil, tak bych zrusil vyjezdy na drobné zasahy na dlouho vzdalenost.
Zlikvidovat nebezpecny hmyz na draznim objektu mize udélat i jina JPO. Neni
potfeba, aby na to vyjizdéla jednotka HZSP SZDC tieba 80 km, zde neni potieba
néjaky specificky ptistup. To samé plati u drobnych pozart porostu v okoli traté. Kdyz
drazni hasi¢i pfijedou, tak uz je pozar zlikvidovan a jde tam jen o to, aby se
zkontrolovalo neposkozeni technologického zafizeni. To mulze udélat i drazni
inspektor, ktery na misto pfijede osobnim autem a nemusi k tomu vyjizdét celé

druzstvo v hasi¢ské cistern¢. Ale jinak bych to nechal v takové podobg, jako je to dnes.
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5 Zavér

Ve své bakalarské praci jsem se vénoval Hasi¢skému zachrannému sboru podniku
Spravy dopravni Zelezniéni cesty. Cilem prace bylo seznameni s Hasi¢skym
zachrannym sborem Spravy dopravni zelezni¢ni cesty a nastinéni prace a organizace
toho sboru. Také bylo cilem popsani postupl zdsahti na Zeleznici.

V prvni ¢asti prace jsem se vénoval pravnim normam, ze kterych je patrny pravni
podklad pro existenci této jednotky. Poté je prace vénovéana samotnému Hasi¢skému
zachrannému sboru podniku Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty. Je zde feSena
organizace, systém smén a zpusob fungovani jednotek. Dale pak specifikace a historie
tohoto sboru. A samoziejmé také technika a vybaveni sboru. Zavéru této casti jsou
feSeny typy jednotlivych mimotadnych udalosti.

V prvni ¢asti praktické casti jsem se vénoval zplsobu feSeni mimoradnych
udaélosti, které na Zeleznici vzniknou a které se vyZzaduji specificky piistup feseni. Jsou
zde popsany metodické postupy, jak se ktera situace fesi. Pak nasleduje ¢ast, ktera je
vénovana slu¢ovani draznich hasi¢i s HZS CR. Druh4 &ast praktické ¢asti je vénovana
mému dotazniku. Vysledkem celé praktické &asti je, ze jednotky HZSP SZDC maiji
svoji nezastupitelnou roli a Ze plni velice specifické tikoly. Sice by jednotky HZS CR
dokézali délat jejich praci, ale ne na odpovidajici urovni a slouceni téchto jednotek by
byl krok zpatky. TakZe odpoveéd na vyzkumnou otazku zni, Ze by jednotky §lo sloudit,
ale uz by nebyla poskytovéana adekvatni pomoc jako ted’. Zéavéru diskuze je 1 mij navrh
na moznou zménu, kterd se tyka omezeni jizdy k drobnym zéisahiim na dlouhou
vzdalenost.

Zaveérem bych rad tekl, Ze drazni hasi¢i vykonavaji svoji préci velice vyborné a
jsou dtilezitou slozkou v naSem staté. Bez ni by bylo par véci o néco t€zsi. Jejich praci
obdivuji a vazim si ji, protoze neni zrovna jednoducha. A to ptredevsim z hlediska
technické narocnosti zasaht, ale i z psychické stranky. Drazni hasi¢i jezdi ¢asto k velice

smutnym udalostem a Casto se setkavaji S mrtvymi osobami, které maji destruktivni
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poranéni. Celkové povolani hasi¢ neni vibec jednoducha praci, natoz kdyz jste ¢leny

takového specialniho Gtvaru, jako jsou drazni hasici.
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Piiloha A
e Dopravni podnik, a.s., hl. m. Praha (stanice Hostivart, Zli¢in, Kacerov)
o (Ceska televize Praha, s.0.
e Kongresové centrum Praha
e Fakultni nemocnice Motol
e LetiSté Praha, a.s.
e ZENTIVA, as.
e Mitas Praha, a.s.
e Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o0. (13 stanic po celé CR)
e Selier & Bellot
e PARAMO, a.s. (stanice Pardubice a Kolin)
e Lucebni zavody Draslovka, a.s.
e CKD Kutna Hora, a.s.
e SPOLANA, as.
e SYNTHOS Kralupy a.s.
e CEZ, as. (10 stanic, tepelné a jaderné elektrarny)
e SKODA Auto a.s. (stanice Mlada Boleslav, Kvasiny, Vrchlabi)
o Ufad jaderného vyzkumu Rez
e LetiSté¢ Vodochody, a.s.
e CEPRO, a.s (9 stanic po celé CR)
o (Z Strakonice, a.s.
e Jihoteské letisté Ceské Budgjovice
e Sokolovska uhelna, a.s.
e LetiSt¢ Karlovy Vary, s.r.0.
e Severoceské doly, Nastup TuSimice, a.s.
e LOVOCHEMIE
e UNIPETROL RPA, s.r.0.
e Litvinovska uhelna, a.s.

e United Energy, a.s.
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Doly Bilina

SPOLCHEMIE
SYNTHESIA, as.

Letisté Brno

ADM Prague, a.s.

Meopta — Optika, a.s.
BorsodChem — MCHZ, s.r.o.
Vitkovice RD, s.r.0.
ArlcelorMittal, a.s.

Letisté Ostrava, a.s.
Semperflex Optimit, a.s.
Tatra, a.s.

Ttinecké zelezarny, a.s.
Biocel Paskov, a.s.

TEVA Czech Industries, s.r.o.
Fatra, a.s.

DEZA, as.

BARUM Continental spol., s.r.o.
TAIMAC - ZPS, as.

Zdroj: Asociace velitelti hasi¢skych zachrannych sbort podnika
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Priloha B

Zasahové obvody JPO HZS SZDC
od 1.1.2012

— hratice zssshovych cbvodi JPO KZS S20C
——— w00
~e————  stanice a aatavba na ranic Zisaboeych obrod JPO HZS S20C

Zdroj: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty
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Priloha C

STATISTKA VYJEZDU ZA ROK 2013

POCET UDALOSTI

625

945

667

459

373

435

482

491

404

337

533

180

462

477

Zdroj: Hasi¢sky zachranny sbor podniku Spravy zelezni¢ni dopravni cesty
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Priloha D

STATISTIKA UDALOSTI ZA ROK 2013

POCET

615

1161

84

4476

134

Zdroj: Hasi¢sky zachranny sbor podniku Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty
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Priloha E

Dotaznik

Dobry den. Jmenuji se Radek M¢ticka a jsem studentem Jihoceské univerzity
v Ceskych Budgjovicich oboru Ochrany obyvatelstva se zamé&fenim na CBRNE.
Poprosil bych véas o vyplnéni tohoto kratkého dotazniku, ktery mi bude slouzit ke sbéru
dat za ucelem napsani mé bakaléaiské prace na téma Hasi¢sky zachranny sbor podniku
Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty a mimotadné udélosti na Zeleznici a jejich feSeni.

Dékuji

7) Jaké znate hasi¢ské zachranné sbory podniku? (staci 3)

8) Muyslite si, ze jsou drazni hasici duleziti a ze plni dilezitou tlohu v ramci 1ZS?

ANO
NE

9) Jste pro sloudeni draznich hasi¢t s Hasiéskym zachrannym sborem CR?

ANO
NE

10) Myslite si, ze drazni hasiéi plni specifické ukoly?

ANO
NE
11) Dokazal by Hasi¢sky zachranny sbor CR zcela nahradit na stejné Grovni drazni
hasice?
ANO
NE

12) V kratkosti popiste pro¢ by méli nebo neméli rusit drazni hasice.
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