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Abstrakt

Tato diplomova prace se zabyva tématem historickeynmje polnich cest
s dirazem na Jihgesky region. Braz byl kladen pedevSim na vyvojové etapy
pozemkovych aprav v souvislosti s polnimi cestattavnim zanérem byla analyza
promeny polnich cest ghem fiznych djinnych etap. Zminy ve vyvoji polnich cest
byly vyhodnoceny na konkrétnich zajmovych Uzemielo (Eely této prace byly
oblasti zkoumani zvoleny dwzajmové lokality v Jihteském regionu s odliSnymi
piirodnimi podminkami. Katastralni Uzemi Dynin v alg€eské Budjovice a
katastralni Gzemi #¥enov u Kajova v okres&esky Krumlov. Pro posouzeni
historického vyvoje byly weny jednotlivé historické etapy, ve kterych bylastoé
sit zachycena a popséana. Tatt sizajmovych Uzemich byla naslédporovnana a
posouzena dle navrzenych hodnoticich kritérii.c8sti prace bylo vyhodnoceni a
znézorrni zmen cestni si v jednotlivych historickych etapach vyuzitim magok
podklad: prostednictvim softwarového programu GIS.
Kli ¢ova slova

Pozemkové Upravy; spalea zdizeni; polni cesty; krajina; historicky vyvoj.

Abstract

This diploma thesis deals with historic developmentfield paths with the
emphasis on South Bohemia region. The attentionpuéa®n development periods
of land adjustment in connections with field patfike main focus was put on the
analysis of transformation of field paths duringsetse historical periods. The
changes in development of the field paths were aappd on particular areas of
interest. Two locations of interest in South Bohemegion with diverse natural
conditions were chosen for purpose of this theSmdastral area Dynin iGeské
Budjovice district and cadastral aredetov near Kéjov iCesky Krumlov district.
Individual historical periods with description afads network were used to evaluate
historical development. This network was subseduetimpared and considered
according to proposed criterions. A part of the sthewas evaluation and
representation of changes in roads network in qadai historical periods using
historical maps by means of software program GIS.
Keywords

Land adjustment; common facilities; rural roads;ndscape; historical

development.
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1. UvoD

Pi pohledu naeskou krajinu vidime jeji krdsu, rozmanitost a pestt kterd nas
ze v3ech stran obklopuje. Je obrazeéasovych prormn, kterymi krajinaCeské
republiky prosla. V pibéhu historického vyvoje dochazelo deské krajig ke
zmenam nejen Pmymi zasahy, ale téz vlivy lidské spétesti, a to jak z pohledu
pozitivniho, tak i negativniho. Vyznamnym bohatstwenkovské krajiny byla jeji
prichodnost, kterou po staleti uno¥ala fedevsSim husta sicest. Ty v minulosti
pomahaly vyvoji lidskych sidel a umigdvaly zeng¢délskou vyrobu, se kterou je naSe
krajina spjata od nepatti. V¢élenénim do okolni krajiny byly cesty jejiutezitou
sourdsti. V historii ji utovaly i hospodéské faktory. Polni cesty nebyly nikdy tak
vyznamneé jako rychle se rd&tajici silnéni st’, ale resto byl a je pro krajinu jejich
vyznam nepostradatelny. Polni cesty se vzdy stéigZitou sodasti pozemkovych
Gprav, jejichz poatky u nas spadaji do obdobi feudalismu, kdglgoinasela zisk
panovnikim a feudalm. Zpistupréni pozemk siti cest a jejteSeni nil v této dok
na starost tzv. lokator. Roddvani pidy velkostatk mezi poddané jako najemce
probihalo naslednza vlady Marie Terezie. Tim vznikaly pozemky neshtypch
tvani, mnohdy nefistupné. Nastup kapitalismu a zruSeni nevolnicgizinilo dalsi
déleni a Spatnouifstupnost pozenitk Scelovani pozenikje patrné od roku 1849
z pohledu rozvoje ze#délstvi. Byla snaha weSit zgistupréni pozemk tzv.
konsolidaci. Scelovaci prace ale probihaly nejpmee Mora, teprve po druhé
swtové vélce i vCechach. Nejstsi zmény v nadi krajid nastaly pechodem na
velkovyrobni zemadélstvi. Nevhodné sceleni pozei# ruSeni polnich cest naslédn
vedlo k naruSeni krajinného razu.tgpbené prokny, rozsteni vodni a $trné eroze
¢i rozsahlé pozemky bez remizk mistni zele¥) jsou v krajir k vidéni dodnes.

V sowasné dob je snahadesit disledky nevhodnych zasalilo krajiny zejména
komplexnimi pozemkovymi Upravami, kterymit@eme navratit fwodni obraz
ceské venkovské krajiny. Cestnit'sje v nich navrhovana jako sgast planu
spole&nych zdizeni, s vyuzitim jeji historické patti

Tato diplomova prace je zaiena na historicky vyvoj polnich cest v Jleském
regionu. Jejim cilem je popsani a zhodnoceni léstar vyvoje polnich cest v
kontextu pozemkovych Uprav. Praialy této prace byly vybrany dvzajmové

lokality v jiznichCechéach — k.u. Dynin a k.G i&nov u Kajova.
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2. LITERARNI P REHLED
2.1 PROSTUPNOST KRAJINY CESTNI SITi

Krajina je vysledné diloffrody i ¢lovéka, nahody i umyslu, neovladatelnych sil i
védomé vile (LIBROVA, 1988). KLENICKA (2003) definuje z historického nazirani
krajinu Uzemim, které se po ¢itou dobu sveérazn vyvijelo geopoliticky,
hospodésky a kulturid v zavislosti na firodnich podminkach, vyplyvajicich ze
zemepisné polohy. BRMAN, GODRON (1993) definuji krajinu jako heterogenni
cast zemského povrchu. Ta se dale sklada ze sowkzé@jemré se ovliviujicich
ekosystém, ktery se v dané€asti povrchu v podobnych formach opakuje. Zakon
¢. 114/1992 Sb. taktéz definuje krajinu jak@ast zemského povrchu
s charakteristickym reliéfem, ti@nou souborem furtké propojenych ekosystéima
civilizacnimi prvky. Vzdy je nutné mit na patnh Ze krajina je nasSim jedinym
Zivotnim prostedim. Vzhledem k tomu, z&lovék na krajinu @sobi jiz dlouhou
dobu, jeji podoba a kvalita tak odrazi urbykvality* spolecnosti (Mze, 2010).

Sit' cest, jejich vzdjemna propojenost s okolim je e@dné stra# pro ¢loveéka
nezastupitelnym prvkem krajiny, zatimco na strattuhé jeji pitomnost a jeji
dopravni toky zpsobuji fragmentaci krajiny AARSMA, WILLIEMS, 2002).

Ministerstvo Zivotniho progédi CR v metodickém dopotieni (20.12.2009)
definuje fragmentaci krajiny za procedj gterém se krajinadi na stale menSi a
mensicasti a to v dsledku vystavby dopravnich komunikaci a dalSi stfktury. V
otazkach fragmentace se spojuji zagtoveka a volr Zijicich organizm, a proto je
titeba se na tuto problematiku intenzivaantfit jiz v koncegnich a GUzem#
planovacich materidlech MDEL, 2005), které tak omezi negativni vlivy na
fragmentaci krajiny @EGER, HOLDEREGGER 2005). Vyznamnym faktorem pro
vhodny odkaz na definici fragmentace ma kulturnhistoricky rozngr krajiny
vybraného tzemi (GLINCK, WAGENDORPR, 2002).

Polni cesty jsou vyznamnym komunikém prvkem zerédélsky vyuzZivané
krajiny, ktera zpistupiuje jednotlivé plochy zesdélského mdniho fondu
(SYKORA, 1988b). V jednom siénu krajinu propojuji, zfistupiuji a zptichodiuji a
ve sn&ru druhém v ni vytvigji relativie prirozenou hranici a bariéru (MSAK,
BARTOSKOVA, 2007).
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2.2 HISTORIE POZEMNICH KOMUNIKACI CESKYCH ZEMi

Komunikace, spojnice lidskych obydli, politickychospodéskych i kulturnich
spole&nosti existuji na ¢ od dob, kdyloveék zatal poznavat své okoli a neznamy
prostor kolem sebe. Obraz dopravnich tepen a j@igbeh zavisel do znmé miry
na geografické poloze, zejména na va reliéfu, smiru ieciSt€ a splavnosti
vodnich toki. Frirodni gekazky v minulosticasto gedstavovaly nedgkonatelné
duvody pro vedeni samti komunikaci. Ovliviovalo je také rozmishi lidskych sidel
a jejich politicky, strategickyi hospodésky vyznam (EMOTANOVA, 1998).

MIRVALD (2000) poukazuje na to, Zéeglchidcem prvnich silnic byly stezky.
Dopravni prosedek byly nosii a zvirata. Ve staroiku se jiz stadly cesty dlazdné
kameny v Egypt, po kterych se igpravovaly skalni bloky pro stavbu pyramid.
Jednalo se o skléné, tzv. ,rampové silnice* o délceskolika set meti. KAUN,
LEHOVEC(1998) uvadi, Ze prvni zpravy o citglomém budovani dopravnich cest —
silnic pochazi z doby 3000 letqu Kristem z Egypta. DalSimi staviteli byli PerSané
Asyrané,Cinané, zejmén&imané, kt& ve svém impériu vybudovali okolo 150 000
km silnic. Zbytky jedné z nich, Via Apia z r. 312 [Kr. se dochovaly dodnes.

Historicky se vlivem geografickych podminek na Gze@eské republiky
rozvijela gedevsim doprava pozemni YKCL et al., 2006).Ceské zema byly
kiizovatkou obchodnich cest ve statkw a stedowku, a proto pes nasSe uzemi
vedlo vice nez 25 obchodnich stezek, inafilatd (solni) stezka z Pasoviéep
Prachatice, Jantarova cesta od Baltickeéhtenad ke Sedozemnimu mioa mnohé
dalSi (KAUN, LEHOVEC, 2004). KYNCL et al. (2006) dodava, zétginou Slo o uzkeé
a rychle zatstajici pfiseky v lesich, cesty teréneupravené, v polich a lukach jen
ujezaeny ¢i uslapany pruhfody. UdrZzovani cest éta v té dols za povinnost Slechta.
M¢la pravo vybirat mytné a vybrané piestky poving vynakladat na udrzbu cest.
Stredowk mél pomegrné malou potebu dopravy, protoze ¢sta a hrady, v nichz se
stredowky Zivot prevazré soustedoval, byly zasobovany z nejblizSiho okoli a
upravenych silnic tak nebylo celkem fmia (KYNCL et al., 2006). Poiitcetileté
valce byla dopravni 8iceskych zemi potiena a nadéle pustla. Pustla nejen
v disledku valénych udalosti, ale i minimalni pévénované udrzé cest. Do konce
18. stoleti totiz udrZovaly vejné silnice pislusné vrchnosti GVIOTANOVA, 1998).

K vystavi® silnic na naSem Uzemi doslo i za vlady Karla IVSem vystavba

nasich novodobych silnic je z obdobi panovanireiSasefa I. (1678 az 1711), ktery
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dal podrit ke zlepSeni silnic v Rakousku. Prvni stavba lolkortena v r. 1774 za
vlady Marie Terezie (KUN, LEHOVEC, 2004). £MOTANOVA (1998) dale
poukazuje na to, Ze vigiehu 18. stoleti s pronikanim merkantilistickych ney#k a
s rostoucim zajmem statu o hospe#a vyvoj monarchie, a timdeskych zemi, se
stav dopravni sitzatal zlepSovat. Poktavaly regul&ni prace na vodnich tocich a
byla zap@ata vystavba novych statnich (¢&gych) silnic s pevnym podkladem.
Vroce 1781 vzniklo v Praze Sitimi treditelstvi. Do konce roku 1848 bylo
vybudovano 4 172 km statnich silnic, které spojpvBrahu s hlavnimi #sty
sousednich zemi @UN, LEHOVEC, 2004). Nastup automobilismu &kem 20.
stoleti zfiisobil oziveni silnini dopravy (EMOTANOVA, 1998). KAUN, LEHOVEC
(2004) uvadi, ze rozteni silnic Ceské republiky dofid a jejich @islovani az do
roku 1997 pochéazelo ze &ku padesatych leti@islovani silnic \Ceské republice

pak nejvyrazgji ovlivnila novela zdkona o pozemnich komunikactch 1997.

2.3 HISTORIE POLNICH CEST

2.3.1 Historicky obraz polni cesty v krajiné

Piasobenim a vliventloveka prosla krajina ¥eské republice slozitym vyvojem,
na kterém se podilelyiétajici se jak politické tak i hospa@g&é vlivy (Z2RAVODAJ
(2005) uvadi, Ze mezi ndjzitejSi zasahy daeské krajiny se fadilo scelovani
pozemki, rozoravani mezi, luk a polnich cest.

V minulosti polni cesty f@dstavovaly vyznamny systémiphodnosti krajiny a
vytvérely tak zakladni prostdek divérného styku s nejvyznamijsi krajinotvornou
¢innosti, zemdglstvi (MARECEK, 2005). Vznikly girozenou patebou zpistupnit
tehdejsSi zergdeIské pozemky a dalsi mista v krajitK OTRBOVA, VLASAK, 2006).
Na vesnici cesty spojovaly naves s ostatnimi castadaklujicimi stavby se
zahradami od poli a luk a poté se rozbihaly do.getidél hlavnich cest byly
umig’ovany Kize, bozi muka a kagky. Po zaniku trojpolniho hospaaai, kdy se
ukazala patba zpistupnit kazdy pozemek, vznikaly neplanévihové cesty, které
vedly ¢asto po loukach a mezich a za Spatnéhmgidoyly nesjizdné. Teprve v 19.
stoleti se zvySenim samospravy obci séinedy reSit nové navrhyna obecni
komunikace a jejich Upravu, jak je mozné &idha indik&nich skicach SK
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(TRPAKOVA, TRPAK, 2009). LPSKY et al. (2008) dodava, Ze husté golnich cest
je dokre vidkt na rekterych leteckych snimcich z roku 1950. Oproti tomu
komunikace vysSichid zistaly do dnesni doby zachovanyitak stejné.

K pievratnym zmindm v nasi krajit doSlo od 50. do 80. let ([RBSKY, 2000).
Zasadni zrény se tedy odehraly az po Il. &gvé valce, zejména po roce 1948
(HAVRANEK, 2002), kdy se z pohledu vyvoje krajiny jednaldrpao historicky
nejradikalijsi zlom (KLENICKA, 2003). LPSKY (2000) dale uvadi, Zze od 50. let
do sowasnosti, proélala struktura zeguélské krajiny zcela zasadni a dramatickée
zmeny. Fi¢inou byly zrmeény politické a ekonomické, vlastnickych pérn a prechod
od malovyrobnich technologii soukromého 2dsistvi k socialistické vyrof Tento
vyvojovy pokrok byl Zasti vyvolan tehdejSim nastupem stale vykggirzentdélské
mechanizace a zemilskych wd (SKLENICKA, 2003). DDBIASOVA (2006)
dodava, Ze struktura krajiny byla vlivem kolektiate zemdélstvi po roce 1948 a
naslednych PU vyrazrpoznenéna. V disledku velkoplodného obld@vani midy pak
doSlo k zaniku polnich cest,fipzenych liniovych a krajinotvornych pruk
(ZPRAVODAJ Mze, 2004). IBROVA (1988) dale uvadi, zZe s likvidaci soukromého
hospodéeni v malovyrob se za&al vytrdcet vztah ze#délce k jeho polim.
V souvislosti s kolektivizaci a zakladanim JZD séedikvidovala doprovodna zeie
a remizky (HERBER DOBROVOLNY, 2010), nafimovaly se vodni toky a
odvodiovaly pozemky a to bez ohledu na to, zda sk#elo o zlepSeni krajinyi
nikoliv. DalSi zasahy, které cilenikvidovaly pan®t lidi i mist v krajire byly
povolovani staveb nezapadajicich do krajinného eamebrovské betonové
zentdélské stavby, velkokapacitni staje, stavby asfalbbvgilnic a dalnic, které
rozbijeji krajinu a omezuji tak volny pohyb lidintigraci zviat (DOBIASOVA,
2006). Zenddelska krajina se stala monofuitkim vyrobnim prostorem, péidenym
pozadaviim velkovyrobnich technologii (ESKY, 2000).

Timto zpisobem se na mnoha mistech ztratila gakrajiny (MAZIN, 2004),
kterd v sob nese stopy minulého vyuzivani krajinyIR5KY, 2000). Problematika
vystavby a obnovy PC je z pohledu tvorby krajinn@hostedi jednim ze 8Fejnich
hledisek nového nadhledu na vyuZiti zelfiské krajiny a usnadmi jejiho
rekre&niho a turistického vyuziti (MLEK, CELJAK, 2008). &LENICKA (2003)
dodava, Ze pa#éd krajiny ve vSech jejich podobach jdigvorbé nové krajiny
neocenitelnym zdrojem poznani &wmym podkladem, z historického hlediska v&ob

nese dlouhodobé formovéni s prostorovymi a &aiki vazbami na okoli.
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2.3.2 Historicky obraz polni cesty v pozemkovych Upravach

Dulezity nastroj pro ochranu a tvorbu krajinyepstavuji PU, které historicky
vzdy vytv&ely ¢innost, ktera rila v prvéfad napomahat delnému a racionalnimu
hospod&eni v zenddélské krajire a spolu stim i jeji ochré&na tvorld (KENDER
2000). Dle UBROVE (1988) byl vztah k fidé péstovan v generacich nasictdd po
staleti kdy jida byla jedinym zdrojem obzivy rolnika.

V davné minulosti paly polni cesty k jedinym komunikaim prostedkim,
které umo#ovaly vzdjemny kontakt obyvatel s okolim. Jejicrengm nebyl nikdy
plné docern a braly se jako samigmost. S rostoucintasem vyznamnost
nékterych PC rostla a zkterych se firozere staly cesty hlavndi dalnice (MALEK,
2003). Oproti tomu &které ztratily svoji dopravni funkci, vysly z uzivda zanikly
(MOTEJLet al., 2007). BDHRAZSKA et al. (2006) uvadi, Ze&ide se PC vyvijely v
mistech pirozenych kontakt v ramci venkovské krajiny. Mnoho cest navic vzaikl
pojezdem po pozemcich vedle stavajicich zpeych komunikaci, které byvaji z
divodu nedostatmé udrzby rozbité dasto témii nesjizdné. Nejstupné pozemky
vznikaly v minulych dobach v souvislosti s jejicklehim, rozdrobovanim a
naslednémigvadnim na potomky (VASAK, BARTOSKOVA, 2007).

V krajiné 19. st. pokréovalo cleni zengdélské pidy mezicleny rodiny (fatky,
dedictvi) i mezi cizi majetniky (8KORA, 1988a). Postupnymgdénim, grevadnim
na potomky a &lenim vznikaly pozemky nevhodnych tuanmizké, velmi protahle,
trojuhelnikovych tval, pozemky peruSené cestou nebo vodnim tokem, pozemky
negistupné. Tento stav drzby velmi komplikoval Zekiskou ¢innost a v minulosti
byl jednim z hlavnich ivodi pozemkovych Uprav (MASAK, BARTOSKOVA,
2007). Kultivovany rozvoj a vystavbu polnich ces Hatovat jiz v Sedeséatych letech
19. stoleti, g prvnim dobrovolném scelovani, s tehdejSim poZkeaw zFistupnit
jednotlivé pozemky podle p@by viastnik pady (MALEK, CELJAK, 2008).

V ramci PU maji cesty zvlastni postaveni # projektovani a realizaci
spol&nych zd&izeni je jim ¥novana zvySena pozornost ze strany obci asdéoii.
Tato dilezitost ma sva opodstatmi, ktera sahaji nejen do vzdalené historie, &é ta
do obdobi socialistické velkovyroby, kdy byla céssi’ zlikvidovana (MAZIN,
2004). V obdobi po roce 1948 byly pozemkyéshkany do velkych blok a byly
ruSeny staré polni cesty¢hteré vlastnické pozemky se dnes nachazeji titduhto
celki a neni na & Zadny pistup. Obec# je v krajire priliS mélo cest nejenom pro
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dopravu zergdélskou, ale i pro dalSi mistni doprawi,raizné druhy turistiky. Neni
zde navaznost na lesni cesty, krajina nefithpdna (\LASAK, BARTOSKOVA,
2007). Dle 8LENICKY (2003) se jednalo o prvni vinu kolektivizace. Dauvina
kolektivizace pak znamenala dalSi &gluani zemidélskych podnik. Technicko-
hospodéské Upravy pozenika hospodiésko-technické Upravy pozerink 50. az 70.
letech, resp. SPU v letech 8@S3ily pouze uzivatelské vztahy a znamenaiginou
jen dalsi prosazovani necitlivych technickych aaoiga&nich teSeni v krajig.
Spoleenské zrany po roce 1989 znamenaly pozitivni obrat.

Dulezitym nastrojem § obnoveni,¢i zachovani ,kvality* krajiny pedstavuji
komplexni pozemkové Upravy. Kr@nvyreSeni vlastnickych vztéahk pozemkm a
dalSich zakonem danych nalezitosti si kladou azité i rozaleni @ilis velkych
bloki pozemk, & jiz vysadbou zelefjy ¢i budovanim novych polnich cest
(KENDER, 2000). Plan spodaych zaizeni v ramci PU se snazi nalézt a navrhnout
takové reSeni, které odstrani néfSi negativni zadsahy z minulosti a pime
k obnow prirodk blizkych segmeiit krajiny a zvySeni jeji ekologické stability
(VLASAK, BARTOSKOVA, 2007). K rozhodnuti kde, jak, kudy a proavrhnout a
postavit novou cestu nam nepiire no¥ vytvorena norma projektovani polnich
cest, ale pedevSim hluboka znalost vypozorovanych zakonitoktivani tohoto
technického dila v krajih Déle také pochopeni eb komunity lidi, kté& v krajiné
Ziji, jsou s ni spojeny a obhospadiaji (MAZIN, 2004).

2.4 HISTORICKY VYVOJ PU V KONTEXTU POLNICH CEST

Zajistni zakladnich progedki obzivy je jednim z rozhodujicichinitela ve
vyvoji lidské spolénosti (VANOUS, 1992). \LASAK, BARTOSKOVA (2007) uvadi,
Ze historie pozemkovych Gprav je velmi bohata jakswté, tak i na tzemCeské
republiky. Pozemkové Upravy vzdy souvisely sésgiem Zivota na venkd\a také
s technologii zegdélského hospodeni. Dle ®DHRAZSKE et al. (2006) byly a jsou
v kazdém obdobi jinétody pro Upravu pozemkové drzby a spolu s tim & jin
dasledky a zpsoby jejich provaghi. Fivodnim poslanim PU bylo pomoctainého
uspdadani pozemk zwtSenim jejich vymr slowenim a vytvéenim vhodnych
tvani, drobnou Udpravou katastralnich hranic, navrhent giblnich cest a
souvisejicich  pdoochrannych op#gni, vytvdit podminky pro zlepSeni
ekonomickych vysledkv zengdélské vyrolg (GALLO, KAULICH, 2007).
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Historicky prvni zminky najdeme v literagio starovkém Babylonu a Egypt
Prvni pisemné zpravy a technické Udaje o rozsahgértechnicky jednotném
uspdadani zersdélskych pozemil jsou v3ak znamé uz ze statk&ho Rima
(REINOHLOVA et al., 1998). Zde byly propracovany pravni a mécké normy:
zpisob gridélovani pozemi, jejich tvary, navrh sétpolnich cest, ohledy na jakost
pady, meznikovani, vyhotoveni pl&a pisemné operaty £&LO, KAULICH, 2007).

Polni cesty

Historie polnich cest 2éna jiz v obdobi starakéhoRima. To proto, Ze Udaje o
pozemkové drzfy uspdadani fidy a s tim spojenych praci se zachovaly v trakibatec
fimskych zermamérict — agrimeth a gromatik jiz z obdobi Ill. stol. ped. n. I.
Otéazce polnich hospoitkych cest byla ve starékém Rimu wnovana dlezita
pozornost, nelsit’ polnich cest tvidla zakladni kostru pro dalsi technické préace
provadgné v ramci tehdejSich pozemkovych Uprav. Th. Moonse svém pojednani
z r. 1892 tvrdi, Ze hlavnim cilem veSkettnosti fimskych zemmgricu pfi
roz&klovani a pidélovani pidy (agri divisi et assignati) bylo vytveni si¢ polnich
hospodéskych cest, a to takové, které by davalo kazdérdlersi moznost volného
piistupu na jeho pozemkovy komplex ziej@é cesty. Vytviela se tak $i
hospodéskych polnich cest systému paralelniho, ktera taajea pFistupnost
pozemkového komplexu ze 4 stramAf(RO, 1994).

Polni cesty se v té debdélily na veejné polni hospodéké cesty, které
zaji¥ovaly pijezd na pozemkové komplexy, a soukromé polni cektgré se
nachazely uvnit téchto komplex, nebo vytvéely majetkové hranice (@.LO,
1994). Porovnani &k polnich cest v jednotlivych obdobi uvadi (t&hl).

Tab. &. 1: Porovnani Sfek polnich cest v fiznych obdobi u nas

(podle uddj jednotlivych autori) s S¥kou Fimskych polnich cest

nazev cesty
autor rok hlavni | vedlej§i | podruzng
Sika cesty v metrech
Petik 1929 6,0 4,0 2,0
Kozich 1946 6,0 5,0 3,0
Brousek 1958 kolem 6,0 do 5,0 3,0-4,0
Pokora 1958 57-7,0 3,0-5,0 3,0-4/0
Decum.

nazeviimské cesty | a cardo max.| Quintarius| Linearii  Finis
Sitka v metrech 5,9 3,5 2,4 15-1,8

Zdroj: (GALLO, 1994)
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2.4.1 Vyvojové etapyéeskych zemi

2.4.1.1 Obdobi feudalismu

V ceskych zemich se prvni planovité proddidnové organizaceigniho fondu a
zenedéIské zastavby datuje od 12. do 14. stoletEIROHLOVA et al., 1998).
NEMCENKO (1972) uvadi, zequa v té dob patila swtskym a feuddm. Selské
obyvatelstvo, poddani, byli jen najemci a drzifldy, na které hospodé, at’ se jiz
najemné odvado v jakékoliv forme. SVEHLA, VANOUS (1987) dodava, Zze az do
12. stoleti probihala tzv. viiiti kolonizace. S nastem domaci populace i zam
v8ak dosud existujicitplini fond jiz nestl. Vznika poteba jeho roz#éni, ale
domaci pracovni sily poddanych jiz ne€dta Feudalové, ktid padu vlastnili, mohli
pokratovat v jejim roz&ovani jen s vyuzitim cizi pracovni sily AXOUS, 1992).
SVEHLA, VANOUS (1987) déale dodava, Ze v této doplatilo pro veskeré selské
obyvatelstvo \Cechéach pravéeské — ius Bohemae a na Mafgwavo moravské —
ius Moraviae. Podle tohoto prava pozemkova drzbaabdho selského lidu byla
najmem nesvobodnych. Tento najem byl zpravidladigdy a vypoxditelny.

Poté nasledovalo obdobi velké kolonizace (12. -stidleti), nazyvanodmeckou
kolonizaci. V té dob prichazeli na naSe Uzemigvazr némecti kolonisté, kté
vymytili pfidélenou ¢ast Gzemi (RBARSKY et al., 1991). Dle XNOUSE (1992)
majitelem mdy sice stale istava feudal a osidlenci byli jen najemci, ale prav
zakupni bylo ve smyslu pozemkové drzby najmem sgopm, ddicnym, casow
neomezenym a taka nevypoxditelnym. Zaklddanim novych vesnic a organizace
k nim paticiho pidniho fondu byl pogfen tzv. lokatorovi. Jeho Ukolem byloceni
mista a zfisobu zastani vsi, vyneieni pidniho fondu na jednotlivé lany, demi
hranic myceni lesa, rozmési kultur a zpistupreni pozemk cestami
(PODHRAZSKA et al., 2006). Vytvé&eni a pidélovani pozemk se jiz v této dob
fidilo zasadami jako za¥eni gistupnosti jednotlivych idéli z veaejnych cest,
piipadré piimo z usedlosti (MLERSKI, 2005). OMAN (1995) dodava, Ze novi

kolonisté v té dobzavadji uzivani pluhwimz vznika novy protahly tvar pozemku.

Polni cesty
O vystavks polnich cest Weskych zemich Ize hoyibv souvislosti s postupnym

osidlovanim naSeho Uzemi, zakladanim obci, adiésim a naslednym vytiénim
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ploch pro zerddélské hospodani. PC byly budovany postuptak, jak se vytviely
celky vhodné pro hospotini, bez zjevného systému. Snahou bylo pouze spmjit
nejkratS$im smrem pozemky s usedlosti AGLO, 1994). \OZENILEK (1972)
pojednava o tom, Ze prvnimi PC se staly pruhy gudspodéskych pozemik, které
pii pouzivani jako dopravni pruh nabudily charaktestg. Takto Zivel& vznikajici
sit’ cest se budovala bez jakéhokoliv planu, gase uzivani se neupravovala ani
neudrZovala. Pouzivandchto cest se po ¢&ité dole tedy z&aly vytvaet hluboké
koleje (obrg. 1), vznikaly Gvozy, jako je zndme dnesQXENILEK, 1972).

Obré. 1: Neupravend polni cesta

Zdroj: (VOZENILEK, 1972)

Z pohledu tehdejSi organizadigniho fondujieSeni cestni it tvami pozemk,
vodohospodi&kych opateni, delimitaci kultur, vyt§ovani a realizéni prace, byly
tyto Gpravy nejdleZitgjsi etapou vyvoje PU v obdobi od 12. do 19. stoleti
(PODHRAZSKA et al., 2006). Ve stoleti 15. a7z 17. pak nastdafee Gtlumu praci

spojenych s pozemkovymi UpravamiLVSAK , BARTOSKOVA, 2007).

Raabiiv aboli¢ni systém (raabizace)

Dal3i vyvojovy stupg PU je spojen se stoletim 18.YBARSKY et al., 1991).
V 18. stoleti, po konfliktu mezi feudaly aiydnimi nezakoupenymi zeklci
powtuje roku 1775 Marie Terezie F. A. Raaba provedejgho navrhu abadni
soustavy na tUzeniech a Moravy (PDHRAZSKA et al., 2006). Podstatou tohoto
navrhu bylo rozdeni pidy velkostatku, prodani hospddiych budov a dobytka
poddanym. Poddany se tim stavatlidnym najemcem, jvodni maijitel dostane od
najemce staly i plat, & jiz v perézich, nebo v obili. Aby se cigana vyhnula
odporu staw, naidila tuto reformu jen na panstvich komornich (stEt), na
panstvich kralovskych &st, cirkevnich a byvalych jezuitskych AXOUS, 1992).
Jejich gida byla rozdlena na mensi selské usedlosti a poddanym pronaiméa
s umyslem, aby neefektivni vyrobu velkostatkahradila vyhodjSi malovyroba

s dédicnym pachtem, ktera jednak znamenétau jistotu pro ngjemceualy, jednak
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zajisti majiteli @dy stalé pijmy formou renty (MLERSKI, 2005). V polnich tratich
mely tyto now vytvorené pozemky pravidelnygiginou obdélnikovy tvar (obi. 2).
Parcelace byla provada tak, aby pozemky ornégy byly pristupny z véejnych
komunikaci nebo imo z usedlosti, ixtemz komunikace vedly n&jstji po kratSi
straré pozemk (NEMCENKO, 1972). OMAN (2006) uvadi, Ze raabizace probihala
od roku 1775 do roku 1785, kdy byla d¢e@ Josefem Il. zastavena. Byla provedena
na 148 panstvich €echach a 69 na MoravRozdlenim dvoii velkostatk vzniklo

v Cechéach 128 novych vesnic a na Marasi vesnic 117. Vysledné realizované PU
byly zobrazeny v raabizaich mapach (B(DHRAZSKA et al., 2006).

Obr.¢. 2: Kopie raabizaéni mapy Obé. 3: Mapa stabilniho pozemkového
obce Svojkovice z r. 1779 katastru ob&yojkovice z r.1839

R ‘ o

SWEIROWITZ

[SWEIKOWEFZK )

Zdroj: Statni archiv Praha Zdroj: Ustdni archiv geodézie a

pracovistKiivoklat kartografie Praha
Pti porovnani polohopisu pozemkovych parcel zn&aoyoh v raabizéni magg
s polohopisem stejnych parcel v niaggtabilniho pozemkového katastru (obr3) je
mozné vidt, Ze Zadna zema v jejich polohopise nenastalaRINCENKO, 1972).

Polni cesty

V obdobi raabizace se vytiily predpoklady pro pravni i technické sjednoceni
praci. Bylo vydano &kolik instrukci, nap. ,Instrukce pro lokalni komiga“, ktera
stanovuje fidély o vymeie cca 5,7 az 7,7 ha, pafid,6 az 11,5 ha (&LLO, 1994).
NEMCENKO (1972) uvadi, Ze cestni systém raatiieh PU jedt nertl vyslovrg tu

specifikaci, jak ji zname dnes. Cestyglynve tSing pripadi tvar nepravidelny a
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nekdy i riznou Sfi, ale setkAvame se také i s tvary pravidelnymtegneu sfi. O
nepravidelnosti cestni 8i jeji prongnlivé Skce pojednava také @LO, 1994).
Pro porovnani uvadi BMMCENKO (1972) stky cest na Uzemi skolika obci,
zaloZenych Bhem raabizace (takt. 2). V této tabulce jsou uvedenyildi cest
udadvané v odborné literdal a na jejim konci pak &y podobnych cest ve

starowkémRimé (NEMCENKO, 1967).

Tab. &. 2: Sitky cest lShem raabizace

Nazev cesty Hlavni spojov. Cesta polnji
Nazev obce $ka v metrech
Svojkovice 5,5 3,0
Karlin 7,5 4.0
Oprechtice 6,0 4,0
Véska 7,0 4,0
Autor Rok uvé. Sika v metrech
J. Petik 1929 6,0 4
J. Brousek 1958 6,0 5
. 5,9 3,5
Rimsky polni systém

Zdroj: (NEMCENKO, 1972)

Piistupnost pozeml

Pristupnost pozenik se zajifovala gedevSim u orné tply (GALLO, 1994)
z vaejnych komunikaci sildnich nebo cestnich, ev. i bezpresit z usedlosti
(NEMCENKO, 1972). NNMCENKO (1972) déale uvadi, Ze s polnimi cestami na louky
to bylo jinak. Z dochovanych map je patrné, stop na jednotlivé pozemky luk a
pastvin ved| pes celé lani komplexy bez vyzn#ni cest (BLLO, 1994). Také
NEMCENKO (1972) uvadi, Ze pra¥dodobr, pokud louky nebyly bezprdsdre
spojeny s rolemi (jako napcasténé ve Svojkovicich v pozemkové trati IV) se

jezdilo na propachtované&igély luk pres cely l¢ni komplex (obr¢. 2).

2.4.1.2 Obdobi kapitalismu

Spolg&ensky vyvojCech v druhé polovih 18. stoleti byl ufovan rozpadem
feudalismu a postupnym pronikanim kapitalisticképisobu vyroby (IBROVA,
1988). Nastava etapa kapitalismu a zruSeni newelniTOMAN, 1995).
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DUMBROVSKY (2004) uvadi, Ze kapitalismus v z&dlstvi je charakterizovan
soustedEnim zn&né casti midy v rukou velkostatké, kteri se snazi zuSovat
vyméru statki i jednotlivych pozemk. Vyrazné zminy piinesl rok 1848, kdy byl
vydan cis#sky patent o zruSeni poddanstvi a rob@&IFOHLOVA et al., 1998). Tim
se dle ®DHRAZSKE et al. (2006) byvaly poddany stava majitelem dogind
obclavanych pozemk za finagni Uhradu. Revzeti pozemk do vlastnictvi bylo
spojeno s vyraznymi fingnimi potizemi. Kromd toho neély pozemkyiadu pravnich
a hospod#&skotechnickych zavad @CENKO, 1976). RFBARSKY et al. (1991)
dodava, Ze to bylo #igobovano pevodem ddictvi na rgkolik potomki, odprodeji
¢asti pozemk. Tim se neustale zmenSoval@mérnéd vynera jednoho pozemku ZP,
vznikaly pozemky nevhodnych twgmekteré nebyly ibec gistupné. Komplikovalo
se obdlavani tchto pozemk, vznikaly casové ztraty § piejezdu z pozemku na
pozemek a fljezdy na nefistupné pozemky bylo nutn@Sit jizdou pes pozemek
cizi (formou sluzebnosti). Na&i$tni mgla podil i vystavba technickycheld zvlase
Zeleznic, silnic, regulace tdkTOMAN, 1995). RFBARSKY et al. (1991) uvadi, ze
dusledkem toho vSeho pak bylo snizovani hospsideh vysledl zenmedelstvi.
Neupravenost pozemkové drzby byla charakterizovawaptylenosti a
rozdrobenosti  pozenk jejich nevhodnym tvarem, ni#ptupnosti pozemk a
nepravidelnymi tvary katastralnich hranicQWAN, 1995).
ale nafistd podstath od doby zruSeni roboty, kdy se rolnik stava svolod a
s pidou mize volré nakladat (SEHLA, VANOUS, 1987). ZétSenim pétu
vesnického obyvatelstva, odprodejem¢d@him apod. se tak rozptylenost a
rozdrobenost pozemkového majetku postjese zveétSovala (NNMCENKO, 1976).
DUMBROVSKY (2004) uvadi, Ze €eskych zemich bylo v roce 184%igizné 18
miliont parcel. Podle toho hospddav té dok& zemédélec v pfiméru na 29
pozemcich, a to nejen uanych polnich tratich, aletkdy i v riznych katastrech.
Nevhodny tvar pozenik dany @&dénou hranici ve vlastnickych pamech
nedovoloval jakékoliv Upravpro zlepSeni. Takto vznikaly postupparcely pruhové
(remenové), & rekolik metri, délce ’kolik kilometri (SVEHLA, VANOUS, 1987).

Polni cesty
Pti puvodnim zemidélském osidlovani (zejména u vsi hromadnych nebo

navesnich, ev. navesnich silnicovek) v extravilyo polnich véejnych cest velmi
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malo ¢i viibec nebyly (MMCENKO, 1976). Nefistupné pozemky vznikaly prév
delenim jiz diive roztisttnych pozemix (MILERSKI, 2005). DUMBROVSKY (2004)
uvadi, Ze na néfstupné pozemky byl moznyiezd jen pes pozemky sousedni,
nebo zemdélci pouzivali k dojezdu na své jednotlivé pozemlgstcsoukromych
(NEMCENKO, 1976). To pozgi i vytvarelo nutnost uteni kemen (@LLO, 1994).
Stavalo se, Ze celé pozemkové komplexy byvalyiejugch cest nefstupné jako
v katastru obce Slavice v okresgebi (obr.¢. 4). Pozemky, které v roce 1910 jest

nently pristup z véejnych cest, jsou vyzianycerns (NEMCENKO, 1976).

Obr. €. 4: Pozemky po véejnych cestach pistupné — stav ged komasaci

Zdroj: (GHM, 1931)

Vznikala tzv. vazanost dibov4, tj. vazanost v osevnim postupu, aby préjiau
po sousednich pozemcich nevznikaly Skody nadi(@@MAN, 1995) v dob zrani
Urody (VLASAK, BARTOSKOVA, 2007). Dle NNMCENKA (1976) vazanost dioova
brzdila ¢i dokonce znemaivala gechod od trojhonného hospdsidi
k intenzivrgjSi soustay stidavého hospodani. Krong toho vyZadovala zavedeni
sluzebnosti pozemkovych, tj. servitutestnich.

Dle Udaji FRANKENBERGERA z roku 1913 nejtSi vazanost abbova byla
v Cechach na Sallavsku, Veselsku, Lomnicku, Vltavotynsku, Bjavicku,
Trebaisku a Jinichohradecku. Vé&chto mistech, zadélem zmirgni uvedenych
potizi, byvalo katastralni Uzemi ratovdno na ii ¢asti a tim p tehdejSim
trojhonném hospodani bylo dosazeno séasné skliza arody.

Uvedené zavady a nedostatky razu hosfskaddechnického a pravniho

jednotlivé obce odstimvaly z pd&atku mimotednim, ¢ili tzv. dobrovolnym
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scelovanim pozentk a pozdji, po roce 1883, v ramci komasaci, prosagch
Uredre statnimi organy na zaklaghiislusnych pravnich norem BMICENKO, 1976).

» Scelovani midy (komasace)

Po roce 1848 si rolnici zanaji uwdomovat potize vyplyvajici z vySe uvedenych
hospodé#skotechnickych zavad Y&HLA, VANOUS, 1987). OMAN (1995) uvadi,
Ze v naSich podminkach se nejvice mm&lo scelovani jdy (komasace), jehoz
podstatou bylo sceleniugni drzby do #kolika malo pozemk se sodgasnym
vybudovanim vodohospottkych, dopravnich, meliokaich a SZ. ProtoZe ale zatim
nebyly vydany Zadné zakony o scelovani ggtskych pozemi, mohl se dit rozvoj
zemsdgIstvi scelovanim pouze formou dobrovolnosWESILA, VANOUS, 1987).

K prvnimu dobrovolnému scelovani doslo v obdobi61851858 v Zahlinicich
u HoleSova zasluhou FrantiSka Skopalika, ktery s&mracoval navrh sceleni
pozemk (REINOHLOVA et al., 1998). Navrhl tehdy igseh novych cest a vodnich
piikopi, a tim ziskal nové pozemkové tra nove bloky ornédaly, ve kterych uiil
nové nahradni pozemky podle bonitni¢fd t(SVEHLA, VANOUS, 1978). Uspch
scelovani byl podttem pro dobrovolné scelovani v dalSich 31 obcichvimaaw
(DUMBROVSKY, 2004).

Teprve v roce 1868 byl vydatiSsky arondéni zakon, ktery umaibval
dobrovolné srny pozemk (PODHRAZSKA et al., 2006). fes ¢ast&né Usgchy
dobrovolného scelovani bylo stale j&sin Ze je nutné vydat zdkon s pouzitim
principu majority (FEINOHLOVA et al., 1998). Proto po ziskani zkuSenosti ze
scelovacich praci padanych v émeckych zemich jiz delSi dobu, vydava parlament
ve Vidni v roce 1883FiSsky ramcovy zakon o scelovani hospgsk@ch pozemk
(TOMAN, 1995). ONAS et al. (1990) dodava, Ze byl doptnprovadcimi zakony
zemskymi. Pozemky u nas, ale i v celé E¥tdpyly aZz do této doby rozdrobeny a
roztrouseny po celé kragiNEUBERGOVA 2005). V roce 1884 bylijjat zakon pro
Moravu a v roce 1887 pro SlezskoURBROVSKY, 2004). Rijetim scelovacich
zakori tak nastala dobarédnich scelovani, neboli komasaci. Ty se prélyada
Moraw a ve Slezsku od roku 1883 aZ do roku 1948eghach nebyl tento pebny
zékon zemskym s$mem ijat. Proto zde az do roku 1938stala moznost pouze
dobrovolného scelovani (MSAK, BARTOSKOVA, 2007) a se 100 % souhlasem
vSech majitel pozemk (NEMCENKO, 1967). Od roku 1890 do roku 1940 se proto

poddilo na tzemiCech provést scelovaci prace jen na dvou obOMAN, 1995).
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Komplexrgjsi zpisob PU byl u nds znam pod souhrnnym nazvem agrarni
operace, které zahrnovaly scelovani pozientkleni spolénych za&izeni, regulaci
uzivacich prav na spaleé pozemky, odsti@mvani enklav z les a arondovani
lesnich hranic. Takovéto Upravy, zaloZzené na iddi&re provozovaném
zemedgIstvi, se v naSem stAuplatiovaly az do roku 1948 QNAS et al., 1990).

V dobs ProtektoratuCechy a Morava byladnnost moravského zemského zéakona
¢. 30 z roku 1884 riizenim¢. 171/1939 Sb. (o scelovani hospisitdich pozemk a
jinych Gpravach pozemkové drzby) raefia i naCechy, a tim bylo umo#mo
Uredni scelovani i Cechach (WASAK, BARTOSKOVA, 2007).

Polni cesty

V obdobi dobrovolného atrédniho scelovani byla jednim z hlavnictivolda
scelovani rozptylenost a Spatrigsfupnost pozenika jejich nevhodny tvar (&.LO,
1994). Dle ®NASE et al. (1990) bylyidké si& polnich cest ficinou negistupnosti
pozemK. To bylo divodem c¢astych spar pii tzv. sluzebnostech tgjezdi.
Komunikace byly nevyhovujici sirové, spado¥, hustotou i sjizdnostCasto vedly
hlubokymi UGvozy, které vice slouZily odtoku degych vod nez doprav
S uvedenymi zavadami souviselo jejich odstrAfNEMCENKO, 1976).

Konsolidaci se odstii@vala nepistupnost pozenik z cest viéejnych. Slo o
navzajem dobrovolnou vynu jednotlivych pozemk mezi jejich maijiteli.
Dosahovalo se toho rekonstrukci jiz existujici giblnich hospodékych cest.
Provedeni konsolidaci jako akci dobrovolnych vyizado vzajemného souhlasu
majiteld pozemk. To vSak zisobovalo znéné potize (RMCENKO, 1976).

Dusledkem provedenych komasaci bylofizeni &elné si¢ polnich
hospodéskych cest ve scelovacim obvodu. Kazdé komasovdwé lwyla dana
moznost pistupu na kazdy pozemek z iggych cest. Nésledkem toho bylo
odstrarni drivéjSich pozemkovych sluZzebnosti a tim iuoivé vazanosti a
spojenych s ni i realnychrdmen. Krond toho byly projektovany atrizovany nove
silni¢ni spoje se sousednimi obcemiE@MICENKO, 1976). Sf polnich cest se
navrhovala s ohledem na terénni podminky, ale dbald na to, aby umdbdvala
vytvéareni rovnokznikovych a pokud mozno pravouhlych pozénfRYBARSKY et
al. 1991). GLLO (1994) uvadi, Ze hlavni polni cesty se navrhovadjfce 6,0 m a
vedlejSi 4,0 m. V fipact, Ze by budovani cest o uveden&d&ibylo spojeno se

znanymi obtizemi, bylo umozmo navrhovat i cesty uzsi, s vyhybnou.
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NEMCENKO (1976) také uvadi délku komunikaci ve 249 obcidhraku 1892
do roku 1930, kterairpd komasadiinila 4 065 km, po komasaci dosahla délky 6 369
km, zwtSila se tedy o 57 %. Jejich plocha bylgeg komasaci 1 677 ha a po
komasaci 3 223 ha, &&ila se 0 92 %. Vyhody patrné ze sceleni znager(obr.

¢. 5). Je zde porovnéno katastralni Gzeretl@ po sceleni.

Obr. &. 5: Obec Velky Tynec (okres Olomouc)

Zdroj: (FODZIMKOVA, 1994)

» Pozemkoveé reformy a idélova rizeni
Pri vzniku Ceskoslovenské republiky v roce 1918 neodpovidalydegi

pozemkové reformy ani pozadawk zengdélskeho obyvatelstva, ani zajim

celostatnim. Vykazovaly nezadoucfepahu velkostatk nad stednimi a malymi

zemedglskymi hospodéstvimi (NEMCENKO, 1976).

Prvni pozemkova reforma se v nasi zemi usuilkz vydanim (ODMAN, 2005):

a) Zakona zaborovéhd. 215/1919 Sb., o zabrani velkého majetku. Dle mako
mely byt zabrany pozemky nad 150 ha 2ekiské pidy a 250 ha veSkeréigy
pro &ely pozemkové reformy. Tento zakon v3ak nebyl pdevedisledr® a
vytvorily se tzv. ,zbytkoveé statky”.

b) Zakona pidélovéhoc¢. 81/1920 Sh., oifdélu zabrané fady a o Upraw pravnich
ponera k ni, ktery stanovil zasaduigélu. Fridéloval se tzv. rolnicky nedil, tj. 6
az 10 ha,  horsi jakosti 15 ha. Jednalo se o&ilny zengdélsky celek, ktery

stai k obZiw pridélce a jeho rodiny.
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c) Zakona nahradovéhty 329/1920 Sh., oipvzeti a ndhradza zabrany majetek
pozemkovy, ktery stanovil zasady pro vgponahrad (DMAN, 1995).

DalSi zneénu v pozemkovych po#énech ginesl zakon o revizi prvni pozemkove
reformy (NEMCENKO, 1976). Dle DMANA (1995) byla revize prvni pozemkové
reformy provedena zakonekh 142/47 Sb., o revizi prvni pozemkové reformytzje
novelizaci, zakonent. 44/48 Sh. Do zaboruigsla veSkera tmla velkostatl,
zbytkovych stati a cirkvi nad 50 ha.

DalSim dilezitym a sotasré poslednim zakonem do konce roku 1948, ve vztahu
k pozemkovym porraum, byl zakon ze dne 21.3.1948. 46 Sb. o nové pozemkoveé
reformé (NEMCENKO, 1976), vztahujici se naigu nad 50 ha a naigu, na niz
vlastnik nepracoval @MAN, 1995).

Do pozemkovych Uprav dleONASE et al. (1990) pat také gidglovani
zkonfiskované fdy po roce 1945, protoze neSlo pouze o Upravu Ruedvnich
vztahi, ale také o realizaci, kdy seigely pady reSily obvykle formou sceleni
pozemk v jednotlivych obci.

Pridélovatizeni byla provagha ve smyslu:

a) Dekretu prezidentd. 12 ze dne 21.6.1945 o konfiskaci a urychlenénddleni
zentdélského majetku Bmci, Mad’ani, jakoZz i zradé a nepatel ceského a
slovenského naroda OMAN, 1995). \LASAK, BARTOSKOVA (2007) uvadi, ze
byl podle ®j s okamzitou platnosti a bez nahrady zabranédeisky majetek
uvedenych osob. Spravcem konfiskovaného majetlistadeNarodni pozemkovy
fond i ministerstvu zergdélstvi.

b) Dekretu prezidentd. 28 ze dne 28.7.1945 o osidleni 2daské pidy Nemai,
Madami a jinych nepatel statuceskymi, slovenskymi a jinymi slovanskymi
zentdélci (TOMAN, 1995).

Pridélovym fizenim prosla po roce 1945 asi 1/3 veskeré ZP.ePgitlclovych
plani se giidélovaly pozemky s fiblizné stejnymi vlastnostmi, podle moznosti se ke

kazdé usedlostifimléloval zahumeneki manipula@ni prostor (DNAS et al., 1990).

Polni cesty

GALLO (1994) uvadi, Ze zkuSenosti ziskané srelovani byly vyuZzity i p
provad¢ni pozemkovych reforem. Napv ,Instrukci pro pidélové komisde
obvodnich tadoven pozemkovéhoradu“ se mimo jiné uvadi: jP umig’ovani

piidélt budiz zejména Sitno nasledujicich zasad:
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1. sit spol&nych zdizeni (cesty, kanaly apod.) budiz vybavena co dejgji.
Staré, Kivolaké cesty bditez vyrovnany. Navrzené cestyéjdz Siku 2,5 —
3,0 m, @i zata&kach budiz pamatovano na pané rozsieni....,

6. ke kazdémuidélu budiz zizen gimy pristup z cesty.... (G&LLO, 1994).

Na konci 19. a peAtkem 20. stoleti vyuZivaloievaznou rozlohu krajiny
zenedélstvi. Zenedélska mda vSak #stala i ges utité scelovaci pokusy zt
rozttiS€na do mnoho parcel. Venkovska sidla byla spojenstolusiti silnic a
polnich cest adkterd i Zeleznici (8KORA, 1998a). NMCENKO (1976) uvadi, ze
rozptylenost pozenik byla jednou z hlavnich zavad v uggdani, a to az do
padesatych let naSeho stoleti. Teprve v padesdyebh, po vzniku JZD druhého

stupré, se zaaly rozoravat meze, a tim tato zavada automatidpadla.

2.4.1.3 Situace po druhé s@tové valce

Po druhé sttové valce se stale vice ukazovalo, Ze dosava@iari pedpisy
nevyhovuji novym porram. Byly proto zahajeny prace nafigraw noveho
»scelovaciho” zékona, ve kterém by byly upkatp vSechny poznatky a pozadavky
pro vybudovani moderniho zeédglstvi zaloZzeného na soukromovlastnickych
vztazich (DMAN, 1995). Dochazi k vydani nového zakoda 47/48 Sb. ,0
n¢kterych technickohospotkkych Upravach pozenmk(zvany téz scelovaci zakon).
Zéasadni rozdil spdval v tom, Ze jakékoliv iniciativa byla ddna ddkow samotnych
zemsdélca (SVEHLA, VANOUS, 1987). Scelovani sedo provadt prostednictvim
scelovacich druzstev, jejicltieny byli vSichni pimi (¢astnici pozemkové Upravy a
zastupce (DMAN, 1995). NFUBERGOVA (2005) uvadi, ze tento zakon by pomohl
scelit do té doby ro#Stné pozemky, a to zacasti vSech zeguglci. Také byly
velmi dol¥e vyfeSeny otazky nahradnich pozemk gripadnych pegZnich nahrad.
AvSak tento nagjny zatatek byl zmé&en nasledujicim politickym vyvojem.

Polni cesty

Prevaznécéast polnich cest u nas vznikla v obdobi soukrom#Edmbené a
rozptylené drzby, kdy tyto cesty vyhovovaly doprewnpontrim zengdélské
malovyroby (NEMCENKO et al., 1975). V obdobi malovyroby se cesty aclgji
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vozovky nijak neupravovaly. 8icest byla tvéena hojg, s velkou hustotou, aby byl
zpiistupren kazdy pozemek. Cesty vedly po ornici byvalychipably hlinity
spodek a zpewmy byly nejvySe kamenim pochazejici z okolnich pBUOBODA et
al., 1966). Cesty byly kil nezpeviing, anebo zpe¥né kamenim ziehlych
pozemki (NEMECEK et al., 1975). Malovyrobnituvadi (obrg. 6).

Obr. &. 6: Malovyrobni sit’ cest (JZD Modrice, okres Brno - venkov, ped PU)

Zdroj: (DAC, 1968)

HODAC (1968) uvadi, Ze socialistické z&mlské podniky pevzaly celou cestni
sit od zenddélské malovyroby.Céast polnich cest byla zruSendi provadni
jednoduchych projeft HTUP, kdy byly budovany &3i pidni bloky za delem
vyuZziti mechanizace (BMECEK et al., 1975). Koncentraci a specializaci vyroby s
vSak nénil postupi také charakter dopravy zédglského podniku (\DZENILEK,
1972). Sf polnich cest nevyhovovala pozadawk velkovyrobni dopravy a
znemo#ovala tak progresivni wgSeni fdniho fondu. Nevyhovovala umdsim,
které odpovidalo rozdrobené malovyéplsesty nély nevyrovnanou trasu, svourisi
neumodovaly jizdu mechanizaimi prostedky, dale nevyhovovaly napojenim na
silnice, pozadavikm zpistupréni pozemki, stoupanim a povrchem ENMECEK et
al., 1975). LASAK, BARTOSKOVA (2007) uvadi, Ze seada autai shoduje v tom,
Ze v letech 1948 az 1989 doslo v souvislostieslpodem na kolektivni velkovyrobni
hospodéeni na velkoploSnych pozemcich ke zruSeni mnohzgiotest.
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2.4.1.4 Obdobi socializace zerdélské vyroby

Vznik a formovani pozemkovych Uprav po roce 1949vine ovlivnilo
zdruzsteviovani, zavaéhi velkovyrobnich forem v zetdglstvi, zejména zakladani
jednotnych zergdélskych druzstev a statnich stafRYBARSKY et al., 1991).

* Obdobi r. 1950 — 1960

Toto obdobi je charakterizovano vyznamnyfeghodem naSeho zédglstvi od
individualniho hospodani k vyrolg druzstevni (OVA et al., 1978). Zasadni zma
v prova&ni pozemkovych dprav nastala po vydani zakéng9/1949 Sb., ,0
jednotnych zemudglskych druzstvech* (8EHLA, VANOUS, 1987), ktery dal
pozemkovym Upravam zcela novy politicky &m Co nejrychleji zavést tzv.
socialistickou zerdélskou velkovyrobu (PDHRAZSKA et al.,, 2006).
NEUBERGOVA (2005) dodava, Ze naSe z&l#stvi se vydalo cestou kolektivizace.

Dle DUMBROVSKEHO (2004) se Upravy provédé v této dob jese ridily
scelovacim zékonemh 47/1948 Sbh., odkterych technicko-hospotikych Upravach
pozemK. Projekty byly pejmenovany na ,Hospo#sko-technické Upravy
pozemk* (projekty HTUP). V této prvni etapse zpracovavaly tzv. jednoduché
projekty HTUP (DNAS et al., 1990), které jednoduchymitmoby fesily sceleni
roztisttnych pozemit zemedélct tvoricich druZzstvo do {mnich celk v ramci
stavajici sit polnich cest, vodohospad&ych z#izeni a trvalych hranic jinych
kultur (TOMAN, 1995). JMBROVSKY (2004) dodava, ze v roce 1955 byl scelovaci
zakon nahrazen vladnimiieenimé. 47/1955 Sb., o opani v oboru hospodsgko-
technickych Gpravach pozeinla provadci vyhlaskous. 47/1958 (NMUBERGOVA
2005). Na tuto vyhlaSku pak navazovala jednotnéodikd pro zpracovani projekt
JHTUP, vydana v roce 1958 (IMBROVSKY, 2004).

Tyto pravni normy, které platily az do roku 199i.tZe upednostovaly praw
zenedélska druzstva, zjsobily v naSi krajita Skody, ze kterych se bude jegitouho
vzpamatovavat (NUBERGOVA 2005). UPSKY (2000) uvadi, Ze metodické
smernice pro tehdejsi PU nebyly uplnSpatné, nelb kladly diraz na delné
uspdadani a tvar pozenika potebu zachovani cest, ale v prakeyadalo vytvéeni
podminek spiSe pro ekonomické vyuziti mechamidn prostedki. Jednalo se o to,
Ze tvary pozemkmaji vykazovat nejmé&nnepravidelnosti. Prvni etapa kolektivizace

prosadila z¥tSeni poli, rozorani mezi a tim i likvidaci Zné casti polnich cest a
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rozptylené zeleh S tim naiistala rozloha ornéijly na Ukor pirozeného zatrawvimi.
Ve svazitych terénechripesl tento naist rozsteni eroze a naslednych spladbch
nejurodrgjSich svrchnich vrstev ornice do vod&téSYKORA, 1998a).

* Obdobir. 1960 — 1972

V této dol& jsou jiz druzstva organiZzaé¢ a hospodé&ky stabilizovana. Dochazi
k prvnimu sldovani malych druzstev vesti celky (DJMBROVSKY, 2004). ODNAS
et al. (1990) dodava, Ze stmna druzstva v té détmbhospod#vala vynéru asi 800
az 1 000 ha ze#délské pdy. Vroce 1962 byla proto vydana metodika pro
zpracovani tzv. Souhrnnych projgktTUP (DUMBROVSKY, 2004). Vytvéely se
velké pidni bloky, umo#ujici pohyb velkych zewudélskych mechanisin a
dochézelo k likvidaci zbylychipkazek pro ze#uglskou velkovyrobu - ruSeni mezi,
remizki a polnich cest. | kdyz soasti rekterych projekii byly komplexni navrhy
organizace zewuélské krajiny, které zahrnovaly i ochrantdy pred &inky vodni a
vétrné eroze, fipadré navrh novych cest a zekewn krajing, byla z €chto projeki
realizovana pouzeast tykajici se scelovaniignich bloki, zwtSovani rozlohy orné
pudy, vystavby velkoploSnych odvadvacich soustav apod. (MERSKI, 2005).

Dle SYKORY (1988b) bylo ji zvétSovani poli mnoho polnich cest zlikvidovano.
ZruSenim znéné ¢asti cest se dité ¢asti krajiny staly nefistupné pro obyvatelstvo a
také tzko pistupné pro zemuélskou techniku. Zewdélskd doprava se tak
pohybovala po silnicich a naruSovala tithgrajezdu vesnici jeji mistni prasdi.

Konec této etapy fpdznamenalo planovani dalSi intenzifikace &bitské
vyroby. Prace na projektech SHTUP byly proto v ra8&3 zastaveny a projak
kapacita byla zattena v letech 1973 — 1975 na zpracovéani ,Geferetvoje

koncentrace a specializace zeiiské vyroby* (TOMAN, 1995).

e Obdobipor. 1974

V 1. polovirg sedmdesatych let doSlo k vyraznééminv organizaci zewuglské
vyroby v CSSR (¥EHLA, VANOUS, 1987). Tato etapa byla charakterizovana
mohutnym rozvojem vyrobnich sil. Z&alstvi bylo vybavovano stale modejsi a
vykonrgjSi technikou, ktera si vynutila novou organizaédpiho fondu a rnila
velikost pidnich celk i celych zemdglskych podnik (JONAS et al., 1990). Po
zastaveni praci na projektech PU se zpracovalygtmz Generely pozemkovych
Gprav, jejichz Spatnym tdledkem bylo vytvieni ,pozemkovych blak,
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nekoordinovaného a nasilného vyiteni pidnich celkk a to neodbornymi zasahy do
krajiny (TOMAN, 1995). V ramci generelu se zpracovaval navrh ntestt
s klasifikaci cest. 8icest a fikopy (teln¢ ohrantovaly pozemky, ze kterych byly
pro zajistni vyroby sestaveny hony osevnich postup roviéz rozctlovaly i druhy
kultur (JONAS et al., 1990). Toto obdobi vyustilo v nasilnécsiani podnik do
seskupeni o vygite rekolika tisic hektak. Pro @ se z&inaji ctlat projekty
souhrnnych pozemkovych tprav (SPU), které se prdygubdle metodiky vydané
ministerstvem zewuélstvi a vyzivy CSR v roce 1976 (DMAN, 1995). SEHLA,
VANOUS (1987) dale uvadi, ze oproti SHTUP je v nigtnevana ¥tsi pozornost
otdzkdm ochrany Zivotniho prostli a ochranyay, zvlas¢ pak ochrany fed erozi.
V projektech vSak &tSinou grevladlo jednostranné hledisko maximalni vyuzitetnos
mechanizace a snaha respektovat dalSi ekonomickZatge. NejgtSi nedostatek
v3ak byl v realizaci vystavby po SPUgt¥ina navrhovanych openi k ozdrani
nasi krajiny #stala pouze ve stadiu navrhu QWAN, 1995). Vramci nové
organizace Uzemi seSila i zemddélska doprava a navrh &ipolnich cest s jejich
rozcklenim, klasifikaci a navrhem na zpéwn (JOVA et al., 1978).

Souhrnné projekty PU byly poslednim druhem sastiakych projeki, které se
z hlediska ekologie a Zivotniho priedi ¢loveka, tragicky podilely na vytweni
sowasné zerdlské krajiny (DHRAZSKA et al.,, 2006). @GLLO, KAULICH
(2007) dodava, Ze tatonnost byla ukotena v roce 1990. Uvedené pravni normy a
metodické poriicky platily az do poloviny roku 1991, ddijeti zakonac. 229/1991
Sh., o Upra¥ vlastnickych vztath k pidé a jinému zersdélskému majetku, ve zmi
pozajSich gedpig (zakon o pdg) a zakonalNR ¢&. 284/1991 Sb., o pozemkovych

Upravach a pozemkovycliatlech (dnes nahrazen zakonerh39/2002 Sb.).

Obraz cestni s v nové organizaci gdniho fondu

TehdejSi podminkou pro G&né vyuzivani navorganizovanéhotmniho fondu
bylo jeho tadné vybaveni pro dopravikeSeni sit polnich cest rmla zaji¥ovat
piistupnost vSech objekti pozemKki v hospodéském obvodu upravovanych
zentdélskych podniki, umoznit jejich spojeni s podniky koopé&ného obvodu,
odvést zerddélskou dopravu z dalkovych komunikaci a intravilanvytvaet
rozlohow i tvarow vhodné pozemkové celky a podipolcinnost protieroznich
opateni (VA et al., 1978). Mla byt gitom vhodré a hospodarhvyuzivana si
mistnich komunikaci a silnic (GDAC, 1968). Rdni celky, které cestnitsvytvarely,
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mély mit pravidelnou, maximalni plochu a byt v soulalhranicemi hospotiEkého
obvodu a p&em horii v osevnich postupech podniku@¥ENILEK, 1972).

HODAC (1968) uvadi, Ze cestnitsiméla umoznit dobry fistup k gdnim
celkim, nejlépe ze dvou stran ke kazdému, u luk a pastdilo z jedné. Trasa cest
méla byt pokud moZnoifma, aby umoznila dopravni rychlostegepisujici norma.
Pri ndvrhu bylo zakladni zasadou, aby cesta sleddeaém. Trasa #ta vést misty,
nejunoskjsiho podlozi, aby jeji konstrukceipnaximalni Zivotnosti byla minimalni
(VOZENILEK, 1972). Cestni 8i méla byt feSena v souladu se siti
vodohospodigkych zéizeni, zejména otégnych vodnich fikopi (HODAC, 1968).

NEMECEK et al., (1975) uvadi, Ze hlavni zasadou projektov@olnich cest
musela byt to, aby nova cestnit stajistila co nejlepSi vyrokaprovozni a
ekonomické pozadavky hospddnai @i dosazeni co nef{sSi efektivnosti vioZzenych
investic. Nova cestni sivyhovovujici tehdejSi zegdélské velkovyrols je uvadna

situaci v JZD Motice u Brna (obr¢. 7).

Obr. €. 7: S¥ cest v nové organizaci fidniho fondu

(JZD Mod¥ice, okres Brno - venkov, po PU)

;’/ 7/

Zdroj: (DAC, 1968)

Promény krajiny ubytkem polnich cest

Vyrazna promina naseho venkova &ida po nasilné zsmé tehdejSiho
spolgenského ¥izeni v roce 1948 (BKORA, 1988a). V pitbeéhu let 1950 — 80 se
hospodé#skou jednotkou stalo zewmkIské stedisko (YKORA, 1988b). V mnoha
oblastech nasi republiky doslo v ddkolektivizace zerdélstvi k velkym PU, které
piedstavovaly likvidaci mnoha krajinnych pivia velkou miru zorni zengdélské
piady (LOKOC, 2005). UBROVA (1988) dodava, Ze krajina se na mnoha mistech
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promenila ve fadni velkoproduki plochu. Po roce 1948 byly pozemky cgluany
do velkych blok, byly ruseny staré polni cesty. Ubytek se odhadajes5 % do
73 % oproti jejich pvodni celkové délce (MASAK, BARTOSKOVA, 2007). Ztratu

polnich cest znazauje (obr¢. 8).

Obr. €. 8: ZvétSeni poli, ubytek polnich cest

[ ZASTAYENE Uizeml
[ ZEMEDELSIA #ADA
== S|LNICE

< POLN] CESTH

Gy 7 N

Zdroj: (SYKORA, 1988b)

Pti zvétSovani poli bylo mnoho cest zlikvidovano a jejidbhu gevzala silnice
(SYKORA, 1998b). Ubytek PC znamenal ztratu dobiiétppnosti krajiny nejen pro
zemedélce, ale i pro turistiku a rekreaci. NaSe zefiska krajina se v @itych uzemi
stala neobyvatelnou ¥&ORA, 1998a). LASAK, BARTOSKOVA (2007) uvadi, Ze
v té dokk bylo rozorano desitky tisic km mezit$inou doprovazenych vegetaci a
zruSena liniova a rozptylena zld IPSKY (2000) poukazuje na to, Ze #ny, které
se odehrdly v naSi venkovské krgjim dok historicky nedavné, byly hlubsi a
rychlejSi nez kdykoliv tlve. V krajirge zistala pouze torza byvalého systému
ucelovych komunikaci, ktery & svij fad a vyvijely se po staleti. To, co socialisté
ziskali rozoranim PC, je zanedbatelné oproti ztnatékrajire. Pozemky neplnily
funkci pistupu pro vlastniky a krajina ztratila odolnosbtperozi a svoji strukturu,
ktera zeskeé krajiny dlala malebnou mozaiku linii a ploSek AN, 2004).

2.4.1.5 Obdobi po r. 1990

Toto obdobi je charakterizovano zasadnim obratepojeti vlastnickych prav
v souvislosti se z#mami politického systému v roce 1989. Z této skubsti

vyplynula poteba provést v kratké débmnoho jednoduchych pozemkovych Gprav
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tak, aby vlastnici se zamem soukromd hospod&t méli toto umozrino. V rad
pripadi byly v ramci restituce vydanydpodni pozemky (RINOHLOVA et al.,
1998). V ramci &chto JPU se #idélovaly osobam bdi pozemky, které jovodns
vlastnily, nebo pozemky nahradni NERSKI, 2005). Kde byly na zaklgdzakona
¢. 229/1991 Sb., o dprawvlastnickych vztah k padé a jinému zersdélskému
majetku (zakon o §mé), ve zréni pozdjSich gedpisi pozemky nefistupné, byly
vydany pozemky nahradni v tzv. zatimnim uzivanEIfROHLOVA et al., 1998).
Tento zakon byl &kolikrat novelizovan a kori@é zréni bylo gijato v roce 1993 pod
¢islem 195/93 Sh. Dle tohoto z&kona se navracélda pdo vlastnictvi jejich
puvodnich vlastnik (nebo jejich potomkm), pokud peSel tento majetek
v uvedeném obdobi na stat nebo pravnickou osobLEREKI, 2005).

Souwasny stav cestni 8itbyl ze 70 % nevyhovujici, coZ nevytita dobré
podminky pro uplaténi novych dopravnich systémzZakladem satasné cestni sit
dosud tvadily polni cesty pevzaté v etap socializace. Tento Spatny technicky stav
byl disledkem toho, Ze&sSina polnich cest bylarfgvzata z pvodni si¢ cest, utené

pro animalni dopravu QNAS et al., 1990).

2.5 LEGISLATIVAV MINULOSTI

VSechny polni cesty byly az do vyhlasSeni siiho zakonat. 135/61 Sb. a
vyhlasky¢. 136/61 Sb. tzv. wejnym statkem ve spréwnistniho narodniho vyboru.
Silniéni zdkon a provadi vyhlaska dale inesly do rozdleni pozemnich
komunikaci nové pojeti, podle toho, kdo je spraajmuziva (KWDAC, 1968).

2.5.1 Rozdéleni pozemnich komunikaci

Silni¢ni zakon¢. 135/1961 Sb. z 30.11.6Eld komunikace na dalnice, silnice,
mistni komunikace acélové cesty (80BODA et al., 1966). Belové komunikace
mohou slouzit bd jednomu, nebodkolika uzivateim (HODAC, 1968).

Sit celovych cest slouzi spojeni jednotlivych vyrobnid&avodi nebo
jednotlivych objeki a nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacembm
slouzi komunikanim &elim v uzavenych prostorech nebo objektech (822 zakona

¢ 135/61 Sb. ). Eelové cesty sedily podle jejich vyznamu a delu, kterému
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slouzily na pijezdné a vnitropodnikové komunikace, polni cedggni cesty a
spojovaci cestydelového charakteru {®BODA et al., 1966).

Polni cesty

Polni cesty slouzi vyhradnspojeni zerdélského zavodu s jeho pozemky ve
vyhrazeném prostoru a jsou vyl@mny z véejného uzivani. Jsou zpravidla napojeny
na mistni komunikace nebo na sitmi st (SYOBODA et al., 1966). Rozdeni PC
vychazi z rozhodnuti, zda je cesta podle funkcenilaebo zakladni, jednopruhova
nebo dvoupruhova (ON 73 6118). Oproti tomUCOBODA et al., (1966) &i v té
doke PC podle svéhod&@lu na hlavni a vedlejsi. Hlavni polni cesty spoyjrobni
strediska se ze#délskym sidliSém, dale s polnimi tr&mi nebo osevnimi postupy, a
to bud’ pfimo nebo prosednictvim silnice, mistni komunikace nebo zaklgoiolni
cesty (NMMECEK et al., 1975). Takto vytvenou a v generelu PU navrzenot si
hlavnich cest pak é@lné dophuji zakladni polni cesty, ¥stupiujici jednotlivé
pozemky z hlavnich polnich cest, pope silnic a mistnich cest, vyledi hranice
pozemk, odcluji zahumenni pozemky, pokud je druzstevnici¢edtzi, a také
umoziuji pristup na mimohonovouidu. Daiasné povahy jsou poté pomocné cesty
slouzici dopra¥ jen v dol& sklizné nebo po pstebni obdobi gkterych plodin (IIVA
et al., 1978). Kategorie polnich cest podle tendyng normy uvadi (tals. 3).

Tab. ¢. 3: Normalizované kategorie polnich cest

Polni cesty
Kategorie hlavni zakladni
dvoupruhové| jednopruhoyéednopruhové
Ozn&eni *) P 6/60 P 4/30 P 3,5/30
P 6/50 P 4/20 P 3,5/20
P 6/40 P 3/20
P 6/30
P 6/20

Zdroj: (ON 73 6118)

*) Hodnoty uvedené \citateli zlomku udavaji minimalni &u koruny cesty
v metrech, hodnoty ve jmenovateli navrhovou ryshiokm/h.

O rekolik let pozdji rozdéluje SVEHLA, VANOUS (1986) polni cesty na hlavni
a pristupové, stejhjako (DNAS et al., 1990). Jejich seni je dano normou ON 73
6118. Jiz dive zmhovana normaustava do této doby tedy nadale zavazna.
* Pro kratSi obdobi k zaji&ti plynulého provozu v polni vyrétse mohou izovat

pomocné cesty, které mohou byVEHLA, VANOUS, 1986):
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e sezobnni: slouzi k doprayo dobu jedné sezony,
» docasné: slouzi dopréyo dobu pstovani jedné plodiny pozemku.

JONAS et al., (1990) uvadi navidifezdovou polni cestu, ktera spojuje vyrobni
strediska se silnicemi nebo mistnimi komunikacemi @@m@ci cestu, ktera spojuje
zentdélské vyrobni gtediska a sklady v jedné nebo vice obcich. Maiji akter

hlavnich polnich cest. Kategorie polnich cest tgbldyné normy uvadi (tak. 4).

Talg. 4: Normalizované kategorie polnich cest

Hlavni polni cesty

dvoupruhové| jednopruhové iiBtupové polni cesty
P 7/60 P 4/30 P4/30
P 6/50 R3,5/30
P 6/40 B 3/30

Zdroj: (ON 73 6118)
Kategorie se ozrigaji pismenem P (polni) a zlomkem s volnotk&il koruny v

Sitateli a navrhovou rychlosti v km/hod. ve jmen@liatSVEHLA, VANOUS, 1986).
2.6 POZEMKOVE UPRAVY CRV SOUCASNOSTI

Vyvoj c¢eské venkovské krajiny se po roce 1989araibirat novym sgrem
(LIPSKY, 2000). V sotiasné dob se hlavni &el PU gesunul do $irsi polohy. Nejde
jiz jen o vytvaeni podminek pro racionalni hospéala viastnik pady. DaleZité je i
zajiseni podminek pro zlepsSeni Zivotniho presli, ochranu a zurodni pidniho
fondu, vodni hospodétvi a zvySeni ESK (&.LO, KAULICH, 2007). PU
piedstavuji jeden ztdezitych nastraj pro rozvoj venkova (Mze, 2010), &tivy
nastroj pro raciondlni uspidani vlastnickych vztdahk zengdélskym a lesnim
pozemKim (HLADIK, PVCOVA, 2005). Dochazi k dgitému getvaeni obrazu
krajiny, ktera vyzaduje spolupraci obci a mistrifébiativ (VACHAL et al., 2011).

Ucel pozemkovych Gprav je definovan v zakan 139/2002 Sb. o pozemkovych
Upravach a pozemkovychiatlech a o z#n¢ zakonac. 229/1991 Sb., o Uprav
vlastnickych vztah k padé a jinému zerddélskému majetku, ve 2Zni pozdjSich
piedpigsi. Zakon je doplén provadci vyhlaskow. 545/2002 Sh. V zakeérse uvadi,
Ze pozemkovymi Upravami se ver@gmém zajmu prostoréva funkné uspdadavaji
pozemky, sceluji se nebe@ltla zabezp&uje se jimi gistupnost a vyuZziti pozenla

vyrovnani jejich hranic tak, aby se vytilg podminky pro racionalni hospoiasni
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vlastniki pady. V tchto souvislostech se k nim ugpadavaji vlastnicka prava a
S nimi souvisejici &cna kfemena. Satasré se jimi zajiguji podminky pro zlepSeni
Zivotniho progtedi, ochranu a zuarodni pidniho fondu, vodni hospoitvi a
zvySeni ekologické stability krajiny. Touto cestee napravuje nehezky az velmi
$patny stav venkovskeé krajiny MSAK, BARTOSKOVA, 2007).

Pozemkové Upravy sédi zakonnymi pedpisy a metodickymi navody. Ty
stanovi zasady, kterd musi byt gmené splntna (VLASAK, BARTOSKOVA, 2007).

Formy sowasnych pozemkovych Uprav
Z&kon¢. 139/ 1992 Sb., uvadi 8¥ormy pozemkovych Uprav:
» komplexni pozemkové Upravy,

* jednoduché pozemkové Upravy.

Komplexni pozemkové Upravy

Komplexni pozemkové Upravy se pro¥adpravidla v ramci celého k.U., v jeho
nezastayme casti — extravilanu. Mohou zasahovat i do sousedk@tastralnich
Gzemi a zahrnout tak jejickasti do obvoduieSeni (LASAK, BARTOSKOVA,
2007). (HLADIK, PIVCOVA, 2005) dodavaji, ze GUzemi jeSeno s ohledem na
vlastnické vztahy kidé v souladu se zajmy hospddai, rozvoje venkova a to vse
s ohledem na Zivotni prdsti krajiny. Vysledkem je poté obnoveny katastralni
operat, vyeSené vlastnické vztahy a nové usgmi@ani pozemk které maji vhodné
tvary a jsou fistupné (\LASAK, BARTOSKOVA, 2007). &KLENICKA (2003) dale
uvadi, Ze tyto Upravy navic komplexpostihuji navrh protieroznich opani, navrh

cestni sit, opateni slouzici k ochrarnprirody a zvySeni ekologickeé stability krajiny.

Jednoduché pozemkové Upravy

8 4 zakona. 139/2002 Sb. ze dne 2lielana 2002 o pozemkovych Upravach a
pozemkovych tadech a o zgmé zakonac¢. 229/1991 Sb., o Uprawlastnickych
vztahi k padé a jinému zerdélskému majetku, ve 2mi pozdjSich pedpisi
stanovi, Zze pokud je nutné iegit pouze &které hospoddké poteby (napiklad
urychlené sceleni pozerink zpristupréni pozemk) nebo ekologické pegby
v krajin¢ (nagiklad lokalni protierozni nebo protipovitavé opaiteni) nebo kdyz se

pozemkové Upravy maji tykat jefasti katastralniho Gzemi, prowgidse formou

38



jednoduchych pozemkovych Uprav. L&DIK , PVCOVA, 2005) dale dodavaji, ze
touto formou Ize vkeSit i ugresreni ¢i rekonstrukci pidéla pady.

Plan spolé&nych zarizeni
Plan spoleénych zdizeni je dleZitou sodéast kazdé PU (HADIK, PIVCOVA,

2005). Dle ®LENICKY (2003) je souborem prostoa funking provazanych

opateni slouzici k zajighi zakladnich cfl pozemkovych uUprav. Je formou

krajinného planu uvnit KPU. Navrh PSZ je souborem ofmti, které maji
zabezpeit naplréni jednoho z hlavnich @il KPU stanovenych v § 2 zakona
¢. 139/2002 Sb., o pozemkovych Upravach a pozemkouaddech o tom, ze PU se
vytvareji podminky k racionalnimu hospddai a k zabezgeni ochrany firodnich
zdroja (DUMBROVSKY et al., 2000).
Z&kon¢. 139/2002 Sh., uvadi, Ze spolé zaizeni tvei:

a) opateni slouzici ke zZfistupréni pozemk jako polni nebo lesni cesty, mostky,
propustky, brody, Zelezini piejezdy a podohf

b) protierozni opaeni pro ochranutmniho fondu jako protierozni mezeujahy,
zasakovaci pasy, zachytnéikopy, terasy, &trolamy, zatravéni, zalesani a
podobrg,

c) vodohospodé&ka opateni slouzici k neSkodnému odvedeni povrchovych avod
ochrarg Uzemi ped zaplavami jako nadrze, rybniky, Upravytiokdvodrni,
ochranné hraze, suché poldry a podgbn

d) opateni k ochra# a tvork® Zivotniho prostedi, zvySeni ekologické stability jako
mistni Uzemni systémy ekologické stability, deépin pogipact odstragni

zelerg a terénni Upravy a podobhn

2.7 LEGISLATIVAV SOU CASNOSTI

Pozemnimi komunikacemi se zabyva zakén 13/1997 o0 pozemnich
komunikacich, ktery nabyl ¢innosti 1. dubna 1997. Z legislativniho hlediska
upravuje rozdleni pozemnich komunikaci, tzv. ,kategorizaci pomnéh
komunikaci®, jejich stavbu, podminky uZivani a gjiochranu, ale i prava a
povinnosti vlastnil téchto komunikaci a jejich uzivate{l KAUN, LEHOVEC, 1998).

Dale zakont. 38/1995 Sbh., o technickych podminkach provozidiich vozidel na
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pozemnich komunikaci a z&ko& 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikaci a o zénach rkterych zakon.

2.7.1 Pozemni komunikace

Pozemni komunikace je stavba slouZici jako dopraesta pro silgni a jina
vozidla, kterd sgiuji podminky zakon&. 38/1995 Sh., o technickych podminkach
provozu silnénich vozidel na pozemnich komunikacich, a chodeitre pevnych
zarizeni nutnych pro zaji&hi tohoto uziti a jeho bez{mosti (KAUN, LEHOVEC,
2004).

2.7.2 Rozdéleni pozemnich komunikaci

Zakong¢. 13/1997 Sh. &i pozemni komunikace na néasleduijici kategorie:
o délnice
* silnice
a) silnice I. tidy
b) silnice Il. #idy
c) silnice Ill. tiidy
* mistni komunikace
a) mistni komunikace Iridy
b) mistni komunikace Ilitdy
c) mistni komunikace Ill.itdy
d) mistni komunikace IV itdy

* Ugelové komunikace

Ucelovou komunikaci seifslusn&sast pozemku stavaimo ze zéakona, pokud je
vyuzivana jako dopravni cesta pro vozidla a chadskuZi ke spojeni jednotlivych
nemovitosti pro pdéeby vlastnik téchto nemovitosti nebo ke spojenichito
nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi neboobhospodavani
zentdélskych a lesnich pozemik(M OTEJL et al., 2007).

Jde tak pedevSim o doprav¥nméré vyznamné komunikace v obcich, lesni a
polni cesty, komunikace v chatovych osadach a pmgdobcelova komunikace
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nemusi byt nijak zpewma. Stdi, je-li znatelnd v terénu. de byt ve vlastnictvi
kohokoliv, tedy i soukromé osoby TEJLet al., 2007).

2.7.3 Polni cesty

Norma Projektovani polnich cest§N 73 6109, 2004) definuje polni cestu jako
Ucelovou komunikaci, kterd slouzi zejména 2ddtské dopra¥ a mize plinit i jinou
dopravni funkci, nap cyklistick& stezka, stezka pré3p.

Ucelem polnich cest je dle normy:

a) zpristupreni pozemk vlastnilki pro ely uzivani k zerdélské vyrolk a
dopra;

b) zpristupréni krajiny;

c) napojeni na silnice, mistni komunikace, lesni dapirast, pop. na dalSi sé

ucelovych komunikaciSN 73 6109, 2004).

2.8 NOVE NAVRHOVANA STRUKTURA POLNICH CEST

VLASAK, BARTOSKOVA (2007) definuji polni cestu jako komunikaci, ktera
Ucelow slouzi gevazre zemedélské dopraw. V PU zaji§uji pristup k vlastnickym
pozemkim, sowasré vSak mohou byt navrhovany pro lepSi dopravni clysigtci
prostupnost krajiny (8KORA, 1998b). Cesty umagiji nejen zpistupréni pozemk:

a zpfhichodreni krajiny pro mistni obyvatele a rekreanty@HRING 2002), ale
prevazié maji podstatéi vétsi vyznam. Dle DMBROVSKEHO et al. (2000) sicest
ze vSech liniovych Z&zeni nejvyrazgi ovliviuje organizaci fpdniho fondu.

2.8.1 Vyznam historickych podklada v pozemkovych Upravach

Dulezitym podkladem pro néavrh &ipolnich cest v PU je jeji historicky stav,
ktery nelze podaevat ani peceiovat. Tento stav je vysledkemikolikaletého
utv&eni cestni sét v zavislosti na logickém vyvoji vlastnickych vztalv Uzemi,
diivejSich kompozinich zangrech a empirickych poznatcich mistnich hospidda
(SKLENICKA, 2003). Historické materialyfpdstavuji dle IPSKEHO(2000) cenny a

nenahraditelny zdroj informaci pro sledovani dodaitao vyvoje krajiny a pro
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planovani jakychkoliv zim v jejim vyuzivani. IPSKY (2000) dale dodava, Ze tyto
historické podklady znaziwji stav nasi krajiny v dabnedavné i o &co vzdalesjsi.
PODHRAZSKA et al., (2006) uvadi, ze vhodnou metodou je rpgktvni analyza,
kdy za pomoci historickych podklade vyhodnocen vyvoj PC v Gzemi. Vhodnou
inspiraci pro navrh ze#délského dopravniho systémureplstavuji staré mapy
s pivodnimi trasami cest. Tyto PGide respektovaly morfologii terénu a pokud se
zachovaly dodnes a jsou dogtry doprovodnou zeleni, tak se vyznanpodileji na
charakteru krajiny a krajinném razu @RRBOVA, VLASAK, 2006). Vyznamnym
materialem jsou ojed#é mapy stabilniho katastru v épitku 1:2880 z prvni
poloviny minulého stoleti (IPSKY, 2000). MLASAK, BARTOSKOVA (2007)
dodavaji, Ze cigaké otisky obsahuji usp@dani a tvar pozenika barevs rozliSuji
druhy pozemi a tehdejSi vedeni komunikaci. Vhodnym materialeou jdale mapy
byvalého pozemkového katastru, které zachycuji g@wa&atku 50. let, a prvni
vydani statni mapy odvozené ititku 1 : 5 000 (SMO5) zobrazujici stav cestnd sit
tak, jak vznikla vice mén pifirozenym vyvojem v souvislosti se Zmami
vlastnickych vztah, na zaklad zkuSenosti hospotlaa s ohledem na mistni terénni
pomeéry (VLASAK, BARTOSKOVA, 2007). Pro navrh cestni &ise vyuzivaji také
historické letecké snimky z patku 50. let, které zachycufieskou krajinu jed
pocatkem kolektivizace a socialistické industrializadeg/to podklady jsou d&ne
vyuzivany projektanty PU (PSKY, 2000). LUPSKY (2000) dale uvadi, ze
historickymi podklady vyuZzitelné pro sledovani vjedrajiny mohou byt pisemné,
grafické ¢i letecké a druzicové snimky.KSENICKA (2003) dodava, Ze vhledem
k tomu, Ze cilem PU je mj. scelit vlastnickou drzinow navrzena sizpravidla
meére husta nez ta historicka. Historicky stav polnigstcmize vSak projektantovi
ukazat zfisob jejich vedeni a celkové uspdani pozemk a krajiny. Steja tak je
vhodné dbéat na celkové estetické planovani cedtyajiné, zvlasté doplreni o
doprovodnou liniovou zete(VLASAK, BARTOSKOVA, 2007).

2.8.2 Clenéni polnich cest

Polni cesty se dl&#SN 73 6109, 2004)leni podle:
a) vyznamu:

* Hlavni polni cesty
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Hlavni polni cesty sousd’uji dopravu z polnich cest vedlejSich, jsou nappjen
na mistni komunikace nebo na silnice lildy, vyjimen¢é na silnice Il. ¥idy, nebo
piivadéji dopravu z plehlych pozemis piimo k zenddélské farng — usedlosti. PIni i
funkci protierozniho prvku. HPC se dopowuje navrhovat jednopruhoveé
s vyhybkami a v oiivodrenych gipadech jako dvoupruhové. Jsou navrhovany jako
zpevrené, vzdy s odvodmim a s celoréni sjizdnosti (SN 73 6109, 2004).

* Vedlejsi polni cesty

VedlejSi polni cesty zajisiji dopravu z filehlych pozemk nebo farem a jsou
napojeny na HPC, mohou byt napojeny i na mistni lmkace, silnice III. iidy,
vyjimecné na silnice Il. tidy. PIni i funkci protierozniho prvku. VPC jsoiiepézré
jednopruhové, zpravidla nezpewie, zatravéné, v odivodninych gipadech
zpevrene, vyhybny jsou dopotené. U &chto cest je mozna i kolejova Uprava. Podle
mistnich podminek se na Usecich cesty s nizkoungstisa ha podnéénych usecich
navrhuje kombinace zpetmych a nezpewmych Usel. V odivodninych gipadech
se na konci polni cesty navrhuje obr&t@SN 73 6109, 2004).

» Doplikové polni cesty

propojeni @dnich celk jednoho vlastnika, nebo ttiohranice mezi vlastnickymi
pozemky. Jsou jednopruhové, navrhuji se nezgre¥npop. zatraviné. Vyhybny
ani obrati& se neuvazuji{SN 73 6109, 2004).

b) navrhové kategorie:

Navrhové kategorie se rozliSuji podle navrhové lgsth a podle usp@dani
v pricném profilu, zavislé od terénnich podminek. Chamakuji se zlomkem
obsahujicim:
- v citateli pisemny znak ozgajici polni cestu (P) a volnourki polni cesty v m;
- ve jmenovateli navrhovou rychlost v km/hQBPHRAZSKA et al., 2006).

Navrhové kategorie polnich cest uvadi (t&b.5) a schématické znazem

navrhové kategorie zpe¥meé polni cesty uvadi (oht. 9).
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Tab. &. 5: Navrhové kategorie polnich cest

Polni cesty
Hlavn{’ Vedlejsi? Doplitkové ™
Dvoupruhové Jednopruhové Jednopruhové Jednopruhoyé
P 7,0/50 P 5,0/30 P 4,5/30 P 3,5/30
P 6,5/50" P 4,5/30" P 4,0/30" P 3,0/30
P 6,0/40 P 4,0/30 P 3,5/30 -

7 U zpevrénych polnich cest se navrhuje krajnice 2 x 0,508Stika
vozovky je dogikem do volné $ky cesty.
) Doporuena navrhova kategorie pro tento typ polni cesty.
") Dopliikové polni cesty se navrhuji zpravidla bez krajnic.

Zdroj: (CSN 73 6109, 2004)

Obr. €. 9: Navrhové kategorie zpevi#né polni cesty

voind %ffka (koruna) poini cesty

krajnice | jizdnT pés {vozovka)

krajnice

Zdroj:((SN 73 6109, 2004)

PC ma mit v celé délce znaky jedné kategorieMIBROVSKY et al., 2000). #
jeji volb¢ je nutné zohlednit jak navrhoveé parametry Weédv norng, tak parametry

zenmedglské mechanizace, pro jejiZz provoz jsou navrho(@GQLEZAL et al., 2012).

2.8.3 Kiritéria a zasady navrhu cestni sié

Navrh cestni sétmusi respektovat kritéria dopravni, ekologickédgochranna,
vodohospodi&ka, estetickd a ekonomicka. Konkgétpak musi navrh spbvat
nasledujici kritéria:

» zabezpéit propojeni sousednich obci,
e umoznit gistup na pole, tvici ze zemdélskeho hlediska zakladni vyrobni
jednotku,
e umoznit propojeni zedalskych podniki nebo farem mezi sebou navzajem,
e umozZnit dopravu mezi zefdélskym podnikem nebo farmou a mistem odbytu
zenedélskych vyrobKi,
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umoznit zpistupréni krajiny a prostupnost zewmklského Gzemi, vedeni
znaenych turistickych cest, cyklistickych stezekipp béZzeckych trati,

vytvorit dulezity krajinotvorny polyfunkni prvek s funkci ekologickou,
pudoochrannou, vodohospdg&ou a estetickou,

vyuZzit polnich cest jako zakladniho liniového tvahodného pro stanoveni nové
hranice pozemku nebo nové hranice k.u.,

zajistit ndvaznost na stavajici polni cesty,

umoznit gistup k vodohospodgkym stavbam, k lokalithm €Zbou nerosi a
surovin, ke skladkam tuhého komunalniho odpadu,

odpovidat i obech vodoochrannym zasadam, aby nedoSlo k owhvrci
ohroZeni jakosti vod (havariemi apod.)D(PHRAZSKA et al., 2006).

Pri navrhu cestni sitz pohledu planu PSZ je vhodné dodrZovat tyto aasad

Pi zakladnim posouzeni vychézet z tvaru Uzemi, koméice terénu a umést
zasta¥né ¢asti obce uvnitk.d. V rovinatém Uzemi Ize navrhovat roviibhou
sit’ pravidelnych tvat, v ¢lenitém terénu je nutné respektovat odtokove ggm
protierozni poZadavky &itsinou centralé umistnou obec.

V prvé fadk vyuzit stavajici cestni tsivSude tam, kde to neni vrozporu
s pozadavky dopravnimi, protieroznimi, zasadanaptanalni tvar pozemkatd.
Pfi dophovani cestni sit zvazovat moznost obnovy zaniklych polnich cest,
neba vytvaely do jisté miry krajinny rdz a odpovidalyaypdni organizaci
krajiny a \&tSinou se dodnes zachovalo jejich p&kraani v lesnich porostech.
Minimalizace zemdélské dopravy v zast@mécasti a na silnicich hlavni &it
Svozova plocha pro hlavni polni cestu se uvazugel€l® — 150 ha, pokud jde
pouze o zerdelskou dopravu.

Pozemky o vyrére do 20 ha na rovéna do 5 ha v kopcovitém terénu mohou byt
zpristuprény jen z jedné strany.

Sit’ cest by mila byt vedena v terénu tak, aby nevznikaly pozemiensi nez 3
ha @i niz je vysok& nepracovni délka pojezdu ze¢rskych mechaniziin
NavrZzena cestni 5iby méla vylowit nebo v maximélni ni¢ omezit zavashi
vécnych femen (ODLEZAL et al., 2012).

Zpristupréni pozemk v lueni trati feSit pokud mozno letnimi, nezpewymi

cestami v ramci scelovaciho planu. PSZ tyto cestyzp naznd.
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* P¥inavrzich je Zzadouci se vyhnout niists potebou zéezi, nasyp, odvodreni
neunosnych {d, kiizeni s podzemnim vedenim a ostatnimi komplikacemi
(PODHRAZSKA et al., 2006).

2.8.4 Navrh polnich cest

Navrh polnich cest je upraven normo8N 73 610Projektovani polnich cest
dalSimi metodikami. Navrh polni cesty zahrnuje wgmvani grafickych a
pisemnych podklada je slozen zthto kroki:

* smerovy a vyskovy navrh trasy a napojeni na dosavddpfavni €,

* pri¢cné uspeadani a konstrukce v zavislosti na navrhové katggor

» preloZzky a ochrana inZenyrskych siti,

» odvodréni a Uprava doprovodnou zeleniLASAK, BARTOSKOVA, 2007).

Pti navrhu prvki trasy je teba brat v Uvahu mistni pény, zejména charakter
Gzemi a cestu vhodre&lenit do krajiny. Trasa cesty se ma dle moznoshinout
mistim, kde by si jeji stavba vyZadala nefing vysoké naklady(SN 73 6109). B
navrhu cestni sitie nutné vychazet z UPD a z dosavadniho a higthie stavu, kdy
cesty vznikaly firozerg tam, kde to bylo pe¢bné (BDLEZAL et al., 2010).

SYKORA (1998b) uvadi, Ze po technické strance se PC &kgtimkovych tras
a oblouki, jejichz polongdr je zavisly na pijezdné rychlosti. PC seSi ¥tSinou jako
jednopruhovd, pro vyhnuti vozidel doph@ vyhybnami po 500 m. Cesty se navrhuji
bez krajnic nebo s krajnicemi. Z polnich cest tésnbyt vieSen sjezd na pole.

2.8.5 Systémy cestni sé&

Cestni &f musi umoznit vhodné propojeni obce s polnimétmat Podkladem pro
navrh cestni sitje posouzeni a zhodnoceni systému a stawjinpanych cest
(DUMBROVSKY, 2004). Dle polohového usfamlani polnich cest se rozliSuji
nasledujici soustavy cestni¢sthazorgné na (obr. 10-12).

» paralelni (Sachovnicova),
* radialni (paprskovitd),
e okruzni,
« kombinovana (RBARSKY et al., 1991).
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Obr. &. 10: Paralelni soustava Obr. 11: Radialni soustava  Obré. 12: Okruzni soustava

Zdroj: (RYBARSKY et al., 1991)

V rovindch je mozné tvit rovnobEZznou sf s @iblizn¢ pravouhlym Kizenim,
které umo#uje tvorbu pozemk pravidelnych tvat. Tento typ cestni sife oznaen
jako Sachovnicovy (paralelni) PASAK, BARTOSKOVA, 2007). Je vhodny tam, kde
je sidlis€ umistno excentricky, tvar tzemi je protahly a hlavniggmkomunikaci
udéva silnice nebo vodni tok. Vyhodou je praviddlgr pozemk, dopravni spojeni
pozemk: s vyrobnim sediskem je ale del3i {&HLA, VANOUS, 1987).

Radialni systém se pouziva tam, kde jsou polniycesthledem k vyrobnimu
stredisku feSeny paprskovit v nejkratSich swrech do jednotlivych ¢asti
hospodéského obvodu (RBARSKY et al., 1991). Je ddodrena v ¢lenitych
terénech (ONAS et al., 1990). YASAK, BARTOSKOVA (2007) uvadi, Ze vyhodou
jsou kratSi dopravni vzdalenosti a to az o 1/3, mosk rozliSeni jednotlivych cest
podle vyznamu intenzity dopravy, nevyhodou jsou éhodné tvary pozemk
vznikajici u napojovani cest.

JONAS et al., (1990) dodava, Ze vyhody obou soustavugpdiombinovana
soustava, fizpasobujici se podle moznosti jak podminkam terénmjiieneni, tak i
Gcelnému uspiadani pozemk

Okruzni systém se pouziva v pahorkatinach na diduhfirnych svazich
(DUMBROVSKY et al., 2000). RBARSKY et al., (1991) dodava, Ze tento systém

tvori vrstevnicové cesty a z hlediska protierozni oejde o nejvyhodgjsi systém.

2.8.6 Hustota cestni si a vyrobni oblasti

Hustota cestni sitje jednim z dlezitych znak. Rozhoduji o ni velikosti

pozemki, intenzita dopravyg¢lenitost terénu, fdni pongry, mechanizace praci aj.
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(JONAS et al., 1990). 8EHLA (1995) uvadi, Ze hustotu cestnié$é& mozno vyjatit
jako pongr délky polnich cest (D) a celkové vg¢ny ZP (P) v zajmovém Uzemi:
H=D/P (km/knf, m/ha)

Hustota cestni si¢ dale zavisi na:

a) konfiguraci terénu — ve svazitém Uzemi musime tgspat maximalni $ku
pozemku, ktera nam &uje hustotu cestni gitvedenou po vrstevnicich,

b) vyrobni oblasti — ktera duje intenzitu zergdélské vyroby;¢im vice produki se
bude vyrabt na jednotku plochy, tim bude hustsi cestni si

c) délce silnéni a si¢ mistnich komunikaci v upravovaném uzemi,

d) padnim sloZeni — hustSitspolnich cest bude naigach €ZSich a vikich, fidsi

na pidach lehkych a suchych IMECEK et al., 1975).

Rid3i cestni $ije odivodréna v rovinném terénu s velkymi pozemky, vdieh
padach s Bznymi osevnimi postupy afipkompletni mechanizaci zemklskych
praci. V opanych podminkach je nutno hustotwtdit, protoze lenitych terénech
je ridka cestni $ineekonomicka (NAS et al., 1990). \&lenitgjSim terénu je dale
nutné zohlednit protierozni funkci cestniésd rozalit blok orné mdy podle
zjisttného erozniho smyvu na daném pozemku VPC vérwsmpodél vrstevnic
(VLASAK, BARTOSKOVA, 2007). VCeské republice se iomérna hustota cestni &it
udava piblizné 21 m/ha (BRAL, 2006). Maximalni fepravni vzdalenost po
pozemku by nema byt v €zkych pmidach ¢tSi nez 200 m, v lehkych 500 m
(SVEHLA, 1995). Ristupnost pozemikv zavislosti na velikosti (P) uvadi (tab.6).

Tab. ¢. 6: Pristupnost pozemki v zavislosti na velikosti pozemku

pristupnost: rovinny terén: kopcovity terén:
z 1 strany do P =20 ha doP=5ha
ze 2 stran P > 20 ha 5<P<25ha
ze 3 stran - nad 25 ha

Zdroj: (SVEHLA, 1995)

Vyrobni oblasti
UzemiCR je rozaleno do 4 vyrobnich oblasti:
o kukuri¢na,
e fepdska,
* brambor#ska,
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» horska (LASAK, BARTOSKOVA, 2007).

Rozchod PC v Uzemich, kdéepladaji obiloviny, by rdl dosahovat 800 — 1000
m. Tam, kde fevladaji okopaniny a viceleté krmoviny 400 - 600(8VEHLA,
VANOUS, 1986). Délku PC dle vyrobnich oblasti zndizge (obr.¢. 13).

Obr. ¢&. 13: Pon¥r délky cestni sit dle vyrobnich oblasti (skuténost v @ 35 okres)

podoblast

oblast a

-

bnr

r
vyro

pramérnd d€ika poim’cﬁ cest v km f;aoo ha

Zdroj: (HODAC, 1968)
2.9 POLYFUNK CNOST POLNICH CEST

Vyznamnym faktem v oblasti cestni¢sje predevsim jeji polyfunéni charakter
predstavujici zakladni prvek polyfuiiki kostry (MLASAK, BARTOSKOVA, 2007).
Primérni funkce, spidvajici v zajiséni pristupnosti zerdélskych pozemi, mize
byt déle dopltina dalSimi funkcemi. Pro posouzeni miry vyznamufpokenosti
polnich cest vymezuje ACHAL et al., 2005) d¥ zasady:

» ¢im je lokalita morfologicky a jdné-ekologicky slozigjsi, tim je polyfunknost
polni cesty vyssi,

¢im je hierarchie, vyznam a intenzita dopravy niiff) je [Fizptisobeni se
piirodnim podminkam a polyfugkost vySsi.

Dle DUMBROVSKEHO et al. (2000) pini cestnitsise svymi pikopy kromg
primérni funkce dopravni i funkci protierozni, eégickou a spolu s doprovodnou
zeleni dotvé& krajinny raz. Déle tvib funkci ekonomickou, vodohospagé&ou a
estetickd. M\RECEK (1977) uvadi, Ze liniova zelepodél PC je z krajinného i
ekologického razu jednim z nejvyznagjsich typi rozptylené zelehv krajiné

Polyfunkéni charakter polni cesty sfjga napiklad v jejim dopléni o pikop,
zatravieny pés, liniovou zelg dale pamatné stromyiike, mista s lagkou a

vyhledy do kraje reprezentanty kulturnich artefakVLASAK, BARTOSKOVA,
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2007). Dle (®ONASE et al., 1990) mohou liniové porosty podél iivdunkci BK,
propojujici EVP a vytviejici s nimi KES. WASAK, BARTOSKOVA (2007) dale
uvadtji, Ze gikladem je polni cesta gigopem a doprovodnou zeleni plnici funkci
dopravni, fisobici jako protierozni a vodohospesl® opateni a zarovie je mozné

ji zaradit mezi interaéni ekostabilizujici prvek a v kragresteticky fisobit.

2.9.1 Protierozni funkce polnich cest

Padni eroze je kritickym problémem ZzZivotniho piesi suchozemskych
ekosystém na celém sit& (ZUAZO et al., 2008). YVASAK, BARTOSKOVA (2007)
konstatuji, Ze erozetr@dstavuje firodni jev, zafi¢inén ¢innosti vody¢i vétru a
dochazi pi ném k rozruSovani povrchuwidy a naslednému transportadmichc¢éstic.
Rozsfena je zejména eroze vodni, &pajici v rozrusovani zemského povrchu
defovymi kapkami a povrchovym odtokemANECEK et al., 2002). kkdy je pida
erodovéna zcela na mat®u horninu, fipadré prekryta netrodnymi sedimenty
(ROSENBLOOM et al., 2001). YASAK, BARTOSKOVA (2007) dodavaji, Zze eroze
zpasobuje negativniisledek na krajinu a zeftlstvi odnosem jdy a Zivin.

Zemedelskou pidu na svazich je protdetoa chranit fed vodni erozi vhodnymi
protieroznimi opdenimi (FODHRAZSKA, DUFKOVA, 2005), kterym je
v extravilanu g1 polnich cest @NAS et al., 1990). Cestyiprusuji délky svain
zentdélskych pozemit a jejich gikopy zachycuji a odvadi povrchovy odtok
z piivalovych srazek (@DHRAZSKA et al., 2006). Povrchova voda #¥ikmpi a
prialehi podél cest musi byt poté odvedena do recipien@QUKRIP et al., 2006).
Niveleta cesty musi navic kr@éndopravnich poZadavkodpovidat i hydrologickym
a trasa cesty musi byt s@sreé volena v souladu s petbou dopravni iistupnosti
konkrétnich pozemk (PODHRAZSKA, DUFKOVA, 2005). Cestniifkopy, které se
zZfizuji na svazich podél horniho okraje cest pro yeehi gitékajicich vod z vysSich
poloh, se navrhuji s ohledem na ostatrfizemi upravujicimi odtok vody z Uzemi,
jako jsou vsakovaci pasy,tpehy, zachytné jkopy, odpady aj.HOLY, 1978). Bi
navrhovani &chto cest je nutné navic zohlednit komé& uspeadani pozemkové
drzby po pozemkovych UpravachQPHRAZSKA, DUFKOVA, 2005). Toto tvrzeni
uvadi i (XLENICKA, 2003), ktery dale dodava, ze erozely na zenidglskych
pozemcich jée3ena jako s@ast KPU a realizovana v navaznosti ga n
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3. CIiL A METODIKA PRACE
3.1 CIL PRACE

Cilem diplomové prace bylo vypracovani literarngenée historického vyvoje
polnich cest a posouzeni a zhodnoceni historickghoje polnich cest ve zvolenych
zajmovych Uuzemi s konkrétni specifikaci na ddsky region v souvislosti s projekci
pozemkovych Udprav. Pozornost byl&nevana historii a vyvoji polnich cest
v kontextu pozemkovych Gprav, popisu jednotlivycivejovych etap PU az po
sowasny stav navrhu cestnisiCestni gi byla hodnocena a posuzovanackaiika
stanovenych historickych etapach dléegem navrzenych hodnoticich Kkritérii.
Vysledkem byly zminy polnich cest, které nastalghem jednotlivych obdobi. Byla
porovnana zejména délka a hustota polnich cestnedétské krajiré. Sowasti prace
bylo vyhodnoceni a znazami zmen cestni sé& v jednotlivych etapach vyuzitim

mapovych podklailv obou zajmovych lokalitach.

3.2 HYPOTEZA

Hlavni hypotéza
Historickd pandt’ krajiny v oblasti cestni sitje vyznamnym podklademftip

feeni navrhu nové cestnigsitK PU.

Diléi hypotéza
Pti projekci pozemkovych Uprav se romavrhovana cestnits¢éasté&né navraci
do giblizné pavodni lokalizace.

3.3 METODIKA PRACE

Studium liter&rnich zdroji

Prvnim krokem fi tvorbé této prace bylo vypracovani literarni reSerSe awaéd
téma na zakladdostupnych publikaci a obeznameni se tak s darmhlgmatikou.
V teoretickécasti byl popsan vyvoj cestni & kontextu pozemkovych Uprav aZz po

souwasny stav navrhu cestniéit ramci pozemkovych Gprav.
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Vybér zajmovych Uzemi

Z&movou oblasti pr@eSeni této prace byl zvolen Jédesky region. Konkrétni
vybér katastralnich uzemi byl vybran na zakiatbporweni firmy Agropoz v.o.s. a
prokonzultovan s prof. Ing. Janem Vachalem, CSko J&aodna uzemi byla zvolena
dvé Uzemi s rozdilnymi vySkovymi afipodnimi pongry. K.d. Dynin, zastupce
rovinatého Uzemi a k.0.t&nov u K&jova, zastupadenitého Uzemi s vyraznymi

vySkovymi rozdily. V &chto k.U. jiz byla zpracovana pozemkova Uprava.

Skeér informaci o zajmovych lokalitach
Potebnacast podklad pro zpracovani diplomové prace byla od Pozemkového

Uradu nésta Ceské Budjovice. Byla poskytnuta textova dokumentace k.uniDy
DalSi mapové a textové podklady projektovych dokoi@ei jsem obdrzela

v projekeni kancel& Agropoz v.o.s. a Katastralnimiadem Ceské Budjovice.
Historické otisky SK dodal Usdni archiv zewmeiictvi a katastru v Praze
prostednictvim Katastralnino fadu Ceské Budjovice. V obou zajmovych
lokalitach byla vyhotovena fotodokumentace &$fho stavu po provedené PU

slouzici k rozboru a nazorné ukazcecsmmého stavu cestnissit

Pouzité podklady pro historickou analyzu cestnigsit

Vyvoj cestni sié v zdjmovych lokalitach byl posouzen na zaklawkolika
mapovych dl. Dulezitym podkladem byla ortofotomapdigmnjena pomoci WMS
serveru. Historicky nejstarSim mapovym podkladeny loysaské otisky stabilniho
katastru z roku 1829 s nazornym barevnym oenam kultur a komunikaci.
Prostednictvim CUZK v sekci archivnich map bylo mozné zjistit prota a
nasledujici obdobi vydnu zentdélské pidy, ktera slouzila pro vyget hustoty
polnich cest. DalSim mapovym dilem byly mapy pozewéko katastru dopimé
leteckymi snimky z let 1952. Nasledovaly mapy kimtesemovitosti a s@asny stav
cestni sit byl posouzen s vyuzitim grafick@sti PSZ pozemkovych Uprav (navrh
nové cestni sfj a sodasné ortofotomapy. Udaje o zastoupeni kultur bybvpaty
zCUZK. Daldi pouzité mapové podklady byly ziskany sirdnictvim webové
mapoveé sluzby (WMS).

Souhrn podkladk:
» cisdskeé otisky stabilniho katastru,

* mapa pozemkového katastru (mapa PK),
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* letecké snimky z let 1952/1953,

* mapa katastru nemovitosti (mapa KN),

« navrh nové cestni $ikKPU Dynin, JPU Kenov u Kéjova (grafickdast PSZ),

» komplexni pozemkova Uprava katastralniho Uzemi mynfest-projekt,
Rudolfovska 80, 370 2deské Budjovice,

* jednoduchd pozemkova Uprava katastralniho Uzerdnd¢ u Kajova,
Agropoz v.o.s., Staroestska 1, 370 0Ceské Budjovice,

ortofotomapa 2010 ziskanéa ze serveru WKBZK).

Georeferencing

Mapové podklady, pe&ebné pro zpracovani této prace, bylo nutné
georeferencovat afipadit jim tim potebny sosadnicovy systém S-JTSK. Tim byl
umozren vypalet Udafi stanovenych kritérii. Tento krok byl zpracovan
v softwarovém programu ArcMap za pomoci ortofotognapiipojené WMS

serverem a to na zakkadlentickych bod jednotlivych podklad.

Digitalizace mapovych podklaid

Poskytnuté mapove listy ciskych otisk stabilniho katastru v digitalni podob
byly transformovany do s#adnicového systému S-JTSK s vyuzitim ortofotomapy
pripojené pomoci WMS serveru v softwarovém programeiap. Timto zgsobem
byly natransformovany i ostatni mapové podkladyigitéini podok. Jednotlivé
vrstvy cestni s# byly vytvoreny v ArcCatalogu. Naslednbyla vytvaena
kategorizace cest na silnice, mistni komunikacayrtil polni cesty a polni cesty
vedlejSi. Znazorni cestni sé na mapovych podkladech bylo provedeno za pomoci
vektorizace map. Vrstvy byly poté baréwrozliSeny a nasledovalo vygeni délek
jednotlivych cest pro jednotliva obdobi v atributaabulce. Tyto Udaje poté slouzily
jako podklad pro vypiet hustoty polnich cest vztazené na jednotku égéiské
pudy, ktera byla vyslednym hodnoticim faktorem prnjetliva obdobi v izemich.

Hodnotici kritéria

Po detailnim prostudovani dostupnych mapovych m@ailklbyla navrzena
hodnotici kritéria, ktera slouZila pro porovnani zaodnoceni cestni tSive
stanovenych historickych etapach v jednotlivycrak&@lnich tzemi:
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* vyméra zenkdeélské pidy (ha),

» celkovéa délka komunikaci (m),
- silnice a mistni komunikace
- polni cestni $i— HPC, VPC

* hustota polnich cest v krafifm/ha).

Hustota polnich cest v krafirbyla vypa@tena jako porr celkové délky polnich
cest D (m) k vymsie zemidélské pdy P (ha) pro jednotlivd obdobi
v obou zdmovych Uzemi. Pro vy® bylo nutné uit vyméru ZP. Ta byla
stanovena z jednotlivych map prestnictvimCUZK a za pomoci leteckych snirink
a ortofotomapy. Pro obdobi neuveden&hiZK (90. Iéta 20. stoleti) byla statisticky
odvozena dle «¢itého vyvoje a s pomoci Udap soupisu narakvlastniki.

Byly stanoveny obdobi, ve kterych byla cestdizsibrazena a posouzena:
* obdobi stabilniho katastru — podkladem byly idké otisky stabilniho
katastru (1829),
* obdobi 50. let 20. stoleti — podkladem byla mapaeptkového katastru a
letecké snimky 1952/1953,
» obdobi 90. Iéta 20. stoleti — podkladem byla magadtru nemovitosti,
» souwasné obdobi — podkladem byla grafi@ést PSZ - navrh nové cestnisit

a ortofotomapa 2010.

Tvorba mapovych vystuip

Mapoveé vystupy byly vyhotoveny v jiz ziiovaném softwarovém programu
ArcMap. Cestni $iv jednotlivych¢asovych obdobi byla zdigitalizovana a nastedn
vytvorena jeji kategorizace do konkrétnich vrstev. Redstictvim tohoto programu
byla cestni siv jednotlivych historickych etapach graficky znédgma a jednotlivé
vrstvy byly barevs rozliSeny. K vysledné digitalizaci byla dale dofia severka,
legenda a fisluSné odpovidajici &itko a vysledné mapy byly exportovany jako

samostatny obrazek, vioZzeny do této diplomové pagoepsany.
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4. MATERIAL
4.1 VYMEZENI ZAJMOVEHO UZEMI

Zajmovou oblasti proeSeni této prace byl zvolen Jéesky region. Jako vhodna
katastralni uzemi byly vybrany k.a. Dynin, zastupmgnatého Uzemi a k.U.i&nov
u Kajova, zastupceélenit¢jSiho, vrchovinatého Uzemi. V obaichto katastralnich

Uzemi byla zpracovana pozemkova Uprava. Zajmovidiegmezuje (obrc. 14).

Obr. &. 14: Prehledova mapa lokalizace zajmovych Gzemi

==y MVLIAVOL  VESEL]
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it |
s

\

e

Zdr¢:UZK, 2013, upraveno autorem)

4.1.1 Dynin

Popis zajmového Uzemi

Zajmové Uzemi se nachazi v obci Dynin v jiznichchach okrese eské
Budkjovice, kde byla v roce 2001 zahajena KPU. Obeskséda ze dvowasti na
dvou k.U. Dynin a Lhota a déle ji ttidii zakladni sidelni jednotky - vesnice Dynin,
Lhota a osada Hradin&e$ené tzemi je situovano 8 km jihozagadd Veseli nad
Luznici a 21 km severovychodrod Ceskych Budjovic. Lokalita je zastupcem
rovinatého Uzemi o vySce v rozmezi 420 - 433 m.Nmoce 1990 byla vyhlaSena
obci s chragnou pamatkovou zoénou (Obec Dynin, 2013). Zastoupsnaini
pozemk: uvadi (tabg¢. 7), ze které je patrn&gvaha zerdélské pidy (OP, zahrada,
TTP, sady) na ukor nezeéntlské pidy. Celkova vymira k.0. Dynin je 791 ha
(CUZK, 2013). Je patrny historicky vyvoj jednotlivydtultur, zejména pak Gbytek
zentdélské pidy na ukor lesnich pozenilka zastainé plochy.
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Tab. &. 7: Zastoupeni jednotlivych druhi pozemki v k.U. Dynin

Celkova Druh pozemku

vyméra | Zemédélska | Orna | Zahrada | TTP | Lesni | Vodni|Zastawné | Ostatni

pozemki puda pida pozemky| plochy| plochy | plochy

[ha] 792 629 528 4 97 81 13 12 56
K.U. Dynin, stav ke dni 29.01.2013

lha]| 791 | 703 | 600 1 | 102 60| -] 8 | -
K.0. Dynin, stav v roce 1948

ha] | 791 | 714 | e05] 1 | 108 48| - 4 | 13
v K.0. Dynin, stav v roce 1845
Zdroj: (CUZK, 2013) * Vyira pouze silnic a cest

Uvadim téz vymiru tzv. ostatni komunikace, ktera k datu 29.01.28h8a 22
ha. Oproti roku 1948 se vyira z\wtSila.

Pro (gely této prace jeidezity popis PU. KPU Dynin se rozlohou tykatedh
katastralnich uzemi o celkoveéSené vyréie 733,3 ha. fevazujicimi dvody pro jeji
zpracovani bylo jednak vytyeni prostorového a futkiho usp#adani pozemk a
piislusnych vlastnickych prav, déle poZadavek zajist celospoléenskych
pozadavk na ochranu a tvorbu krajiny a jeji Zivotni presti. Jednim ze zékladnich
cilt KPU bylo zajis¢ni pristupi viastnikim na jejich pozemky a déale pak vyteai
vhodnych fadnich bloki s konkrétnimi viastnickymi pravy (Vest-projekt,0.

Identifika éni udaje PU

Kraj: Jiha@esky

Okres: Ceské Budjovice

Obec: Dynin

Katastralni uzemi: Dynin

Vymeéra K.0.: 791 ha

Nazev PU: Projekt komplexni pozemkové Upravy Rynin

PlochareSeného uzemi: 733,3 ha
Ztoho:  k.0. Dynin: 720,3 ha
k.0. BoSilec: 12,1 ha
k.U. Pelejovice:0,9 ha
Zpracovatel: VEST - projekt, Rudolfovska &&ské Budjovice
Cast Gdaj je prevzata z katastru nemovitosti.
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Klimatické a teplotni poméry

Podle Atlasu podneliSSR (1958) spada zajmové tzemi do klimatické dblast
mirn¢ teplé B, podoblasti mignvihke, okrsku B3, ktery je charakteristicky jako
mirn¢ teply, mirrg¢ vihky, s mirnou zimou, pahorkatinovy, vySka do $00v zapadni
a ve vychodni ¢asti Uzemi. Do zapadntasti zasahuje dale okrsek B5,
charakteristicky jako mign teply, mirg vlihky, vrchovinovy (do 1000 m.n.m.).
Zapadnicast Uzemi spada doidbaiské panve, kterd je charakterizovana jako
teplotrg vyrovnana s fiznivymi hodnotami teplotnich pafmi (6,8 — 7,8°C). Tab.
¢. 8 uvadi dlouhodoby teplotnijieh v letech 1901 — 1950.

Charakteristiky podnebi dané oblagttlas podnebCeska, 2007)

Pramérna rani teplota vzduchu: 7-8
Praimérny racni uhrn srazek: 550 — 600 mm
Primérny sezonni peet dni se stzenim: 60 — 70udn
Pramérna rani relativni vihkost vzduchu: 885 %
Praimérnd r@ni rychlost ¥tru: 2-3m/s
Praimérny raeni uhrn doby trvani sluraiho svitu: 1600 — 1700 hodin
Praimérny racni pacet letnich dni: 40 — 5Gidn
Praimérny raéni paset mrazovych dni: 120 - 14@ dn

Tab. &. 8: Teplotni pribéh béhem roku dle dlouhodobého piiméru za obdobi 1901 - 1950
mésic | |. i L [ Ive | V. | VL | VIL VL IX. | Xo | XL [ XIlL

°c |-2,2| -1,1| 3,1 7,5 12,815,8|17,4|16,6| 13,00 7,8 | 2,9| -0,7

Zdroj: (Podneb{CSSR - Tabulky, 1960)

Hydrologické a srazkové porngry

Uzemi je charakterizovano plochym az miimvinénym reliéfem a vyznaije se
zhorSenymi odtokovymi poény. Je odvodéno rekolika drenadznimi systémy. Nalezi
do povodi Horni Vitavy, povodi Fadu je Luznice od statni hranici po Nezarku.
Vyznamnymi rybniky jsou: BoSilecky, Stép, Svambirek, Hlir{ Kvi¢adlo, Haejsi
a Dolejsi (Dyninsky). Uzemim protéka Rdrazsky potokd.h.p.: 1-07-02-060/0) a
BoSilecky potok §.h.p.: 1-07-02-064/0) (HEIS VUV, 2013).

Podnebi Tebaiské pénve je ovliwovano kontinentalnim i fimorskym

klimatem, nepravideth se stidajicim. Maximum srazek je ¥ervenci, minimum
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vilednu az Beznu. Pimérnd relativni vihkost vzduchu lehcerepySuje kBZny

pramér. Vétry prevaZzuji zapadnich smi (JZ, Z, SZ). RozloZeni srazekhem roku
je 65% ve vegetamim obdobi. Srr vétra je do zn@né miry ovliviovan terénem
(Vest-projekt, 2001). Takk. 9 uvadi plibeh srazek v jednotlivych ésicich.

Tab. &. 9: Pribéh srazek hem roku dle dlouhodobého piiméru za obdobi 1901 - 1950
mésic| |. i HL | Ive | Vo | VL VI VI | IX | X | XL | XL

mm | 25| 28| 29| 46 67 83 102 73 54 46 32 B2

Zdroj: (PodnebCSSR - Tabulky, 1960)

Geomorfologie
Zatazeni zajmové oblasti do geomorfologickékitenéni reliéfu Cech je
nasledujici (BLATKA , KALVODA, 2006):

Systém: Hercynsky
Subsystém: Hercynské paio
Provincie: Ceska vysdina

Subprovincie: Sumavska

Oblast: Sumavska hornatina
Celek: Sumavské podii

Podcelek: Ceskokrumlovska vrchovina
Okrsek: Boleticka vrchovina

Cast: Slavkovska vrchovina

Geologické a mdni poméry

Uzemi nalezi do febaiské panve, ktera je charakteristicka vyskytem ziitzh
geologickych druth podlozi: svrchnokdové podlozi (pisky, piskovce, jily, jilovce),
terciérni jily, pleistocenni pisky, holocenni n&glaraseliny a zstraliny vyvielych a
krystalickych hornin (Vest-projekt, 2001). Panewnjpln tvoii nepravideld se
sttidajici viceci ménre propustné vrstvy (GEOLOGY, 2013).

Na Uzemi pevladaji silgji vyluhované mdy, s tendenci k nadbyieému
ovlhé¢eni. Zn&na ¢ast Uzemi s plochym, mitnzvinénym reliéfem se vyzriaje
hor§imi odtokovymi porry a grevladaji zde vyrazhprevihcené midy. Fidy jsou
stredrg aZz hluboké. Revazujicim typemid jsou pseudogleje, v jizdasti poté gleje.
Dale se zde nachazeji luvizémregozem (SOWAC GIS, 2013). V lesnich
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porostech jsou zastoupeny podzoly. V menSim rozpakumezotrofni a oligotrofni
hnédé pidy, gleje, stagnogleje, a misty raseliniély(Vest-projekt, 2001).

Prirodni poméry a krajinny raz

Trebaiska panev se pohybuje v nadisi@ vySce 400 — 500 m. Zajmové uzemi
je charakteristické plochyn&i mirn¢ zvinénym reliéfem zaficinény stidanim
plochych nglkych adoli a nizkych plochych vyvySenin v rozméd20 — 443 m.n.m.
Jedna se o zefkIsky intenzivié obhospodvanou krajinu. Znéné zastoupeni ma
i oblast Dyninskych rybnika nedalekého lesaietre Zablatskych luk, jedna se o
piirodni a pirod blizka spoléenstva (Vest-projekt, 2001).

Hospodarské vyuziti azemi

Ze zastoupeni jednotlivych draslpozemk uvedené v (taks. 7) je patrné, Ze na
Uzemi pevaZuje zerodlska mida (orna pda, zahrady, TTP, sadyW(ZK, 2013).
VétSina zemidélské pidy je intenzivié zenmedélsky obhospod@vana. Pevazuji zde
kulturni plodiny, na ornétué jetelotravni snsi, travni smisi. V izemi se hospotia
kromé¢ soukromych zewudélci spol. Agrochov a Mavela a.s. - &rdzem na
ZivociSnou vyrobu. Déle Ze#délské sluzby Dynin. Lesni pozemky zahrnuji pouze

maloucast na jihu Uzemi at8inu vlastni obec Dynin (Vest-projekt, 2001).

4.1.2 Krenov u Kajova

Popis zajmového Uzemi

Zajmové Gzemi se nachazi v obci Kajov v jizniClechach okrese’esky
Krumlov, kde byla v roce 2007 zah&jena JPU s charain KPU.ReSené Gzemi je
situovano 2,5 km sevefnod Kajov a 6,5 km od_eského Krumlova. Centrem
osidleni Uzemi je obec i&nov, vedlejSim sidlem Lazec. Krajina ma charakter
podhifi. Obec Kenov pati pod obec Kéajov, pod kterou patelkem 9 obci (Kajov,
Kladenské Rovné, Kladné,i&nhov, Lazec, Mezipotd, Novosedly, RelStice, Staré
Dobrkovice) (Obec Kéjov, 2013). Lokalita je zastepgahorkatinového az
vrchovinatého Uzemi o vySce 600 m.n.m. Seveédsti Uzemi nalezi do CHKO
Blansky lesZastoupeni druhpozemk uvadi (tabg. 10), ze které je patrndqvaha

nezenddélské pdy, zejména lesnich pozefkna uUkor zerdélské pidy. Celkova
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vyméra k.U. Keenov u Kajovasini 2107 haCUZK, 2013). Je patrny historicky vyvoj
jednotlivych kultur, zejména vyrazny Ubytek z&éiské mdy na ukor lesnich

pozemk: a zastainé plochy. Vyndra Uzemi se oproti roku 1845 zmenSila.

Tab. &. 10: Zastoupeni jednotlivych druhi pozemki v k.4. Kienov u K4jova

Celkova Druh pozemku
vyméra | Zemédélska | Orna | Zahrada | TTP | Lesni | Vodni| Zastavéné | Ostatni
pozemki puda pida pozemky| plochy| plochy | plochy
[ha] 2107 590 354 9 227 1341 17 10 14P
K.0. K¥enov u Kajova, stav ke dni 29.01.2013
ha] | 2131 | 870 | 554 5 | 311 1220 - | 7 | -
K.U. Krenov, stav v roce 1944
ha] | 2131 | 1075 | 517 6 | 552 1023 - | 6 | 17t
K.0. Kfenov, stav v roce 1844

Zdroj: (CUZK, 2013) * Vyméra pouze silnic a cest

Uvadim zde vymdru tzv. ostatni komunikace, ktera k datu 29.01.28h8a 36
ha. Oproti roku 1948 se &gila.

Pro (Eely této prace jeidezity popis PU. JPU ¥enov u Kéjova byldeSena na
celkové vyngie 726,18 ha. ievazujicimi dvody pro jeji zpracovani bylo jednak
vytvoieni prostoroveho a futkiho uspgadani pozemka gislusnych vlastnickych
prav, dale pozadavek zajigf celospoléenskych pozadawkna ochranu a tvorbu
krajiny a jeji zivotni prosedi. Jednim ze zakladnichicllPU bylo zaji&ni pristupi
vlastnikim na jejich pozemky, vytweni vhodnych fidnich bloki s konkrétnimi
vlastnickymi pravy a ugsreéni piidéla (Agropoz v.o,s,, 2007).

Identifika éni udaje PU

Kraj: Jihaesky

Okres: Cesky Krumlov

Obec: Kajov

Katastralni Uzemi: kKenov u Kajova

Vymeéra k.U.: 2107 ha

Nazev PU: Projekt jednoduché pozemkové Upravy Kignov u
K4jova

PlochateSeného tUzemi: 726,18 ha

Zpracovatel: Agropoz v.o.s., Stardstska 1 Ceské Budjovice
Cast Udaj prevzata z katastru nemovitosti.
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Klimatické a teplotni poméry

Podle Atlasu podneliSSR (1958) spada zajmové tzemi do klimatické dblast
mirn¢ teplé B, podoblasti mignvihke, okrsku B5, ktery je charakteristicky jako
mirn¢ teply, miré vlhky, vrchovinovy, vyska do 1000 m.n.m.dR®rna teplota
vzduchu je 6,7C a pamer teplot za vegetai obdobi (IV. - 1X.) je 12,8C. Tab.
¢. 11 uvadi dlouhodoby teplotnitaeh v letech 1901 — 1950.

Tab. ¢. 11: Teplotni prabéh béhem roku dle dlouhodobého piiméru za obdobi 1901 - 1950

mésic | . 1. M. [ IvVvo | V. | VL | VIL VI | IX. X. Xl Xl 1. | roéni
%)
°c [-32| -19| 19| 63 11,6 14)6 16}5 157 122 6,9 1,7 6,7

Zdroj: (PodnebCSSR - Tabulky, 1960)

Charakteristiky podnebi dané oblagttlas podnebeska, 2007)

Pramérna rani teplota vzduchu: 6-°C
Praimérny raéni thrn srazek: 650 — 700 mm
Primérny sezonni peet dni se stzenim: 60 — 70idn
Pramérna rani relativni vihkost vzduchu: 786 %
Praimérnd r@ni rychlost ¥tru: 2-3m/s
Praimeérny raéni thrn doby trvani sluraiho svitu: 1500 — 1600 hodin
Praimérny racni paset letnich dni: 30 — 4@dn
Praimérny raeni pacet mrazovych dni: 120 — 14@ dn

Hydrologické a srazkoveé pongry

Zajmové uzemi spada do povoitlky Vitavy, oblast povodi Horni Vitava.
Povodi 3.fadu je Vitava po Mal3i. Uzemi je odvmm/ano Chval$inskym potokem
(¢.h.p.: 1-06-01-176),#es Lazecky a Kenovsky potok. Uzemi sidla Lazec naleZi do
povodi toku Polénice €.h.p.:1-06-01-185). Uzemim dale protéka Zameckylkot
Nachazi se zde¢kolik rybnika, které s ohledem na svoji velikost a ur@istmaji
pouze omezeny vyznam pro akumulaci a retenci powrgth vod. Jejich velky
vyznam spoiva v estetickém a krajinotvorném pohledu. RybnikvdPsky a
Zadmecky (HEIS VUV, 2013). Celé uzemi spada de®imdského umd.

Roeni Uhrn srazek je 683 mm (Atlas podnéhiska, 2007). Taks. 12 uvadi

priabéh srdzek v jednotlivych ssicich.
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Tab. &. 12: Priabéh srdzek Bhem roku dle dlouhodobého pfiméru za obdobi 1901 - 1950

mésic | . I HL Ve Vo | VL [ VI (VI [ IX | X, Xl Xl 1. | roéni
ahrn
4 34 683

(4%}

mm 28 | 32 31| 51 76 90 114 87 60 4‘6

Zdroj: (PodnebCSSR - Tabulky, 1960)

Délka vegeténiho obdobi je kolem 142 dni a srazkovy uhrn zaetagi obdobi

je 478 mm. Maximum srazek jecervenci, srazkoynejchudSim rsicem je leden.

Geomorfologie
Zatazeni zajmové oblasti do geomorfologickékitenéni reliéfu Cech je
nasledujici (BLATKA , KALVODA, 2006):

Systém: Hercynsky
Subsystém: Hercynské paio
Provincie: Ceska vysdina

Subprovincie:  Sumavska
Oblast: Sumavské hornatina
Celek: Novohradské podHi

Geologické a mdni poméry

Vyznamna ¢ast regionu je zastoupena vysSi vrchovinou na &ligkich
bridlicich s pruhy vaperica hadé a menSimi masivy Zul. Severozapadast je
tvofena masivy granulitickych rul az granuli¢Blansky les), mezi nimiz jsou pasy
tvorené kordieritickymi rulami a nebulity s vioZzkami fbolitta, hadd i kvarciti.
Stted Uzemi tvd tzv. pestra série moldanubika fead pararulami etnymi
vloZkami amfibolifi a vapeng. V Gdolich vodnich tok se vyskytuji nevapnité nivni
ulozeniny (Agropoz, v.0.s., 2007).

V jizni ¢asti Uzemi fevazuji kambizird a rezivé fdy a jejich oglejené formy.
Hnédé pidy pokryvaji asi 60 % Uzemi. V terénnich depresighodél vodnich tak
se vyskytuji oglejenétaly, nivni pidy a nivni fidy glejové. Na nejviéich mistech
jsou zastoupenyiply glejové. Dale se zde vyskytuji rankery, litozeanpseudogleje.
V lesnim komplexu je vyskyt sitnsvazité @dy. V lesich pevladaji kyselé hidé
lesni pidy (SOWAC GIS, 2013).

62



Piirodni poméry a krajinny raz

Zamoveé Uzemi fedstavuje zvlény clenity terén velkymi vySkovymi rozdily,
mirnymi i prudkymi svahy a fimérnou nadméeskou vySkou 560 m. Mezi svahy
probihaji terénni deprese a udoli s mirnym spadé&sinou k jihu nebo vychodu.
Nejniz§im bodem Gzemi 520 m.n.m je vani®hvalSinského potoka v mésbdtoku
ze zajmového Uuzemi, nejvysSim 662 m.n.m. je vriftieapadé od Lazce, ktery je
piirodni dominantou GOzemi. Krajinny razieplstavuje vyznamnou hodnotu
dochovaného ifrodniho a kulturniho prosdi a je dan znaky mistni krajiny, které
dotvaeji jeji rAzovitost, jedinmost a odliSnost (Agropoz, v.o.s., 2007).

Zagpxicinenymi politickymi znménami v druhé polovi& 20. st. s nimiZz souviseji
zmeny v zendélstvi, se struktura mistni krajiny vyrazremenila. Zengdélské
pozemky byly slotieny do velkych blok, vodot&e kanalizovany¢i zatrubrény. Na
druhé straé se na mnohaitle obdlavana mista navratil les. To tgobilo jeho
velky nénst, rekteré TTP jsou v poslednich letech nese (Agropoz, v.o.s., 2007).

Hospodarské vyuziti azemi

Zemsdélské hospod@ni odpovida danému klimatickému okrsku. Uzemi ziéle
do regionu fiznorodého zemuélstvi prevazri pahorkatin a vrchovin, subregionu
bramborésko-obiln&ského. Je to intenzi¥nzenedélsky vyuzivana krajina. Lesni
porosty pokryvaji cely sever Uzemi. Intenzita vigge zde piimérna s vyrobnimi
charakteristikami: zrniny, brambory, mléko, vepé a ho¥zi maso a len. TTP slouzi
pro poteby krmeni hospodgkych zvfat prostednictvim intenzivniho hospotini a
nachazi se v okoli vodnich tbla ve vysSich polohachiiBptisobovanim se krajiny
téZzké mechanizaci v minulé niépnivé dolkd doSlo ke zw¥tSeni hod, ploSnému
odvodréni pozemki, zrychleni odtoku vody, zatrubmi vodotei, k ruSeni remizk a
solitérnich devin. Fivodni zengdélskou vyrobu v minulosti provozoval’'SSS
Kienov, ktery zanikl. V saiasnosti hospodana ZP spolénost AGROCON Kajov
pronajimajici gdu od tSiny vlastniki, Zenmedélské druzstvo Kajov. MensSi podil
pak gipada na soukrotnhospodéci subjekty (Agropoz, v.o.s., 2007).

Padni fond k.0. je tvien gevazré lesnimi pozemky jak je patrné z tab.10
(CUZK, 2013). Druhova skladba lesnich pofoge oproti givodni pgremenéna.
Organiz&né lesni porosty spadaji pod L&esky Krumlov a vlastnicky se jedna o

lesy statni, obecni (160 ha) a soukromé.
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5. VYSLEDKY A DISKUZE

K poznani krajiny doby minulé a sledovani jejihoveje jsou historické mapové
podklady vhodnym materialem. Na zaklagtjich analyzy je mozné vypozorovat
urcité zmeény v oblasti cestni sit Z historického pohledu preéthla cestni $i
v Ceskych zemich viditelné zmy, které byly¢asto zafic¢inény davody politickymi,
ekonomickymici jinymi. Zejména Slo o zgny vlastnickych porérua ¢i obraz vstupu
nového pojeti PU. V mistech, kde cesty nenaruSowellkovyrobnici pro konkrétni
dobu charakteristické hospddai, vyrazna zina v jejich obrazu nenastala. Zny
ve vyvoji utv&eni cestni sétjsou dle provedené analyzy patrné v obou Uzemich.
Duvody a vysledkydchto znén jsou podrob& popsany v dalSim textu.

5.1 DYNIN

5.1.1 Vyvoj cestni sit v jednotlivych historickych etapach

Vyvoj polnich cest byl hodnocen a popsan za pomeeirZenych hodnoticich
kritérii a vystupnich grafickych map. Cestrti Byla kategorizovana na silnice a MK,
HPC a VPC. V wkterych etapach jsou uvedeny i ¢knié lesni cesty, které jsou
z hlediska zerdelské dopravy dlezité a dotvé tak st’ PC. Jejich délka vSak nebyla
souwasti vypd@tu hustoty PC v krajivztazenou na jednotku zé&dglské pidy.

K.0. Dynin je pedstavitelem rovinatého Uzemi a cestfijesiutvdena paralelnim

systémem. Vyvoj cestni 8itohoto Uzemi je v nasledném textu popsan a zh@noc

Cestni s’ v obdobi stabilniho katastru

Stav krajiny a cestni gitohoto obdobi byla obrazem dislaych otisk SK z roku
1829. Mapy pedstavuji ojedidlé dilo gredevSim pro moznost detailniho sledovani
vyvoje cestni s Jsou obrazem feudalnihotobu vyuzivani krajiny s dochovalou
parcelaci. Historicky nefiSi zastoupeni ZP vtomto obdobi bylo pro tehdejsi
hospod#eni vyhodné. Uzemi je zéastupcem rovinatého UGzensragkeristické
tehdejSimiemenovitym uspi@danim pozemk v Sikach rékolika meti na Ukor
neungrné delky az stovek méirPristupnost ze vSech stran nebyla z&jiat jako je
dnesni podminkou navrhu, hustota vSak byla dagta. JelikoZ se jedna o rovinaté

Uzemi, systém PC je charakterizovan paralelni agast typickou pro tuto oblast.
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Obdobi Ize charakterizovat jako obdobi vznikgkterych cest, které se
naslednym vyvojem nadale vyvijely. Na podKladsaskych otiski SK byla cestni
sit’ rozcklena do pislusnych kategorii stanovenych na zakladiborného odhadu

s ohledem na s@asny stav navrhu. Cestnf $dhoto obdobi znazuje (obr.¢. 15).

Obr. €. 15: Cestni ot v obdobi stabilniho katastru

Legenda
|:| hranice k.u.
silnice, MK
HPC
VPC

0 230 460 920 1380 1840
-—. Meters

Nejhlavrgjsi komunikaci byla silnice tahem na PrahuCaské Budjovice
prochazejici severozapadidisti Uzemi. Patei komunikaci pro zeguélskou vyrobu
tvorily mistni hlavni cesty vychézejici z centra obcprapojujici obec s okolnimi
obcemi. Sever Uzemi protinaly @dtlavni cesty spojujici obec s BoSilcem, vychod
dvé hlavni cesty s obci Neplachov, jih hlavni cestdbal Mazelov a vychod péate
komunikace propojujici obec s obci Lhota. Tyto géstrily hlavni spojnici v obci a
dale soustd’'ovaly tehdejSi zewuélskou dopravu z vedlejSich cest. V Gzemi bylo i
nékolik mistnich @sin, které jist slouzily zenddélské dopraw. Paténi komunikace
spojujici obec s okolnimi katastryistaly po dalSi dobu zachovany. Vyhodnoceni
zvolenych kritérii uvadi (tabc. 13). Celkova délka komunikaginila 18 580 m.

Délka PC byla 17 292 m a jejich zastoupeni v &iiskeé krajire 24,22 m/ha.
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Tab. &. 13: Vyhodnoceni cestni sétk.(. Dynin dle navrzenych kritérii

Kritérium Obdobi SK 1829

Vyméra ZP [ha] 714
Celkovéa délka komunikaci [m] 18 580
- silnice a MK 1288
-PC 17 292

- HPC 10771

-VPC 6 521
Hustota polnich cest v krafiim/ha] 24,22

Cestni s’ v obdobi 50. let 20. stoleti

Stav cestni sittohoto obdobi byl obrazem leteckych sninklet 1952 a mapy
PK. Po roce 1945 se v zédglské cinnosti z&ala substituovat &ni prace praci
strojovou,¢imz vznikla mensi pé¢ba pracovnich sil. Do roku 1952 dosSlo ke snizeni
vymery ZP @iblizné o 11 ha na ukor lesnich pozemiPozemky v této dabbyly
nadale rozdrobeny a charakterizov&agynenovitym usp@danim. Dale je zachovan
paralelni systém cest. Cestni byla rozélena do kategorii stanovenych na zaklad

vychoziho stavu obdobi SK. Cestrt &ihoto obdobi znaznuje (obr.¢. 16).
Obk. 16: Cestni o v 50. letech 20. stoleti

Legenda
|:| hranice k.u.
silnice, MK
HPC
VPC

lesni cesty

0 230 460 920 1380 1840
[ == Meters
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Sit' paténich komunikaci &hem vice nez stoletého vyvoje nadale odpovidala
stavu z obdobi SK. Tatotsbyla doplna pouze &olika VPC v severni a jizni
¢asti, wtSinou Slo o neevidované a nezp&wh PC. Tento nést byl zjevre obrazem
tehdejSi malovyroby. Vyznamny ri&t byl zaznamenan v kategorii silnice a MK.
V této dokk byla jiz obci vedena seasna silnice Ill. it spojnice obci Dynin
s Lhotou az do Lomnice nad LuZnici. Vyhodnocenitékii uvadi (tab.¢. 14).
Celkova délka komunikaci byla 22 509 m. f&trbyl zpisoben zejména vystavbou
silnice o délce 1 574 km. Délka polnich cest s&#Sika vznikem novych VPC na 19

199 m. Zastoupeni nebo-li hustota PC v &ddtské krajire vzrostla na 27,31 m/ha.

Tab. ¢. 14: Vyhodnoceni cestni sitk.d. Dynin dle navrzenych kritérii

Kritérium 50. léta 20. stoleti

Vyméra ZP [ha] 703
Celkova délka komunikaci [m] 22 509
- silnice a MK 3310
-PC 19199

-HPC 10 792

-VPC 8 407
Dotcené lesni cesty [m] 990
Hustota polnich cest v krafifm/ha] 27,31

Cestni s v obdobi 90. let 20. stoleti +#gul KPU

Stav cestni sit nasledujiciho obdobi byl obrazem mapy KN s ohledssmn
stavajici stav f@d PU. Nasledujici politicky vyvoj po roce 1952 aremal gechod
od malovyroby k velkovyrobnimu hospddai a cestni sise genenila podle &chto
pozadavk, i kdyZ zngéna nebyla natolik vyrazna. Charakter vzniku 2etskych
podniki a velkych pozemk kdy v roce 1952 vzniklo JZD, byl obrazem tehdejSi
politické situace. Postupnse slodilo s JZD ve Lhat, BoSilci a Neplachoy
Dusledkem jehcaiinnosti byla znina mistni krajiny, rozorani mezi &kolika PC.
V této dok vznikaji v obci nové hospotkké stavby kravin, dbezarna, suka
obili. Zemedelsky areal byl doko¥en v 70. letech a stal se jednim z g&ich na
Ceskobudjovicku. V letech 1938 az 1990 doSlo ke &mh struktury vesnice ze
zentdélské na polopimyslovou. | @ges utité zmeny byl nadale zachovan paralelni
systém. DoSlo ke sniZzeni vy¢ny ZP. Cesty byly roz&leny do kategorii stanovenych
na zaklad nového navrhu PU. Cestnf $bhoto obdobi znazauje (obr.g. 17).
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Obr. &. 17 Cestni af v 90. letech 20. stoleti —ifed PU

Legenda

:Ihranice k.a.

silnice, MK

——HPC
-VPC

0 230 460 920 1380 1840
[ = Meters

Paténi komunikace typu silnice a MKigtaly zachovany a dopiny o vystavbu
silnice S 1lI/1, spojujici Dynin s SlI. Nahradilaktaavodni HPC v narovnané trase.
Charakter cestistava 2asti zachovan, pouzéippasoben tehdejSim pozadawk. |
na ukor toho doslo k vyraznému zkraceni délky P@.ddem byla rozrstajici se $i
silnic v mistech tehdejSich PC.tSHPC byla pevazg zachovana, pouzeckteré
cesty byly zruSeny¢i prevedeny. Zachovanyagtaly cesty v severniasti, v jizni
pouzecast a to v narovnanych trasacht’ $iPC byla viditel@ poznenéna a také
zkracena. Vyhodnoceni kritérii uvadi (tab.15). Celkova délka komunikaci byla
sniZzena na 19 518 m, délka PC na 13 788 m. HUBtse snizila na 21,89 m/ha.

Tab. ¢. 15: Vyhodnoceni cestni sitk.U. Dynin dle navrzenych kritérii

Kritérium 90. léta 20. stoleti

Vyméra ZP [ha] 630
Celkova délka komunikaci [m] 19518
- silnice a MK 5730
-PC 13 788

- HPC 6 763

-VPC 7 025
Hustota polnich cest v krafiim/ha] 21,89
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Cestni st v sowtasné dok — dle navrhu KPU

Stav cestni sitv tomto obdobi byl obrazem névrhu nové cestgigitacovany
v ramci KPU. Toto obdobi ipdstavuje nejmensi vygru ZP. V ramci PU doslo
k narovnani hranice k.G. v sever&dsti zajmového Uzemi podél stavajici VPC.
Prevzata cestni 8iz predchazejiciho obdobi byla pro z&déiskou dopravu celkem
dosta&uijici, ale pro spléni podminky zajidni pristupnosti kazdého pozemku byla
doplréna. Navrh cestni gitvychazel z paralelniho systému, ktery vytydozemky
tvarow a pravideld vhodné pro hospodleni a umoiiuje tak efektivni zfisob
zemedélstvi. Tento systém byl dopin dalSimi PC. Je mozné tvrdit, Ze cestdids
urtité miry vychazi zjejiho historického stavu a ulghu vyvoje nedoSlo

k vyraznym zmndnam. Cesty byly kategorizovany a znazmiruvadi (obr¢. 18).

Obk. 18: Cestni & v soutasné dol¥ — dle navrhu KPU

Legenda
VPC

I:I hranice k.u.

silnice, MK
HPC

dotéena VPC vedena lesem

0 230 460 920 1380 1840
- Meters

Paténi komunikace silnice a MKiustaly zachovany a uz se dale raity. Jejich
vyznam je pro obec udezity. Navrh cestni sit zahrnuje i vystavbu dalnice
v severozapadniasti Uzemi podél silnice S I. Také HP@staly zachovany a jejich
doplréni nebylo z hlediska piby vyZadovano. Nast prinesla kategorie VPC.
Nowv¢ bylo navrzeno deit VPC, ¢imz byla zaji&tna dostaténa hustota PC.iEBhled

navrhu nové cestni it ramciteSeného obvodu PU a popis uvadi (éb21).Cast
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cest byla navrzena ke idgtupreéni jizni ¢asti, kde tyto cesty chyly. Nekteré noe
navrzené VPC historicky vychézi z historického abraPVNO3 byla v podobné
trase vedena na otiscich SK a PK mgouze v nenarovnané trase. PVNO4 byla
v obdobné trase vedena na PK #apVNO8 redstavovala 50. letech nezpéna
vyjeté koleje, které byly v ndvrhu obnovenykieré v ndvrhu uvedené cesty byly na
otiscich SK mistnimi ginami. Cestni gije navrZzena s polyfugkim charakterem,
zvysujici ekologickou stabilitu krajiny. Jde o dofii biokoridof jako sowéast
USES a pikopa podél cest. Vyhodnoceni kritérii uvadi (t&b.16). Celkova délka
komunikaci se ztSila na 25 825 m, délka PC na 20 095 m. Zastoup€nv krajirg

se zvySilo na 31,95 m/ha. Foto gasného stavu PC je uvedenorilqzec. 1.

Tab. &. 16: Vyhodnoceni cestni sétk.d. Dynin dle navrzenych kritérii

Kritérium sou ¢asnost po PU
Vyméra ZP [ha] 629
Celkova délka komunikaci [m] 25 825
- silnice a MK 5730
-PC 20 095
-HPC 6 763
-VPC 13 332
Dot¢end VPC vedena lesem [m] 536
Hustota polnich cest v krajifm/ha] 31,95

5.1.2 Shrnuti vysledki jednotlivych etap

Vysledky historického vyvoje PC k.U. Dynin uvadilqi¢. 17), ktera pehledrg
zhodnocuje kritéria jednotlivych obdobi. Jsou it celkové odliSnosti a zény
ve vyvoji cestni sé& Zajimavy je postupny ubytek ZP, jejimZivédem byl
piedevSim narst lesnich poroéta rozStovani zastavby. Je dobré uvést, ze od dob
SK do sodasnosti se snizila ofiplizn¢ 85 ha. Dale je patrnyigtajici se nérst a
Ubytek délek PC spala¢ s jejich zastoupenim v zedlské krajire. Po obdobi SK
doSlo k naiistu délky PC a zaroviese z¥étSila i jejich hustota. Kostra cestnicshtyla
v3ak nadale zachovana aisirbyl zapicinén prevazr rozristajici se zewuélskou
malovyrobou. Bechodem na velkovyrobni hospoeiai zgisobeném politickymi

duvody doSlo po tomto obdobi kdite zméné v obrazu cestni €it Tato zngna ale
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nebyla vyrazna. PC byly&tsinou narovnany a jejich ubytek vyvolal zmensejich

hustoty. Provedenim PU byla v navrhuétdena délka PC pro lepsi

obsluznost

pozemkK. Byla navrZzena rekonstrukcekolika pivodnich cesti navrh cest zcela

novych. Je patrne, zekteré nové cesty bylyipnavrhu obrazem cest historickych.

Trasou bylycast&né pozneneény, aby vyhovovaly mistnim terénnim podminkam.

Vysledny navrh finesl zwtSeni délky a hustoty PC oproti historickému steRro

nazorrgjSi predstavu afehlednost jsou zémy graficky uvedeny v grafeck.

Tab. &. 17: Celkové vyhodnoceni k.4. Dynin dle navrzenydkritérii

1a?2).

obdobi
Kritérium SK 50. léta 20. st.| 90. léta 20. st.  sgmsnost
Vyméra ZP [ha] 714 703 630 629
Celkova délka komunikaci [m 18 580 22 509 19518 5825
- silnice a mistni komunikace 1288 3310 5730 367
-PC 17 292 19 199 13 788 20 095
- HPC 10771 10 792 6 763 6 763
-VPC 6 521 8 407 7 025 13 332
Dotcené lesni cesty [m] - 990 - 536
Hustota PC v krajia[m/ha] 24,22 27,31 21,89 31,95
Graf €. 1: Délka komunikaci k.t. Dynin
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20 000 ] — @ Celkova délka komunikaci
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délka (m)
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1829 50. léta 20. st. 90. léta 20. st. soucasnost -
navrh PU

obdobi

Grafé. 2: Hustota polnich cest k.U. Dynin
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5.1.3 Analyza stavajiciho a no¥ navrzeného stavu cestni sitv ramci PU

Vyhodnoceni dopravniho systému fed PU

Zajmové Gzemi protina silnice kidy 1/3 na tahu Praha €eské Budjovice —
Horni Dvaiste, zaji¥ujici propojeni obce s vyznamnymi¢sty. V sodasné dob
probihatizeni o umisini dalnice. Z této silnice se stane doprovodna kokace
v mistech, kde dalnice nebude prochazet po stawliiici. Dale zde vede silnice
[11/1555 ozn&ena jako III/1 a 1llI/2 vedouci do Lhoty u Dyninasdnice I11/1558
navazujici na Ill/1555 a vedena do BoSilce. Cedsfitii fadu nizSiho byla pro
zentdélské hospodani gevazré dost&ujici. Lze ji charakterizovat paralelnim
neboli Sachovnicovym systémem, pro zdejSi vySkawdepy typickym. Vysledkem

je efektivni hospodani s pravidelnymijodnimi bloky a orientovanou cestnt' si

Vyhodnoceni dopravniho systému po PU

KPU byla v Gzemi zahajena v roce 2001 a jeji zdpi&kN byl proveden v roce
2008 CUZK, 2013). Bylo navrzeno pouzeskolik VPC. Nekolik cest evidovanych
v KN nebylo vyuzivano,éi malo a jiné byly rozorané. Pro igtupréni vSech
pozemk bylo nutné gkteré nefunkni ¢i ¢ast&né rozorané cesty obnovit a doplnit.
Celkow bylo navrzeno 9 VPC. Tyto cesty doplnily paralefyistém a zvysily
efektivnost hospodani. Cesty v nevyhovujicim stavu byly navrZzeny korestrukci.

Prehled navrhu nové cestnissitramci PU a popis cest uvadi (otir19).

Piehled cestni sit

Hlavni komunikacni sie’

S 1.: silnice It 1/3 zCeskych Budjovic pres Veseli nad Luznici - Tabor a Prahu.
S 1I/1:silnice lll. t. spojujici Dynin se silnici S 1.

S 1I/2: silnice lI. &. navazuje na S IlI/1, vychodmpies Lhotu-Lomnice nad Luznici.
Stavajici polni cesty

HPC:

P1l: asfaltova vede z Dynina k jihozapadesphranici k.4. k Neplachovu.

P2:  zpevina vedouci severozapadod obce ke kolejim Zelezmii zastavky.

P3:  zpevlina vede od obce na jih k lesu. Tivdilezitou paténi komunikaci.

P4. vede z P3 vychodmies hranici k.U., napojena na spojnici Lhoty a Maval
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P5:
P6:
P7:
P8:

VPC :

Pv1:
Pv2:
Pv3:
Pv4:
Pv5:

Pv6:
Pv7:
PvO:
Pv10:

Pvi11:

asfaltova spojujici obec Dynitep Neplachovské Uzemi s obci Mazelov.
asfaltova, navazuje na SllI/1, spojuje Dynabsi BoSilec pes hranici k.Q.
MK podél S I. Napojena na S IlI/1, vede pod#déznice pes hranici k.U..

MK asfaltova v zapadsasti k.U. spojujici BosSilec se silnici S 111/2.

cesta v severozapadasti k.U. vedena po hranici k.Q.

nezpevéna fed KPU nevyuZivana v severozapadisti k. (.

nezpewna travniastens rozorana ped KPU

zpeviina, navazuje na P2. Vede na sever podél Zelezaibeamici k.U..
zpevina vedouci seveénpodél obce Dynin. Navazuje ndidovatku cest
S 1ll/1 a M1. Na cestu navazuje VPC PvNO8igiupiujici sever uzemi.
zpeviina vedouci jiz& podél intravilanu obce. Navazuje na HPC P1.
zpeviina spojujici HPC P3 a P5 a VPC PvNO5.

zpevina na jihu izemi, navazuje na P3, je spojnici s PRR05 a PVNO7.
zpevana vedouci jizé k Dyninskym rybnikm, kde navazuje na VPC
Pvn06. Na jejim severnim konci navazuje na HPC P4.

travni vede pod lesem v jizdésti uzemi. Navazuje na VPC PvNOL.
pokraiujici pres propustekigs tok po jeho druhé stran

Nowvé navrzené polni cesty
Nové VPC:

PVvNO1: travni vedena po jizni steaRoredrazského potoka na jihu k.u. pod lesem.

PVNO2: nezpewna4, travni vedouci na jihu k.U.. Navazuje na VPGI®\.

PVvNO3: nezpewna travni, na vychod od obce Dynin, navazuje na RBC

PVNO4: zpeviina za silnici S I. Pétba vyvolana vystavbou dalnice D3, ktera tuto

cast oddli od obce.Cesta néwnavrzena, u severni hranicecstna k zapadu

a vedena stavajici PC na hranici k.0., kde navamu¢PC k.U. Pelejovice.

PVNO5: zpevaina vedouci v jiznéasti Gzemi aZ k hranici k.U., kde navazuje na €estn

sit’ k.0. Neplachov. Na druhém konci navazuje na VPR(Hva Pv9.

PVNOG6: nezpewna4, travni vedouci Uzemim Dyninskych rylindz k jihu tzemi.

PVvNO7: zpeviina vedena lesem v jihem Gzemi. Navazuje na VPCaHRAgL 1.

PVvNO8: nezpewna4, travni, vedouci severovych@dlnapojena na VPC Pv5.

PVNO9: nezpewna, travni, propojuje HPC P3 se siti NeplachovskKetemni.

Cesty navrzené k rekonstrukci
Stavajici HPC: P1, P2, P3, P4, P5, P6.
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Stavajici VPC: Pv2, Pv3, Pv4, Pv6, Pv7, Pv9, Pv10.
Ve wtSiné piipadi byla navrZzena rekonstrukce povrchu komunikace. Od

ukorgeni PU do sotasnosti byla zatim provedena rekonstrukce cesPP,1P3 a P5.

Obr. €. 19: Navrh nové cestni sék.d. Dynin

Legenda
|:| hranice k.u.

pavodni hranice k.u.

intravilan

silnice, MK
HPC
- VPC

VPC nové navrzene

dotéena VPC vedena lesem
------------ navrh dalnice
—|etiSté

0 230 460 920 1380 1840
B e e Veters

5.2 KRENOV U KAJOVA

5.2.1 Vyvoj cestni sit v jednotlivych historickych etapach

Vyvoj polnich cest byl i zde jako u k.U. Dynin haden a popsan za pomoci
stejnych hodnoticich kritérii a naslednych vysteprdgrafickych map. Cestnit'sbyla
opét kategorizovdna na silnice a MK, HPC a VPC. Opmotinimu Uzemi byly
v tomto Uzemi z hlediska vyvojdilézité i dotené lesni cesty. @odem byl znény

vyvoj lesnich porostv jejich roziistani. Postupnym vyvojem byly tyto cesty odtisn

74



kategorizovany a vysledkem byly zajimavéémy Délka lesnich cest dpnebyla
souasti vyp@tu hustoty PC v kraji ktera je vztaZzena na jednotku ZP.

K.U0. Kienov u K4jova je fedstavitelentlenitého uzemi s vyraznymi vySkovymi
rozdily a cestni sije utv&ena radialnim systémem. Vyvoj cestné sithoto Uzemi je

v nasledném textu popsan a zhodnocen.

Cestni o’ v obdobi stabilniho katastru

Stav krajiny a cestni sitohoto obdobi byl obrazem cislkych otisk SK jejichz
popis byl jiz uveden. Uzemi je zéastupcetenitého Uzemi s charakteristickymi
vySkovymi rozdily a v této d@bodpovidajicim paprskovitym systémem. Pro tuto
dobu bylo opt typické femenovité usp@dani pozemk Toto obdobi vykazovalo
nejwetsi zastoupeni ZP, ktera zahrnovaldblizné polovinu vynery k.U. Ta se
naslednym vyvojem vyraZnménila. Fristupnost pozemikze vSech stran v té dbb
nebyla zcela zaji8ha, avSak délka a hustota PC v jigasti Uzemi byla dostajici.

Cestni & tohoto obdobi se naslednym vyvojem déale vyvij€lastni si byla
opct rozctlena do pislusnych kategorii. Obraz cestniggé doby uvadi (obk. 20).

Obr. €. 20: Cestni o v obdobi stabilniho katastru

Legenda

I:I hranice k.u.

silnice, MK

—— HPC
VPC

dotéené lesni cesty

0 285570 1140 1710 2280
O s \Vieters
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NejvyznamujSi komunikaci té doby byla silnice tahem na Chwgls- Sn&de¢
napi¢ celym izemim zépad - vychod. Z@p$ala dopravni obsluznost obcéekov,
lezici vedle. Obec Lazec byla od cesty vzd§ina jeji napojeni zaji®vala dalSi
dulezita komunikace vedena vychodem po hranici kriepedstavuje vyznamnou
HPC v jeji obdobné trase. P#te komunikaci zajiujici zengdélskou vyrobu
dophiovaly dalSi HPC vychazejici z centra obdieKov a Lazec. Ty propojovaly
obce mezi sebou, okolnimi obcemi a obhospgizimi polnostmi. Na jihu vedly
dvé od hlavni silnice a spojujici Uzemi s obci BoleticKladné. Dlezité byly i cesty
vedouci z obou obci sirem na sever najg lesem. Jejich vyvoj je pro jednotlivid
obdobi vyraza odliSny. V tomto obdobi byly kategorizovany jakalm, jelikoZ byly
vedeny zerédélskou pidou, ktera byla naslednym vyvojem postéipalesiovana.
VSechny hlavni cesty tviby dualezitou spojnici Uzemi a dale sotesfovaly tehdejsi
zemedélskou dopravu z VPC, kterych bylo héjrivyhodnoceni stanovenych kritérii
uvadi (tabg. 18). Celkova délka komunikaéinila 40 833 m. Délka PC byla 37 270
m a jejich zastoupeni v zeédtlské krajie 34,67 m/ha. Vysledna hustota
nepredstavuje dostata¢ vypovidajici informaci. A&koliv délka PC dosahovala
vysokéhocisla, vyneéra ZP byla oproti dalSim obdobi vysoka. Byla daetkymi
zemedélskymi bloky uvnit lesniho komplexu na severu Uzemi. Cesty zde nebyly

hojn¢ zastoupeny a tat@ast byla vyvojem postugrzalesgna.

Tab. ¢. 18: Vyhodnoceni cestni sitk.u. Kienov u Kajova dle navrzenych kritérii

Kritérium obdobi SK 1829

Vyméra ZP [ha] 1075
Celkova délka komunikaci [m] 40 833
- silnice a MK 3563
-PC 37 270

-HPC 21 343

-VPC 15 927
Dotcené lesni cesty [m] 1584
Hustota polnich cest v krafifm/ha] 34,67

Cestni &’ v 50. letech 20. stoleti
Stav cestni sitpro toto obdobi byl obrazem mapy PK a leteckydmgd z let
1952. Do padesatych let ouliovala vyvoj PC zerdélska malovyroba, kdy byly
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cesty pizpisobeny jejim pozadavkn. V roce 1949 bylo v obci Kladné zalozeno
JZD, které pro dalSi vyvoj znamenalo & v oblasti cestni it Do 50. let doSlo

v Uzemi k vyraznému snizeni vy ZP @iblizné o 205 ha na ukor lesniho porostu
na severu Uzemi. S tim souvisi snizeni zastoupesti\ckrajirt i kdyz délka PC
vzrostla. | vtéto dob zistavaji pozemky rozdrobeny a charakterizovany
femenovitym usp@danim. Nadale je zachovan paprskovity systém zsgst'ujici
piistupnost vlastnikk jejich pozemim. Cestni 87 byla ogt rozctlena do kategorii

na zaklad vychoziho stavu z obdobi SK a jeji usjdéni znazaiuje (obr.c. 21).

Obg. 21: Cestni s v 50. letech 20. stoleti

Legenda
|:| hranice k.u.
silnice

MK

HPC

VPC

dotEene lesni cesty

0 285570 1140 1710 2280
Meters

Hlavni paténi kostra cestni siti béhem stoletého vyvoje nadale odpovidala
stavu z obdobi SK. Byla navic vybudovana MK propojuroznistajici se obec
K4jov s Boleticemi. Z toho plyne rostouci vyznaminokterych cest, jelikoZast
této cesty jiz byla v obdobné trase vedena na nm@&¢ Hlavni cesty v jizni a
stredni ¢asti Uzemi #staly zachovany, dkteré narovnany z todu vyhovujicim
pottebam tehdejSiho hospddai. Ugity Ubytek cest nastal v ramtajicim lesnim

komplexu v severnéasti, kdy byly tyto cesty timto vyvojemigkategorizovany na
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cesty lesni. Kndistu doslo v kategorii VPC, ale nebyl natolik vyrgizn
Vyhodnoceni kritérii uvadi (takk. 19). Celkovéa délka komunikaci tohoto obdobi
byla 43 099 m. Ndist byl zpisoben vystavbou MK a¢kolika VPC. Délka polnich
cest se celkayzwtSila na 37 967 a spolu s MK dosahovaly 39 536 mstéta PC
v zemédglské krajire se vyraza zvysila na 45,44 m/hai€stoze ndist PC nebyl tak

vyrazny, byla tato vysoka hustota ¥igmeéna grevazig vyraznym snizenim ZP.

Tab. ¢. 19: Vyhodnoceni cestni sitk.u. Kienov u Kajova dle navrzenych kritérii

Kritérium 50. léta 20. stoleti

Vyméra ZP [ha] 870
Celkova délka komunikaci [m] 43 099
- silnice 3563
- MK 1569
-PC 37 967

-HPC 20 193

-VPC 17774
-PC + MK 39536
Dotcené lesni cesty [m] 3688
Hustota polnich cest v kragifm/ha] 45,44

Cestni &’ v obdobi 90. let 20. stoleti

Stav cestni st nasledujiciho obdobi byl obrazem mapy KNedhod na
velkovyrobni hospodeani dal novy obraz mistni krafinzejména pak cestni siti
v podolg zaniku velkého mnoZstvi cest, ktery vyhovoval laseni JZD a
pozadavkm tehdejSi velkovyroby. Rok 1952ftipes| slodeni obci Kladné
s @ilehlymi osadami a obci #€nov s jejimi plehlymi osadami. V roce 1953 byl
v obci Novosedly dobudovan kravin a teletnik. Zajw je i zndna nazvu obce
z Kladné na Kajov vroce 1964. Vtomto obdobi j& firovedena menSi zma
obrysu k.0. pevazr v severni a severozapadoésti Uzemi. Vymra k.U. se
z pavodnich 2 131 ha zmenSila na 2 107 ha. Od minulébhdobi dosSlo oft
k vyraznému snizeni ZPiiplizné¢ o 209 ha na ukor roastajicimu se lesnimu
komplexu na severu Uzemi. To vypovidagestmensi hustétPC i jejich velkém
Ubytku. Nadale @stava zachovan paprskovity systém cest. &st byla téz

roz&klena do kategorii a jeji usfaani znazaiuje (obr.c. 22).
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ObR. 22: Cestni s v 90. letech 20. stoleti —if@d PU

Legenda

|:] hranice k.u.

silnice

MK

~~~~~~~~~~ MK v intravilanu
—— HPC
VPC

dotéené lesni cesty
0 285570 1140 1710 2280
Meters

Do této doby doslo k vyraznému Ubytku a zkracerstrdesit. Nadale vSak
zustavaji zachovany stavajici péatea mistni komunikace all@zité HPC spojujici
obce mezi sebou. Pouzévoedni silnice S 11/166 byla v jihovychodésti narovnana
a no¥ vybudovana a napojena na S I/39 aivqani zbylé trasy se stala silnice
S 11/1599. Déle byla dobudovana S I1l/1666 vedomd 11/166 do obce #nov.
DalSi natst silnic zapicinilo prekategorizovani HPC podéli&ovského Dvora na
silnici S 11l/1667, ¢imz nasled& doslo k ubytku HPC. Vyrazny ubytek HPC byl
patrny i ve stedu Uzemi, zejména Slo 0 2 vyznamné cesty vedokiéérzova nafi¢
stredem Uzemi az k zalesre ¢casti. Vyznamnou ztratu zaznamenaly VPC, které byly
vétSinou rozorany pod bloky orné ugly. Podstath mensi Ubytek nez
v predchazejicich obdobich z&fnilo dalSi pekategorizovani polnich cest
v rozristajicim se lesnim komplexu na ukor lesnich leghodnoceni stanovenych
kritérii uvadi (tab.c. 20). Celkova délka komunikaci byla snizena na724 m a
délka PC na 14 050, spolu s MK na 15 960 m. HusRffase na zakladnjiz
zmirénych skuténosti snizila na 24,15 m/ha.
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Tab. &. 20: Vyhodnoceni cestni sétk.U. K¥enov u Kajova dle navrzenych kritérii

Kritérium 90. léta 20. stoleti

Vyméra ZP [ha] 661
Celkové délka komunikaci [m] 21714
- silnice 5497
- MK 1910
- MK v intravilanu 257
-PC 14 050

- HPC 9 860

-VPC 4190
-PC+ MK 15 960
Dotcené lesni cesty [m] 7272
Hustota polnich cest v krafifm/ha] 24,15

Cestni s v souasné dob — dle navrhu JPU
Stav cestni sitbyl obrazem navrhu nové cestni JPU. &sny stav cestipvzaty
z minulého obdobi nevyhovoval podminkam zd&fské dopravy, a proto bylo

navrzeno dopkni cest. Kategorizaci cest a jejich usjmani uvadi (obk. 23).
Obk. 23: Cestni s v soutasné dok — dle navrhu JPU

N

Legenda
:l hranice k.u.
silnice

MK

rrrrr = MKV intravilanu
HPC

VPC

dotéené lesni cesty

0 285570 1140 1710 2280
O e e \Vieters
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Navrh vychézel z paprskovitého systému azatiu clenitého charakteru.
Souwasre nejmensi vynra ZP, se oproti i@dchazejicimu obdobi snizila o 71 ha.
Vysledkem bylo pekategorizovani &Siny pivodnich PC na severu na lesni. Rdite
komunikace #staly zachovany. Zajimavosti navrhu jgeyod S 111/1667 na obec
jako HPC a pevod MK M1 na kraj na silnici Ill.it Si’ cest byla dopléna o dw
HPC vychazejici z obceignov. Na zaklatlprovedené analyzy je mozné tvrdit, Ze
HPC PNO1 je navrZzena s ohledem na historicky deadobné vedeni je obrazem
mapy SK a PK pouze v niz&asti Uzemi. Ndist PC byl pevazri v kategorii VPC,
které v uzemi chylly. Cesty doplnily jfivodni kostru a zajistily dostateou
piistupnost k pozenikn. Fehled navrhu nové cestniéit ramciteSeného obvodu
PU a jejich popis uvadi (obk. 24). Sodasti navrhu je i rekonstrukcekolika cest.
V¢étSina cest je navrZzena véestu a pod lesnim komplexem, kde tyto cesty &élyylh
u rekterych VPC je mozné tvrdit, jejich podobnost&/@dnimi trasami - PVN10,
¢ast PVN12. Uvedla bych i PVYNO2 a 03, které v obdbolwkalizaci byly vedené na
PK mag, ale sohledem na nové ugapdani pozemk byla jejich trasa nay
piizptisobena. Cestnitsje navrzena s polyfutkim charakterem. Dopéné zelenti
interakénimi prvky jako sosast USES. kkteré jsou vedeny po vrstevnici jako prvek
protierozni ochrany, a doglny prikopy. Vyhodnoceni kritérii uvadi (tals. 21).
Celkova délka komunikaci byla &$ena na 31 038 m a délka PC na 24 845, spolu
s MK na 25 228 m. Hustota PC v krajise zvySila na 42,76 m/ha tgpbené
pievazr snizenou vyrrou ZP. Foto satasného stavu PC je uvedenorilqzed. 2.

Tab. &. 21: Vyhodnoceni cestni sétk.U. K¥enov u Kajova dle navrzenych kritérii

Kritérium sou ¢asnost — po PU

Vyméra ZP [ha] 590
Celkové délka komunikaci [m] 31038
- silnice 5 507
- MK 383
- MK v intravilanu 303
-PC 24 845

- HPC 13 374

-VPC 11471
-PC + MK 25228
Dotcené lesni cesty [m] 7 666
Hustota polnich cest v krafifm/ha] 42,76
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5.2.2 Shrnuti vysledki jednotlivych etap

Vysledky historického vyvoje PC k.0.r&nov u Kajova uvadi (tald. 22), ktera
vyhodnocuje kritéria jednotlivych obdobi. Vysledkgsou celkové zrmy v jejich
vyvoji. Zde bych tvrdila Ze &Si, nez v k.U. Dynin. Vyrazsi je ubytek ZP mezi
jednotlivymi obdobimi na ukor lesnich pozeimiktery do zn&né miry ovlivnil
vyvoj PC. Dale gidajici nafist a ubytek délek PC s jejich zastoupenim v k&ajin
Obdobi SK vykazovalo ziaou délku PC s jejich pozvolnym vyvojem. Po tomto
obdobi doslo v @sledku roziistajici se zewdélské malovyroby k dopkni cest. To a
snizeni ZP zafinilo zvétSeni jejich hustoty. Kostra cestni ésivSak Zstala
zachovana a nast nebyl tak vyrazny. ievazié Slo o doplgni VPC. Nasledny
politicky vyvoj v obdobi velkovyroby iinesl v obrazu cestni 8itvyrazné zminy.
Byla zachovana kostra silnic, MK a HPC. Velké mieZ®C byla zlikvidovanai
rozorano pod bloky ornéigy. Tento Ubytek a s¢asré dalSi zmenSeni vyény ZP
zpasobilo nejmensi hodnotu hustoty PC. Provedenymibgld navrzeno mnoZzstvi
novych cest dogujici nevyhovujici stav. Byla navrZzena i rekonsteiki obnova
nékolika cest. | zde lze tvrdit, Ze¢které no¥ navrzené cesty vychazi z jejich
historického obrazu,tauz v ¢ast&né obnovené, v ménci vice pozmnéné traseti

narovnani. Zrény ve vyvoji cestni sétjsou graficky uvedeny v grafect. @ a 4).

Tab. €. 22: Celkové vyhodnoceni k.u. Kenov u Kajova dle navrzenych kritérii

obdobi
Kritérium SK 50. léta 20. st.| 90. léta 20. st.  sgmsnost

Vyméra ZP [ha] 1075 870 661 590
Celkovéa délka komunikaci [m] 40 833 43 099 21714 1038
- silnice 3563 3563 5497 5507
- mistni komunikace - 1569 1910 383
- MK v intravilanu - - 257 303
-PC 37 270 37 967 14 050 24 845

- HPC 21 343 20193 9 860 13 374

-VPC 15 927 17774 4190 11471
-PC+ MK - 39 536 15 960 25 228
Dotcené lesni cesty [m] 1584 3688 7 242 7 66p
Hustota PC v krajia[m/ha] 34,67 45, 44 24,15 42,76
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Grafé. 3: Délka komunikaci k.u. Kéenov u Kéjova
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Grafé. 4: Hustota polnich cest k.0. Kejov u Kéjova
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5.2.3 Analyza stavajiciho a no¥ navrzeného stavu cestni sitv ramci PU

Vyhodnoceni dopravniho systému fed PU

Zaklad dopravniho systému t¥asilnice 1/39 vedena vychodrod k.U. na tahu
Cesky Krumlov — Kajov —Cerna v PoSumavi — Horni Plana. V Ké&oma ni
navazuje vyznamna komunikace silnice 11/166 KéjovChvalSiny — Sréde.
Vyznamnymi a dlezitymi komunikacemi jsou dale silnice II/166711/1666 a
11I/1599 zaji¥ujici propojeni na §istatnich silnic 1. a Il.tfdy. Uzemi protinaji
mistni komunikace spojujici obce a z@jigci zentdélskou dopravu. Tato 8ije
doplréna cestni sitiddu nizSiho. Jsou to PC, které vyuziva &dfiska doprava,
doplrenou o silnice IlI. ftidy. Cestni $iv Uzemi Ize charakterizovat radialnim nebo-
li paprskovitym systémem typickym pro zdejSi vyskaélenité pongry. Vysledkem

je paprskovit vytvoreni st cest kratSich délek vedena bloky pozémk
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Vyhodnoceni dopravniho systému po PU

JPU byla v Gzemi zahéajena v roce 2007 a jeji zapi&N byl proveden v roce
2012 CUZK, 2013). Navrhem PU bylatsicest dopléina o rkolik novych PCa
nekolik cest technicky nevyhovujicich bylo navrZzenoekonstrukci (Agropoz v.o.s., 2007).
Tento stav byl vyvolan pigbou zpistupréni pozemk, ktery tento poZzadavek nesplaly a
neumo#ovaly tak &elné a efektivni hospo#ani na pozemcich. Bylo navrZzeno 18 RithZz
byla dosazeno #fstupréni vSech pozenika vySsi hustota. Byly navrzeny 2 HPC a 16 VPC.
Prehled navrhu nové cestnissitramci PU a jejich popis uvadi (olsr.24).

Piehled cestni sit

Hlavni komunikacni si’

S 11/166: silnice Il. tidy vedouci od Kjova—#€nov-Sn¢deée, napojena na 1/39.
S 11/1599:  silnice IlIL.t.,pavodni silnice (11/166) £ eského Krumlova do Kajova.
S 11/1666:  silnice lll. t. propojena s S 11/166, vedena uvrmbce Kenov.

S 11/1667:  silnice Ill. £. spojujici Kenovsky Dwir se silnici 11/122, na z4pad
spojena s M1. Po provedenych PU butia/pdena na obec na P1667.

Mistni komunikace
M1: zpevréna komunikace vedena jihem GUzemi a spojujici obdgoKa Boletice.
V ramci provedenych PU budégvedena na kraj jako silnice lltidy.

M2: zpevréna vedena jizhz Kienova a napojujici se na silnici 11/166.
Stavajici polni cesty

HPC:

P1l: zpevina cesta spojujici#€novsky Dvir a Kajov.

P2:  zpeviina cesta spojujici osadu Lazec na komunikaci 19915

P3:  zpevina MK na vychod Uzemi, zpistupiuje obec Lazec a okoli.

P4, P5:zpewna zgfistupiujici jih zemi, spojujici ho s obcemi BoleticemVySny.
P6:  zpevRna zgistupiujici severozapad Uzemi, napojena na PV13.

P7.  zpevina v severozapadu Uzemi pod lesem, navazuje rRvRB1 a PvNO03.
P 8. zpevtina vedena v lesnim komplexu na severu Uzeméastiuesnich cest.
P9:  zpevina vedena podél paseky Plansky v lese, jéastulesnich cest.

P10: zpevina vedena na zapadevernim okrajem Lazce, napojena na leshi si

84



VPC:

PV1: nezpevéna vedouci podél #enovského toku lesem, spojuje PvNO4 s PNO1.
PV2: nezpevéna vedouci sedem osady Lazec a propojujici P10 a P2.

PV3: nezpevéna vedena jihem na vychod odafdovského Dvora za silnici 11/122.
PV4: nezpevéna vedena sevetrod Kienovského Dvora, navazuje na cestu P5.
PV5: nezpeviéna vede zapadrod Kienovského Dvora z poloviny HPC P1667.
PV6: nezpevéna vede zapadem Uzemi z cesty P5, pisiyp mistnich pozenik
PV7: nezpevéna vede sedem Uzemi vychodnim snem ze silnice 11/122.

PV8: zpevena vede zapadrod Kienova za silnici 11/122, napojuje se na ni PV9.
PV9: nezpevéna zapadtod Kienova okolo no¥ vybudovanych vodnich ploch.
PV10: nezpewvéna vedena zapadnim cipem Uzemi severozapadennize $il122.
PV11: nezpewvéna vede sedem Uuzemi z HPC PNO%gs Kienovsky potok.

PV12: nezpewvéna na vychod od Lazce, fgtupiuje tyto pozemky, napojena na P3.
PV13: nezpewvéna vede sedem Uzemi po kraji lesa, navazuje na HPC P6.

PV14: nezpevéna vede podél lesniho bloku vychedrd obce Lazec z HPC PNOL.
Nové navrzené polni cesty

Nove HPC:

PNO1: zpeviina vedena z ¥enova severovychodmpodél toku, napojena na P2.
PNO2: zpeviina vedena z ¥enova seveR) na cestu navazuje PvN02, 03 a PvN15.
Noveé VPC:

PvNO1: nezpewna vedena podél lesgdeiem Uzemi, navazuje na P7, PvNO4 a 02.
PVNO2: nezpewna vede sevetod obce Kenov, propojujici PvNO1 s PNO2.
PVNO3: nezpewna rovnolizna s PvN02, propojujici HPC P7 s PNO2.

PVNO4: zpeviina vede od osady Lazec na zapad pod lesem, navez Bj&3.

PVNO5: nezpewna vedena zapadiwd Lazce z PvNO4, kénv lesnim porostu.
PVNOG6: travni vedena vychodem Uzemi jizninéiem do luk, navazuje na HPC P3.
PVvNO7: vedena vychodem Uzemi od HPC P2 dale seyaroure k propustku.
PVNO8: nezpewna vedena jihovychodem uzemi z HPC P2 za hranici k.

PVvNO9: nezpewna vedena jihovychodem z HPC P2 podél vosioteza hranici k.0.
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PVN10:
PVvN11:
PVN12:
PVN13:
PvN14:
PVN15:
PVN16:

nezpewna vedena zapadwd Kienovského Dvora z HPC P1667.
nezpewna vede zapadem Uzemi z HPC P5 déale severovychintimm.
vedena zapadem Uzemi uivndvrzené zastavby, napojena na PV8 a PV9.
nezpewna vednae zapadem Uzemi agtova ze silnice 11/122.

nezpewna vedena severozapadnim okrajem ohi@néy.

nezpewna vedena zapadem Gzemi z PNO2 pobliz atégtveny dvr.

nezpewna vede sedem po okraji lesajes lesni cestu navazuje na PvNO1.

Cesty navrzené k rekonstrukci

Stavajici HPC: P1, P2, P3, P4, P5, P6, P7, P10, P168(u na obec HPC).

Stavajici VPC: Pvl, Pv3, Pv4, Pv5, Pv6, Pv7, Pv8, Pv10, Pv14.

Jelikoz byla JPU doka@ena v nedavné deébnebyla doposud provedena zadna

rekonstrukceti samotna vystavba polnich cest. V&Sire pripadi byla navrzena

rekonstrukce povrchu komunikaci, ékterych cest i jejich kompletni rekonstrukce.

ObR. 24: Navrh nové cestni sétk.U. Kfenov u Kajova

: hranice k.u.

intravilan

silnice

MK

HPC
VPC
N/ s 1599
HPC noveé navrzené

VPC nové navrzené

dotéena VPC vedena lesem
0 285570 1140 1710 2280
e e e Veters
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6. ZAVER

Polni cesty tvii dulezitou sowast krajiny umo#ujici jeji prichodnost, ktera
vzdy byla je a bude jeji nezastupitelnou &®ii a to nejen pro zewklce, ale i
samotné okoli. Jak jiz bylo v této prackolikrat opomijeno, byl obraz sipolnich
cest z pohledu historického vyvajasto gizpisobovan k tehdejSimu obrazu svému.

Cilem této diplomové prace bylo vyhodnoceni a pasau vyvoje PC v k.O.
Dynin a Krenov u Kajova v Jiheském regionu. Zajmova Uzemi jsou reprezentanti
odliSnych girodnich podminek a zji&té vysledky jsou proto rozdilné. Stanoveného
cile bylo dosazeno pomoci navrzenych hodnoticidctérkr a naslednou analyzou
podklad: jednotlivych obdobi. Z hlediska vyhodnoceni dosgzé vysledk byla
stanovena hlavni a dilhypotéza s ohledem na souvislost cestaissRU.

Zajimavosti dosazenych vyslédKe zjiseéni stejnych vyznamovych faktibr
majicich vliv na utvéeni obrazu cestni 8it jednotlivych obdobich. Hustat'stest
v obdobi malovyroby, jejich Ubytek naslednou kalkaci a znéna politického
systému po roce 1989 nesouci s sebou obraz now@ht PU. Naopak rozdilnost
byla zjiS€na v utvdeni systému PC a jejich hustoty. Pro k.. Dynilarakterem
paralelni soustavy cest byla z§i8& mensi hustota polnich cest v krajmvetsi délce
a pravidelnou kostrou. Pro k.0.réhov u Kajova charakteristickym paprskovitou
soustavou byla zji8ha vyrazg vétSi hustota cest po celou dobu vyvoje odpovidajici
jejimu ¢lenitému charakteru. Cesty jsou kratSich délelotignoznim dinkem.

Na zaklad provedené analyzy a nasledném vyhodnoceni mapopgdkiadi
bylo mozné potvrdit hlavni hypotézu ,Historick& pankrajiny v oblasti cestni sit
je vyznamnym podkladenyipreSeni navrhu nové cestnigsitKPU*. Pangt’ krajiny
je do ugité miry neocenitelnym poznatkem vyuzivany projaekgaPU. Je obrazem
puvodniho vedeni cestni &itachycenych na historickych mapachiangvrhu PSZ
vhodnou inspiraci pro trasovani cest novych v liepgvodnich historickych trasach.

Ze zjiS€nych vysledk lze rovréz konstatovat, Ze stanovenéacdihypotéza B
projekci PU se noy navrhovana cestnitséasté&ngd navraci do fiblizné pavodni
lokalizace" byla potvrzena. Toto tvrzeni Izésté&n¢ potvrdit u obou zajmovych
tzemi, kdy bylo v ramci PU navrzena@kolik novych PC s ohledem na jejich
pavodni lokalizaci a &elnost a v #ivéjSi doke zajisté dobe plnici funkci. Je mozné
tvrdit, Ze historicky obraz cest docité miry Zistava zachovan i kdyZz s nutnym
ohledem na dne3ni podminky navrhu PSZ aitésfdmim pozemkv ramci PU.
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8. SEZNAMY
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9. PRILOHY

Priloha ¢. 1: Fotodokumentace k.U. Dynin

Foto ¢. 1: Now zrekonstruované P3 a propustek, dopléni liniovou zeleni
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Foto ¢. 3: Now vybudovana PVNO4

Foto: (Monika Supova)
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Priloha ¢. 2: Fotodokumentace k.U. ¥nov u K4jova

Foto ¢&. 1: P 1667 kolem Kenovského Dvora, v ramci PU pevedena na HPC

Foto ¢. 2: Stavajici P1 doplina vzrostlym stromaoradim
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Foto ¢. 3: Nezpevrna PV6 v nevyhovujicim stavu — navrZzena k rekonstrkci
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Foto: (Monika Supova)
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