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Souhrn

Teoretickd Cast bakalarské prace je strukturovédna do tfi c¢asti. Prvni cast
charakterizuje dopravu, jeji funkci a hlavni druhy dopravy. Dale je poukazano
na dopravni politiku, jeji soucasny stav a jeji financovani. Soucasti této ¢asti je dopravni
obsluznost z v§eobecného hlediska a také ziskani informaci o vefejné doprave. Nakonec
se prace zam¢étuje na charakteristiku lokality z teoretického hlediska.

V praktické ¢asti prace je tkolem zmapovani dopravni obsluznosti obce Velky
Osek. V uvodu je charakterizovan Velky Osek z geografického hlediska. Dale je uréena
dostupnost zastavek a zjisténa dopravni dostupnost do vétSich mést, jako je Kolin.
Dotaznikova ¢ast se zamétuje na Ucel, jakym je vyuzivana doprava, a zda lidé preferuji
nakupy ve veét§im méste.

Kli¢ova slova: doprava, dopravni obsluznost

Summary

The theoretical part of thesis is divided in to three parts. The first part describes
transport, its function and what are main modes of transport. Furthermore attention is
paid to transport policy, to current status and financing priorities. This part of bachelor
thesis contains the transport services in general terms, obtaining information about
a public transport. Finally the thesis is focused on the characteristics of the site from
a theoretical point of view.

In the practical part of the work the task is the mapping of transport services
in the village Velky Osek. The introduction is characterized by Velky Osek terms
of geography. It is determined by the availability of bus and train stops and found
accessibility to larger cities such as Kolin. Questionnaire section focuses on the purpose
and the way it is used right, and whether people prefer shopping in a larger city.

Keywords: transportation, transportation services
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Uvod

Téma bakalarské prace je ,,Charakteristika dopravni obsluznosti obce Velky
Osek®. Zpracovani vybraného téma bude velkym piinosem pro obec Velky Osek, ktera
dosud nema dokonale propracovany systém dopravy. Mé samotného zajima, jaké budou
vysledky analyz pro obec, jelikoz ja pochdzim z mésta Kolin, které ma veskerou
dopravni obsluznost a nachazi se pouze 10 km od zminéné obce.

Dopravni obsluznost je velmi dilezitd pro piemistovani osob, zbozi a sluzeb.
Kazdy stat se snazi mit co nejlépe propracovanou dopravni infrastrukturu.
K pfemistovani osob slouzi vlaky, autobusy, automobily i dal§i dopravni prostiedky.
Obchodnici pouzivaji kamionovou dopravu pro pfesun zbozi. Stat ma snahu neustale
zlepSovat pozemni komunikace, K ziskavani finanénich prostiedka slouzi napi. poplatky
vzhledem k dobré dostupnosti do zaméstnani atd. V soucasné dobé je tento trend
na tstupu vzhledem k psychicky naroénym zaméstnanim, a proto se lidé snazi sidlit
na okrajich mést nebo v ptilehlych obcich. Zde ziskavaji klid a odpocinek. Tito lidé ale
stale pracuji ve vetSich méstech, a pro snadnou dopravu je tudiz potiebné, aby v misté
obce existovala dobra dopravni obsluznost. Obce maji tendenci rozrustat se, a proto

se snazi svou dopravni obsluznost stale vylepSovat.



1. Literarni reSerse

Literarni reSerSe charakterizuje dopravu, jeji funkci a hlavni druhy dopravy.
Dale se zabyva dopravni politikou, financovanim a soucasnym stavem. Soucasti reserSe
je dopravni obsluznost z v§eobecného hlediska, rovnéz i ziskani informaci o vetejné

dopravé. Na zavér reSerse je charakteristika lokality z teoretického hlediska.

1.1 Doprava v CR

Doprava je cilevédomy proces pfemistovani osob, pfedméti nebo zprav s pouZzitim
dopravnich prosttedkti po dopravni cesté.[1]

Z jiného hlediska (napf. ekonomického) lze dopravu definovat jako specifickou
lidskou ¢innost, kterou se provadi cilevédomé pfemisténi osob a hmotnych statki, které
se svymi nehmotnymi efekty projevuje v sociologicko-ekonomickém systému
spole¢nosti. Poptavka po ptepravé osob i zboZi neustdle roste a tkkolem vefejné spravy
je vytvoftit pravni a ekonomické podminky pro poskytovani vetejnych sluzeb v doprave
i pro podnikdni v dopravé a =zajistit dopravni infrastrukturu odpovidajici rustu

pfepravnich potieb. [5]

1.1.1 Druhy dopravy a jejich funkce

a) Silni¢ni doprava - je souhrn ¢innosti, jimiz se zajiStuje pieprava o0sob
(linkové osobni doprava, kyvadlova doprava, pfileZitostna osobni doprava,
taxisluzba), zvifat a véci (nakladni doprava) vozidly, jakoZ i1 pfemistovani
vozidel samych po dalnicich, silnicich, mistnich komunikacich a vetejné
piistupnych ucelovych komunikacich a volném terénu.

b) Drazni doprava - drahou je cesta urcena k pohybu draznich vozidel véetné
pevnych zafizeni potfebnych pro zajisténi bezpecnosti a plynulosti drazni
dopravy.

c) Letecka doprava- letadlem se rozumi zafizeni schopné vyvozovat sily
nesouci jej v atmosféfe z reakci vzduchu, které nejsou reakcemi vuci
zemskému povrchu. Dle zdkona o dopravé se nepovazuje za letadlo model

letadla, jehoz maximalni vzletovd hmotnost nepiesahuje 20 kg



d) Vodni doprava - vnitrozemskymi vodnimi cestami jsou vodni toky a jiné
vodni plochy, na kterych je mozno provozovat plavbu.

e) Ostatni [1]

Rozvoj izemi orientovany na vetfejnou dopravu predstavuje smiSené vyuziti
obytnych a komer¢nich ploch navrhovat tak, aby se maximalizoval pfistup k vefejné
dopravé, coz Casto zahrnuje 1 rysy podnécujici lidi k pouzivani vefejné dopravy.
Typicky ma tato oblast centrum se zelezni¢ni stanici, stanici metra (ve velkych méstech)
a tramvajovou zastavkou.

Dopravni dostupnost se odkazuje na kvalitu dopravni obsluznosti urcitého mista
a snadnost, jakou maji lidé v ptistupu ke sluzbam, obvykle pésky, ale také kolem nebo

automobilem. [6]

1.1.2 Silni¢ni doprava

Silni€ni doprava pro vlastni potieby je doprava, kterou se zajiStuje

podnikatelska ¢innost, k niZ je osoba provozujici silnicni dopravu opravnéna podle
zvlastnich pravnich ptedpisu. Pti tomto typu dopravy nedochazi ke vzniku zavazkového
vztahu, jehoZ predmétem je pieprava osob, zvitat nebo véci.

Silniéni doprava pro cizi potfeby je doprava, pfi niZ vznikd mezi provozovatelem
silnicni dopravy a osobou, jejiz pfepravni potieba se uspokojuje, zavazkovy vztah,
jehoz predmétem je pfeprava osob, zvitfat nebo véci.

Vnitrostatni silniéni doprava je doprava, kdy vychozi misto, cilové misto a celd

dopravni cesta leZi na izemi jednoho statu.

Mezinarodni silni¢ni doprava je doprava, pfi niz misto vychozi a misto cilové lezi

nauzemi dvou riznych statd, nebo doprava, pfi niZ misto vychozi a cilové sice lezi
na uzemi t€hoz statu, ale ¢ast jizdy se uskute¢ni na izemi jiného statu.

Linkové osobni doprava je pravidelné poskytovani ptrepravnich sluzeb na urcené trase

dopravni cesty, pii kterém cestujici vystupuji a nastupuji na predem urcenych
zastavkach. Linkovou osobni dopravu lze provozovat formou vefejné linkové dopravy
nebo formou zvlastni linkové dopravy, a to jako vnitrostatni nebo mezinarodni. Pfitom
se rozumi

a) vetejnou linkovou dopravou doprava, pfi které jsou prepravni sluzby nabizeny podle
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pfedem vyhlasenych podminek a jsou poskytovany k uspokojovani ptepravnich potieb;
pokud je doprava uskutec¢novana pro potifeby mésta a jeho priméstskych oblasti, jedna
se 0 méstskou autobusovou dopravu,

b) zvlastni linkovou dopravou doprava urCenych vybranych skupin cestujicich
s vyloucenim ostatnich osob.

Linkou je souhrn dopravnich spojeni na trase dopravni cesty uréené vychozi a cilovou
zastavkou a ostatnimi zastdvkami, na niz jsou pravidelné¢ poskytovany prepravni sluzby
podle platné licence a podle schvéaleného jizdniho fadu, a spojem je dopravni spojeni

v ramci linky, které je Casoveé a mistné uréené jizdnim fadem. [1]

1.1.3 Dopravni politika CR a jeji financovani
Soucasny stav a vychodiska

V soucasnosti rostou vykony nakladni dopravy rychlejSim tempem nez
ekonomika. Rust narokd na nakladni dopravu je dusledkem globaliza¢nich vlivi, jejichz
vinou se zvétSuji vzdalenosti mezi mistem vyroby a spotteby. Piepravci se snaZzi
minimalizovat logistické naklady distribu¢nich procest, coz v situaci, kdy veskeré
naklady na dopravu nejdou na vrub ptfepravce (zejména v silni¢ni nakladni doprave),
vede k preferenci logistickych systému uptfednostiiujicich rychlost a pfesnost dodavky.
Vlivem toho jsou logistické systémy orientovany piedevS§im na silnicni nékladni
dopravu, a zkracovani dodacich lhit tak vede ke zvySovani dopravnich vykont.[1] Ve
by mélo zaGit u spravného dopravné uzemniho planovani. Uzemni planovani
definujeme jako fizeni zmén prostiedi. Dusledky nespravného pojeti planovani pro
rozvoj tizemi se prostiednictvim nespravného rozhodnuti nebo jejich $patné aplikace
dotykaji velkého mnozstvi lidi. [6]

V osobni dopravé se v Ceské republice délba piepravni prace mezi jednotlivymi
druhy dopravy vzhledem k zachovani moznosti udrzitelného rozvoje v odvétvi dopravy
vyviji nepfiznivym smérem. Vyvoj délby mezi hromadnou a individualni osobni
dopravou sméfuje k ohrozeni funkénosti dopravniho systému kongescemi na silnicich
a k nepfiméfenému negativnimu plisobeni dopravy na zivotni prostiedi na jedné strané
a k nedostatku trzeb a pftiliSné zavislosti na dotacich ve vetfejné doprave na strané druhé.

Pfic¢inami tohoto vyvoje jsou rostouci dostupnost individualni dopravy a rychlejsi



zkvalitiiovani silni¢ni infrastruktury ve srovnani s infrastrukturou Zelezniéni. Zelezni¢ni
dopravci na tento vyvoj dosud nereaguji nabidkou dostate¢né kvalitnich sluzeb. [1]

Od 1. 1. 1993 mize dopravce piavodem z ¢lenské zemé Evropské unie
piepravovat zbozi do jiného statu unie bez omezeni. Zatimco do tohoto data bylo
zapotiebi speciadlniho povoleni na zakladé bilateralnich smluv, od tohoto data je

pfeprava zalozena na narodnim principu, ale na nabizené kvalité sluzeb. [2]

Struktura priorit a cili dopravni politiky

V silni¢ni dopravé bude zaveden systém vykonového zpoplatnéni uziti silni¢ni
dopravni infrastruktury a pfehodnoceny a zpiisnény podminky pfistupu na trh silnicni
dopravy. Silni¢ni doprava by meéla byt postupné orientovdna zejména na ploSnou
obsluhu tizemi a v ptipad¢ nakladni pfepravy na piepravu na kratsi vzdalenosti, kde je
silni¢ni doprava nezastupitelna.

Tento vyvoj Ize zalit stanovenim novych zdkonnych podminek ptistupu na trh v
silni¢ni dopravé. Vzhledem k tomu, Ze zejména silni¢ni doprava je velkym zdrojem
zneCistujicich latek, nejvyznamnéjSich sklenikovych plynt a hluku, je jednim
Z hlavnich cilt dopravni politiky postupné snizovani téchto negativnich jevu.

Dopravni problémy se koncentruji pfedev§im v méstskych aglomeracich. Podil
hromadné dopravy k dopravé individualni byl na pocatku 90. let pfiblizné 80:20,
vV soucasné dobé je zhruba na Urovni 50:50. Mésta by méla své dopravni systémy
rozvijet tak, aby byly efektivni pfi uspokojovani potieb a zaroven environmentalné
Setrné. Je tfeba podporovat hromadnou, cyklistickou a péSi dopravu a budovat

infrastruktury s hromadnou a nemotorovou dopravou souvisejici. [1]

Specifické cile dopravni politiky podle priorit

Finance

vewr

24

* dopravni infrastruktura (1drzba, provoz a rozvoj)
» zavazky veiejné sluzby v doprave
* obnova dopravnich prostiedki

* vyzkum a vyvoj



Problematika financovani rozvoje a Udrzby dopravni infrastruktury
a financovani zéavazklt vetejné sluzby v dopravé je rozpracovdna v navazujicich
strategickych dokumentech. Ukolem téchto sektorovych dokumentd je konkretizovat
specifické cile a opatfeni z dopravni politiky a navrhnout strategii k jejich naplnéni,
véetné finan¢niho zajisténi. Klicovym dokumentem v této oblasti je Generalni plan
rozvoje dopravni infrastruktury (GEPARDI), ktery rozpracovava zna¢nou ¢ast opatieni
dopravni politiky tykajicich se dopravni infrastruktury a jejiho dal§iho rozvoje, véetné
stanoveni finan¢niho ramce, a vytvafi harmonogram jejich realizace. DalSim
dokumentem je Strategie podpory dopravni obsluhy uzemi, ktera je zaméfena
na nastaveni systému financovani zavazku vetejné sluzby v dopravé.[1]

Cilem narodni dopravni politiky, tedy Dopravni politiky CR pro léta 2005-2013,
ale 1 Evropské dopravni politiky je zajistit fungujici systém vetejné dopravy, ktery by
zdatné konkuroval IAD. Proto by se EU méla vice angazovat ve financovani vetejné
dopravy V jednotlivych ¢lenskych statech EU. Toto financovani by mohlo probihat
z evropskych strukturdlnich fondd, ptedevsim z Evropského fondu pro regiondlni rozvoj
(ERDF), protoze vefejna doprava je jednim z prostiedkli napomahajici regionalnimu

rozvoji. [11]

Rozvoj a reqgulace

Resit problémy spojené s rozvojem integrovanych dopravnich systémd,
usmériiovat a regulovat dopravu ve méstech, vcetné zavadéni novych koncepci
zasobovani, je nutné v ramci principu subsidiarity na regiondlni a mistni urovni
s moZnou koordinaci z Grovné statni.

Redlnou mozZnosti, kterd vede ke zlepSeni a zkvalitnéni dopravni obsluznosti
v méstskych aglomeracich a regionech, je koordinované vyuziti jednotlivych doprav
Vv systému integrované dopravy. Ta je charakterizovdna jednotnymi smluvnimi
pfepravnimi podminkami a tarifem, spolecnymi jizdnimi doklady, koordinovanymi
jizdnimi tady, komplexnim dopravnim informac¢nim systémem a odpovidajicimi
prestupnimi multimodéalnimi terminaly mezi jednotlivymi druhy dopravy.

Odpovédnost za rozvoj a regulaci dopravy ve méstech maji jednotlivd mésta.
Zpoplatnéni dopravy ve méstech se povazuje za vyznamny krok ke zlepSeni zivotniho

prostiedi ve méstech a k ziskani finan¢niho zdroje pro rozvoj mistni infrastruktury
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apodporu vetejné¢ dopravy osob. V soucasné dobé je doprava ve méstech

"zpoplatiiovana" parkovnym, v pfiprave jsou projekty zpoplatnéni vjezdu do centralnich

zOon.

Hlavni ukoly dopravni politiky

Podpofit snizovani pfepravni naro¢nosti zejména v nakladni dopraveé

Vytvotit podminky pro maximalni vyuziti nabidek na vyuzivani evropskych
fondd, zajistit financovani dopravni infrastruktury z vefejnych zdroji zvySenim
procenta z HDP az na 2,5 % a uplatnit vicezdrojovy systém financovani vcetné
zapojeni soukromého kapitalu

Omezovat vliv dopravy na zivotni prostfedi a snizovat vliv dopravy na vetejné

zdravi

Zelezniéni doprava

Dokoncit proces transformace zelezni¢niho sektoru, vyzadovat a kontrolovat
dasledné napliiovani zakonnych pravidel nediskriminaéniho a transparentniho
ptidélovani kapacity Zelezni¢ni dopravni cesty a udélovani licenci Zelezni¢nim
dopravcim

Zajistit rozvoj zelezni¢ni sité¢ s ohledem na mezinarodni zavazky a soudrZnost
regiont

Snizit hlukovou zatéZ vyvolanou Zelezniénim provozem tam, kde ptesahuje

limity stanovené zdkonem

Silni¢ni doprava

Zajistit rozvoj silni¢ni sit€¢ s ohledem na mezindrodni zdvazky a soudrZnost
regionll a s ohledem na minimalizaci vlivli soucasné infrastruktury na zivot
obyvatelstva v dotcenych obcich.

Dusledné kontrolovat zdkonem stanovené zékazy jizd ndkladnich automobilt
o0 vikendech.

Disledné kontrolovat dodrzovani piedpist pro silni¢ni piepravu nebezpecnych

véci.
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e Dusledn¢ vyzadovat a kontrolovat zdkonem stanovené¢ doby fizeni a doby

odpocinki fidi¢t ndkladnich automobilti.

Vefejna hromadna doprava osob

e Podporovat konkuren¢ni prostiedi ve vefejné dopravé osob a vytvofit systémy
splnujici pozadavky objednateld.

e Vytvaret podminky pro zpfistupnéni vSech druhli vefejné piepravy osobam
S omezenou schopnosti pohybu nebo orientace.

e Podporovat zavadéni IDS jako nutného piedpokladu pro optimalizaci vyuzivani
jednotlivych druhG dopravy a piedpokladu pro vytvaieni patefi systému

hromadné dopravy.

Dopravni politika CR pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050

Hlavnim cilem dopravni politiky je vytvafeni podminek pro rozvoj kvalitni
dopravni soustavy postavené na vyuziti technicko-ekonomicko-technologickych
vlastnosti jednotlivych druhti dopravy, na principech hospodarské soutéze s ohledem
na jeji ekonomické, socialni a ekologické dopady.

Hlavnim a novym cilem je zdsadné snizit zavislost Evropy na dovadzené ropé
a snizit uhlikové emise o 60 % do roku 2050, ptestat pouzivat konven¢ni pohon vozidel
ve meéstech, vyuzivat 40 % nizkouhlikovych paliv v letecké dopravé, o 40 % snizit
emise ve vodni doprave.

Nova Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050
vychazi z analyzy a hodnoceni pfedchozi Dopravni politiky Ceské republiky z roku
2005, z narodnich materiali, materiali EU, z porovnani stavu v regionech a z dalSich

hledisek. [1]

11



1.2 Dopravni obsluznost

V dopravni obsluznosti se jedna o zajisténi dopravnich potieb ob¢anti na daném
uzemi, jde o vefejny zajem.[9]

Podle zakona ¢. 194/2010 Sb. o vefejnych sluzbach v ptepravé cestujicich
ao0zméné dalSich zakonu se dopravni obsluZnosti rozumi zabezpeCeni dopravy
po vSechny dny v tydnu pfedevsim do Skol a Skolskych zafizeni, k orgdnlim vetejné
moci, do zaméstnani, do zdravotnickych zafizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci
a k uspokojeni kulturnich, rekreacnich a spolecenskych potieb, véetné dopravy zpét,

ptispivajici k trvale udrzitelnému rozvoji izemniho obvodu.[7]

Déleni dopravni obsluznosti:

* dopravni obsluznost vetejnou hromadnou dopravou
» dopravni obsluznost v méstskych oblastech

» dopravni obsluznost ve venkovskych oblastech

Doprava v regionech ma sva specifika. Jeji plynulost a rychlost je vyrazné
negativné ovlivilovana rozvojem silni¢ni dopravy. VétSina silni¢nich tahti je vedena
centry meést a obci. Mésta trpi kongescemi, zhorSujicim se Zivotnim prostfedim, vzrista
nehodovost, pfibyva mrtvych a zranénych. Systémy hromadné dopravy na sebe
nenavazuji, infrastruktura zelezni¢nich trati regionalniho vyznamu je siln¢ zanedbana.
Ptesto zabezpeCeni dopravni obsluznosti je zdkladnim tkolem statni spravy a tizemni

samospravy. [6]

1.2.1 Faktory piuisobici na dopravni obsluZnost
e velikost a poloha izemi (napt. mikroregionu)
e charakter reli¢fu (znevyhodnéni celé fady regiontt)
e antropogenni vlivy (v urcitych regionech dominantni vliv)
e charakter osidleni a vzdalenost mezi sidly (regionaln¢ zna¢né diferencovany

faktor skladajici se z celé fady velmi vyznamnych dil¢ich faktort)
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e stupent urbanizace, aglomerace (specifické problémy dopravni obsluznosti
V ramci urbannich regiont)

e dojizd’ka a vyjizd’ka za praci a do skol

e regionalni struktura vefejné spravy (koncentrovanost a hierarchie, specifické
uzemni zajisténi z pohledu dopravni obsluznosti)

e koncentrace mist cestovniho ruchu

e vliv regionalnich procesi a socioekonomickd uroven mikroregionti
(hospodaisky slabé a strukturdln¢ postizené regiony, venkovské regiony;

rychlost zmén)[17]

Na dopravni obsluznost krom¢ vlastnich dopravnich faktorti plisobi fada dalSich
Cinitelt, z hlediska dopravy vnéj$i. V prvni fad¢ jsou to obecné vlastnosti dan¢ho
prostoru z hlediska geografického a regionalistického. Dals§i faktory souviseji
s podminkami spole¢nosti, jejiz potieby dopravni systém uspokojuje. Ve vztahu ke
spole¢nosti jsou klicové faktory socidlni, ekonomické, organizaéni a pravni.

Ceska republika je v evropském srovnani statem stiedni velikosti z pohledu
rozlohy i poétu obyvatelstva. Velikost CR se vyrazné uplatiiuje ve zptisobu propojeni

dalkové a regionalni dopravy. [8]

1.2.2 Objednavatelé dopravni obsluZnosti
STAT zajituje dopravni obsluznost vefejnymi sluzbami v prepravé cestujicich
vefejnou drazni osobni dopravou vlaky celostatni dopravy, které maji nadregionalni

nebo mezinarodni charakter.

KRAJ zajistuje dopravni obsluznost (vefejnou drazni a linkovou dopravou) ve svém

uzemnim obvodu a se souhlasem jiného kraje v jeho uzemnim obvodu.

OBEC zajistuje dopravni obsluznost (vetejnou drazni a linkovou dopravou) ve svém

uzemnim obvodu nad rdmec dopravni obsluznosti izemi kraje.
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KRAJE a OBCE mohou samostatné nebo spole¢né zalozit pravnickou osobu a povéfit ji
plnénim ukoll pii zfizovani a organizaci integrovanych vetejnych sluzeb v preprave

cestujicich [8]

1.2.3 Financovani dopravni obsluZnosti
Kdo financuje dopravni obsluznost:
a) OBJEDNAVATELE
e stat (zastoupen MD)
e Kkraje - vetejné zdroje

e organizatoii IDS

e obce
e cestujici - soukromé zdroje
b) VYKONAVATELE
e dopravci - dopravni a ptepravni vykony
¢) REGULATOR
e stat (MF ... MD) - Zéakon o cenach, Cenovy véstnik MF

Finan¢ni prostiedky kraji a obci
e dan z pfijml pravnickych osob
e dan z pfijmu fyzickych osob ze zavislé ¢innosti a funk¢énich pozitka

e dan z ptfidané hodnoty

PoZadavky na kvalitu p¥i poskytovani piepravnich sluZeb:[8]

-rychlost pfepravy - Cetnost spojli

-Casové polohy spojti - ndvaznost

- ptijatelna dostupnost prepravy - pravidelnost

- pohodli - bezpecnost

- pfiméfena cena jizdného - zdvotilé a ochotné jednani
- spolehlivost - informovanost zakaznikt
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Poskytovatelem dopravni sluzby je pravnickd nebo fyzickd osoba, ktera
poskytuje dopravni sluzbu zakaznikovi. Zakaznikem dopravnich sluzeb (piepravce) je

zpravidla odesilatel zasilky, pfepravce, cestujici nebo objednatel piepravy. [4]

1.3 Verejna doprava

1.3.11DS
= integrovany dopravni systém. Jednd se o koordinovanou spolupraci dopravci
Vv silni¢ni, Zelezni¢ni piipadné 1 vodni dopravy ve méstech, regionech nebo v krajich.

[12]

Pozadavky na IDS:
e (QOdlehceni pretizenych vnitinich méstskych komunikaci
e Vyssi piepravni vykon a uspora cestovného Casu
e ZvySend ochrana zivotného prostfedi proti hluku a znecisténi ovzdusi
e ZvySeni bezpecnosti
e Zvyseni hospodarnosti
e Zlepseni cestovniho pohodli a komfortu vybaveni dopravniho prostiedku,
dostatecna nabidka
e Potieba uspokojovani Spickovych prepravnich narokd z center mésta

a pracovnich obvodi na sidlistich a opacné

Cile dle cestujicich: Cile dle organizatora:

- doby stravené cestou - efektivni vyuziti vloZenych prostiedki
- ceny - atraktivita systému pro vefejnost

- pohodli

- informacni systém

- doplnkové sluzby
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Naklady IDS predstavuji:
e provozni naklady dopravct
e provozni naklady organti IDS (organizator)
e investi¢ni nédklady dopravci
e naklady na pfipravu, Gdrzbu a rozvoj IDS

¢ naklady na informacni systém

Trzby a dotace IDS vychazi z:
e trzeb dopravct z jizdného

e dotaci z rozpocti statu, kraji, mést a obci

Systémy posuzujme piredev§im z pohledu zdkaznikli — obcanti, ktefi ocekavaji
poskytovani komplexnich a kvalitnich sluzeb. Jen tak zabezpecime, Ze obCan vyuzije
nabizené sluzby a omezi pouzivani individudlni osobni dopravy uplné, nebo na ¢ésti
cesty z domu k nejblizSimu centru hromadné dopravy vybaveného zachytnymi
parkovisti apod. Vyhovét vSem pozadavkim je véc slozitd, nékdy i nefesitelna, a proto
je vhodné, aby feSeni vychdzelo predevSim z poznatkli a praktickych zkuSenosti

ziskanych z dobie fungujicich systému u nas i v zahranic¢i.[10,12]

Stiredocesky kraj

Cilem integrovaného dopravniho systému je =zajistit vSem obyvatelim
StiedoCeského kraje shodné moznosti vyuziti hromadné dopravy, zvysit pocet
cestujicich ve vefejné dopravé a omezit negativni vlivy individudlni automobilové
dopravy.

StredoCeskd integrovana doprava (SID) je specificky IDS, ktery vychazi
ze systému méstské hromadné dopravy (MHD) nejvétSich obci s rozsifenou plisobnosti
(ORP) a jeho propojeni na piiméstskou autobusovou dopravu (PAD), ktera zajistuje
jejich obsluhu. Cilem SID je vytvéfet postupné jednotny systém dopravni obsluznosti
celého kraje.

Jednotlivé projekty IDS budou uvadény do provozu dle schvélenych finan¢nich

prosttedkll v rozpoctu kraje, ve spolupraci s dopravei a dotéenymi obcemi. Navrzeny
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harmonogram postupného zavadéni IDS bude ptizpiisobovan technickym a finanénim

moznostem dopravci.

Za hlavni pfinosy obecné integrace lze oznadit:

e dosaZeni srovnatelného standardu kvality v pfepravni nabidce bez ohledu na druh
vetejné osobni dopravy

e stanoveni jednotného tarifu, ktery vyznamné podporuje pravidelné zékazniky
(predplatni karty)

e dosaZzeni vysS§i miry produktivity a rentability celého systému vefejné osobni
dopravy v piimych provoznich nakladech

e dosazeni vyznamné efektivnosti v bilanci vozidel vefejné osobni dopravy[16]

Z dtvodu snizeni dotace Stfedoceského kraje na vefejnou autobusovou dopravu
dosSlo ve vétSin¢ oblasti v prvnim ctvrtleti 2011 k vyznamné redukci dopravni
obsluznosti - zejména v okrajovych obdobich pracovniho dne a o vikendech. Rozsah

zelezniéni dopravy byl v roce 2011 podobny jako v pfedchazejicich letech.

Dopravni systémy ve Stfedo¢eském kraji

PID (Prazska integrovana doprava): cca 1/3 tizemi kraje, v¢etné Zeleznice
SID (Stredoceska integrovand doprava): vétSina oblasti kraje mimo M¢lnicka,
Miladoboleslavska a ¢asti hlavnich tras v€etn€ okoli Prahy, nezapojena zeleznice

MHD - samostatné méstské provozy ve vétsSich méstech[18]

1.3.2 Pro¢ vyuzZivat vefejnou dopravu
Duivodil vyuzivat vefejnou dopravu je celd fada. Zde jsou ty hlavni:

o Alternativni vyuziti ¢asu - béhem jizdy mizete odpocivat, Cist si, telefonovat,
pracovat, ucit se.

e Zdravy zivotni styl - chlize je nejzdravéjSim sportem. Pokud si dojdete
na zastavku vetejné dopravy, alesponn se protahnete. Pro né¢koho to muze
znamenat nejveétsi davku fyzické aktivity za cely den.

o Ekologické piinosy - individudlni automobilova doprava ma samoziejmé své
nepopiratelné vyhody, ale zptisobuje 1 mnohé problémy. Patii mezi né zejména
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obtézovani obyvatelstva celodennim hlukem, znecistovani ovzdusi exhalacemi
a prachem, vytvafeni vibraci a v neposledni fadé¢ znacny zébor mista, patrny
predevsim ve méstech. Pokud vSak v jednom dopravnim prostiedku cestuje vice
pasazéru, je vysledna zatéz pro okoli nizsi.

Bezpecnost - mizete se Castecné vyhnout nebezpecnému a agresivnimu
prostiedi ¢eskych silnic. V Ceské republice umirad v automobilech roéné asi tisic
lidi. Cestovani vefejnou dopravou je mnohondsobné bezpecnéjsi, a to
Vv absolutnich i relativnich Cislech.

Cena za piepravu - vetfejnad doprava je pro uzivatele zpravidla levnéjsi, zejména
pfi jejim pravidelném vyuzivani muzete podstatné usetfit.

MozZnost vyhnout se kongescim - pfedev§im kolejova doprava (vlaky, metro,
tramvaje), kterd ma svoji jizdni drahu, je méné nachylna ke vzniku kongesci
(dopravnich zacep), a tedy i zpozdéni v obdobi dopravnich $picek. U Zelezni¢ni
dopravy vzniké zpozdéni Castéji v dopolednich hodinach nebo o vikendech, kdy

dochazi k Gdrzbé trati, a tedy omezeni jejich kapacity.[13]

Ptiloha ¢. 1 Anketni prizkum o vetejné dopravé

1.4 Charakteristika lokality

VYVOJ EVROPSKE DOPRAVY

Vytvateni spole¢né dopravni politiky zemi EU
sméfuje k dominanci silni¢ni dopravy- divody:
— Pfimé propojeni dodavatela s vyrobou ¢i zpracovanim
— Pruznost dodavek
— Vylouceni ptekladani zbozi
— Uplatiovani novych technologii ve vyrob¢ a zpracovani
Rozvoj kombinované dopravy
— Ochrana Zivotniho prostiedi

— Plynulost dopravy[14]
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1.4.1 Faktory ovliviiujici vztahy dopravy a izemi

Vyuziti izemi a doprava predstavuji dvé strany jedné mince. Rozhodnuti
ovlivitujici jednu stranu ovlivituje druhou, tj. doprava ovlivituje vyuziti izemi a vyuziti
uzemi ovliviiuje dopravu. Vysledek predstavuje nezbytnost koordinovat dopravu
arozhodovani v izemnim planovani tak, aby pii vyuzivani Gzemi dochazelo k jejich
vzajemnému dopliovani a nikoli k vzajemnému popirdni. To vSak vyzaduje porozumét
tomu, jak uziti specifickych uzemnich vzorct (sidel, druhii zastaveb) ovliviiuje rozvoj

a provoz dopravy. [5]

Dopravni faktory ovlivitujici vyuziti izemi:
e Hustota obyvatelstva
e Regionalni dostupnost
e “Centralnost®
e Mix (,,SmiSenost®)
e Propojenost
e Konstrukce komunikaci (silnic) a jejich management
e Podminky pro chodce a cyklistiku
e Kbvalita a dostupnost vetejné dopravy
e Nabidka parkovani a jeho management
e Uspotadani mista a orientace budov
e Management mobility[2]

Faktory vyuzivani izemi mohou vyznamné ovlivnit dopravni chovani a nasledné
zdravi populace. V dopravnim planovani jsou uvadeéné faktory doposud casto malo
brany v potaz. ,,Planova¢i dopravy“ jsou ztradice zaméfeni vice na mobilitu nez
na dostupnost, a tak nezvazuji vSechny vlivy vyuziti tzemi na dostupnost a vykonnost
dopravnich systémii.

Doprava je v naprosté vétsing realizovana mezi lidskymi sidly (s vyjimkou napft.
zemédelské nebo lesnické dopravy). V soucasnosti se za sidlo povazuje prostorovy
utvar, vymezeny hranicemi katastru, v jehoz zastavéné ¢asti plosSné dominuji stavby pro

w77 w

bydleni a postupné pro dalsi ucely Vv rozsahu a proporcich podle typu, velikosti a poslani
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sidla. Kazdé sidlo plni rizné funkce (bydleni, pracovni pfileZzitosti), ¢im je sidlo vétsi,
tim je téchto funkci vice a vztahy mezi nimi jsou slozitéjsi. Osidleni — je soustava
lidskych sidel vcetn€ vybaveni s nimi souvisejici a siti, které je propojuji.

Sidla se d€li na méstska a venkovska. Za venkovska sidla se povazuji sidla
do dvou tisic obyvatel. Tuto hranici sdili staty EU, véetné CR. V dalgich zemich se tato
dohodnutd hranice muze lisit (napf. do 2500 obyvatel). V soucasné dobé¢ zije v takto
definovanych venkovskych obcich v CR cca 23% obyvatel. Za méstskd sidla
se povazuji sidla nad 2 tis. obyvatel, kde neprevazuji nezemédélské funkce tj. pramysl,
sluzby, sprava...atd.

Mésta se déli (v podminkach CR) podle jejich velikosti na:
e mald mésta (od 2 000 obyvatel)
e stiedni mésta (od 20 000 obyvatel)
e velka mésta (kol. 100 000 obyvatel)

e velkomésta, metropole (od 1 mil. obyvatel)

Razné zplsoby vyuziti uzemi pfindSeji rizné typy dostupnosti. V rozvinutych
zemich obecné plati, ze v méstské oblasti se zlepSuji rysy dostupnosti a dopravni
riznosti, a také proto se zde omezuje individualni automobilova doprava a zvySuje uziti
alternativnich méda dopravy. Zatimco pfedméstské a venkovské lokality vyZzaduji vice
dopravy pro danou uroven dostupnosti a nabizeji mensi volbu piepravy.[5]

Lidskou sidelni strukturu ovliviiuje celd tfada faktort. Jednim z nich je systém
dopravy. Dopravni systém, ktery se opird o vysoce rozvinutou Zelezni¢ni sit’ misto o sit’
silni¢ni, utvaii sidelni strukturu, jeZ se ve zvySené mife bude opirat o mensi a vétsi

mésta, spojena vysokorychlostnimi vlaky. [3]

1.4.2 Problematika FeSeni nehodovych lokalit

Zakladnim principem této problematiky je poznani faktu, Ze dopravni
nehodovost se velmi ¢asto koncentruje na ur¢itd omezena mista a useky silni¢ni sité. Je
také dualezité¢ si uvédomit to, ze samotné utvareni silni¢niho prostoru, komunikace
a trasy ma vyznamny vliv na nehodovost. Na zaklad¢ vyzkumi je moZzné konstatovat,

ze 30-40 % vSech nehod se odehraje na 3 % délky komunikaci a Ze ke vzniku
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vyznamného mnozstvi téchto nehod pfispiva rtiznou mérou podoba utvareni pozemni
komunikace v misté nehody. Tato mista, pokud spliuji urCitd stanovena kritéria,
nazyvame nehodovymi lokalitami. ZlepSeni charakteristik dopravni nehodovosti
na téchto nehodovych lokalitach je velmi Casto mozné dosahnout i jednoduchymi
nizkonakladovymi opatfenimi, jejichz realizace je zalozena na podrobném pozndni
nehodového déje v konkrétni nehodové lokalité. Tim vS§im se zabyva tzv. lokélni

vyzkum dopravni nehodovosti. [14]

2. Charakteristika obce Velky Osek

Tato ¢ast prace se bude zabyvat charakteristikou obce Velky Osek. Informace

jsou ziskany za pomoci webovych stranek obce.

2.1 Cil a metodika

Hlavnim cilem této bakalaiské prace je popsat dopravni obsluznost ve Velkém
Oseku. V této obci se stavi novostavby, a proto je dilezité sledovat dopravni obsluznost
a dochazkovou vzdélenost k zastivkdm hromadné dopravy. K sepsani této Casti prace
bylo zapotiebi zjistit statistickd data, kterd bylo nutno upravit do piehledné tabulky.

Déle pak zjisténi informaci o obci na jejich webovych strankéch.

2. 2 Velky Osek

Oficialni stranky obce jsou www.velky-0sek.cz

Geo informace: Statistické informace:

Nadmoi'ska vyska (m n. m.): 189 Katastralni vymeéra: 1056 ha

Soutadnice: N 50°5'55"E 15° 11' 11" Pocet obyvatel: 2 204
ZUJ: 533840
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Obrazek 2.2.1 Mapa ¢ésti okresu Kolin s Vyznacenlm obce Velky Osek
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Velky Osek je vzdalen pfiblizn€ 9 km od mésta Kolin. V obci funguje okresni

autobusova doprava a Zelezni¢ni doprava. Jsou zde 4 autobusové zastavky

a 1 Zelezni¢ni stanice. Velkym Osekem prochézi silnice 11/125, kterd vede na dalnici

D11. V obci je zdkladni Skola, kam chodi Zaci az do 9. ro¢niku, a také matetska skola.

V dal§im pokracovani studia uz musi studenti dojizdét. Kousek od obecniho ufadu je

bankomat Ceské spofitelny, kde si mistni obyvatelé mohou vybirat hotovost bez

nutnosti dojizdéni. Dale zde obyvatelé mohou navstivit 1ékate nebo zubate bez nutnosti

dojizdént.
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2.3 Uzemni plan obce Velky Osek a pocet obyvatel
Obrazek 2.3.1 Uzemni plan obce Velky Osek
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Obec Velky Osek je atraktivni lokalitou k bydleni a tato atraktivita se projevuje
V zajmu obc¢and i firem na vystavbé rodinnych domi, bytovek a vila-doma. Pti¢inou je
také jev zvany suburbanizace, kdy dochazi ke st¢hovani obyvatelstva z velkych mést
na venkov.

Na vyse uvedeném obrazku je mozné dle barev rozlisit typy uzemi, které jsou
soudasti obce. Uzemi obce je ohrani¢eno rtizovou barvou. RiiZovo-oranzova barva
znazoriuje Uzemi, které je osidlené, anebo na ném muze v budoucnu piibyt bytova
vystavba. Bila barva znaci izemi orného pole, tato ¢ast mliZze byt v budoucnu pfi zméné

4

uzemniho planu také ¢asti s bytovou vystavbou.
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Obrazek 2.3.2 Vyvoj poctu obyvatel v obci Velky Osek
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Zdroj: www.czs0.cz , 8.2.2013 + vlastni tvorba grafu

V métenych letech od roku 2006 se postupné navysuje pocet obyvatel v obci.

Nejvetsi prirastek obyvatel byl v letech 2009 a 2011, a to v poétu 33 obyvatel.

3. Vysledky dopravniho prizkumu

V této Casti bude proveden dopravni vyzkum za pomoci méteni zastavek a dale

pak dotaznikové Setfeni. Zde je vlastni pfinos prace, zvlasté pro potieby obce.

3.1 Cil a metodika

Soucasti je predstaveni obce Velky Osek, provedeni dopravniho prizkumu
zastavek a dotaznikového Setfeni. Grafy vytvofené autorem ve vlastni praci vzniknou
na zéklade zjisténych informaci z dopravniho prizkumu a dotaznikového Setfeni.

Cilem dopravniho prizkumu je zhodnotit vyuziti pfepravnich prostiedka v obci
Velky Osek. V tomto Setieni budou méfeny zastdvky autobusu a vlakové stanice.
Celkem 15 zastavek, z toho 4 autobusové a 11 vlakovych. Vysledky méfeni jsou
znazornény ve sloupcovém typu grafu.

Dotaznikové Setfeni ma informativni ucel, ktery sméfuje ke zjisténi, jakymi
dopravnimi prostfedky se lidé piepravuji, zda vyuzivaji vétsi mésta k nakupu zbozi.

Pted polozenim dotazniku respondentim jsou vytvofeny hypotézy, které predpovidaji
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mozny vysledek Setfeni. Po vyhodnoceni dotaznikového Setfeni jsou tyto hypotézy
potvrzeny nebo vyvraceny. Dotaznik obsahuje 10 otazek, které jsou uzavieného typu.
Nasledn¢ jsou vyhodnocené odpovédi upraveny do grafického formatu.

Tento dopravni prizkum mél zhodnotit vyuziti pfepravnich prostiedkiu v této
obci. Byly méfeny zastavky autobusu a vlakové stanice. Zavérem jsou vyhodnoceny

zjisténé poznatky z vlastniho prizkumu.

3.2 Dostupnost zastavek

Dochazkova vzdalenost by méla byt do 400 m od zastavky. Na obrazku jsem
cerné¢ vysrafoval plochu, kterd této vzdalenosti odpovida ve Velkém Oseku. Zde je
vidét, ze ptiblizné polovina plochy v obci lezi mimo vysrafovanou plochu, a tudiz jeji

dochazkova vzdalenost je delsi nez 400 m.

Obrazek 3.2.1 Umisténi zastavek autobusu a Zelezni¢ni stanice
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Zdroj: www.idos.cz , 8.2.2013
Zastavky:
Autobusové: Vlakové:

1. Hostinec 1.Vlakova zastavka Velky Osek

2. Zelezniéni stanice

3. Zakladni skola

4. Obecni trad

5. Zeleznic¢ni stanice Velky Osek
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Obrazek 3.2.2 Dochazkova vzdalenost

(o]
Zdroj: www.mapy.cz, 8.2.2013 + vlastni prace

3.2.1 Vlaky

Vlakové spojeni bylo méfeno 20. 11. 2012 za platného vlakového tadu od 9.
¢ervna 2012 do 8. prosince 2012. Méteni probihalo od 5. hodiny ranni do 17. hodiny
odpoledni na vlakové zastdvce Velky Osek. Byl zde meéfen pocet nastupujicich
a vystupujicich lidi a obsazenost vlaku ve vSech smérech. Obsazenost vlakt byla v den

méieni za celou dobu na urovni 1.
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Uroveil obsazenosti:
1. VSichni cestujici sedi.
2. Vsichni cestujici sedi a nékteii stoji.

3. VSichni cestujici sedi, cestujici 1 stoji a vlakem se neda projit.

Graf 3.2.1 Kolin-Praha
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Na této trati jezdi osobni vlak Ceskych drah. Na grafu miizeme pozorovat nartist
nastupujicich cestujicich smér Praha v brzkych hodinach a pak narust vystupujicich

cestujicich ptijizdéjicich ze sméru Kolin v odpolednich hodinach.

Graf 3.2.2 Praha-Kolin
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Na této trati jezdi osobni vlak Ceskych drah. Na grafu mizeme pozorovat vyssi

pocet nastupujicich cestujicich smér Kolin v rannich hodinach a v urcitych casech

narist nastupujicich cestujicich v odpolednich hodinach.
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Graf 3.2.3 Kolin-Trutnov
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Na této trati jezdi sp&sny vlak Ceskych drah. Na grafu mizeme pozorovat, Ze
v rannich a dopolednich hodindch cestujici pouze nastupuji do vlaku smér Trutnov

a v odpolednich hodindch zacinaji cestujici 1 vystupovat ze sméru Kolin.

Graf 3.2.4 Trutnov-Kolin
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Na této trati jezdi sp&sny vlak Ceskych drah. Na grafu vidime, Ze nejvic cestujici

vystupuji v 7:01 hodin rdno ze sméru Trutnov.
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Graf 3.2.5 Kolin-Usti nad Labem
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Na této trati jezdi rychlik Ceskych drah. Na grafu miizeme pozorovat, Ze nejvice
cestujicich nastupuje v 7:21 hodin smér Usti nad Labem, a pak sledujeme az mirny

narist vystupujicich z toho sméru v 15:21 hodin.

Graf 3.2.6 Usti nad Labem-Kolin
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Na této trati jezdi rychlik Ceskych drah. Na grafu pozorujeme, Ze nejvice
cestujicich nastupuje rano v 6:32 hod. a v 8:32 ve sméru do Kolina a v odpolednich
hodinach uz nikdo nenastupuje. Nejvice cestujicich vystupuje ze sméru Usti nad Labem

v 14:31 hod. a pak v 16:32 hod.
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Graf 3.2.7 Kolin-BeneSov u Prahy
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Na této trati jezdi osobni vlak Ceskych drah. Tento vlak jezdil v dobé méfeni

pouze Vv rannich hodinach ze sméru Kolin a cestujici do vlakii hlavné nastupovali.

Graf 3.2.8 Zastavky vlaku u zbylych sméra
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Na této trati jezdi osobni vlak Ceskych drah. Tento vlak jezdil v dob& méfeni
pouze Vv rannich hodinach. Ve sméru Chlumec nad Cidlinou - Velky Osek cestujici
pouze vystupovali v po¢tu 8 a 9 cestujicich. Ve sméru Velky Osek — Dobsice nad
Cidlinou cestujici pouze nastupovali v poctu 3 cestujicich. Ve sméru Kolin — Lysa nad

Labem cestujici nastupovali v poctu 2 a vystupovali v poctu 5 cestujicich.
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3.2.2 Autobusy
Ve Velkém Oseku zajistuje ptepravu cestujicich autobusem spolecnost Okresni

autobusova doprava Kolin, s.r.o. Méfeni bylo provadéno dne 20. 12. 2012.

Obrazek 3.2.3 Jizdni rad plati od 9.12.2012 do 14.12.2013
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Zdroj: www.velky-osek.cz, 9.2.2013

Podle jizdniho tadu je mozné zjistit, ze autobusova doprava jezdi pouze
Vv pracovnich dnech a o vikendu nejezdi. Cestujici se mohou do Kolina o vikendu

prepravovat pouze vlaky anebo vlastnim dopravnim prostfedkem.

Autobusové zastavky:

e (Obecni ufad
e Hostinec

e Zelezniéni stanice

e Zékladni Skola
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Graf 3.2.9 Obecni urad
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Na grafu jsou zndzornéni 3 cestujici béhem celého dne. Z toho vzdy vystupovalo
nebo nastupovalo po jednom cestujicim, az na €as 10:52 hod, kdy nikdo nenastupoval

ani nevystupoval.

Hostinec
Béhem méfeni pouzil okresni autobusovou dopravu pouze jeden cestujici, ktery

nastupoval v 7:07. V den méfeni nebyly ostatni ¢asy na zastavce vibec vyuzivany.

Graf 3.2.10 Zelezni¢ni stanice
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Na grafu miizeme pozorovat nejvice vystupujicich lidi v 7:05 hod a nejvice
nastupujicich je v 12:55 hod. V ostatnich hodinach bylo vétSinou po jednom cestujicim,

ktery nastupuje nebo vystupuje.

32



Graf 3.2.11 Zakladni $kola
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Na grafu je vidét nejvice vystupujicich cestujicich v 7:36 hod a nejvice
nastupujicich cestujicich v 15:23 hod.

Podle grafti 1ze fici, Ze nejvice vyuzivana zastavka je Zakladni Skola a po ni
zastavka Zelezni¢ni stanice. Ostatni zastavky jsou vyuZity cestujicimi minimalng.

Zvlaste pak zastavka Hostinec, kterou v den méteni vyuzil pouze jeden cestujici.

Vyhodnoceni dopravniho prizkumu

Lidé zijici ve Velkém Oseku vyuzivaji vS§echny nabizené spoje. U zhodnoceni
vlakového spojeni lze fici, ze ve sméru Praha-Kolin a naopak lidé nejvice nastupuji
do vlaku v rannich hodinach, kdy dojizdi za praci ¢i za Skolou, a nejvice vystupuji
V hodinach odpolednich, kdy se vraceji do mista svého bydlisté. Smér Kolin-Turnov
ve vétsingé spojeni lidé nastupuji a v opaéném smeéru spiSe vystupuji. Spoje ve sméru
Kolin- Usti nad Labem cestujici vyuzivaji méng, spise rano, v opaéném sméru nastupuji
rano a vice jich vystupuje v odpolednich hodinéch.

U autobusovych zastavek lze fici, Ze nejsou tolik vytizené oproti Zeleznici.
Avsak nejvice vyuZivané zastavky jsou Zelezniéni stanice a v rannich hodinach je

vyuzivana pro vystupovani zastavka Zakladni skola.
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3.3 Dotaznikové Setfeni
Na zacatku dotaznikového Setfeni jsem si zvolil dvé hypotézy, které budou
vyhodnocenim dotazniku potvrzeny nebo vyvraceny. Tyto hypotézy jsem vybral

nahodng, dle skladby otazek, kter¢ jsou kladeny respondentim.

Ho: Nejvyuzivangj$§im dopravnim prostiedkem bude automobil.

Hi: Respondenti budou nej¢astéji cestovat v pracovnim tydnu.

Cilem dotazniku bylo zjistit, v jaké mife a jakym zplsobem je vyuZivdna
doprava v obci. Bylo zjistovano, do jaké vzdalenosti se dotazany vzdaluje od svého
bydlisté a za jakym ucelem. Dotaznik obsahuje 10 otazek, které jsou uzaviené. Bylo
osloveno 120 respondenttl, z toho 66 muzi a 54 Zzen. Tito respondenti jsou rezidenty
obce Velky Osek. VEkové rozpéti znaci 36 respondentl ve vékové skupiné do 20 ti let,

82 respondentti ve vékové skupiné 20-62 let a 2 respondenti nad 62 let.

Graf 3.3.1 Vyhodnoceni otazky 1: Jaky dopravni prostifedek vyuZivate pro svou

pirepravu?
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Nejvice dotazanych vyuzivad pro svou piepravu automobil a vlak. Cestujicich,
ktefi vyuzivaji pro svou pfepravu auto, voli tento druh prostiedku pro vétsi pohodli
nebo casovou flexibilitu. Druhym nejvyuZivanéjSim prostfedkem je vlak. Vlaky
z Velkého Oseka jezdi smér Praha a Kolin nékolikrat za hodinu, kde si cestujici mize
ptizplsobit své dojizdéni. Zbylé prepravni prostiedky cestujici moc nevyuzivaji. Otazku

jsem pokladal z divodu zjisténi, jaky dopravni prostfedek cestujici vyuZzivaji.
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Graf 3.3.2 Vyhodnoceni otazky 2: Jaky dopravni prostiedek je pro vas
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Jako nejpohodingjsi prostiedek k piepravé se dle respondentd ukazuje
automobil. Auto jako dopravni prostfedek miizeme pouzit, kdykoli potifebujeme,
a nemusime brat vétSinou ohled na pocasi. Dopravi néas pfesné¢ tam, kam potfebujeme.

Otazkou mohu zjistit, jaky je nejptijatelnéjsi dopravni prostiedek pro cestujiciho.

Graf 3.3.3 Vyhodnoceni otazky 3: Vase cesta ve vSedni den je pievazné vedena za

jakym ucelem?
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Vysledky v grafu odpovidaji vékovym skupinam do 20ti let, mezi 20 a 62 lety
anad 62 let, kdy mladez cestuje do Skoly a v produktivnim véku jezdi do prace. Cesta
za praci je u poloviny dotazanych. Otazku jsem polozil, abych zjistil, za jakym tcelem

je cesta vedena.
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Graf 3.3.4 Vyhodnoceni otazky 4: Do jaké vzdalenosti dojiZdite do prace ¢i Skoly?
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Otazkou mohu zjistit, zda cestujici ptevazné cestuji do Kolina nebo i do jinych
mést. Nejcastéjsi odpoved’ je cestovani do 10 km. Tato dojezdova vzdalenost odpovida
meéstu Kolin. Ostatni odpovédi jsou na stejné urovni odpovidajicich respondentt. Tito

respondenti dojizdi naptiklad do Prahy ¢i okolnich vétSich mést.

Graf 3.3.5 Vyhodnoceni otazky 5: V jaké ¢asti dne cestujete nejcastéji?
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Otazka byla polozena z divodu zjisténi, v jaké ¢asti dne je doprava nejvice
rizné. Mize to byt zplsobené tim, Ze vétSina cestujicich jezdi za praci a Skolou rano
avraci se az odpoledne Ci veCer. Nektefi respondenti pracuji ve sméném provozu

a cestuji do prace dle pracovniho planu.
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Graf 3.3.6 Vyhodnoceni otazky 6: Kdy cestujete nejvice?
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Nejvice respondentii vyuziva ptepravu v tydnu. Pfi¢inou miiZze byt dojizdéni
do prace nebo do $koly. Druhou nejéastéjsi odpovédi bylo, ze respondenti cestuji cely
tyden. Tito dotazani mohou pracovat i o vikendu, nebo mohou jezdit na nakupy. Diky

této otazce zjistim, Vv jaké Casti tydne je doprava nejvice vyuZzivana.

Graf 3.3.7 Vyhodnoceni otazky 7: Jezdite na nakup do Kolina?
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Vétsina lidi dojizdi za ndkupem do Kolina. Mésto Kolin je nejbliz$i misto, kde jsou
nakupni stfediska a supermarkety. Divodem poloZeni otazky je zjisténi, zda cestujici

nakupuji pouze ve Velkém Oseku nebo i v Koliné.
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Graf 3.3.8 Vyhodnoceni otazky 8: Pokud cestujete za nakupem do Kolina, pak

z jakého diivodu?
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Na ptedchozi otazku odpoveédélo kladné 98 respondentt. Tito dotdzani uvedli,
ze nejcastéji jezdi do Kolina na nakup z ditvodu vétsiho vybéru zbozi, a to celych 70%.
21% respondentt uvedlo jiny divod nakupu v Koliné. Mohou to byt nejriizné;si akce
potadané prodejnami zbozi. Otdzku jsem polozil, abych zjistil, jaky je hlavni divod

respondentti nakupovat v Koling.

Vyhodnoceni dotaznikového Setieni

Z dotaznikového Setfeni vyplyvd, ze respondenti cestuji a pfepravuji
se nejriznéj§imi prosttedky. Nejvyuzivanéjsimi prostiedky dopravy jsou automobil
a vlak, avsak nejpohodIngjsSim dopravnim prostfedkem je samotné auto. Toto zjisténi
potvrzuje hypotézu, kterd stanovila, ze nejvyuzivan&j$im dopravnim prostfedkem je
automobil. Dotazani cestuji v riznych castech dne, ale nejvice cestuji v pracovnim
tydnu, a to pfevazné za praci a do skoly. Tim se potvrzuje i druhd hypotéza.

Nejvice respondentii dojizdi za praci ¢i Skolou do vzdalenosti 10 km, coz
odpovida vzdalenosti do mésta Kolin. 82% dot4dzanych jezdi na ndkupy do mésta Kolin,

nejcastéjSim diivodem je vétsi vybér zbozi.
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4. Zhodnoceni dopravni obsluznosti

S ur¢itym druhem dopravy se CElovek setkava kazdy den. S nejvice druhy
dopravy se Cloveék setka ve vétSich méstech, kde muze svou dopravu kombinovat
s riznymi prostredky. Cestujici si mohou vybirat mezi hromadnou ¢i individudlni

Zajisténim dopravnich potfeb obcCani se zabyva dopravni obsluznost, ktera je
velmi dualezita pro vSechny cestujici. Dopravni obsluznost oceni hlavné Skoléci a lidé,
ktefi nevlastni automobil nebo nemaji finan¢ni prostfedky na jeho provoz.

Samotnou dopravni obsluznosti v dané obci se zabyva hlavné prakticka cast této prace.

Uréenim dostupnosti zastavek, kde dochazkova vzdalenost je 400 m, jsem zjistil,
ze téméf polovina obce Velky Osek ma dochdzkovou vzdalenost vétsi nez 400 m.Toto
zjisténi mize napovidat, ze ¢ast obce neni nucena vyuzivat pfepravu autobusy vzhledem
k délce zastavek. Odstranéni tohoto problému by mohlo pomoci umisténi dalsi
zastavky. Dale jsem zjistoval jeho dopravni dostupnost do vétSich mést, jako je Kolin,
Vv jaké Casti dne ¢i tydne cestujici nejvice vyuzivaji dopravu a také, jaky druh dopravy
vyuzivaji.

Z dotaznikové Casti vyplyva, Ze nejvyuzivanéj$Simi prostiedky dopravy jsou
automobil a vlak, avSak nejpohodInéjSim dopravnim prosttedkem je samotné auto.
Autobusova doprava v této obci pfili§ vyuzivana neni. Z dotaznikového Setieni je také
patrné, ze lidé z Velkého Oseka radgji jezdi nakupovat zbozi do Kolina, které je
nejvetsim meéstem do 10 km, byt’ obyvatelé maji v obci vlastni nakupni stiedisko.

Diky témto Setfenim mohu konstatovat, Ze obec Velky Osek ma uspokojujici
dopravni dostupnost a obsluznost. Diky vlakové stanici se mohou mistni obyvatelé

dopravit do vétsich mést kazdy den v tydnu.
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6. PFilohy

Priloha ¢. 1
Anketni prizkum o verejné dopravé

Ve spolupraci s agenturou IBRS byl v zavéru roku 2011 proveden anketni
prizkum o vyuzivéni vefejné dopravy a ndzoru cestujicich na kvalitu a celkovou troven
cestovani vefejnou dopravou. Priizkum se konal v celé Ceské republice, nize uvedené
vysledky reprezentuji oblast Prazské integrované dopravy (Praha véetné ptilehlé ¢asti
Stredoceského kraje).

Obecné udaje o vyuZivani verejné dopravy

Celkem 80% respondentli vyuZziva vefejnou dopravu alespont jednou za tfi
mésice, 30% ji vyuziva denné vcetné vikendl. PouZivani vefejné dopravy se sniZuje
S rostoucimi piijmy a vzdélanim uzivatell, pfi¢emz ji Castéji pouzivaji Zemy. Nejveétsi
podil vyuzivani vetejné dopravy vykazuji v€kové skupiny do 30 let a nad 60 let.

Hlavni diivody pro pouZivani verejné dopravy:

nemdm jinou moznost (57%) — nejCastéji Zeny a nejmladsi a nejstarsi vekové

kategorie

je to rychlejsi (48%) — toto je hlavnim diivodem pro kategorie s vyS§imi piijmy

je to levngjsi (39%)

je to pohodIngjsi (32%) — vyrazné vice oproti jinym oblastem CR [15]
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Ptiloha €. 2
Dotaznik pro zjiSténi dopravni obsluzZnosti obce Velky Osek

VézZend pani, vaZzeny pane,

obracim se na Vas s prosbou o spolupraci na mé bakalarské praci. Jeji téma je
,,Charakteristika dopravni obsluznosti obce Velky Osek* a jako podklad bych rad vyuzil
Vami vyplnény dotaznik. Cilem prizkumu je zjistit, jak se lidé piepravuji a kde
nakupuji zbozi. Dotaznik, ktery Vam predklddam, je anonymni a divérny. Vase
odpovédi budou pouzity pro potieby této bakalarské prace a nebudou zadnym zplisobem
zneuzity.

Predem Vam dé&kuji za vyplnéni dotazniku, ochotu a Vs €as.

Tomas Prochazka

1. Jaky dopravni prostiedek vyuZivate pro svou piepravu?

a) Auto

b) Vlak

c) Bus

d) Kolo

e) Motorka
f) Jiny

2.Jaky dopravni prostiedek je pro vas nejpohodlnéjsi?

a) Auto
b) Autobus
c) Vlak

d) Jiné — doplnte

3. VaSe cesta ve vSedni den je prevazné vedena za jakym tcelem?

a) Prace
b) Skola
C) Nakup
d) Jiny

4.Do jaké vzdalenosti dojizdite do prace ¢i Skoly?

a) Nikam nedojizdim

b) Do 10 km
C) Do 20 km
d) Do 50 km

e) Nad 50 km

44



5.V jaké casti dne cestujete nejéastéji?

a) Rano

b) Odpoledne
C) Vecer

d) Rizné

6.Kdy cestujete nejvice?

a) V pracovnim tydnu
b) O vikendu
c) Cely tyden

7.Jezdite na nakup do Kolina?

a) Ano
b) Ne

V pFipadé odpovédi ,,ano* vypliite prosim dalsi otazku.

8.Pokud cestujete za nakupem do Kolina, pak z jakého diivodu?

a) VEtsi vybér zbozi
b) Lepsi ceny
C) Kvalitn&jsi zbozi

d) Jiny — dopliite

9.Vas vék

a) Do 20 ti let
b) 20-62 let
c) Nad 62
10.Vase pohlavi
a) Zena

b) Muz

Piiloha ¢&. 3

Dopravni priizkum obsazenosti vlaku

Spoj Smér jizdy | Cas piijezdu

Pocet

nastupujicich

Pocet
vystupujicich

Kod
obsazenosti
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Piiloha ¢. 4

Dopravni priizkum obsazenosti autobusu

Smér jizdy

Cas piijezdu

Pocet

nastupujicich

Pocet
vystupujicich

Kod
obsazenosti
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