Univerzita Palackého v Olomouci

Prirodovédecka fakulta

Katedra geografie

Libor ZDIMAL

Dopravni obsluznost dojizdkového zazemi Pardubic

Diplomova prace

Vedouci prace: Mgr. Jan Hercik, Ph.D.

Olomouc 2016



Bibliograficky zaznam

Autor (osobni &islo): Libor Zdimal (R130332)
Studijni obor: Regionalni geografie
Nazev prace: Dopravni obsluznost dojizdkového zazemi Pardubic

Title of thesis: Traffic accessibility of commuting hinterland of the city of
Pardubice

Vedouci prace: Mgr. Jan Hercik, Ph.D.
Rozsah prace: 88 stran, 5 vazanych pfiloh
Abstrakt:

Diplomova prace je zaméfena na analyzu dopravni obsluznosti dojizdkového
zazemi meésta Pardubic vefejnou hromadnou dopravou. Toto uzemi bylo
vymezeno na zakladé denni dojizdky do zaméstnani a Skol. V ramci analyzy
byla také zhodnocena horizontalni dopravni poloha obci, které se ve
vymezeném uzemi nachazi. Vysledkem prace je porovnani dopravni
obsluznosti jednotlivych obci a urCeni zasadnich vliva, které v dojizdkovém

zazemi Pardubic na dopravni obsluznost pusobi.

KliCova slova: Pardubicky kraj, Pardubice, dopravni obsluznost, analyza
Abstract:

The thesis is focused on the analysis of public transportation serviceability of
commuting hinterland of Pardubice. This area was defined on the basis of daily
commuting to work and school. As a part of the analysis thehorizontal traffic
position of municipalities located within the defined area was also evaluated.
The result of the thesis is a comparison of transportation serviceability in
individual municipalities and identification of major influences affecting
transportation serviceability in the commuting hinterland of Pardubice.

Keywords: Pardubice administrative region, Pardubice, traffic accessibility,
analysis



Prohladuji, Ze jsem diplomovou praci vypracoval sam pod vedenim
Mgr. Jana Hercika, Ph.D. a Ze jsem veskerou pouzitou literaturu a zdroje uved|

vV seznamu pouzitych zdroju.

V Olomouci 24.4. 2016 Podpis:



Timto bych chtél velmi podékovat Mgr. Janu Hercikovi, Ph.D. za odborné
vedeni meé diplomové prace, za jeho vécné rady a pfipominky pfi konzultaci a
jeho trpélivost a €as, ktery mi pfi psani vénoval.



UNIVERZITA PALACKEHO V OLOMOUCI
Prirodovédecka fakulta
Akademicky rok: 2013/2014

ZADANI DIPLOMOVE PRACE

(PROJEKTU, UMELECKEHO DILA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a pifjmeni: Be. Libor ZDIMAL

Osobni ¢islo: R130332

Studijni program: N1301 Geografie

Studijni obor: Regiondlni geografie

Néazev tématu: Dopravni obsluznost dojizdkového zdzemi Pardubic
Zadéavajici katedra: Katedra geografie

Zasady pro vypracovani:

Diplomova prace je zaméfena na analyzu dopravni obsluznosti dojizdkového zdzemi mésta
Pardubice. Mezi jddrem a obcemi jeho dojizdkového zazemi budou na zakladé kvantitativ-
nich a kvalitativnich ukazateli analyzovany dopravni vazby a pozice dopravni obsluznosti
v ramci téchto vazeb. Bude také analyzovan soucasny stav integrace regiondlni vefejné do-
pravy v Pardubickém kraji, pficemz bude kladen diiraz na vyznam této dopravy pro dopravni
obsluznost zazemi Pardubic. V zavéru prace pak budou navrzena pripadnd opatteni vedouci
ke zkvalitnéni dopravni obsluznosti zdjmového tizemi. Dil¢im cilem je pak vymezeni dojizd-
kového zazemi mésta Pardubice.

. Uvod

. Vymezeni dojizdkového zazemi mésta Pardubice

. Charakteristika dopravni sité

. Dopravni poloha obci

. Dopravni obsluznost dojizdkového zdzemi mésta Pardubice

. Analyza dopravni obsluznosti

. Zaveér

~ O UL = W N —



Rozsah grafickych praci: Podle potreb zadani
Rozsah pracovni zpravy: 20 000 - 24 000 slov
Forma zpracovani diplomové prace: tisténa/elektronicka

Seznam odborné literatury:

BAUM-SNOW, Nathaniel. Suburbanization and Transportation in the
Monocentric Model. Journal of Urban Economics. 2007, ro¢. 62, ¢. 3, s. 405-423.
MAIER, Karel, Filip DRDA, Ondiej MULICEK a Ludék SYKORA. Dopravni
dostupnost funkénich méstskych regionti a urbanizaé¢nich zén v Ceské republice.
Urbanismus a tGzemni rozvoj. 2007, X, ¢. 3, 75-80. Dostupné z:
http://web.natur.cuni.cz/
sykora/pdf/Maier_Drda_Mulicek_Sykora_2007_UUR_10_3_Doprava_a_FUA.pdf
SEIDENGLANZ, Daniel. Dopravni charakteristiky venkovského prostoru. Brno,
2007, 171 s.

Vedouci diplomové prace: Mgr. Jan Hercik
Katedra geografie

Datum zadani diplomové prace: 19. prosince 2013

Termin odevzdani diplomové prace: 10. dubna 2015

L.5.
prof. RNDr. Juraj Sevéik, Ph.D. doc. RNDr. Zdenék Szczyrba, Ph.D.
dékan vedouci katedry

V Olomouci dne 19. prosince 2013



Obsah

1

11

1.2

3.1

3.2

3.3

4

4.1

UVOD A CILE PRACE
Uvod
Vstupni hypotézy

TEORETICKO-METODOLOGICKA CAST PRACE

VYMEZENI DOJiZDKOVEHO ZAZEMi PARDUBIC A JEHO
CHARAKTERISTIKA

Vymezeni dojizdkového zazemi
Charakteristika obyvatelstva

Ekonomicka charakteristika uzemi

DOPRAVNi POLOHA

Dopravni sit

4.1.1 Silniéni sit
4.1.2 Casovéa dostupnost Individuaini automobilovou dopravou
4.1.3 Zelezniéni sit

4.2

5

5.1

Dopravni poloha obci

DOPRAVNi OBSLUZNOST

Vefejna hromadna doprava

5.1.1 Autobusova doprava

5.1.1.1 Nejvyznamnéjsi autobusovi dopravci

5.1.2 Zelezniéni doprava
5.1.3 Trolejbusova doprava
5.1.4 Integrované dopravni systémy

6

6.1

6.2

6.3

5.1.4.1VYDIS
5.1.4.2 IREDO

ANALYZA DOPRAVNi OBSLUZNOSTI
Oblast Sever dojizdkového zazemi Pardubic
Oblast Severovychod dojizdkového zazemi Pardubic

Oblast Vychod dojizdkového zazemi Pardubic

10

11

15

15

16

18

20

20
21
22
23

24

30

30
31
33
34
35
35
36
37

38

42

46

52



6.4

6.5

6.6

9.1

9.2

Oblast Jih dojizdkového zazemi Pardubic

Oblast Severozapad dojizdkového zazemi Pardubic
Shrnuti a srovnani

ZAVER

SUMMARY

SEZNAM POUZITE LITERATURY A DALSICH ZDROJU

Knihy a publikace

Internetové zdroje

56

68

74

82

84

86

86

87



1 Uvod a cile prace

11 Uvod

Doprava je nedilnou soucasti Zivota vSech lidi na svété. Jiz odedavna se
lidé kazdy den dopravuji ze svych bydlist za praci, Skolou, ale i jinymi sluzbami.
V poslednich letech se také vice projevuje trend suburbanizace, tedy stéhovani
se zmést do jejich zazemi. Stimto trendem ale pfichazi nové problémy.
bohuzel uz zde ale Casto chybi pracovni pfilezitosti a dostatena obCanska
vybavenost. Tyto dvé véci proto musi obyvatelé suburbii jezdit hledat do
blizkych mést. Stim pak samozfejmé& také stoupaji pozadavky na kvalitni
dopravni obsluznost. Jednim z mést, do kterého jezdi za zminénymi ucely velké
mnozstvi osob, jsou Pardubice, kterym se bude tato diplomova prace vénovat.

Hlavnim cilem této prace je komplexni zhodnoceni dopravni obsluznosti
obci ve vymezeném dojizdkovém zazemi. Analyzovany pfitom budou veskeré
pfimé spoje vefejné hromadné dopravy (autobusové, ZelezniCni a jiné),
vyskytujici se v daném uzemi. Zminéna analyza bude provedena z pohledu
jejich Cetnosti, Casové naro€nosti €i riznorodosti dopravcu, ktefi tuto dopravu
zajistuji. DalSi slozkou bude také snaha o zachyceni pfipadnych extrémnich
hodnot zkoumanych jevd, pfedevsim pak obce s nadhodnocenou nebo naopak
podhodnocenou dopravni obsluznosti. Nedilnou souéasti hodnoceni bude také
identifikace faktorl ovliviiujicich dopravni situaci v jednotlivych obcich
dojizdkového zazemi.

Prvnim krokem pro splnéni hlavniho cile prace bude vymezeni
dojizdkového zazemi mésta Pardubic, které probéhne dle uvedené metodiky.
Dalsi nedilnou soucasti a tedy i jednim z dil€ich cilt je zhodnoceni horizontalni

Mg vriv s

ovliviujicich dopravni obsluznost.

Soucasti prace bude také struCna charakteristika verejné hromadné
dopravy v uzemi. Kratce budou popsany jednotlivé typy vefejné hromadné
dopravy, nejvyznamnéjSi dopravci a integrované dopravni systémy zde

funguijici.



1.2 Vstupni hypotézy

Hlavni centrum dojizdkového zazemi predstavuji samoziejmé Pardubice,
které jsou zdaleka nejvétSim meéstem v dané oblasti a jsou tedy nejen
ekonomickym centrem, ale také centrem obcCanské vybavenosti. Co se
dojizdkového zazemi tyCe, tak |ze pfedpokladat, Ze jeho tvar nebude pravidelny
a bude ovlivnén dalSimi mésty. PfedevSim ze severu jej ovliviiuje Hradec
Kralové a z jizni strany se pak da predpokladat vliv Chrudimi.

Z pohledu horizontalni dopravni polohy je pFfedpoklad dominance
pfedevsim obci zapadné od Pardubic, kde se nachazi husta sit' silnic vysSich
tfid a Zeleznic nékolika kategorii. NejlepSi dopravni obsluznost pak budou mit
s velkou pravdépodobnosti vétSi obce a obce obsluhované pardubickou
méstskou hromadnou dopravou. Zasadni bude ale dopravni obsluznost
mensSich obci, ve kterych se da predpokladat absence nékterych instituci
zakladni obCanské vybavenosti. V téchto obcich tedy bude vysSi poptavka po
kvalitni dopravni obsluznosti (alespori v ¢asech nutnych pro dojizdku za praci Ci
Skolou). S tim souvisi také prfedpoklad zvySeného poctu spoju pravé v Casech
ranni a odpoledni dopravni Spicky.
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2 Teoreticko-metodologicka ¢ast prace

Tato diplomova prace je zaméfena na hodnoceni dopravni obsluznosti
dojizdkového zazemi Pardubic. Samotny pojem ,dopravni obsluznost* definuje
zakon 194/2010 Sb., ktery uvadi, ze ,dopravni obsluznosti se rozumi
zabezpeceni dopravy po vSechny dny v tydnu predevsim do skol a Skolskych
zarizeni, k organim vefejné moci, do zaméstnani, do zdravotnickych zafizeni
poskytujicich zakladni zdravotni péci a k uspokojeni kulturnich, rekreacnich
a spolecenskych potreb, véetné dopravy zpét, prispivajici k trvale udrzitelnému
rozvoji uzemniho obvodu”.

Z vySe zminéné definice tak mizeme vychazet pfi vybéru dat nutnych
pro vymezeni dojizdkového zazemi. Mnoho autorl v tomto pfipadé pouziva
metodiku, ktera je zalozena na dojizdce za zaméstnanim. Ve svych pracich ji
pouzili napfiklad Matzener (2004) Ci Sykora a Posova (2011). Dojizdkou do
zaméstnani jako takovou se ale ve svych pracich zabyva vice soucasnych
geografl, mezi které patfi napfiklad Bastova, KrejCi, Tonev, Tousek (2005),
Hampl (2004), Novak (2009) ¢i Temelova et al. (2011)

V praci, kterou publikovali jiz zminéni BasStova, KrejcCi, Tonev, TouSek
(2005), je pro vymezeni dojizdkového zazemi pouzita minimalni hranice 10 %
ekonomicky aktivnich (nebo pracujicich), ktefi z obce dojizdi do jadra regionu.
Vyselektované obce jsou poté rozdéleny do Ctyf zon podle intenzity dojizdky
(1. z6na 50 % a vice, 2. zéna 33,4 - 49,9 %, 3. z6éna 20 - 33,3 %, 4. z6na 10 -
19,9 %).

V pfipadé této prace je vSak dojizdkové zazemi vymezeno pouze pro
hranici 50 % vyjizdéjicich, ¢imz je zajistén princip vnitfni soudrznosti a externi
separace regionu (uzavfenost regionu). Hranici 50 % tedy vznika uzavfieny
region, ktery ma minimalni vazby na okoli. Tento princip zmifiuji ve své praci
napfiklad Klapka, Halas, Tonev (2013). V této praci se tedy jedna o to, ze kazda
obec spadajici do dojizdkového zazemi Pardubic musi splfiovat podminku, Ze
alespon 50 % vSech z obce vyjizd€jicich vyjizdi do zaméstnani Ci Skoly do
Pardubic. Obce, které tuto podminku budou splhovat pak vytvofi zkoumané

uzemi.
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Po vymezeni dojizdkového zazemi se prace zaméfi na dalSi z jejich cild.
Konkrétné se jedna o urceni dopravni polohy jednotlivych obci vymezujicich
zajmové uzemi. Jakym zplsobem ovliviiuje dopravni poloha a vefejna doprava
rozvoj regionu zkoumaiji ve své praci napfiklad Kraft a Vancura (2009). V tomto
pfipadé je uvazovana poloha horizontalni, tedy poloha, ktera je urCovana
dopravni siti. Vzhledem k velikosti uzemi je pak pracovano pouze s nejvysSSimi
hierarchickymi uarovnémi jednotlivych silnic, popfipadé Zeleznic. Hodnoceni
dopravni polohy je pro ucely této prace postaveno na metodice, kterou pouZil
Hursky (1974). Ten timto zplsobem klasifikoval mésta tehdejsi
Ceskoslovenské republiky. Z jeho metodiky pak vychazel také Marada (2006),
ktery timto zpsobem hodnotil 34 stfedisek v Ceské republice. Tato metodika
vSak neni pfiliS vhodna pro mensi uzemi a proto bylo tfeba v této praci vychazet
z upravenych kritérii. Bylo proto tfeba zohlednit dulezitost komunikaci s nizsi
hierarchickou urovni, jejichz vliv by byl na vétS§im uzemi zanedbatelny. Pfitom
pak bylo také nutné zdlraznit dulezitost silnic a Zeleznic na vySsi hierarchické

drovni.
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Samotné hodnoceni probihalo tak, Zze kazdé hierarchické urovni silnice
(od dalnice po silnici Il. tfidy vCetné€) a Zeleznice bylo pfifazeno bodoveé
ohodnoceni. Nutné bylo také rozliSit, zda silnice zasahuje €i nezasahuje do
intravilanu obce. Pro silnice neprochazejici intravilanem tak bylo tfeba vymezit
vzdalenost, do které bude jeSté mozné obci bodovy zisk pfifknout. Hodnoceni
dopravni polohy pak tedy probihalo podle nasledujiciho klice:

4 body za dalnici / rychlostni silnici do vzdalenosti 5 km od

intravilanu obce

» 3 body za vstup silnice I. tfidy do intravilanu obce

» 2 body za silnici |. tfidy do vzdalenosti 5 km od intravilanu obce

= 2 body za vstup silnice Il. tfidy do intravilanu obce

* 1 bod za silnici Il. tfidy do vzdalenosti 2 km od intravilanu obce

» 4 body za zelezni¢ni koridor do vzdalenosti 2 km od intravilanu
obce

» 3 body za Zeleznici s rychlikovym provozem do vzdalenosti 2 km
od intravilanu obce

» 2 body za Zeleznici s provozem osobnich a spé&3nych viaki do
vzdalenosti 2 km od intravilanu obce

* 1 bod za zeleznici regionalniho vyznamu do vzdalenosti 2 km od

intravilanu obce

Je nutné také poznamenat, ze narozdil od metodiky, kterou pouzil Siedenglanz
(2007), ktery bodoval pouze polohu na komunikaci (body byly pfifazeny pouze
za polohu na komunikaci bez ohledu na vstupy a vystupy z obce ¢i do obce),
byl v tomto pfipadé bodové ohodnocen kazdy vstup Ci vystup silnice do / z obce
bez ohledu na jeji Cislo. V pfipadé hodnoceni silnic nezasahujicich do
intravilanu obce, byla uvazovana vzdalenost po silnici od hranice intravilanu
k nejblizsi kfizovatce s komunikaci.Stejnou metodiku hodnoceni pouzili ve své
praci napfiklad Kolasin (2014) Ci Vesely (2014).

Za ucelem prehlednosti analyzy a moznosti porovnani jednotlivych casti

uzemi se vymezené dojizdkové zazemi dale rozdélilo do nékolika dil€ich
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oblasti, které byly pojmenovany podle svétovych stran. Rozdéleni probéhlo na
zakladé obsluznosti jednotlivymi linkami vefejné autobusové dopravy pfi
zachovani respektovani rozlozeni zelezni¢ni sité. Jedna se tedy o takové
rozdéleni, kdy linky obsluhujici obce v daném uzemi obsluhuji primarné tyto
obce a az na pfipadné vyjimky nezasahuji do oblasti obsluhovanych jinymi
linkami.

Pfi samotné analyze budou pak obce také hodnoceny pomoci indexu
adekvatnosti obsluznosti, jehoz hodnota vyjadiuje dostupny pocet spoju na
kazdého vyjizdéjiciho C¢i dojizdéjiciho obyvatele (v obou smérech) za
prfedpokladu, Ze by se kazda vyjizdéjici Ci dojizdéjici osoba rozhodla vyuzit
vefejné hromadné dopravy. PresnéjSi vyjadfeni adekvatnosti obsluznosti
v podobé =zavislosti na poCtu prepravovanych osob vefejnou hromadnou

dopravou neni mozné z dlivodu nemoznosti ziskani relevantnich dat.
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3 Vymezeni dojizdkového zazemi Pardubic a jeho
charakteristika

3.1 Vymezeni dojizdkového zazemi

Zvolenym zpUsobem vymezeni dojizdkového zazemi (tedy alespon
polovina vyjizdé€jicich z dané obce dojizdi za praci do Pardubic), ktery byl
podrobné popsan v teoreticko-metodologické ¢asti prace, bylo vyclenéno
celkem 33 obci (viz Obr. 1 nize), spliujicich zvolené kritérium. Obce
vymezeného uzemi jsou tvofeny celkem 49 katastralnimi uzemimi, s celkovou
rozlohou188 km?. Netvofi vak jeden kompaktni celek. Na zapadé lezici obec
PobéZovice u PrelouCe tvofi exklavu. AvSak pouhych 85 obyvatel a pouze
18 vyjizdéjicich za praci €i vzdélanim do Pardubic a tedy pouze nepatrnym
vlivem na vysledek prace, dovoluje zachovani zasady o uUzemni souvislosti
dojizdkového regionu a vylouceni této obce ze zkoumané mnoziny. Vznika tak
kone&né souvislé tzemi o rozloze 186 km? (bez Pardubic), tvofené 32 obcemi

¢i 48 katastralnimi uzemimi.

Zamberk
o

1:4 000 000

Usti nad
Orlici
®

Lanskroun
()

Hlin.sko
© Pardubice

obce s rozsifenou
pusobnosti

hranice okresU

Moravska
" Trebova
Poh.éka ) [ ]

zajmové uzemi
I Pardubicky kraj

Obr. 1: Vymezeni dojizdkového zézemi Pardubic v rdmci Pardubického kraje a Ceské republiky

Zdroj: Vlastni zpracovani v programu ArcGis 10.2 za pouZiti vrstev ArcCR 500
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Na tomto uzemi se vSak vyskytuje dalSi zajimavy jev. Jedna se o obec
Spojil, ktera tvofi enklavu pfimo uvnitf jadra vymezeného regionu. DalSi obce
jsou viceméné soumeérné rozmistény okolo jadra a tvofi uzemi protazené
v jihovychodnim sméru podél I. respektive lll. tranzitniho zelezni¢niho koridoru.
Z jihu je uzemi ohrani¢eno hranicemi okresu Chrudim, kde vyjimky tvofi obce
Kosténice a Slepotice, jejichZ nejsilngjsi vyjizdkovy proud sice sméfuje do
Pardubic, ale nedosahuje metodikou dané hranice 50 %. DalSi vyjimkou je obec
Dfenice, ktera lezi v okresu Chrudim. Na severu je pak uzemi ovlivhéno
blizkosti dalSiho témér stotisicového mésta, kterym je Hradec Kralové.
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ficen Hrani aj ého U i
Kricen ranice zajmového Uuzemi
.
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Obr. 2: Podil vyjizdéjicich do Pardubic na vSech vyjizdéjicich v obcich vymezeného uzemi

Zdroj: Vlastni zpracovani v programu ArcGis 10.2 za pouZiti vrstev ArcCR 500

3.2 Charakteristika obyvatelstva

V dojizdkovém zazemi Pardubic se vétSinou nachazeji malé obce
s nékolika sty obyvateli. Nachazi se zde celkem 17 obci s méné nez 500

obyvateli, z nichz nejmensi jsou Lany u Dasic s pouhymi 138 obyvateli (Cesky
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statisticky urad, 2014). Tyto obce jsou soustfedény pfedevsim na jihozapad od
Pardubic. Dale se zde nachazi 5 obci s potem obyvatel mezi 500 a 1000 a 9
obci s vice nez 1000 obyvateli, kterym pak dominuje obec Sezemice s 3635
obyvateli (Cesky statisticky ufad, 2014). Pramérny podet obyvatel ve
zkoumanych 32 obcich, které tvofi vymezené zazemi Pardubic je 815.

v v

obyvatel

Nejvétsi obce Nejmensi obce

Obec Pocet obyvatel Obec Pocet obyvatel
Sezemice 3662 Lany u DaSic 133

Lazné Bohdane¢ 3435 Neratov 175

Dasice 2254 Barchov 188
Moravany 1833 Trebosice 208

Staré Hradisté 1726 Casy 219

Zdroj: CSU, 2015

Priimérna hustota zalidnéni vymezeného tzemi je 140 obyvatel na 1 km?,
coz je hodnota velmi podobna primérné hustoté zalidnéni Ceské republiky,
ktera &ini 132 obyvatel na 1 km? Zobrazku 3 (str. 8) je patrné, Ze vétsi
soustfedéni obci s nizkou hustotou zalidnéni je opét na jihozapadé uzemi.
Naopak obce s vétsi hustotou zalidnéni jsou roztrouSeny po rlznych Castech
uzemi. Casto jsou to obce lezici na silnicich I. tFidy, Zeleznici, nebo obce
kde Zije pouhych 37 obyvatel na 1 km? Naopak nejvy$si hodnotu hustoty
zalidnéni vykazuje obec Sezemice nachazejici se na jihu uzemi s 331 obyvateli

na kilometr ¢tveredni.
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Obr. 3: Hustota zalidnéni a pocet obyvatel obci dojizdkového zazemi Pardubic

Zdroj: Vlastni zpracovani v programu ArcGis 10.2 za pouZiti vrstev ArcCR 500

3.3 Ekonomicka charakteristika uzemi

Dominantni postaveni, co se ekonomického vlivu tyCe, maji nejen
v okrese, ale v celém Pardubickém kraji pravé Pardubice. Sidli zde velké
mnozstvi at uz vétSich & menSich firem, stejné jako velké mnozstvi Skol od
zakladnich az po vysoké. Na dominanci Pardubic se znacnou mérou podili také
vyrazné lepSi obCanska vybavenost, ktera by se v okolnich obcich hledala jen
obtizné.

V Pardubicich sidli nékolik velkych zaméstnavateld. Mezi nejvétsi patfi
FOXCONN CZ s.r.o. stéméf 3000 zaméstnanci. Firma se zabyva vyrobou
pocitacu, mobilnich telefond a jejich pfisluSenstvi (Foxcon, 2016). DalSimi
vyznamnymi zaméstnavateli jsou stavebni spole¢nost SKANSKA DS, a.s.
s vice nez 2800 zaméstnanci a Nemocnice Pardubického kraje, a.s. s 1821
zaméstnanci (HBI, 2015). Vyznamnou roli zde pak hraji firmy s 250 - 500
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zaméstnanci. Za zminku stoji ur€ité firmy PARAMO, a.s. a Explosia a.s., ktera
mimo jiné vyvinula a vyrabi viceuCelovou plastickou trhavinu Semtex. Chemicky
primysl je pro Pardubice a okoli celkové velmi vyznamny. Velky chemicky
zavod proto nalezneme také v obci Rybitvi, kde se nachazi nejvétsi primyslova
z6na zajmového uzemi, SemtinZone. Tuto z6nu spravuje pfedni vyrobce
kvalifikované chemie, spoleCnost Synthesia, a.s., jejiz okruhy zajmu jdou od
vyroby pigmentd a barviv az po energetiku. Spole¢nost patfi do koncernu
Agrofert a zaméstnava 1631 pracovnikl (Synthesia, 2015). Nedilnou soucasti
této zony je také Vyzkumny ustav organickych syntéz a.s., ktery zajistuje
vyzkum a pilotni vyrobu nejen pro spolecnost Synthesia (VUOS, 2009). V celé
SemtinZone pak sidli 120 firem a je zde zaméstnano zhruba 4500 Ilidi
(Semtinzone, 2015).

V zadné z dalSich obci dojizdkového zazemi Pardubic se jiz nenachazi
jedina spolecnost s vice nez 1000 zaméstnanci. Nejvyznamnéjsi tak v téchto
obcich je JIP vychodoCeska a.s., spoleCnost zabyvajici se velkoobchodnim
prodejem potravin s 824 zaméstnanci. Dale pak stoji za zminku logisticka firma
MD logistika, a.s. s 296 zaméstnanci a LéCebné lazné BohdaneC a.s. s 274
zaméstnanci. DalSi 3 spolecnosti pak maji mezi 100 — 150 zaméstnanci. Velka
vétSina firem ve zkoumaném uzemi ma pak méné nez 100 zaméstnancu,
nejCastéji pak mezi 10 — 50 (HBI, 2015).

Tab. 2: NejvétSi zaméstnavatelé v zajmovém uzemi

Nazev spole¢nosti Pocet zaméstnancui
FOXCONN CZ s.r.o. 2950
SKANSKA DS, a.s., direkce C‘.echy 2818
vychod

Nemocnice Pardubického kraje, a.s. 1821
Synthesia, a.s. 1631

Zdroj: HBI, 2015
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4 Dopravni poloha

Dopravni poloha, at uz jednotlivych sidel ¢&i regionu, predstavuje
v soucasné dobé predevSim v souvislosti s mohutnym rozvojem dopravni
infrastruktury i celkové mobility obyvatelstva vysoce sledované téma. Dopravni
poloha vtomto pfipadé slouzi ke zhodnoceni strukturalni a regionalni
diferenciace sidel, pfipadné regiont z dopravnich a komplexnich hledisek.
Kvalitu této polohy lIze posuzovat ve dvou rlznych vyznamovych smérech,
horizontalni a vertikalni, které jsou spolu v uzké souvislosti. Horizontalni
dopravni poloha, kterou se zabyva dalSi ¢ast prace, urCuje postaveni sidla Ci
regionu Vv dopravni siti, pficemz kvalita polohy je ovlivnéna druhem
prochazejicich komunikaci a jejich hierarchickou urovni. Naproti tomu vertikalni
poloha vyjadfuje vyznam zkoumaného uUzemi z hlediska velikosti a kvality
dopravni obsluznosti individualni i hromadnou dopravou, ktera urCuje vyznam

stfediska a jeho dostupnost ze zazemi Ci dalSich stfedisek (Marada, 2006).

4.1 Dopravni sit’

NejvyznamnéjSim dopravnim uzlem ve vymezeném uUzemi jsou

Vigvivs

Dopravni sit' je pak viceméné rovnomérné rozlozena po celém uzemi, pouze
v severovychodni ¢asti zajmové oblasti je hustota sité nizSi (viz Obr. 4 na dalSi

strané).
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Obr. 4:Dopravni sit v zajmovém tzemi

Zdroj: Vlastni zpracovani v programu ArcGis 10.2 za pouZziti vrstev ArcCR 500

4.1.1 Silnicni sit’

Celkova délka silnic v zajmovém uzemi je téméf 211 km. Pfi rozloze
zemi, ktera &ini pfiblizn& 269 km?, vychazi na 1 km? cca 0,79 km silnic. Agkoli
je ve zkoumaném Uzemi hustota silniéni sité v porovnani s Ceskou republikou
vy8$i (hustota dle RSD je v CR 0,7 km/km?), zemim neprochazi Zadna dalnice
ani rychlostni silnice. Zahajeni jeji vystavby je vSak v planu na konec roku 2016.
Konkrétné se bude jednat o 2 useky rychlostni silnice D35 mezi Opatovicemi
nad Labem a Ostrovem (RSD, 2015). Tato komunikace bude mit po svém
dokoncCeni zasadni vliv, jelikoZz bude po napojeni na dalnici D11 spojovat
moravské metropole, Olomouc a Ostravu, s hlavnim méstem Prahou. Bude tak
tvofit severni alternativu dalnice D1, ktera je v souCasné dobé znacCné
pretizena.
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Zcela dominantni postaveni v silni¢ni siti ma ve zkoumaném uzemi jadro,
tedy mésto Pardubice. Do ného vstupuji vSechny silnice |. tfidy prochazejici
uzemim. Jedna se o silnici 1/37 vedouci z Trutnova pfes Hradec Kralové
a Opatovice nad Labem, kde se pomoci viceurovhové kfizovatky napojuje na
silnici D35 a tim padem také na dalnici D11. Dale tato komunikace pokracuje
pfes Chrudim a Zdar nad Sazavou do Velké BiteSe, u které se napojuje na
dalnici D1.

Dalsi dulezitou silnici prvni tfidy je silnice 1/2 spojujici Pardubice s Kutnou
Horou a dale pak Prahou. Tvofi tak jednu znezpoplatnénych alternativ
dalnice D11. Déle izemim prochazi silnice 1/36, ktera vede z obce Cestice, kde
se napojuje na silnici I/11, pfes Pardubice do obce Nové Mésto. Tam se opét

napojuje na silnici I/11 a tvofi tak jeji jizni alternativu.

Tab. 3: Silnice prvni tfidy prochazejici zajmovym uzemim

Silnice Odkud Kam Délka Délka vZU Délka vZU
(km) (km) (%)
1137 Trutnov Velka 145 10 7
Bites
1/36 Cestice Nové 331 23 7
Mésto
1/2 Pardubice Praha 87 9 10

Zdroj: vrstva silnic ArcCR 500

4.1.2 Casova dostupnost Individualni automobilovou dopravou

Casova dostupnost individualni automobilovou dopravou je znaéné
zavisla na dopravni poloze obci v ramci silnicni sité, ktera je nejrozvinutéjsi na
severu a zapadé uzemi. Jak je patrné z obrazku 6 nize, tak z velké vétSiny obci
Ize dosahnout centra Pardubic do 10 minut. DelSi dobu zabere cesta pouze ze

tfi okrajovych obci, kterymi jsou Jenikovice na jihozapadé uzemi, KfiCen na
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severozapadé a obec Moravany na jihovychodé. Z nejvychodnéjSi Casti této
obce cesta trva dokonce vice nez 15 minut. Je nutné podotknout, ze vypoctena

Casova dostupnost je pouze teoretickda a realna situace je s vysokou
pravdépodobnosti odlisna.

. centrum Pardubic

S @ obec
A ———— hranice Pardubic

silniéni sit’

silnice |. tfidy

Bohdanec¢ . = silnice II. tfidy
@

silnice Il1. tfidy

¢asova dostupnost (v min.)
-5

[ s-10

[ 11n-1s

- 16 a vice

Cermnalu
Bohdance

Unfeticka
- a -
A |Lhota

Mikulovice = Ostiesany/ > |
©

Obr. 6: Casova dostupnost centra Pardubic individuéini automobilovou dopravou

Zdroj: Vlastni zpracovani v programu ArcGis 10.2 za pouZiti vrstev ArcCR 500
4.1.3 Zelezniéni sit

Celkova délka zeleznic ve vymezeném uzemi je téméf 42 km (vrstva
Zeleznic ArcCR 500), coZ znamena, Ze pii jiz zmifiovanych 269 km? rozlohy &ini
hustota Zelezniéni sit¢ 0,16 km na 1 km? plochy. Porovname-li tuto hustotu
s hustotou Zelezniéni sité celé Ceské republiky, zjistime, Ze je o 0,4 km/km?
Vetsi.

Velkou vyhodou Pardubic (co se zelezniCni sité tyka) je, Ze jimi prochazi

dva tranzitni zelezni¢ni koridory, tvofici zapadovychodni osu uzemi. Jedna se
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o prvni tranzitni Zelezni¢ni koridor vedouci z Déc¢ina do Bfeclavi a tfeti tranzitni
zelezni¢ni koridor z Mostl u Jablunkova do Chebu. Oba tyto koridory jsou
soucasti IV. panevropského dopravniho koridoru. Jedinou dalSi elektrizovanou
trati s rychlikovym provozem je CasteCné zdvoukolejnéna zeleznicni trat
Cislo 031 z Pardubic do Jaromére vedouci pfes Hradec Kralové. Zajimavosti je
pak jednokolejna neelektrifikovana trat' Cislo 238 vedouci z Havlickova Brodu
pfes Chrudim do Pardubic, ktera je soucasti drahy celostatnino vyznamu. Na
této trati jsou vlaky typu rychlik provozovany pouze ve sméru z Pardubic.
V opacném sméru tento typ vlaku nenajdeme.

Co se tyka trati nizSich urovni, na kterych jiz neprobiha provoz
rychlikovych spoju, nachazeji se v uzemi celkem dvé. Dale se jedna o trat Cislo
016 z Chrudimi pfes Moravany, kde navazuje na vySe zminéné zeleznicCni
koridory, a dale do Holic. Posledni je pak trat 015 vedouci z Prachovic do
PrelouCe, kde se napojuje na tranzitni koridor a umoznuje tak pfimé spojeni
s Pardubicemi. Trat vSak prohazi pouze jedinou obci na jihozapadé

zkoumaného Uuzemi a to obci Jenikovice.

4.2 Dopravni poloha obci

U vSech obci dojizdkového zazemi byla zjiStovana horizontalni poloha,
coz znamena polohu v ramcidopravni sité. Obce byly vtomto pfipadé
ohodnoceny pomoci metodiky uvedené v teoreticko-metodologické Casti prace
a nasledné podle bodoveého zisku rozdéleny do Ctyi kategorii — obce s velmi
dobrou dopravni polohou, dobrou dopravni polohou, Spatnou dopravni polohou
a velmi Spatnou dopravni polohou (viz. tab. 4).
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Tab. 4: Kategorie hodnoceni dopravni polohy obci

Dopravni poloha Pocet bodu Pocet obci
velmi dobra 10 a vice 5

dobra 6-9 14

Spatna 3-5 9

velmi Spatna 0-2 3

Zdroj: viastni vyzkum

NejhorSich vysledk( (co se dopravni polohy tyka) obecné dosahovaly
obce, jejichz zastavéné a k zastavbé urCené uzemi, lezi na silnicich Ill. tfidy
a ve vétSich vzdalenostech od silnic . a Il tfidy €i ZeleznicCni trati. Takové obce
jsou na sledovaném uzemi ale pouze tfi. Naopak nejlepSich vysledku, tedy
velmi dobré dopravni polohy, obecné dosahovaly obce, jejichz intravilanem
prochazeji silnice I. Ci Il. tfidy a ve svém dosahu maji minimalné jednu dalSi
takovou komunikaci & Zeleznici. Casto se pak v téchto pfipadech jedna
o kombinaci nékolika silnic I. Ci Il. tfidy ve vzdalenosti do 5 respektive 2 km od
intravilanu obce. PodrobnéjSi porovnani bodovych ziskG obci s nejlepsi
a nejhorsi dopravni polohou nabizi tabulky ¢. 5 a 6 (kompletni srovnani
v pfiloze C. 5).

Tab. 5: Porovnani obci s nejlepSi dopravni polohou

5 obci s nejlepsi dopravni polohou Body

Mikulovice 13
Dasice 12
Lazné Bohdaneé 12
Uhreticka Lhota 12
Moravany 10
Pro srovnani Body
Praha 115
Pardubice 37
Olomouc 47

Zdroj: viastni vyzkum
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Tab. 6: Porovnani obci s nejhorsi dopravni polohou

5 obci s nejhorsi dopravni polohou  Body

Neratov &
Ostresany 3
Barchov 2
Némcdice 2
Spojil 2

Zdroj: viastni vyzkum

NejvysSich bodovych ziskl obecné dosahovaly obce v jihovychodni Casti
zajmového uzemi, kde se nachazi tfi z péti obci s velmi dobrou dopravni
polohou. Hlavnim ddvodem je husta sit’ silnic Il. tfidy, konkrétné se pak jedna
o silnice €. 322, 340 a 355. Mimo to tudy prochazi tranzitni zeleznicni koridor
a dopravni polohu této Casti uzemi dale zlepSuje ZelezniCni trat s provozem
osobnich a spé&Snych vlaku €. 16.

Zadna oblast svylozen& $patnou dopravni polohou se v Uzemi
nenachazi. Nicméné vysSi koncentrace obci s dopravni polohou spadajici do
spodni poloviny hodnotici Skaly se nachazi na jihozapadé uzemi. Obce v této
oblasti dosahovaly bodovych zisk(l pouze na zakladé blizkosti silnic I. &i Il. tfidy,

pfiCemz ani jednou ze zdejSich obci takova komunikace neprochazi.
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Obr. 4: Hodnoceni dopravni polohy v dojizdkového zazemi Pardubic

Zdroj: Vlastni zpracovani v programu ArcGis 10.2 za pouZiti vrstev ArcCR 500

Obci s velmi dobrou dopravni polohou se v zajmovém uUzemi nachazi
pouze pét, tedy 16%. NejvySsiho bodového zisku, tedy 13 bodl, dosahla obec
Mikulovice na jihu zajmového uzemi. Jejich dopravni poloha je dana pfedevsim
blizkosti dvou silnic |. tfidy, silnice 1/37 a 1/17, a pfimym prichodem silnice
Il. tfidy Cislo 324. Do vzdalenosti 2 km od obce se také nachazi zastavka na
ZelezniCni trati €. 238, na které je provozovan rychlikovy provoz. Celych 12
bodi pak dosahly shodné celkem tfi dalSi obce. Prvni znich jsou Lazné
Bohdane€ nachazejici se na severozapadé uzemi. Intravildnem obce prochazi
silnice |. tfidy 1/36 a silnice Il. tfidy Cislo 333, jez obé vytvareji spojeni obce
s dalnici D11, ktera prochazi ve vzdalenosti 8 km od obce. Dale je dopravni
poloha Lazni Bohdane€ ovlivnéna silnici 1/37, ktera prochazi ve vzdalenosti
mensi nez metodikou danych 5 km od intravilanu obce.

DalSi dvé obce se stejnym bodovym ziskem se nachazeji na jihovychodé
Uzemi. Jedna se o obce Dasice a Uhfeticka Lhota. Obé tyto obce leZi na silnici
. tfidy €. 340. Navic kazdou z nich prochazi jesté jina komunikace stejné tfidy.

V pfipadé Dasic se jedna o silnici & 322 a v pfipadé Uhfetické Lhoty je to
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silnice €. 355. Obé obce pak shodné lezi ve vzdalenosti do 5 km od silnice
|. t¥idy. Jedna se o silnici &. 36 v pfipadé Dasic a silnici &. 17, spojujici Caslav
s Chrudimi, a silnici &. 35 v pripadé Uhfetické Lhoty. Intravilany obou obci pak
také shodné lezi ve vzdalenosti do 2 km od zastavky na zelezniCni trati.
Rozdilné je pouze to, Ze v prfipadé Dasic se jedna o Zeleznic¢ni koridor, kdezto
v piipadé Uhtetické Lhoty o trat s provozem osobnich a sp&$nych vlaka &. 16
z Chrudimi do Borohradku

U posledni obce s velmi dobrou dopravni polohou, tedy Moravan, je
zajimavé, ze pfimo obci neprochazi zadna silnice I. ani Il. tfidy. Pouze do
metodikou dané vzdalenosti od intravilanu obce se nachazi silnice 1/17 a dvé
silnice Il. tfidy €. 340 a 322. Hlavni bodovy zisk této obce tak tvofi poloha na
Zeleznici. Prochazi tudy jak Zeleznini koridor, tak zelezni€ni trat s provozem
osobnich a spé&Snych vlaku.

Naopak obce, jez vykazaly zhorSenou dopravni polohu, tedy Spatnou nebo
velmi Spatnou, se nachazeji v oblastech, kudy neprochazi zadna silnice I. tfidy.
Takovych obci se nachazi v zajmovém uzemi celych 39 %. Prvni takova oblast
se nachazi na severovychodé zajmoveého uzemi, mezi silnicemi |/37 a I/36.
Konkrétné se pak jedna o obce Némcice, Raby a Kunétice, které ziskaly od 2
do 5 bodu. Dal8i podobna oblast lezi na vychodé mezi silnicemi 1/36 a 11/322.
Zde se nachazeji obce Lany u DaSic (3 body) a Spojil (2 body), u jejihoz
katastru se do 500 m nachazi jak silnice I. a Il. tfidy, tak zelezni¢ni koridor.
| pfes to v8ak patfi mezi tfi nejhdfe hodnocené obce. DalSi Ctyfi obce se
zhorSenou polohou v ramci dopravni sité se nachazeji na jihozapadé uzemi.
Jsou to obce Bezdékov, Jezbofice, Stary Matefov, a Barchov. VSechny tyto
obce lezi mezi silnicemi 1/2, 1/37 a 1/17, které vyrazné zlepSuji dopravni polohu
této Ctvefice. Touto oblasti totiz neprochazi ani silnice Il. tfidy, ani zeleznini
trat. Poslednimi podobnymi obcemi jsou Cernd u Bohdande a Neratov na
zapadé a obec OstfeSany na jihu. Pravé OstfeSany jsou také jedinou obci se
Spatnou dopravni polohou, ktera ma vice nez 1000 obyvatel. Co se dopravni
polohy tyka, tak vSechny tyto obce shodné lezi do 2 km od silnice Il. tfidy, do

5 km od silnice I. tfidy a ani jedna z nich neni obsluhovana Zeleznici.
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Nejvice se v zajmovém uzemi nachazi obci s dobrou dopravni polohou.
Tvofi celych 45% zkoumané mnoziny. VétSinou se jedna o obce v blizkosti
silnic I. tfidy €i na kfizovatkach silnic tfidy .

Pro porovnani hodnot byla stejnou metodou vypocitana a bodové
ohodnocena dopravni poloha hlavniho mésta Prahy, Olomouce a jadra
zajmového uzemi, tedy Pardubic. Tato mésta byla ohodnocena 115, 47 a 37
body (viz. tab. 5).
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5 Dopravni obsluznost

Dojizdkové zazemi mésta, vtomto pfipadé Pardubic, je tvofeno na
zakladé vazeb zazemi s centrem. Jedna se o vztah dojizdky z obci do Skol a za
zaméstnanim do centra. Malé obce okolo centra zazemi (zejména obce s méné
nez 1000 obyvatel, kterych je zde vétSina) nezfidka kdy nedisponuji dostatkem
pracovnich pfilezitosti a veSkerou potfebnou obCanskou vybavenosti (napfiklad
Skoly). V poslednich letech se také zacCal velmi silné projevovat trend
suburbanizace. Lidé se Casto z rlznych, at uz finan¢nich davodd ¢i divodu
zdravéjSiho Zivotniho prostfedi, stéhuji z velkych mést do menSich obci
v blizkosti jadrového mésta. Bohuzel zde narazeji na vySe zminéné problémy
a tim padem stoupaji jejich pozadavky na pfepravu z téchto obci do centra.
Casto je pak nutna Uprava dopravniho spojeni vefejnou hromadnou dopravou
tak, aby byla schopna odbavit zvySujici se mnozstvi cestujicich a zaroven byla
co nejniz8i Casova naro¢nost. Dullezita je také kvalita dopravni sité, ktera by
méla umoznit rychlou casovou dostupnost jak vefejnou hromadnou, tak

individualni automobilovou dopravou.

5.1 Vefejna hromadna doprava

Ve zkoumané oblasti v souCasnosti provozuje vefejnou hromadnou
dopravu celkem devét autobusovych dopravci (viz tabulka 6 dale) a jeden
Zelezni¢ni. Co se autobusové dopravy tyka, nejvétSim dopravcem v zajmovém
uzemi je ARRIVA VYCHODNIi CECHY, ktera pfimymi spoji obsluhuje 27
z celkem 32 obci. Jedinym Zelezni€nim dopravcem pusobicim v zajmovém
Uzemi je spole¢nost Ceské drahy, a.s., ktera svymi pfimymi spoji obsluhuje tfi
obce. Pardubice jsou také jednim ze tfinacti mést v Ceské republice
(trolejbus.cz, 2015), kde v souCasné dobé funguje také trolejbusova doprava,
ktera kromé& samotnych Pardubic obsluhuje jesté dalSi dvé obce (viz obr. 5).
Tyto trolejbusy jsou provozovany Dopravnim podnikem mésta Pardubic, ktery je

soucasné druhym nejvyznamnéjSim autobusovym dopravcem v této oblasti.
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Dopravni podnik mésta Pardubic a. s.

hranice z&jmového Gzemi 1 Barchov
[ obce obsiuhované dpmp 2 Bezdékov

@ 3 Casy
@ {77/ obce obsluhované trolejousy 4 Cepi
5 Cerna u Bohdante
| ostatnl obce 6 Dasice

- 7 Dienice
P
- amuuw 8 D‘ bﬂ"y

9 Jenikovice
10 Jezborice
11 Kficen
12 Kunétice
S 13 Lany u Dasic
A 14 Lazné Bohdane¢

15 Mikulovice

16 Moravany

17 Némcice

18 Neratov

19 Ostresany

20 Réby

21 Rybitvi

22 Sezemice

23 Spojil

24 Srch

25 Smojedy

26 Staré Hradisté
27 Staré Jesentany
28 Stary Matefov
29 Tfebosice

30 Uhfeticka Lhota
31 Zivanice

Obr. 5: Obce zajmového tzemi obsluhované Dopravnim podnikem mésta Pardubic

Zdroj: Vlastni zpracovani v programu ArcGis 10.2 za pouZiti vrstev ArcCR 500

5.1.1 Autobusova doprava

NejvyznamnéjSim druhem vefejné hromadné dopravy v dojizdkovém
zazemi Pardubic je doprava autobusova. Pfimé autobusové spojeni s centrem
dojizdky maji ve vSedni den témér vSechny obce z celkem 32 (viz pfiloha €. 1).
Jedinymi obcemi bez takového spojeni jsou obce Moravany a Barchov, kam je
doprava autobusem umoznéna pouze za predpokladu jednoho ¢i dvou
prestupu. O vikendech a svatcich pak navic pfimy spoj postradaji obce
Jenikovice, Zivanice, Bezdékov, Neratov a Pob&Zovice u Prelouge. Nejvétsi
vyhodou autobusové dopravy je vysoky pocet spojl, nevyhodou pak naopak
vetsi Casova narocnost nékterych spoju a zavislost na aktualni dopravni situaci.
Nejvyznamngjs§im dopravcem je jiz vySe zminéna firma ARRIVA VYCHODNI
CECHY a.s., ktera provozuje pfimé spoje do 27 obci. Do dal$ich dvou pak
zajistuje spoj s jednim prestupem. Bez obsluhy touto spole€nosti tak zUstavaji
pouze tfi obce a to sice Srnojedy, Spojil a Cerna u Bohdande, které jsou velmi
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dobfe obsluhovany spoji Dopravniho podniku mésta Pardubice. Ten je, jak jiz
bylo uvedeno vySe, druhym nejvyznamnéjSim autobusovym dopravcem. Na
pardubickou méstskou hromadnou dopravu (dale jen MHD) je tak diky nému
napojeno 16 obci z celkového poétu 32 zkoumanych. Patfi mezi né obce Cepi,
Cerna u Bohdange, Dasice, Lazné Bohdaneg, Mikulovice, Némgice, Ostfesany,
Raby, Rybitvi, Sezemice, Spojil, Srch, Srnojedy, Staré Hradisté, Stary Matefov
a Zivanice. Dal$imi vyznamnymi dopravci jsou pak AP TOUR — dopravni spol.
s.r.o. a CAR TOUR spol. s.r.o., ktefi shodné obsluhuji pét obci. Za zminku stoji
také CSAD Usti nad Orlici, a.s., které provozuje spojeni s Pardubicemi ve tfech
obcich. Posledni tfi zminéné spoleCnosti vSak obsluhuji uzemi pfedevsim
dalkovymi spoji a jejich autobusy tedy nejsou primarné urceny pro obsluhu obci

vV zajmoveém uzemi.

[ | ARRIVAVYCHODNI CECHY as. 1 Barchov

Dopravni podnik mésta Pardubic a.s. :23 (Bv:zzt;ekov

m AP Tour - dopravni spol. s.r.o. 4 C:,epi ) }
5 Cerna u Bohdante

[ 7] cAR-TOUR spol. s.ro. 6 Dagice

l:l neobsluhované obce ; Bzebr;ﬁi

I:I Pardubice 9 Jenikovice

hranice zajmového Uzemi 1? i?izézzﬁce

12 Kunétice

13 Lany u Dasic

14 Lazné Bohdanec¢
15 Mikulovice

16 Moravany

17 Némgice

18 Neratov

19 Ostiesany

20 Raby

21 Rybitvi

22 Sezemice

23 Spojil

24 Srch

25 Srnojedy

26 Staré Hradisté

27 Staré Jesencany
28 Stary Matefov
29 Trebosice

30 Uheticka Lhota
31 Zivanice
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Obr. 5: Oblasti plsobnosti autobusovych dopravci obsluhujicich obce v dojizdkovém zézemi

Pardubic
Zdroj: Vlastni zpracovani v programu ArcGis 10.2 za pouZiti vrstev ArcCR 500

32



5.1.1.1 Nejvyznamnéjsi autobusovi dopravci

ARRIVA VYCHODNI CECHY a.s.

Akciova spoleénost ARRIVA VYCHODNI CECHY vznikla v roce 2013
zménou vlastnika a prejmenovanim spoleénosti Veolia Transport Ceska
republika a.s.. Matefskou spoleénosti je ARRIVA TRANSPORT CESKA
REPUBLIKA a.s., ktera je soucasti evropské dopravni skupiny Arriva. Hlavni
ginnosti skupiny v Ceské republice je linkova autobusova doprava, ale
spoleCnost provozuje také trolejbusovou a Zelezni¢ni dopravu. Pod nazvem
ARRIVA VYCHODNi CECHY spoleénost puUsobi ve &tyfech krajich
(Kralovéhradecky, Pardubicky, StfedoCesky a Vysocina). Kromé vefejné linkove
dopravy zfizuje také napfiklad méstskou hromadnou dopravu i zajiStuje spravu

autobusovych nadrazi v Kutné Hore a Caslavi (Arriva, 2016).

Dopravni podnik mésta Pardubic

Dopravni podnik mésta Pardubic vznikl vroce 1950. Tehdy jesté
s nazvem Dopravni komunalni podnik mésta Pardubic spoleCnost zahajila
provoz prvni méstské autobusové linky. O dva roky pozdéji se pfidala prvni
linka trolejbusu vedouci do Lazni Bohdanec€. Nasledovaly roky rozSifovani linek
a vylepSovani vozoveho parku. V roce 1996 se pak Dopravni podnik mésta
Pardubic stal akciovou spole¢nosti. V souCasnosti spole¢nost provozuje 55
trolejbust a 62 autobusu na 31 linkach (DPMP, 2015).

33



Tab. 7: Autobusovi dopravci pusobici v zajmovém uzemi

Dopravce Pocet obsluhovanych obci

ARRIVA VYCHODNI CECHY a.s. 27

Dopravni podnik mésta Pardubic a.s.

(0]

AP TOUR - dopravni spol. s.r.o.
CAR TOUR spol. s.r.o.

CSAD Usti nad Orlici, a.s.
FrantiSek Pytlik - BUS Vysocina
CDS s.r.o. Nachod

ZDAR, a.s.

Zlatovanek spol. s.r.o.

SN ST TN TS, I

Zdroj: IDOS, 2015

5.1.2 Zelezniéni doprava

Vyznam vlakové dopravy neni ve zkoumaném uzemi tak velky jako
v pfipadé dopravy autobusové, nicméné jeji vyhody jsou znacné. Mezi nejvétsi
prfednosti patfi velké mnozstvi pfepravenych osob vramci jednoho spoje,
rychlost, ktera neni ovlivnéna dopravni situaci, a tim padem i vétSi Casova
pfesnost. Ackoliv Pardubicemi prochazi 1. a 3. tranzitni Zelezni¢ni koridor, na
ktery se zde napojuje rychlikova trat 031 z Jaroméfe a taktéz rychlikova trat
238 vedouci z Havlickova Brodu, Zeleznici jsou ve vSedni den pfimym spojem
obslouzeny pouze tfi obce (viz pfiloha €. 2). O vikendu pak jen dvé, kdy z obce
Jenikovice toto spojeni neexistuje a je nutny prestup.

Na tranzitni koridor jsou napojeny dvé z téchto tfi obci. Konkrétné jsou to
obce Jenikovice a Moravany. Nicméné tento fakt tvofi vyhodu v Casové
dostupnosti pfi porovnani s dopravou autobusovou pouze u obce Moravany,
ktera lezi pfimo na koridoru. V pfipadé obce Jenikovice je duvodem nizka
provozni rychlost na useku mezi touto obci a PreloucCi, kde trat navazuje na
koridor. Rychlost je zde omezena na 50 km v hodiné (SZDC, 2016).
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Zfizovatelem v8ech vlakovych spoju ve zkoumaném Uzemi je spole€nost
Ceské drahy a.s.. Vyjimku tvofi pouze samotné Pardubice, kde pusobi také
spoleCnosti LEO Express a.s. a Regiodet, a.s., které vSak uzemim pouze
projizdi.

5.1.3 Trolejbusova doprava

Dalsim druhem vefejné hromadné dopravy, ktery je mozné
v dojizdkovém zazemi Pardubic vyuzit, je doprava trolejbusova. Jejim
zfizovatelem je Dopravni podnik mésta Pardubic a.s. Nevyhodami tohoto druhu
dopravy jsou proti autobusové dopravé predevsim vysoké naklady na vystavbu
a provoz trakéniho vedeni. Témito spoji jsou tak Pardubice propojeny pouze se
dvéma obcemi, kde se predpoklada vysoka poptavka (viz pfiloha €. 3). Jedna
se o Lazné BohdaneC (3435 obyvatel), s |éCebnymi laznémi a obec Rybitvi,
v jejimz katastru leZi pramyslova zéna SemtinZone se 120 firmami a zhruba
4500 zaméstnanci (Semtinzone, 2016). Velkou vyhodou tohoto druhu dopravy

v zdjmovém uzemi je vysoka Cetnost spoju v pribéhu celého dne.

5.1.4 Integrované dopravni systémy

IDS, které ve zkoumané oblasti existuji hned dva, mohou byt definovany
mnoha riznymi zpusoby. Napfiklad Kfivda, Folprecht, Olivkova (2006) vymezuji
pojem ,integrovany dopravni systém*“ jako zpusob koordinovaného vyuZiti vice
druh( verejné hromadné dopravy osob provozované vice dopravci (véetné
fizenych navaznosti na individualni automobilovou dopravu) smeérujici
k zabezpeceni ucelné a hospodarné dopravni obsluhy zajmoveho uzemi
Z hlediska ekonomickych i mimoekonomickych potieb osob a instituci
systémem dotc¢enych.

Dle Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 1370/2007 se pak
Integrovanou dopravou rozumi zajistovani dopravni obsluznosti tzemi vefejnou

osobni dopravou jednotlivymi dopravci v silnicni dopravé spolecné nebo
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dopravci v silniCni dopravé spolecné s dopravci v jiném druhu dopravy nebo
jednim dopravcem provozujicim vice druht dopravy, pokud se dopravci podileji
na plnéni prepravni smlouvy podle smluvnich prepravnich a tarifnich podminek.

DuUvodl pro vytvofeni téchto integrovanych dopravnich systémd muze
byt nékolik. Jedna se napfiklad o narast individualni automobilové dopravy,
ktera zpusobuje problémy s kapacitou silni¢ni sit&, nepfiznivé pusobi na Zivot
ve méstech a na zivotni prostiedi. DalSim divodem mohou byt omezené
financni prostredky, jejichz mnozstvi potfebné pro provoz hromadné dopravy
roste s vySSimi pozadavky obyvatelstva na rozsah sluzeb pfi zachovani
pfiméfenych cen. NejlepSim feSenim téchto problému pak je pravé integrace
hromadné dopravy, z ¢ehoz profituji vSichni jeji ucastnici (Kfivda, Folprecht,
Olivkova, 2006).

5.1.4.1 VYDIS

VychodoCesky dopravni integrovany systém byl prvnim IDS na uzemi
pardubického kraje. Vznikl v roce 2002 z iniciativy Ceskych drah, jejichZ n&které
spoje jsou jeho soudasti. Systém, ktery pravé Ceské drahy koordinuji je
provozovan na uzemi Pardubického a Kralovéhradeckého kraje a jeho soucasti
jsou i MHD v jejich krajskych méstech. Cely systém je rozdélen do nékolika zon.
Prvni zénu tvofi pravé MHD v Hradci Kralove, druhou zonu MHD v Pardubicich
a dalSi zény tvofri Zelezni€ni traté v okoli téchto mést. Pravé Zeleznicni doprava
je také soucasti druhého dale zminéného IDS, kterym je IREDO (Mojzis, Graja,
Vancura, 2008). Vyhodou systému VYDIS je moznost zakoupeni Casové
jizdenky a jeji pouziti jak ve vlacich, tak v MHD vy$e zminénych mést (Ceské
drahy, 2016).
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5.1.4.2 IREDO

Oproti VYDIS je tento integrovany systém mnohem rozsahlejSi. Stejné
jako VYDIS sice pusobi jak v Kralovéhradeckém, tak Pardubickém kraji, ale na
rozdil od prvniho systému pusobi na uzemi celych krajl. V pfipadé spadovosti
nékterych obci ze sousednich kraju do kraje Pardubického nebo
Kralovéhradeckého funguje systém i v téchto obcich.

Provozovatelem systému je spolecnost OREDO jejiz zonové relacni tarif
IREDO nahradil starsi kilometricky a zénovy tarif, které byly v Pardubickém kraji
vyuzivany v minulosti. Tento tarif urCuje zpusob a postup uplathovani
stanovenych podminek vC€etné ceny jizdného u vSech druhd dopravy
zapojenych do IDS. Tyka se tedy jak méstské hromadné dopravy ve méstech
do systému zapojenych, tak autobusovych linek vefejné silnicni dopravy
a stejné tak i vlaki Ceskych drah na tarifné integrovanych Zelezniénich Usecich
(OREDO, 2016).

V ramci systému Ize zakoupit jak jednoduchou jizdenku, ktera opraviuje
v dobé své platnosti k jizdé mezi zGnami na ni uvedenymi, tak asovou
(Jjednodenni, sedmidenni, tficetidenni a devadesatidenni) jizdenku, ktera
umoznuje cestujicim vyuZzivani vyhod pfi pfestupech Ci pfedplaceni kazdodenni
dojizdky za praci Ci do Skoly. Od 1.9. 2013 byly také zavedeny bezkontaktni
Cipové karty IREDO jako nosic elektronické penézenky ¢i jizdnich dokladd
(Ceské drahy, 2016).
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6 Analyza dopravni obsluznosti

Jak jiz bylo napsano v teoreticko-metodologické €asti prace, dojizdkové

zazemi Pardubic bylo za uc€elem analyzy dopravni obsluznosti rozdéleno do

péti dil€ich oblasti. Ty byly nasledné z praktického hlediska pojmenovany podle

orientace ke svétovym stranam (viz tab. 8 dale). Jedinou vyjimkou, ktera zcela

nezapada do vytvorené metody rozdéleni tvofi na zapadé obec DaSice, ktera je

vychozi obci jedné z linek obsluhujici nékteré obce z jizni oblasti. Je tfeba také

podotknout, Ze rozdéleni obci do jednotlivych oblasti nebylo nijak ovlivnéno

pocCtem obyvatel nebo jejich hustotou v jednotlivych obcich. Z tohoto pohledu

jsou tak vSechny oblasti naprosto odlisné.

Tab. 8: Rozdéleni obci dojizdkového zazemi Pardubic do jednotlivych oblasti

Sever

Srch

Staré
Hradisté

Severovychod Vychod

Casy

Kunétice

Némcdcice
Raby
Sezemice

Spoijil

Zdroj: vlastni vyzkum

Dasice

Lany u Dasic

Moravany

Jih

Barchov

Bezdékov

Cepi
Drenice
Dubany
Jenikovice
Jezbofice
Mikulovice
OstfeSany
Staré

JesencCany

Stary Matefov

Trebosice
Uhfeticka
Lhota

severozapad
Cerna u
Bohdance

KFicen

Lazné Bohdanec
Neratov

Rybitvi

Srnojedy

Zivanice

38



U vSech obci dojizdkového zazemi byla zanalyzovana dopravni
obsluznost jak autobusovou, tak Zelezni¢ni dopravou. V obcich obsluhovanych
dopravou trolejpusovou se samozfejmé analyzovala i tato moznost. Ve vSech
pfipadech byl zanalyzovan pocet spoju v referenéni vSedni den, stejné jako
v sobotu, nedéli a o svatcich. Do analyzy byly zahrnuty toky jak z obci
dojizdkového zazemi do jadra, tedy Pardubic, tak toky ve sméru opacném, tedy
zjadra do jednotlivych obci zajmového uzemi. Byla také zhodnocena
adekvatnost obsluznosti, ktera se vypocitala jako pomér celkového podtu spoju
v obou smérech ku celkovému pocCtu denné vyjizdégjicich z dané obce do
Pardubic a z Pardubic do této obce (dale jen celkovy tok). S tim souvisi take
snaha o zachyceni pfipadnych extrémnich hodnot zkoumanych jevu.

Na zacatek, jesté pfed samotnym hodnocenim obci v jednotlivych
Castech dojizdkového zazemi, je vhodné zminit nékolik vSeobecnych faktd,
které byly zjiStény pfi analyze dopravni obsluznosti. Co se autobusové dopravy
tyka, bylo zjiSténo, ze témér vSechny obce ve zkoumané oblasti ve vSedni den
disponuji pfimym autobusovym spojenim s centrem dojizdky. Vyjimku tak tvofrily
pouze tfi obce, které pfimé spojeni v pracovni dny nemaji. Ve dny pracovniho
klidu je pak situace podstatné horsi. O nedélich a svatcich chybi toto spojeni
v celkem Sest obcich z celkového poctu tficeti dvou. Vlabec nejhorsi je ale
situace o sobotach, kdy k témto Sesti obcim pfibude jedna dalSi a bez pfimého
autobusového spojeni s Pardubicemi je tak celych 22 % obci, tedy vice nez
pétina zajmového uUzemi. Obecné lze tvrdit, Ze nejvysSi Cetnost spoju je
v obcich svétSim pocltem obyvatel a vobcich obsluhovanych méstskou
hromadnou dopravou. Co se Casové dostupnosti autobusovou dopravou tyka,
tak obecné nejlepsi je v obcich s nejvétSim poctem obyvatel, které se nachazeji
v tésné blizkosti centra dojizdky.
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i ramérny ¢as spoje (v min. autobusové spoje 1 Barchov
I:IPardublce p! y poje (v min.) poj 1 Barchov |

hranice zajmového azemi 0-15 d 150 3 Casy
[ 18-20 4 gepi
5 Cerna u Bohdance
-0 I oracovni dny 5 Gema,
B 31avice [ sobota 7 Drenice

8 Dubany

bez pfimého spoje - nedéle 9 Jenikovice
10 Jezbofice
11 Kficen
12 Kunétice
13 Lany u Dasic
14 Lazné Bohdane¢
15 Mikulovice
16 Moravany
17 Némgéice
18 Neratov
19 Ostresany
20 Réby
21 Rybitvi
22 Sezemice
23 Spojil
24 Srch
25 Srnojedy
26 Staré Hradisté
27 Staré Jesencany
28 Stary Matefov
29 Trebosice
30 Uhfetické Lhota
31 Zivanice

Obr. 7: Pocty spoji a primérna Easova dostupnost Pardubic verejnou autobusovou dopravou

Zdroj: Vlastni zpracovani v programu ArcGis 10.2 za pouZiti vrstev ArcCR 500

Zelezniéni doprava je ve zkoumaném Uzemi dostupna podstatné
menSimu mnozstvi obyvatel. Pfimé spojeni s Pardubicemi je v pracovni dny
zavedeno pouze ve tfech obcich ztficeti dvou. O sobotach je tato situace
totozna, nicméné o nedélich a svatcich toto spojeni v jedné z nich chybi. Jedna
se o obec Jenikovice, ktera vyboCuje témér ve vSech zkoumanych aspektech.
Kromé Jenikovic je ve vSech ostatnich obcich obsluhovanych Zeleznici vzdy
vySSi poCet spojeni vlakem, nez spojeni autobusovych a tato spojeni jsou také
rychlejSi, nez spoje autobusové. Vikendovy pocet spoji pak u vdech téchto obci
ubyva, Jenikovice pfitom v nedéli a o svatcich nejsou pfimym viakovym spojem

obsluhovany vubec.
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[ Pardubice pramérny &as spoje (v min.) vlakové spoje 1 Barchov

2 Bezdékov
hranice zajmového Gzemi [ 0-15 d 1-19 3 Casy
B 16-30 p Se‘”
. 5 Cerna u Bohdance
B 30avice I sracovni any 6 Dasice
) ) E sobota 7 Drenice
bez pfimého spoje 8 Dubany
- nedéle 9 Jenikovice
10 Jezborice

11 Kricen

12 Kunétice

13 Lany u Dasic
14 Lazné Bohdane¢
15 Mikulovice

16 Moravany

17 Némgice

18 Neratov

19 OstieSany

20 Raby

21 Rybitvi

22 Sezemice

23 Spojil

24 Srch

25 Srnojedy

26 Staré Hradisté
27 Staré Jesencany
28 Stary Matefov
29 Trebosice

30 Uheticka Lhota
31 Zivanice

Obr. 8: Pocty spoji a primérna ¢asova dostupnost Pardubic Zeleznicni dopravou

Zdroj: Vlastni zpracovani v programu ArcGis 10.2 za pouZiti vrstev ArcCR 500

Trolejbusy jsou pak obsluhovany pouze dvé obce dojizdkového zazemi,
nicméné spojeni je to - co do poctu spoji i co se Casové dostupnosti tyka -
kvalitni. V poCtu spoju v obou pfipadech pFevySuje pocet spoju autobusovych.
Cas nutny pro cestu je pak témé&f shodny.
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[ pardubice prumérny &as spoje (v min.) trolejbusy 1 Barchov
. 2 Bezdékov
hranice zajmového tzemi bez pfimeého spoje d 1-85 3 Casy
I o-1s ggepia Bohdané
. erna u Bohdance
B i6avice I pracovni dny 6 Dasice
\:] sobota 7 Drenice
8 Dubany
- nedéle 9 Jenikovice
10 Jezborice
11 Kricen
12 Kunétice
13 Lany u Dasic
14 Lazné Bohdane¢
15 Mikulovice
16 Moravany
17 Némgice
18 Neratov
19 OstieSany
20 Raby
21 Rybitvi

22 Sezemice

23 Spojil

24 Srch

25 Srnojedy

26 Staré Hradisté
27 Staré Jesencany
28 Stary Matefov
29 Trebosice

30 Uhfeticka Lhota
31 Zivanice

Obr. 9: Pocty spoji a primérnéa casova dostupnost Pardubic trolejbusem

Zdroj: Vlastni zpracovani v programu ArcGis 10.2 za pouZiti vrstev ArcCR 500

6.1 Oblast Sever dojizdkového zazemi Pardubic

Oblast Sever je znacné ovlivnéna blizkosti Hradce kralové. Co se poctu
obci tyka je ze vSech oblasti nejmensi. Lezi zde pouze dvé obce a to konkrétné
Srch a Staré Hradisté. Obé obce patfi mezi prvnich Sest s nejvy§Sim poctem
obyvatel (Srch 1547 obyvatel, Staré Hradisté 1726 obyvatel), a také mezi obce
s nejvySSim pocCtem vyjizdé€jicich do Pardubic, Cemuz by méla také odpovidat
kvalita dopravni obsluznosti. Obé tyto obce maji dobrou dopravni polohu. Lezi
v blizkosti silnice I. tfidy 1/37 a pfimo obci Staré Hradisté také prochazi silnice II.
tridy 324, coz jsou obé hlavni trasy spojujici Pardubice se sousednim Hradcem
Kralové. Tento fakt nasvédCuje také velmi dobré Casové dostupnosti. Ackoli
katastrem obce Srch prochazi zeleznice, nedisponuje vlakovou zastavkou

Stéblova, ktera je vSak vzdalena tfi kilometry od centra Srchu a neni tedy pfilis

pravdépodobné, Ze by byla obyvateli obce vyuzivana. Zelezniéni dopravou neni
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obsluhovana ani obec Staré Hradisté. Stejné tak neni ani jedna z téchto obci
obsluhovana trolejbusy.

Obec Srch, ze které denné vyjizdi do Pardubic 202 obyvatel za praci
a 101 do skol, celkem tedy 303, coz je celych 64 % vSech z obce vyjizdgjicich,
obslouzi kazdy pracovni den 24 autobusovych spoju ve sméru do centra
dojizdky. Obec je obsluhovana dvéma dopravci — ARRIVA VYCHODN| CECHY
a.s., ktera provozuje 7 spoju a Dopravni podnik mésta Pardubic provozujici
spoju 17. Dopravni obsluznost obce je tak diky blizkosti jadra a vysokému poctu
obyvatel vyrazné ovlivnéna MHD. Prvni spoj vyjizdi ve 4:59 a az do 8:15 jezdi
spoj kazdych zhruba 30 minut. DalSi spoje do 12:30 pak jezdi pfiblizné po 60
minutach. Odpoledne je situace obdobna a spoje jezdi kazdou hodinu ¢i 30
minut. Posledni spoj do Pardubic pak odjizdi ve 21:00. V sobotu i v nedéli
a o svatcich je pak mnozZstvi spoju v tomto sméru o poznani niz8i. Oba tyto dny
jsou vypraveny pouze Ctyfi spoje Dopravniho podniku v ¢asech mezi 8:00
a 19:00.

Ve sméru z Pardubic je situace obdobna jako ve sméru opacném. Kazdy
pracovni den je vypraveno 25 spoju, 18 v pfipadé Dopravniho podniku a 7
v pripadé ARRIVY. Autobusy jezdi opét kazdych zhruba 30 — 60 minut, pfi¢emz
prvni vyjizdi v 5:41 a posledni ve 22:21. O vikendu se vSak i vtomto sméru
situace znacné zhorSuje a vice €i méné odpovida situaci v opacném smeéru. Jak
v sobotu, tak v nedéli a ve svatcich vyjizdi 5 spoju vzdy mezi 7:30 — 22:30 ve tfi
az pétihodinovych intervalech. Spoje jsou pfitom uzpUsobeny tak, aby
vyhovovaly pfedevSim pracujicim a studentam.

Dle indexu adekvatnosti, ktery je v pfipadé Srchu 0,15, patfi tato obec
Pardubic (4. nejvysSi hodnota v dojizdkovém zazemi) a v ramci zkoumaného
uzemi pramérny pocet spoju obsluhujicich tuto obec. Dopravni obsluznost
vefejnou hromadnou dopravou by se tedy na prvni pohled mohla zdat
podhodnocena, nicméné index adekvatnosti je vtomto pfipadé vyrazné
ovlivnén velikosti obce.

Co se Casové dostupnosti autobusovou dopravou tyka, tak prumeérna
doba jizdy je 20 minut, coz je v ramci zkoumaného Uzemi lehce nadprimérna
hodnota (primér celého zazemi je 23 minut). LiSi se vSak jak dle denni doby,
tak podle dopravce a jeho trasy. ARRIVA, jejiz trasa je kratSi, tak zvladne
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danou cestu v pruméru za 15 minut. Autobusy Dopravniho podniku, jejichz
trasa je delSi a ma vice zastavek, za minut 23. V porovnani s teoretickou
Casovou dostupnosti individualni automobilovou dopravou je v8ak primérna
doba jizdy autobusu o 10 minut vyssi (viz obr. 6).

Obec Staré Hradisté je patou nejlidnatéjSi obci dojizdkového zazemi.
Z jejich 1726 obyvatel dojizdi denné do nami zvoleného centra dojizdky 369
lidi, ktefi tvofi 72 % z celkového poctu z obce vyjizdéjicich. Vice nez tfetinu jich
vSak tvofi studenti. Vyrazny je v této obci také tok smérem z Pardubic, kdy
odtud do Starého Hradisté vyjizdi 241 obyvatel. DiUvodem této relativné vysoké
dojizdky (2. nejvysSi v obcich dojizdkového zazemi ve sméru z Pardubic) je
spole¢nost JIP vychodocCeska a.s., jeden z nejvétSich zaméstnavatell v obcich
zkoumaného uzemi.

Ve sméru do centra je obec vpracovni dny obsluhovana 76
autobusovymi spoji, coz je nejvySSi pocCet ve zkoumané oblasti. Toto mnozstvi
je zplUsobeno predevSim obsluhou pomoci MHD a polohou obce na lince
autobusu spojujicich Pardubice s Hradcem Kralové jejichz Cetnost je
samoziejmeé vySSi. DalSi spoje jsou pak predevsim dalkove, které sméfuji do
Hradce Krélové &i Liberce z Politky, Zdaru nad Sazavou &i z Hlinska. O nejvétsi
mnozstvi spoju se zde ale opét déli Dopravni podnik mésta Pardubic (30 spoja)
s ARRIVOU VYCHODNI CECHY (23 spojti). Dal§im vyznamnym z celkem 8
dopravcll na této trase je spolecnost CAR - TOUR spol. s r.0. s 12 spoji.
V pfipadé této spoleCnosti tézi obec pravé zpolohy na trase autobusu
smeéfujicich z Pardubic do Hradce Kralové. Prvni ranni spoj vyjizdi v 5:13,
posledni pak ve 21:21. Po témérf celou tuto dobu jezdi autobusy v intervalu
maximalné 30 minut, nejCastéji vSak po 1 az 15 minutach. Vyjimku tvofi pauzy
mezi 11:29 — 12:13, 19:20 — 20:06 a 20:10 — 21:21, tedy Casy dopravniho sedla.

O vikendech a svatcich je situace v obci opét horsi. Pocet spoju klesne
ze 76 v pracovni dny na 8 v sobotu respektive 10 v nedéli a o svatcich. Tyto
spoje jsou viceméné rovnomérné rozlozeny do celého dne, pfiemz prvni
odjizdi v 7:31 a posledni pak ve 20:54. NizZSi mnozstvi spoju v tyto dny je dano
pfedevSim nizSi poptavkou. Obec je tak o vikendech obsluhovana pouze
nékterymi autobusy spolec¢nosti ARRIVA a MHD Pardubice. Dalkové spoje
v tyto dny chybi uplné.
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V opacném smeéru je stav velmi podobny, ne vS8ak totozny. Z centra do
Starého Hradisté Ize v pracovni dny vyuzit celkem 71 autobusi mezi 4:40
a 22:30. Nejvice spoji opét provozuje Dopravni podnik spolecné s firmou
ARRIVA, tentokrat vSak 27 ku 22 ve prospéch druhé jmenované spole€nosti.
O vikendu a svatcich je pak pocCet spoju totozny jako ve sméru opacném.
Jedinym rozdilem jsou €asy jejich odjezdu, kdy prvni vyjizdi v 7:45 a posledni
ve 20:21. Ostatni jsou pak rovhomérné rozdéleny do celého dne.

Casova dostupnost centra dojizdky z této obce je vibec nejlepsi v celém
zajmovém uzemi. Primérny Cas spoje na této trase je 11 minut, coz je doba
srovnatelna s vypocCtenou c¢asovou dostupnosti individualni automobilovou
dopravou. Hlavni pfi€inou tohoto faktu je poloha obce, ktera tésné sousedi
s Pardubicemi. Rozdil v rychlosti spojeni je pak opét patrny mezi jednotlivymi
dopravci, kdy v priméru nejpomalejsi jsou opét spoje Dopravniho podniku, coz
je zpUsobeno vétSim poctem zastavek obsluhovanych témito spoji.

Tab. 9: Adekvatnost obsluznosti v obcich Severni ¢asti dojizdkového zazemi

Nazev obce Pocet Pocet Pocet Celkovy Index
obyvatel vyjizdéjicich dojizdéjicich pocet

do Pardubic z Pardubic spoju

Srch 1547 303 20 49 0,15
Staré 1726 369 241 147 0,24
Hradisté

Zdroj: CSU, IDOS, 2015

AC index adekvatnosti obsluznosti hovofi jinak, obé obce v této oblasti
jsou co do poctu spojli obsluhovany dobfe. Hodnota indexu je v obou pfipadech

vyrazné ovlivnéna velikosti obce.
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6.2 Oblast Severovychod dojizdkového zazemi Pardubic

Tato oblast je tvofena Sesti obcemi s celkem 5797 obyvateli z nichz
1147, tedy témér 20 %, kazdy den vyjizdi do Pardubic. Ve vétSiné zdejSich obci
je hustota obyvatel vétSi nez 150 obyvatel na jeden kilometr ¢tvereCni a jedna
se tedy o husté zalidnénou oblast.

Tuto Cast zkoumaného Uzemi Ize, co se dopravni polohy tyka, rozdélit na
dvé poloviny. Prvni jsou obce s dobrou dopravni polohou, mezi které se fadi
obce Casy a Sezemice. Skrz tyto obce prochazi silnice 1/36, na kterou v obci
Sezemice také navazuje silnice 2. tfidy 298. Naproti nim stoji ostatni obce se
Spatnou, ¢i dokonce velmi Spatnou dopravni polohou.

NejvétSi obci nejen této oblasti, ale celého dojizdkového zazemi, jsou
Sezemice s 3662 obyvateli. Z obce do nodu denné vyjizdi 691 obyvatel, nejvice
z celého zazemi. V ramci Ceské republiky se jedna o obec s tfeti nejvétsi
vyjizdkou do Pardubic. Opaénym smérem se pak kazdy den vydava 102
ob&anl jadrového mésta.

Sezemice jsou v pracovni dny ve smeéru do centra obsluhovany 50
autobusovymi spoji, které se na tuto trasu vydavaji od 4:39 do 22:39. NejCastéji
jezdi autobusy v intervalu 2 — 15 minut a az na nékolik vyjimek neni interval
delSi nez 30 minut. DelSi rozestupy mezi nékterymi spoji jsou pouze mezi 9:30
a 12:30 a od 17:56 az do Casu odjezdu posledniho spoje. NejdelSi pauza tak
dosahuje 72 minut. Odjezdy jednotlivych spoju jsou pfizplsobeny tak, aby
vyhovovaly pfedevSim pracujicim a studentam.

PoCet spoju o vikendu, stejné jako v pfedchozich dvou pfipadech
vyrazné klesa. Jak o sobotach, tak o nedélich a svatcich je ve sméru do centra
vypraveno 12 spojli. PovétSinou jezdi v intervalech 1,5 — 2 hodiny, pouze spoje
mezi 7:00 a 8:00 maji rozestup 30 minut.

V opacném smeéru, tedy z nodu do Sezemic, je ve vSedni pracovni dny
vypraveno 47 autobusu v Casech mezi 4:35 a 22:37, kdy odjizdi posledni pfimy
spoj. Situace ve dnech pracovniho volna je témérf totozna jako ve sméru do
centra. Jedinou odliSnosti jsou Casy odjezdd spojl, kdy prvni vyjizdi v 6:40
a posledni ve 22:20. PocCet spoju je tedy v tyto dny totozny jako ve sméru

opacném.
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Vzhledem k velkému poctu vyjizdéjicich za do obce je ale i pfes 5.
nejvyssi celkovy pocet spoju index adekvatnosti dopravni obsluznosti vefejnou
hromadnou dopravou pouze na urovni 0,12, coz je tfeti nejhorSi vysledek
v mnoziné zkoumanych obci. Dopravni obsluznost se u této obce tedy da
oznacit za podhodnocenou, nicméné index je opét vyrazné ovlivnén velikosti
obce a jeho vypovidajici hodnota je tak snizena.

Dle poctu vypravenych spoju je nejvétSim dopravcem pusobicim v této
obci opét ARRIVA Vychodni Cechy, a.s., ktera jak v pracovni dny, tak o vikendu
vypravi autobusl nejvice. V pracovni dny se jedna o 35 spoju ve sméru do
jadra a 34 ve sméru z Pardubic. Ve dnech pracovniho klidu pak pod zastitou
této spolecnosti vyjizdi 6 spoju v kazdém sméru. Duvodem vysokého poctu
spoju jsou linky spojujici Pardubice s Holicemi (6531 obyvatel), které jsou obci
s jednou z nejvysSich vyjizdék do Pardubic a Rychnovem nad Knéznou (11184
obyvatel). Sezemice jsou stejné jako obce v severni oblasti obsluhovany také
Dopravnim podnikem mésta Pardubic, a dalSimi dopravci, jejichz vyznam pro
tuto obec jiz neni natolik patrny.

Co se Casu potfebného pro prfepravu tyka, tak Sezemice patfi mezi
Primérna doba jizdy dle jizdniho fadu je 18 minut. Pomérné kratka doba jizdy
je zpusobena pfedevsim polohou obce na silnici prvni tfidy, avSak ze stejného
ddvodu je mnohem rychlej$i doprava automobilem.

Dalsi obci v této oblasti je obec Casy, ktera se stejné jako Sezemice
chlubi dobrou dopravni polohou, nicméné co do pocCtu obyvatel je téméfr na
druhém konci tabulky. Z jejich 219 obyvatel vyjizdi denné do Pardubic pouhych
17, coz je viibec nejméné ze v8ech zkoumanych obci. V opaném sméru je pak
tento tok nulovy.

| pfes tuto skuteCnost se z této obce do Pardubic Ize kazdy pracovni den
dostat 15 pfimymi spoji, coz je sice v zajmovém uUzemi podprimérna hodnota
(prmérny pocet spojli ve sméru do centra je v zajmovém Uzemi 26), nicméné
vzhledem k poCtu vyjizdéjicich do centra je spojeni s Pardubicemi vyrazné
naddimenzovano. O tom sveédCi i index adekvatnosti, ktery dosahuje hodnoty
1,65 spoje na jednu vyjizdéjici/dojizdéjici osobu, coz je nejvysSi hodnota
v celém zkoumaném uzemi. Divodem vysokého poctu spoju je poloha obce na

silnici 1/36, po které jezdi spoje z Holic a Rychnova nad Knéznou, které tak

47



obec bez vétSiho zdrzeni obslouzi. Jedna se pfitom o stejné spoje, které
obsluhuji také Sezemice. Ne kazdy z nich zde ale vzhledem k pocCtu obyvatel
a tedy i nizSi poptavce zastavuje.

Ve dnech pracovniho klidu je po€et spoju ve sméru z obce do jadra nizsi.
Jak v sobotu, tak v nedéli a o svatcich vyjizdi na tuto trasu 4 pfimé spoje, kdy
prvni odjizdi v 7:00 a posledni v 17:30. A€ je poCet spoju v tyto dny nizky, opét
jsou uzplsobeny tak, aby vyhovovali pfedevSim pozadavkim pracujicich na
v€asnou dojizdku do zaméstnani a to i pfes to, ze se jedna predevSim
o dalkové autobusy sméfujici do Pardubic z Rychnova nad Knéznou.

V opacném smeéru je situace opét velmi podobna. V pracovni dny je obec
obslouzena 13 spoji mezi 5:35 a 22:37, ve dnech pracovniho klidu pak stejné
jako ve sméru opacném vyjizdi 4 pfimé spoje rovhomérné rozlozené v ¢asech
mezi 10:10 a 22:20.

Mezi jednotlivymi spoji v pracovni dny jsou intervaly od 15 minut do 2
hodin, kdy v rannich hodinach jezdi spoje Casté&ji. V odpolednich hodinach pak
vyjizdi spoj po 60 minutach. Primérna doba jizdy jednoho spoje je 22 minut.

Ve v8edni dny vypravi nejvice spoji do Pardubic opét spoleCnost
ARRIVA Vychodni Cechy (10 ve sméru do centra a 12 ve sméru opaéném).
Jelikoz se obec Casy nachazi na zapadnim okraji dojizdkového zazemi, obec
jiz neni obsluhovana pardubickou méstskou hromadnou dopravou. Roli druhého
nejvyznamnéjiho dopravce tak prebira spoleénost CSAD Usti nad Orlici, a.s.,
ktera v pracovni dny vypravi 5 pfimych spoji smérem do centra a 1 spoj
smérem opacénym. Ve dnech pracovniho klidu pak CSAD Usti nad orlici pfebira
dominantni roli a vypravi vzdy 3 spoje v obou smérech oproti jednomu spoji
spole¢nosti ARRIVA. Dlavodem jsou opét spoje z Rychnova nad KnézZnou
a Holic, které vypravuje pravé CSAD Usti nad Orlici.

Pro srovnani s obci Casy dobfe poslouzi jen o malo véti obec, kterou
jsou Kunétice. Zije zde o 74 obyvatel vice neZ v obci pfedchozi, z nichz 60
denné vyjizdi do Pardubic. To je témé&F &tyfikrat vice nez z obce Casy. | presto
maji Kunétice pouhych 6 pfimych spoji0 smérem do centra a 9 ve sméru
opacném. Celkovy pocet spoju je tedy polovi¢ni. Dlivodem je jak nizka
poptavka, tak poloha obce mimo silnice vysSich tfid a hlavni autobusové linky.
KvalitngjSi spojeni je vSak v obci zajisténo nepfimymi spoji, i kdyz jejichz

Casova narocnost je v porovnani se spoji pfimymi dvojnasobna. Porovnat
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miZeme také index adekvatnosti, ktery mél u obce Casy hodnotu 1,65, kdezto
u obce Kunétice dosahuje hodnoty 0,25.

Obci neprochazi zeleznicni trat, ani dvoupdloveé trolejové vedeni a je
tedy obsluhovana pouze vefejnou autobusovou dopravou. Kazdy pracovni den
mezi 5:07 a 17:09 zastavi vobci jiz zminénych 6 spoju jedoucich pfimo
do Pardubic, pfiéemz nejvice je jich vypraveno v ranni Spicce.

V jiné nez pracovni dny jsou mezi 7:25 a 19:24 vypraveny 4 pfimé spoje
vzdy po tfech az ¢tyfech hodinach.

Ve sméru do obce, kam je z Pardubic denni vyjizdka nulova, je kazdy
pracovni den vypraveno 9 pfimych spojd, tedy o 3 vice nez ve sméru opacném.
NejCastéji jezdi autobusy ve zhruba hodinovych intervalech, pfiCemz prvni spoj
vyjizdi z centra v 6:35 a posledni v 18:37.

O sobotach nedélich a svatcich jsou pak v tomto sméru vypraveny vzdy
4 spoje. Cas odjezdu prvniho je nastaven na 7:45. Posledni vyjizdi z Pardubic
pfesné o 12 hodin pozdéji, tedy v 19:45

Prdmérna €asova dostupnost jednim pfimym spojem je 19 minut, coz je
0 4 minuty lepSi vysledek, nez je primér celého zajmového uzemi. V porovnani
s individualni automobilovou dopravou je to ale opét vice.

Kunétice jsou také jednou ze tfi obci, ve které je nejvétSim dopravcem
spole¢nost CAR-TOUR spol. s.r.o., ktera kazdy pracovni den vypravi celkem 10
autobusUl. Jedna se pfedevSim o spoje sméfujici z Pardubic do Hradce Kralové
a opacné. Druhym a také poslednim dopravcem obsluhujicim tuto obec je
spoleénost ARRIVA VYCHODNI CECHY a.s., ktera ve v8edni dny vypravi
celkem 5 spoji a ve dnech pracovniho klidu pak pfebira roli dominantni
a vypravuje veSkeré dostupné pfimé spoje.

DalSi zajimavou obci nejen v této oblasti je obec Spojil. Jak jiz bylo
zminéno, jedna se o enklavu pfimo uvnitf mésta Pardubic. | pfes to se jedna
0 obec s jednou z nejhorSich dopravnich poloh ve zkoumaném uzemi. Z obce
denné do Pardubic vyjizdi 125 obyvatel z celkového poctu 478. Opacnym
smérem pak kazdy den vyjizdi 16 lidi.

Obec je obsluhovana vyhradné autobusy Dopravniho podniku mésta
Pardubic, coz je vzhledem k dopravni poloze obce logické feSeni. Obci
samotnou totiz neprochazi Zadna silnice. Nachazi se zde pouze mistni

komunikace a pro ucely autobusového spojeni je zde vybudovana tocna.
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Autobusy jedouci po silnici 1/36 by tak musely do obce zajet, zde se otoCit
a vratit se zpét na puvodni trasu, coz vzhledem k pomérné nizké poptavce neni
pro dopravce pfilis vyhodné. Spojeni je proto zajisténo pouze autobusy MHD.

V pracovni dny je obec obslouzena celkem 26 spoji (13 ve sméru do
centra a 13 ve sméru opacném). Prvni spoj do Pardubic ve vSedni den odjizdi
ve 4:56, posledni pak ve 23:07. Jednotlivé autobusy jezdi vétSinou v 60 — 90
minutovych intervalech, pouze mezi 13:00 a 17:00 jezdi spoje Castéji.

O sobotach, nedélich a svatcich je situace odliSna. Kazdy tento den se
lze z obce do centra pfepravit pouze 3 pfimymi spoji a to vzdy v 7:46, 16:43
a poslednim pak ve 22:47.

Ve sméru z Pardubic se v pracovni dny prvni autobus vydava ve 4:39.
Vétsina spoju jezdi v intervalech od 45 do 75 minut. Vétsi prodleva je pouze
v dopolednich hodinach, kdy je vice nez tfihodinova pauza mezi 9:40 a 13:05.

Vikendové a svateCni spoje jezdi vzdy mezi 7:09, kdy vyjizdi prvni,
a 21:57, coz je Cas odjezdu posledniho. Stejné jako ve sméru do Pardubic, tak
ve smeéru opacném je v tyto dny mozné vyuzit 3 pfimé spoje.

Cas nutny pro pfepravu se pohybuje vrozmezi 14 — 18 minut, kdy
nejrychlejSi je vzdy prvni a posledni autobus. Primérny €as jednoho spoje je
pak 17 minut, pfiemzo vikendu tento primér klesa na minut 15. Rychlost
téchto autobusu je dana pfedevSim polohou obce v blizkosti centra Pardubic.

Posledni dvé obce v severovychodni oblasti jsou si vzajemné velmi
podobné. Prvni z nich jsou Némcice s 580 obyvateli, z nichz 143 denné vyjizdi
za praci Ci do Skoly do Pardubic. Ackoli se jedna o obec s velmi Spatnou
dopravni polohou, je kazdy vSedni den obsluhovana celkem 37 autobusovymi
spoji (obci totiz projizdi nékteré autobusy sméfujici z Hradce Kralové do
Pardubic a opacné). Jedna se sice (na poméry zkoumaného uzemi) o
muzeme lehce spocitat index adekvatnosti, ktery zde ma hodnotu 0,26.

O sobotach, nedélich a svatcich je ve sméru do Pardubic vypraveno
vzdy 8 autobusovych spoju, o které se stejnym pomérem déli ARRIVA
VYCHODNI| CECHY s Dopravnim podnikem mésta Pardubic. Prvni ranni spoj
vyjizdi tyto dny v7:19. DalSi autobusy pak vyjizdi vzdy ve zhruba
dvouhodinovém intervalu, pficemz posledni dle jizdniho fadu odjizdi ve 20:46.
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V pracovni dny se odjezd prvniho spoje posouva na 5:01. Stejné tak se
posouva i €as u odjezdu posledniho, ktery odjizdi ve 21:13. AZ na nékolik
vyjimek jezdi spoje ve zhruba hodinovych intervalech, pficemz odchylka od této
hodnoty povétSinou neni vétsi nez 15 minut. Nejvice autobusu v pracovni dny
patfi, na rozdil od dnG pracovniho volna, spole¢nosti CAR-TOUR, ktera
zajistuje 20 z celkového poctu 37 spoju.

V opacném smeéru je stav velmi podobny. V pracovni dny je vypraveno
19 autobusu v Casech mezi 4:40 a 22:30. Ve dnech pracovniho klidu pak stejné
jako ve sméru do centra jezdi 8 spoju od 7:45 do 21:20. Primérna Casova
dostupnost autobusem z/do této obce je 21 minut.

Raby se svymi 565 obyvateli jsou druhou z této dvojice obci. Denné
odtud do Pardubic vyjizdi 111 obyvatel, coz je velmi podobna hodnota jako
v pripadé Némcic. PfipoCte-li se k této hodnoté pocet vyjizdé&jicich v opacném
sméru, dostava se hodnota celkového toku na 131 osob, které jsou obslouzeny
celkem 44 spoji. Index adekvatnosti pak ma hodnotu 0,34.

Raby stejné jako Némcice spadaji do druhého tarifniho pasma
pardubické MHD, nicméné vétSina spoju je ve vSedni dny opét jako
v pfedchozim pfipadé vypravena spoleCnosti CAR-TOUR. Jedna se tedy
pfedevSim o spoje z Pardubic do Hradce Kralové a opacné. Prvni spoj v tyto
dny vyjizdi smérem do centra 2 minuty po 5. hodiné ranni posledni pak opousti
obec 14 minut po 21. hodiné. Mezi jednotlivymi spoji jsou intervaly maximalné
90 minut, pfiCemz v rannich a odpolednich hodinach jezdi autobusy Castéji.
Primérny Cas jizdy autobusu mezi Pardubicemi a Raby je 19 minut.

Soboty, nedéle a svatky opét pfinaseji v dopravé utlum. VSechny tyto dny
je ve sméru do centra vypraveno 12 spoju v €asech od 7:20 do 20:47. Ve sméru
opacném je pak spoju méné. Mezi 7:45 a 20:21 jich v tyto dny vyjizdi 8, pficemz
jsou rovnomérné rozdéleny do celého dne.

Ve vSedni dny je ve sméru z nodu situace podobna jako do centra.
Vypraveno je celkem 20 spojua vrozmezi od 4:40 do 22:30 stim, ze vétsi
Cetnost spoju je vrannich a odpolednich hodinach. Ty jsou tedy stejné jako

u vétsiny obci pfizpusobeny pfedevsim pracujicim a studentum.

51



Tab.10: Srovnani obci oblasti Severovychod dle indexu adekvatnosti

obsluznosti
Nazev obce Pocet Pocet Pocet Celkovy Index

obyvatel vyjizdéjicich dojizdéjicich pocet

do Pardubic z Pardubic spoju

Casy 219 17 0 28 1,65
Kunétice 293 60 0 15 0,25
Némcice 580 143 0 37 0,26
Raby 565 111 20 44 0,34
Sezemice 3662 691 102 97 0,12
Spojil 478 125 16 26 0,18

Zdroj: CSU, IDOS, 2015

Da se fici, ze vtéto oblasti je obsluznost autobusovou dopravou
bezproblémova. Vétsina obci je obsluhovana adekvatnim podtem spoja, kterymi
se Ize dopravit jak do Pardubic, tak z Pardubic v priib&hu celého dne. Casy
jejich odjezdl jsou uzplsobeny tak, aby dokazaly uspokojit poZzadavek studenta
Ci zaméstnance jak na vCasny pfijezd do Skoly Ci zaméstnani, tak na navrat
domu. Pfi pohledu na index adekvatnosti se zde ale najdou i vyjimky a v oblasti
se tak vyskytuji i obce s podhodnocenou ¢i s vyrazné nadhodnocenou dopravni
obsluznosti.

6.3 Oblast Vychod dojizdkového zazemi Pardubic

Do oblasti Vychod vymezeného uzemi spadaji tfi obce s celkem vice nez
4000 obyvateli. Dvé ztéchto obci patfi poCtem obyvatel k péti nejvétSim
v celém dojizdkovém zazemi, kdezto posledni z nich je vibec nejmenSi obci

v celé zgjmoveé oblasti. Touto €asti uzemi prochazi nékolik silnic druhé tridy
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a dvé ZelezniCni traté. Konkrétné se pak jedna o trat 016 z Chrudimi do Holic
a o prvni respektive treti tranzitni Zeleznicni koridor. Dopravni polohu tohoto
uzemi jako celku tedy mizeme oznacit za pomérné dobrou.

Nejvétsi obci této oblasti jsou DaSice s 2254 obyvateli. Jedna se o obec
s velmi dobrou dopravni polohou. Obci prochazi silnice druhé tfidy a v jeji
blizkosti se nachazi také silnice prvni tfidy /36 a Zelezni¢ni koridor. Z obce do
Pardubic vyjizdi 64 % vSech z obce vyjizdéjicich, coz je celkem 263 obyvatel
obce. Naopak z Pardubic do DaSic vyjizdi do zaméstnani celkem 70 obyvatel
Pardubic, jejichz cilem je nejCastéji logisticka spolecnost MD logistika, a.s.,
ktera v obci zaméstnava 296 lidi.

Jelikoz obci neprochazi Zeleznice ani trolejové vedeni, jsou DasSice
obsluhovany vyhradné autobusovou dopravou. V jizdnim fadu nejCastéji se
vyskytujicim dopravcem, stejné jako v mnoha dalSich pfipadech, je ARRIVA
VYCHODNI CECHY, ktera zajistuje celych 74 % spoji v pracovni dny
a veSkeré spoje ve dnech pracovniho klidu. Nékteré z téchto autobusu sméfuji
do Pardubic z Horniho Jeleni, jiné maji jako vychozi stanici pravé DaSice. Mimo
pracovni dny je obec obsluhovana také Dopravnim podnikem mésta Pardubic
a dalsimi dvéma dopravci, jejichz podil na vypravenych spojich je vSak
minimaini.

Kazdy den mimo soboty, nedéle a svatky je obec s Pardubicemi
propojena 25 pfimymi spoji, které jezdi ve sméru do centra od 5:00 do 22:05.
V ranni a odpoledni SpiCce jezdi autobusy kazdych 20 - 35 minut. V asech
sedla jsou pak intervaly mezi spoji vétsi, obvykle 1 az 2 hodiny.

O vikendech a svatcich jsou vzdy vypraveny 4 pfimé autobusy a to jak
ve sméru do Pardubic, tak ve sméru z tohoto centra do Dasic. Prvni ranni spoj
do nodu je v tyto dny nastaven na 9:04 a jeho cesta trva 23 minut. Cas odjezdu
posledniho je pak dle jizdniho fadu prfesné ve 20:00 a jeho cesta trva 18 minut.
Nutno podotknout, Ze jeho trasa se liSi a je o jeden kilometr kratSi. Primérna
Casova dostupnost Pardubic z obce je pak 21 minut.

V pracovni dny je ve sméru z centra dojizdky vypraveno 25 spojl, tedy
stejné jako ve sméru opacném. Prvni z téchto spoju vyjizdi v 5:30 a v Casech
dopravni Spi¢ky jezdi kazdych 5 — 30 minut. Posledni autobus pak z Pardubic
vyjizdi ve 22:37.
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Prepocteme-li celkovy tok na pocet spoju dostaneme hodnotu indexu
adekvatnosti. Ta pro tuto obec pfi 333 vyjizdéjicich a dojizdé&jicich a 50 spojich
¢ini 0,15, coz poukazuje na podhodnocenou dopravni obsluznost. Tato hodnota
velikosti obce, proto se jeho hodnotou nelze pfilis fidit.

Druhou nejvétSi obci v oblasti a tfeti nejvétsi v celém zgjmovém uzemi
jsou Moravany. Obci prochazeji dvé jiz zminéné ZeleznicCni traté, které spolu
s nedalekou silnici I/17 a dvéma silnicemi druhé tfidy zajiStuji obci velmi dobrou
dopravni polohu. V obci Zije 1833 obyvatel z nichz 13 % vyjizdi za praci a do
Skol do Pardubic. Opa¢nym smérem se ze stejného duvodu denné vydava 24
osob, z nichZ nejvice pravdépodobné dojizdi do zaméstnani ve firmach CSAO
s.r.o. ¢i MORAS a.s., coz jsou nejvétSi zaméstnavatelé v obci. Spolecnost
CSAO se zabyva vyrobou nastaveb uzitkovych a nakladnich voz(, kdezto druha
zminéna spolecnost je podnikem zemédélskym.

Na rozdil od vS8ech predeslych obci nejsou Moravany viibec obsluhovany
pfimymi autobusovymi spoji. Jedinym pfimym spojenim s Pardubicemi tak pro
obyvatele této obce zustava Zeleznice, kterd je vIDS téméF vzdy
upfednostiovana. Ve v8edni dny je tak mozné vyuzit 39 vlakovych spoju.
Z tohoto poctu je 18 ve sméru do Pardubic a 21 ve sméru opacném, pficemz ve
vSech pfipadech se jedna o osobni vlaky. Stejné jako v pfipadé DasSic, tak
i u Moravan vychazi index adekvatnosti 0,15 a znaci tedy opét podhodnocenou
dopravni obsluznost. Stejné jako u Dasic je vSak ovlivnén velikosti obce a jeho
vypovidaci hodnota roste az pfi srovnani s podobné velkymi obcemi.

Prvni ranni spoj vyjizdi v pracovni dny ve sméru do centra dojizdkového
zazemi ve 4:37 a dalSi vlaky jsou rozlozeny témér do celého dne, pficemz
v Casech dopravni SpiCky jezdi Castéji. Posledni spoj, kterym se lze timto
smérem dopravit odjizdi ve 22:34.

O sobotach, nedélich a svatcich je situace odliSna, nicméné rozdily
nejsou tak velkeé jako je tomu €asto u obci obsluhovanych autobusy. V sobotu je
ve sméru do centra vypraveno pouze o jeden odpoledni spoj méné. O nedélich
a svatcich pak denné jede 14 pfimych vlaka. Jedinymi dvéma rozdily jsou
odjezd prvniho vlaku (posouva se na 5:12) a nékteré dalSi chybéjici ranni spoje,

které by diky nizsi vyjizdce v tyto dny nebyly dostate¢né vyuzity.
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Jak v pracovni dny, tak ve dnech pracovniho klidu vyjizdi prvni viak
v opacném sméru jiz 26 minut po pulnoci a je tak vhodny pro vyznavace
nocniho zivota. Poslednim spojem je pak vlak odjizdéjici ve 22:49. Jedinym
rozdilem je pocet spoju, ktery v tomto sméru klesne v sobotu na 13 a v nedéli
na 15.

Velkou vyhodou zelezni¢ni dopravy v Moravanech je rychlost. Ackoli se
jedna o jednu znejvzdalengjSich obci od Pardubic, primérna <&asova
dostupnost vlakem z této obce ma hodnotu 14 minut, coz je celych 7 minut pod
prumérem veskeré hromadné dopravy ve zkoumaném Uzemi. Jedna se tak také
o jedinou obec, kde je Casova dostupnost hromadnou dopravou srovnatelna
s teoretickou ¢asovou dostupnosti individualni automobilovou dopravou.

Posledni obci v této oblasti jsou Lany u DasSic. Jak jiz bylo zminéno,
jedna se o nejmensi obec v celém zajmovém uzemi. Z jejich 133 obyvatel 23
vyjizdi za praci a Skolou do Pardubic, coz je 58 % vSech z obce vyjizdéjicich.

Veskera dopravni obsluznost je diky absenci Zeleznice zajiStovana
vefejnou autobusovou dopravou, kterou téméf vyhradné zajiStuje spolecnost
ARRIVA VYCHODNI CECHY. Pouze jediny pfimy spoj je zajistovan jinym
dopravce, kterym je AP Tour — dopravni spol. s.r.o..

V pracovni dny je obec obsluhovana 12 pfimymi spoji ve sméru do
centra, z nichz prvni odjizdi v 5:05. DalSi spoje pak jezdi ve zhruba hodinovych
intervalech az do 21:10, kdy jede autobus posledni.

Ve dnech pracovniho volna se situace podstatné méni. Jak v sobotu, tak
v nedéli a o svatcich jezdi v tomto sméru pouze 3 spoje, kdy prvni vyjizdi v 9:10
a dalSi dva nasleduji vzdy po Ctyfech hodinach. V opacném sméru je pocCet
spoju totozny a méni se pouze Casy odjezdu, kdy prvni vyjizdi v 10:37. Dalsi
pak nasleduje po Ctyfech hodinach a posledni pak dle jizdniho fadu odjizdi
v 17:35.

V pracovni dny v tomto sméru jezdi stejné jako ve sméru opacném 12
spoju v ¢asech od 5:30 do 22:37. Celkem tedy obec v pracovni dny obsluhuje
24 spoju, coz pfi prepottu na celkovy tok znamena, Ze na jednoho
vyjizdéjiciho / dojizdéjiciho pfipada 1,04 spoje. Na rozdil od ostatnich obci
v této oblasti je zde tedy dopravni obsluznost nadhodnocena.
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Co se Casové dostupnosti tyka, primérny Cas jizdy autobusu na této
trase je 18 minut, coz je 0 5 minut méné nez je pramér autobusové dopravy

v celém zajmovém uzemi.

Tab. 11: Srovnani obci oblasti Vychod dle indexu adekvatnosti obsluznosti

Nazev Pocet Pocet Pocet Celkovy Index
obce obyvatel vyjizdéjicich dojizdéjicich pocet adekvatnosti

do Pardubic z Pardubic spoju

Dasice 2254 263 70 50 0,15
Lany u 133 23 0 24 1,04
Dasic

Moravany 1833 231 24 39 0,15

Zdroj: CSU, IDOS, 2015

Dle indexu adekvatnosti se v této oblasti tedy nachazeji obce bud
s nadhodnocenou, nebo naopak s podhodnocenou dopravni obsluznosti.
Hodnota indexu je ale u velkych obci opét ovlivnéna pravé jejich velikosti.
Vyhodou obci v této oblasti je ale dobra Casova dostupnost jak autobusy tak po
Zeleznici. Dlvodem je velka hustota silnic vysSich tfid a v pfipadé Zeleznice

tranzitni koridor, ktery dovoluje vlakim rychlejsi jizdu.

6.4 Oblast Jih dojizd’kového zazemi Pardubic

Co do poctu obci je oblast Jih dojizdkového zazemi Pardubic nejvétsi.
AC se zde nachazi téméf polovina vSech zkoumanych obci (13), poctem
obyvatel je tato oblast srovnatelna s jiz zminénou severovychodni oblastni, kde
se vS8ak nachazi pouze Sest obci. Z celkem 5766 obyvatel této oblasti 1022
vyjizdi za praci a Skolou do mésta Pardubic.

Oblast ma z jihu vyrazné zplostély tvar, coz mizeme pficist pfitomnosti

dalSiho vétsSiho mésta které pini funkci dalSiho jadra. Timto méstem je Chrudim.
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Oblasti prochazi Zeleznicni trat s rychlikovym provozem, ktera spojuje
Pardubice pravé s Chrudimi a dale Havlickovym Brodem. Dopravni polohu
oblasti dale zlepsSuji dvé silnice prvni tfidy (1/2 a 1/17), které oblasti prochazeji.
Dopravni polohu oblasti jako celku bychom tak mohli oznacit jako dobrou, ale
pfi bliz8§im zkoumani jednotlivych obci zjistime, Ze se zde nachazeji obce jak
s velmi dobrou, tak také s velmi Spatnou dopravni polohou.

Jizni ¢ast dojizdkového zazemi mizeme rozdélit do dalSich dvou oblasti
podle toho, na které strané silnice 1/17 obce lezi. Jelikoz tato silnice prochazi
uzemim od severu k jihu, rozdélime toto uzemi na ¢ast vychodni a zapadni.

Ve vychodni cCasti se nachazi pouze tfi obce. Prvni, nejmenSi
a nejvychodné&jsi je Uhfeticka Lhota. Z jejich 273 obyvatel vyjizdi denn& do
Pardubic 32 osob, coz je 58 % vSech z obce vyjizdéjicich. Tato obec s velmi
dobrou dopravni polohou je v pracovni dny obsluhovana celkem 27 pfimymi
spoji, z ¢ehoz 13 je ve sméru do jadra, ostatni pak ve sméru opacném. Ackoli
se do dvou kilometri od obce nachazi Zelezni¢ni trat s provozem osobnich
vlakul, tato obec vlastni Zelezni¢ni zastavku nema a je tedy obsluhovana pouze
autobusy. NejblizSi zastavkou s pfimym spojenim do Pardubic tak naleznou
obyvatelé obce v 3,5 km vzdalenych Kosténicich a neni tak pfili§
pravdépodobné, Ze by byla tato zastavka obyvateli UhFetické Lhoty vyuzivana.

V pracovni dny jezdi spoje ve sméru do centra od 4:37 do 21:24, pfiemz
Casy jejich odjezdl jsou uzpusobeny tak, aby vyhovovaly potiebam
zaméstnanych a studentd na véasny dojezd do Pardubic. Cast&ji tedy jezdi
spoje v dopravni Spicce, kdezto v Casech dopravniho sedla je interval mezi spoji
delSi. Podobna je situace i v opatném sméru. Prvni spoj vSak vyjizdi v 5:05
a Cas odjezdu posledniho je nastaven na 22:15.

VSech pét spoji v kazdy ze dnu pracovniho volna je vypraveno, stejné
jako vSechny spoje ve dny pracovni, spoleénosti ARRIVA VYCHODNI| CECHY.
Autobusy v tyto dny jezdi ve sméru do centra mezi 5:30 a 17:19, v opaCném
sméru pak od 6:05 do 18:20.

Primérna Casova dostupnost autobusovou dopravou je 24 minut, coz je
jeden z horSich vysledkd, nicméné i tak je to pouze jedna minuta navic oproti
priméru celého zkoumaného zazemi. Ddvodem této skuteCnosti je vétsi

vzdalenost obce od centra.
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Zbylé dvé obce ve vychodni Casti této oblasti jsou si v nékolika
zkoumanych hlediscich velmi podobné. Obec Mikulovice ma 1168 obyvatel, ze
kterych 230 denné vyjizdi za praci a Skolou do Pardubic. Opacnym smérem pak
vyjizdi 29 obyvatel Pardubic. Podobnych hodnot dosahuji tyto aspekty také
u obce OstfeSany. Ty maji 1026 obyvatel, ze kterych denné 173 vyjizdi za praci
do jadra. Opaénym smérem pak vyjizdi 23 lidi. Ani v jedné z téchto obci vSak
nesidli Zadna firma s vice nez 10 zaméstnanci. Jak Mikulovice, tak OstfeSany
jsou obsluhovany stejnymi dopravci. Konkrétné se jedna o spolecnosti ARRIVA
VYCHODNI| CECHY a Dopravni podnik mésta Pardubice.

OstfeSany se vSak od Mikulovic liSi dopravni polohou. U prvni z téchto
obci je dopravni poloha na Spatné urovni. Obci prochazi pouze silnice tfeti tfidy,
priCemz komunikace vysSich tfid se nachazeji zhruba dva kilometry zapadnim
smérem a prochazeji druhou z téchto obci. Pravé to je dlvod velmi dobré
dopravni polohy Mikulovic. Prochazi jimi jak silnice prvni, tak druhé tfidy a do
dvou kilometrd od obce prochazi také Zelezniéni trat s rychlikovym provozem.
Obec jako takova vSak zeleznini zastavku nema. Mikulovice také lezi pfimo
mezi Pardubicemi a Chrudimi, tedy dvéma velkymi centry, mezi kterymi proudi
velké mnozstvi lidi. V kombinaci se silnicni siti tudy prochazejici tak Mikulovice
na rozdil od OstfeSan lezi v idealnim misté pro kvalitni dopravni obsluznost.
Toto tvrzeni podporuje také pohled do jizdniho fadu. Obec OstfeSany je kazdy
vSedni den obsluhovana celkem 49 pfimymi spoji. Naproti tomu Mikulovice,
které lezi na trase autobusu sméfujicich pfedevSim z Chrudimi do Pardubic,
denné obslouzi 113 autobusu, coz je vice nez dvojnasobek. O lepSi dopravni
obsluznosti také svédcCi index adekvatnosti, jehoz hodnota je 0,44 u Mikulovic
a 0,25 u OstreSan.

Patrny je u téchto obci také rozdil v Casové dostupnosti autobusovou
dopravou. V pfipadé Mikulovic je praimérny Cas potfebny pro pfepravu z obce
do centra téméF o polovinu nizsi nez v pfipadé OstrfeSan. Konkrétné se jedna
0 13 minut v pfipadé prvni obce a 23 minut v pfipadé druhé. Je vSak tfeba
dodat, Ze acC se jedna o spolu sousedici obce, tak vytyCené trasy autobusovych
spoju jsou v pfripadé Mikulovic rovnéz polovi¢éni oproti trasam vedoucim
z OstfeSan.

Podivame-li se na jednotlivé obce podrobnéji, zjistime, Ze v pfipadé
Mikulovic odjizdi prvni autobus v pracovni dny ve sméru do centra ve 4:38.

58



Celkem v tyto dny a tomto sméru jezdi 59 spojli a téméf po cely den jsou
intervaly mezi autobusy maximalné 30 minut, pouze od 19:19 do 23:27, kdy
jede autobus posledni, jsou intervaly delsi.

Ve dnech pracovniho klidu pak spoju vyrazné ubyva. V sobotu jezdi vzdy
19 autobusU, kdy prvni vyjizdi v 5:28 a posledni pak ve 23:22. Nejcastéji jezdi
po 45 minutach, ale v Casech dopravniho sedla se rozestupy mezi jednotlivymi
spoji prodluzuji az na dvé hodiny. O nedélich a svatcich spoji opét ubyva. Mezi
7:43 a23:22 se na cestu vydava celkem 16 pfimych spoja, pfiemz oproti
sobotam ubyvaji prvni tfi ranni spoje. Ve vSech ostatnich aspektech je provoz
v tyto dny stejny jako o sobotach.

V opactném smeéru, tedy z centra, je situace celkové horsi. V pracovni
dny jezdi v €asech od 5:02 do 23:08 celkem 54 autobusu opét v maximalné
tficetiminutovych intervalech.

O sobotach, stejné jako v opacném sméru, spoju vyrazné ubyva. Jede
jich celkem jedenact od 5:24 do 23:00 v intervalech 30 — 120 minut, kdy Castéji
spoje jezdi v Casech dopravni Spicky. O nedélich a svatcich opét stejné jako
v opacném sméru nejezdi prvni tfi ranni spoje. Jede tedy pouze osm spojl mezi
7:26 a 23:00.

V pfipadé OstfeSan jezdi ve sméru do centra v pracovni dny celkem
26 spoju a to vzdy od 4:30 do 23:14, kdy jede autobus posledni. Spoje jsou
opét v prabéhu dne rozlozeny tak, aby vyhovovaly pfredevS§im denné
vyjizdéjicim pracujicim a studentdm. V ranni a odpoledni Spi¢ce tedy jezdi
Castéji, zatimco v Casech dopravniho sedla jsou intervaly jedno az
dvouhodinové.

Ve dnech pracovniho klidu se pocet pfimych spoji opét lisi. V pfipadé
soboty je pocCet spoju o 73 % niz8i, v pfipadé nedéli a svatkl je pak nizSi
dokonce o 77 %. O sobotach tedy vyjizdi 7 autobusu v ¢asech od 5:06 do
23:14. V nedéli a o svatku pak jezdi autobusu 6, pficemz obec je v tyto dny
obsluhovana pouze autobusy Dopravniho podniku mésta Pardubic. Spoje vSak
jezdi ve stejném Casovém rozmezi jako v sobotu, av8ak jeden zrannich
autobusl ubyva.

V opacném smeéru se stav priliS neliSi. Ve vSedni dny je obec v tomto
sméru obsluhovana 23 spoji v Casech mezi 4:35 — 22:49 s intervaly 15 — 120

minut s tim, Ze kratSi jsou intervaly v ranni a odpoledni SpiCce.
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O sobotach pak vyjizdi pouhych 6 spoji od 6:20 do 22:49, kdy jede
posledni, pfiemz jezdi vzdy dva spoje rano, dva odpoledne a dva vecer.
Nedélni jizdni fad je jeSté o jeden ranni spoj chudsi a jede jich tedy celkem 5
v Casech mezi 7:36 a 22:49.

Zapadni Cast oblasti jih je co do poctu obci vétsi. Nachazi se zde 10 obci
se 188 — 568 obyvateli. NejmensSimi z téchto obci jsou Barchov (188 obyvatel)
a Trebosice (208 obyvatel). Podobny pocet obyvatel proto vybizi ke srovnani.

V pfipadé Barchova se jedna o obec s velmi Spatnou dopravni polohou
odkud 46 obyvatel denné vyjizdi do prace Ci Skoly do Pardubic. Naproti tomu
Tfebosice jsou obci s dobrou dopravni polohou, nicméné do centra odtud
denné vyjizdi pouze 24 obyvatel. | tak se vSak jedna o 62 % vSech z obce
vyjizdéjicich. Naopak ani do jedné z téchto obci z Pardubic zadni pracujici Ci
studenti nevyjizdi. Co se dopravcu obsluhujicich tyto obce tyka, tak jak
v pfipadé Barchova, tak Trebosic je jedinym dopravcem spolec¢nost ARRIVA
VYCHODNI CECHY.

Ackoli celkovy tok je u obce Barchov téméf dvojnasobny, celkovy pocet
spoju obsluhujicich obci je méné nez poloviéni oproti Tfebosicim. Barchov tak
denné obslouzi 18 spoju, kdezto Tiebosice 37. Duvodem je v tomto pfipadé
poloha obce, kdy Tfebosice lezi na trase autobust sméfujicich do Pardubic
z Hefmanova Méstce (4822 obyvatel, 296 vyjizdéjicich do Pardubic), odkud se
da vzhledem k poctu obyvatel pfedpokladat vétsi intenzita spoji. Obec Barchov
naproti tomu lezi na trase, kde lezi pfedevSim menSi obce s malym poctem
vyjizdéjicich do Pardubic (nejvétSi jsou Choltice s 1067 obyvateli, z nichz 69
vyjizdi denné do Pardubic). Neprochazi tudy tudiz hlavni autobusové linky a da
se proto predpokladat menSi intenzita spoju. Tento fakt je také pfi¢inou hodnot
indexu adekvatnosti, ktery je u obce Barchov 0,39, kdezZto u Trebosic 1,54, coz
sveédci o znacném nadhodnoceni dopravni obsluznosti této obce.

PFi podrobnéjSim prozkoumani jednotlivych spojl také zjistime, zda spoje
dle jizdniho Fadu vyhovuji pozadavkum pracujicich a studentd na v€asny dojezd
do Pardubic. V pfipadé Barchova prvni spoj vyjizdi v5:10 a posledni pak
v 19:52, pfiCemz intenzita spoji je vétSi vrannich a odpolednich hodinach.
V Casech dopravniho sedla je intenzita pomérné nizka a intervaly mezi spoji

jsou i vice nez Ctyfhodinové.
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V opacném sméru jezdi celkem 8 spoji a to mezi 5:45 a 19:10. Ponékud
zvlastni je ale jejich rozloZeni v prabéhu dne, jelikoZz po prvnim rannim spoji
nasleduje dalSi pfimy autobus az v 11:07. Nasleduje dvouhodinova pauza a
mezi 13:05 a 15:37 pak jedou Ctyfi z jiz zmifovanych osmi spoju. DalSi dva
spoje pak nasleduji vzdy po dvou hodinach. V ranni prepravni Spicce se tedy do
obce autobusem témér nelze dostat, nicméné vzhledem k nulové dojizdce
z Pardubic nejsou tyto spoje nutné.

Co se spoju ve dnech pracovniho volna tyka, tak ani v jednom sméru
nejezdi v tyto dny ani jeden pfimy spoj. Do obce se nelze z centra dostat
dokonce ani s pfestupem a obec je v téchto dnech tedy pIné bez obsluhy.

Trebosice jsou naproti tomu v pracovni dny obsluhovany 17 autobusy ve
sméru do centra a 20 ve sméru opacném. Pro cestu do Pardubic tak Ize vyuzit
spoje, které jezdi v Casech od 4:49 do 21:19 s tim, ze interval mezi jednotlivymi
spoji je v dopravni Spi¢ce pramérné 30 minut. Mimo Spi¢ku jsou pak intervaly
delSi. Toto plati také pro opacny smér s tim rozdilem, Ze prvni ranni spoj vyjizdi
ve 4:28 a posledni ve 22:30.

Mimo pracovni dny existuje v obou smérech vzdy 5 spoju, coz plati jak
pro soboty, tak pro nedéle a svatky. Dle jizdniho fadu pak jezdi spoje ve sméru
do centra od 5:17 do 17:17, pficemz interval mezi nimi je vzdy pfesné 180
minut. V opacném smeéru vyjizdi prvni autobus v 6:28 a dalSi nasleduji vzdy
pfesné po tfech hodinach, pfiCemz posledni vyjizdi v 18:28.

Co se Casové dostupnosti tyka, tak v pfipadé obce Barchov je pruimérna
doba jizdy spoje 23 minut stim, Zze nejrychlejSi spoj jede 13 minut, kdezto
nejpomalejsi 71 minut. V pfipadé Trebosic je pak pruimérna ¢asova narocnost
spoje 20 minut.

Z vySe zminéného tedy jasné vyplyva, ze a€ z Barchova vyjizdi denné do
Pardubic vice lidi, dopravni obsluznost této obce je ve vSech zkoumanych
aspektech horSi nez v pfipadé Trebosic. Je zde tedy upfednostnéna poloha
obce pred vysSi poptavkou po kvalitnim spojeni.

DalSi dvé obce, které jsou srovnatelné poctem obyvatel, jsou Jenikovice
a Dubany. V prvni ze zminénych obci zije 247 obyvatel, z nichz 25 vykazuje
denni vyjizdku do Pardubic. Obec druhou pak obyva pouze o 10 obyvatel vice,
pficemz do centra denné vyjizdi 50 z nich, tedy dvakrat vice nez z Jenikovic.
V obou pfipadech se jedna o obce s dobrou dopravni polohou, avSak Dubany
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lezi blize u Pardubic, kdezto Jenikovice jsou vramci dojizdkového zazemi
periferii.

Co se autobusovych spoji tyka, tak obé& obce jsou obsluhovany
vyhradné spoji spoleénosti ARRIVA VYCHODNI CECHY. Rozdil je vSak v poétu
spoju, kdy v pracovni dny ve sméru do centra obslouzi Jenikovice pouhé
2 pfimé spoje, kdezto obec Dubany spoju 17. V opacném sméru je pak rozdil
jesté markantnéjsi, jelikoz v pfipadé Duban jezdi o dva spoje vice, kdezto
Jenikovice nejsou v tomto sméru pfimym spojem obsluhovany vabec. Ddvodem
lepSi dopravni obsluznosti Duban je opét, stejné jako v pfipadé Trebosic,
poloha na trase hlavnich autobusovych linek sméfujicich do Pardubic
z Hefmanova Méstce.

Vyhodou Jenikovic by tak mohla byt Zeleznicni trat tudy prochazejici.
Bohuzel tomu tak neni. Obec je v pracovni dny obslouzena pouze jednim
primym vlakovym spojem, ktery jede ve sméru do Pardubic v 7:21 a ve sméru
opacném v 19:40. LepSi spojeni scentrem je timto zpusobem dopravy
umozZnéno pouze v pripadé prestupu v Prelouci. Bohuzel nizka maximalni
povolena rychlost na trati mezi touto obci a PrelouCi brani také v lepSi Casove
dostupnosti, ktera je v pfipadé vyuziti vlaku v priméru o tfi minuty horSi nez
v pfipadé spoju autobusovych. Jedinou vyhodou tohoto zpusobu dopravy tak
u Jenikovic zUstava pfimeé spojeni o sobotach, kdy je v obou smérech vypraven
jeden pfimy vlakovy spoj, kdezto autobusy obec ve dnech pracovniho klidu
neobsluhuji vibec.

V pfipadé Jenikovic tak navic neni ani pfili§ vhodné rozlozeni
autobusovych spojl v pribéhu dne, kdy prvni spoj vyjizdi do Pardubic ve 13:15
a druhy ve 14:57. U Duban je stav o poznani lepSi a prvnim spojem se odtud do
centra Ize dopravit jiz ve 4:47. Posledni pak vyjizdi ve 21:17, pfiCemz ostatni
spoje jsou idealné rozloZzeny do celého dne, kdy Castéji jezdi autobusy
v dopravni Spi¢ce a naopak v ¢asech dopravniho sedla je intenzita nizsi.

Jak jiz bylo zminéno, ve dnech pracovniho klidu nejsou Jenikovice
autobusovou dopravou obsluhovany. Jedinou moznosti je vyuziti viaku, ktery ve
sméru do centra jede pouze ve 4:59 a ve sméru opacném v 19:40. U obce

viv s

smérech vypraveno vzdy 5 autobusu, kdy prvni ve sméru do centra vyjizdi
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v 5:15. DalSi spoje jezdi vzdy pfesné po 180 minutach, coz plati pro oba sméry.
Z centra vSak jede prvni spoj v 6:28 a posledni o 12 hodin pozdéji, v 18:28.

Index adekvatnosti obsluznosti pak potvrzuje, Ze v obci Jenikovice je
dopravni obsluznost podhodnocena. Hodnota indexu je pro tuto obec 0,16.
U obce druhé, tedy Duban je 0,72, coz svédCi o dobré dopravni obsluznosti.
Opét se tedy ukazalo Ze pro kvalitni dopravni obsluznost je velkou vyhodou
dobra poloha.

DalSi a nejvétSi obci zapadni Casti oblasti Jih je Stary Matefov. Z 568
obyvatel obce 125 vyjizdi za praci €i Skolou do Pardubic. Opacnym smérem
pak denné proudi 25 lidi. Jejich cilem je s nejvétsi pravdépodobnosti spoleCnost
TRITON Pardubice spol. s.r.o. se 140 zaméstnanci (Triton, 2016). Jedna se
o firmu zaméfrenou na vyrobu rozvadécu a jejich pfisluSenstvi.

AC se jedna o obec se Spatnou dopravni polohou, je v pracovni dny
obsluhovana celkem 42 spoji. Ani vlakem ani trolejpusem obec obsluhovana
neni a vSechny spoje jsou tedy autobusové, jejichZ nejvétSi poskytovatel je
v obci Dopravni podnik mésta Pardubic, ktery v pracovni dny vypravuje celkem
23 spojli. Zbylé autobusy pak patfi spole¢nosti ARRIVA VYCHODNI CECHY.
V tyto dny je obec ve sméru do centra obsluhovana 23 spoji v €asech od 5:00
do 21:58. Po cely den jezdi autobusy v intervalech 3 az 60 minut, pfiCemz
nejCastéji jezdi spoje v ranni a odpoledni $pi¢ce. Primérna ¢asova naronost
spoje je pfitom 18 minut, coz je o tfi minuty méné nez je pramér zajmového
uzemi.

Ve dnech pracovniho klidu pocet spoju klesa na 6 a to jak o sobotach,
tak nedélich a svatcich, pfiCemz stejné je tomu v obou smérech. Ve sméru
z obce do centra vyjizdi v tyto dny prvni spoj v 6:25 a spoj posledni ve 22:10.
Ve sméru opacném pak jezdi autobusy od 5:28 do 21:27.

Z Pardubic do Starého Matefova v pracovni dny jezdi autobusy vzdy od
5:27 do 21:31 a stejné jako v opacném sméru jsou vypravovany Castéji v ranni
a odpoledni Spicce.

Dalsi tfi obce z této Casti uzemi vhodné ke vzajemnému porovnani jsou
Drenice, Jezbofice a Staré JesenCany. VSechny tyto tfi obce maji mezi 359
a 380 obyvateli. V pfipadé Drenic se jedna, stejné jako u Starych Jesencan,
o obec s dobrou dopravni polohou odkud do Pardubic denné vyjizdi 42 z jejich
365 obyvatel. V opacném sméru stejné jako v pfipadé obou dalSich obci je
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vyjizdka nulova. Z obce Jezbofice, u kterych je dopravni poloha Spatna, pak
denné do centra vyjizdi 61 lidi a ze Starych Jesenan 72. Co se druh( vefejné
hromadné dopravy tyka, tak ani jedna ztéchto obci neni obsluhovana
trolejpusy. Naopak ve vSech je mozné vyuzit autobusovou dopravu, kterou
v kazdé z nich zajistuje vyhradné spoleénost ARRIVA VYCHODNIi CECHY.
V obci Staré JesencCany je pak jesSté mozné vyuzit ZelezniCni dopravu, ktera je
zde co do poctu spoju vyznamnéjsi nez doprava autobusova.

Podivame-li se na jednotlivé obce podrobnéji, zjistime, Ze v pfipadé
Drenic je denné obsluhovana celkem 24 spoji. Pfi jiz zminénych 42 vyjizdéjicich
vychazi index adekvatnosti obsluznosti 0,57, coZz znamena, Ze dopravni
obsluznost obce dle tohoto ukazatele neni vyrazné nadhodnocena ani
podhodnocena. V pracovni dny je obec ve sméru do centra obsluhovana 13
spoji, pficemz prvni ranni odjizdi vzdy ve 4:48 a posledni pak v 19:16. Intervaly
mezi jednotlivymi spoji jsou od 30 do 120 minut, kdy stejné jako u vétSiny obci
jsou intervaly kratSi v ranni a odpoledni SpiCce.

O sobotach je pocet spoju niz8i. Na trasu vyjizdi ve sméru do centra
celkem 5 pfimych spoju v Casech mezi 7:17 a 18:47, pfiCemz autobusy jezdi
vzdy po 150 nebo 180 minutach a jsou tedy rovhomérné rozlozeny do celého
dne. Nedélni jizdni fad postrada oproti sobotam spoj v 7:17 a prvni autobus tak
obslouzi obec vzdy az v 9:47. DalSi pak nasleduji vzdy po tfech hodinach,
pficemz Casova naroCnost spoju je ve vSech pfipadech 15 minut a to jak
o sobotach tak nedélich a svatcich. Ve dnech pracovnich pak primérné cesta
trva o dvé minuty déle, coz je zplsobeno pfedevSim hustotou dopravy, ktera je
v téchto dnech vyssSi nez o vikendech.

Ve sméru z centra se stav ve v8edni dny pfili§ neliSi od sméru opacného.
Na trasu vyjizdi 11 autobusovych spoju, pfi¢emz prvni vyjizdi v 5:17 a posledni
v 19:28. Spoje jsou opét do dne rozlozeny tak, aby vyhovovaly predevsim
studentlim a pracujicim a Castéji tedy jezdi v rannich a odpolednich hodinach.

Pocet spojl o sobotach i nedélich a svatcich je totoZzny jako ve sméru do
centra. Rozdil je pouze v ¢asech odjezdu, kdy prvni spoj v sobotu vyjizdi v 7:58.
DalSi nasleduji vzdy po 150 — 180 minutach, pfiemz posledni jede v 19:28.
V nedéli a o svatcich je pak opét pouze vynechan prvni ranni spoj.

Obec Jezbofice stejné jako Drenice a dalSi obce tézi pfedevsim z polohy
na trase autobusu sméfujicich do Pardubic z Hefmanova Méstce. O dobré
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obsluznosti svédCi také index adekvatnosti, ktery je v pfipadé Jezbofic 0,52,
coz znamena ze pfi celkovém toku 61 obyvatel obec obslouZzi v pracovni dny
celkem 32 pfimych autobusovych spoju. Ve sméru do centra jich z tohoto poctu
jede 15 a to v Casech od 4:40 do 21:10.

O sobotach, nedélich a svatcich pak jezdi v tomto sméru 5 pfimych spoju
od 5:09 do 17:09, pficemz intervaly mezi jednotlivymi spoji jsou vzdy presné ffi
hodiny. Primérna €asova narocnost spojl je v téchto dnech 22 minut, coz je
opét o dvé minuty méné, nez je tomu v pracovni dny. V tyto dny je stav stejny
také v opacném sméru, kdy jedinym rozdilem jsou odjezdy autobusu, kdy prvni
jede v 6:28 a posledni v 18:51.

V pracovni dny je obec ve sméru z centra obslouzena 17 spoji v Casech
od 4:28 do 22:30. Jednotlivé autobusy jsou opét rozloZeny tak, aby Casy
odjezdu a pfijezdl vyhovovaly pfedevSim pracujicim a studentliim, nicméné Cas
odjezdu posledniho umoznuje také napfiklad vyjezd do centra za vecerni
kulturou.

Posledni z této trojice obci jsou Staré JesencCany, které na rozdil od dvou
predchozich obci tézi pfedevSim z pfitomnosti ZelezniCni zastavky, diky které je
poCet spoji ztéto obce vice nez dvojnasobny oproti obcim pfedchozim.
Z celkového poctu 74 spoju v pracovni dny tvofi vlaky 50 %, pfi¢emz 19 je jich
ve sméru do centra a 18 ve sméru opacném. Kvalita tohoto spojeni se ale
ukazuje predevSim o vikendech a svatcich, kdy na rozdil od spoju
autobusovych pocet téchto spoji vyrazné neklesa. Rozdil je také v Casové
narocnosti jednotlivych spoja, kdy €as vlaku je v priméru o tfi minuty lepSi nez
v pfipadé autobusu. Zajimavosti je zde vSak rychlikovy provoz, ktery v pfipadé
této obce funguje pouze ve sméru z Pardubic.

V pracovni dny je tedy obec ve sméru do centra obsluhovana 17
autobusovymi a 19 vlakovymi spoji. Casy jejich odjezdd jsou nastaveny tak, aby
se vzajemné doplfiovaly a nijak se nepfekryvaly. Prvnim spojem je tak autobus
ve 4:51 a poslednim je vlak ve 22:23. Vzhledem k velkému mnozstvi spojl zde
neexistuji ani vyraznéjsi rozdily mezi dopravni Spickou a sedlem, coz plati i pro
opacny smér.

O sobotach, nedélich a svatcich pak klesne pocet autobusli na méné nez
tretinu, kdezto pocet vlaku klesne pouze o jeden v sobotu a o dalSi dva v nedéli.
| tak je obec v sobotu obsluhovana 23 spoji (21 v nedéli) ve sméru do centra,
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coz je pro tak malou obec vic nez dostacujici. Jednotlivé spoje jsou navic opét
rovnomerné rozlozeny do celého dne a to od 4:45 do 22:23. V opacném sméru
pak jede vzdy 21 spojl, pfi¢emz prvni je vlak v 1:11 a posledni taktéz viak ve
22:39 v nedéli ave 23:21 v sobotu. Vzhledem k pfevazné rezidencni funkci
obce je tak zajiSténo kvalitni spojeni i pro vyznavace vecerni kultury.

V pracovni dny plati odjezdy prvniho a posledniho spoje stejné jako
o vikendech. Rozdilem je pouze pocet spoju, ktery v pfipadé autobusu
dosahuje 20 a v pfipadé viakl 18.

Oproti pfedeSlym dvéma obcim je zde tedy dopravni obsluznost
o poznani kvalitngjsi, nicméné budeme-li pocitat s celkovym tokem 72 obyvatel,
bude na kazdého vyjizdé€jiciho / dojizdéjiciho pfipadat vice nez jeden spoj
a dopravni obsluznost je tak zbyte¢né nadhodnocena.

Posledni obci v této oblasti je Cepi se 428 obyvateli, ze kterych 72 denné
vyjizdi do Pardubic. Opacnym smérem pak vyjizdi 30 obyvatel Pardubic. V obci
se nachazi mensi primyslova zéna a sidli zde napfiklad strojirenska spolecnost
BOCO Pardubice (100 zaméstnancl) ¢i stavebni spoleCnost BAUSET CZ
(70 zaméstnancul). Obec je obsluhovana pouze autobusovymi spoji, nicméné
kromé spoleénosti ARRIVA VYCHODNI CECHY zde operuje i dal$i dopravce,
kterym je Dopravni podnik mésta Pardubic. V pracovni dny obslouzi obec
celkem 41 spojli, coz je i pfes vysSi celkovy tok méné nez v pfipadé Starych
Jesencan. Ve sméru do centra jezdi v tyto dny celkem 20 pfimych autobusu,
z nichz pouze 20 % patfi dopravnimu podniku. Spoje jezdi od 4:43 do 21:54,
pficemz intervaly mezi nimi jsou 15 — 120 minut, kdy Castéji jezdi spoje opét
v ranni a odpoledni Spicce. V opacném sméru pak jezdi o jeden spoj vice,
pficemz prvni jede ve 4:28 a posledni ve 22:30.

O vikendech a svatcich pak klesa pocet spoju na 8 a to ve vSech dnech
i obou smérech. Do centra pak jezdi autobusy od 5:12 do 22:06 a ve sméru
opacném od 5:28 do 21:27. Primérna Casova naroCnost spoje je v pfipadé
Cepi 22 minut, pfitemz rychlejsi jsou i pfes vétsi podet zastavek a delsi trasu
spoje dopravniho podniku. V porovnani s individualni automobilovou dopravou
je v8ak doba jizdy jednoho spoje vice nez dvojnasobna.

| pfes nizSi pocet spoju a vy3Si celkovy tok je u této obce index
adekvatnosti 0,4. Neukazuje tedy nikterak podhodnocenou dopravni obsluznost
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Cepi, ale naopak potvrzuje nadhodnoceni dopravni obsluznosti Starych

Jesendan.

Tab. 12: Srovnani obci oblasti Jih dle indexu adekvatnosti obsluznosti

Nazev obce Pocet Pocet Pocet Celkovy Index
obyvatel vyjizdéjicich dojizdéjicich z  pocet adekvatnosti
do Pardubic Pardubic spoju
Barchov 188 46 0 18 0,39
Bezdékov 299 70 0 21 0,30
Cepi 428 72 30 41 0,40
Drenice 365 42 0 24 0,57
Dubany 257 50 0 36 0,72
Jenikovice 247 25 0 4 0,16
Jezborice 359 61 0 32 0,52
Mikulovice 1168 230 29 113 0,44
OstireSany 1026 173 23 49 0,25
Staré 380 72 0 74 1,03
Jesenéany
Stary 568 125 25 42 0,28
Materov
Trebosice 208 24 0 37 1,54
UhFeticka 273 32 0 27 0,84
Lhota

Zdroj: CSU, IDOS, 2015
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Oblast Jih je tedy celkové velmi dobfe obsluhovana, pfiemz vyjimky co
se pfimych spoju tyka, tvofi pouze obce lezici na periferii i obce lezici mimo
hlavni autobusové linky. Z téchto obci se vSak Ize bez vétSich obtizi do centra
dopravit za pfedpokladu jednoho ¢&i vice prestupl, pfiCemz ani Casova
naroc¢nost takovéto cesty nebyva v porovnani s pfimymi spoji vyrazné horsi.
Stav je horSi pouze v pfipadé mimopracovnich dnu, kdy se z nékterych obci do
centra nelze dostat ani v pfipadé prestupu.

6.5 Oblast Severozapad dojizd’kového zazemi Pardubic

Oblast Severozapad je stéméf 7300 obyvateli nejlidnatéjSi cCasti
zkoumaného uzemi. Nachazi se zde celkem sedm obci, mezi kterymi je druha
nejlidnatéjSi obec dojizdkového zazemi Lazné BohdaneC a dalSi tfi obce s vice
nez 500 obyvateli. Stejné tak zde lezi jiz zmiflovana pramyslova zoéna
SemtinZone se 4500 zaméstnanci a oblast se tak vyznacuje vysokou poptavkou
po kvalitni dopravni obsluznosti.

V oblasti se nachazi jak obce s velmi dobrou, tak obce se Spatnou
dopravni polohou, avSak dopravni poloha uzemi jako celku je velmi dobra.
Prochazi tudy jak silnice prvni tfidy, tak silnice druhé tfidy. Zhruba sedm
kilometrt odtud prochazi také dalnice D11 a okrajem uzemi prochazi také prvni
respektive treti tranzitni Zelezni¢ni koridor. Jedna se také o jedinou oblast, kde
se diky vysokeé poptavce nachazi obce obsluhované trolejbusy.

Prvni a nejvétsSi obci jsou zde Lazné BohdaneC. S 3435 obyvateli se
jedna o druhou nejvétsi obec celého zkoumaného uzemi. Prochazi tudy silnice
I/36 a silnice druhé tfidy 333 a jedna se tak o obec s velmi dobrou dopravni
polohou. Obec je také vyhledavana turisty a to predevSim diky stavbam
architekta Josefa Gocara, ktery zde navrhl nékolik budov, mezi kterymi nechybi
ani zdejsi lazernsky pavilon nesouci jméno pravé po slavném architektovi. Lazné
jsou zde stale provozovany a LécCebné lazné Bohdane€ a.s. jsou
s 274 zaméstnanci také nejvétSim zaméstnavatelem v obci. DalSim vyznamnym
zaméstnavatelem je spolecnost TRANSFORM a.s. Lazné Bohdanec, ktera se

zabyva recyklaci a zpracovanim plastl a zaméstnava 120 lidi.
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Obec je ve vsedni dny obsluhovana celkem 125 spoji. Ve sméru do
centra je to pak 52 trolejbusi a 14 autobusu, které provozuji spole¢nosti AP
Tour — dopravni spol. s.r.o. (10 spoji) a ARRIVA VYCHODNi CECHY as.
(4 spoje). Trolejbusy, jejichz koneCna stanice se zde nachazi, pak provozuje
Dopravni podnik mésta Pardubic a.s.. Spoje jezdi od 4:34 do 23:02, pficemz jak
prvni, tak posledni je trolejbus. Autobusy jezdi od 4:55 do 18:31. V opacném
sméru je obec vtyto dny obsluhovana celkem 59 spoji, znichz 52 jsou
trolejbusy. Spoje tak v tomto sméru jezdi v Casech mezi 4:09 a 23:31. Intervaly
mezi spoji jsou v obou smérech maximalné 35 minut, nicméné ve vétsiné
pfipadl jsou od 3 do 20 minut. Vzhledem k velkému poctu spoju tak neni pfilis
patrny ani rozdil mezi dopravni Spickou a sedlem.

O vikendech a svatcich pocet spoju stejné jako u ostatnich obci klesa.
V obou smérech je vypraveno vzdy 36 spoju trolejbusovych, které doplfiuji vzdy
tfi autobusy. Spoje pfitom jezdi kazdych 30 minut a to od 4:55 do 23:02 ve
sméru do centra a od 4:26 do 23:31 ve sméru opaéném. Casova naro&nost
spoju se pak lisi dle dopravniho prostfedku, pfiCemz v pfipadé autobusu je
prumérny ¢as spoje 19 minut a v pfipadé trolejbusu minut 20.

AC se zda byt poc€et spoju vysoky, dle indexu adekvatnosti obsluznosti,
ktery je v pfipadé Lazni Bohdane€ 0,17, je dopravni obsluznost v porovnani
s ostatnimi obcemi spiSe podhodnocena.

DalSi vyznamnou obci v této oblasti je Rybitvi. Obec ma dobrou dopravni
polohu a Zije zde 1378 obyvatel z nichz 217 denné vyjizdi za praci Ci Skolou do
Pardubic. Jedna se ale také o jedinou obec zkoumaného uzemi, kde je tok
z Pardubic vétSi nez ve sméru opacném. Do Rybitvi denné vyjizdi 266 lidi.
PFiCinou je jiz nékolikrat zmifiovana prumyslova zéna, kde pracuje 4500 lidi.

Obec je z vySe zminéného dlvodu v pracovni dny obsluhovana celkem
249 spoji. Diky pfitomnosti trolejového vedeni je 64 % spoju trolejbusovych,
kdezto autobusu je ,pouhych® 79. Na rozdil od Lazni Bohdane¢ vSak vétSina
autobusUl patfi Dopravnimu podniku mésta Pardubic. Ve sméru do centra obec
v tyto dny obslouzi celkem 126 spoju, z ¢ehoz 85 tvofi trolejbusy. Prvni spoj
v tyto dny vyjizdi jiz jednu minutu po pulnoci. Posledni pak odjizdi ve 23:07.
Intervaly mezi spoji jsou pfitom maximalné 30 minut, pfiCemz v dopravni Spicce
jezdi spoje po 5 — 10 minutach. Ve sméru opacném pak jede o tfi autobusove
spoje meéngé, pficemz spoje jezdi od 4:09 do 23:31.
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Ve sméru do centra je obec o sobotach obsluhovana 53 spoji
(41 trolejbust, 12 autobusul), o nedélich pak 54 (42 trolejbusu, 12 autobusu),
pficemz Cas odjezdu prvniho a posledniho se neliSi od pracovnich dnl. Stejné
je to i s intervaly mezi jednotlivymi spoji. Ve sméru opacném jezdi o sobotach
vzdy 53 spoju, z nichz 42 je trolejbusovych a 11 autobusovych. O nedélich je
pak celkovy pocet spoju nizsi, konkrétné pak jezdi 41 trolejbust a 11 autobusu
a to v asech od 4:26 do 23:31. Duvodem nizsiho poctu spoju v téchto dnech je
nizsi poptavka.

Primérna Casova narocnost jednotlivych spoju se u jednotlivych druhd
hromadné dopravy nijak nelisi a stejné jako u autobusu tak u trolejbusu ¢ini 15
minut.

Index adekvatnosti ma u této obce hodnotu 0,52 a znaci dobrou dopravni
obsluznost. Nicméné je tfeba dodat, Ze index nezohledriuje osoby, které do
Rybitvi dojizdi z jinych obci a vyuzivaji hromadnou dopravu z Pardubic.

Dal$i z obci v této oblasti jsou Zivanice. Jedna se o obec s pomérné
vysokym pocCtem obyvatel (965 obyvatel), z nichz 127 vyjizdi denné do
Pardubic. Obci neprochazi Zeleznice a nevede tudy ani trolejové vedeni, z toho
ddvodu je obec obsluhovana vyhradné autobusovou dopravou. Autobusy jsou
pak provozovany dvéma spoleénostmi. Prvni z nich je ARRIVA VYCHODNI
CECHY, ktera vsak zfizuje pouze 2 z celkového poétu 12 spojd. Vyznamnéj$im
dopravcem je proto Dopravni podnik mésta Pardubic s 10 provozovanymi spoji.
Celkové nizky pocet spoju je dusledkem polohy obce, ktera se nachazi na
zapadnim okraji uzemi a neprochazi ji zadna vyznamna autobusova linka.
Obec je navic ze zapadu ovlivnéna dalSim méstem, kterym je PfelouC, coz je
dalSi vyznamné centrum dojizdky ztéto obce. Vysledkem je pak hodnota
indexu adekvatnosti, ktera cini 0,09 a znali tedy vyrazné podhodnoceni
uzemi.

V pracovni dny je tedy obec obsluhovana 6 spoji ve sméru z centra a to
v Casech od 6:18 do 22:45 a 6 ve sméru opacném, které jezdi od 5:46 do 22:14.
V rannich hodinach je v obou smérech vypraven pouze jeden spoj. DalSi
autobusy jezdi vzdy nejdfive ve 12:55. Primérna Casova naro¢nost spoje je

pritom 28 minut, coz je jedna z nejvysSSich hodnot ve zkoumaném uzemi.
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O sobotach, nedélich a svatcich je pak spojeni obce s centrem obtizné.
Neexistuje zde zadné pfimé spojeni a z obce i do obce se tak Ize dopravit
pouze nékolika spoji u kterych je vSak nutny prestup v Laznich Bohdanec.

DalSi obci s pomérné vysokym poctem vyjizdéjicich do Pardubic jsou
Srnojedy. Z jejich 649 obyvatel denné 146 vyjizdi do centra. Obec je pfitom
obsluhovana pouze autobusy Dopravniho podniku mésta Pardubic. Didvodem je
poloha obce, kdy ze severu jsou Srnojedy oddéleny od ostatnich obci fekou
Labe, pfes kterou zde neexistuje most a ze vS8ech ostatnich stran je obec
obklopena Pardubicemi. Obci ani neprochazi zadna dullezitda komunikace
a nelezi tak na trase Zadné zlinek ostatnich dopravcu v zajmovém uzemi
pusobicich.

Srnojedy jsou tedy s Pardubicemi v pracovni dny spojeny celkem
48 autobusy. Ve sméru do centra jezdi vtyto dny 25 spoju a to v Casech
od 5:04 do 23:06. V opacném sméru pak obec obslouzi 23 autobusu, kdy prvni
jede vzdy ve 4:32 a posledni ve 22:37. Primérna Casova narocnost spoje je
pfitom 20 minut.

O sobotach, nedélich a svatcich je pocet spoju tfetinovy a to jak ve
sméru z obce do centra, tak ve sméru opacném. Ve sméru do Pardubic tak
v tyto dny vyjizdi prvni spoj v 7:06 a posledni ve 23:07. Z Pardubic do obce pak
jezdi spoje vzdy od 6:52 do 22:34. Ve vSech pfipadech jsou spoje rovhomérné
rozloZzeny do celého dne a jak z obce tak do obce se Ize tedy dopravit témér
v kteroukoli denni dobu.

Posledni vyznamnéj$i obci v této oblasti je Cerna u Bohdange. Jedna se
0 obec se Spatnou dopravni polohou, ve které Zije 425 obyvatel. Do Pardubic
odtud vyjizdi 71 osob, které mohou pro svou pfepravu vyuzit pouze autobusy
Dopravniho podniku mésta Pardubic. Duvodem je pravé poloha obce, ktera lezi
mimo komunikace vySSich tfid a neprochazi tudy ani Zadna z hlavnich
autobusovych linek. | tak je ale obec v pracovnich dnech obsluhovana celkem
37 spoji, z nichz 19 je ve sméru do centra a 18 ve sméru opacném. Z obce do
Pardubic je prvni spoj vypraven v 5:00. DalSi spoje pak jezdi v intervalu 45 az
95 minut pficemz posledni vyjizdi ve 22:49. Ve sméru opacném jsou autobusy
vypravovany od 5:17 do 22:14, pfiCemz Castéji jezdi spoje v ranni a odpoledni
Spicce. Intervaly mezi jednotlivymi autobusy jsou pak 45 — 120 minut.
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O vikendech a svatcich pocCet spoju klesa o deset a to jak ve sméru
z obce do centra, tak z Pardubic do Cerné u Bohdance. P¥i cesté do centra tak
Ize vyuzit 9 spoju v Casech od 5:45 do 22:41. Z nodu je pak dle jizdniho Ffadu
mozné vyuzit 8 autobusu, pfi€emz prvni jede v 6:33 a posledni ve 22:16. Pravé
diky tomu, Ze obec je obsluhovana méstskou hromadnou dopravou, se Ize jak
zobce, tak do obce dopravit i v pomérné pozdnich veclernich hodinach.
Pramérna cesta pfitom trva 21 minut.

Posledni dvé obce z této oblasti jsou obce nejmensi. Jedna se o Kficen
s 260 obyvateli a Neratov, ktery je se 175 obyvateli také druhou nejmensi obci
celého zgjmoveého uzemi. Z obou obci pfitom vyjizdi do Pardubic za praci Ci
Skolou podobny pocet lidi. V pfipadé Kficné je to 26 osob a u Neratova pak o tfi
meéné. Obec Kricen ma pak také na rozdil od Neratova dobrou dopravni polohu.
V pfipadé druhé obce je dopravni poloha Spatna, nicméné ani jednou z téchto
obci neprochazi zadna komunikace druhé nebo treti tfidy ani Zeleznice.

Pravé poloha obce je v pfipadé Neratova pri€inou Spatné dopravni
obsluznosti. Obec lezi mezi trasami linek sméfujicich z Pardubic pfes Lazné
Bohdane€ do Prelouce, ¢i do Chlumce nad Cidlinou. Vzhledem k nizkému poctu
obyvatel tak neni vyhodné do obce zajizdét, jelikoz by doSlo k vyraznému
prodlouzeni trasy a tim i znacnému zdrzeni. Obyvatelé obce se tak mohou do
i z Pardubic v pracovni dny dopravit pouze s pfestupem v Laznich Bohdanec€ Ci
Rohovladové Bélé. O vikendech a svatcich pak Neratov neni obsluhovan vibec
a to ani v jednom sméru.

Obec Kficen je na rozdil od Neratova pfimymi spoji obsluhovana.
Duvodem je vySSi pocCet obyvatel a také fakt, Ze v obci se nachazi pomérné
velky zaméstnavatel, kterym je Agrodruzstvo Klas se 115 zaméstnanci. Do
obce tak zajizdéji nékteré spoje na trase Pardubice — Hradec Kralové Ci
Pardubice — Chlumec nad Cidlinou. Celkem se v pracovni dny jedna
o 7 pfimych spoji. Ve sméru do centra jsou to 2 spoje a to ve 4:47 a v 7:06
a vyhovuji tedy predevSim pravé denné vyjizdéjicim osobam. V jinych Casech
se lze do centra dopravit pouze za predpokladu prestupu. V opacném sméru
existuje celkem 5 pfimych spojd, nicméné prvni jede az v 9:13 a posledni pak
v 19:20.

O sobotach se do obce ani zobce pfimym spojem nelze dopravit.
O nedélich a svatcich pak mohou obyvatelé vyuzit vzdy jeden spoj v kazdém
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sméru, pficemz do centra jede autobus v 8:10 a z Pardubic pak v 10:20.
Primérna €asova naroc¢nost spoje je pfitom 30 minut.

NejvyznamnéjSim dopravcem v obci je AP Tour dopravni spol. s.r.o., jez
vypravuje pét ze sedmi spoju v pracovni dny a vSechny spoje o vikendech
a svatcich. Druhou spole&nosti obsluhujici Kfigeri je ARRIVA VYCHODNI
CECHY, ktera vypravuje zbylé dva spoje v pracovni dny.

Tab. 13: Srovnani obci oblasti Severozapad dle indexu adekvatnosti

obsluznosti

Nazev Pocet Pocet Pocet Celkovy Index

obce obyvatel vyjizdéjicich  dojizdéjicich  pocet adekvatnosti
do Pardubic  z Pardubic spoju

Cernau 425 71 0 37 0,52

Bohdance

KFricen 260 26 0 7 0,27

Lazné 3435 612 170 130 0,17

Bohdaneé¢

Neratov 175 23 0 0 0

Rybitvi 1378 217 266 249 0,52

Srnojedy 648 146 0 48 0,33

Zivanice 965 127 0 12 0,09

Zdroj: CSU, IDOS, 2015

Obce této oblasti jsou tedy vesmés dobfe obsluhované a to predevsim
diky obsluznosti méstskou hromadnou dopravou. Vyjimku tvofi obec Neratov,
kde vSak Zije nizky pocCet obyvatel a pomérné malo jich také denné vyjizdi do
Pardubic. Index adekvatnosti obsluznosti také ukazuje na nedostateCnou
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obsluznost obce Zivanice, nicméné tato obec méa dostateéné kvalitni spojeni

zajisténo i kdyz za cenu jednoho pfestupu.

6.6 Shrnuti a srovnani

Z tabulky 14 je patrné, Ze nejvySSi pocty pfimych spoju jsou vzdy

v obcich s vice nez tisici obyvateli. Ve vSech pfipadech se také jedna o obce

s dobrou az velmi dobrou dopravni polohou (€asto lezi na silnicich prvni nebo

druhé tfidy Ci na jejich kfizovatkach — stfetava se tu tedy €asto nékolik riznych

linek Ci tudy prochazeji linky spojujici dvé blizka velka mésta, z cehoz plyne

vetsi poCet spoju), nebo obce obsluhované pardubickou méstskou hromadnou

dopravou, ktera na rozdil od bézné vefejné hromadné dopravy Casto zajisStuje

spoje Vv kratkych intervalech a to od brzkych rannich do pozdnich noc€nich

hodin. Ani jedna z téchto obci ale nedisponuje Zelezni€nim spojenim.

Tab. 14: Srovnani 5 obci s nejvy$Sim poctem spoju ve vSedni dny

Obec Celkovy tok Pocet Pocet pfimych oblast

obyvatel obyvatel spoju ve vsedni

den

Rybitvi 483 1378 249 Severozapad
Staré 610 1726 147 Sever
Hradisté
Lazné 782 3435 130 Severozapad
Bohdaneé
Mikulovice 259 1168 113 Jih
Sezemice 793 3662 97 Severovychod

Zdroj: CSU, IDOS, 2015
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NejvySSim poctem pfimych spoji s Pardubicemi disponuje obec Rybitvi,
ve které je doprava zajiSténa predevSim trolejbusy a autobusy méstské
hromadné dopravy Pardubic. Na pardubickou MHD jsou ostatné, a¢ s rlznou
intenzitou, napojeny vSechny tyto obce.

v v

Obec Celkovy tok  Pocet Pocet pfimych oblast

obyvatel obyvatel spoju ve vsedni

den

Neratov 23 175 0 Severozapad
Jenikovice 25 247 4 Jih
KFricen 26 260 7 Severozapad
Zivanice 127 965 12 Severozapad
Kunétice 60 293 15 Severovychod

Zdroj: CSU, IDOS, 2015

Na druhé strané se nachazi obce bez pfimého spojeni s Pardubicemi,
pfipadné obce s nizkym podtem téchto spoji. Ve vSech téchto obcich v3ak
existuje dobré spojeni, i kdyz tfeba za pfedpokladu jednoho &i vice prestupd.
pfimé a Casova navaznost jednotlivych spoju je také dobra. Hlavni podminku,
tedy v€asnou dopravu do zaméstnani a Skol, splfiuji spoje ve vSech obcich a do
centra se tak lze ze v8ech obci dopravit mezi Sestou a osmou hodinou ranni.
Vikendova situace je vSak horSi a hned nékolik obci postrada jakékoli spojeni
vefejnou hromadnou dopravou a obyvatelé téchto obci jsou tak odkazani na
individualni dopravu. Mezi obce se zhorSenou dopravni obsluznosti spadaji
prevazné malé obce do 300 obyvatel, vyjimku tak tvofi pouze obec Zivanice
s téméfr tisici obyvateli.

75



. I Autobus

B Viak
B Trolejbus

pracovni dny

Obr. 10: Podil jednotlivych druht dopravy na poctu spojt v pracovni dny
Zdroj: Vlastni zpracovani v programu Excel

NejvétSi podil na dopravé v pracovni dny maji v dojizdkovém zazemi
Pardubic autobusy, pfi¢emz zapocteny jsou jak autobusy vefejné autobusove
dopravy, tak autobusy méstské hromadné dopravy. Celych 17 % spoju je pak
trolejbusovych, pficemz témito spoji jsou obsluhovany pouze dvé obce.
AC vlaky Casto nabizeji vySSi rychlost a kapacitu, tak jsou jimi ve zkoumaném
uzemi obsluhovany pouze tfi obce, coz je samoziejmé dano nizSi hustotou
Zelezni¢ni sité oproti siti silni¢ni. Vlaky tak tvofi pouze 5 % veskerych spoju ve
vSedni dny.

‘ nedéle rm.t‘
B Autobus
W Viak
I Trolejbus

Obr. 10: Podil jednotlivych druht dopravy na poctu spoju o vikendech

Zdroj: Vlastni zpracovani v programu Excel
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O vikendech a svatcich se pomér jednotlivych druht dopravy na poctu
spoju lisi. Divodem je predevSim poclet autobusovych spoju, ktery v téchto
dnech vyrazné klesa, kdezto pocet viaki a trolejbusu se od pracovnich dnu

pfilis nelisi.

Zlatovanek spol. s.r.o -
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Obr. 10: Pocet obci dojizdkového zazemi Pardubic obsluhovanych jednotlivymi dopravci

Zdroj: Vlastni zpracovani v programu Excel

Zobrazku Cislo 10 vySe je patrné, Ze dominantnim autobusovym
dopravcem je ve zkoumaném uzemi ARRIVA VYCHODNIi CECHY a.s., jejiz
pfimé spoje obsluhuji 27 z 31 obci dojizdkového zazemi Pardubic. DalSim
vyznamnym dopravcem je Dopravni podnik mésta Pardubic, ktery zajiStuje
pfimé spojeni s Pardubicemi v 16 obcich.

Jedinym a tim padem také nejvyznamnéjSim zeleznicnim dopravcem
jsou Ceské Drahy, které vSak svymi spoji zajistuji dopravu pouze ve tfech
obcich.

Obce byly také porovnany pomoci indexu adekvatnosti, ktery vyjadfuje
pomér celkového toku mezi obcemi dojizdkového zazemi a Pardubicemi
ku poctu spoju. Hodnoty indexu jsou pfitom ovliviiovany poc&tem vyjizdéjicich
a tim padem také velikosti obce, jelikoz pocet vyjizdéjicich je ve vétSiné pfipadu
ve veétSich obci vy$Si. Muzeme proto pomoci tohoto ukazatele porovnat

dopravni obsluznost podobné velkych obci.
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Tab.16: Porovnani obci do 300 obyvatel dle indexu adekvatnosti

Obec Vyjizdéjici Celkovy Pocet Celkovy Adekvatnost
do tok obyvatel pocet spoju obsluznosti
Pardubic obyvatel Vv pracovni
den
Casy 17 17 219 28 1,65
Trebosice 24 24 208 37 1,54
Lany u 23 23 133 24 1,04
Dasic
Uhfeticka 32 32 273 27 0,84
Lhota
Dubany 50 50 257 36 0,72
Barchov 46 46 188 18 0,39
Bezdékov 70 70 299 21 0,30
KFicen 26 26 260 7 0,27
Kunétice 60 60 293 15 0,25
Jenikovice 25 25 247 0,16
Neratov 23 23 175 0

Zdroj: CSU, IDOS, 2015

PFi porovnani dat z tabulky zjistime, Ze pocet spoji nikterak nezavisi na

poCtu obyvatel a i malé obce disponuji pomérné vysokym poctem spoju.

U malych obci je pak ale také nizky celkovy tok a v téchto pfipadech pak

dochazi k vysokym vysledkim u indexu adekvatnosti obsluznosti. V takovych

pfipadech se da hovofit o nadhodnocenosti dopravni obsluznosti, pfiCemz

takové obce jsou mezi obcemi do 300 obyvatel tfi. Jsou to obce Casy,

Trebosice a Lany u Dasic, ve kterych vychazi na jednu vyjizdéjici/dojizdéjici

osobu vice nez jeden spoj. Opacnym extrémem je pak obec Neratov, u které

vychazi tento ukazatel diky absenci pfimych spoji 0, nicméné, jak jiz bylo

napsano, tak tento problém je feSen nepfimymi spoji pfes Lazné Bohdanec.
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Tab. 17: Porovnani obci od 500 do 1000 obyvatel dle indexu adekvatnosti

Obec Vyjizdéjici Celkovy Pocet Celkovy Adekvatnost
do tok obyvatel pocet obsluznosti
Pardubic obyvatel spoju
Vv pracovni
den
Raby 111 131 565 44 0,34
Srnojedy 146 146 648 48 0,33
Stary 125 150 568 42 0,28
Materov
Némdice 143 143 580 37 0,26
Zivanice 127 127 965 12 0,09

Zdroj: CSU, IDOS, 2015

Pfi porovnani stfedné velkych obci (od 500 do 1000 obyvatel) zjistime,
Ze ne vSechny obce obsluhované pardubickou MHD musi byt dobfe
obsluhovany. Z péti obci této velikosti maji Ctyfi velmi podobny pocet obyvatel
a u vSech je pomérné vyrovnany také celkovy tok. Jedna obec vSak vyrazné
vyboduje. Jedna se o Zivanice, ve kterych Zije 965 obyvatel a pfesto je obec
obsluhovana pouze 12 pfimymi spoji, coZ je v porovnani s ostatnimi obcemi
v této kategorii tfetinova hodnota. Pfi pohledu na celkovy tok nemizeme nizkou
hodnotu indexu adekvatnosti obsluznosti pfisoudit ani tomuto jevu, jelikoz
celkovy tok je u Zivanic niz8i nez u ostatnich mensich obci. Spatna dopravni
obsluznost pfimymi spoji je tak, jak jiz bylo psano, dusledkem Spatné polohy
obce. Dopravni obsluznost je vSak velmi dobfe FeSena nepfimymi spoji

s prestupem v Laznich Bohdanec.
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Tab. 18: Porovnani obci nad 1500 obyvatel dle indexu adekvatnosti

Obec Vyjizdéjici Celkovy Pocet Celkovy Adekvatnost
do tok obyvatel pocet obsluznosti
Pardubic obyvatel spoju
Vv pracovni
den
Staré 369 610 1726 147 0,24
Hradisté
Lazneé 612 782 3435 130 0,17
Bohdane¢
Dasice 263 333 2254 50 0,15
Moravany 231 255 1833 39 0,15
Srch 303 323 1547 49 0,15
Sezemice 691 793 3662 97 0,12

Zdroj: CSU, IDOS, 2015

U nejvétSich obcich dojizdkového zazemi se hodnoty indexu
adekvatnosti obsluznosti ttméf neliSi. V porovnani s mensimi obcemi jsou vSak
znacné nizsi, coz podporuje tvrzeni, Ze hodnotu tohoto ukazatele vyznamné
ovliviiuje velikost obce. Mirné z téchto obci vyboCuje pouze staré Hradisté,
které tézi ze své polohy na linkach spojujicich Pardubice s Hradcem Kralove,
které navic diky tésnému sousedstvi s Pardubicemi obsluhuje velké mnozstvi

spoju pardubické méstské hromadné dopravy.

Tab. 19: Hodnoty korelagniho koeficientu mezi vybranymi atributy

Porovnavané atributy Mira korelace
Pocet spoju ve vSedni den x dopravni poloha 0,41
Pocet obyvatel obce x pocet spoji ve vSedni den 0,56
Celkovy tok obyvatel x pocet spoju ve vSedni den 0,74

Index adekvatnosti obsluznosti x poc¢et obyvatel obce -0,40
Index adekvatnosti obsluznosti x celkovy tok obyvatel -0,37

Celkovy tok obyvatel x po¢et obyvatel obce 0,94

Zdroj: vlastni zpracovani
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DalSi zajimavé informace muZeme ziskat vzajemnym porovnanim dvou
atributd, které mohou souviset napfiklad s potem obyvatel obce &i poctem
spoju vypravenych v pracovni den. K zakladnimu porovnani téchto atributd bylo
vyuzito korelacniho koeficientu, ktery zkouma vzajemnou zavislost dvou
vybranych atributli, pfiCemz vysledkem je vzdy racionalni Ciselnd hodnota
z uzavieného intervalu od -1 do 1. Hodnota -1 pfitom vyjadfuje, ze mezi danymi
mozna. Hodnota 1 pak znamena nejvy$Si moznou miru korelace mezi
zkoumanymi jevy, kdy se prakticky jedna o pfimou uméru. Souvislost mezi jevy
je pak vylou€ena pokud vyjde hodnota korelacniho koeficientu 0.

Z vypoctenych hodnot je pak patrné, Zze ¢im lepSi byla dopravni poloha
obce, tim vy$Si byl také pocet spoju v pracovni dny. Mira zavislosti vak v tomto
pfipadé neni nijak vyrazna. DalSim atributem, ktery mize ovlivnit poCet spoju
mezi obci a centrem je pocCet obyvatel obce. Zde se stejné jako v pfedchozim
pfipadé vliv projevil, nicméné opét nebyl nijak vyrazny. Nejvétsi dopad na pocet
spoju tak mél celkovy tok, kde je mira korelace 0,74, coZz znamena, ze €im
silnéjSi byl celkovy tok v obci, tim vice spoju obec s Pardubicemi méla.

Timto zpusobem muzeme také vypocitat zavislost indexu adekvatnosti
obsluznosti na velikosti obce, pficemz vysledna hodnota -0,40 viceméné
potvrzuje, Zze €im vétsSi obec je, tim bude nizSi hodnota indexu. MenSi vliv na
hodnotu indexu pak ma také celkovy tok. NejvysSi miru korelace ale zjistime
v pfipadé porovnani poctu obyvatel obce a celkového toku, kde hodnota

dosahu 0,94, coz vyjadfuje téméf stoprocentni pfimou uméru.
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Na zakladé metodiky popsané v teoreticko-metodologické casti prace
bylo vymezeno uzemi slozené z Pardubic a dalSich 31 obci. Jedinou obci
s vyraznou gravitaci pfitom byly pravé pouze Pardubice a jejich vliv byl jak
z pohledu ekonomického, tak napfiklad z pohledu tokd mificich do tohoto sidla,
naprosto jednoznacny.

Na zacatku prace bylo vysloveno také nékolik hypotéz. Prvni z nich bylo
ovlivnéni tvaru uzemi blizkymi mésty. Nékteré z obci severné od Pardubic byly
vyrazné ovlivnény Hradcem Kraloveé, diky ¢emuz nesplnily podminku 50 %
vyjizdéjicich do Pardubic nutnych pro pfifazeni k tomuto centru. Obce jizné od
Pardubic pak byly ovlivnény gravitaci Chrudimi, ¢imz se potvrdil pfedpoklad
vlivu téchto dvou mést na tvar vymezeného uzemi.

Stejné tak se potvrdila i dalSi hypotéza predpovidajici nejlepsi
horizontalni dopravni polohu u obci vychodné od Pardubic. V této Casti uzemi
se nachazi rozvinuta dopravni sit a diky tomu zde také lezi nejvyssi pocet obci
s velmi dobrou dopravni polohou.

Dle prvnich uvah méla byt také nejlepSi dopravni obsluznost u obci
s dobrou dopravni polohou a u velkych obci obsluhovanych méstskou
hromadnou dopravou. Tento pfedpoklad se potvrdil pfedevSim u vétSich mést
s vyraznéjSimi toky do a z Pardubic. Dopravni poloha vSak nehrala vyraznou
roli u mensich obci, kde byl poCet spoji ovlivnén pfedevsim napojenim na linky
sméfujici do Pardubic z vétSich mést v okoli.

Hlavni byla ale otazka obsluznosti mensSich obci s horSi obCanskou
vybavenosti. U téchto obci je zasadni spojeni s centrem v Casech, které
odpovidaji pozadavkum pracujicich a studentd na vCasny dojezd do
zaméstnani a Skol. Dopravni obsluznost je v téchto hodinach u vSech obci na
velmi dobré urovni. Pokud neni dostateCné zajisténa pfimymi spoji, je kvalitné
nahrazena spoji nepfimymi s maximalné jednim prestupem. U zadné z obci tak
nedoSlo k situaci, Zze by centrum v pracovni dny bylo dostupné pouze
individualni dopravou. Nedostatky tak byly u téchto obci zjiStény pouze

o vikendech a svatcich, kdy nékolik obci nema spojeni scentrem ani za
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predpokladu jednoho &i vice prestupu a jejich obyvatelé jsou tak odkazani na
individualni dopravu.

Na zavér Ize tedy konstatovat, ze dopravni obsluznost obci dojizdkového
zazemi Pardubic je v pfipadé dojizdky do zaméstnani a Skol zajiStovana
dostateCné. Je tomu tak predevSim diky dobrému napojeni vétSiny mensich
obci na hlavni autobusové linky sméfujici do Pardubic z vétSich mést v okoli.
Situace o vikendech je pak horsi, nicméné dopravni obsluznost v téchto dnech

neni tak zasadni jako ve dny pracovni.
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8 Summary

Based on the methodology described in the theoretical-methodological
part of the work the territory consisting of Pardubice and 31 other municipalities
was defined. The only municipality with significant gravity was Pardubice and its
impact was from an economic standpoint and in terms of, for example, flows
heading to this place, absolutely unambiguous.

In the beginning of the work there were several hypotheses formulated.
The first one was the influence of nearby cities on the shape of the territory.
Some of the municipalities north of Pardubice were significantly impacted by
Hradec Kralové which is why they failed to meet the condition of 50 %
commuters to Pardubice necessary to be assigned to this center. Municipalities
south of Pardubice were affected by the gravity of Chrudim, which confirmed
the assumption of the influence of these two cities on the shape of the defined
territory.

Another hypothesis predicting the best horizontal transport position near
the municipalities east of Pardubice was likewise confirmed. In this part of the
territory there is a developed transportation network, thanks to which there is
the highest number of municipalities with a very good traffic position.

According to original considerations the best transportation serviceability
should be in municipalities with good traffic position and in large municipalities
served by public transportation. This assumption was confirmed particularly in
larger cities with substantial flows to and from Pardubice. However traffic
position did not play a significant role in smaller municipalities, where the
number of transport links was affected primarily by their connection to links to
Pardubice from nearby larger towns.

Nonetheless the main question was the serviceability of smaller
municipalities with poor civic amenities. In these communities the transport
connection to the center in time to meet the demands of workers and students
for timely arrival to work and school is vital. Transport serviceability in these
hours in all municipalities is at a very good level. In case it is not sufficiently
ensured by direct links, it is well compensated by indirect connections with a
maximum of one transfer. None of the municipalities was in a situation when the
center was available only by individual transport on weekdays. Deficiencies
were therefore found in these communities only on weekends and holidays,
when several municipalities had no connection with the city even assuming one
or more transfers and their inhabitants were thus dependent on individual
transport.

In conclusion it can be said that transport serviceability in the
municipalities of commuting hinterland of Pardubice is in the case of commuting
to work and schools secured adequately. This is largely due to good
connections of most of the smaller municipalities to the main bus lines leading
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to Pardubice from nearby larger towns. The situation on weekends is worse,
however transport serviceability on these days is not as crucial as on weekdays.
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Prilohy



Pfiloha 1: Tabulka celkového poctu pfimych autobusovych spojl v jednotlivych obcich
dojizdkového zazemi Pardubic

autobusové spoje |
Obec vSedni dny soboty |nedéle a svatky
Barchov 8 0 0
Bezdékov 21 0 0
Casy 28 8 8
Cepi 41 16 16
Cernd u Bohdance 37 17 17
Dasice 50 8 8
Drenice 24 10 8
Dubany 36 10 10
Jenikovice 2 0 0
Jezbofice 32 10 10
KFicen 7 0 2
Kunétice 15 8 8
Lany u Dasic 24 6 6
Lazné Bohdanec 21 6 6
Mikulovice 113 38 32
Moravany 1 0 0
Némcice 37 16 16
Neratov 0 0 0
OstreSany 49 13 11
Raby 44 20 20
Rybitvi 79 13 23
Sezemice 97 24 24
Spojil 26 6 6
Srch 49 9 9
Srnojedy 71 16 24
Staré Hradisté 147 16 20
Staré Jesencany 37 10 10
Stary Materov 42 12 12
Trebosice 37 10 10
Uhfretickd Lhota 27 10 10
Zivanice 12 0 0

Zdroj: IDOS, 2015




Pfiloha 2: Tabulka celkového poctu pfimych vlakovych spojd v jednotlivych obcich
dojizdkového zazemi Pardubic

vlakové spoje

Obec vSedni dny soboty |nedéle a svatky

Barchov 0 0 0
Bezdékov 0 0 0
Casy 0 0 0
Cepi 0 0 0
Cernd u Bohdance 0 0 0
Dasice 0 0 0
Drenice 0 0 0
Dubany 0 0 0
Jenikovice 2 2 0
Jezbofice 0 0 0
K¥icen 0 0 0
Kunétice 0 0 0
Lany u Dasic 0 0 0
Lazné Bohdanec 0 0 0
Mikulovice 0 0 0
Moravany 38 30 29
Némcice 0 0 0
Neratov 0 0 0
Ostresany 0 0 0
Raby 0 0 0
Rybitvi 0 0 0
Sezemice 0 0 0
Spojil 0 0 0
Srch 0 0 0
Srnojedy 0 0 0
Staré Hradisté 0 0 0
Staré Jesencany 37 34 32
Stary Materov 0 0 0
Trebosice 0 0 0
Uhfretickd Lhota 0 0 0
Zivanice 0 0 0

Zdroj: IDOS, 2015



Pfiloha 3: Tabulka celkového poctu pfimych trolejbusovych spojli v jednotlivych obcich

dojizdkového zazemi Pardubic

trolejbusové spoje

Obec vSedni dny soboty |nedéle a svatky

Barchov 0 0 0
Bezdékov 0 0 0
Casy 0 0 0
Cepi 0 0 0
Cernd u Bohdance 0 0 0
Dasice 0 0 0
Drenice 0 0 0
Dubany 0 0 0
Jenikovice 0 0 0
Jezbofice 0 0 0
KFicen 0 0 0
Kunétice 0 0 0
Lany u Dasic 0 0 0
Lazné Bohdanec 104 72 72
Mikulovice 0 0 0
Moravany 0 0 0
Némcice 0 0 0
Neratov 0 0 0
Ostresany 0 0 0
Raby 0 0 0
Rybitvi 170 83 83
Sezemice 0 0 0
Spojil 0 0 0
Srch 0 0 0
Srnojedy 0 0 0
Staré Hradisté 0 0 0
Staré Jesencany 0 0 0
Stary Materov 0 0 0
Trebosice 0 0 0
Uhfretickd Lhota 0 0 0
Zivanice 0 0 0

Zdroj: IDOS, 2015



Pfiloha 4: Tabulka priimérné prepravni doby jednotlivymi druhy verfejné hromadné dopravy
v obcich dojizdkového zazemi Pardubic

pramérna prepravni doba

Obec autobus vlak trojelbus

Barchov 88 - -
Bezdékov 30 - -
Casy 22 - -
Cepi 22 - -
Cernd u Bohdance 21 - -
Dasice 21 - -
Drenice 17 - -
Dubany 21 - -
Jenikovice 33 - 36
Jezbofice 24 - -
KFicen 30 - -
Kunétice 19 - -
Lany u Dasic 18 - -
Lazné Bohdanec 19 20 -
Mikulovice 13 - -
Moravany - - 14
Némcice 21 - -
Neratov 12 - -
Ostresany 23 - -
Raby 19 - -
Rybitvi 15 15 -
Sezemice 18 - -
Spojil 17 - -
Srch 20 - -
Srnojedy 20 - -
Staré Hradisté 11 - -
Staré Jesencany 18 - 15
Stary Materov 18 - -
Trebosice 20 - -
Uhftetickd Lhota 24 - -
Zivanice 28 - -

Zdroj: IDOS, 2015




Pfiloha 5: Tabulka obci s pfidélenym poctem bodu a Urovni dopravni polohy

Obec bodovy zisk  |droven dopravni polohy
Barchov 2 velmi Spatnd
Bezdékov 5 Spatna

Casy 6 dobra

Cepi 7 dobra

Cernd u Bohdance 5 $patna
Dasice 12 velmi dobra
Drenice 8 dobra
Dubany 6 dobrd
Jenikovice 7 dobrd
Jezbofrice 5 Spatna
KFicen 6 dobra
Kunétice 5 Spatna

Lany u Dasic 3 Spatna
Lazné Bohdanecd 12 velmi dobra
Mikulovice 13 velmi dobra
Moravany 10 velmi dobra
Némcice 2 velmi Spatnd
Neratov 3 Spatna
OstreSany 3 Spatna

Raby 5 Spatna
Rybitvi 8 dobra
Sezemice 8 dobrd

Spojil 2 velmi Spatnd
Srch 8 dobra
Srnojedy 8 dobra

Staré Hradisté 8 dobra

Staré Jesencany 8 dobrd

Stary Materov 4 Spatna
Trebosice 9 dobra
Uhfreticka Lhota 12 velmi dobra
Zivanice 6 dobra

Zdroj: Vlastni vyzkum




