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1 Uvod

Doprava je soucasti naseho Zivota a ¢innost odvozujici se od jinych aktivit.
V dne$ni dobé nezajistuje pouze piepravu véci, osob, informaci a energie, ale také
spojuje mesta, staty ¢i kontinenty. Hraje velmi vyznamnou roli v doméci i svétové
politice, kde zastava strategickou pozici v roli klicového indikatoru ekonomického ristu
a rozviji mezinarodni trh zbozi a sluzeb. Trendem soucasné¢ dopravy je rychlost,
bezpecnost, hospodarnost a v osobni dopravé je to 1 pozadavek na pohodli a kulturnost

cestovani.

Doprava je také neoddélitelnou soucasti cestovniho ruchu. Tyto dvé cinnosti
jsou ve velmi uzké souvislosti. Bez dopravy by nebyl mozny prostorovy projev lidi
vramci cestovniho ruchu a lidé kcestam pouzivaji rizné dopravni prostiedky.
V soucasnosti si lidé mohou volit mezi riznymi druhy dopravy, od letecké az po pési a
jejich rozhodnuti zévisi jen na jejich svobodné volb€, finanénich moznostech a

dostupnosti dané lokality.

Tato prace se vénuje autobusové dopravé, ale jsou zde zohlednény 1 dal$i druhy
dopravy. UzZivany pojem vetejna hromadna doprava v této diplomové praci predstavuje
autobusovou a zelezni¢ni dopravu. Hlavnim cilem této prace je prostfednictvim
komparaéni analyzy zhodnotit vyznam autokarové, Zelezni¢ni a individualni dopravy.
Ke komparaci uvedenych druhti dopravy budou vyuzita statisticka data za poslednich
pét let, kterd zaroven zobrazuji i vyvoj konkrétniho druhu dopravy. K odbornému
komentafi soucasného stavu dopravy budou osloveni prostfednictvim fizeného
rozhovoru odbornici a instituce, ktefi se dopravé vénuji. Vedlej$im, navazujicim cilem

je navrh projektu pro zvySeni konkurenceschopnosti konkrétni dopravni spole¢nosti.
V ramci této kvalifikacni prace jsou stanoveny testovaci hypotézy, které budou
Vv nasledujicich kapitolach potvrzeny ¢i vyvraceny a zni nasledovné:

H1: Cestujici upfednostiuji individualni automobilovou dopravu pied vefejnou
hromadnou dopravou.

H2: Pocet ptepravenych cestujicich v autobusové dopravé se snizil za rok 2012 o 10%.



2 Literarni reserse

2.1 Doprava

Od samotného pocatku déjin lidstva je doprava nedilnou soucasti tohoto svéta a
patiila k zdkladnim potfebam, nebot’ jednotlivé krajiny svéta maji rozdilny potencial.
Jak uvadi Mirvald, (1999, str. 5) znamena to, ze lidé nenachéazeji ve svém
bezprostiednim okoli vSechno to, co potiebuji ke svému zivotu a jsou tak nuceni
premistovat hmotné statky a sami sebe. Doprava zahrnuje pohyb dopravnich prostredka
po komunikacich a ¢innost dopravnich zafizeni, jez se podileji na uskute¢fiovani
nakladii a osob. Duvodem pro¢ se preprava uskutecnuje, jsou jednak lidské potieby
materialni, pohybu a ¢innosti, spolecenského uplatnéni, ale i naptiklad potieby kulturni.
Dulezité je také zminit zabezpeceni trvalého rozvoje ndrodniho hospodafstvi, a to
premisténi vyrobkt z riznych odvétvi na misto, kde budou uZite¢né spotiebovany. Jak
uvadi Zurynek, Zeleny, & Mervart (2008, str. 12) v dne$ni dob& je naprostou
samoziejmosti, ze jednotlivé zemé¢ musi uplatnit Cast svych statki a sluzeb na
zahrani¢nich trzich a podileji se tak na mezindrodni smén¢ vykonli. A v tomto sehrdva

klicovou roli kvalita dopravni infrastruktury a dopravnich vykonii.

Cempirek, Pivoiika, & Siroky (2002, str. 4) obecnd definuje dopravu jako
wjakékoliv premisténi osob ¢i hmotnych statkii, provedené bud vlastni silou, nebo

I

zprostredkované.“ Podle ekonomického hlediska pak uvadi nasledujici definici:
., specificka lidska cinnost, kterou se provadi cilevedomé premisténi osob a hmotnych
statki, které se svymi (nehmotnymi) efekty projevuje v sociologicko-ekonomickém

systemu spolecnosti. *

Zminime-li dopravni politiku CR, tak podle Eislera (2005, str. 21) navazuje na
dopravni politiku EU. Zasady dopravni politiky CR déavaji piednost tém druhim
dopravy, které jsou z hlediska spotieby energie, zdboru Uzemi a vlivli na Zivotni
prostiedi a regulaci provozu nejSetrn&j§i. Soudasné se dopravni politika CR snazi
respektovat svobodnou viili ¢lovéka pfi volbé zplisobu pfemisténi s tim, ze usiluje o
soulad zajmil jednotlivce, podnikatelskych subjektii a statu. Dopravni systém CR musi
v budoucim obdobi zejména zajistit kvalitni propojeni s evropskou dopravni siti, dale
dopravni obsluhu uzemi, ochranit zivotni prostiedi a zajistit vysokou bezpeCnost a

spolehlivost.



Brinke (1999, str. 4) fadi mezi zékladni slozky dopravy:

e dopravni prostfedek — soubor pohyblivych zafizeni (lodi, letadel, automobili,

vlakt, apod.), jimiz se uskuteciiuje preprava. Z hlediska prostiedi se dé€li na
pozemni, vodni a vzdusné, z hlediska funkce pak na ndkladni a osobni.

e dopravni cesta — vzdusny prostor, hladina oceant, fek a jezer a pevninsky

prostor, vétSinou upraveny pro pohyb dopravnich prostiedki anebo vysilani
signali. K uméle vytvofenym dopravnim cestam patii napft. silnice, Zeleznice,
elektricka vedeni, telefonni a telegrafické kabely.

e dopravni zafizeni — technické objekty, které slouzi dopravé a spojum — napf.

letiste, nadrazi, pristavy, ale i radiové a televizni vysilaci stanice.

Avsak je nutné rozliSovat dva rizné pojmy jako je doprava a pieprava. Podle
Zurynka, et al. (2008, str. 13) je doprava vlastni piemisténi, tedy proces
charakterizovanym pohybem dopravniho prostiedku po dopravni cesté. Oproti tomu
preprava je vysledek pfemisténi, resp. vysledny efekt pfemistovaciho procesu.
V SirSim smyslu zahrnuje kromé vlastniho pfemisténi i dal$i nezbytné Cinnosti s timto

procesem spojené (celni formality, pojisténi, zajisStovani piepravnich dokladd, atd.)

Klasifikace dopravy z riznych hledisek podle Cempirka, et al. (2002, str. 4):
e dle prostfedi — pozemni, podzemni, vodni, vzdusna, meziplanetarni

e dle dopravnich cest — silni¢ni, kolejova, fi¢ni, namoini, leteckd, potrubni,

dopravnikov4, lanovkova, apod.

o dle dopravnich prostfedki — pé&si, cyklistickd, motocyklova, automobilova,

autobusova, trolejbusovd, tramvajovd, Zelezni¢ni, vrtulnikova, letecka

individualni a hromadna, lodni individualni a hromadna, atd.

Jak ale uvadi Zeleny (2004, str. 7), tak se jednotlivé druhy dopravy vzajemné
odliSuji tempem ristu. V celosvétovém pohledu lze konstatovat, ze tzv. staré druhy
dopravy, které jiz na pocatku tohoto stoleti dosahly pomérné vysokého stupné rozvoje
(doprava zelezni¢ni, namoini, vodni vnitrozemska), se nadale rozvijely pomalu nebo u
nich dokonce doslo k poklesu (napiiklad pfeprava cestujicich v namoini doprave),
zatimco tzv. nové druhy dopravy se prudce rozvijely (doprava automobilova, letecka a

potrubni).
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Schéma 1: Slozky a druhy dopravy

silni¢ni, Zelezniéni,

vnitrozemska, letecka moiska

potrubni a ostatni
nevninska namorni vzdu§na
\ /
Druhy
DOPRAVA
Slozky
dopravni cesty dopravni prostiedky dopravni zafizeni

Zdroj: Mirvald (1999, str. 8)

Doprava patii mezi odvétvi svétového hospodaistvi a ve srovnani s primyslem a
zemeédélstvim se vyznacuje celou fadou specifickych rysii. Je to predevsim specifické
vyuziti ptirodniho prostfedi — bud’ jako komunikace pfirozené (feky, mote, ovzdusi)

anebo zakladu pro komunikace umélé. (Zeleny, 2004, str. 7)

Zeleny (2004, str. 7) pak uvadi, ze kromé vlastnich dopravné-ptepravnich aktivit
patii k dopravé fada dalSich Cinnosti. Jedna se 0 zastupitelské a obchodni sluzby,
legislativné-spravni ¢innosti zabezpec€ujici piepravu a upravujici podminky pohybu
dopravnich prostiedkli véetné rizik s tim spojenych. Déle 1 Cinnosti spjaté s vykonem

statni spravy a mezinarodnimi aktivitami ve sféfe dopravy.
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2.2 Silni¢éni doprava

Silni¢ni doprava nachazi uplatnéni nejen v dopravé vnitrostatni, ale i v dopravé
mezinarodni, a to diky své rychlosti a operativnosti, ¢imz konkuruje tzv. tradi¢nim
oboriim dopravy, a to pfedevsim dopravé zelezni¢ni. I kdyz se jednd o nejmladsi druh
dopravy, jeji kvantitativni podil na svétovém ptepravnim trhu neustale roste a ziskala si
i vedouci postaveni ve vykonu nékladni dopravy ve vétsin¢ ekonomicky vyspélych
zemi. Tento vyvoj silni¢ni dopravy je provazen neustalym ristem svétové silnicni sité a

zménou jeji kvality.

Silni¢ni doprava je regulovana zakonem ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, ve
znéni pozd¢jSich predpist. Upravuje podminky provozovani silni¢ni dopravy silni¢nimi
motorovymi vozidly, provadéné pro vlastni a cizi potfeby za ucelem podnikani, jakoz i
prava a povinnosti pravnickych a fyzickych osob s tim spojené, dale pak pravomoc a
plisobnost organil statni spravy. Podle tohoto zdkona je silnicni doprava chapana jako
»Souhrn cinnosti, jimiz se zajistuje preprava osob (linkova osobni dopravy, kyvadlova
doprava, prilezitostna osobni doprava, taxisluzba), zvirat a véci (ndakladni doprava)
vozidly, jakoz i premistovani téchto vozidel samych po dalnicich, silnicich, mistnich

¢

komunikacich, verejné pristupnych ucelovych komunikacich a volném terénu. *

Silni¢ni doprava se vyznacuje mimotadné vysokymi externimi naklady, ke kterym
patii zvySend energetickad spotteba, narona udrzba dopravni infrastruktury, skody na
zdravi lidi, sniZovani produkce, poSkozovani ekonomickych a sociilnich objekti.
(Mirvald, 2000, str. 36). Mezi dalsi hlavni nevyhody patii omezena pteprava nakladu,
negativni dopady na zivotni prostiedi a vysoka nehodovost, kdy podle udaji za rok
2012 denné¢ na evropskych silnicich zemtelo 75 lidi a za cely rok kolem 28 000 lidi.

cvwr

zménou chovani fidica.

Silni¢ni pfeprava se vSak vyznacuje 1 fadou mnoha pfednosti, kam mizeme podle
Zurynka, et al. (2008, str. 66) zaradit relativni rychlost, dostupnost, operativnost,
rychlou pfizplisobivost zménam poptavky a schopnost bezproblémové realizace
systému pieprav ,,z domu do domu®, coz zajistuje vétsi pohodli pii prepraveé osob a u
nakladi zlevnéni jejich ptfepravy, protoze odpada piekladka jako u ostatnich druha

pteprav. (Mirvald, 2000, str. 36)
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2.2.1 Materialné-technicka zakladna

Materidlné-technickou zékladnu silni¢ni dopravy ptedstavuji predev§im dopravni
prostiedky (autobusy, osobni automobily, motocykly, aj.), pozemni komunikacni sit’ a

dopravni zafizeni (dopravni znacky a svételné a akustické signaly).

2.2.1.1 Pozemni komunikace

Definice pozemni komunikace podle zdkona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisti zni nasledovné: ,,pozemni komunikace je
dopravni cesta urcend kuziti silnicnimi a jinymi vozidly a chodci, vietné pevnych
zarizeni nutnych k zajisteni tohoto vyuziti a jeho bezpecnosti. Tento zakon uvadi také

rozdéleni pozemnich komunikaci do nasledujicich kategorii:

e dalnice
e silnice
e mistni komunikace

e ucelova komunikace.

Dalnice

Orieska (2010, str. 83) charakterizuje dalnici jako pozemni komunikaci
S minimaln¢ dvéma pruhy v obou smérech oddélenymi uprostied zelenym péasem nebo
svodidly, s pfedepsanym maximalnim stoupanim a svjezdem jen prostiednictvim
specialnich mimourovinovych kiizovatek, Casto ohrani¢ené plotem nebo protihlukovymi
bariérami, s omezenim pohybu nékterych vozidel. Vystavba je finan¢n€ a investi¢né
naro¢na, ale ma znacny ekonomicky piinos, jako napf. niZsi spotiebu pohonnych hmot
v disledku zkraceni trasy cesty a plynulosti jizdy, sniZeni nehodovosti a sniZeni
opotiebeni vozidel.

Za pouzivani dalnice se pak vybird poplatek nazyvany mytné, které¢ zavisi na
druhu vozidla, a to formou dalni¢ni znamky.

Obdobnymi technickym vybavenim a vlastnostmi se pak vyznacuji rychlostni

komunikace.

Silnice
Podle zdkona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich

predpisu je silnice ,,verejné pristupna pozemni komunikace urcena k uziti silnicnimi a
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Jjinymi vozidly a chodci* a silnice pak tvoii silni¢ni sit’. Podle svého urceni a dopravniho
vyznamu rozdéluje zakon silnice do téchto tiid:
e silnice . tfidy, ktera je urcena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu. Pro
oznaceni téchto silnic, kde vlastnikem je stat, se uziva jedno ¢i dvoumistné ¢islo
od 1do 71.

e silnice II. tfidy, ktera je urCena pro dopravu mezi okresy. Tato silnice ve

vlastnictvi kraje se znaci trojmistnym cislem od 100 a dale.

e silnice III. tfidy, ktera je urCena k vzadjemnému spojeni obci nebo jejich napojeni

na ostatni pozemni komunikace.

Mistni komunikace

Jedné se o vefejné piistupnou pozemni komunikaci, ktera slouzi prevazné mistni
dopravé na tzemi obce. Vlastnikem je obce, na jejimz izemi se mistni komunikace

nachazeji.

Ucelové komunikace

Pozemni komunikace, které slouzi spojeni nemovitosti pro potieby vlastnikli
téchto nemovitosti nebo ke spojeni téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi
komunikacemi nebo k obhospodafovani zemédélskych a lesnich pozemkd. (zdkon ¢.
13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich)

2.2.1.2 Dopravni prostredky
Dopravni prostfedek slouzi k dopravé materialu ¢i ptepravé osob a jedné se o
element (vozidlo, lod’, vlak, letadlo, autobus, atd.), ktery se pohybuje po pozemni

komunikaci. Mezi silni¢ni vozidla pak Rux, Ruxova, & Vanéckova (2002, str. 5) fadi:

e osobni automobily

e obytné vozy

e piivésy

e mikrobusy

e minibusy

e autobusy — vozidla s kapacitou okolo 40 mist k sezeni, u méstskych i k stani

e autokary — vozidla pro prepravu vétsiho poctu cestujicich s lep§im vybavenim

(klimatizace, WC, kuchytika, TV)
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e rotel — obytny autobus upraveny v jedné své Casti pro potieby spani

Pro pfepravu vétsiho mnoZstvi osob po silnici se pak pouzivaji napiiklad skibusy,
cyklobusy, rotely a autobusy, které 1ze podle Oriesky (2010, str. 84) klasifikovat podle
poctu mist a podle pouziti. Tyto klasifikace jsou uvedeny v pfiloze ¢. 1 a 2 diplomové
prace. Jak uvadi Styring (2010, str. 14), srozSifovanim mést zacali byt popularni i
autobusy, protoze lidé je vyuzivali, aby se dostali do prace. V mnoha zemich jsou i

specialni autobusy, které¢ vozi déti do Skol.

Dutlezité je zminit turistické autobusy oznacované jako autokary, které garantuji
komfort cestovani a nabizenych sluzeb. Hodnoceni pak vychdzi ze systému
kategorizace turistickych autokarii podle IRU, které je v Ceské republice fakultativni,
ale klasifikaéni komise sdruZeni autodopraveci CESMAD Bohemia podle téchto

standardt postupuje jiz od roku 1997.

Do systému mohou byt zahrnuta pouze vozidla, kteréd spliuji predepsana kritéria a
jsou ve vSeobecné dobrém stavu. Vysledkem klasifikace je zatfazeni hodnoceného
autokaru do jedné ze Ctyt kategorii (1-4 hvézdicky) dle pfesné vymezenych technickych
pozadavkl a stupné vybavenosti autokarti. Dopravce piihlasuje autokar ke klasifikaci a
74da udéleni ur¢ité kategorie. V CR lze hodnotit a klasifikovat vyhradné autokar
registrovany v CR a opatfeny &eskou registraéni znackou. Vysledkem klasifikace je
dvoujazy¢ny certifikat, ktery obdrzi dopravce a platnost tohoto certifikatu je 12 mésict.

(Zurynek, et al., 2008, str. 88)

Tabulka 1: Klasifikacni kategorie autokari

autokary

vyletni autokary

turistické autokary

luxusni turistické autokary

Zdroj:Zurynek, et al., (2008, str. 89)

Stanovené minimalni pozadavky podle International Road Transport Union pro zatazeni

do spravné klasifika¢ni kategorie jsou uvedeny v ptiloze ¢. 3.
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2.2.2 Déleni silniéni dopravy
V cestovnim ruchu je silni¢ni doprava nejpouzivangjSim druhem dopravy, a to jak
u tuzemskych ¢i poznavacich zahrani¢nich zajezdu, tak i u zimnich lyzarskych zajezdi

v ramci Ceské republiky anebo i do zahraniéi.

Podle Oriesky (2010, str. 78) je silni¢ni doprava v cestovnim ruchu tvofena
wprepravou  jejich ucastniki  silnicnimi  dopravnimi prostiedky po pozemnich
komunikacich*, kdy k ptepravé ucastnikii cestovniho ruchu se vyuziva:

e autobusova doprava,
¢ individualni autoturistika,

e taxisluzba.

Schéma 2: Rozdéleni silnicni dopravy

Silniéni doprava
V cestovnim ruchu

| |

Autobusova Individualni Taxisluzba
doprava autoturistika
Pravidelna Nepravidelna
e linkova e zijezdova
e kyvadlova e okruzni jizdy

e vyhlidkové
jizdy
e transfery

Zdroj: Orieska (2010, str. 79)
2.2.2.1 Autobusova doprava
NejrozsifengjSim druhem vetejné dopravy je poslednich padesat let prave

autobusova doprava, kde existuje silnd konkurence a autobusy zajiStuji dopravni

spojeni ve vétSiné mést a oblasti po celém svéte.
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Jak uvadi Zurynek, et al. (2008, str. 92) na ptipravé produktu cestovni kancelare
se autobusova doprava podili ve vSech zékladnich ¢innostech, tzn. v outgoingu (chartery
pii pobytovém produktu), incomingu (transfery) a v neposledni fad¢ i na domécim
cestovnim ruchu (pobyty a vylety). Rozhodujici vyznam autobusové dopravy je v tomto
sméru piedevsim v dopravé nepravidelné, kde vyrazné ovlivituje vysledny produkt, a to

jak svoji kvalitou, cenou, tak i moznostmi kombinace s jinymi druhy dopravy.

Z hlediska pravidelnosti lIze tedy autobusovou dopravu ¢lenit na pravidelnou

(linkovou, kyvadlovou) a nepravidelnou (pfileZitostnou).

Pravidelna

Pravideln4a doprava je zajiStovana malymi a velkymi podniky dopravceil a probihé
na pravidelnych vnitrostatnich a zahrani¢nich linkdch podle vyhlaseného jizdniho fadu
na predem stanovenych trasach a za vyhlaSené jizdné. Omezené¢ se vyuziva i

Vv cestovnim ruchu, kdy ji vyuzivaji pfedevsim individualni turisté.

Zakon €. 111/1994 Sb., o silniéni doprave, ve znéni pozdéjsich predpist fadi mezi
pravidelnou dopravu také linkovou osobni dopravu, kterou definuje jako ,, pravidelné
poskytovani prepravnich sluzeb na urcené trasy dopravni cesty, pri kterém cestujici
vystupuji a nastupuji na predem urcenych zastavkach. Linkovou osobni dopravu lze
provozovat podle zdkona formou vefejné linkové dopravy anebo formou zvlastni

linkové dopravy, kdy se rozumi:

e vefejnou linkovou dopravou doprava, pfi které jsou piepravni sluzby nabizeny

podle pfedem vyhlaSenych podminek a jsou poskytovany k uspokojovani
prepravnich potieb. Pokud je pak doprava uskuteCiiovana pro potieby mésta a
jeho piiméstskych oblasti, jedna se o méstskou autobusovou dopravu.

e zvlaStni linkovou dopravou doprava uréenych vybranych skupin cestujicich

s vyloucenim ostatnich osob. Zahrnuje napiiklad ptepravu studentli a zakd mezi
vzdélavacimi institucemi a bydliStém ¢i piepravu pracovnikli mezi bydlistém a

mistem vykonu préce.

Dale mezi pravidelnou autobusovou dopravu spada kyvadlova doprava, kterou
Orieska (2010, str. 79) charakterizuje jako ,, prepravu cestujicich mezi dvéma misty bud’
pravidelne, nebo s frekvenci stanovenou poskytovatelem sluzby. Prvni jizda zpet a

posledni jizda tam v Fade kyvadlovych jizd je uskutecnena bez cestujicich a zavazadel. *
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Nepravidelna
Legislativa Evropské unie oznaCuje nepravidelnou dopravu jako dopravu

prilezitostnou, kdy se jedna se o neveiejnou osobni dopravu, kterd se uskuteciiuje na
objednavku piepravni sluzby pfedem (pisemné, telefonicky, faxem, elektronicky) mezi
dopravni spolec¢nosti a jinym subjektem (cestovni kanceldf, podnik, Skola, aj.).
Umoznuje realizovat rekreacni i kulturné-poznéavaci cile ucastniki cestovného ruchu.
Probiha na po dohodnuté trase dopravni cesty s dohodnutymi =zastdvkami a
V dohodnutém case, které dopravce prepravuje podle predem uzaviené smlouvy 0
ptepravé osob za dohodnuté cestovné. (Orieska, 2010, str. 80) Cena za piepravu se tak
odviji podle mezd a diet fidi¢d, pocétu ujetych kilometrti, cekaci doby, pojisténi, vydaji

za mytné, parkovani, a dalsi.

Podle Ryglové, Buriana, & Vajénerové (2011, str. 66) provozovatelem
nepravidelnych autobusovych linek mohou byt i dalsi podnikatelské subjekty, jako napf.
cestovni kancelafe, soukromi autodopravei ¢i rizni podnikatelé. Pro cestovni kancelare
je pak velmi dileZity autokarovy park a pohodli pro cestujici a CK mohou mit vlastni
vozovy park (autobusy, autokary, mikrobusy) anebo spolupracuji s dopravci formou
pronagjmu vozu na sezonu (nemusi se starat o vozidlo po cely rok, nejsou omezeni
vlastni kapacitou vozového parku) ¢i formou tzv. outsourcingu, jenz spociva ve
vyuzivani externich firem pro ¢innost, kterd neni hlavni podnikatelskou néplni cestovni
kancelate. Vyhodou outsourcingu je to, Ze neni tfeba vazat znacny kapital do vozového
parku, zajiStovat opravy ani udrzby, odpadaji personalni cCinnosti vztahujici se

k fidictim a 1épe se tak kalkuluji naklady pro zajezd.

Nepravidelna doprava se podle Oriesky (2010, str. 80) ¢leni nasledovné:

e zajezdova (autokarovd) doprava, ktera je urCena k piepravé ucastnikd zajezda

organizovanych cestovnimi kanceldfemi v tuzemsku i do zahranici
e okruzni jizda je piilezitostna pfeprava osob na objednavku po predem vyhrazené
okruzni trase

e vyhlidkova jizda je podobna okruzni jizdé stim, ze vychozi a cilovy bod

pfepravy nemusi byt shodny
e transfer je pteprava z jednoho mista sluzeb cestovniho ruchu (letisté, autobusova
zastavky, ptistav, hotel, apod.) na jiné misto, které mlize byt mistem ukonceni

téchto sluzeb anebo pocatkem jiné sluzby cestovniho ruchu
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2.2.2.2 Individualni automobilova doprava

Individudlni doprava osobnim automobilem zaujim4d dominantni postaveni
Vv cestovnim ruchu, kdy se pifes ni uskute¢ni pies 70% vSech turistickych cest. Podle
Duvala (2007, str. 104) osobni doprava prostupuje celou fadu forem lidské mobility,
vV rozmezi od dennich vyletd do supermarket az po dlouho rodinné dovolené. Osobni
doprava probiha naptiklad automobilem, motocyklem anebo jizdnim kolem, které je
nemotorizovand a umoznuje cestujicim stanovit si vlastni ¢asovy rozvrh, volbu trati ¢i
zastavek. Individualni automobilova doprava se vyuziva i v kombinaci s leteckou
dopravou, kdy turisté maji moznost Si V destinaci pronajmout automobil v auto-
pujcovné. Tim se zvySuje pohyblivost turistl po destinaci i moznost vyleti do

vzdalenéjsiho okoli.

Zapijceni automobilu zajiSt'uji 1 cestovni kancelafe, hotely a letecké ¢i Zeleznicni
spole€nosti. Nékteré cestovni kanceldfe zprostfedkovavaji také sluzby pro motoristy,
jako je prodej dalni¢nich znamek ¢i poskytovani informaci o trasach. Individualni
motoristé mohou ale také vyuzit sluzeb Ustfedniho automotoklubu CR, kde jako
¢lenové mohou ziskavat dalezité informace, sluzby se slevou, dalni¢ni zndmky anebo

automapy. (Ryglova, et al., 2011, str. 67)

Podle Goeldnera & Ritchie (2009, str. 136) individualni automobilova doprava
Kk ptechodu z letecké dopravy na automobilovou a turisté vyhledavaji vylety blize

k domovu.

Jak uvadi Eislera (2005, str. 47) individualni automobilismus se prosazuje diky
pohotovosti, rychlosti a pohodli, které cestujicim vznika mimo jiné proto, ze jde vlastné
o ptepravu ,,z domu do domu*. Ze statistik pak vypliva, ze dochazi v poslednich letech
K narGistu poétt vlastniki osobnich automobil, ¢imz dochézi k mnoha riznym
faktoriim. Jednim z nich je, ze obyvatelé mésta pouzivaji ke svym cestam ve volném
Case rad¢ji svij automobil nez vetfejnou dopravu. DalSim negativnim faktorem je také

zahlcovani méstskych center, nrist poctu nehod ¢i znecistovani ovzdusi.

2.2.2.3 Taxisluzba
Zakon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave, ve znéni pozdé€jSich predpist definuje
taxisluzbu jako ,,verejnou silnicni dopravu, kterou se zajistuje preprava osob a jejich

zavazadel osobnimi vozidly s obsaditelnosti nejvyse deviti osob vcéetné ridice. Prepravni
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sluzby taxisluzbou se nabizeji a objednavky k prepravé se prijimaji prostrednictvim
Fidice na stanovistich taxisluzby, na verejné pristupnych pozemnich komunikacich a

Jinych verejnych prostranstvi nebo prostrednictvim dispecinku taxisluzby.

Goeldner & Ritchie (2009, str. 140) uvadi, ze taxisluzba hraje dulezitou roli
Vv oblasti individudlniho cestovniho ruchu. Mistni dopravni spolecnosti nabizeji dilezité
sluzby pro letecké, autobusové, zeleznic¢ni a lodni linky, kdy pro podnikatele a turisty

by bylo t€Zké se dostat z mista na misto, kdyby tyto sluzby nebyly k dispozici.

2.2.3 Organizace a dohody v silniéni doprave

Obdobné¢ jako v jinych odvétvich a oborech i v silni¢ni dopraveé ptisobi cela fada
instituci, a to jak na mezinarodni, tak i narodni bazi, kde se zejména po roce 1989, ktery
ptinesl prudky progres poctu soukromych podnikateli v oblasti silni¢ni dopravy,

objevily snahy o sdruzovani na podnikatelské trovni. (Zurynek, et al., 2008, str. 67)

International Road Transport Union (IRU)

V roce 1948 vznikla v Zenevé jedna z nejvyznamnéjsich organizaci mezinarodni
silni¢ni dopravy — Mezinarodni silni¢ni unie, kterd podle vyro¢ni zpravy IRU za rok
2013 sdruzuje 8 zakladajicich a 170 aktivnich ¢&leni ze 74 zemi svéta. Cleny jsou
narodni organizace dopravci a za Ceskou republiku je zastupcem od roku 1993

sdruzeni CESMAD Bohemia.

IRU se sklada od roku 2001 ze dvou fidicich rad: Rady pro nédkladni dopravu a
Rady pro osobni dopravu, dale ma také n¢kolik pracovnich komisi s riznym odbornym
zaméfenim (napf. komise pro pravni, celni €1 socialni zaleZitosti) a pracovni skupiny

IRU pro kombinovanou ptepravu (GETC) a nebezpecné zbozi (GEMD).

Mezinarodni silni¢ni unie se prezentuje jako zastupce provozovatelii autobust,
nakladnich automobilll a taxi a prosazuje zajmy silni¢niho dopravniho primyslu po
celém svété. IRU neustdle informuje své ¢leny o novinkdch a legislativé v silni¢ni
doprava, ale i 0 déni na silnicich po celé Evropé. Stérba (2010, str. 50) uvadi, ze IRU
V oblasti osobni dopravy vypracovala jednotny mezinarodni klasifika¢ni systém pro
turistické autobusy, ve spolupraci s federaci cestovnich kancelafi vypracovala

standardni kontrakty a standardni pravidla pro ubytovani.
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Od roku 1949 mé IRU statut poradniho organu Hospodaiské a socidlni rady OSN,
kdy spolupracuje s regionalni komisi OSN v Evropé, Asii, Jizni Americe a stejné tak i
s konferenci OSN pro obchod a rozvoj (UNCTAD). Mezi dalsi organizace, které maji
sIRU uzky vztah spada naptiklad i Rada Evropy, WTO ¢i Evropska konference
ministrd dopravy (CEMT).

SdruZeni automobilovych dopravei CESMAD BOHEMIA

V Ceské republice se jedna o nejvétsi zajmové sdruZzeni dopravei, které podnika
ve vnitrostatni i mezinarodni nakladni a osobni silni¢ni dopravé. Mezi cile sdruzeni tedy
patii podpora rozvoje a prosperity silni¢ni dopravy a prosazovani zajmi dopravci
provozujici silni¢ni vnitrostatni a mezinarodni nakladni i autobusovou dopravu. Jeho
vznik se datuje od roku 1992 a nyni sdruzuje kolem 2000 dopravcu, kteti provozuji

20 000 vozidel, tedy asi 80% piepravnich kapacit na trhu.

Podle Stanov CESMAD Bohemia mezi hlavni ¢innosti patii naptiklad:
e zajisténi poradenstvi, Skoleni a konzultaci pro své Cleny i ostatni provozovatele
silni¢ni dopravy,
e rozsifovani odborné zpusobilosti v silni¢ni doprave,
e vydavani publikaci, ptirucek, pofadani seminait,

e zastupuje zajmy svych ¢lent.

Evropska dohoda o praci osadek vozidel v mezinarodni silni¢ni dopravé (AETR)

Mezinarodni dohoda vychazi z natfizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢.
561/2006 ze dne 15. bfezna 2006, o harmonizace nékterych ptedpist v socialni oblasti
tykajicich se silniéni dopravy. Dohoda AETR vymezuje piisné dodrzovani nize
jmenovanych zédsad pracovniho rezimu fidi€l v mezindrodni a vnitrostatni silni¢ni

dopravé, které uvadi Machacka (2002, str. 56).

Minimalni vék fidic¢h

V mezinarodni silni¢ni nakladni dopravé je 18 let pro vozidla, jejichz piipustna
maximalni celkova hmotnost véetn€ ptivésu a ndveésu nepiesahuje 7,5 tun a u ostatnich

vozidel vek 21 let a stejné tak u fidich autobust.
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Denni doba fizeni

Nesmi ptesdhnout 9 hodin a dvakrat za tyden muze byt prodlouzena na 10 hodin. Déle
je v Dohodé AETR uvedeno:
e po nejvyse Sesti dennich dobéch fizeni musi mit fidi¢ tydenni odpocinek
e tydenni doba odpocinku smi byt piesunuta na konec Sesté¢ho dne, a to pokud jsou
splnény uvedené podminky
e celkova doba fizeni nesmi piekrocit devadesat hodin v obdobi dvou po sobé

nasledujicich tydnt

Doba odpocinku

Odpocinkem se rozumi kazda neptferusena doba nejméné jedné hodiny, béhem niz tidi¢
muze volné nakladat se svym Casem. Je uvedeno, ze fidi¢ smi travit denni odpocinek
v zaparkovaném vozidle pouze za predpokladu, ze je vybaveno lehatkem. Dale pro
dobu odpocinku plati, ze:
e Vv prubéhu kazdych 24 hodin musi mit fidi¢ denni odpocinek nejméné 11 hodin
za sebou nasledujicich hodin
e jsou-li ve vozidle nejméné dva tidi¢i, musi mit kazdy z nich denni odpocinek
nejmén¢ 8 souvislych hodin v pribéhu kazdych 30 hodin
e Vvkazdém tydnu musi byt Cerpan tydenni odpocinek v celkovém trvani 45

souvislych hodin

PrerusSeni doby fizeni a prestavky

Zde jsou uvedeny nasledujici zasady:
e po 4,5 hodinach fizeni musi mit fidi¢ pfestavku nejméné 45 minut, pokud
nezapo¢ne dobu odpocinku
e tato 45 minutova piestdvka smi byt nahrazena nejméné 15 prestdvkami

e bc¢hem téchto prestavek nesmi fidi¢ vykonavat Zadnou jinou ¢innost

Dopravci, speditéfi, organizatofi turistickych zajezdl, dodavatelé i subdodavatelé
a agentury zprostfedkujici zaméstnani fidi¢im musi zajistit, aby byly smluvné
dohodnuté piepravni plany v souladu s natizenim Dohody AETR. V zajmu ucinného
prosazovani je zadouci, aby se 1 veSkerd vnitrostatni a mezinarodni linkova pteprava
cestujicich kontrolovala pomoci standardniho zdznamového zatizeni. (Zeleny a kol.,

2008: 99) Jedna se o tzv. kontrolni zafizeni (tachograf), coz je piistroj zabudovany do
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silnicniho vozidla a zaznamenava jizdu a rychlost motorového vozidla. Existuji
elektronick¢ a mechanické tachografy, které zaznamenavaji rychlost na papirové
zdznamové kotouce anebo digitalni tachografy, kde jsou Cipova karty fidice. Tyto
zdznamy jsou dulezité taktéz pro kontrolu doby fizeni osadky a papirové zaznamové

kotouce musi fidi¢ uchovavat ve svém vozidle po dobu 7 dni.

2.3 Zelezniéni doprava

Pokud se podivime do minulosti, méla Zelezni¢ni doprava ve svétové doprave
mnohem vétsi vyznam, nez je tomu v dnesni dob€, kdy ji konkuruje mnoho dopravnich
odvétvi, a to doprava silni¢ni anebo letecka. Potencionalni zédkazniky je tfeba neustéale
pfesvédcovat o vyhodach cesty vlakem, nabizet jim kvalitni sluzby, tzn. rychlost,
vCasnost, spolehlivost ptepravy a cestovni komfort, navic urovenn zminénych faktort je i
urcitym obrazem kulturni urovné statu. (Zeleny, 2007, str. 135) Ale jak uvadi Brinke
(1999, str. 56) i pies rostouci konkurenci se zelezni¢ni doprava uplatiuje predev§im
Vv pfepravé nakladl, zejména hromadnych substratii na stiedni a velké vzdalenosti, a to
jak ve vnitrostatni, tak i mezistatni doprave. V poslednich letech se ale vénuje zvysSena
pozornost zivotnimu prostfedi, dopravnim zacpadm na silnicich, rGstu ceny pohonnych
hmot a silni¢ni nehodovosti, a proto také dochazi k vystavbé zelezni¢nich koridort a
zvySovani rychlosti v zelezni¢ni dopravé. Shrneme-li soucasny stav zeleznice, lze fici,
ze pokud jde o pfepravu osob, oziveni nastavd v dalkové dopravé tam, kde existuji
vysokorychlostni traté, ptipadné traté¢ modernizované a v dopravé ptimeéstské. (Zurynek,

et al., str. 109)

Provoz Zeleznice je pomérné rychly a pravidelny a jen malo zavisi na pocasi.
Zamyslime-li se nad vyhodami Zeleznic, jedna se vétSinou o pravy opak, nez je tomu u
silni¢ni dopravy. Jednd se napiiklad o Setrnost k Zivotnimu prostiedi, vyssi kapacitni
moznosti, bezpecnost a hromadnost. Mezi nevyhody pak lze zafadit omezenou
dostupnost, kdy stanice a zastavky se nachazeji ve vétsi vzdalenosti od sidla a je tieba
k nim dojit pésky anebo pouzit jiny dopravni prostiedek. Dale je to pak zastaralost
infrastruktury a vozového parku a hlavné kvalita sluzeb, kdy se jedna hlavné o Cistotu a

udrzbu.
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2.3.1 Materialné technicka zakladna

Rux, et al. (2002, str. 58) uvadi, ze materialn¢ technicka zakladna Zelezni¢ni
dopravy je tvotena: ,,siti dopravnich cest (Zeleznicni traté), zZeleznicnimi vozy, trakcénimi
dopravnimi  prostredky (lokomotivy) a prostiedky oznamovaci a zabezpecovaci

techniky.

Sprava Zelezniéni dopravni cesty (SZDC) zvefejnila k 31. 12. 2012 na svych
webovych strankach celkovou délku trati 9 468 km v Ceské republice, které jsou
rozloZeny rovnomérmé po celém uzemi Cech, Moravy a Slezska a svou rozlohou se fadi
mezi jednu z nejhustsich siti v Evrop€. Hovoiime — li o tratich, mizeme podle Zurynka,

et al. (2008, str. 112) rozliSovat celou fadu nasledujicich prvki:

e hustotu sité

e rozchod koleji — vzdalenost vnitinich ploch hlav kolejnic, métend 14 mm pod
temenem kolejnice. Cleni se do ¥ skupin: normalni (1435 mm), uzké a $iroké
(1524 mm).

e pocet koleji na trati — jednokolejné, dvojkolejné a vicekolejné.

e prijezdny profil — volny prostor od osy koleje, ktery musi byt zachovan, aby byl

zabezpecen neruseny prujezd vozidel na trati i ve stanici.
e rychlost — tratova rychlost, stanovena rychlost, nejvétsi dovolena rychlost a
konstruk¢ni rychlost.

e polomér oblouku

e sklon traté

e hmotnost na napravu

e trakce — elektricka, motorova, parni a turbinova.

e zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni.

Jak uvadi Zeleny (2007, str. 154), tak vétsina Zelezni¢nich trati v Ceské republice
ma normalni rozchod 1435 mm, Gzky rozchod 760 mm je pouzit pouze na 102 km sité.
V soucasnosti je na naSem uzemi elektrifikovano 2 997 km trati, stejnosmérna proudova
soustava 3000 V je pouzita na 1 684 km trati, a to pfevazné v severni ¢asti republiky.

Zakon €. 266/1994 Sb. rozd¢luje Zeleznicni traté na celostatni a traté¢ regiondlni.
Draha celostatni slouzi mezistatni a celostatni vefejné zelezni¢ni dopravé a je jako
takova oznacena. Draha regiondlni je draha regionalniho nebo mistniho vyznamu, ktera

slouzi vetejné Zelezni¢ni dopravé a je zausténa do celostatni nebo jiné regionalni drahy.
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Mezi dopravni prostiedky v Zelezni¢ni dopravé pak fadime vlaky, které Orieska
(2010, str. 42) definuje podle Ceskych obecné zavaznych piedpist jako ,,skupinu
(soupravu) spojenych draznich vozidel, z nichz alespon jedno je hnaci, resp. trakcni,
opatrené predepsanymi navestmi (napr. zacatek a konec viaku) a viakovym doprovodem

a jedouci podle jizdniho radu.

2.3.2 Déleni zelezniéni dopravy
Podle Zurynka, et al. (2008, str. 126) lze Zelezni¢ni dopravu rozdélit na tii
zakladni okruhy:
e pravidelnou dopravu dalkovou a regionalni
o turistické, ptilezitostné a nostalgické vlaky (zahrnuté v jizdnim tadu)

e vlaky na objednavku (charter)

2.3.2.1 Pravidelna doprava

Pravidelna doprava probihd na urcené trase podle pfedem zvetfejnénych jizdnich
radi a v organizovaném cestovnim ruchu se pouziva pro zajezdy cestovnich kancelafi
pouze vyjimecné. AvSak muze slouzit pro individudlni turisty jako vhodna ptfeprava do
cilové destinace, kde naptiklad lizkové ¢i lehdtkové vlaky mohou nabidnout vétsi

pohodli nez je tomu u dopravy silni¢ni.

Vlaky, které slouzi k pravidelné ptepraveé ucastnikl, lze pak rozliSovat podle
Oriesky (2010, str. 43) do ruznych kategorii: EuroCity (EC), InterCity (IC), EuroNight
(EN), Expresy (Ex), Rychliky (R), Spé&sné vlaky (Sp), Osobni vlaky (Os) a Soupravové
vlaky (Sv), kdy kazdy z nich nabizi rizné sluzby ¢i stupen kvality a rychlosti.

Zurynek, et al. (2008, str. 127) uvadi zasadni rozdil mezi dalkovou a regionalni
dopravou V subjektu, ktery ji objednava a hradi ztratu. V piipadé dalkové dopravy
vyjma vlakl provozovanych na riziko dopravce je stat, v ptipad¢ regionalni dopravy ma

odpovédnost v prvé fade¢ kraj a dale mésta a obce, pripadné jiné subjekty.

2.3.2.2 Turistické, prilezitostné a nostalgické viaky
V tomto piipadé¢ se jednd taktéz o pravidelnou dopravu podle stanovenych

jizdnich tadl, avSak je zajiStovdna historickymi vozidly. Pouze ve vyjimecnych

rrrrrr
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sezoné & o vikendech a svatcich. Vzhledem ktomu, Ze se v Ceské republice
nevyskytuje mnoho specifickych trati, tak jizdy probihaji po béznych tratich. Jak uvadi
Zurynek, et al. (2008, str. 135) tento segment dopravy je provozovan pievazné
externimi dopravci, ktefi se zamétuji vétSinou vyhradné na dany segment (napt. Klub
zelezni¢nich cestovateli Doprava s. r. o., Herkules KHKD s. r. 0.). Co se tykd cen

jizdného, jsou smluvni, neplati zde ani obchodni nabidky Ceskych drah.

Vezmeme-li to z hlediska cestovniho ruchu, tak nejvice oblibené jsou vyhlidkové

vlaky a nostalgické jizdy, a to hlavné pro rodiny s détmi.

2.3.2.3 Vlaky na objednavku (chartery)
Tyto charterové vlaky jsou provozovany za ur€itym ucelem, kdy vlaky ¢i vozy
jsou pronajiméany pro firemni ucely, natidCeni, fotografovani anebo pro Skolni vylety.

Nefidi se jizdnim fadem a mohou je provozovat jakykoliv Zelezni¢ni dopravci

2.3.3 Organizace v zelezni¢ni dopraveé

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC)

Statni organizace zalozena v Ceské republice v roce 2003 se orientuje predevsim
na modernizaci, rozvoj a provozovani Zelezni¢nich dopravnich cest. Hlavni strategii této
organizace je zapojeni se do mezindrodnich Zelezni¢nich spole€enstvi, aby Zeleznice
v Ceské republice byli soucasti hlavnich tras Evropy, a tim se zvysila
konkurenceschopnost Zeleznice v CR a posilila se jeji budouci role v dopravnim
sektoru. Proto je od roku 2004 plnopravnym ¢lenem Spoleenstvi evropskych Zeleznic a
infrastrukturnich spole¢nosti (CER) a vroce 2006 se stala ¢lenem Mezinarodni

zelezni¢ni unie (UIC).

Ceské Drahy, a. s.

Akciova spole¢nost Ceské drahy je od roku 2003 nastupnickou organizaci
pivodni statni organizace Ceské drahy. Zabyva se ¢innosti dopravniho podnikani
V pfepravé osob a zbozi a také zabezpeCuje provozuschopnost Zelezni¢ni dopravni
cesty. Mezi jeji dcefiné spole¢nosti patii napiiklad cestovni kancelat CD Travel, s. r. o.

a zelezni¢ni dopravce zabyvajici se ndkladni dopravou CD Cargo, a. s.
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Drazni inspekce

Transformaci statni organizace Ceské drahy vznikla jako tieti statni organizace
vroce 2003 a svou cinnost zahdjila jako jedna z prvnich instituci tohoto typu
V Evropské unii. Drazni inspekce vykonava statni dozor na drahach a mezi jeji hlavni
¢innosti patii zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku mimofadnych udélosti a nedostatka
ohrozujici bezpe€nost v drazni dopravé. Daéle také vyhodnocuje technicky stav
infrastruktury Zelezni¢ni dopravy a vyhodnocuje nehodovost na drdhach a nésledné

piijima opatieni ke zlepSeni situace.
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3 Cile a metodika

3.1 Cil prace

Hlavnim cilem diplomové prace je prostiednictvim komparaéni analyzy

zhodnotit vyznam autokarové, zelezni¢ni a individualni dopravy.

Diléim cilem je zpracovani doporuceni pro zvySeni konkurenceschopnosti

konkrétni dopravni spole¢nosti.

3.2 Hypotézy
Pro diplomovou praci byly stanoveny nasledujici hypotézy, v zavéru prace

potvrzeny ¢i vyvraceny.

H1: Cestujici upfednostiuji individualni automobilovou dopravu pted vetejnou

hromadnou dopravou.

H2: Pocet ptepravenych cestujicich v autobusové dopravé se snizil za rok 2012 o 10%.

3.3 Metodika prace

Analyticka ¢ast

V analytické ¢asti diplomové prace probihal sbér sekundarnich dat pro zpracovani
literarni resSerSe. Tato data byla Cerpana ze studia ¢eské i1 zahrani¢ni odborné literatury,
odbornych cCasopisti, ale 1 webovych stranek. Prostfednictvim literdrni reSerSe jsou
definovany pojmy, které souvisi s problematikou tématu. Proto je zde vysvétlena
doprava z vseobecného hlediska, nasleduje definovani silniéni a Zelezni¢ni dopravy,
popis materidlné-technické zakladny, zamétfeni se na jednotlivé druhy silniéni a
zelezni¢ni dopravy a nakonec jsou popsany 1 c¢innosti dulezitych silni¢nich a

Zelezni¢nich organizaci.

Po nastudovani teoretickych vychodisek nasledoval sbér statistickych dat
potiebnych pro analyzu soucasného stavu zkoumanych druhti dopravy. Tato data byla
pfevazné ziskana z nejnovéjsi Rocenky dopravy CR 2012, kterou kazdy rok vydava
Ministerstvo dopravy. Byla vyuzita i data ze Statistické ro¢enky Ceské republiky, ktera

je dostupna na Ceském statistickém tfadé. Do analyzy jednotlivych druhii dopravy byly
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vybrany udaje tykajici se silni¢ni a zelezni¢ni infrastruktury, statistika nehodovosti,
udaje o vozovém silni¢nim a Zelezni¢nim parku a pro jednotlivé druhy dopravy jsou
vypsany data o poctu prepravenych osob, piepravnim vykonu a primérné piepravni
vzdalenosti za poslednich 5 let. V zavéru kapitoly jsou vSechny tyto ziskané tdaje

porovnany a zhodnocen vyznam jednotlivych druhd dopravy.

Svynteticka ¢ast

V syntetické casti diplomové prace byly informace ziskavané prostfednictvim
fizenych rozhovort. Na zaklad¢ ziskanych statistickych dat v analytické Casti prace
probihalo sestaveni jednotlivych otazek pro odborniky zabyvajici se dopravou. Osloveni
byli jednotlivi odbornici zabyvajici se odlisSnymi ¢innostmi v dopravni sféte. Jednalo se
o referentku prodeje z cestovni kancelate FIRO-tour, Jifiho Lachmana - majitele
dopravni spole¢nosti Autosprint a vysokoskolského odbornika prof. RNDr. Jana
Cerného, DrSc., dr. h. c. Osloveno bylo také Ministerstvo dopravy, Ministerstvo pro

mistni rozvoj a Asociace ¢eskych cestovnich kancelafi a agentur.

Aplikaéni ¢ast

V aplikacni c¢asti diplomové prace je na zdékladé¢ vysledkli vychézejicich
z vlastniho vyzkumu a analyzy soucasného stavu zkoumanych druhii dopravy
vypracovano doporuceni, které¢ by melo pomoci zvysit konkurenceschopnost konkrétni

dopravni spole¢nosti v JihoCeském kraji.
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4 Analyza sou¢asného stavu zkoumanych druhu
dopravy

4.1 Silniéni doprava

V uvodu je dilezité zminit nejdilezitéjsi informaci tykajici se infrastruktury
silniéni dopravy, coz je celkova délka silnic a dilnic v Ceské republice. Udaje
z Reditelstvi silnic a dalnic k 1. 7. 2013 ukazuji &islo, které dosahlo hodnoty 55 740,5
km. V uvedené tabulce ¢. 2 je mozné sledovat vyvoj za posledni ¢tyfi roky a zaroven i

samostatnou délku dalnic, rychlostnich komunikaci, silnic a mistnich komunikaci.

Tabulka 2: Infrastruktura silnic¢ni dopravy 2010 - 2013

55751,9 557420 557165 557400
733,9 745,1 751,2 775,8

4223 427,0 4421 442,1

550180 549969 549653 54 964,2
v tom silnice I. tFidy 6 254,6 6 254,1 6 250,1 6 239,6
146348 146262 145429 145575
341286 341166 341723 341671
749190 749190 749190 749190

Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic

* Délka rychlostnich komunikaci je obsazena v délce silnic I. tiidy

Podivame-li se na udaje, je na prvni pohled zfejmé, ze pocty kilometrl se vyrazné
neménily. I kdyz podle Ceského statistického ufadu s hustotou 0,7 km silnic na 1 km?se
Ceska republika fadi v Evropé na ptedni mista. Napiiklad pocet kilometrti délnic se za
politickd a hospodarska centra, ale i rekreacni centra, coZ je vyznamné pro cestovni
ruch, a jejich vystavba by tedy méla byt prioritni. Mezi problémy silni¢ni infrastruktury
patii 1 jeji technickd zanedbanost, kterd spociva piedev§im v dopravnich zavadach,
nedostate¢né kapacité a kvalité. Rozvoj, modernizace a vystavba silnic a dalnic je
ovSem ovlivnéna finanénimi prostiedky, které uvolni stat ze statniho rozpoctu anebo
jsou ¢erpany z fondt Evropské unie. Za rok 2012 uvadi RSD investice v hodnoté téméf

16 miliard K¢&.
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Na vlozené mapé¢ ¢. 1 je patrny soucasny stav sit¢ dalnic a rychlostnich silnic
v Ceské republice k 1. 1. 2013. Tmavé zelena barva zobrazuje jiz vystavéné useky,
svétle zelend useky, které jsou ve vystavbé a prevazujici Sediva barva useky, které

budou v budoucnosti vystavény.

Mapa 1: Mapa sité dalnic a rychlostnich silnic v CR

Zdroj: www.ceskedalnice.cz

V roce 1999 byla definovana vladou Ceské republiky dalniéni sit’ v délce 1008
km. Dalni¢ni sit’ je tvofend nasledujicimi dalni¢nimi tahy:
e D1 Praha— Brno — Vyskov — Pferov — Lipnik nad Be¢vou
e D2 Brno — Bfeclav — statni hranice CR/Slovensko
e D3 Praha — Tabor — Ceské Budg&jovice — statni hranice CR/Rakousko
e D5 Praha — Plzen — Rozvadov — statni hranice CR/Némecko
e D8 Praha— Lovosice — Usti nad Labem — statni hranice CR/Némecko

e D11 Praha — Hradec Kralové — Jaromé&F — Trutnov — statni hranice CR/Polsko

Sit’ rychlostnich silnic byla definovana v tom samém roce, a to v celkové délce 1

168 km. Jedna se o nasledujici rychlostni tahy:

e R1 Silni¢ni okruh kolem Prahy
¢ R4 Praha — Ptibram — Nova Hospoda

e R6 Praha — Nové Straseci — Karlovy Vary — Cheb — statni hranice
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e R7 Praha — Slany — Louny — Chomutov

e R10 Praha — Mlada Boleslav — Turnov

e R35 Liberec — Turnov — Ji¢in — Hradec Kralové — Mohelnice — Olomouc —
Lipnik nad Bec¢vou

e RA43 Brno — Moravska Tiebova

e R46 Vyskov — Olomouc

e R48 Bélotin — Ptibor — Frydek Mistek — Cesky Tésin — statni hranice CR/Polsko

e R49 Hulin — Zlin — Vizovice — Horni Lide¢ — statni hranice CR/Slovensko

e R52 Brno — Pohotelice — statni hranice CR/Rakousko

e R55 Olomouc — Prerov — Otrokovice — Staré Mésto — Hodonin — Bieclav

e R56 Ostrava — Frydek Mistek

e R63 Bystrovany — Rehlovice

Graf ¢. 1 zobrazuje délku silni¢ni sit€ v jednotlivych krajich a srovname-li
uvedené hodnoty, na prvni pficku se tadi StfedoCesky kraj s 9 461,6 km nasledovany
Jiho¢eskym a Plzeniskym krajem. Jihocesky kraj mizeme s 6 151,1 km silnic a dalnic
zatadit mezi kraje s vyznamnou silni¢ni infrastrukturou. I kdyz se zde nachazi pouze
15,4 km dalnic, 6,7 km rychlostnich silnic, 651,6 km silnic L. tfidy, 1 633,4 km silnic Il.
tridy a 3 818,9 km silnic III. t¥idy

Graf 1: Délka silnicni sité v jednotlivych krajich v CR k 1. 7. 2013
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Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic
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4.1.1 Nehodovost v silniéni dopravé

W

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich vymezuje
dopravni nehodu jako ,,uddlost v provozu na pozemnich komunikacich, napriklad
havarii nebo srazku, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pri niz
dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skodé na majetku v primé souvislosti

s provozem vozidla v pohybu.

K dopravnim nehodam dochdzi stale castéji, a tak vyspélé staty spolecné s
odbornymi institucemi a organizacemi sleduji vyvoj poctu nehod, jejich nasledky,
faktory ovliviiujici vyvoj dopravni nehodovosti a pfi¢iny dopravnich nehod. Nésledujici
tabulka ¢. 3 pak zobrazuje pocet nehod v silniénim provozu od roku 2005 do

soucasnosti

Tabulka 3: Vyvoj dopravni nehodovosti v letech 2005 — 2013 na tizemi CR

Rok
2005 199 262 1127 4 396 27974

2006 187 965 956 3990 24 231

2007 182 736 1123 3960 25 382

2008 160 376 992 3809 24776

2009 74 815 832 3536 23777

2010 75 522 753 2823 21 610

2011 75173 707 3092 22519

2012 81 404 681 2 986 22 590

2013 84 398 583 2782 22 577
Zdroj: Policejni prezidium CR

Podivame-li se na vyvoj za poslednich né&kolik let, pocet nehod se od roku 2005
vyrazné snizuje, a to v soucasnosti az o 57,64%. Nejméné dopravnich nehod pak bylo
v roce 2009, coz ale mize byt zptisobeno zménou legislativy, kdy se zménila hranice
pro povinné hlaSeni nehody z plivodnich 50 tis. K& na 100 tis. K¢ Ve vyvoji poctu
usmrcenych osob byla hranice ptes 1 000 usmrcenych nehod piekonana v letech 2005 a
2007 a za rok 2013 to bylo pouze 583 osob, coz je od roku 2005 nejnizsi Cislo. TéZce
zranénych osob je od roku 2005 aZ do soucasnosti 0 36,72% méné¢ a lehce ranénych pak
0 19,3% ménc¢.

v

Nejnovéjsi udaje ukazuji, ze Policie CR v roce 2013 Setiila 84 398 nehod, pii
kterych bylo usmrceno 583 osob, téZzce zranéno 2 782 osob a 22 577 osob bylo lehce

zranéno. Mezi faktory ovlivitujici dopravni nehodovost patii predevsim:
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chovani vSech ucastnikti silni¢niho provozu
intenzita silni¢niho provozu

klimatické podminky

technicky stav a bezpecnost vozidel

kvalita a stav pozemnich komunikaci

¢innost Police CR

Chceme-li se podivat na vyvoj nehodovosti v del$im obdobi, zobrazuje nam tento

trend uvedeny graf ¢. 2, kde mizeme v letech 1990 — 1999 pozorovat vyrazn¢ stoupajici

pocet dopravnich nehod a nasledné v letech 2000 — 2011 naopak vyznamny pokles.

V poslednich dvou letech ale dochazi opét k nepatrnému nartstu poctu

dopravnich nehod a Policie CR si tak na rok 2014 stanovila priority pro oblast

silni¢éniho provozu, které zni nasledovné:

rizikové jednani fidi¢t motorovych vozidel — dohled nad silni¢nim provozem se
zamétenim na porusovani pravidel, které zptisobuji zavazné dopravni nehody
bezpecni nemotorizovani ucastnici silni¢niho provozu (chodci, cyklisté) —
zviditelilovani, pouzivani ochrannych pomtcek a dohled na dodrZzovani pravidel
alkohol a drogy V silni¢nim provozu

bezpecné komunikace

rekonstrukce dalnice D1

Graf 2: Vyvoj poctu nehod a jejich nasledkii v Ceské republice; trend od roku 1961
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4.2 Autobusova doprava

4.2.1 Autobusovy vozovy park v Ceské republice

V Ceské republice je k 31. 12. 2013 registrovano v Centralnim registru vozidel

(CRV) 19 716 mikrobust a autobust, kdy doslo k navySeni o 17 nové registrovanych

vozidel oproti roku 2011. Je mozné zjistit i slozeni vozového parku autobust v Ceské

republice podle znacek, kde SnejvysSim poctem registraci je Karosa, SOR,

IvecoBus/Irisbus, Mercedes-Benz ¢ Skoda. TOP 15 znadek, které tvoii 93%

autobusového vozového parku, jsou zobrazeny v grafu ¢. 3.

Graf 3: Znackové slozeni vozového parku autobusii v CR v roce 2013
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Zdroj:www.autosap.cz

CRV uvadi 1 celkovy pocet mist v prostiedcich hromadné silni¢ni dopravy

s poctem 756 800 sedadel k 1. 7. 2013. Od roku 2011 tak doslo k rekordnimu nardstu o

158 029 sedadel a lze zde sledovat naristajici trend ve srovnani mezi roky 2008 az

2010, kdy dochazelo spise k ubytku poc¢tu sedadel. Primérny vek autobusti na konci
roku 2013 byl 14,76 roku. Oproti roku 2012 doslo ke zvyseni o 0,18 roku.
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Tabulka 4: Registrované mikrobusy a autobusy v CR 2008 — 2013

| | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012~ | 2013 |

Pocet celkem 20375 19 943 19 653 19 699 19716

Pocet sedadel 613 956 602 760 594 211 598 831 = 756 860
Zdroj: Rocenka dopravy CR 2012

*Udaje k 31. 12. 2012 nejsou k dispozici z ditvodu prechodu na novy systém evidence

4.2.2 Pocet prepravenych osob autobusovou dopravou

Nasledujici tabulka ¢. 5 zobrazuje pocet osob piepravenych autobusovou
dopravou od roku 2008 do roku 2012. Autobusova doprava je zde rozdélena na

nepravidelnou a linkovou, kterou dale délime na mezinarodni a vnitrostatni.

Tabulka 5: Objem prepravovanych osob (v tis.) autobusovou dopravou 2008 — 2012
Doprava nepravidelna 33 538,1 33364,6 33051,5 35 462,2 29 309,9
Doprava linkova celkem 339 856,4 334283,3 3394965 329153,3 315677,8

v tom linkova mezinarodni 1453,3 1212,3 11297 15975 1 980,2
RS 338 403,11 333071,0 338366,8 3275558 313697,6

Prepravné osoby celkem 373 394,5 367 647,9 372548,0 3646156 344 987,7
Zdroj: Rocenka dopravy CR 2012

Z téchto udaji jasné¢ vyplyva, ze autobusova doprava, at uz se jedna o
nepravidelnou ¢i linkovou je na ustupu. Ke klesajicimu trendu dochazi od roku 2011,
kdy podle udajii k 31. 12. 2012 doslo k poklesu o 6% celkového poctu piepravovanych
osob vefejnou autobusovou dopravou. Vratime-li se az do roku 2000, kdy bylo
ptepraveno celkem 451 mil. osob, doSlo ve srovnani s rokem 2012 o pokles az o

23,51%.

V nepravidelné dopravé, kterd je vyznamna pro cestovni ruch, doslo mezi roky
2008 az 2012 k poklesu cestujicich o vice jak 4 mil. a v dopravé linkové se jedna o

ubytek az 24. mil. osob.

4.2.3 Prepravni vykony autobusové dopravy

Ptepravni vykon ndm hodnoti vytizenost a efektivnost dopravy. Pouzivanou
jednotkou pro prepravni vykon je osobokilometr (os/km), kterd predstavuje piepravu
jedné osoby na vzdalenost jednoho kilometru. Naptiiklad pokud autobus se 40

cestujicimi ujede 10 kilometri, ptepravni vykon ¢ini 400 os/km.
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Tabulka 6. Prepravni vykony (v mil. oskm) autobusové dopravy 2008 — 2012

Doprava nepravidelna 21486 26666 29919 28732 28948

Doprava linkova celkem 70666 68270 73438 63935 61206
v tom linkova mezinarodni 785,5 7443 777,3 978,3 908,3
linkova vnitrostatni 6281,1 60826 65665 54152 52123

Piepravni vykony celkem 92152 94936 103357 9266,7 90154
Zdroj: Rocenka dopravy CR 2012

U celkovych piepravnich vykond dochazi od roku 2009 k poklesu, vyjma roku
2010, kde byl zaznamendn nartst o 12,16% oproti roku 2008. Celkové vSak v roce
2010 byl zaznamendn narlst pfepravnich vykonli ve vSech rozdélenich autobusové
dopravy. U nepravidelné dopravy muizeme sledovat mezi roky 2011 — 2012 nepatrny

nariist pfepravnich vykont, a to o 0,75%., u linkové dopravy je to pak pokles o 4,27%.

4.2.4 Pramérna prepravni vzdalenost autobusové dopravy

Primérna pifepravni vzdalenost vyjadiuje vzdalenost, na kterou se v priméru
pfepravi jedna osoba, a ziskame ji pomoci vypoctu, kde dame do podilu piepravni
vykon s objemem piepravovanych cestujicich. V silni¢éni dopravé se vyjadiuje

V jednotce nazyvané vozokilometr (vkm).

Tabulka 7: Priumérna prepravni vzdalenost autobusové dopravy 2008 — 2012

| ] 2008 ] 2009 | 2010 | 2011 [ 2012
Doprava nepravidelna 64,14 80,08 90,66 81,16 98,80
Doprava linkova celkem 20,80 20,43 21,63 19,42 19,39

Prumérna prepravni vzdalenost celkem [SS22NG1:] 25,83 27,75 25,42 26,13
Zdroj: Statistickd rocenka CR 2012+ viastni zpracovani

Celkova pramérna piepravni vzdalenost se v roce 2012 pohybovala kolem 26
vkm, coz je od roku 2008 narist o 5,87%. Pokud se podivaime na uvedené udaje, tak od
roku 2008 do soucasnosti dochdzelo k pomalému nartstu celkové primérné piepravni
vzdalenosti az do roku 2012. OvSem vyjma roku 2011, kdy mezi roky 2010/2011 doslo
k poklesu o 2,33 vkm, tedy 8,4%.

V roce 2012 je v nepravidelné dopravé od roku 2008 zaznamenan vyznamny
narust 0 54,03%, kdy se primérna piepravni vzdalenost prodlouzila z 64,14 vkm na
98,8 vkm. U linkové dopravy doSlo mezi roky 2008-2012 ke sniZeni 0 6,78%.
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4.3 Individualni automobilova doprava

4.3.1 Vozovy park osobnich automobila CR

Osobni automobily registrované v Ceské republice miZeme rozdélit do
jednotlivych kategorii, naptiklad podle vékovych kategorii. S nejvétSim poctem aut
Vv kategorii starSich pres 10 let to je 2 755 693 aut k datu 1. 7. 2013. Tim je ziejmé, ze
Ceska republika s primérnym stafim osobnich automobild 14,20 roku patii mezi zemd
S vysokym stafim osobnich automobilli, které negativné ovliviiuji Zivotni prostredi.
Podle typu spotiebované energie prevazuji benzinové osobni automobily, kde je za
prvnich Sest mésic roku 2013 zaregistrovano 3 216 395 automobilt. Z udaji ale
vyplyva, Ze u benzinovych automobilli postupné dochazi spiSe k poklesu, zatimco
narUsta obliba automobiltl, které jezdi na diesel, kdy od roku 2008 az do 1. 7. 2013 bylo
nov¢ zaregistrovano 475 185 dieselovych osobnich automobild. Vezmeme-li ale v
Givahu celkovy podet osobnich automobilt, tak jich v CR bylo k 1. 7. 2013
zaregistrovano 4 706 325. V tomto ohledu dochazi neustéle ke stoupajicimu trendu, kdy
dnes témét kazda rodina vlastni automobil a nékteré rodiny dokonce vlastni automobily
dva. Béhem poslednich deseti let tak doSlo knarGstu az o 1000313 nové

registrovanych automobilti.

Tabulka 8. Registrované osobni automobily v CR 2008 — 1. 7. 2013

Pocet celkem 4423370 4435052 4496232 4581642 4706325

Podle vékové kategorie
do 2 let 284 005 309894 324362 326662 402 629
od 2 do5 let 455 291 468 387 476376 502 195 524 975
od 5 do 10 let 1077668 1026532 996876 985621 1003028
pres 10 let 2606406 2630239 2698618 2767164 2775693

Podle typu spotiebované

energie
benzinové 3410316 3328265 3285189 3260905 3216395
dieselové 1007931 1101942 1206387 1316102 1483116
elektrické 11 13 15 18 200
na ropny plyn 12 10 10 10 2fe

ostatni 5100 4 822 4631 4 607 6 581
Zdroj: Rocenka dopravy CR 2012

Pozn.: Udaje k 31. 12. 2012 nejsou k dispozici z diivodu piechodu na novy systém evidence
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Z nasledujiciho grafu ¢. 4 je mozné sledovat vyvoj poctu obyvatel a osobnich
automobilt. Od roku 2002 az do roku 2008 byl v Ceské republice rychlejsi nartst
osobnich automobilli nez obyvatel, kdy napiiklad v roce 2007 bylo ptes 4 mil. osobnich
automobilt na 10 300 000 obyvatel. Jasné z toho vyplyva, ze téméf kazda rodina

v Ceské republice vlastni vice nez jeden osobni automobil.

Graf 4: Vyvoj poctu obyvatel a poctu osobnich automobilit
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Zdroj:Rocenka dopravy CR 2012

4.3.2 Pocet prepravenych osob individualni automobilovou
dopravou

Od roku 2009 dochézi k poklesu ptrepravenych osob v individualni automobilové
doprav¢, ale v roce 2010 doslo ke zméné metodiky scitani silniéniho provozu. Z udaji
Vv tabulce €. 9 vyplyva, Ze mezi roky 2010 a 2011 doSlo k navySeni celkového poctu
prepravenych osob o 3,05%. Dalsi rok uz opét doslo k nepatrnému snizeni, a to o 40

mil. cestujicich, tedy 1,97%.

Tabulka 9: Objem prepravenych osob (v mil.) individudlni automobilovou dopravou
2008-2012

s [aoos oo [ aour |
2250 2200 1970 200 1990

Zdroj: Rocenka dopravy CR 2012

*Jedna se o odborny odhad

4.3.3 Prepravni vykon individualni automobilové dopravy

Nartst pfepravnich vykonll individualni automobilové dopravy se od roku 2009
zacCal snizovat, a to do konce roku 2012 az o 8 030 mil. os/km, tedy 11,11%. Hlavnim

divodem mohou byt neustalé dopravni kolapsy na silnicich ¢i zvySujici se naklady na
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provoz automobild, jako jsou napf. ceny pohonnych hmot, povinné zvySujici se
pojisténi, atd.
V tabulce vidime, Ze v roce 2012 byl celkovy ptepravni vykon 64 mld. os/km.

Tento udaj je mozné si predstavit tak, ze kazdy ob¢an v Ceské republice za rok 2012

ujel v osobnim automobilu kolem 6 400 km.

Tabulka 10: Prepravni vykon (v mil oskm) individudlni automobilové dopravy 2008 -
2012

1 o008 J 2000 ] 2010 | 2011 | 2012 |

Pi‘epravni vykon celkem 72 380 72 290 63 570 65 490 64 260
Zdroj: Rocenka dopravy CR 2012

4.3.4 Pramérna prepravni vzdalenost individualni automobilové
dopravy

Podivame-li se na hodnoty v tabulce ¢. 11, je zfejmé, Ze pramérna piepravni
vzdalenost individudlni automobilové dopravy se v poslednich ¢tyfech letech vyznamné

neménila. Mezi roky 2008 az 2012 doSlo k narGstu primérné ptfepravni vzdalenosti
pouze 0 0,12 vkm.

Tabulka 11: Primérna prepravni vzdalenost individudlni automobilové dopravy
2008 - 2012

] 2008 J 2009 | 200 | 2011 | 2012
Primérna prepravni vzdalenost 32,17 32,27 32,27 32,26 32,29

Zdroj: Statistickd rocenka CR 2012+vlastni zpracovani
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4.4 Zelezniéni doprava

Dlouhou tradici v Ceské republice mé pravé Zelezni¢ni doprava. Zeleznice se
vyuziva nejenom k preprave osob, ale také nakladl (stavebni materidly, tuhd a kapalna
paliva, nové automobily, atd.). I kdyZ infrastruktura Zelezni¢ni dopravy nedosahuje
takové hustoty jako ta silni¢ni a vlakem se da dopravit pouze na omezeny pocet mist,
muze ji zelezni¢ni doprava konkurovat na n¢kterych tratich svou rychlosti a dale tim, ze

na Zeleznici nevznikaji dopravni kolony.

V Ceské republice patii mezi hlavni problém kvalita Zelezni¢ni infrastruktury, i
kdyz hustota zelezni¢ni sit€¢ se fadi mezi nejvetsi v Evrope. Proto se nové Zeleznice
v poslednich letech nestavi, ale spiSe dochazi k orientaci na modernizaci stavajicich
zeleznic. Nasledujici tabulka ¢. 12 zobrazuje zékladni charakteristiky Zelezni¢ni sité

v CR.

Tabulka 12: Sit Zeleznic v CR

Celkové udaje 31.12. 2012

Délka trati celkem (km) 9570
Stavebni délka koleji celkem (km) 15532
Pocet vyhybkovych jednotek (v.j.) 24 271
Traté celostatni zaiazené do evropského Zel. systému - koridorové
Délka trati celkem (km) 1329
Stavebni délka koleji celkem (km) 3670
Traté celostatni zarazené do evropského Zel. systému - ostatni
Délka trati celkem (km) 1270
Stavebni délka koleji celkem (km) 3051

Traté celostatni drahy - ostatni
Délka trati celkem (km) 3075
Stavebni délka koleji celkem (km) 4 454
Regionalni traté
Délka trati celkem (km) 3771
Stavebni délka koleji celkem (km) 4 288

Délka trati celkem (km) 23
Stavebni délka koleji celkem (km) 69
Zdroj: SZDC

Celkova délka trati za rok 2012 byla 9570 km, z ¢ehoz bylo 7 643 km
jednokolejnych a 1927 km dvoukolejnych a vicekolejnych Zelezni¢nich trati. Z této
délky bylo celkem 6 353 km neelektrizovanych a 3 217 elektrizovanych trati. Celkova
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délka celostatnich trati byla 5674 km (z toho je evropska sit’ dlouha 2 599 km),
regionalni sit’ dosdhla délky 3 771 km a na vlecky ptipada délka 23 km.

Diulezité je také zminit, ze v navaznosti na evropské rozd€leni byly v Ceské
republice stanoveny trasy tranzitnich zelezni¢nich koridori, které jsou uvedeny na

Ministerstvu dopravy:

e I Zelezni¢ni koridor (Berlin — Dresden) — Dé&¢in — Praha — Pardubice — Ceska
Ttebova — Brno — Bieclav — (Wien/Bratislava — Budapest)

o II. Zelezni¢ni koridor (Gdansk — Warzsawa — Katowice) — Petrovice u Karviné
— Ostrava — Pferov — Bieclav; odbo¢na vétev Prerov — Olomouc — Ceska
Tiebova

e III. Zelezni¢ni koridor (Le Havre — Paris — Frankufrt nad Mohanem) — Cheb —
Plzeit — Praha — Ostrava — (Zilina — Kogice — Lvov); odbo¢na vétev Plzefi -
Domazlice — (Norinberk)

e 1IV. Zelezni¢ni koridor (Stockholm — Dresden) — Dé&¢in — Praha — Tabor —
Veseli nad Luznici — Ceské Bud&jovice — Horni Dvofisté — (Linz — Salzburg —

Ljubjana — Rijeka — Zagreb)

Mapa 2: Vedeni tranzitnich Zeleznicnich koridorii na tizemi CR
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Tyto Zelezni¢ni koridory by mély naplnovat stanovené cile, jako napf. snizovani
zatéze zivotniho prostredi, zvySovani bezpecnosti provozu a cestovni rychlosti v osobni

zelezni¢ni dopravé a napojeni na hlavni evropské magistraly.

4.4.1 Nehodovost v zelezniéni dopravé

Zakon €. 266/1994 Sb. o drahidch vymezuje mimotadné udalosti, mezi které patii
zavazné nehody, nehody anebo ohrozeni v drazni dopravé, kterd ohrozuje anebo

narusuje bezpecnost, pravidelnost a plynulost provozovani drazni dopravy.

Definice jednotlivych nehod v Zelezni¢ni dopravé podle zdkona ¢. 266/1994 Sb. 0
drahach jsou nasledovné:

e | zdvaznd nehoda v drazni doprave je srazka nebo vykolejeni drdaznich vozidel,
ke kterym doslo v souvislosti S provozovanim drazni dopravy, s nasledkem smrti
¢i ujmy na zdravi nejméné 5 osob nebo Skody velkého rozsahu “

e . nehodou v drazni dopravé je uddlost, k niz doslo v souvislosti s provozovinim

drazni dopravy s nasledkem smrti, ujmy na zdravi nebo znacné Skody “

V Ceské republice existuje nezavisly narodni organ Drazni inspekce, ktera
odborn¢ Setii pti¢iny mimotadnych udalosti v drazni dopravé, a zpracovava statistiky o
poc¢tu nehod na drahach. V uvedené tabulce ¢. 13 je mozné sledovat vyvoj

mimotadnych udélosti (MU) na drahach mezi roky 2005 — 2013.

Tabulka 13: Vyvoj poctu mimordadnych udalosti 2005 — 2013 v CR

2005 4524 274 641
2006 5274 256 651
2007 4284 224 631
2008 4154 245 829
2009 4198 221 706
2010 4 394 250 634
2011 3749 280 653
2012 4162 234 667

2013 3983 232 635
Zdroj: Vyrocni zpravy Drdzni inspekce 2005 - 2013

o
=

Z dlouhodobého hlediska dochédzi na drahach ke snizovani poctu mimotadnych
udalosti, S poklesem o 11,96% od roku 2005 az do soucasnosti. Za poslednich devét let

bylo nejvice mimoradnych udalosti zaznamenano Vv roce 2006, a to 5274 a nejméné
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v roce 2011. Z hlediska poctu usmrcenych osob se ¢isla od roku 2005 stale pohybuji na
relativné stejné trovni, kdy nebyla ptekroena hranice 300 usmrcenych osob. V roce
2003. Pocty zranénych osob v piedchozich tfech letech neustdle nartistaly, a to tak, Ze
v roce 2013 bylo zranéno 635 osob, coz je o 4 vice nez v roce 2007. V tomto roce bylo

za poslednich devét let zranéno nejméné osob.

Propojeni nehod v silniéni a Zelezni¢ni dopravé zpiisobuji Zelezni¢ni piejezdy,
kdy drtivou vétSinu nehod zpiisobuji neukdznéni Ucastnici silni€niho provozu.
Nejcastéjsim poruSenim byva ignorace svételné a zvukové signalizace a neptresvédéeni
se 0 tom, zda se kpiejezdu neblizi vlak. Z hlediska tohoto propojeni silni¢ni a
Zelezni¢ni dopravy je uvedena nasledujici tabulka ¢. 14, kterd monitoruje vyvoj poctu

mimotadnych udalosti na Zelezni¢nich piejezdech v letech 2005 — 2013.

Tabulka 14: Vyvoj poctu MU na Zeleznicnich prejezdech 2005 — 2013 v CR

2005 274 53 101

2006 288 45 147
2007 257 31 117
2008 247 45 124
2009 227 38 85

2010 275 49 126
2011 190 34 107
2012 188 27 110

2013 180 24 85
Zdroj: Vyrocni zpravy Drazni inspekce 2005 — 2013

o
>~

Z udaji vyplyva, ze v roce 2013 bylo zpisobeno za poslednich devét let nejméné
mimotéadnych udalosti na Zelezni¢nich piejezdech, stejné tak bylo zranéno a usmrceno
nejméne osob. V roce 2013 bylo evidovano 180 stfetnuti, tedy o 4% méné nez v roce

2012. Pocet usmrcenych osob se snizil o 11% a pocet zranénych az o 23% v porovnani
s rokem 2012.

Drézni inspekce v poslednich letech pfipravuje fadu preventivnich kampani, aby
varovala dospélé 1 déti pred riziky, které jim hrozi na zeleznici, coz miize byt divodem

klesajiciho trendu mimotadnych udalosti na drahéach.
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4.4.2 Zelezniéni vozovy park

Zelezni¢ni vozovy park podle slovniku dopravni terminologie zahrnuje
lokomotivy, Zelezni¢ni vozy a dal§i Zelezni¢ni vozidla. Zelezni¢ni viiz oznacuje
kolejové vozidlo, a to bud’ tazené Zelezni¢ni vozidlo bez vlastniho pohonu anebo hnaci

vozidlo s vlastnim pohonem. Lze je rozdélit na vozy osobni a nakladni.

Ceské drahy vzhledem k vysokému staii vozového parku investuji do jeho
modernizace. Za rok 2012 investovala firma do obnovy parku zhruba 7,7 miliard K¢,
coz je nejveétsi obnos financi, ktery kdy byl do obnovy vozového parku vloZen.
Primérny vek zelezniCnich vozidel se tak snizil o dva roky a za rok 2013 ¢inil 23,4

roku.

V nésledujici tabulce ¢. 15 je mozné sledovat vyvoj osobniho Zzelezni¢niho

vozoveého parku podle celkového rozdé€leni a typl vozd.

Tabulka 15: Vozy osobni Zeleznicni dopravy v CR 2008 - 2012

T a00s | 2009 [ 2010 | 201 | aviz
I N 4603 4530 4545|4558 4438
OO 2149 2103 2055 207 2028

)21 20 YR A N R XA Ry I Ayt ool 2 308 2291 2347 2325 2270
lehatkové a lizkové vozy 103 103 102 102 95

G O TR

Zdroj: Rocenka dopravy CR 2012

Po nékolika letech, kdy dochéazelo k nartstu celkového poctu vozi osobni
zelezni¢ni dopravy, muzeme sledovat, ze v roce 2012 doslo ke snizeni, a to o 101
zelezni¢nich vozii. Ale i pfes tento pokles se Ceska republika podle poétu Zelezni¢nich
osobnich vozl fadi na sedmé misto mezi Clenské staty Evropské unie. Prepocitame-li
podet osobnich Zelezni¢nich vozil na celkovy pocet obyvatel v CR, tak vice nez &tyfi

vozy se vztahuji na 10 000 obyvatel, coz je nejvice v EU.

Z celkového poctu 4 438 vozl osobni Zelezni¢ni dopravy piipada 2 028 na osobni
vozy, kdy od roku 2008 doslo ke sniZzeni o 121 vozl. Dale pak mezi roky 2008-2012
doslo ke snizeni o 38 ptipojnych vozi k motorovym vozim a elektrickym jednotkam, u
lehatkovych a ltizkovych vozi je pokles 0 8 a naopak u jidelnich voza doslo k nartstu, a

to 0 2 vozy.
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Pocet sedadel a luzek ve vozech osobni zelezni¢ni dopravy zobrazuje tabulka ¢.

16, kde je mozné sledovat i pocet sedadel podle typt vozil.

Tabulka 16: Pocet sedadel a lizek v CR (v tis.) 2008 - 2012

Pocet sedadel a liZzek 305 307 309 301 293
Sedadla podle typii vozii

Sedadla v osobnich vozech 159 159 157 155 149
z toho:
sedadla 1. tridy 142 144 149 142 140

sedadla 2. tridy 12 12 12 12 14

-Sedadla,v motorovych a pripojnych vozech, elek. 200 201 203 285 275
ednotkach

Lehatka a lizka 4 4 4 4 4
Zdroj:Rocenka dopravy CR 2012

Ubyvalo-li vozi v 0sobni zelezni¢ni dopravé, je ziejmé, ze doslo i k poklesu
sedadel a ltzek. V roce 2012 bylo v osobni zelezni¢ni dopravé 293 000 sedadel a lazek

se snizenim o 12 tisic sedadel od roku 2008.

Podivame-li se na pocet sedadel podle typu vozu, tak v osobnich vozech bylo
149 000 mist k sezeni, z toho v 1. tfidé 140 000 mist a v 2. tfidé 14 000 mist. Pravé u
sedadel 2. tfidy doSlo od roku 2008 k navySeni o 2 000 novych mist a u 1. tfidy naopak
k poklesu 0 2 000 mist.

Pocet ltzek je za poslednich 5 let stale stejny, a to 4 000 lazek v lehatkovych a

luzkovych vozech.

4.4.3 Pocet prepravenych osob zelezniéni dopravou

JiZ dva roky po sobé je zaznamenan nartst cestujicich v Zelezni¢ni dopravé, kdy
v roce 2012 bylo ptfepraveno o 4,86 miliond osob vice nez v roce 2011. Diivodem pro
tento rdst mize byt jiz zminéna modernizace Zelezni¢nich vozl, prace na tranzitnich

zelezni¢nich koridorech a vstup nové konkurence na Zelezni¢ni trh.
Z udaji v tabulce €. 17 jasné vyplyva, ze cestujici davaji prednost 2. tiidé, kterd
sice nenabizi takovy komfort jako 1. tfida, avSak neni vazana ptiplatky navic. Mezi roky

2011 — 2012 tak doslo v 1. tfid¢ k poklesu cestujicich az o 3,96% a naopak v 2. tfid¢

K nartstu téméf o 3%.
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Tabulka 17: Objem prepravenych osob (v tis.) po Zeleznici 2008 - 2012
Preprava cestujicich celkem 177 424 164 957,9 164 801,7 167 932,4 172 800,6
Podle vozovych trid

1. tfida 1632 1657,0 2004,0 22230 2135,0

2. trida 175792 163300,9 162 797,7 165709,4 170 665,7
Zdroj:Rocenka dopravy CR 2012

4.4.4 Prepravni vykon zelezni¢ni dopravy

Jak ukazuji statistiky, za poslednich 18 let doslo rekordnimu meziro¢nimu nartstu
prepravnich vykoni o 8%, tedy 0 550,7 milionti osobokilometrii. Ceské republika tak
potvrzuje oblibu vlaki, kdy na kazdého obyvatele pfipadd v priméru 17 cest vlakem za
rok. Jedna se o jednu z nejvyssich hodnot v porovnani s Evropskou unii. Cesi nejéastéji

vyuzivaji vlak pro své cesty stejn¢ jako Francouzi, Belgi¢ané anebo Nizozemci.

Podle rozdéleni vozovych tiid mezi roky 2011 - 2012 z dajt v tabulce ¢. 18 v 1.

tfideé doslo k narastu o 94,8 mil. osobokilometrii a ve 2. tfidé o 457 mil. oskm.

Tabulka. 18: Prepravni vykon (v mil. oskm) zZeleznicni dopravy 2008 - 2012
| [ 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 _
Piepravni vykon celkem 6 803,30 6503,2 6 590,7 6714,0 72647
Podle vozovych trid
1. trida 286 325,0 393,0 426,0 520,8

2. trida 6517,30 6178,2 6197,7 6 286,9 6 743,9
Zdroj:Rocenka dopravy CR 2012

4.4.5 Pramérna prepravni vzdalenost zelezniéni dopravy
Z tabulky ¢. 19 vyplyva Ze, primérna délka cesty za rok 2012 byla cca 42 vkm,
kdy se oproti roku 2011 primérna piepravni vzdalenost prodlouzila o 2 vkm. Z hlediska

rozdéleni vozovych tiid byl v 1. tfidé nardst o 5 vkm a v 2. tfidé pouze o 1vkm.

Tabulka 19: Primérna prepravni vzddlenost Zeleznicni dopravy 2008 - 2012

38 39 40 40 42

Prumérna prepravni vzdalenost
Podle vozovych trid
1. trida 17 19 19 19 24

2. tiida 37 37 38 38 39
Zdroj:Statistickd roc¢enka CR 2012+ viastni zpracovani
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4.5 Doprava v cestovnim ruchu

Jedina Ciselna data tykajici se dopravy z hlediska cestovniho ruchu, jsou dostupna
na Ceském statistickém tfadé. Data o pouzitém dopravnim prostiedku pii tuzemskych a
zahrani¢nich cestach jsou ziskdvana vybérovym Setfenim v domacnostech pii zjist'ovani

informaci o domacim a vyjezdovém cestovnim ruchu.

V tabulce ¢. 20 jsou zobrazeny udaje, které pojednavaji o tom, jaky druh
dopravniho prostfedku v cestovnim ruchu vyuzivaji rezidenti pfi tuzemskych a
zahrani¢nich cestach pfi 1 — 3 pfenocovani. Je patrné, Ze nejvice vyuzivany je osobni

automobil, nasledovany autobusem a vlakem.

Tabulka 20: Pouziti dopravnich prostiedkit v cestovnim ruchu pri tuzemskych a
zahranicnich cestach (v tis.), 1 — 3 prenocovadni

2011 18 990 2048 30 1298 144
2012 15933 1904 88 1640 114

2013 14 819 1978 - 1308 148
Zdroj: CSU

Pozn. Od roku 2012 jsou zahrnuta vSechna osobni motorova vozidla (véetné motocyklii)

Pokud se jedna o pouZiti dopravniho prostfedku pii 4 a vice pfenocovani, tak
udaje jsou zobrazeny v tabulce ¢. 21. Na tom, ze nejpouzivanéjSim dopravnim
prostiedkem je osobni automobil, se nic neméni. Avsak je zde mozné pozorovat, ze lidé

pfi delSich pfenocovani vyuZivaji vice jako dopravni prostredek letadlo.

Tabulka 21: Pouziti dopravnich prostredkii v cestovnim ruchu pri tuzemskych a
zahranicnich cestdach (v tis.), 4 a vice prenocovadni

Osobni motorové vozidlo
2011 7653 1521 1494 717 90
2012 7709 1399 1663 886 69

2013 7 668 1269 1587 668 68
Zdroj: CSU

Pozn. Od roku 2012 jsou zahrnuta viechna osobni motorova vozidla (véetné motocyklit)
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4.6 Komparace jednotlivych druhti dopravy

V této diplomové praci je komparace zvolenych druht dopravy (autobusova
doprava, individualni automobilova doprava a Zelezni¢ni doprava) provedena podle

nasledujicich statistickych ukazatelt:

e pocet vozidel — tento ukazatel nam zobrazuje, kolik vozidel uvedenych druhi
dopravy se nachazi na ¢eskych komunikacich

e pocet prepravenych osob — na zaklad¢ téchto udaji je mozné zjistit, kterému

druhu dopravy aktualné cestujici davaji prednost

e pfepravni vykon — tento ukazatel hodnoti vytizenost i efektivnost dopravy

e priameérnd prepravni vzdalenost — vzdalenost, kterou se v priméru piepravi jedna

osoba

Komparace je provedena na zakladé zjisténych statistickych udaji z Rocenky
dopravy Ministerstva dopravy za rok 2012, které byly uvedeny v piedchozi analyze

soucasného stavu zkoumanych druht dopravy.

Uvedeny graf €. 5 nam ukazuje vyvoj poCtu vozidel (v tis.) v individualni

automobilové doprave, autobusové dopravé a Zelezni¢ni dopravé v letech 1998 — 2012.

Graf 5: Vyvoj poctu vozidel (v tis.) jednotlivych druhii dopravy v letech 1998 - 2012
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Zdroj:Rocenka dopravy CR 2012+ vlastni zpracovani
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vozidel na naSich komunikacich. Od roku 1998 do roku 2012 dos$lo k narGstu osobnich
automobild, které predstavuji komfortnéjsi zpusob dopravy, az o 34,7%, tedy celkovy
pocet 4,7 mil. aut. Tento trend odpovida zlepsujici se ekonomické situaci obyvatelstva,

automobilové dopravy vznikaji negativni ekologické jevy.

Pocet autobusii, na rozdil od vyrazné méniciho se poctu osobnich automobild,
zlstava behem poslednich patnacti let stabilni. Od roku 1998 do soucasnosti doslo ke

snizeni poctu autobusti pouze o 0,41%, na 19 880.

Nejmensi pocet tvofi osobni Zelezni¢ni vozy, které slouzi k pfepravé osob, u
kterych mezi roky 1998 — 2012 doslo ke snizeni az o 22,18%, tedy na 4 438 osobnich
zelezni¢nich vozl. Téchto 4 438 osobnich Zelezni¢nich vozii pfepravilo za rok 2012

témet 173 mil. cestujicich.

Nasledujici graf ¢. 6 nam ukazuje pocet prepravenych cestujicich (v mil. osob)
individudlni automobilovou dopravou (IAD), autobusovou dopravou a Zzelezni¢ni

dopravou v letech 1998 — 2012.

Graf 6: Objem prepravenych osob (v mil.) v letech 1998 - 2012
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V poctu ptepravenych osob zietelné dominuje individudlni automobilové doprava,
kterou za rok 2012 byly ptepraveny témét 2 miliardy osob. Od roku 1998 tak doslo

K navyseni o 5,6% cestujicich.

Cestujici, ktefi vyuzili prostfedky vefejné hromadné dopravy, nejéastéji cestovali
autobusovou dopravou (345 mil. osob), i piesto mezi roky 1998 — 2012 doslo k poklesu
az o 24,4%, coz je jasny dukaz, ze autobusova doprava je na Ustupu. Zatimco u
Zelezni¢ni dopravy se pocet cestujicich od roku 2011 zvysil témét o 3%, na 173 mil.
piepravenych osob po Zeleznici, ale i tak autobus pouzilo témé&f dvakrat vice cestujicich

nez vlak.

Graf ¢. 7 zobrazuje vyvoj piepravnich vykonti (v mil. oskm) u individualni

automobilové dopravy, autobusové dopravy a zelezni¢ni dopravy v letech 1998 — 2012.

Graf 7: Prepravni vykony (v mil. oskm) jednotlivych druhii dopravy v letech 1998 -2012
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Zdroj: Rocenka dopravy CR 2012+vlastni zpracovini

Podivdme-li se na pfepravni vykony, opét zde dominuje individudlni
automobilova doprava se zvySenim o 5,7% na 64 260 mil. oskm mezi roky 1998 - 2012,
kdy kazdy z obéanti Ceské republiky ujel osobnim automobilem za rok pres 6 000 km.
Ptepravni vykony u autobusové dopravy vzrostly od roku 1998 o 3,9%, i1 kdyz autobusy

vroce 2012 piepravily o témét Ctvrtinu cestujicich méné nez v roce 1998. Pokud
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prepravni vykon autobusové dopravy byl v roce 9 015 mil. oskm, tak kazdy z obcant
CR ujel autobusem b&hem roku kolem 900 km. Porovname-li to se zelezniéni dopravou,
tak kazdy z ob&anii CR za rok ujel vlakem pfes 700 km, coZ je pouze o 200 km méng
nez u autobusové dopravy, kterd ma téméf dvakrit vice cestujicich nez doprava
zelezni¢ni. Od roku 1998 se ptepravni vykony Zelezni¢ni dopravy zvysily o 3,5%, na
7 264 mil. oskm.

Posledni graf ¢. 8 ndm zobrazuje primérnou piepravni vzdalenost individudlni

automobilové dopravy, autobusové dopravy a Zelezni¢ni dopravy v letech 1998 — 2012,

Graf 8: Prumérna prepravni vzdailenost jednotlivych druhit dopravy v letech 1998 -2012
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Zdroj:Rocenka dopravy CR 2012+vlastni zpracovani

V primérné prepravni vzdalenosti naopak dominuje Zelezni¢ni doprava, kdy za
rok 2012 jedna osoba ujela vlakem za jednu cestu primérn€ 42 km. Od roku 1998 doslo
K navySeni o 9,3% a v poslednich letech tak dochazi k nardstu primérné piepravni
vzdélenosti na Zeleznici, kterd je vyuzivdna na delSi vzdalenosti. V individuélni
automobilové dopravé pak za rok 2012 ujela jedna osoba osobnim automobilem za
jednu cestu primérné 32,3 km a toto ¢islo se od roku 1998 vyrazné neméni. Na nejkratsi
vzdalenosti je vyuzivana piedevsim autobusova doprava, kdy za rok 2012 jedna osoba
za jednu cestu ujela autobusem pramérné 26,1 km. Od roku 1998 ale doslo k vyraznému

nardstu, a to az o0 37,3%.
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5 Vlastni vyzkum

V diplomové préci byly zdkladnim zdrojem vlastniho vyzkumu fizené rozhovory,
které poslouzi k potvrzeni ¢i vyvraceni jiz stanovenych hypotéz v uvodu prace.
Provedena literarni reserse a analyza soucasného stavu zkoumanych druhti dopravy byly
vychodiskem pro stanoveni vyzkumnych otazek slouzicich pro provedeni fizenych

rozhovort. Vyzkumné otazky se taktéz odvijely od cilt této kvalifikacni prace.

Vyzkum probihal v obdobi od tinora 2014 do bfezna 2014 a osobni schliizky byly
domluveny za pomoci elektronické posty, kdy si respondenti, 1 pfes svlj nabyty
program udé¢lali Cas, a prispéli tak k dokonceni této diplomové prace. Osloveny byly
0soby z ruznych instituci, které maji souvislost s dopravou cestovniho ruchu a stejné tak
1 odbornici, ktefi se zabyvaji hodnocenim dopravy z vSeobecného hlediska. Celkem
bylo provedeno 6 tizenych rozhovort, kdy odpovédi respondentti pramenily z jejich

dlouholetych zkusenosti.

r

5.1 Vyhodnoceni fizenych rozhovoru

V diplomové praci bylo pfistoupeno ke kvalitativnimu pfistupu, ptesnéji
k strukturovanému (fizenému) rozhovoru. Dotaznikové Setieni nebylo v kvalifika¢ni
praci vyuzito, a to vzhledem k velkému vyuZiti statistickych dat potfebnych pro analyzu
soucasného stavu zkoumanych druhli dopravy a jejich komparaci. K vyhodnoceni téchto
statistickych dat tak 1épe poslouzi odborné komentife osob, které se vénuji
problematice v dopravé. VSechny fizené rozhovory byly zaznamenany na zaznamové

zafizeni v mobilnim telefonu.

Prvni z fizenych rozhovorl byl pofizen na fakult¢ managementu v Jindfichové
Hradci s vysoko§kolskym odbornikem prof. RNDr. Janem Cernym, DrSc., dr. h. c.,
ktery v soucCasnosti plisobi na Vysoké Skole ekonomické. Zabyva se optimalizaci
dopravnich procesti a piisobi v Grantové agentuie Ceské republiky, kdy jako garant stal
pfi vzniku n¢kolika projektd, napt. ,,Optimalizace regionalni a méstské osobni vetfejné
dopravy®, ,,Optimalizace obsluhy uzemnich celkii vetejnou dopravou* a mnoha dalsich.
Taktéz se zucCastnuje mezinarodnich konferenci a svymi ¢lanky pfispiva do zahrani¢nich

odbornych ¢asopisu.
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Z rozhovoru vyplynulo, Ze soucasny stav autobusové dopravy stoupa nahoru, a to
predevsim po technické strance, predevsim z diivodu pouziti kvalitnéjSich motort, které
splnuji evropské normy. Jedna-li se vSak o vefejnou autobusovou dopravu, zde se jevi
problematicky piedevs§im piiméestska a méstska doprava, ktera je nerentabilni a vydaje
jsou vyssi nez trzby plynouci z tohoto druhu autobusové dopravy. Avsak tento problém
nezaznamenavaji lukrativni trasy, mezi které se fadi napfiklad trasy Praha — Brno ¢i

Praha — Karlovy Vary.

Veiejna autobusova doprava souvisi s cestovnim ruchem pouze tehdy, je-li
vyuzita mensi skupinou osob, ktera se piepravi autobusovou linkou a nasledné ma svij
turisticky program. Pro cestovni ruch tak vefejnd autobusova doprava neni zasadné

vyznamna.

Jedna-li se o autokarovou dopravu, tak cestovni kancelafe ¢i jini pofadatelé
zajezdl nasazuji po technické strance velice kvalitni vozidla. Problémem byvaji situace,
kdy je nasazen pouze jeden fidi¢ na vzdalené trasy a nejsou tak dodrzovany predepsané
normy. S vyjimkou kombinace letadlo — autokar ¢i letadlo — pljceny automobil se
Z pohledu ceny, sluzby a kvality autokar jevi stdle jako nejvyhodnégjsi turisticky

dopravni prostredek.

Vyznamné pro cestovni ruch je i1 vyuziti lizkovych ¢i lehatkovych vozi
Vv Zelezni¢ni dopravé. V tomto ptipadé si cestovni kancelafe na domluvenych tsecich
pronajmou od Zelezni¢nich dopravci tyto vozy za dohodnuté ceny. Vyhodou oproti
autokaru je vétsi pohodli, které mohou nabidnout i luzkové autokary, ale tento komfort
je odlisny od toho, ktery nabizeji lizkové ¢i lehatkové zelezniéni vozy. Pii poznavacim
zajezdu presuny probihaji pfes noc a turisté se pfes den mohou vénovat svému

programu a Vv noci si uzit zaslouzené¢ho pohodli.

Individuélni automobilové doprava se v cestovnim ruchu nazyva vlastni doprava a
sluzby nastavaji az v cilovém misté. Nékteré cestovni kancelat k tomuto druhu dopravy
nabizeji turistim doporuéené trasy a noclehy. Podle ndzoru pana profesora Cerného by
vSak cestovni kancelafe podle vzoru ze zahrani¢i mohly organizovat zjezdy s vlastni

dopravou, kde by byla vétsi skupina aut i s privodcem.

Jak vyplyva z dopravnich statistik, cestujici v autobusové dopravé ubyvaji, coz
pan profesor Cerny pfisuzuje nedostate¢né pruznosti fizeni vefejné hromadné dopravy.

Pokud si ma potencionalni cestujici vybirat mezi vefejnou hromadnou dopravou a
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osobnim automobilem, voli rad¢ji dopravu individudlni, ¢imz uSetii svij Cas. Stupen
motorizace stale narlsta, a proto dochazi k ubytku cestujicich ve vefejné hromadné
dopravé. Tento jev se d& zpomalit pravé zlepSenim pruznosti a vyuzitim flexibilnich
systémt, jako je naptiklad autobus na zavolani, kde jsou fakultativni zastavky pouze na

vyzvu a cestujici si pfes internet nebo telefon objedna tuto formu piepravy.

V zahrani¢i naptiklad siln€ omezuji vyuziti osobnich automobild, které udélaji pro
cestujici méné atraktivni, nez jsou ostatni druhy dopravy. Ptikladem mtize byt 1 velice
rozvinuta cyklistickd doprava v Holandsku ¢i Dansku, kterd ma v téchto zemich vysoky

podil na ptepravnich vykonech.

Dalsi rozhovor se uskuteénil v Sezimové Usti s vlastnikem dopravni spole¢nosti
Autosprint, panem Jifim Lachmanem, ktery podnikd na zaklad¢ Zivnostenského
opravnéni od roku 1997. Pfedtim pusobil jako ¥idi¢ v dopravni spoleénosti CSAD
Jihotrans a. s., ze které se rozhodl odejit a vytvofit si své vlastni zazemi. S podnikanim

Vv oboru dopravy ma tak mnoholeté zkuSenosti.

Z rozhovoru vyplyva, Ze je v dneSni dobé velice t€zké prosadit se na dopravnim
trhu jako maly dopravce oproti velkym znamym dopravnim spolecnostem. Ve velkém
konkuren¢nim boji ostatni malé dopravni firmy nasazuji ceny, které nejsou ziskové, jen
aby ziskaly zékazniky. Potenciondlni zékaznici tak obvolavaji dopravce, Zadaji o
situace, kdy autobus se kterym cestuji je letity a ma Spatny technicky stav. Jak uvadi
pan Lachman, cestujici si na cestu timto typem autobusu stézuji. Ceny, za které se jezdi,
jsou tak pouze udrzovaci a za této situace neni mozné dal$i rozSifovani firmy. Pan
Lachman uvadi ptiklad, ze pfi pofizeni 50 mistného autobusu zaplati 8,5 mil. K¢ a musi
tak timto vozidlem ujet 850 000 km, aby zacalo vydélavat. A jezdi-li za cenu 25
K¢/km, nemiize vytvaret zadny zisk, nebot” po zaplaceni fidice a nafty, je vydélek navic
pouze 10 K¢&/km, které reprezentuji pouze amortizaci vozidla.

Z ostatnich ~ druhtt  dopravy  povazuje pan Lachman za nejvice
konkurenceschopnou individudlni automobilovou dopravu a nejméné Zzelezni¢ni

dopravu. Podle jeho nazoru lidé zjistili, Ze kdekoliv v zahrani¢i se jezdi 1épe nez

v Ceské republice a piekonali strach vyjet svym vlastnim automobilem.
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V ramci rozvoje autokarové dopravy je podle pana Lachmana potieba piredevsim
podpora stitu a nastaveni fizenych minimalnich cen, za které by se jezdilo a malé
dopravni spole¢nosti by tak nemohly jezdit pod cenou. Jako problém taktéz uvadi, Ze
mytné plati pouze pro autobusy ¢i kamiony a osobni automobily jej nehradi. Coz
nevyjadiuje zaddnou podporu pro rozvoj vefejné hromadné dopravy. A stejné tak
problematicka je podle pana Lachmana i spotiebni daii z pohonnych hmot. V soucasné
dob¢ Cini primérnd cena nafty 35 K¢, ovSem po odecteni spotiebni dan¢ a DPH je

samotna cena nafty ptiblizné 12 K¢ a 23 K¢ pak putuje do statni kasy.

Jednim z respondentii byla také Ing. Eva Sluneckova, ktera pracuje jiz osm let
jako referentka prodeje v CK FIRO-tour, a. s. v Tabote. Tato cestovni kancelaf pusobi
na ¢eském trhu od roku 1990, ziskdvd mnoho ocenéni a fadi se mezi Ctyfi nejveétsi Ceské

cestovni kancelare.

Jak uvedla Ing. Sluneckova, specializaci CK FIRO- tour, a. s. jsou pfedevsim letni
letecké a autokarové dovolené u mofe ¢i poznavaci zdjezdy do celého svéta. Soucasti
produktového portfolia této cestovni kanceldfe jsou také zimni dovolené u mote,
zajezdy do exotickych zemi a eurovikendy ve svétovych metropolich. Stala klientela

FIRO-tour si oblibila i luxusni plavby na zaoceanskych lodich.

Cestovni kancelat spolupracuje po celém svété s proveérenymi hotely kategorie 3*
az 5* a sprovéfenymi dopravci, od kterych ziskavaji slevy pro jejich zdkazniky na
zéklad¢ pravidelné spoluprace. Do jejich nabidky patii tfti druhy dopravy — letecka,

autokarova a vlastni doprava.

Na zékladé¢ ziskanych informaci z CK FIRO-tour, a. s. uvadi Ing. Sluneckova, Ze
nejoblibenéjsim druhem dopravy z pohledu zakaznika je vlastni a letecka doprava. Oba
druhy dopravy tvoii 80% z celkového prodeje zdjezdl. Jako diivod volby vlastni
dopravy je jeji finan¢ni dostupnost a u letecké dopravy je to hlavné asova dostupnost,
ktera je dilezita z pohledu uspory casu pii cest€. A zbylych 20% tvoii zajezdy
s autokarovou dopravou. Autokarovou dopravu voli ti lidé, ktefi nemaji moZnost vlastni

dopravy anebo je pro né financné narocna leteckd doprava.

Podle Ing. Sluneckové vzdy zalezi na finan¢nich moznostech zékazniki a podle

toho pii vybéru zdjezdl voli druh dopravy. Mezi dalsi rozhodujici faktory pii vybéru
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potenciondlniho druhu dopravy patii hlavné cena, pohodli, ¢as, plynulost, komfortnost,

spolehlivost a bezpecnost.

Nabidku fizeného rozhovoru elektronickou formou pfijala také Asociace
cestovnich kancela¥i a agentur (ACCKA), kdy komunikace probihala s tajemnici Ing.
Katefinou Petfickovou. Tato asociace sdruzuje ptredevSim cestovni kancelafe a
agentury, dal§imi Cleny pak mohou byt i napf. zahranicni cestovni kancelaie, hotely a
centraly cestovniho ruchu. Udelem sdruZeni je pak chranit zajmy svych ¢&lend,

podporovat jejich informovanost a rozvijet jejich ¢innost.

ACCKA poskytla informace o tom, ze 43% &eskych turisti vyuziva pro dopravu
na dovolenou individudlni automobilovou dopravu, 16% ceskych turistii pak vyuziva pii

svych cestach autobus a pouhd 3% voli Zelezni¢ni dopravu.

Z rozhovoru pak vyplynulo, ze v souvislosti s pozadavky na komfort a vyssi
uroven sluzeb je na vzestupu hlavné letecka doprava. Naopak hlavnimi divody ubytku
cestujicich v autokarové dopravé je pak casovéd narocnost a méné komfortni pteprava.
Mezi rozhodujici faktory pti vyberu dopravniho prostiedku pak patii v prvé fade cena a

dostupnost destinace.

Pro jeden z rozhovort bylo kontaktovano i Ministerstvo dopravy Ceské republiky,
které si ovSem zvolilo elektronickou formu komunikace. Elektronicka korespondence

probihala s Feditelem odboru verejné dopravy JUDr. Ondiejem Michalcikem.

K soucasné situaci zvolenych druhti dopravy se vyjadfil v jednotné formé, a to tak
ze Ministerstvo dopravy dlouhodobé usiluje o zkvalitnéni a zatraktivnéni vetejné
hromadné dopravy poskytované ve vefejném zajmu tak, aby byla posilovana diivéra
cestujicich v systému vefejnych sluzeb a nedochazelo k nediivodnému navySovani
objemu individualni automobilové dopravy a s ni souvisejicich negativnich externalit.
Ministerstvo dopravy dale uvadi, ze pro udrZitelny, fungujici a z pohledu cestujicich
atraktivni systém vefejné dopravy je zdsadni zejména jeho dostate¢né financovani ze
statniho rozpoctu i rozpoctli izemné samospravnych celkd, které se odviji od moznosti

a programovych priorit jednotlivych objednateli.
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Osloveno bylo také Ministerstvo pro mistni rozvoj, které si stejn¢ jako pfedchozi
respondent zvolilo elektronickou formu komunikace. Konverzace prostfednictvim
emailové schranky probihala s panem Ing. Rostislavem HoSkem z odboru cestovniho

ruchu.

Z rozhovoru vyplyva, Ze autobusova doprava je nyni cenové vyhodnéjsi nez
doprava leteckd. Z pohledu cestovniho ruchu autobusova doprava zajistuje pro
ucastniky cestovniho ruchu zejména dalkové trasy do evropskych metropoli v systému
EUROLINES. Podle nazoru Ministerstva pro mistni rozvoj ma proto soucasna situace
VvV autobusové dopravé nezastupitelné misto pro feSeni dopravni dostupnosti do
turistickych destinaci na celém uzemi Ceské republiky. Moznym zpiisobem jak piilakat
cestujici do dopravnich prostiedkll vefejné hromadné dopravy jsou tzv. slevové karty
pro navstévniky meést a turistickych destinaci. Pfikladem miize byt Lipnocard c¢i

Olomoucka karta.

Podivame-li se na tradi¢ni formu dopravy — piepravu vlaky, tak pan Ing. Hosek
uvadi, Ze s ohledem na hustou sit’ Zelezni¢ni sité na uzemi Ceské republiky, je v ramci
cestovniho ruchu je vyuzivana zejména v obdobi hlavni letni i zimni turistické sezony
k piepravé kol i lyzaiské vystroje do stiedisek cestovniho ruchu zimnich i letnich
sportil. Podle hodnoceni Ing. Hoska se nabidka Ceskych drah pro cyklisty vyrazné
zlepsila. V souCasné dobé nabizeji sluzbu Bike and Ride s roz$ifenou moZnosti
pujcovani kol na nadrazich a jejich uschoven pro cestujici vefejnost a cyklisty.

vvvvv

sehrat pouze v piipadé, pokud bude fesena systémové ze strany Ceskych drah a posili se
investice do Cistoty a infrastruktury na hlavnich nadrazich v regionech a v ptepravnich
uzlech. Dokonceni hlavnich Zelezni¢nich koridorG je nyni hlavni prioritou dopravni

dostupnosti.

Nejvice vyuzivanou dopravou z hlediska cestovniho ruchu je podle Ministerstva
pro mistni rozvoj individudlni automobilovd doprava. Jeji obliba je dana i ¢asovou
flexibilitou potieb ucastniki cestovniho ruchu v prostoru a snadnou ptistupnosti do
vSech turistickych destinaci. Véaha individualni automobilové dopravy v Ceské

republice ziejme stale bude v budoucnosti pfevazovat nad ostatnimi formami dopravy.
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Pan Ing. HoSek také upozorniuje, Ze v poslednich letech vyrazné stoupa i vliv
bezmotorové dopravy, a to prostiednictvim kol. Roéné se jich v Ceské republice proda
pres 350 000 a tento trend neustale stoupa. Podle Ing. HoSka je to i tim, Ze k dispozici
pro zajemce o cykloturistiku je v sou¢asné dobé na tizemi Ceské republiky vice nez

40 000 km znacenych cyklotras a 2 500 km cyklostezek.

Jako faktory ovliviijici cestujici pii vybéru dopravniho prostiedku, pan Ing.
Hosek uvadi zejména finan¢ni moznosti cestujicich, ¢asovou pfilezitost k dopravni
dostupnosti do cilené destinace, ptiznivy jizdni fad, Cistotu v dopravnich prostfedcich a
hlavné i moznost vyuziti vice navaznych dopravnich prosttedki, napi. kolo — vlak, auto

— letadlo, metro — kolo — vlak, atd.
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6 Shrnuti a navrhy

Shrneme-li zavérem celkové provedenou analyzu soucasného stavu zkoumanych
druhti dopravy, je ziejmé, Ze dominantnim druhem dopravy v Ceské republice je
individualni automobilova doprava, ktera vytlacuje vefejnou hromadnou dopravu —

autobusovou a Zelezni¢ni.

Individualni automobilova doprava piepravila za rok 2012 1990 mil. osob,
autobusova doprava 344,987 mil. osob a Zelezni¢ni osobni dopravou cestovalo v ten
samy rok 172,8 mil. osob. Autobusovou dopravou bylo tedy piepraveno témet o 50%
vice cestujicich nez dopravou Zelezni¢ni. Vetejnou hromadnou dopravou (autobusovou
a zelezni¢ni) bylo celkové piepraveno pies pul miliardy cestujicich za jeden rok,

zatimco individudlni automobilovou dopravou se ptepravilo téméf 2 miliardy osob.

V dnes$ni dobé¢ lidé pouzivaji osobni automobil v hojné mife na ndkupy, do prace,
pii cestach na dovolenou, atd. Lidé tak Setii svij Cas, ktery je v dnesni dobé cennosti, a
z toho diivodu se zvysuje pocet osobnich automobill na silnicich. Ve vétsSin€ ptipadi
cestuje v kazdém automobilu jedna osoba, ale toto chovani je neekonomické a rovnéz
neni Setrné k Zivotnimu prostfedi. Stejné¢ tak se zvySuje provoz na silni¢nich

komunikacich, vznikaji dopravni zacpy a zpomaluje se prijezd velkymi mésty.

Z tizeného rozhovoru s odbornikem prof. RNDr Janem Cernym, DrSc., dr. h. c.
vyplyva, Ze pokles cestujicich v autobusové a Zeleznicni dopravé ubyva kvili
nedostatené pruznosti fizeni vetejné hromadné dopravy. Problém s rozvojem vefejné

hromadné dopravy vidi i majitel autobusové spolecnosti Autosprint, Jifi Lachman.

Stat by se meél zabyvat regulaci individudlni automobilové dopravy, a to

predevsim prostiednictvim podpory vefejné dopravy.

Pti volbé dopravniho prostfedku vétSinou lidé berou v tivahu naptiklad cestovni
dobu, cenu dopravy, pohodli, kvalitu vozového parku ¢i doplitkové sluzby, bezpecnost,
spolehlivost, informovanost a ptistupnost. V budoucnosti by se méla neustale zvySovat
kvalita vySe zminénych faktori ve vefejné dopraveé. Zkvalitnénim a zlepSenim rozsahu
nabidky by se mohl zastavit odliv cestujicich od vetejné dopravy a doslo by ke zvySeni

jeji konkurenceschopnosti.

Vetejnost by méla byt seznamena i shlavnimi divody, pro¢ volit vefejnou

dopravu. Stat by mél upozornovat na vyhody vefejné dopravy oproti individudlni
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automobilové dopravé, coz mlze byt napiiklad ochrana Zzivotniho prostiedi ¢i méné

automobilli — vice mista pro zivot.

Dal$im navrhem je zatraktivnéni kombinace osobniho automobilu a vefejné
hromadné dopravy a pro tento ucel vytvofeni zachytnych parkovist, kterd by byla
propagovana. V soucasné dob¢ také prevazuji masivni reklamni kampané
automobilového primyslu, a proto by byla potfeba zmirnit jeji dopady a vylepsit
negativni obraz vetfejné hromadné dopravy, ktery je nyni v médiich prezentovan.
Dilezita je také informovanost o dopraveé, a proto by mélo byt co nejvice usnadnéno
vyhledavani dopravnich spoji vetejné hromadné dopravy a zlepsit i povédomi o jejim
provozu. Nedostatecna informovanost by se mohla vyftesit prostfednictvim informacéni

kampané vétSiho rozsahu.

6.1 Vyhodnoceni hypotéz

Provedend analyza a fizené rozhovory jsou vychodiskem pro potvrzeni ¢i
vyvraceni stanovenych hypotéz v této diplomové praci. Z literarni reSerSe a dopravnich
statistik podle objemu pfepravenych cestujicich jasné vyplyva, Ze vefejna doprava je na
ustupu a v poctu piepravenych osob naopak dominuje individudlni automobilova
doprava. Lze tak potvrdit hypotézu HI1: Cestujici uprednostiuji individualni
automobilovou dopravu pred verejnou hromadnou dopravou. Tento fakt byl potvrzen i
na zaklad¢ tizeného rozhovoru s vysokoskolskym odbornikem na dopravu, ktery uvedl,
Ze stupen motorizace neustdle narlsta a cestujici kvili Uspofe Casu pii volbé mezi
hromadnym dopravnim prosttedkem a osobnim automobilem davaji pfednost
pohodInéj$i moznosti — tedy osobnimu automobilu. To samé potvrdil i Ing. HoSek
z odboru cestovniho ruchu Ministerstva pro mistni rozvoj, kdy uvedl, Ze individualni
automobilové doprava z hlediska cestovniho ruchu je nejvytizenéjSim druhem dopravy

a v budoucnu bude stale pfevaZovat nad ostatnimi druhy dopravy.

Na zéakladé zpracovanych statistickych dat z Rogenky Dopravy CR 2012 lze
vyhodnotit i druhou stanovenou hypotézu H2, kterd zn€la — ,, Pocet prepravenych
cestujicich v autobusové dopravé se za rok 2012 snizil o 10%. " Podivame-li se na
statistickd data zpracovand Ministerstvem dopravy, kdy za rok 2011 bylo pfepraveno
364,6 mil. osob a za rok 2012 344,9 mil. osob, je zfejmé, ze objem piepravenych

cestujicich se sniZil pouze o 5,6%. Timto se tedy druhd hypotéza H2 vyvraci.
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7 Predstaveni spolecnosti

Dopravni spole¢nost Autosprint, jejimz zakladatelem je Jifi Lachman, mé pocatek
svého rozvoje jiz v roce 1995. Podnétem pro vznik spole¢nosti byla potieba uspokojit

pozadavky malych sportovnich klubt ¢i turisti.

Obrazek 1: Logo spolecnosti Autosprint

A1G5577772

D O PR AV A O S O B

Zdroj: www.autosprint.cz

V soucasné dobé se Autosprint specializuje hlavné na dopravu osob mikrobusy a
minibusy, ktera se jevi ve srovnani s klasickou autobusovou dopravou jako
nejefektivnéjs$i. Mezi prednosti nizkokapacitni osobni dopravy se fadi hlavné rychlost
pfepravy, vcasnost pfistaveni, operativnost pii pfemistovani, prijezdy hranicemi a
mésty ¢1 men$i finanéni ndro¢nost. Vzhledem k tomu, Ze Autosprint vlastni vozy

S riznou obsaditelnosti, nabizi tak pro zdkazniky mnoho moznosti.

Specializuje se na nepravidelnou dopravu, kdy v obdobi od dubna do zafi
spolupracuje pfedevsim s cestovnimi kancelafemi a se Skolami v souvislosti s pfepravou
zaki ¢i studentl na Skolni vylety. V obdobi od fijna do bfezna zajiStuje piepravu pro
sportovni kluby na zapasy ¢i soustfedéni a opét prepravu pro Skoly na Skolni vylety a

exkurze.

Hlavnim konkurentem Autosprintu je dopravni spolecnost Zemanbus sidlici

v MalSicich.

Mezi okruh zakaznikd patii napiiklad nésledujici cestovni kancelafe, Skoly ¢i
sportovni kluby:
e CK Bolero Tours, Tiebon
e Firo Tour, Liberec
e CK K. Krupka — Quick Tour, Ceské Budg&jovice

e Taborské soukromé gymnazium s.r.o., Tabor

e Townshend international school o.p.s, Hluboka nad Vltavou
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e KCT Cesky tulak, Sevétin
e TJ Spartak MAS, Sezimovo Usti

e TJ Sokol, Sezimovo Usti

Zaméstnanci
V soucasné dobé ma spolecnost Autosprint dva zaméstnance na hlavni pracovni
pomér a v piipadé potieby najimd na vypomoc fidice, kteti maji svij vlastni

zivnostensky list.

Predmét podnikani

Majitel Jifi Lachman podnika na zéklad¢ Zivnostenského opravnéni vydaného 15.
8. 1997, a to konkrétné zivnostenského opravnéni ¢. 1, kde pfedmétem podnikani je:
,,Silnic¢ni motorovad doprava — osobni provozovana vozidly urcenymi pro prepravu vice
nez 9 osob vcetné ridice, - nakladni provozovand vozidly nebo jizdnimi soupravami o
nejvétsi povolené hmotnosti nepresahujici 3,5 tuny, jsou-li urceny k prepravé zvirat
nebo véci, - osobni provozovana vozidly urcenymi pro prepravu nejvyse 9 osob vcéetné
ridice*. Dalsim prfedmétem podnikani jsou ,,opravy silnicnich vozidel“ na zakladé
zivnostenského opravnéni €. 2 a ,, vyroba, obchod a sluzby neuvedené v prilohach 1 az 3

Zivnostenského zakona *“ na zéklad¢ zivnostenského opravnéni €. 3.

Vozovy park

Vozovy park spole¢nosti Autosprint k 1. 1. 2014 ¢ita 5 vozidel a parkovani téchto
vozil je zaji§téno v misté podnikéani, tedy v Sezimové Usti. JelikoZ se jednd o malou
autodopravni spolec¢nost, potiebné opravy vozidel provadi sam majitel a ve sloZitéjSich
ptipadech si najimad opravarenskou firmu. Jedné-li se o Cerpani pohonnych hmot,

vyuziva sluzby Cerpacich stanic.
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Tabulka ¢. 22: SloZeni vozového parku spolecnosti Autosprint

vyrob
Ford Galaxy 1.9
TD|

M EAVAI(MNNNGID/IN 8 mist + fidiC 2006 2x klimatizace, nezavislé topeni

MB Sprinter 413
CDi

. , klimatizace, polohovaci sedacky, zavesy,
blE Sprln_ter = 20vr'n1.svt * 2007 video, TV, lednice, mikrofon, nezavislé
CDi fidi¢ -

MB 0560, Intouro

Zdroj: vilastni zpracovani
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8 Projekt

Na dopravni prostiedky pro nepravidelnou dopravu jsou kladeny ¢im dal vyssi
pozadavky na pohodli, coz potvrdila v fizeném rozhovoru i referentka prodeje z CK
FIRO-tour, a. s. Ing. Eva Sluneckova a také tajemnice Ing. Petfickova z Asociace
ceskych cestovnich kancelaii a agentur. PfedevSim z tohoto diivodu je navrh projektu
zaméfen na modernizaci interiéru autobusu. Tento projekt je doporu¢enim pro dopravni

spole€nost Autosprint a m&l by pomoci zvysit jeji konkurenceschopnost.

8.1 Stavajici interiér zajezdového autokaru

Autosprint ma v soucasné dob¢ ve vlastnictvi zajezdovy autokar znacky Mercedes
Benz — typ Intouro 0560, rok vyroby 2004. Potizen byl v prosinci roku 2012, a to za
cenu 970 000 K¢ bez DPH.

Obrazek 2: Zdjezdovy autokar Mercedes Benz - Intouro

Zdroj: www.autosrpint.cz

Kapacita autobusu je 50 mist + fidi¢. V soucasné dobé disponuje nasledujicim
vybavenim:
e klimatizace

e polohovaci sedacky

e 7avesy

e TV+video
e mikrofon
e lednice

e kavovar

e nezavislé topeni
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e retardér

Obrdazek 3: Interiér zdjezdového autokaru Mercedes Benz - Intouro

Zdroj: www.autosprint.cz

Pfedchozi vycet vybaveni je typicky pro vétsSinu zajezdovych autokarid a jednou z
poslednich investici majitele bylo pofizeni nového TV a videa za cenu cca 35 000 K&.
Je tedy zfejmé, Ze majitel se pii kazdé mozné pfilezitosti snazi neustdle vybaveni
modernizovat.

Ovsem z obrazku ¢. 3 je zfetelné, ze interiér tohoto zajezdového autokaru ma
zastaraly vzhled. A to bohuzel neovlivni ani to nejmodernéj$i vybaveni, pokud
calounéni autosedacek mé fadni vzor, zavésy jsou mdlé a stejné tak i zavazadlovy
prostor nad sedackami. Proto v nasledujici kapitole je vyobrazen navrh modernizace

interiéru zéjezdového autokaru.

8.2 Modernizace interiéru zajezdového autokaru

Modernizace je ¢innost, kterd pomaha prodlouZit Zivotnost autobusu a tim padem
neni nutné potizovat novy autobus. Je zde mnoho faktorti, které ovliviuji stav interiéru,
jako je napf. nedbalost cestujicich ¢i opotfebeni materialu. Divodem zminéné

modernizace interiéru je predevsim zvySeni urovné komfortu, bezpecnosti a hygieny.

V tomto piipad¢ by se jednalo o ¢astecnou Upravu zajezdového autokaru. Stavajici
sedadla by byla vyménéna za nova z kozenkového materidlu. Na zaklad¢ konzultace
s firmou BUSDESIGN zabyvajici se tpravou interiéri byla vybrana znacka sedadel
SEGE od tureckého vyrobce. Sedadla jsou polohovatelnd, s opérkami na ruce. Soucasti
sedadel je déle stolecek, sitka, madlo, bodovy pés a nohy pro upevnéni. Vybrany model

je mozné vidét na obrazku €. 4.
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Obrazek 4: Sedadlo Smart Line 3050

Smert Limne 3050

LSEGE,

Zdroj:www.busdesign.cz

Dalsi ¢ast modernizace interiéru by zahrnovala ¢alounéni interiéru. Tato Uprava
byla konzultovadna s firmou Autocalounictvi Petr Zaruba, kterd se pfimo soustfedi na
calounéni autobusi, minibusti a mikrobusti. Na zakladé zaslanych fotografii stavajiciho
vzhledu zajezdového autokaru bylo doporuc¢eno ¢alounéni okenniho prostoru, stropniho
prostoru a bo¢niho prostoru. Vzhledem ktomu, ze vybrana nova sedadla jsou
Z kozenkového materidlu, tak 1 calounéni interiéru by mélo byt provedeno ze stejného
materialu. Je mozné si vybrat ze Skaly velkého mnozstvi barev, jak je patrné z obrazku

¢. 5.
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Obrazek 5: Kozenkovy material urceny k calounéni interiéru

Zdroj:www.autocalounictvi-zaruba.cz

Posledni obrazek ¢. 6 byl vytvofeny v programu Buzola na Upravu interiéri

autobusi a vyobrazuje ptiblizny budouci vzhled interiéru zajezdového autokaru.

Obrazek 6: Novy interiér zajezdového autokaru

Zdroj:www.busdesign.cz
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8.3 Investice do modernizace interiéru

Podivdme-li se na ndklady v tabulce ¢. 23 spojené s modernizaci interiéru
zdjezdoveho autokaru, je zfejmé, Ze se nejedna o nezanedbatelnou castku. Nejvyssi
polozku tvoii jiz zminéna sedadla SEGE Smart line 3050, kdy jedno dvousedadlo
vychazi na 7 990 K¢ véetné¢ DPH. Tento typ sedadel dodavé firma Bus Design, kterd ma
vyhradni prodejni zastoupeni od vyrobce SEGE. Firma BusDesign ochotné poskytla
cenovou kalkulaci, kterd zahrnuje 1 montéz.

Néklady spojené s calounénim interiéru jsou pouze orientacni a zahrnuji jak praci,
tak i kozenkovy material. Tuto cenu stanovila firma Autocalounictvi Petr Zaruba.

Secteme-li vSechny polozky dohromady, celkova investice modernizace interiéru
zajezdového autokaru ¢ini 239 750 K¢. 1 kdyz se jedna o vyssi naklady, tak
modernizace je zpusob Cinnosti, kterd dokdze prodlouZit Zivotnost zajezdového

autokaru.

Tabulka 23: Naklady spojené s modernizaci interiéru

Nazev Cena véetné DPH

25x dvousedadlo SEGE Smart line 3050 199 750 K¢
Montaz sedadel 10 000 K¢
Calounéni interiéru (material a prace) 30 000 K¢
Celkova cena 239 750 K¢

Zdroj:vlastni zpracovani

8.4 Navratnost investice

Pro zhodnoceni navratnosti investice je pouzit ukazatel rentability ROl (Return
on Investment). Helinsky definuje ROI jako ,,metodu, ktera meri pomer vydelanych
penéz k penéziim investovanym a uddva vynos v procentech z utracené castky. “ Tento
ukazatel se pouziva prevazn€¢ pro hodnoceni jednotlivych investicnich projekti,
podnikatelskych zdméri anebo pland, u kterych lze vykalkulovat zisky i1 celkové
investice. Investor si mize udélat predstavu, jak dlouho bude trvat, nez se investice vrati

a zda mé viibec smysl investovat.

Jako dopln€¢k ROI je mozné vyuzit i tzv. BCR (benefit-cost ratio), coz je pomeér

ziskll a nékladii. Obé metody poskytuji podobné ukazatele o uspésnosti investice, rozdil
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je pouze vtom, ze BCR porovnava zisk sinvestici a ROI porovnava Cisty zisk

S investici.

Vzorce ROl a BCR

Pro vypocet ROI a BCR je potieba znalost vySe zisku a vySe vynaloZzené investice, ktera

se poji s danym projektem. BCR vypocteme vydélenim zisku s vysi investice.
BCR = zisk/investice
Vypocet ROI se provadi podle nésledujiciho vzorce:
ROI (%) = zisk — investice/ investice * 100

Timto vypoctem dostaneme vysledek, ktery vyjadiuje dosazeny piijem jako procento

Z investované ¢astky.

Vypocet ROI a BCR
Investice: 239 750 K¢
Cena za 1l km: 26 K¢&

Pocet ujetych kilometrt za rok: 20 000 km
Zisk: 520 000 K¢

Vysledek BCR znamena, Ze za kazdou investovanou korunu dostaneme 2,17 K¢ zpét
(pokud tedy jednu korunu dam, 2,17 dostanu — mam 1,17 K¢&). Vyjde-li BCR < 0,

investice je ztratova, pokud je BCR > 0, investice je ziskova. Tedy i1 v naSem ptipade¢.
BCR =520 000/239 750 = 2,17 K¢

Dosadime-li hodnoty do vysSe uvedené¢ho vzorce ROI, navratnost investic je 116,89%,
coz je nejlepsi mozny vysledek, protoze investice se vyplatila. To je posuzovano podle
toho, zda je vysledek vyssi nez 100% - generovan zisk, pokud je vysledek niz$i nez

100% - generovana ztrata.

ROI = (520 000-239 750)/239 750*100 = 116,89 %
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9 Zaver

Cilem této kvalifika¢ni prace bylo prostfednictvim komparacni analyzy zhodnotit
vyznam autokarové, zZeleznicni a individudlni dopravy a mnasledné¢ vypracovat
doporuceni pro zvySeni konkurenceschopnosti konkrétni dopravni spolecnosti sidlici

Vv JihoCeském kraji.

V diplomové praci byly stanoveny dvé hypotézy. Prvni z nich pojednava o tom,
zda cestujici uptednostiiuji individualni automobilovou dopravu pted vefejnou
hromadnou dopravou. Tato hypotéza byla potvrzena prostiednictvim komparacni
analyzy autokarové, Zelezni¢ni a individudlni automobilové dopravy a déle z odpovédi
odbornikii a organizaci zabyvajicich se dopravou. Vysokoskolsky odbornik hovotil o
tom, Ze stupeft motorizace narlstd, a kvuli nedostate¢né pruznosti fizeni vetejné
dopravy dochazi kubytku cestujicich. Majitel dopravni spolecnosti povazuje
individudlni automobilovou dopravu za nejvétsiho konkurenta z toho divodu, ze lidé
ptekonali strach vyjet svym vlastnim automobilem do zahrani¢i. To potvrdila i
referentka prodeje z cestovni kancelafe, ktera hovotila o tom, ze mezi oblibené druhy
dopravy patii predev§im doprava vlastni z diivodu jeji finanéni dostupnosti. Oblibenost
a prevahu individudlni automobilové dopravy nad dopravou vefejnou potvrdilo i
Ministerstvo pro mistni rozvoj, Asociace cestovnich kancelafi a agentur a nakonec i
dopravni statistiky cestovniho ruchu, ze kterych vyplynulo, Ze osobni automobil je pro

cesty v tuzemsku 1 do zahrani¢ni nejvyuZzivanéjSim dopravnim prostfedkem.

Druhé hypotéza predpokladala, Ze pocet pfepravenych cestujicich v autobusové
dopravé se snizil za rok 2012 o 10%. Na zaklad¢ analyzy dopravnich statistik
z Rogenky dopravy CR 2012 byla tato hypotéza vyvracena, nebot’ podet cestujicich se
mezi roky 2011 — 2012 snizil o 5,6%.

Pro uspésné splnéni cili a hypotéz diplomové prace bylo provedeno nejprve
studium Ceské i1 zahrani¢ni literatury, odbornych casopisti a webovych stranek, které
souvisi s danou problematikou, tedy dopravou. Nasledné byla provedena analyza
dopravnich statistik. Zjisténa data byla pouzita K provedeni komparace autokarové,
zelezni¢ni a individudlni automobilové dopravy. Na zakladé zjisténych informaci byly
sestaveny otazky pro odborniky a organizace zabyvajici se dopravou, ktetfi zhodnotili
soucasny stav uvedenych druhli dopravy. Nakonec byly vyjmenovany navrhy, které by

mély zatraktivnit vefejnou hromadnou dopravu a nedochdzelo tak k neustalému
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navySovani objemu individualni automobilové dopravy. Jednim z ndvrhi je naptiklad
zvySovani kvality faktord, které jsou pro cestujici rozhodujici pii volbé dopravniho
prostiedku. Dalsi navrhem je také seznameni vetejnosti s hlavnimi divody, pro¢ volit
vefejnou dopravu a upozornovat na jeji vyhody. Poslednim névrhem je vytvofeni
zachytnych parkovist, které zatraktivni kombinaci osobniho automobilu a vefejné

hromadné dopravy.

V zavéru kvalifikacni prace je predstavena menSi dopravni spolecnost
z Jihoceského kraje a vytvoten projekt pro jeji vyssi konkurenceschopnost. Navrhem je
modernizace interiéru zéajezdového autokaru piedevsim zdivodu, ze v fizenych
rozhovorech bylo potvrzeno, ze pohodli, ¢istota a komfortnost jsou hlavnimi faktory pfi
vybéru potencionalniho druhu dopravy. Soucésti projektu je i cenova kalkulace, ktera
vychazi z poradenstvi firem, které se zabyvaji Gpravou interiérit dopravnich prostiedki.
Investice souvisejici s Upravou interiéru a jeji navratnost jsou tak smérodatné pro
majitele dopravni spolec¢nosti, pokud se v budoucnu rozhodne zmeénit vzhled svého

zdjezdového autokaru.
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. Summary

The aim of this qualification study was to evaluate the significance of coach, rail
and individual transport though a comparative analysis and to elaborate
recommendations for a specific transport company located in Southern Bohemia for

increasing the competitiveness.

In this thesis two hypotheses have been established. The first one deals with
whether passengers favour individual car transportation over public transport. This
hypothesis was confirmed through a comparative analysis of the coach, rail and
individual car transportation and responses from experts and organizations dealing with
transport. The university expert spoke about the increasing motorization and that due to
the lack of flexibility in management public transport tends to loose passengers. The
owner of the transport company considers individual car transport to be the biggest
competitor because people are not afraid to travel abroad by their own car anymore.
This was confirmed by a sales assistant from the travel agency, who said that most
popular mode of transport is, by an own car because of its affordability. Popularity and
predominance of individual car transport over public transport was also confirmed by
the Ministry of Regional Development, the Association of travel agencies and the
tourism transport statistics which showed that passenger car travel in the most used
mode of transportation both at home and abroad.

The second hypothesis predicted that the number of coach passengers decreased
in 2012 by 10%. Based on analysis of traffic statistics from the Transport Yearbook of
the Czech Republic in 2012, this hypothesis was disproved since the number of
passengers in 2011-2012 decreased by 5.6%.

To successfully meet the objectives and hypotheses of this thesis first of all the
necessary study of Czech and foreign literature, journals and websites related to the
issue of private transport was carried out. Consequently followed the analysis of traffic
statistics. The detected data was used to make comparisons of coach, rail and individual
car traffic. Based on the gathered informations questionnaries had been put together for
professionals and organizations involved in transport, that assessed the current status of
those means of transport. Finally, the proposals were listed which should make public
transport more attractive and thus avoid the constantly increase in individual traffic.

One of the proposals is ie. improving the quality of factors that are crucial for
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passengers when choosing mode of transportation. Another proposal is also to publicize
the main reasons to choose public transport and to highlight its benefits. The last
proposal is building more parking lots that shall make combination of a car and public

transport more attractive.

At the end of the qualifying work a smal transport company from the South
Bohemian Region is presented and a project for its higher competitiveness is created.
The proposal is to modernize the interior of the touring coach mainly because that
structured interviews confirmed that comfort and cleanliness are the main factors when
choosing a potential mode of transport. The project also includes pricing of such a
change based on the advice of companies that modifies vehicle interiors.The costs
associated with modifying the interior is crucial for the owner of the company, if he

decides to change the look of his coach.
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V. PFilohy

Piiloha 1: Klasifikace autobust podle pouziti

Klasifikace autobusu podle pouziti

Méstské autobusy

Pro pfepravu v intravilanu mésta

Priméstské (linkové,

regionalni) autobusy

Pro ptepravu v blizkosti velkého mésta nebo na venkove na

urovni regionu

Autobus, jenZ ma minimaln¢ 35% podlahové plochy

(dalkové) autobusy

Low entry dosazitelné ze zem¢ jednim stupném; na prepravu ve méstech
(nizkopodlazni) a v okoli velkych mést, moznost piepravy invalidnich
cestujicich
Pro provoz mezi mésty a obcemi do vzdalenosti 150-200 km,
V posledni dob¢€ vybaveny toaletou, klimatizaci, napojovym
Meziméstské

automatem, pfistroji na pousténi filmt a hudby; v soucasnosti
neni ostra hranice mezi dalkovymi a turistickymi autobusy,

které byly diive luxusnéjsi

Turistické autobusy

Pro provoz na stfedni a dlouhé trasy; nejezdi pravidelné, ale
podle objednavek na ptepravu ucastnikll zajezdu, vyletl,
apod.; mohou tdhnout pfives (na lod¢, jizdni kola) nebo mit

na zadi instalovanou skiin na lyze

Specialni autobusy

LetiStni autobusy, terénni autobusy apod.

Zdroj: Orieska (2010, str. 85-86)




Priloha 2: Klasifikace autobusi podle poctu mist

Klasifikace autobust podle po¢tu mist
Mikrobusy 8-9 mist vcetné fidice; sedadla obvykle ve tiech fadach
Minibusy vice nez 8+1, maximalné 16+1 mist; délka vozu okolo 6 m
Midibusy priblizné 25 mist pro sedici cestujici; délka vozu 7-10 m
Klasické 55 sedicich cestujicich (linkové autobusy) nebo 30 sedicich a az 70
autobusy stojicich cestujicich (méstské autobusy), délka vozu kolem 12 m
vznik z pozadavku vétsi prepravni kapacity; kapacita je vétsi diky
druhému podlazi; dvounapravové (vétSinou méstske) 1 tiinapravove
Patrové ) ) .
(vétsinou dalkové) vozy; délka vozu nejcasteji kokem 12 m;
autobusy ) . . _
dopravni prosttedek v Londyné, zahrani¢nimi navstévniky je
vnimdn jako technicka atraktivita; je vyuZzivan také pro vyhlidkové
jizdy
kapacita 120 (méstské) nebo 70 (dalkové, linkové) cestujicich;
Trindapravové . ,
délka vozu Casto 15 metrt; jedna naprava vpiedu, dvé napravy
autobusy
vzadu; zhorSena manévrovatelnou
obsaditelnosti stojicich a sedicich cestujicich 150 osob (méstska
Kloubové verze); vznik z divodu potieby vétsi prepravni kapacity; délka
autobusy vozu nejcastéji 18 m; vyuzitelnost v méstské nebo piiméstske
(linkové) dopravé
obsaditelnosti az 200 osob, linky jimi obsluhované se Casto
Dvoukloubové oznacuji jako ,,metrobusové®, délka vozu vétSinou 24 m;
autobusy nejrozsitenéjsi v Brazilii; v Evropé v provozu nejvice
v Nizozemsku; v Ceské republice v provozu nejsou
Ostatni ) . )
) kombinace ptedchozich typti, napt. 15metrové, kloubové, patrové
kombinace . ) ) -
nebo letiStni autobusy nespliujici podminky pro jizdu na silnicich
autobusi
stavény na upravenych dodavkach s jednim az dvéma piivésy
Turistické (vyhlidkov4 jizda méstem) nebo jako motorové vozidlo ve tvaru
vlacky historické lokomotivy, kterd tdhne dva az Ctyii ptivésy (vyhlidkova
jizda méstem, jizda v ZOO)

Zdroj: Orieska (2010, str. 84-85)




Priloha 3: Klasifikace autokaru

Posuzovaci hlediska — minimalni poZadavky (1) ategorie
* *k ray e

1. Vykon motoru

11 Pomér hmotnost/jmenovity vykon (k/DIN/10) lze 10 12 15 15
rovnéz vyjadiit v kwi/t

2 Brzdovy systém (2)
Ptidavné brzdové systémy — hydrodynamicky

2.1 nebo elektrodynamicky retardér, protiblokovaci 3) 3 3 (@)
systém (ABS, pfipadné dalsi)

3. Pérovani

3.1 Klasické X X

3.2 SmiSené X

3.3 Zcela pneumatické nebo | x x(5)

4, Pohodli za jizdy

i1 Max. pocet fad sedadel u standardniho autokaru 15 14 13 1
s délkou 12 m (6)

4.1.1 | Prostor mezi protilehlymi sedadly (cm) 130 138 148 160

4.2 Minimalni vyska opéradla (cm) 52 65 68 68

43 Setizeni sklonu opéradla vSech sedadel (minimalni 10 3
uhel ve stupnich)

4.4 Pocet opérek po ruce 1 1 2 2

4.5 Opérky po ruce do ulicky zdvihatelné X X

46 Seriditelné opérky pro nohy (pouze u sedadel y
umisténych stejnym smérem)

17 Posunovatelnost sedadel do uli¢ky (7) (nebo y
minimalni §itka sedadla 50 cm)

4.8 Latkovy potah sedadla + opéradla X X X

4.9 Neptitomnost vystupki na podlaze X X

4.10 Odd¢lena sedadla X X

411 Drzéky na noviny X X

4.12 Popelniky (mimo nekufacké oddéleni) X X X X

5. Klimatizace (provozuschopna i ve stojicim vozidle)

- Systém proudiciho vzduchu (min. 15m3/h na y y
0s0bu) s moznosti individudlniho sefizeni

5.2 Klimatizace vzduchu (min. 300 kcal/h na osobu) nebo




X(8)
6. Topeni (provozuschopné i ve stojicim vozidle)
6.1 Nezavislé na motoru X X X X
6.2 S nezavislym sefizovanim teploty X X
7. Okna
7.1 Odmlzovaci zatizeni (dvojitd okna na vétrani) X
7.2 Zbarvena skla X
7.3 Zatizeni proti slunci (bo¢ni zaclony nebo zavésy) X X X
8. Vnitini osvétleni
8.1 Individualni lampy na ¢teni X X
9. Zvukova technika
9.1 Minimalné 1 reproduktor na 8 sedadel X X X
Minimalné 1 reproduktor na 4 sedadla X
9.2 Mikrofon u fidi¢e a privodce X X X X
9.3 Radio a magnetofon X X X
10. Zavazadla
10.1 Pfiru¢ni zavazadla uvniti X X X X
10.2 Minimalni kapacita zavazadlového prostoru (v - 120 150
dma3 na osobu)
10.3 Ochranna krytina zavazadlového prostoru X X
11. Hygienické zatizeni
111 Splachovaci nebo chemicky zachod X(8) X(8)
11.2 Umyvadlo rukou x(8) | x(8)
12. Lednicka
- minimélni obsah na 1 sedadlo (dm°) 0,5(8) | 0,5
Zdroj: www.cot.cz
Vysvétlivky:

1. S vyjimkou vybaveni uvedeného pod 5.2, 11.1,11.2 a 12 (***), které jsou nepovinné,

jsou vsechny pozadavky a vSechna uvedend vybaveni povinna pro zatazeni do uvedené

kategorie, pokud narodni predpisy (CR) nestanovi jinak

2. Tato rubrika je volitelnd. Sdruzeni mohou podle vlastni uvahy uvést ptisnéjsi

pozadavky, které jsou piipadné platné v jejich zemi, zejména v zavislosti na zdkonnych

ptredpisech daného statu.

3. Pozadavky mohou byt fakultativni




4. Zpomalovaci brzda (retardér) je povinna u vSech autokari se 4 hvézdickami
uvedenymi do provozu po 1. ¢ervnu 1989.

5. Vozidla pro méné nez 24 sedadel (cestujicich) mohou byt vybavena smiSenym
pérovanim.

6. Tyto pozadavky udavaji pocet fad sedadel v zavislosti na celkové délce standardniho
autokaru 12 m (na plné stran¢). Jsou vysledkem rozméru prostoru (vzdalenosti) mezi
sedadly 68 cm, 72 cm, 77 cm a 83 cm u autokari 1 az 4 hvézdiCkovych, pficemz
sedadla priivodce (privodctl) a piipadného druhého fidice se nezapocitavaji. Lze je
proporcné:

- zvetsit, jde-li 0 autokar s vyvySenou podlahou (s kabinou fidi¢e nize), ktery ma vétsi
celkovou uzitnou délku nez standardni autokar 12 m (2 dalsi fady sedadel na ,,plné
strané*) nebo jde-li 0 autokar s délkou vétsi nez 12 m

- snizit, jde-li 0 autokar s délkou mensi nez 12 m

V kazdém ptipadé musi byt minimalni vzdalenost mezi sedadly vyplyvajici ze zdkladni
normy pro standardni autokar s délkou 12 m vzdy stejnd, a to i na té strané, kde se
nachdzi ptipadné vybaveni (bar, lednicka, ohfiva¢ vody, WC, Satna, lehitko) nebo
schodiste.

7. Pokud to dovoluji zdkonné predpisy dané zemé.

8. Fakultativni vybaveni, které lze oznacit odpovidajicim symbolem a jehoZz absence

neni na piekazku zafazeni do uvaZzované kategorie



