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Anotace

Novak, Jifi: Aviatika, motorismus a cyklistika v Pardubicich na pocatku 20. stoleti.

Hradec Kralové: Filozoficka fakulta, Univerzita Hradec Kralové, 2014, s. 94.

Diplomova préce.

Cilem této diplomové prace je sledovat Cinnost jednotlivych pardubickych sportovnich
klubl v prvni poloviné 20. stoleti. Sledovany budou sportovni kluby jako Aviatické druzstvo
Pardubice, Cesky klub velocipedistii Pardubice ¢i Klub cyklisti ,,Vpied” Pardubice z hlediska
ekonomického, ideologického a politického v obdobi jejich rozkvétu i1 utlumu. V oblasti
motorismu je sledovan osud Zlaté ptilby a Memorialu J.K. Lobkowicze. V této praci jsou
uvedeny 1 nejvyznamnéj$i sportovei v Pardubicich v oblasti aviatiky, motorismu a cyklistiky.

Ptedevsim je zde rozveden Zivot aviatikl Jana KaSpara a Eugena Cihéka.

Kli¢ova slova: aviatika, motorismus, cyklistika, sportovni kluby, Pardubice.



Annotation

Novak, Jifi: Aviation, motor sport and cycling in Pardubice at the beginning of the 20 century.
Hradec Kralové: Fakulty of Arts, University of Hradec Kréalové, 2014, p. 94.
Thesis.

The aim of this thesis is to monitor the aktivity of individual sports clubs in Pardubice in
the first half of the 20th century. The thesis monitors sports clubs, such as Aviation Team
Pardubice. Czech Velocipede Club Pardubice or ,,Forward*“ Club of Cyclists Pardubice from
economic, ideological and political point of view in the period of their boom and decline. In
the field of motoring, the beginning and decline of Golden Helmet and JK Lobkowicz.
Memorial are monitored. The most important athletes of Pardubice in the field of aviation,
motoring and cycling are also listed in this work. Special attention is paid to the lives of

aviators Jan Kagpar and Eugen Cihak.
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Seznam pouzitych zkratek a termini

bezpecnik — bicykl bezpe¢ny, anglicky safety

C.k. vyssiredlna Skola v Pardubicich — Cisafska, kralovské vyssi redlna Skola v Pardubicich
(ndzev v dobé Predlitavska)

CAP — Ceskoslovensky Autoklub Pardubice

C.K.V. Pardubice — Cesky klub velocipedistti Pardubice

LCMP — Liga &eskoslovenskych motoristli v Pardubicich

Memorial J.K. Lobkowicze — Memoridl Jitiho Kristidna Lobkowizce

Osprech — slangovy vyraz pro mésto Aspern uzivany v Rakousko — Uhersku

Stiibrna ptilba SNP — Stiibrna ptilba Slovenského nadrodniho povstani



Uvod:

Pardubice jsou odjakziva méstem sportu, a i vramci Rakousko — Uherska dokézaly
konkurovat v riznych sportovnich oblastech at’ uz Praze, coby hlavnim méstu, ¢i Vidni.
Pardubicky sport byl a je véhlasny i v zahrani¢i dodnes.

Cilem diplomové prace je podat ucelenou informaci o vybranych pardubickych sportech —
aviatice, motorismu a cyklistice. Tyto sporty dosahly nejvétsi slavy na pocatku 20. stoleti, 1
kdyz je pravdou, ze skute¢né pocatky jednotlivych sportl sahaji ke konci 19. stoleti a jsou zde
také zminény.

U vSech tfech vySe zminénych sportl je pozoruhodnéd provazanost aktivnich sportovct. U
vSech téchto sportii je patrné 1 personalni propojeni s méstskou radou Pardubic. Na pielomu
19. a 20. stoleti bylo urcitou reklamou a zarukou finan¢ni pomoci mit v ¢ele sportovniho
druzstva uznavanou osobnost mésta jakou mohl byt starosta nebo ncktery ¢len méstské rady.
Starosta ing. Josef Prokop byl zaroven piedsedou Aviatického druzstva v Pardubicich.
Meéstsky rada FrantiSek Vambera byl vroce 1911 pokladnikem Aviatického druZstva.
Meéstsky rada ing. Vaclav Fejfar zastaval funkci jednatele ptipravného vyboru Aviatického
druZstva v dubnu 1911. Méstsky rada FrantiSek Dvoték, ¢len Aviatického druZstva, pisobil
vroce 1911 také ve vyboru Aviatického druZstva. Toto personalni propojeni mélo zajistit
finan¢ni podporu od mésta. Dal§im diivodem bylo ziskat od méstské rady Pardubic cvi¢ebni
prostory k aviatickym ucelim.

Pokud jde o motorismus, tak mezi prikopniky automobilismu v Pardubicich patfil 1 Josef
Prokop, tovarnik a mistni starosta, ktery jezdil ulicemi ve své Pragovce'. V dobg, kdy se
v Pardubicich rozvijel motorismus, byl Josef Prokop stale jesté Clenem zastupitelstva. A to i
v dobé, kdy se zacala jezdit Zlata ptilba, ¢i Memoridl J. K. Lobkowicze. Nad zavodem Zlaté
ptfilby a nad Memoridlem J. K. Lobkowicze drzela méstska rada Pardubic protektorat. Coz
znamenalo finan¢ni podporu jednotlivych ro¢nikii. Z této financni podpory byly vétSinou
hrazeny ceny pro uspés$né zavodniky.

I v cyklistice bylo nutné mit pro zalozeni klubu nékteré zastupce v méstské radé. Na konci
19. stoleti si velocipedisté nemohli jezdit na kole, kde se jim zlibilo. Platil zde jizdni fad,
ktery byl vypracovan obecnim zastupitelstvem. Panové z méstské rady rozhodli o tom, které
prostory budou slouzit k jizd¢ na kole. Proto neni nic divného, ze méstsky rada Karel Jelinek
byl zéroveii piedsedou Ceského klubu velocipedisti Pardubice. Méstsky rada Albert
Budinsky zastaval post mistopiedsedy tohoto klubu. M¢éstsky rada Hynek Krpata byl zaroven

" VOSAHLO, I. : Prvni pardubicti automobilisté. Zpravy Klubu ptatel Pardubicka XIV, 1978, & 7 a 8, s. 146.



jednatelem a pokladnikem C. K. V. Pardubice. Mé&stsky rada Franti$ek Kaspar zastaval funkci
revizora a pozdéji predsedy tohoto klubu.

Existovalo 1 persondlni propojeni nékterych lidi, jako byl naptiklad Vincenc Chomrak,
ktery byl jednim ze zakladateld C. K. V. Pardubice. Chomrék byl jesté ¢lenem Aviatického
druzstva a také podporoval motorismus v Pardubicich. Nejen, Ze vSechny tfi sporty
podporoval, ale také se viditeln¢ zapsal ve svété cyklistiky a motorismu. Druhym vyznamnym
piikladem byl Jan Ka$par, ktery na Pardubicku taktéZ podporoval aviatiku, motorismus a
cyklistiku. Vzdyt byl prvnim cCeskym letcem. V ramci velké vystavy v Pardubicich v roce
1903 se ucastnil prvnich zdvodl na motocyklech a aktivné se zapojil do organizovani
cyklistickych zavoda v roce 1913 v Klubu cyklistti ,, Vpfed* Pardubice. Do tfetice stoji za
zminku jméno barona Artura Krause. Byl ¢lenem Aviatického druZstva, kde pii vefejnych
produkcich jak Jana Ka$para, tak Eugena Cihdka vykonaval ,feditele letu. O motorismus
m¢él tento muz také zédjem — byl mezi prvnimi v Pardubicich, ktefi vlastnili motocykl. Baron
Artur Kraus se zajimal i o cyklistiku. Po jistou dobu byl piedsedou Ceského klubu
velocipedistli Pardubice. Po zaniku tohoto klubu se organiza¢né podilel na organizaci zavoda
v Klubu cyklisti ,,Vpied* Pardubice. Dalsi dillezitou osobnosti je starosta Josef Prokop, ktery
byl pti zadvodech cyklistického Klubu ,,Vpied ¢estnym predsedou zdvodniho vyboru. Nékteti
panové se nejenom podileli sportovné ¢i organizacné — nékdy puisobili 1 jako mecenasi. To je
piiklad barona Krauseho a Frantiska KaSpara. Pfitom nikdy nehled¢€li na to, kolik je sport
bude stat penéz. Starali se o slavu Pardubic, coby sportovniho mésta. NeSlo jen o sport,
jednalo se 1 o pokrok ve svété techniky, kam se Pardubice viditeIn¢ zapsaly. Nektetfi z nich
pro pokrok nasazovali ve sportu vlastni zivot, 1 kdyz byl vysledek ¢asto nejisty. Tito lidé jsou
zminovani v jednotlivych kapitolach.

Préace je rozdé€lena do tii hlavnich kapitol, které se dale ¢leni na podkapitoly podle obsahu
bud’ chronologicky, nebo tématicky. Prvni kapitola je vénovana Aviatickému druzstvu
¢innost, strucny vyvoj a zanik Aviatického druzstva. V ndsledujicich dvou podkapitolach je
rozveden zivot a letecka Cinnost prvniho Ceského aviatika Jana KaSpara. Ve zbylych
podkapitolach je rozvedena aviatickd &innost a Zivot bratrii Cihdkovych. Pfedeviim je
podrobné popsan Zivot Eugena Cihaka.

Dalsi kapitola se zabyva motorismem v Pardubicich. Jsou zde zachyceny jeho pocatky.
Zminéni jsou prvni majitelé motocykli a automobili v Pardubicich. Nechybi zde informace o
prvni autoskole ve vychodnich Cechach, ktera byla pravé v Pardubicich. Vcelku dopodrobna

jsou uvedeny 1 prvni organizované zavody az po dnes znamou Zlatou ptilbu. Je zde podrobné
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popsan 1 Memorial J. K. Lobkowicze, ktery se jesté po druhé svétové valce konal, ale po
nastupu komunisti k moci byl tento tradi¢ni zadvod zruSen. Dale je zde popsan osobni Zivot
Vincence Chomraka a posledni podkapitola se zabyva osobnim zivotem FrantiSka Hladény a
Hugo Rosaka.

Treti kapitola se tyka cyklistiky v Pardubicich. Jsou zde uvedeny prvni dva kluby
zabyvajici se cyklistikou — Cesky klub velocipedisti Pardubice a Klub cyklistti ,,Vpred*
¢innost, vyvoj, ipadek a zanik téchto klubti. Mimo to je zde ukéazano, jak tehdejsi spolecnost
nahliZela na sportovce. A jak tézko se snazila pochopit vyvoj ve sportovnim svété. Mnoho lidi
na sportovce nahlizelo jako na blazny, 1 to je stinna stranka tehdej$iho sportu.

Hlavnim pramenem pro tvorbu této prace byly archivni fondy v Praze a v Pardubicich. Ze
zakladni literatury byla pouzita ptredevsim dila autora Pavla Svitdka Prvni cesky letec inzenyr
Jan Kaspar a zacatky ceského letectvi’. Pak od Frantiska Gela dilo Jak jsem létal a padal’.
Z oblasti motorismu je zde pouzito dilo Boj o Zlatou piilbu’ &i dilo Zlatd prilba’. Autorem
obou dél je Juraj Ilja Jenca. V oblasti cyklistiky vychazim z dila Radovana Broze Kronika
cyklistiky na Pardubicku®. Ze stdzejnich d&l je tfeba uvést jestd Vychodocesky sport’ od
Viléma Nezbedy. Mnoho informaci bylo Cerpano 1 z novin jako jsou Sport a hry, Pernstyn,

Vychod, ¢i Vychodocesky Republikan.

2 SVITAK, Pavel: Prvni cesky letec inzenyr Jan Kaspar a zacdtky ceského letectvi. Pardubice 2003.
* CIHAK, Eugen — GEL, Frantidek: Jak jsem létal a padal. Praha 1965.

* JENCA, Juraj Ilja: Boj o Zlatou prilbu. Hradec Kralové 1975.

3 JENCA, Juraj Ilja: Zlatd prilba. Praha 1986.

8 BROZ, Radovan: Kronika cyklistiky na Pardubicku. Pardubice 2011.

"NEZBEDA, Vilém: Vychodocesky sport. Olomouc 1943.
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1. Aviatika v Pardubicich

1.1. Aviatické druzstvo Pardubice

Aviatické druzstvo Pardubic bylo zaloZeno vroce 1910. Myslenka ziidit Aviatické
druzstvo v Pardubicich vznikla pii pfilezitosti prvniho vefejného vzletu Jana KaSpara
v Pardubicich roku 1910. Ptipravny vybor pak provedl dals$i prace vedouci ke ziizeni
cviceni, 3) postavil spoleéné s méstskou radou, kterd vénovala k aviatickym uceliim obnos
5.000,-K, dva hangary, 4) ptipravny vybor zabezpecil volnost letist¢ v dobach pokust, 5)
postaral se o rozsifeni fady novych ¢lent Aviatického druzstva®.

Aviatické druzstvo bylo tvofeno pievdzné pardubickymi nadSenci a zdjemci o aviatiku.
Clenové druzstva podporovali oba letce — Jana Kaspara i Eugena Cihdka. Letci méli

fw v

k dispozici hangary. Clenové se starali o leti§té, coz bylo byvalé vojenské cvi¢isté v prostoru
dnes$ni méstské ¢asti Dukla. Clenové Aviatického druZstva méli na starost i propagaci letectvi.
Obecné Ize fici, ze §lo o podporu vzduchoplavby. Uéelem spolku bylo provadéni pokust a
vzleti, vypisovani cen, pofadani odbornych prednasek, vydavani spist, udrzovani styka
s jinymi spolky. Navézat kontakt se snazili naptiklad s Aviatickym druzstvem v Praze, ale ne
vzdy tato spoluprace dobie fungovala, jak tomu bylo i1 pfi potfaddni prvniho c¢eského
okruzniho letu. V planu bylo, ze 8.a 9. zafi 1912 se budou pfipravovat letci, kteti z Pardubic
budou startovat a v Praze budou letcim ud&leny ceny’. V roce 1911 byly vypsany pro letce
dvé ceny po 1.000,- K. Jedna cena byla vypsand pro aviatika, ktery v okrsku letisté docili
casoveého rekordu. Druhd cena byla vypsand pro nejdelsi let pfespolni. Prvni cena se méla
uskute¢nit v Cervnu a druhd v mésici srpnu. V té€ dobé trénovalo na pardubickém letisti pct
aviatiki se Sesti letadly'’. Vedle Jana Kagpara a Eugena Cihdka zde jestd cvicil Cendk
Barthell na Blériotu a Ludvik Ocenasek na jednoplo$niku vlastni konstrukce. V jednu dobu

Pro rok 1914 byla vypsand Cestnd cena pii vzletech Ceskych aviatikli, ktefi startovali
v Pardubicich. Podminkou bylo, Ze druzstvu bude pfedem piedstaveny program, ktery chtél

letec uskutecnit. Druzstvo tento program muselo schvalit a fungovat jako spolupotadatel nebo

jako dozor¢i organ. Prvni, komu tato cena byla ud&lena, byl Eugen Cihék''. Vedle t&chto cen

¥ Statni okresni archiv Pardubice (dale jen SOKA Pardubice), fond Aviatické druZstvo Pardubice 1910 - 1930,
inv. ¢. 3, karton 1 — Korespondence 1911.

9Anorlym: Prvni okruzni let. Ptiloha k ¢islu 39 Samostatnych smérii, nestrankovano, Samostatné sméry XII,
1912, ¢. 39.

10 Anonym: Aviatika.Ptiloha k ¢islu 25 Samostatnych smért, nestrankovano, Samostatné sméry XI, 1911, ¢.25.

"' Anonym: Aviatické druzstvo v Pardubicich. Neodvislé listy XX, 1914, ¢.31,s. 7.
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padaly navrhy 1 na vypisovani cen za nejlepsi konstrukci letadla. Aviatickému druzstvu
Pardubice chodila korespondence, ve které byly popisovany nejriznéj$i ndvrhy stroji
uréenych k 1étani. Jednim takovym navrhem byl navrh od M. Malachty z Milenova u Hranic
na Moravé. Pan Malachta chtél, aby se Aviatické druZstvo podilelo na jeho planu sestrojeni
podobny dnes znamému vrtulniku. ,, Mou myslenkou je zriditi létaci stroj na zaklade strmych
vrtuli, které by pohybovaly strojem primo nahoru a jedné vrtule vodorovné, kterda by
pohybovala strojem vpred. Vrtule strmé by byly ponékud jinaké nez jsou dosud u aeroplanu
v uzivani, ponévadz tyto malo vzduchu zabiraji. Vrtule mnou myslené mély by po 2 (nebo 4)
ramenech ponékud ptacimu kridlu podobnych, koncem nize taktéz pripevnénych. Vrtule hnaci
a stroje (motory) jako u jinych aeroplanii. Pro I osobu by postacily 4 nebo 5 vrtuli po I m’. Ku
sestrojeni vzducholodi 15,20 i vice vrtuli tieba, dle okolnosti*’?. Byly zde zmin&ny i
nedostatky letounu Wright: zabirani velké plochy, pak také potieba velkého obvodu pro
vzlétnuti. Navic se letoun musi rychle pohybovat, aby mohl vzlétnout. Byly zde stanovené
podminky, za kterych svlij vynalez Aviatickému druzstvu nabizel. Za odménu zada 50%, tedy
polovinu zisku, a je ochoten vzdat se priorit jako je patent'”.

Dalsim takovym vyndlezcem, ktery se chtél s Aviatickym druzstvem domluvit, pokud by
méli zajem, byl Vaclav Mizera z Pisku. Jeho vynalez se tykal zdokonaleni letadla.
., S letadlem timto jest znemoznéno letci ve vzduchu se prevratiti aniz snad spadnouti s nim i
kdyby sam letec chtél, téZ i zastaveni se motoru pri letu neprivede jeho pad“™. Dalsi
korespondence ukazuje, Ze aviatika byla konickem pfedevSim pro majetné. Ve svych dopisech
se strojni technik Bohumil Pelant z DaSic obraci na piedsedu Aviatického druzstva Josefa
Prokopa: ,, Dovoluji si obrdtiti se na Vas, slovutny pane starosto jakozto predsedu aviatického
druzstva s prosbou zda by bylo ct. av. druzstvo ochotno financovati miij vynalez pristroje,
ltery by dodaval aeroplaniim naprosté stability. Rad bych se zucastnil soutéze kterou vypsala
Union pour la sécurité en aeropldne, jsem vSak iiplné nemajetny“”. Zadosti se tykaly i
prostoru k létani. Frantiek Simiinek z Nusli Zadal v &ervnu 1911 Aviatické druZstvo o
propljceni mista na letiSti pro trénovani letd a také zdarma misto v hangaru. ,, Dovoluji si
ctené Aviatické druzstvo moji Zadosti obtéZovati a prosim zdvorile o laskavé sdéleni zdali by
mé mohlo byti propujceno zdarma misto na letisti a v hangdru kde bych mohl uschovati miij

aeroplan skoro novy, a pokusy s nim provadeti. Zabyvam se jiz a 1,5 roku touto myslenkou, a

12 SOKA Pardubice, fond Aviatické druzstvo Pardubice 1910 — 1930, inv. ¢&. 2, karton 1 — Korespondence 1910.
" Tamtéz.

'* Tamtéz, inv. & 5, karton 1 — Korespondence 1913.

'’ Tamtéz.
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docilené pokusy v letu jsou dosti uspokojivé, az na to Ze nemam zde prihodného mista.
Nejveétsi let co mohu provésti jest 200 metru délky, dale se pustiti nemohu neb je vse obilim
pokryto a sam nemam tolik prostredku k nahradeé zpiisobenych Skod. Proto dovoluji si uctiveé
prositi cténé, aviatickeé druzstvo, by mé laskavé vyhovélo a vylohy s dopravou tam hradilo coz
by cinilo kolem 30 K, neb jsem uplné financné vycerpan a pro tuto dobu neni mi mozno vylohy
s dopravou letadla hraditi. Doufam Ze po zdarilych zkouskach, Vam podporu Vasi
vynahradim “'°. Zalezitosti, které muselo Aviatické druzstvo Pardubice fesit, bylo mnohem
vice. Resily se $kody spachané béhem vefejnych letd jako napiiklad poslapani travy na
soukromém pozemku, posSkozeny plot. Bezpecnost Aviatické druzstvo zajistovalo pomoci

4

Cetnikl. Aviatické druZstvo feSilo 1 finan¢ni €astky urené na stavby hangarti. Na adresu
Aviatického druzstva Pardubice chodily i razné nabidky ohledn¢ moznych reklam v novindch
¢1 Casopisech apod. Nekteré zpravy pro Aviatické druzstvo mély jen informacéni charakter,
jako dopis od ministerstva vnitra, které informovalo o tom, Ze v Rusku maji novy zdkon o
vyzvédacstvi platny od 18.¢ervence 1912. V podstaté Slo o to, aby ¢esti letci v aeroplanu ¢i
balénu se nepfiblizovali ptili§ blizko ruské hranici — mohlo jim hrozit nebezpedi'.

Jméni Aviatického druzstva se skladalo zhotovosti pokladni, kterd byla tvofena
z Clenskych prispévkl,, ze vstupného a vkladu na vefejné podniky. Jméni druzstva se
ziskéavalo také z dart, odkazi apod. Druhou ¢ast jméni tvoftil rezervni fond a posledni ¢ést
nemovitosti a spolkovy inventai'®.

Clenové Aviatického druzstva se délili na Sestné, zakladajici, piispivajici a ¢inné. Cestnym
¢lenem se mohla stat osoba nebo sdruzeni, které se né¢jakym zpusobem zaslouzilo o aviatiku.
Clenem zakladajicim se stal ten, kdo vénoval Aviatickému druzstvu minimalné 300 K, bud’
v celé vySi nebo v péti rocnich splatkach. Prispivajicim Clenem byl ten, kdo platil piispévek,
ktera stanovila valna hromada a vybor to pfijal. Clenem ¢innym mohl byt kazdy &lovék, ktery
mé&l zjem o aviatiku a platil prisp&vek, jak tomu bylo u prispivajiciho ¢lena'’. Pro rok 1911
byl stanoven piispévek pro piispivajiciho ¢lena 24 K a pro &inného &lena 12 K*°. Cinni
Clenové méli pravo uzivat spolkového majetku, pravo volného vstupu ke vSem podnikim
Aviatického druzstva — naptiklad se mohli ucastnit schiizi a poddvat navrhy, hlasovat, volit a

byt voleni.

' SOKA Pardubice, fond Aviatické druzstvo Pardubice 1910 — 1930, inv. &. 3, karton 1 — Korespondence 1911.
'" Tamté, inv. &. 4, karton 1 - Korespondence 1912.

'8 Tamtéz, inv. & 1, karton 1 — Stanovy 1911.

' Tamtéz.

20 Anonym: Aviatika. Ptiloha k ¢islu 39 Samostatnych sméri, nestrankovano, Samostatné sméry XI, 1911, ¢.23.
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Cinni ¢lenové méli pravo téastnit se praktickych cviéeni a vzletti pod vlajkou a jménem
druZstva. Mohli si také stéZovat na usneseni vyboru nebo na jednéni jednotlivych ¢lenti valné
hromady. Za jistych podminek mohli organizovat i schiize vyboru. Cinni ¢lenové méli pravo
nosit klubovy odznak Aviatického druzstva (viz.pfiloha ¢.1). Co se ty€e Clent cCestnych,
zakladajicich a pfispivajicich, tak z vySe zminéného se jich netykalo naptiklad podavani
navrhli na schiizich a valnych hromadach, hlasovani a volby. Také pravo stézovat si na
usneseni vyboru se jich netykalo. Zato méli pravo vysilat ze svého stfedu do vyboru jednoho
zastupce a jednoho nahradnika, ktefi tim nabyli na dobu Ufedni prav ¢lena ¢inn€ho.

Mezi povinnosti ¢lenti patfilo naptiklad platit fadné piispévky a dbat na Cest a zajmy
druzstva®'.

Aviatické druzstvo Pardubice vyvijelo svou nejintenzivnéj$i ¢innost do vypuknuti 1.
sveétove valky. Béhem valky byla ¢innost veSkerych spolkii pozastavena. Po roce 1918 ¢innost
Aviatického druZstva neni tak intenzivni, funguje spiSe jen formalné. Mame zpravy, ze v roce
1919 Jaroslav Wiesner koupil pro ¢inné ¢leny Aviatického druZstva dvé francouzska letadla
znacky BREGUET.

Za zminku stoji jesté¢ postaveni pamdatniku prvnimu ceskému letci Janu KaSparovi. Na
postaveni pomniku v roce 1928 se podilelo Aviatické druzstvo v Pardubicich. Také dochazi
k dalSimu tfiSténi Aviatického druzstva po =zalozeni Vychodoceského aeroklubu a
Masarykovy letecké ligy?.

Aviatické druzstvo v Pardubicich zaniklo 15.prosince 1929, kdy se stalo soucasti novée
vzniklého Vychodoceského aeroklubu Pardubice.

Jesté nckolik slov k nejvyznamnéjSim osobnostem Aviatického druzstva Pardubice.
Takovou osobnosti byl naptiklad vSestranny baron Artur Kraus (1854 — 1930). Zabyval se
mimo jiné védecky astronomii a ve svém domé v Pardubicich nechal vybudovat viibec prvni
Lidovou hvézdarnu v Cechach. Zajemci sem mohli chodit zadarmo. Poznatky z hvézdatstvi
ziskal ve Francii od astronoma Camille Flammariona. Mimo hvézdaistvi se jesté zabyval
tenisem — na zahrad¢ svého domu nechal zfidit i1 tenisovy kurt a také uspotradal turnaj ,, O
mistrovstvi mésta Pardubic v Lawn-tennisu®. Zajimal se také o cyklistiku, motorismus a
lyZovani — byl prvnim pardubickym obcanem vlastnicim péar lyzi, poslanych z Norska. Jeho
nejvétsim konickem vSak bylo 1étani. Byla to jeho celozZivotni laska. Patfil mezi prvni
prukopniky naSeho plachtaiského sportu a bezmotorového 1étani. Uz v mladi se zajimal o

pokusy v létani v cizing, studoval let ptakl. Zajimal se o cizojazyCnou literaturu a navazal

2 SOKA Pardubice, fond Aviatické druzstvo Pardubice 1910 - 1930, inv.¢. 1, karton 1 - Stanovy 1911.
22 SOKA Pardubice, fond Aviatické druzstvo Pardubice 1910 — 1930, inventarni soupis ¢. 516.
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dokonce osobni styk s némeckym prikopnikem v letectvi ing. Otto Lilienthalem. Nechal si
také postavit letadlo s madvavymi kiidly a konstruoval kluzadk podle vypoctu odvozeného
od vlastni vahy. Zakladem propoctu byl pokus s holubem, kterého pak rozporcoval a zjistil
zvlast’ vahu jeho téla a zvIast' vahu jeho kiidel. Na kluzaku (ornitoptéri) pracoval v letech
1882 — 1883%. Za tu dobu zhotovil celkem dva typy kluzak pohanénych lidskou silou, ale
ani jeden typ ornitoptéry nelétal. Prakticky svou zalibu o letectvi mohl uplatnit az o mnoho let
pozdéji, kdyz Jan KaSpar coby prvni ¢esky letec musel mit pii kazdém svém provozu orgén,
kterému se fikalo

,, feditel letu®. Artur Kraus se sam nabidl a pomohl tak Kasparovi. Reditele letu na vefejnych
produkcich délal i Eugenu Cihakovi. Baron Kraus byl také mecena§em. Financoval mimo jiné
stavbu M¢stského divadla v Pardubicich. Jako c¢len spravni rady Akciového pivovaru
zUcastnil se 1 jednani o zbudovani tzv. Délnického domu a o sjednani snesitelnych podminek a
obchodnich smluv se spravou pivovaru**. Veskeré zminéné &innosti nedélal Artur Kraus pro
penize, ale byl to clovek, kterému Slo pfedevS§im o pokrok. Zemiel 21.bfezna 1930 v
Pardubicich® ve v&ku 75 let. Po smrti se mu dostalo mnohych poct, byla po ném
pojmenovana planetka, jedna z ulic na Dukle v Pardubicich a také je po ném pojmenovana
hvézdarna v ulici Gorkého.

Dalsi vyznamnou osobnosti Aviatického druzstva Pardubice byl jeho pfedseda ing. Josef
Prokop (1872 — 1933). Ve svém Zivoté zastaval také mnoho funkci a vykondval spoustu
¢innosti. Vystudoval Vyssi realku v Pardubicich a poté studoval Vysoké uceni technické
v Praze, které UspéSn¢ ukoncil roku 1893. Poté, co vystudoval, odeSel na jednorocni
vojenskou sluzbu v Pulji’®. Pro jeho dalsi Zivot mély velky vyznam studijni cesty, které
podnikl do Némecka, Svycarska, Svédska a Ameriky. Poznatky zcest uplatnil v oblasti
podnikani, ponévadz v roce 1904 ptrevzal od své matky tovarnu na vyrobu mlynskych stroji a
vodnich turbin. Pfedtim vedl firmu Josetf spolecné s bratrem Jaroslavem a se svou matkou
Frantiskou. V cCele této tovarny setrval Josef Prokop 28 let, az do své smrti vroce 1933.
V roce 1905 se ozenil s Marii Schulzovou, s niz mél dceru Marii a syna Josefa®’. Josef Prokop
neprokézal pouze obchodnické a manazerské schopnosti, ale také schopnosti konstruktérské.

Nekteré vyrobky v tovarné byly jeho vlastnimi patenty. Pod znackou ,,Patent Prokop* byl

2 KUBES, A.J.: Artur Kraus Pritkopnik ¢eského plachtarstvi. Nase vlast roénik V, 1957, €.8, s.117.

** SOKA Pardubice, fond Archiv mésta Pardubice kniha &.1 - Pamétni kniha mé&sta Pardubic (1895 — 1933),
$.696.

* KUBES, s. 117.

2 KREMLOVA, Linda: Ing. Josef Prokop (1872 — 1933) starosta a tovérnik v Pardubicich. Pardubice 2002, s.
7.

2" KUCEROVA, Linda: Ing. Josef Prokop (1872 — 1933), tovarnik a starosta v Pardubicich. In: Podnikani a
podnikatelé v d&jinach vychodnich Cech 8, Hradec Kralové 2002, s.144.
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vyrabén naptiklad rovinny vysévac, uvedeny v roce 1910 na evropsky trh. DalSim vlastnim
patentem byla valcova stolice.

Josef Prokop se vénoval také komunalni politice a v letech 1910 — 1913 byl starostou
mésta Pardubic. Za dobu plisobeni v ¢ele mésta se snaZil o moderni rozvoj Pardubic, jejichz
byl velkym patriotem. Ne vSechny jeho navrhy byly schvéaleny. Neproslo schvaleni podzemni
trznice. Pfesto ma Josef Prokop zésluhy za pievzeti elektrarny do vlastnictvi mésta Pardubic,
rozvedeni elektrického proudu do okoli a vybudovani namésti pfed Zelenou bréanou.
V Pardubicich byl nedostatek ubytovacich mist, a proto Josef Prokop navrhl vybudovat hotel
Grand, ktery byl otevien v roce 1931. Béhem valky se Prokop jako ¢len zastupitelstva zabyval
otazkou zasobovani Pardubic. Navrhoval také zfizeni vefejnych ohtivaren, protoze bylo vSude
nedostatek uhli.

O vytizenosti Josefa Prokopa svéd¢i i nasledujici fadky. Byl ,predseda spravni rady
meéstskych elektrickych podnikii, ¢len spravni rady Poldiny huti na Kladné, ¢len predsednictva
Ustiedniho svazu sl primysinikic v Praze a predseda Mistni skupiny téhoz svazu
v Pardubicich, predseda Ndrodohospodarského ustavu vychodoceského, predseda
Prumyslové obchodni a Zivnostenské poradny v Pardubicich, clen Ndarodohostpodarského
ustavu ceské akademie, clen zkuSebni komise pro II. statni zkouSku pro stavbu strojii na
vysoké Skole technické v Praze, clen Obchodni a Zivnostenské komory v Praze, clen Feditelstva
seleznicni rady v Praze, dlouholety clen télocvicné jednoty ,, Sokol“ v Pardubicich*?®,

Mezi dalsi aktivity Josefa Prokopa patiila aviatika, honitba a Clenstvi v Rotaryclubu. Jako
predseda Aviatického druzstva zahajoval schlize a mél hlavni slovo pii schvaleni ¢estnych
cen, které byly vypisovany vroce 1914 pro letce, ktefi zahajovali let v Pardubicich. Tyto
castky mély zvysit prestiz pardubické aviatiky. Pfedseda Aviatického druzstva Josef Prokop
byl zaroven ptitelem Jana KaSpara a jako pfedseda si bral prvni slovo za Gcelem gratulace,
kdyz na Veselce probihaly oslavy Kasparovych tspéchli. Samoziejmé, Ze se jako predseda
také ucastnil jako divak nékterych letlh Jana Kaspara.

Josef Prokop byl opravdu reprezentativni osobnosti a diky nému se jisté podatilo sehnat
nekteré financni ¢astky pro Aviatické druzstvo. Stejné jako v komunalni politice 1 zde se Josef
Prokop obcas setkal s kritikou, ktera se §itila novinami.

Po smrti se mu dostalo mnohych poct. Méstska rada se vroce 1934 usnesla ziidit fond

Josefa Prokopa v ¢astce 10.000 K. Dal§im navrhem bylo pojmenovat Zelezobetonovy most

2 Vychodogeské muzeum v Pardubicich (dale jen VCM Pardubice), fond Slavin poziistalost, sign. XV/964,
Prokop Josef — parte.
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pres Chrudimku v Jahnové ulici jeho jménem?. Jako jedinému rodakovi z Pardubic se Josefu
Prokopovi dostalo atributu: ,,Otec mésta a kraje*. Pfedseda Vychodoceského Aeroklubu ing.
Vencl fekl tato slova: ,, Pardubice v letectvi zaujimaly misto, které jim po pravu patii. PoloZil
tu v tomto sméru druhy vihelny kdmen. Prvni polozil inz. Kaspar, druhy inz. Prokop " .

Tteti vyznamnou osobou Aviatického druzstva v Pardubicich byl bezpochyby otec letce
Jana KaSpara, FrantiSek Kaspar. Byl ¢lenem Aviatického druzstva a také vlastnil hotel
Veselka, kde se konaly veCirky a schlize Aviatického druZzstva. Samotny hotel Veselka byl
reprezentativni podnik, ktery znali jak mistni obyvatelé, tak cizinci Siroko daleko. I diky
tomuto mistu se Sifila sldva prvniho Ceského letce Jana KaSpara. VZdyt v hotelu Veselka
pobyvaly nejvyznamnéjs$i osobnosti, napiiklad Antonin Dvoidk a Bedfich Smetana, ktefi
svého Casu koncertovali v sale ,,Odeon* na Veselce. Urcity Cas zde také stravil T.G.Masaryk,
ktery zde byl ubytovany, kdyz navstivil Pardubice. Téchto osobnosti bylo nespocet, vzdyt
historie Veselky sahd az do 17. stoleti. Nesmime zapominat, ze FrantiSek KaSpar byl také
mecenasSem, kdyz svému synovi koupil letadlo Blériot a financoval i dalsi jeho aktivity.
FrantiSek KaSpar byl vdzenym obCanem Pardubic. Po jistou dobu byl ¢lenem obecniho
zastupitelstva, ¢lenem akciového pivovaru, ¢lenem spravy cukrovaru a také ¢lenem nékolika
vlasteneckych a dobro¢innych spolkt v Pardubicich®”.

Byli tu ale 1 jini ¢lenové Aviatického druZstva, ktefi vice €1 méné pfispéli svou €innosti
k jeho fungovani. Profesor na mistni statni pramyslové Skole a akademicky malii Jindtich
Kopfstein zastaval v Aviatickém druzstvu funkci jednatele. DtleZitou postavou byl ¢len
Aviatického druzstva doktor Jaromir Kucera, ktery nejednou pii vefejnych produkcich déaval
prvni pomoc at’ uz Janu Kagparovi, ¢i Eugenu Cihakovi, kdyz byli pti padech poranéni.
Mistoptedsedou byl cisafsky rada Z. Kruli§ a pokladnikem fteditel cukrovaru FrantiSek
Vambera.

V ptipravném vyboru Aviatického druzstva byla situace nasledujici: pfedsedou byl Josef
Prokop, mistoptedsedou prof. Kopfstein, jednatelem ing. V. Feifar. Cleny Aviatického
druzstva Pardubice byli 1 lidé, kteti se zabyvali n€kolika sporty najednou. Takovym byl
naptiklad Vincenc Chomrak. V roce 1913 byl dokonce zvolen do vyboru Aviatického
druzstva. Ale vzdy $lo o lidi, ktefi mé&li vytvofené urcité financni zdzemi, zaujimali jisté vyssi
posty v tehdejsi spolecnosti, jako zubni 1€kat, stavitel, hoteliér, tovarnik, soudce, notaft, vyssi

urednik atd.

¥ KREMLOVA, s.30.

% Tamtéz, s. 31.

31 Anonym: Otisk parte . Priloha k ¢islu 24 Samostatnych sméri, nestrankovano, Samostatné sméry XIII, 1913,
¢. 24.
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1.2. Jan Kaspar

Byl vyznamnou osobnosti Pardubic pocatku 20. stoleti a do dé&jin se zapsal jako prvni
cesky aviatik. (Fotografie Jana Kaspara viz. ptiloha €. 2). Jan KaSpar se narodil 20. kvétna
1883 v Pardubicich. Jeho otcem byl FrantiSek KasSpar, zdmozny méStan a majitel realit,
vcetné hotelu Veselka. Matkou Jana KaSpara byla Anna KaSparova, rozena Pllpanova,
pivodem ze Lhoty u Rybitvi’>. Jan Kagpar mé&l jest& o dva roky mladsi sestru Marii, pozdg&ji

provdanou za doktora Jana Sedivce®, a svobodnou sestru Bohumilu.

Mlady Jan nastoupil do prvni ttidy obecné Skoly vroce 1888 a prospival zpocatku se
slusSnymi znamkami — na vysvédCeni pievazovaly jedniCky, ale mél 1 par dvojek.
V nasledujicich letech obecné Skoly vSak mival na vysvéd€eni i néjakou tu trojku. Uz jako
maly chlapec tihnul ke sportu. Zajimal se o cyklistiku, ponévadz jeho otec byl zakladatelem
cyklistického oddilu v Pardubicich a také mladému Jenikovi koupil kong, na kterém mél
moznost jezdit. Vedle téchto konickil projevoval mlady Jenik zdjem o motocykly. Obecnou
skolu opustil dne 22.7.1893 a nastoupil do realky v Pardubicich®®. Zde jiz prospival vétsinou
s odfenyma uSima. Na vysvédceni pievazovaly Ctyrky. Pfesto ustni maturitni zkouSku slozil

s dostate¢nym prosp&chem 22.6.1901°°.

V détstvi si Jan kromé své sestry Marie hral také se svymi p¥ibuznymi Cihakovymi, at’ uz
to byl Eugen, Hugo ¢i Valerie, ktefi se ptistéhovali z dneSniho Chorvatska do Pardubic.
Nejvice si vSak rozumél s Eugenem, se kterym se stykal hojné€ i v dospélosti. Podle Eugena
Cihdka byl v détstvi Jenda vzteklym a prchlivym klukem®, ktery, kdyz si n&co vzal do hlavy,
tak s nim neslo hnout, a tuto vlastnost si udrzel az do dospélosti. Po dokonceni redlky se Jan
Kaspar na podzim roku 1901 zapsal do prvniho ro¢niku vysoké Skoly technické v Praze. Za
studijni obor si vybral stavebni inzenyrstvi. VSak jeSté vtémze roce zacal studovat obor
strojni inzenyrstvi. Tento obor uz mél i1 vndsledujicim roce fadn€ zapsany v priikaze
studenta®’. Jan Kaspar studoval ve $kolnich letech 1901/2 — 1904/5 a druhou statni zkougku
slozil vanoru 1907°*. NeZ Jan Kapar pristoupil k druhé statni zkousce, absolvoval jesté

vojenskou prezenéni sluzbu. Dne 28.bfezna 1906 byl student Jan KasSpar odveden

32 VM Pardubice, fond Slavin poziistalost, karton 2, sign. XI/c/999, ing. Jan Kagpar, osobni doklady.

33 Narodni technické muzeum Praha (dale jen NTM Praha), fond ing. Jan Ka$par 1883 — 1927, svazek IV, inv. &.
98, s. 59.

** VCM Pardubice, fond Slavin poziistalost, karton 2, sign. XI/c/999, ing. Jan Kagpar, osobni doklady.

3 Tamtéz.

¢ CIHAK, Eugen — GEL, Frantidek: Jak jsem létal a padal. Praha 1965, s. 13.

37 NTM Praha, fond ing. Jan Kaspar 1883 — 1927, svazek I, inv.¢. 95, s. 15.

* Tamtéz, s. 30.
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k zem&braneckému p&simu pluku &. 5, ktery byl v Pulji*’. Vojenska sluzba nebyla to jeding,
co Kaspar stihl do doby, nezZ se stal inzenyrem. Jesté 8. dubna 1906 zvladl zkousku z tizeni
automobilu a dostal tak fidi¢ské opravnéni, které mu bylo vystaveno 9. dubna 1906 v Praze™.
Potom, co mlady Jan KaSpar dokon¢il studia na Vysoké skole technické v Praze, rozhodl se

udélat si v Mohuéi ndkolikamési¢ni kurz, ktery se tykal stavby motorii*'. Néasledng se rozhodl

najit si praci v. Némecku.

Psal se rok 1908, kdyz Jan KaSpar odjel do Alteny ve Vestfalsku, kde byl zaméstnan
v tovarné firmy Bassel a Selve. Pracoval ve valcovné aluminia, médi a niklu, kde se mohl
vénovat novému technickému oboru — vybusnym motorim. Konkrétné pracoval v oddéleni
pro stavbu aluminiovych chladi¢i a soudasti vyrabénych pro Zeppelinovy vzducholodé *. Po
celou dobu, co byl ve firm¢ zaméstndn, se Jan KaSpar peclivé snazil sledovat némecke
pokusy, které se tykaly létani vzducholodi. Také ho velmi zajimaly pokusy v letectvi u stroja
tézsich nez vzduch. Pravidelné Cetl noviny, kde se o téchto pokusech dozvidal. Nejvice ho

uchvatily pokusy Louise Blériota.

V dobé, kdy byl zaméstnan v Némecku, mél mozZnost letét v balonu. I kdyz to pro néj byl
nezapomenutelny zazitek, pfesto se snazil pfemluvit svého séfa, ktery byl (na rozdil od né&j)
ptivrzencem stroji lehCich neZ vzduch, ke stavbé strojii téZSich nez vzduch. Potom, co se
Kas$parovi nepovedlo $éfa ke stavbé letadel presvédCit, rozhodl se z firmy odejit. Bylo to
v unoru 1909, kdy se vratil do Pardubic. Od 29.3.1909 byl zaméstnan v mladoboleslavské
automobilce Laurin a Klement®. Zde se cesty bratranci opét zkiizily, nebot’ tu byl zam&stnan
i Eugen Cihak jako udetni. Jan Kagpar zde pracoval jako ptiru¢i inzenyra dilen pro kontrolu a
urgenci praci v dilnach*. Zde se také seznamil s inZenyrem Ottou Hieronymem, ktery se pro
n¢j stal v pozd€jsi dobé rivalem v letectvi. V tomto zaméstnani Kaspar dlouho nevydrzel,

protoze se pohadal s feditelem V. Klementem a spoleén& s bratrancem Eugenem Cihdkem

podali vypoved. V této firmé oba skongili k 1. Gervenci 1909*.

Poté, co se oba bratranci vratili domti do Pardubic, zacali se pIn€¢ vénovat stavbé letadla.

Nejdiive pracovali spolecné, pak se jejich cesty rozeSly. Aviatickd ¢innost Jana Kaspara

3 SVITAK, Pavel: Prvni cesky letec inZenyr Jan Kaspar a zacdtky ceského letectvi. Pardubice 2003, s. 18.

0 VM Pardubice, fond Slavin pozistalost, karton 2, sign. X1/c/999, ing. Jan Kagpar, osobni doklady.

' PUCHL, Jiti: Prvni cesky letec ing. Jan Kaspar z pocatkii ceského letectvi v Pardubicich. Pardubice 1957, s.3.
*2 SOKA Pardubice, fond Archiv mésta Pardubice kniha &. 1 — Pamétni kniha mésta Pardubic (1895 — 1933), s.
245.

* VM Pardubice, fond Slavin pozistalost, karton 2, sign. X1/c/999, ing. Jan Kagpar, osobni doklady.

* Tamtéz.

* Tamtéz.
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probihala v letech 1910 az 1912. Vice o jeho aviatické ¢innosti bude zminéno v jiné ¢asti této

prace.

Na jate roku 1913 se otec FrantiSek KaSpar rozhodl, ze syna Jendu ozeni. Vydali se
spole¢né na statek v Rovni, kde mély probihat namluvy*®. Nejen, e z t&chto namluv nic
nebylo a Jan Kaspar zlistal svobodnym mladencem, ale navic se jeho otec nachladil pii cesté
automobilem, dostal zapal plic a 3. kvétna 1913 zemtel. Jan KaSpar tudiz zdédil docela veliky
majetek. Vedle kong, Ctyf krav a dvou vozl to byl pfedevSim hotel Veselka. Jeho sestra
Marie ziskala 45.000 K*’. Navic si oba sourozenci pfisli na p&kné penize prodejem &asti
pozemkii, které koupila obec*®. V dob& prvni svétové valky byl Jan Kagpar 15. srpna 1915
odveden k 98. pluku ve Vysokém Myt&*. Jeste 1. prosince 1915 byl prevelen k Zelezni¢nimu
pluku v Korneuburgu, kde za postaveni uzkokolejky ziskal zlaty zasluzny kiiz*’. Béhem valky

se také dopracoval k hodnosti porucika.

Po skonceni prvni svétové valky se Jan KaSpar 28. prosince 1918 pitihlasil do
ceskoslovenské armady, konkrétné se jednalo o letecky sbor. Jiz 9. prosince 1919 byl pfedan

: y - . 151
do evidence Zelezni¢niho pluku v Pardubicich’'.

Po odchodu z aktivni vojenské sluzby pracoval Jan KasSpar na ministerstvu vetejnych
praci, avSak ani tady dlouho nevydrzel. Rozhodl se tedy, Ze se pusti do podnikani. Jan Kaspar
prodal hotel Veselka a dal postavit na svych pozemcich parni pilu. Dne 18. srpna 1920
vznikla firma Vaclav Poldk, ing. Jan KaSpar a spol. s.r.o., zdvod na zpracovani dieva a
obchod s jeho vyrobky. Parni pila de facto patfila z poloviny Janu KaSparovi a z poloviny

. v e X . 752
jeho sestfe Marii Sedivcové™.

Poté, co se Vaclav Poldk rozhodl z firmy vystoupit, zatidil si Jan Kaspar novou firmu, kde
mé&l velky vliv i Bernard Schiick, ktery nebyl zrovna vérohodnym &lovékem pro obchod™.
Postupem casu se KaSpar zacal zadluzovat, az ptiSel o vSechno. TéZkou situaci se rozhodl

resit sebevrazdou. Zemiel 2. biezna 1927. Oficidlné se tvrdilo, Ze omylem uZzil vétsi davku

“ CIHAK, GEL, 5.95.
TvVCM Pardubice, fond Slavin pozistalost, karton 2, sign. XI/¢/999, ing. Jan Kaspar, osobni doklady.
48 LN
Tamtéz.
* SVITAK, Pavel: Pocdtky létini v Pardubicich a ing. Jan KaSpar. In: Vychodogesky sbornik historicky 4.
Pardubice 1994, s. 173.
30 Tamtéz.
3! Tamtéz.
2 TETREV, Jan: Bankrot aviatika ing. Jana Kaspara. In: Vychodo&esky sbornik historicky 18. Pardubice 2010,
s. 210.
33 Tamtéz.
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praskil. Dle nazoru archivare prazského muzea Jana Hozéka, existuje hypotéza, Ze mohl Jan

Kaspar trpét psychickymi problémy. Tato hypotéza vSak neni prameny podloZena.

1.3. Aviaticka ¢innost Jana KaSpara

Jan KaSpar byl prvni Cesky aviatik a diky nému se staly Pardubice v podstaté kolébkou
ceské aviatiky. Zajem o letectvi se u Kaspara zacal projevovat jiz po skonceni Vysoké Skoly
technické v Praze, pfesnéji v dob¢, kdy byl zaméstnan v tovarné firmy Bassel a Selve ve
Vestfalsku. Zde mél moznost vyzkousSet si Iétani na strojich leh¢ich nez vzduch, ale jeho vice
zajimaly stroje t¢Z8i neZ vzduch. Navic vté dobé Cetl v novinach ¢lanky o provadénych
pokusech v 1étani Louise Blériota, ktery svymi vysledky v létdni Kaspara pfimo uchvatil.
Poté, co ve firm¢ Bassel a Selve KaSpar neprosadil mySlenku zabyvat se letadly t€z$imi nez
vzduch, z této firmy odesel. Byl to pfece jenom ¢lovek tvrdohlavy a co si vzal do hlavy, to
také udélal. Nikdy se netrapil tim, co si 0 ném lidé mysli, ale Sel si za svym vytyCenym cilem.
Kdyz ptijel do Pardubic, zacal premyslet, jak sestrojit vlastni letadlo. U zrodu prvniho
Kagparova letadla stal i jeho bratranec Eugen Cihdk, ktery se na stavbé tohoto letadla také
podilel a z pocatku vSe financoval, protoze otec inZenyra Kaspara FrantiSek KaSpar nechtél o
1étani ani slySet. Nebyli to jen tito dva muzi, ktefi se na stavbé letadla typu ,, KaSpar systém
Kaspar* podileli. K ruce jim byl 1 truhlaf Jan Svoboda. Vlastni letadlo tvaru Antoinetty
s aluminiovym motorem Anzani o sile 20 HP bylo stavéno v diln¢ tovarny na hospodarskeé

stroje pana Frantiska Dvotaka™.

Spoluprace obou bratrancti pii stavbé letadla Sla zpocatku dobie, pokud vznikly néjaké
rozpory, fesily se pouze slovné — nadavkami ¢i onikdnim. Pokusy s letadlem na pardubickém
cvidisti zadaly na zadatku roku 1909. Cihdk s Kagparem si za méstem postavili kiilnu, kam
postupné prenesli jednotlivé Casti letadla. Zpocatku trénovali za jasnych noci, aby se vyhnuli
Jizlivym pozndmkam kolemjdoucich ob¢ani. Oba bratranci jezdili s novym strojem po letisti
jen rovn¢ a u toho pohybovali kormidlem sem a tam a nemohli vzlétnout. To jednak proto, Ze
nem¢éli s létdnim zadné zkuSenosti, ale také proto, Ze motor nemél dostatecny vykon. Po
n¢jakém case se do celé zalezitosti s létdnim vlozil FrantiSek KaSpar, ktery fekl synovi:
,Jenicku, jed do Parize a kup si silnéjsi motor*”. Jan Ka$par nevahal a rozjel se do Pafize,

kde novy motor Anzani o sile 25 HP koupil®®. Je zde i verze z jiného pramene, kde je

> SOKA Pardubice, fond Archiv mésta Pardubice kniha &1 — Pamétni kniha mé&sta Pardubic (1895 — 1933),
s.245.

> CIHAK, GEL, s. 43.

*6 Tamtéz.
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uvedeno, e novy motor byl o sile 30 HP, a je§t¢ zminka o nové vrtuli Chauvierovd’’,
ponévadz Kaspar pfi jednom cviceni narazil do ptikopu a vrtuli rozbil. Nasledovaly nové

pokusy o vzlétnuti, s upravenym strojem vSak doSlo pouze k delSim skokiim. Mladému Janu

Sw ot

24

Skiivanku pod lesem, ale pritom letoun opét rozbil®®. Po t&chto neusp&sich a hlavné kvali
zpravé o tom, e se Hieronimus chysta létat po Cechach, se Kaspar rozhodl zakoupit si nové
letadlo v Patizi. Na nové letadlo dostal penize od svého otce. Jednalo se o Blériot typu XI. Po
Kagparové koupi nového stroje od Blériota se Eugen Cihak rozhodl, Ze se vyda svou cestou.
Nechtél byt pouhym pomocnikem a také se chtél pokusit konstruovat ceské letouny. Létat na
cizich letounech ho neldkalo. Jan Kaspar si ke svému létdni pozval truhldfe pana Jana
Novotného. Eugen Cihak zalal spolupracovat na novych letadlech sbratrem Hugem a
s Janem Svobodou. Stary stroj ,,Kaspar systém KaSpar* zlstal nakonec Janovi, ponévadz

v

v ném ziistal zabudovany motor jim koupeny v Paiizi’’. Popis nového Blériota bude uveden

°7 V4

v nasledujici ¢asti této prace.

Kaspar zacal cvicit s novym letadlem, aby se naucil co nejrychleji 1état. Nechtél, aby ho
Hieronimus, tedy kolega zbyvalé mladoboleslavské automobilky, ptfedbéhl v GspéSich
v 1étani po Cechach. Nejprve zacal trénovat rovné lety, ponévadz nevédél, jak se s letadlem
zataci. Nechtél si v Patizi zaplatit kurz v 1étani, protoze byl moc drahy a musel se tedy ucit
jako samouk. Bylo pravé 8. dubna 1910, kdyz konal s timto strojem prvni, piece jenom jesté

Tw v

probihala ,,aviatika®, nasledn¢ od svitani do 8 hodin paseni dobytka a konecné¢ od 8 do 17

hodin vojenské cviceni®.

fw v

........

vysi asi 10 m a chtél pfistat na konci plochy, kde byl terén nejrovnéj$i. Najednou si v§iml, ze
proti nému bézi splasena krava a on, aby zabranil nestésti, trhl zprudka vyskovym kormidlem,
a tim se dostal az do vy3e cca 20 m®'. V této vyice prakticky nad Jesent¢anky mu nezbylo nic

jiného, nez se zkusit otocit. Najednou se vSak letadlo naklonilo vlevo, za¢alo opisovat kruh a

fw v

3" NTM Praha, fond ing. Jan Kaspar 1883 — 1927, svazek IV, Inv.&. 98, s. 61.

¥ SOKA Pardubice, fond Archiv mésta Pardubice kniha &. 1 - Pamatni kniha mésta Pardubic (1895 — 1933), s.
245,

% CTHAK, GEL, s. 43.

5 Tamtéz, s.38.

! NTM Praha, fond ing. Jan Kaspar 1883 — 1927, svazek IV, Inv.&. 98, s. 61.
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se vSak nepovedlo, jak mélo, a vysledkem bylo zlomené kolo. Od t¢ doby uz prakticky vedél,

jak létat. V dalSich dnech se snaZzil zdokonalovat v letu. To znamena, Ze jiz 16. dubna 1910

Tw v

O zlep3eni se pokusil 2. Gervna 1910, kdy sviij osobni rekord navysil na 7 km®. Od té doby si
jiz Jan Kaspar vice vétil a zacal potadat vefejné vzlety.

Zacal létat po Cechach, na Moravé i v Bukoviné. Poprvé se vefejné prezentoval na
pardubickym obecenstvem, mistnim huldnskym plukem a ¢leny Aviatického druzstva. Pro
Pardubice byl Kaspar hrdinou a mistni kluci ho obdivovali. Pamétnik Karel Krpata ve svych
vzpominkach tekl: ,, Kaspar pred kazdym startem obratil Cepici Stitkem dozadu a z toho byla
velka klukovska moda. I kdyz nas maminky triskaly, i kdyz nam pani ucitelé dvojkou z mravu
za to vyhroZovali,to bylo madlo platné, jinak nez se stitkem, tedy s ksiltem dozadu, jsme se

nikdo venku neobjevili“. Cepice zistala §titkem dozadu podle Kasparova vzoru®.

Na pocatku svych vzlet predevsim v Pardubicich se ceny vstupného pohybovaly kolem
30 haléti. V té dob€ nebyl Jan KaSpar jesté zkuSeny aviatik. Dal§imi misty, kde KaSpar 1étal
byly Hradec Kralové, Prosek u Prahy, Vysocany u Prahy, Jaromét — Josefov, Olomouc,
Hronov, Prostéjov, Cernovice, Praha, Ceské Budé&jovice, Caslav, Vysoké Myto, Kroméfiz,
Kolin, Dvlr Kralové, M¢lnik, Jindiichiv Hradec, Kralupy, Chrudim, Némecky Brod,
BenesSov, Brno, Krakov, Hodonin, Pferov, Louny, Kutnd Hora, Klatovy, Nachod, Turnov,
Lomnice nad Popelkou, Chocen, Usti nad Orlici, Ceska Tfebova, Plzefi. Mimo tato zminéna
mista potadal Kaspar jesté meziméstské lety, a to: Pardubice — Praha — Chuchle, M¢lnik —
Praha, Pardubice — Chrudim, Pardubice- Praha, Caslav — Pardubice, Vysoké Myto —
Pardubice, Kolin — Pardubice, Pardubice — Dviir Krélové, Pardubice — Kostomlaty. Tyto
Kasparovy lety se odehraly v letech 1910 — 1912. Byla i1 mista, kde Kaspar, ackoliv let slibil,
z uritych diivodl nakonec neletél. Naptiklad v Roudnici. Tento vetejny vzlet byl ohlasovan
v novinach v zati 1911, ale ponévadz se aviatik nedomluvil s pofadateli a na konec nevyslo

ani pocasi, zadny let se nekonal®.

V nasledujicich fadcich budou vice rozvedeny nékteré lety a s nimi spojené zajimavosti.

V Hradci Kréalové konal inzenyr Jan KaSpar 3. ¢ervence 1910 vetfejny vzlet, kde predvedl

62 SOKA Pardubice, fond Archiv mésta Pardubice kniha &. 1 - Pamétni kniha mé&sta Pardubic (1895 — 1933), s.
245.

8 Anonym: Prvni Cech nad ceskou piidou...Byl Jan Kaspar prvnim ceskym letcem? Pochodeti 59, 1970, &. 91,
s.7.

** Tamtéz.

5 Anonym: Aviatika. Sport a hry X, 1911, ¢.40, s. 428.
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hladké lety ve vysi 50 a 70 m®®. V Hradci Kralové se seslo kolem 30000 divaka®. Na
pocatku vefejnych vzleta si KaSpar nechdval letadlo dopravovat, at’ uz nabytkovym vozem
vefejny vzlet. Nékdy byl Blériot nebo jiny stroj pro divaky néjaky €as na misté konani
vefejného vzletu vystavovan. KaSpar byl v Hradci Kralové uspéSny a mozna prave proto bylo
pak na vetfejném vzletu konaném 14.-15. ervence 1910 v Proseku u Prahy nejprve 30 000 lidi
a druhy den az 100 000 1idi®®. Vsichni chtéli vidét 1état prvniho deského aviatika tam, kde se o
to pokouseli Gaubert, Hieronimus nebo Keidl marné. Janu KaSparovi se zacatek programu
povedl. Nejdiive po Sedesatimetrovém rozjezdu se vznesl do vySe 30 m a stoupal az na 70 m.
Na obloze predvedl opsany kruh a také se odvazil udélat ,,viny* vysSkovym kormidlem. Pobyt
ve vzduchu &inil cca 11 minut a nejvyssi dosazena vyska byla 161 m®. Zde ho jiz poprvé pii
vetfejné produkei ¢ekal karambol, kdyz mu vynechal motor poruchou akumulatoru a stroj tak
narazil na mez. DoSlo k poSkozeni kiidel a ramu letadla. Letec vSak byl v potadku. V okoli
Prahy létal Jan KaSpar vicekrat. S poradateli mél uzavienou smlouvu z 8. cervence 1910,
kterd se piimo vztahovala kjiz vySe zminénému vetfejnému letu. Podle smlouvy mélo
Aviatické druzstvo v Praze zaplatit vylohy za dopravu stroje tam i zpé€t, navic hradilo pobyt
v Praze a cestovné Kasparovi 1 jeho dvéma pomocnikim. Honordi byl odstupniovan —
Kasparovi zaplatili veskerd hotova vydani, jeho pomocnici méli narok na 10 K denné. Ve
smlouvée byly 1 nasledujici udaje — za desetiminutovy vzlet obdrzi letec 10% z Cistého ptijmu,
minimalng viak 3500 korun’. Pokud by pogasi nebylo piiznivé, mohlo druZstvo veiejny vzlet
odfeknout. Pokud by tak ucinilo na mist¢, platilo letci a jeho pomocnikiim vydaje za cestu. Ve
smlouvé bylo n€kolik variant, podle kterych se mél vzlet uskute¢nit. Obdobné podminky mély
platit 1 pro vzlety v Plzni. Jak z jiné smlouvy, vztahujici se k vefejnému vzletu v Prostéjové,
podepsané v srpnu 1910, vyplyva, jednal za Jana KaSpara jeho sekretat Hugo Freund. Zde
byly podminky pro Jana KaSpara jesté o néco privetivéjsi. Mél obdrzet 50% z Cistého vytézku
vefejného vzletu, nejméné vSak 4 000 K. Podminky pro jeho dva mechaniky zlstaly stejné, 10

K denné. Zde byla jesté¢ uvedena polozka 5% z Cistého piijmu pro Hugo Freunda, nejméné

% Anonym: Vzduchoplavba. Narodni politika XX VIII, 1910 ¢&. 181, s. 6.

7 SOKA Pardubice, fond Archiv mésta Pardubice kniha &.1 - Pamétni kniha mé&sta Pardubic (1895 — 1933), s.
245,

5% Tamtéz.

% Tamtéz, s. 246.

" NTM Praha, fond ing. Jan Kaspar 1883 — 1927, svazek I, inv.¢. 95, s. 160.
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viak 200 K''. Je ziejmé, Ze tspéch a popularita umoznily Kagparovi u vefejnych vzlett
vyhodnéjsi smlouvy.

N

Rok 1911 znamenal nejuspéSnéjsi rok v aviatické Cinnosti Jana KaSpara. Jiz 30. dubna
1911 se KaSpar rozhodl uskutecnit prvni ptrespolni let do Chrudimi. Let trval 14 minut, 23

vtefin’?. Na tento let mél jiZ jiny stroj, ve kterém byl motor Daimler o sile 60 HP”*.

Kdyz se tekne letec inzenyr Jan KaSpar, tak si spousta lidi vybavi pravé pamatny let
z Pardubic do Prahy, ktery se uskutecnil 13. kvétna 1911. Pfi tomto letu se do organiza¢nich
zalezitosti vloZila spousta lidi. Vzdyt také §lo o velkou &eskou véc, kdyz doposud Zzadny Cech
ani Némec nic podobného v celém Rakousko — Uhersku s tispéchem neprovedl. Redaktor
Nérodnich listd V. Heinz byl oficidlnim kontrolorem Casu dané¢ho pieletu. Pocatek startu
hlidal redaktor Jaroslav Kalva z Narodni politiky a hned informoval Prahu o zacatku letu.
Dale se angaZovali Clenové Aviatického druzstva Pardubice, ktefi zabrali centraly na trati,
podél nichz mél KaSpar letét. Jmenovité §lo o stavitele Emila KaSpara, ktery cekal prelet
v Koling, a pak také o starostu Josefa Prokopa, ktery obsadil centralu v Ceském Brodé. Pro
lepSi kontrolu trati, kterou mél letec absolvovat, jej ze zemé sledoval automobil obsazeny

Eugenem Cihdkem, Frantiskem Ka$parem, mechanikem Novotnym a redaktorem Kalvou.

fw v

ukoncen v 7 hodin 45 minut na fepném poli pana Bartoné pobliz Chuchle. Stroj misty
vystoupal vyse az 800 m. Trat’ métila vzduSnou Carou cca 120 km a celkova doba letu Cinila 1
hodinu 32 minut. Janu Kasparovi se timto vykonem povedl nejdelsi cestovni let bez zastavky
v celém Rakousko — Uhersku. U lidi tento let vzbudil velkou senzaci, néktefi ziizenci
telefonniho ufadu vySplhali na sloupy telefonniho vedeni, umisténé na stfeSe poStovni

budovy. Kazdy chtél spattit letadlo Jana Kaspara.

Jiny, avSak neoficidlni vySkovy rekord 785 m drzel J. Kaspar od 5. Cervna 1911 po letu

v Pardubicich.

Velkou senzaci vyvolal také let z Mélnika do Chuchle dne 6.prosince 1911, kdy si Jan
Kaspar za spolucestujiciho vybral dlouhodobého ptitele, redaktora Narodni politiky Jaroslava

Kalvu. O pratelstvi téchto muzi svédci 1 fakt, ze kromé pratelského osloveni v korespondenci,

"I NTM Praha, fond ing. Jan Kaspar 1883 — 1927, svazek I, inv.¢. 95, s. 161.

2 SOKA Pardubice, fond Archiv mésta Pardubice kniha & 1 - Pamétni kniha mé&sta Pardubic (1895-1933), s.
268.

> NTM Praha, fond ing. Jan Ka3par 1883 — 1927, svazek IV, inv.¢. 98, s. 61.

™ SVITAK, Pavel: Pocdtky létani v Pardubicich a Ing. Jan KaSpar. In: Vychodo&esky sbornik historicky 4.
Pardubice 1994, s. 169.
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spolu probirali prodeje a koupe automobilu ¢i letadel. Mohlo jit 1 o soucastky do téchto strojt.
Nejednou se Kaspar obracel s n€jakou prosbou na redaktora Kalvu. Napiiklad, kdyz Jan
Kaspar prodal automobil, svou ,,Esku®, a shanél novy 4-sedadlovy vz v cen¢ 4-5 000 korun,
obracel se s prosbou na redaktora Kalvu”. Redaktor Jaroslav Kalva m&l v této oblasti znaény
rozhled, ponévadz se Gi€astnil autosalonii konanych v Patizi nebo jinych podobnych akci, kde
byla vystavovana 1 letadla. Na tyto akce jezdil n€kdy i Jan KaSpar. Spoluprace Jana Kaspara a
Jaroslava Kalvy byla vzijemnd. Letec KaSpar o novych poznatcich v letectvi taktéz
informoval Kalvu. Ten mu pak Casto délal reklamu v Nérodni politice ¢i jménem KaSparovym
informoval jiné noviny o zdmérech a konanich vetfejnych vzletii ¢i o GspéSich, ale 1 mensich
havériich ¢eského aviatika. Jako ptiklad poslouzi zpréva, kdy KaSpar zadal Kalvu o to, aby

dal do Narodni politiky a do Sportu a her inzerat o tom, e ma na prodej Daimlera’®.

Velkou senzaci vyvolal jesté let zMélnika do Chuchle. Slo vlastné o prvni Kaspariv
ptespolni let s cestujicim. Konal se 6. prosince 1911. Jana KaSpara s cestujicim redaktorem
Kalvou na jednom stroji dopliioval dalii aviatik - Eugen Cihak, ktery dosedl na chuchelské
zavodiSté se svym strojem 5 minut po nich, coz znamend, Ze letél o néco rychleji, kdyz
startoval 10 minut po Ka3parovi’’. Oba letci §tastnd pristali, i kdyZ je pravdou, e hned po
startu méli oba problémy na svych aparatech. V piipad€ Jana KaSpara Slo o uvolnény fidici
drat levého kiidla. Kvili tomu musel KaSpar pfistat a opakovat start. Eugen Cihak mél pro
zménu problém s uvolnénou nadrzkou na benzin — praskl mu ptivod paliva a on musel do
konce své cesty fidit aparat jednou rukou, aby druhou mohl poskozenou ¢ast piidrzovat. Jana
Kaspara kousek pied cilem potrapil jesté velky tlak vzduchu v benzinové nadrzi a nasledné
vysazeni motoru, coz vSak chladnokrevné wvyteSil zmacknutim knofliku automatického
zapalovade — motor nasko¢il’®. Pfi tomto letu je moZno poviimnout si nejvyssi dosaZené
vysky, ktera byla cca 1200 m, coz bylo vice, nez pti jinych letech. AvSak presné se stanovit
vyska ned4, ponévadz barometr ukazoval do vyse 800 m’’. Celkova doba letu byla 42 %
min®. O uspéchu tohoto letu sv&déi i fakt, ze obdma aviatikim blahopial mistodrzitel, knize
Thun. Dtivod, pro€ si za spolucestujiciho J. KaSpar vybral pravé Jaroslava Kalvu je nejen ten,

ze byli dobrymi prateli, ale Kalva si moc ptal asponl jednou v Zivot¢€ se proletct.

> NTM Praha, fond ing. Jan Kaspar 1883 — 1927, svazek I, inv.¢. 95, s. 166.

7® Tamtéz, s. 169.

" Anonym: Novy skvély iispéch ceskych aviatikii inz. Kaspara a Eug. Cihdka. Narodni politika XXIX, 1911,
¢.338, s.5.

78 Tamtéz.

7 Tamtéz.

% Anonym: InZenyr Jan Kaspar z Pardubic. Samostatné sméry XII, 1911, ¢.3, nestrankovano.
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Z organizacniho hlediska je zajimavy vefeny vzlet v Koliné vsrpnu 1911, kdy
potradatelem nebyl mistni Sokol, jak to tak vétSinou byvalo, ale Athleticko-footballovy klub
,.Kolin“ za podpory aviatického sdruzeni®'.

Z jin¢ho ohledu je zajimavy veiejny vzlet ve Vysokém Myté, ktery se uskutecnil 11.
Aviatickym druzstvem z Pardubic. Z Aviatického druzstva byl feditelem letu prof. Kopfstein.
Ing. Fejfar, E.KaSpar, fed. Vambera a sekretat Freund se na organizaci také podileli. Na tento
vefejny vzlet se pfiSlo podivat 10 000 lidi, coz byla primérna navstévnost pii veiejnych
vzletech, ale kdo pftisel, ten neprohloupil. Jan Kaspar béhem svého letu provedl opét osmicku,
coZ byl ve své dobé¢ vrchol aviatického umu. Nejvetsi dosazend vyska pii tomto vzletu byla
560 m. Kvili Spatnému pocasi se divaci mohli z vetejné produkce t€sit pouze 17 minut a 17
vtetin. Poté, co ve Vysokém Myté predvedl Jan KasSpar vetejny vzlet, rozhodl se letét rovnou
do Pardubic. Jeho primérna rychlost byla 90 km v hodiné, 1 kdyz v nasledujicich vetejnych
produkcich dosahoval primérné rychlosti 100 km v hodiné, coz bylo vysledkem upravy
nosnych ploch na letadle vlastni konstrukce, které bylo podobné Blériotu XI, ktery téz

vlastnil.

Vetejné vzlety nespocivaly pouze v 1étani, bylo tteba fesit 1 riizné zalezitosti okolo vefejné
produkce. Naptiklad, kolik bude stat vstupné, které¢ bylo odstupiiované¢ — automobilova 16ze

stala 20 K, mista u hangaru byla po 5 K. Pokud vS8ak chtél ¢love€k usettit, mohl si misto koupit

Tw v

Tw v

polich, na silnicich nebo se skryvali v lese u vesnice Jesni¢anky, aby se vyhnuli vybéréim **.
Pokud se né€kdo spokojil pouze s prohlédnutim stroje, na kterém ing. Jan Kaspar 1étal, zaplatil
pouhych 30 haléra®. Nejvétsi starosti bylo zajistit bezpe¢i lidi, ktefi se neuvazend mohli
vtrhnout na plochu, kde aviatik startoval ¢i ptistaval. Od toho zde byli Cetnici. K dilezitym
organiza¢nim vécem patfilo zajiSténi zvlastnich vlakd, které by dopravily obCany na vefejny
vzlet, a také ud¢lat patfi¢nou reklamu, kterd by tyto divaky naldkala. To se délo bud’ formou
vylepenych plakatt, ¢i reklamou v nejriznéjSich novinach. V regionalnich novinach, jakymi

byly napiiklad Samostatné sméry, se staral o Ka$parovu reklamu redaktor L. Stépanek a

1 Anonym: Vzduchoplavba. Sport a hry X, 1911, & 33, s. 343.

82 Anonym: Let aeropldanem Pardubice — Kralitv Hradec — Caslav — Pardubice. Neodvislé listy XX, 1914, ¢.27,
s. 3.

8 Anonym: Aviatika. Ptiloha k ¢islu 29 Samostatnych smérd, nestrankovano, Samostatné sméry XI, 1911, ¢. 29.
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pozdé&ji predev§im vroce 1911 formou rozsédhlého clanku v Narodni politice jeho pfitel
redaktor Jaroslav Kalva. N¢kdy pii zaplaceni vyloh spjatych s vefejnym vzletem dochdzelo
k rozporim mezi potadateli. StiZznosti pfichazely na adresu Aviatického druzstva Pardubice,
které se témito zalezitostmi zabyvalo. Jeden takovy rozpor nastal pravé ve Vysokém Myté a
za tamni Sokol se tento problém snazil fesit Josef Becicka, ktery fungoval jako prostfednik.
Na Aviatické druzstvo Pardubic se obracel z diivodu poskozené travy. Skoda ¢inila 15 K.
K poskozeni travy dosSlo pfi vetejném vzletu konaném ve Vysokém Myté 11. €ervna 1911.
Travu zvélely zaparkované automobily a ziizeny zachodek. DalSi nesrovnalost se tykala
vylepovani plakatli, které mél na starost soukromnik z LitomySle. Ten si za vylepeni tficeti
plakathi natctoval 5 K. K témto faktim Josef BeciCka uvedl, ze vSe zaplatil a ted’ v podstaté

N I o 1z v r 4
eké na vyrovnani. K tomu zasild pozadované doklady®.

Nemusely to byt jen finan¢ni rozpory, na adresu aviatického druzZstva zasilal Jan KaSpar
také doklady za vylohy spojené s vetejnymi vzlety. Mezi tyto vydaje pattil naptiklad dvakrat
telefonat se spofitelnou Vysoké Myto, cena 1,20 K. Nezbytnou soucésti vetejnych vzleti bylo
telegrafovani - v tomto piipadé¢ telegrafoval Jan Kaspar z Vysokého Myta redaktoru Kalvovi a
jeho vydaje €inily 80 haléit. Dalsi vydaje se tykaly cesty autobusem do Vysokého Myta a
Chocné, nésledné cesty do Pardubic. Cena ¢inila 5,60 K. Divodem cesty byla prohlidka
letist&®. Také se fesila doprava Ka$parovych zavazadel &i zavazadel jeho montérd. V tomto
piipad€ za dopravu zavazadel do Vysokého Myta zaplatil inzenyr Jan Kaspar 4,10 K. V té
dob¢ ptisla cesta autobusem z Chocné do Vysokého Myta pro Ctyfi osoby na 4,40 K. Dalsi
vydaje, na které si KaSpar opatiil rtizné doklady, se tykaly ptfespani v hotelu ¢i stravy pro
né¢ho a jeho mechaniky. Ve Vysokém Myté se vydaje tykaly jest€é montéri Novotného,
Bec¢kovského a Smejzy. Utrata za jejich stravu v hotelu ¢inila 7,88 K. Jiny doklad za uget ze
stejného hotelu ¢inil 4 K. Tato cena byla za pokoj pro tfi montéry na tfi noci. Kaspar mél
nejspiS lepSi pokoj, a proto za tfi noci platil 6 K. Zucth je mozné vysledovat rizné
zajimavosti, jako napfiklad ptani Jana KaSpara zaplatit pokojské odménu 2 K. Takovéto
vylohy se rozlozily — ¢ast platilo Aviatické druzstvo Pardubice a ¢ast poradatel ve Vysokém
Myté, coz byla T€lovychovna jednota Sokol. Ta své financni zédleZitosti mohla ptipadné
Castené prevést na mésto. V jinych méstech mohly byt jiné finanéni podminky 1 vylohy
spjaté s vetejnymi vzlety. Finanéni zaruky na sebe mohlo vzit misto Sokola také né&jaké

soukromé¢ aviatické druzstvo, které chtélo ve svém mésté vefejny vzlet konat. Ve Vysokém

Myté se vylohy tykaly také vraceni Ctyf listkidl za vystavu aeroplanu v hodnoté 1,20 K.

8% SOKA Pardubice, fond Aviatické druzstvo Pardubice 1910 - 1930, inv. &. 3, karton 1 - Korespondence 1911.
85 iy
Tamtéz.
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Pro lepsi ptehled je tfeba zminit, kolik mohla stat celkova utrata v hotelu, ptipadné jiné
drobné vydaje za Sest Cervnovych dnli ve Vysokém Myté. Podle KaSparovych doklada Cinila
celkova utrata 43,09 K. Dale placeni pojistky za Sest dni u pana Steinera &inilo 247,27 K.
Po konaném vetejném vzletu ve Vysokém Myté€ se Jan KaSpar vratil do Pardubic. Tento prelet
se o potradek a telefonické spojeni starali rytmistr Perner, dr. T&Sik, baron A. Kraus a feditel
zivnostenské banky v Hradci Kralové H. Felfel. I zde muselo byt pro vétsi bezpecnost lidi
pfivolano &etnictvo se strazniky™. Tyto cestovni lety mély Ka$parovi poslouzit k piipravé na
let Videnn — Budapest’ — Videni o cenu videniského listu Die Zeit. Diivodem, pro¢ se béhem
cestovnich letl snazil svou rychlost zlepSovat, bylo vypsani odmény 5000 K nejrychlejSimu
letci pfi letu z Budapesti do Vidné. Toto nebyla jedina cena, byly vypsany 1 jiné, vSak pouze
pro letce Rakouska — Uherska. I kdyz Jan Kaspar tomuto letu obétoval hodné ¢asu, napiiklad
ve dnech 19.-20.¢ervna 1911 spole¢né s redaktorem Jaroslavem Kalvou projel celou soutézni
trat’ automobilem, nakonec se vSak letu netcastnil. Je pravdou, ze Némci a RakuSané radéji
vidéli vyhrat Némce nezli Cecha, a proto tfady ztrpdovaly Janu Kagparovi Zivot, jak se dalo.
Proto musel sklddat zkousku, aby mél mezinarodni pilotni diplom, ktery byl podminkou
takovychto letl. Tuto zkousku bohuZel nesloZil a navic na Spatném terénu poskodil svilj
aparat. Jan KaSpar se uz ani nepokusil ziskat mezinarodni pilotni diplom. S Némci mél Jan
Kaspar problémy 1 v Olomouci, kde se mél konat vefejny vzlet. Mistni Némci, sedici na
radnici, nechtéli, aby zde KaSpar létal. I kdyZ se jim jejich po€in nezdaftil, alesponi neposilili

tramvajovou dopravu smérem k letisti. Z tohoto divodu se 15 000 divakti muselo dostat na

VLY

Ptedchozi odstavce jsou jen malym nastinem aviatické Cinnosti Jana KaSpara.

Dodnes se piesné nevi, co bylo skutecnym divodem ukonceni KaSparovi aviatické
¢innosti. Faktem zlstava, Ze jeho posledni vefejny vzlet se konal v cervenci 1912
v Jindfichové Hradci a v roce 1913 uz nas prvni Cesky aviatik nelétal. Jednim z diivodti mohl
byt i strach poté, co m&l v roce 1912 nehodu pii letu do Ji¢ina®®. Pravdépodobngjii se viak
zda verze, ze poté, co mu v roce 1913 zemfiel otec, se musel starat o rodinny majetek. At uz

to bylo jakkoliv, faktem je, Ze nadale doprovazel svého bratrance Eugena Cihaka pfi

8 SOKA Pardubice, fond Aviatické druzstvo Pardubice 1910 — 1930, inv.&. 3, karton 1 — Korespondence 1911.

7 SVITAK, Pavel: Prvni ..., 5. 86..

88 Anonym: Aviatika. Ptiloha k ¢islu 29 Samostatnych smérd, nestrankovano, Samostatné sméry XI, 1911, ¢. 29.
% SVITAK, Pavel: Pocdtky létani v Pardubicich a ing. Jan Kaspar. In:Vychodogesky sbornik historicky 4.
Pardubice 1994, s. 168.

% SOKA Pardubice, fond Archiv mésta Pardubice kniha &. 1 — Pamétni kniha mésta Pardubic (1895 — 1933), s.
282.
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nekterych jeho verejnych vzletech. Byl i ¢estnym ¢lenem rtiznych spolkti a nadéale byl velmi
vazenym ob¢anem. Byl &innym &lenem Aeroklubu republiky Ceskoslovenské, také byl
¢lenem C.S. Aviatického klubu Praha nebo ¢lenem Svazu lyZzatfd, vlastnil také aviatickou
Skolu a z vetejného Zivota se tak uplné neztratil. V nésledujicich fadcich je jesté tieba rozvést
nekolik slov k jeho aviatické Skole. Prospekty a informace o KasSparové aviatické Skole se
zaCaly objevovat jiz vunoru 1911, vriznych novinach, at uz ve Sportu a hréch,
v Samostatnych smérech, Neodvislych listech ¢1 Narodni politice. Byly zde moZnosti koupit
si original Blériota nebo rady, jak se ulit 1état za dobrou cenu. V reklamé se Clovék mohl
docist 1 0 tom, Ze se zde vyrab&ji aeroplany a zajemci o aviatiku mohou dostat na pozadani
dal§i prospekty. Skola vznikla pod zastitou pardubického Aviatického druZstva a jejim
hlavnim provozovatelem byl pravé Jan Kaspar. Zaci se nejprve uéili jezdit v automobilu, aby
pochopili praci motoru a jeho oSetfovani. Nasledovala cviceni s letadly’’. V roce 1911 mél
Jan Kagpar k dispozici ¢tyfi hangary a sedm letadel’>. V po&atcich otevieni aviatické $koly
mél pro vycvik tii letouny’. Neni zndmo, kolik vlastné do aviatické $koly chodilo zakd. Je
Jisté, Ze tuto Skolu navstévoval ing. Wiesner z Chrudimi, ing. StaStik , Zdenko Keck a Polak
Tadeusz Hinko™. Aviatickd $kola piestala fungovat nékdy kolem roku 1914 - vypuknuti

prvni svétové valky bylo definitivni teckou.

Zbyva jesté zminit, s jakymi stroji vlastné Jan KaSpar 1étal a jaké stroje vlastnil. Jde o
velmi problematické téma, ponévadz Jan KaSpar svd letadla neoznacoval a v letounech,
s nimiz létal Casto vyménoval motor a upravoval jejich konstrukce. Ve vSem mu pomahal
truhlaf Frantisek Novotny. Prvni letadlo vlastnil dohromady s Eugenem Cihakem. Slo o stroj
vlastni konstrukce, nékdy oznafované jako letadlo ,KaSpar systém Kagpar“. Slo o
jednoplosnik nejvice podobny tvaru ,,Antoinetty* s aluminiovym motorem podle soustavy
Anzani o sile 20 HP. Byl to v¢jitovy, vzduchem chlazeny tfivalcovy motor, vyrobeny
Kasparem. Motor byl moc slaby, a proto Jan KaSpar koupil v Patizi silnéj$i motor Anzani o
Hlavni technické udaje letounu byly: rozpéti letadla cca 9 m, délka asi 8 m, nosna plocha cca

14 m’. Pedpokladana hmotnost letadla 200-250 kg’>. Zde je tieba Fici, Ze slaby motor nebyl

! Anonym: Aviatika. Neodvislé listy XVII, 1911, ¢.10, s. 10.

92 SMOLDAS, Zdengk: Pritkopnici ¢eského letectvi. Hradec Kralové 1984, s. 78.

% SVITAK, Pavel: Pocdtky létini v Pardubicich a ing. Jan Kaspar. In: Vychodo&esky sbornik historicky 4.
Pardubice, 1994, s.168.

** SOKA Pardubice, fond Archiv mésta Pardubice kniha &.1 - Pamétni kniha mé&sta Pardubic (1895 — 1933), s.
282.

> SVITAK, Pavel: Letadla ing. Jana Kaspara — 1 letadlo Kaspar systém Kaspar. In: Vychodo&esky sbornik
historicky 9. Pardubice 2000, s.252.
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jedinym diavodem, pro¢€ stroj nelétal. Dal§im diivodem byl nestabilni trup v zadni ¢asti letadla,

ktery se kroutil.

Letadlem cislo dvé byl Blériot XI., koupeny v Patfizi. S timto aparatem zah4jil KaSpar
svoje vefejné lety predevSim v Pardubicich, Hradci Kralové, Chuchli atd. Stroj mél vyrobni
¢islo 76. Blériot byl jednoplosnik o délce 7,92 m. Tento aparat dosahoval celkové Sife 8,68 m.
Vyika stroje dosahovala 2,80 m. A konetné celkova véha letadla &inila 210 kg®®. Kostra
letounu byla z jasanového dieva. Tento stroj byl opatfen smérovym a vySkovym kormidlem.
Motor letadla byl tfivadlcovy Anzani. Slo o motor benzinovy, ¢tyitaktni, o vykonu 22/25
kotiskych sil pii 1400/1600 otakach za minutu. Hmotnost motoru byla 60 kg”’. V pofadi treti
letoun byl znovu Blériot typu XI, koupeny v ifjnu 1910 od ing. Elpla. KaSpar nasledné
jednoho Blériota vroce 1912 prodal do Japonska ing. Horovi. Druhy Blériot shotel v roce
1913 pii pozaru hangaru spoleéné s dvéma dal$imi jednoplosniky’. V pofadi &tvrté letadlo,
se kterym 1étal hlavné v roce 1911, byl model vlastni konstrukce. Slo o kopii Blériota, ale
s téz8im motorem Daimler o sile 40 HP a pozdé;ji se stejnym typem motoru, ale o sile 60 HP.
Timto letadlem Iétal Kaspar meziméstské lety. Letoun mél také vétsi dolet nez Blériot. S nim
letél sviij nejslavngjsi let Pardubice — Praha a letoun je dnes vystaven v Narodnim technickém
muzeu v Praze (viz. ptiloha Cislo 3). Jan KaSpar vlastnil také dvouplosnik vyrobeny podle

britského typu Bristol.

1.4. Bratii Cihdkové

Eugen Cihdk byl vyznamnou osobnosti pardubické aviatiky. Narodil se 31.5.1885 ve
Vinkovci, coZ je dnes &ast Chorvatska’. Jeho otcem byl ing. Frantisek Cihak, ktery se
zpocatku zivil jako stavitel zeleznic a mostli v uherské ¢asti mocnarstvi. Vydélky otce nebyly
vysoké, tak se snazil zbohatnout nakupovanim statnich losti. Nakonec skute¢né vyhral

190 Matkou Eugena Cihéka byla sestra Frantiska

300.000,- zlatych a vystoupil ze statni sluzby
Kagpara, za svobodna Marie Kagparova. Eugen Cihak mél jesté nékolik sourozenci: star§iho
bratra Huga a mlads$i sourozence Valerii, FrantiSka, Marii Irenu (ktera vSak rok po svém

narozeni zemfela), bratra Lea a Jana.

% NTM Praha, fond ing. Jan Kaspar 1883 — 1927, svazek II, inv. &. 96, s. 23.
7 Tamtéz.

% Tamtéz, svazek IV, inv. & 98, s. 61.

% NTM Praha, fond Eugen Cihak 1885 — 1958, inv.¢&. 30, s. 24.

1 CIHAK, GEL, s. 11.
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Poté, co se jeho otec stal movitym, rozhodl se vratit do Cech, konkrétné do Pardubic, kde
zili jejich p¥ibuzni - Kadparovi. Psal se rok 1891, kdy se vratila rodina Cihéka do Pardubic'®".
Frantisek Cihak koupil v Pardubicich statek pani Vackové, kde nasledn& cela rodina Zila.
Pozdé&ji koupil jesté statek v Janovickach, pivovar v Kostelci nad Orlici a zulové lomy ve
Skuti'®. Pro d&ti bylo nejvé&tsim problémem nautit se esky jazyk, ponévadz ten Eugen moc
neovladal, stejné¢ jako jeho sestra Valerie, ktera se také jesté narodila a zila ve Vinkovei.
Misto toho mluvili némecky, chorvatsky a madiarsky'®. Eugen Cihédk zadal navitévovat
obecnou skolu v Pardubicich v zati 1891. V roce 1895 propadl ve Ctvrté ttidé z ndboZenstvi —

{idajng proto, Ze ho ugitel vid&l jist pfi ptijimani. Ro¢nik musel opakovat'®.

Také je znamo, ze v letech 1899/1900 navstévoval C.k. vyssi redlnou Skolu v Pardubicich,
kde se mu prospechové prili§ dobfe nevedlo. Na tuto Skolu byl piijat z treti tfidy méstanské
Skoly. Jeho pravidelné znamky na vysvéd€eni byly hlavné trojky a ¢tyrky. Dne 17. zati 1901
nezvladl opravnou zkousku ze zemépisu a déjepisu. Nakonec tfidu neopakoval, ale
pravdépodobné¢ odeSel na vysSi obchodni Skolu do Hradce Kralové, kde chodil do

ptipravky'®.

V bieznu roku 1902 zemiel otec Eugena, Frantisek Cihak. Po jeho smrti se pfislo na to, Ze
jeho ugetni Hainz zpronevéfil veliké penize, a tim rodinu Cihdkovych piipravil o &ast jejich

majetku'®

. Mimo Skoly se Eugen zajimal o motocykly, jezdil na koni a také se ucil hrat na
klavir, stejné jako jeho sestra Valerie. Po p¥ipravé v Hradci Kralové nastoupil Eugen Cihak na
Obchodni akademii v Chrudimi. Psal se Skolni rok 1902/1903. V té dob¢ jiz byla jeho matka
majitelkou lomt Pardubice &.34. a jeho stryc FrantiSek Kaspar se stal jeho poruénikem'”’.
Bohuzel ani v Chrudimi se Eugenovi pfili§ nevedlo. Na vysvéd¢eni nemél zadnou jednicku a
navic z vyu€ovacich pfedméti jako byla némcina propadl v pololeti, ale v druhém pololeti
17.z4t1 1903 je opravil na dostatecné. Pfedméty, z kterych mél v priibéhu studia na této Skole

alesponi dvojky, byly matematika, obchodni nauka a krasopis. Eugen Cihdk nepatfil zrovna

k zakim, ktefi by méli vzorné chovani, jak vyplyva z jeho vysvédceni, kde m¢l také zapsané

"' SVITAK, Pavel: Prvni ..., s. 32.

192 *IHAK, GEL, s. 14.

193 NTM Praha, fond Eugen Cihak 1885 — 1958, inv. ¢&. 30, s. 7.

19 CIHAK, GEL, s. 15.

195 M Pardubice, fond Slavin poziistalost, sign. X1/499, Cihak Evzen.

1% CTHAK, GEL, 5.23.

197 VM Pardubice, fond Slavin pozistalost, sign. XI1/499, Cihdk Evzen — Vysvéd&eni z Obchodni akademie
v Chrudimi.
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¢tyf1 neomluvené hodiny a sniZenou zndmku z chovani. Na této Skole propadl z chemie, kdyZz

Jo 4

nezvladl opravnou zkousku, konanou 17. zaF{ 1903'%,

Na konec se Eugen rozhodl neopakovat ro¢nik a odesel studovat Obchodni akademii do
Prahy, kde jeho bratranec Jan KaSpar zacal studovat na vysoké Skole technické. Zde spolu
také oba bratranci bydleli. Po skoneném vyucovani na obchodni akademii chodival Eugen
Cihak za Janem Kagparem tajné na prednasky, aby také ndco z vysoké technické 3koly
pochytil'”. V Praze nakonec obchodni akademii dostudoval''’. V roce 1904 si Eugen Cihak

111
1

udé¢lal fidi¢sky prikaz na automobil . Po ukonceni studia byl odveden k vojenské jednoro¢ni

sluzb& u cisaiskych tyrolskych myslivet v Innsbrucku a Roverettu''?

. Po ukonc¢eni vojenské
sluzby pracoval Eugen v Praze v obchodnim dom& U Novaki ve Vodigkové ulici'"”. Bylo to
jiz v roce 1907. S praci nebyl spokojen, a tak odesel do Pottenbrunnu v Rakousku pracovat do

14 Mezitim se Jan Kaspar vratil zNémecka a Eugen Cihak dal

tovarny na vyrobu kakaa
v tovarné vypoveéd’. V té dobé se cesty bratranct opét spojily. Rozhodli se spole¢né, Ze pijdou
pracovat do tovarny na automobily Laurin a Klement do Mladé Boleslavi. Jak jiz bylo
zminéno v pfedeslé kapitole, u firmy byli oba bratranci zaméstnani od 29. brezna 1909, Eugen

jako pomocny tfednik v uétarnd. Oba dva pak ve firmé skonéili k 1. &ervenci 1909'"°.

Po navratu do Pardubic se jiz Eugen Cihak plné vénoval aviatické Ginnosti, kterd bude
rozvedena v jiné Gasti této prace. V dobé prvni svétové valky se Eugen Cihdk hlasil

dobrovolné k letectvi. Necht¢l jit na vojnu jako pésak, proto se ptihlésil v Innsbrucku

k letectvu''®. N&jaky &as pusobil ve Vidni v Arsenalu, nasledné v O$prechu a také dglal
ucitele ve Videtiském Novém Mésté. JelikoZ byl Eugen Cihak Cech, neméli v n&j Rakusané
davéru a nechtéli mu svétit letadlo, ale nakonec piece jenom na italskou frontu letél. Byl ale
sestfelen a tim pro n&j valka skongila''”. Eugen byl postielen do zad, a tak musel travit n&jaky
¢as v nemocnicich. Diivodem hospitalizace nebylo jen postieleni béhem prizkumného letu

v kvétnu 1916, ale i to, Ze jiz nechtél bojovat za rakousko - uherské mocnafstvi a radé¢ji

1% M Pardubice, fond Slavin pozistalost, sign. XI1/499, Cihdk Evzen — Vysvéd&eni z Obchodni akademie
v Chrudimi.

'9 NTM Praha, fond Eugen Cihak 1885 — 1958, inv. ¢&. 30, s. 7.

"9 CIHAK, GEL, 5.23.

"' Tamtéz, s. 22.

''2 NTM Praha, fond Eugen Cihak 1885 — 1958, inv. ¢&. 30, s. 7.

'3 QVITAK, Pavel: Prvni..., s. 33.

'"* CIHAK, GEL, s. 25.

115 M Pardubice, fond Slavin, karton 2, sign. X1/¢/999, ing. Jan Kaspar, osobni doklady.
'"® CIHAK, GEL, s. 134.
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simuloval, Ze je i jinak nemocny. Po vélce, v roce 1919 se Eugen Cihak oZenil a v roce 1920

v 1o . v N1 ’ . v 11
se novomanzelim Eugenovi a Anné Cihakovym narodil syn Evzen''®.

Bratr Hugo sehnal Eugenovi pracovni misto mechanika na prazském letiSti Kbely. Zde
vykonaval po n¢jakém cCase 1 funkci spravce provozu. V roce 1935 se stéhovali zaméstnanci
letisté z Kbel do Ruzyng, ale zde Eugen Cihdk dlouho nevydrzel. Vypukla druha svétova
valka a Eugen se rozhodl z leti$té ovladaného Némci odejit. Praci ziskal u své Svagrové, zeny
svého nejmladsSiho bratra Jana, ktera vlastnila malou nakladni automobilovou dopravu. Zde se

TR 11
Eugen staral o opravu a udrzbu aut'"’|

Od unora 1952 nastoupil Eugen Cihak jako referent u narodniho podniku Pozemni stavby
v Praze'®. Poté, co byl dopravni referat u Pozemnich staveb zruien, stal se skladovym
revidentem na stavbé, kde vyuzil i uéetnicky vycvik. Eugen Cihak az do své smrti mél zajem
o aviatiku, dokonce v ¢ervnu 1955, poté co oslavil sedmdesaté narozeniny, vzlétl ve Vrchlabi

121

coby pilot na letadle Svazak — Praga a obletél Snézku'*'. Eugen Cihak zemfiel v Praze 8.

kvétna 1958'* po delsi vleklé chorobé ve véku 73 let.

Bratr Hugo Cihak se narodil 15. inora 1884 v chorvatské Zupani. Do Pardubic pfijel na
podzim roku 1889, kde zil u stryce FrantiSka KaSpara. Tentyz rok zacal navstévovat mistni
obecnou $kolu'?. Hugo Cihak studoval druhou tiidu obecné $koly v Praze (zafi 1890). Od
treti tfidy navstévoval opét obecnou Skolu v Pardubicich. Po obecné Skole studoval na
pardubické realce, kterou usp&$nd ukonéil maturitni zkouskou 16. Gervna 1902'%*. Stejné jako
jeho bratranec Jan Kaspar také Hugo studoval Vysoké ugeni technické v Praze'*’. Neni piesné
znamo, pro¢ Hugo Cihak nedostudoval obor stavebni inzenyrstvi na C.k. deské vysoké skole
technické v Praze, ale bezpecné je znamo, ze vroce 1907 byl ,,vymazan* pro nezaplaceni
skolného za letni semestr'*. V letech 1907 — 1908 uz byl Hugo Cihak vlastnikem skute¢skych

lomi a firmy ,,Inz. FrantiSka Cihaka syn“m.

Po vypuknuti prvni svétové valky byl 1. tnora 1915 povolan k ¢inné sluzbé okresniho

velitelstvi ve Vysokém Myté. Béhem valky byl na albanské, ruské 1 italské fronté. Po

'8 CIHAK, GEL, s. 145.

' CIHAK, GEL, s. 165.

120 Tamtéz, s. 179.

2l LADYROVA, Ludmila: O prvenstvi ve vzduchu bojoval se svym bratrancem cely Zivot. Pardubické noviny,
ro¢nik 9, 2000, &. 123, s.14.

122 Tamtéz.

12 SVITAK, Pavel: Prvni..., s.31.

12* Tamtéz, s. 32.

12 NTM Praha, fond Eugen Cihak 1885 — 1958, inv.¢. 30, s. 7.

126 SVITAK, Pavel: Hugo Cihdk. Zpravy Klubu piatel Pardubicka, roénik XLVI, 2011, ¢. 11 a 12, s. 347.
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skonceni valky si podal ptihlasku do Ceskoslovenské armady. AvSak 31. kvétna 1920 byl
z armady propustén pro ,.nedbalé konani sluzby“ a byl prefazen do zalohy'*®. Po n&jakou
dobu pracoval jako ufednik na ministerstvu vetejnych praci. V té dobé zde pracoval i jeho
bratranec Jan Kaspar. Na podzim roku 1923 zacal pracovat jako tfednik ceskoslovenskych
statnich aerolinii, kde byl zaméstnan az do roku 1939. Poté, co Ceskoslovenské statni aerolinie
obsadili nacisti, pfiSel o praci a Zivil se péstovanim ovoce. O Hugovi je také znamo, ze zustal

cely Zivot svobodny a zemftel 12. kvétna 1946'>°.

Nékolik slov je nutno také fici k jeho mlad$imu bratrovi Frantiskovi Cihakovi, fe¢enému
»Franci®. Narodil se 24. prosince 1891 v Pardubicich. O jeho studiu je zndmo, Ze ve studijnim
roce 1908/1909 navitévoval IV. t¥idu realky na Kralovskych Vinohradech'. Z jinych
dostupnych pramenti bylo zjiSténo, ze absolvoval statni primyslovou Skolu v Brné. Byl téz
aviatikem, ktery své pokusy konal na svém letounu opatfeném motorem Anzani o tficeti
kotiskych silach™'. O jeho pardubické aviatické &innosti bude vice zmin&no v dalsi &asti této

prace.

1.5. Aviaticka ¢innost bratri Cihikovych

Zajem Eugena Cihaka o 1étani se projevil prakticky uz v détstvi, kdy pozoroval lety vran.
ProtoZe on ani jeho bratranec inzenyr Jan KasSpar nevédéli, jak vlastné presné vypada letadlo,

hledali inspiraci 1 u téchto ptaka.

Na pocatku 20. stoleti oba bratranci Cetli zpravy v novinach o pokusech vzlétnout,

predevsim o bratiich Wrightovych a L. Blériotovi, kteti je svymi vykony uchvatili nejvice.

V roce 1909 se také pro lepsi piedstavivost jeli oba bratranci podivat na vefejny vzlet L.
Blériota ve Vidni'*2. S prvnimi nékresy &i nacrty letadla zaGali Kaspar a Eugen Cihdk jiz
v dobé, kdy pracovali v Mladé Boleslavi. Prvni typ letadla zacali bratranci stavét poté, co
skoncili jako zaméstnanci v Mladé Boleslavi a vratili se do Pardubic. Zpocatku vse financoval
Eugen Cihak, ponévadz mél penize z dédictvi po svém otci. Pozdéji se do financovani letadla
vlozil 1 otec Jana KaSpara, FrantiSek Kaspar. Prvni spole¢né letadlo bylo postaveno na
pocatku roku 1910. Slo o letoun vlastni vyroby, pozdgji nazvany ,, Kaspar systém Kagpar®.
Toto letadlo pro své Spatné konstruk¢ni vlastnosti a slaby motor aZ na né€jaké skoky nikdy

nelétalo.

128 SVITAK, Pavel: Hugo Cihdk. Zpravy Klubu piatel Pardubicka, roénik XLVI, 2011, ¢. 11 a 12,s. 351.
12 Tamtéz.

130 SVITAK, Pavel: Prvni..., s. 33.

13! NTM Praha, fond Eugen Cihak 1885 — 1958, inv. &. 30, s. 52.

132 Tamtéz, s. 36.
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se otec Jana KasSpara, ze synovi da penize, aby si mohl v Patizi koupit original Blériot. Tim se
cesty Eugena Cihdka a Jana Kaspara rozesly. Eugen Cihak netouZil jen 1état, chtél také stavét
Ceska letadla. V tom se v zasad¢ 1iSil jeho pohled na 1étani. Zatimco Jan KaSpar, ac si délal
malé upravy ¢i opravy na letounech sam, nikdy letadla nekonstruoval. Pokud se o to pokusil,
tato letadla nikdy nevzlétla. Toto se tyka 1 prvniho letounu ,,Kaspar systém Kaspar*. Rozchod
obou bratrancii nastal nejspi§ v prubchu biezna 1910 pii zkouskach spoleéné postaveného
letadla. Spolecné letadlo si nakonec ponechal Jan KaSpar, protoZze vném byl jim
zafinancovany motor. Eugen se nakonec spojil se svym star§im bratrem Hugem a nejspi$

v dubnu 1910 zapocala stavba letadla vlastni konstrukce.

Zadatkem mésice kvétna si bratfi Cihdkové podali zadost o povoleni stavby hangéaru'®.
Dne 31.5.1910 rozhodla technickd kancelat méstské rady na zdkladé¢ podané Zadosti Huga
Cihaka o ,, povolent ku ziizeni hangdru pro letadlo na dobu jednoho roku a za pronajmuti
obecniho pozemku. Povoluje se za ndjem 10 K“**. Hangar byl postaven nékdy kolem

poloviny &ervna 1910 a byl dfevény'*.

Hugo Cihak se aviatice zadal vénovat poté, co se Eugen rozhodl s Janem Kagparem dale
nespolupracovat. I kdyz Hugo zkousel 1état a ucil se v Pafizi na zakoupeném letadle Saulnier,
nikdy vefejné nelétal jako jeho bratr Eugen. Je pravdou, Ze i po piijezdu do Pardubic jesté na
ale dilezity pro samotnou organizaci Eugenovych vetfejnych letli, kdy vlastné plisobil jako
jeho manazer a dojednaval terminy. Také komunikoval s novinafi, tteba s Jaroslavem Kalvou
z Nérodni Politiky, naptiklad o odlozeni n€jakého planovaného vefejného vzletu. V jednom
dopise mél Jaroslav Kalva za ukol napsat do Narodni Politiky, Ze vzlet planovany 8.6. 1913
v Praze bude odloZen z diivodu ucasti Eugena Cihaka ve Vidni. Také v dopise Kalvu Z4da,
aby o této véci informoval Casopisy, které o vzletu jiz psaly'*°. Hugo byl dilezity i proto, Ze
Eugen v dob¢, kdy se rozesel s bratrancem Janem KaSparem, zlstal prakticky bez finan¢nich
prostredkil, které vynaloZzil na prvni nezdafily pokus sestavené¢ho letadla ,, Kaspar systém
Kaspar®, a proto mohl byt rad, ze Hugo koupil v Patizi za 8.000,- franki jejich prvni koupené
letadlo znacky Saulnier. Takze byl i svym zplisobem mecenaSem pro aviatickou véc. Penize

mél také po svém otci a navic vlastnil lom ve Skutéi, jak jiz bylo vyse zminéno. Hugo Cihak

133 QVITAK, Pavel: Prvni ..., s. 56.

13 SOKA Pardubice, fond Archiv mésta Pardubice (1850 — 1945), kniha & 148 — Protokol Méstské rady 1910.
135 SVITAK, Pavel: Prvni..., s. 56.

13 NTM Praha, fond Eugen Cihak 1885 — 1958, inv.¢. 30, 5.107.
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byl také hlavnim konstruktérem letadel, s kterymi pak Eugen Iétal. Zde se mu hodila i
nedokoncena vysoka Skola, kde se ucil statiku, a byl schopen provadét pevnostni vypocty.
Z jeho konstrukéni ¢innosti byl nejpovedenéjSim navrhem letoun Rapid, ktery se mohl
srovnavat s nejlepSimi francouzskymi a jinymi letadly v zahrani¢i. Tento stroj byl navrhovany

a stavény vroce 1912, v dob¢, kdy Eugen byl ve stavu nemocnych po své letecké havarii
26.8.1912"7,

Eugen ve spolupraci s bratrem Hugem také pomahal konstrukéné, ale 1 manudlné letadla
stavét. Motorim rozumél, ponévadz v détstvi navstévoval dilnu Vincence Chomraka. Zde
byly opravované motocykly znacky Laurin a Klement. Eugen zde pochytil urc¢ité védomosti o
strojich. Dalsi informace o strojich ziskal u FrantiSka Dvofaka, ktery mél v Pardubicich
tovarnu na hospodarské stroje. Kamaradil se se synem tovarnika Oldfichem Dvotakem, proto
mél do tovarny ptistup. Tam se naucil pracovat s vrtackou a se soustruhem. Dalsi védomosti
pochytil i v kovarng, ktera byla soudasti tovarny'®. Nové postavena letadla pak Eugen Cihak
zalétaval. Bratrim Cihakovym byly k ruce pfi stavbé letadel jesté zameénik Vavra, zvany
,2Hagedon®, a pan Novotny. N&kdy pftilozil pomocnou ruku i truhlaf Jan Svoboda, ktery
poméhal hlavné Janu Kagparovi. Eugen Cihak se podilel na navrzich letadel i na jejich stavbé
a opraveé. Byl vSak ale predevsim pilotem. Nekdy musel fesit opravy letadel na misté, 1 kdyz
k tomu nebyl jako montér obleéen. Ale nebylo zbyti, a tak Cihak coby samouk zkousel letadla
pied vefejnym letem narychlo opravit. Ne vzdy se to podatilo. Jak o tom naptiklad psaly
Samostatné¢ sméry pii vzletu v Podébradech, z diivodu poruchy na letadle musel byt vetejny

v 1
vzlet odlozen'.

Pilotni zkousku délal v Pardubicich, aby mohl 1état po Cechach. Tato zkouska se konala

12. tijna 1911'*. Dalsi pilotni zkousku slozil Eugen Cihdk 7. kvétna 1912. Slo o

141

internacionalni zkousSku a stal se diplomovanym pilotem €. 51 "". Poté, co ziskal diplom, mohl

se zucCastnit letl na mezinarodni Grovni. Také proto, ze mél tento diplom, zucastnil se
Schichtova letu. Takovy diplom Kaspar nikdy neziskal. V novinach bylo uvedeno, Ze Eugen

142

Cihak ziskal tento diplom 7. kvétna 1913'**. Prameny se v datech rozchazeji. I kdyz mél

Eugen Cihak pilotni zkousku, pfesto musel nékdy pifed pofadanym vefejnym vzletem

BT SVITAK, Pavel: Hugo Cihdk. Zpravy Klubu piatel Pardubicka, roénik XLVI, 2011,& 11 a 12, s. 350.

1% CIHAK, GEL, s. 21.
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podniknout zkuSebni let pred komisi a ta dal$i pofadani vetejného vzletu na zakladé této
zkousky povolila. To bylo stejné jako u inZenyra Kagpara. Poté, co se stal Eugen Cihak
diplomovanym pilotem ¢&. 51 v Rakousku, uz pfed komisi létat nemusel. Eugen Cihak létal po
Cechach, na Moravé, ale i v OgSprechu. Tento aviatik se poprvé cviénd piedvedl pred
pardubickym obecenstvem, tvofenym pievazné Aviatickym druzstvem, v dubnu 1911. Neslo
jesté o vetejny let, ale bylo to prvni vystoupeni s bratrancem Kasparem. Neodvislé listy

~ v 14 r €€ = 4 ((]
napsaly, Ze §lo .0 prvni letecky ,, cross —country“ v Cechdch“'™®.

Je nutné zminit mista, kde Eugen Cihak v letech 1911 — 1914 létal. Byly to Podébrady,
Ji¢in, Chrudim, Némecky Brod, Praha, Usti nad Orlici, Kutna Hora, Turnov, Mlada Boleslav,
Brno, Louny, Brandys nad Labem, Klatovy, Hradec Kralové, Prostéjov, BeneSov, Rakovnik,
Hodonin, Rokycany, Kralupy, Boskovice, Jilemnice, Plzefi, Rychnov. Mimo vySe zminéna
mista pofadal Eugen Cihdk jesté meziméstské lety, a to Pardubice — Chrudim; Mé&lnik —
Praha; Pardubice — Caslav — Pardubice; Pardubice — Vysoké Myto — Jaromét — Pardubice —

Pielou¢; Pardubice — Mlada Boleslav.

Stejné jako Jan Kaspar, také Eugen Cihdk, i kdyz let slibil, tak z n&jakych diivodi ob&as
nakonec neletél. Prikladem je prvni vefejny let v Podébradech, kdy pro poruchu stroje byl let
pieloZen z pocatku Cervence na konec Cervence roku 1911. Nekdy mohlo jit o piislibeni Gcasti
let v Praze, ktery se nakonec konal az v fijnu téhoZ roku. Rozdily mezi inZenyrem KaSparem a
Eugenem Cihdkem piece jenom byly: Eugen Cihdk daleko vice se snazil dodrzet slibené
terminy, a 1 kdyZ se n€kdy stalo, Ze neletél, presto si tolik letti dopfedu nenechal nasmlouvat
jako Kaspar, ktery pak svym zavazkiim €asto nedostal. Jan Kaspar byl v jiné pozici. Byl piece
jenom prvnim &eskym letcem a mohl si vybirat. Eugen Cihdk zagal létat déle a jiz zde par
letcl bylo, a tudiz si daleko vic musel hledét své spolehlivosti. Zvlastni postoj zaujimaly
k Eugenu Cihdkovi noviny. Na jednu stranu mu pieji mnoho zdaru v jeho létani — to je
v ptipad¢ potfadani prvniho vefejného vzletu v Podébradech. Na druhou stranu ho hanéji,
pomlouvaji a poucuji, jak by se mélo spravné létat. Také se v novinach, pfedevSim v mistnim
pardubickém tisku , Sifily mylné zpravy, o tom, Ze Eugen je zdkem KaSparovym. Také byla
v novinach opomijena zasluha Eugena Cihdka na prvnim postaveném spoleéném letadle,
pozdéji nazvaném ,KaSpar systém KaSpar®, kdy byla v podstaté¢ vyzdvizena prace Jana
Kagpara na navrhu a konstrukci letadla i motoru. O Cihdkovi je jen zminka, Ze Janu

Kasparovi poméhal. Za to noviny nezapomnély pfipomenout, Ze neStastnou nahodou pfi

'3 Anonym: Aviatické vykony v Pardubicich. Neodvislé listy XVIL, 1911, &. 21, s. 11.
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zkousce vrtule na tah narazil Eugen Cihdk do vrat hangaru a letadlo znaén& poskodil'**. Pro
lepSi piedstavivost budou v nasledujicich fadcich uvedeny konkrétni priklady. Samostatné
sméry 1.¢ervence 1911 uvedly: ,, pan Evien Cihdk podnikd v nedéli dne 2.t.m. verejny vzlet
v Podébradech. Prejeme odvdaznému mladiku mnoho zdaru! Jesté jednou pane inz. E Cihdku
mnoho zdaru!“ k prvni cesté ve vzduchu“'*. Jinde se objevilo, jak je Eugen Cihak odvaznym
aviatikem, a kdyZ bude ve své praci pokratovat, dosdhne znaénych uspdchi'*®. Samostatné
sméry 4. listopadu 1911 uvedly, Ze si Eugen Cihak déla fale$nou reklamu, na chystané
vefejné vzlety. Mélo jit o to, Ze Cihdk uvadél, ze poleti s Kasparem, ktery nemohl Iétat,
protoze v té dobé nemél k dispozici zadné letadlo. N&kdy naopak Cihaka potkala finan¢ni
ztrata, praveé proto, ze mu KaSpar udélal negativni reklamu. KaSparovi se nepovedla vetejna
produkce v Ceskych Budgjovicich a pak, kdyz zde rok na to 1étal Eugen Cihak, mnoho lidi
nechtélo zaplatit z obavy, Ze produkce nedopadne dobie, a proto vétSina divaka piihlizela
zdarma z povzdali. Kritika se tykala i pouZivani titulu inZenyr. V tomtéz ¢lanku Cihaka
kritizuji, Ze let z Pardubic do Chrudimi nebyl tak povedeny, jak noviny uvadély, kdyz stroj
zakolisal kvali poruse. Dalsi kritika se tykala reklamy, kdy bylo uvedeno, Ze Eugen Cihak
poleti s pasazérem a nakonec letél sdm. V neposledni fad¢ se kritika tykala i drahého

vstupného.

., Cely let pana Cihdka trval 12 minut. Obecenstvo nebylo pravé tak nadseno, jak se psalo,
kratkym pozitkem, ktery mu byl za velkou cenu poskytnut“'*’. 1 zminka, Ze se bylo na vzlet

podivat malo lidi, nebyla pro Cihaka kladnou reklamou'*®

. K Janu Kasparovi se alespon cesky
tisk vyjadioval rozhodné Setrnéji, pokud se dopustil né¢jakého pieslapu ¢i nedodrzel slib
vzletu, neZ jak tomu bylo u Eugena Cihaka. V Samostatnych smérech dne 11. listopadu 1911
se kritika Eugena Cihaka tykala toho, jak naskakuje do letadla. ,, Cetli jsme neddvno, Ze pan
Cihdk uvedl stroj v pohyb, v okamziku jakoby kouzelnou silou nadzvedl se zadek letadla
ponékud do vyse, poté predek, mezi ¢imz aviatik pan Cihdk velice nebezpecnym skokem
pruzné vskocil do rozjetého letadla a jiz vznasel se ve vysi. Takovéto véci nas zesmésnuji pred
cizinou. Vzdyt vi cely svét dnes, Ze musi aviatik sedéti ve stroji a pak spousti motor a stroj,
«l49

ktery drzen jest na misté nekolika lidmi, vypustén byva teprve na povel sediciho aviatika

Co se tyce jesté poucovani Eugena Cihdka, tak v Samostatnych smérech z 8. Servence 1911 se

144 Anonym: Aviatika. Ptiloha k ¢islu 25 Samostatnych smérd, nestrankovano, Samostatné sméry XI, 1911, €. 25.
145 Anonym: Sport. Samostatné XI, 1911, ¢. 32, nestrankovano.

“*Anonym: Vzlet p E. Cihdka v Jiciné. Ptiloha k &islu 47 Samostatnych sméri, nestrankovano, Samostatné
sméry XI, 1911, €. 47.

147 Anonym: Sport. Samostatné sméry XI, 1911, ¢. 49, nestrankovano.

8 Tamtéz.

149 Anonym: Aviatika. Samostatné sméry XI, 1911, €. 50, nestrankovano.
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objevil ¢lanek o nezdafeném vzletu v Podébradech z divodu poruchy letadla: ,, Takovyto
nezdareny let nesmi odstrasiti p. Cihdka od dalsich pract, radime mu vsak, aby pribral do
hangaru vzdy dobrého montéra, ktery by bez rukavic a bez tasky pod pazi potrebné na stroji
obstaral“"’. Vétsiho uznani v 1étani se Eugen Cihak dockal az v dobg, kdy uz Jan Kaspar
nelétal. Je pravda, Ze pokud létali spolu, (naptiklad let M&lnik — Praha), veskery tisk vyzvedl

oba letce za dobré vykony.

1.6. Harmonogram leti Eugena Cihaka
Rok 1911: Konec dubna 1911 — prvni cviény let Eugena Cihaka spole¢né s Kasparem na
pardubickém letisti pfed Aviatickym druzstvem a mistnim obyvatelstvem'".

2.7. — byl planovan veiejny vzlet Eugena Cihdka v Podébradech, ale pro poruchu letadla

nelétal'>.

16.7. — prvni vefejny vzlet Eugena Cihaka uskuteénény v Podébradech'>’.

12.10. — domluveno, Ze Jan Kagpar a Eugen Cihak poleti rano z Pardubic do Ji¢ina, kde se
mél konat v nedéli vefejny vzlet Eugena Cihéka, nakonec neletél pro poruchu motoru Gnome.

, . vy , 154
Vytékal mu olej z motoru a neptidel na zavadu'>*.

15.10. —realizovany vefejny vzlet v Ji¢ing'>.

19.10. — Pardubice-Chrudim a zpé&t , prvni del3i prespolni let Eugena Cihaka'®.

28.10. — vznesl se Eugen Cihdk z pardubického cvigisté, aby dolétl do Chrudimi, kde mél
startovat v nedé€li ve tfi hodiny. Nad Jesnic¢dnkami mélo letadlo poruchu a zfitilo se k zemi,

na¢ez bylo do Chrudimi dopraveno po silnici piipevnéné za vozem s fepou'”’.
29.10. — vefejny vzlet uskuteénény v Chrudimi'*®.

5.11. — piivodné naplanovany, ohlaSovany vetejny vzlet v Némeckém Brodé¢, ale z diivodu

$patného pocasi (silny vitr ) prelozen o tyden'’.

150 Anonym: Sport. Ptiloha k ¢islu 33 Samostatnych sméri, nestrankovano, Samostatné sméry XI, 1911, ¢. 33.

151 Anonym: Aviatika. Ptiloha k ¢islu 23 Samostatnych smérd, nestrankovano, Samostatné sméry XI, 1911, ¢. 23.
152 Anonym: Sport. Ptiloha k ¢islu 33 Samostatnych sméri, nestrankovano, Samostatné sméry XI, 1911, ¢. 33.
'35 Anonym: Vzduchoplavba. Sport a hry X, 1911, &. 31, s. 327.

1% Anonym: Denni zprévy a schiize. Samostatné sméry XI, 1911, &. 46, nestrankovano.

155 Tamtéz.

156 Anonym: Aviatika v Cechdch. Sport a hry X, 1911, & 44, s. 479.

157 Anonym: Sport. Samostatné sméry XI, 1911, ¢. 49, nestrankovano.

'8 Tamtéz.

159 Anonym: Zmareny let v Némeckém Brodé. Sport a hry X, 1911, &. 46, 5.503.

41



12.11. — realizovany veiejny vzlet v Némeckém Brodé'®. Diivodem, pro¢ Eugen Cihak od

vetejného vzletu v Némeckém Brodu nepotadal Zadny dalsi, byla ptiprava pred Mélnikem —

fw v

tréninkové lety, Slo o kratké zdaftilé lety, které mély vyznam zkousek, pted jejich planovanym

o . v1..r1,..161
vefejnym letem 3. prosince na Mé&lniku'®".

3.12. — uskuteénény vetejny vzlet v MéIniku'®%.

6.12. — uskuteénény let Mélnik - Praha'®.

10.12. — uskuteénény vetejny vzlet Praha'®,

Rok 1912: Vefejny vzlet ohlagovany 7. a 8. dubna v Usti nad Orlici, z diivodu $patného
pocasi se konal pouze v pond¢li 8. dubna. V nedéli z divodu vichfice a snéhovych prehanck
vetejny vzlet zrugen'®.

5.5. — realizovany vefejny vzlet v Kutné Hote'®°.

12.5. — uskutednény vefejny vzlet v Turnove'’.

19.5. — vefejny vzlet v Mladé Boleslavi'®®.

26.5. — vetejny vzlet v Brn¢ pouze ohlaSovan, ale z divodu Spatné¢ho pocasi (piehaiky a
vichr) vzlet odlozen'®’.

2.6. — vefejny vzlet v Brn¢ pouze ohlasovan, ale z divodu Spatného pocasi odloZzen na
6.6."".

3.6. —v pond&li podnikl Eugen Cihak vylet nad Brnem, kde krouzil 26 minut'"".

6.6. — uskutednény vefejny vzlet v Brng'”%. Po vefejném vzletu v Brn& nelétal z ditvodu
ne¢kolika- denni choroby a také ptipravoval konecnou upravu dvousedadlového letadla

s motorem o sile 100 HP. S timto letadlem také trénoval'”>.

10 Anonym: Eugen Cihdk opét létd za vétru. Sport ahry X, 1911, &. 47, s. 512.

" Anonym: Vzduchoplavba. Sport a hry X, 1911, &. 49, s. 538.

12 Anonym: Aviaticky tyden inz. Kaspara a E. Cihdka. Sport a hry X, 1911, & 51, s. 552.
19> Tamtéz.

1% Anonym: Zkouska aviatikova. Sport a hry X, 1911, &. 51, s.555.

15 Anonym: Odvdzny let Eugena Cihdka. Sport a hry X1, 1912, &. 16, s. 177.

1% Anonym: Vzduchoplavba. Sport a hry XI, 1912, &. 20, s. 232.

1" Anonym: Eugen Cihdk létd krdsné v Turnové. Sport a hry XI, 1912, &. 21, s. 247.
'8 Anonym: Eugen Cihdk v Mladé Boleslavi. Sport a hry XI, 1912, ¢. 22, s. 257.

' Anonym: Vzduchoplavba. Sport a hry XI, 1912, &. 23, s. 270.

7% Anonym: Vzduchoplavba. Sport a hry XI, 1912, &. 24, s. 283.

""" Anonym: Eugen Cihdk konecné mohl létat. Sport a hry XI, 1912, &. 25, s. 295.

172 Tamtéz.

'3 Anonym: Vzduchoplavba. Sport a hry XI, 1912, &. 30, s. 356.
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21.7. — pouze ohlagovany vefejny vzlet v Jindfichové Hradci, kde méli 1état Eugen Cihak
s Kagparem, ale pro silny dést’ byl let zrugen'*. O tyden pozdé&ji v Jindfichové Hradci létal jiz

jen Kagpar, Cihak mél smluveny termin v Lounech.

28.7. — realizovany vefejny vzlet v Lounech'”.

4.8. — uskutetnény veiejny vzlet v Ceskych Bud&jovich!”®.

18.8. — realizovany vefejny vzlet v Pisku'"’.

25.8.— pouze ohlasovany vefejny vzlet v Tabofe, kde mél létat Kagpar s Cihdkem, ale
z dtivodu desté byl let prelozen na 1. zati'’*. Nakonec nekonano z divodu Cihdkovy letecké
nehody.

svym novym letadlem na prvni Okruzni let Cesky. Pro jeho zran&ni okruzni let odlozen'”.
8.-9.9. — byl planovan prvni Okruzni let Cesky, kde byl Eugen Cihak ptihlagen'®’. V prvni

poloviné fijna 1912 vykonal Cihdk sviij prvni cviény let od své letecké nehody na

Sw v

v

z PatiZe, ptijal angazma v Brandyse nad Labem.

20.10. — Brandys nad Labem — prvni vefejny vzlet konany od jeho letecké nehody'™®'.

27.10. — uskute¢nény vetejny vzlet v Klatovech'®. Ditvodem, pro¢ Cihdkova sezona skongila
na konci fijna, byl jednak planovany Okruzni let Cesky, ktery byl poprvé odloZen pro
Cihakovo zranéni a z podzimu odloZen pro $patné pocasi na obdobi mezi dubnem a ervnem.
Toto mize byt i jednim z diivodd, pro¢ Cihdk zadal s vefejnymi vzlety az v kvétnu 1913.
Mimo to, 7e nemuselo vzdy vyjit po¢asi na zrovna planovany vzlet. Pies to Eugen Cihak
v zimé& nezahalel. V prosinci dokonéil stavbu svého nového jednoplosniku a o Stédrém dnu

podnikl zkuSebni let s novym letadlem.

29.12. — dalsi Cihakav zkugebni let. Tentokrat zalétl i do kraje'™’.

Rok 1913: 3.5. — Hradec Kralové - uskuteCnény vefejny vzlet a nasledné prelet Hradec
Kralové - Pardubice'®.

"% Anonym: Vzduchoplavba. Sport a hry XI, 1912, &. 30, s. 356.

'3 Anonym: Vzduchoplavba. Sport a hry XI, 1912, &. 32, s. 380.

178 Anonym: Verejny vzlet E. Cihdka v Budéjovicich v nedéli odpol. Sport a hry XI, 1912, & 33, s. 387.
"7 Anonym: E. Cihdk nad Piskem. Sport a hry X1, 1912, &. 35, s. 411.

'8 Anonym: Vzduchoplavba. Sport a hry XI, 1912, &. 36, s. 427.

' Anonym: Tézky iiraz Eugena Cihdka. Sport a hry X1, 1912, &. 37, s. 436.

"0 Tamtéz.

"8I Anonym: Vzduchoplavba. Sport a hry XI, 1912, ¢. 44, s. 516.

'82 Anonym: Vzduchoplavba. Sport a hry XI, 1912, &. 45, s. 524.

'3 Anonym: Vzduchoplavba. Sport a hry XII, 1913, &. 2, s. 26.

Q< O

43



11.5. a 12.5. — uskute&nény vefejny vzlet v BohuSovicich'®. Pak byly ohlaovany novinami
vetejné vzlety 18. kvétna v Prost&jové a 25. kvétna v Prerové'*® - ten se viak nekonal.

22.5. — uskutednény vefejny vzlet v Prost&jovs'™.

15.-22.6. — O%prech u Vidn& — let ohlaovan novinami v tomto terminu. Eugen Cihdk po
Prost&jove nepofadal vefejné vzlety. Piipravoval se na O3prech'™®.

v - . ’ v v 1
6.7. — vetejny vzlet realizovany v Beneove'*’.

13.7. — uskutecnény vefejny vzlet v Rakovniku'’.

27.7. — uskuteénény vefejny vzlet v Hodoning'".
10.8. — realizovany vefejny vzlet v Rokycanech'®?.

24.8. — realizovany vefejny vzlet v Kralupech'””.
31.8. — realizovany vefejny vzlet v Boskovicich'**.
7.9. — uskute&nény vefejny vzlet v Jilemnici'®’.
14.9. — uskutecnény vefejny vzlet v Plzni'*®.

28.9. — uskutecnény vefejny vzlet v Ji¢ind'®’.

12.10. — uskuteénény vetejny vzlet v Rychnové nad Knéznou'*®.

19.10. — uskuteénény vetejny vzlet v Praze'””.

Rok 1914: 19.4. se Eugen Cihak piipravoval na distanéni let v Praze. Let mél byt rozdélen na dva
dily, prvni Viden — Praha — Litoméfice — Brno — Videit mél byti proveden ve dnech 19.-23. dubna.
Druhy — Videni — Rab — Pest’ — Viden, ve dnech 24.-26. dubna. V roce 1913 tento let neuskute¢nén pro
nizky pocet piihlasek. Eugen Cihak byl zde jedinym letcem Geskoslovanské narodnosti. Podnét

k tomuto letu dala firma Schichtova, kdyZ vénovala 100.000,- K jako cenu®®.

'8 Anonym: Eugen Cihdk cestuje. Sport a hry XII, 1913, &. 18, s. 237.

"85 Anonym: Eugen Cihdk v BohuSovicich. Sport a hry XII, 1913, &. 19, s. 253.

"% Tamtéz.

87 Anonym: Vzduchoplavba. Sport a hry XII, 1913, &. 21, 5.281.

'8 Tamtéz.

"% Anonym: Vzduchoplavba. Sport a hry XII, 1913, ¢. 27, s. 355.

0 Anonym: Vzduchoplavba. Sport a hry XII, 1913, ¢. 28, s. 371.

Y1 Anonym: Vzduchoplavba. Sport a hry XII, 1913, ¢. 31, s. 403.

192 Anonym: Vzduchoplavba. Sport a hry XII, 1913, ¢. 32, s. 414.

'3 Anonym: Vzduchoplavba. Sport a hry XII, 1913, ¢. 34, s. 433.

1% Anonym: Vzduchoplavba. Sport a hry XII, 1913, ¢&. 35, s. 444.

195 Anonym: Vzduchoplavba. Sport a hry XII, 1913, &. 36, s. 456.

1% Anonym: Vzduchoplavba. Sport a hry XII, 1913, &. 37, s. 466.

7 Anonym: Bézné zprdvy. Piiloha k &islu 45 Samostatnych smérd, nestrankovano, Samostatné sméry XIII,
1913, &. 45.

'8 Anonym: Vzduchoplavba. Sport a hry XII, 1913, ¢. 41, s. 512.

%9 Tamtéz.

29 Anonym: Distancni let Videi — Praha — LitoméFice — Brno — Vider — Pest — Viden. Sport a hry XIII, 1914, ¢&.
12, s. 189.
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3.5. — uskute&nény okruzni let Pardubice — Céslav a zp&t™'.

10.5. — pouze novinami ohlaSovany okruzni let Pardubice — Jaroméf — Mlad4a Boleslav —
Pieloug - Pardubice®”.
17.5. — uskutecnény okruzni let Pardubice — Vysoké Myto — Jarom&f — Pieloué - Pardubice®®”.
24.5. — uskutenény okruzni let Pardubice — Pielou¢ a zp&t*™,
6.6. — uskutecnény let Pardubice — Mlada Boleslav®®.
7.6. — uskutenény okruzni let Pardubice — Bohdaneg a zp&t**°.
Pro lepsi predstavu o tehdejSich letech a o okolnostech s nimi spjatych je tieba se jesté
blize seznamit s vefejnymi lety Eugena Cihaka. Veifejné vzlety se konaly vétsinou mezi 16. a

17. hodinou. Pokud tomu tak nebylo, divodem mohlo byt bud Spatné pocasi nebo

vvvvvv

Doba Cihakovych letl pfi vefejnych produkcich se za norméalnich okolnosti ( to znamena,
pokud nenastala zdvada na letadle nebo se nezhorSilo pocasi) pohybovala od 12 do 30 minut.
Pokud byl silny vitr, ale Cihak pfesto let&l, produkci mohl zkratit i na cca 7-8 minut. Nejkratsi
vefejna produkce, kterou Cihdk ve své letecké kariéfe predvedl trvala cca 3-4 minuty, a to
v Podébradech. Dlivodem zkraceni letu byla zavada na letadle. Naopak nejdelsi pul-
hodinovou produkci konal v Lounech. P¥i vefejnych produkcich se Eugen Cihak nad leti§tém

nejcasteji pohyboval ve vyskach od cca 200-400 metrii nad zemi.

Kdyz se rozhodl krouzit nad letistém a blizkym okolim, pak dosahoval vyssi vysky. Pokud
byl silny vitr a Eugen Cihdk se pfesto rozhodl letdt, pro svoji bezpecnost létal v niziich
vyskach od né€kolika metrti aZ po 200 metrit nad zemi. Pro tehdejsi letouny byl nebezpecny

vitr jiz o sile 18m/s. Optimalni sila vétru pro vzlet byla kolem 6-7 mv/s.

Ackoliv byl Eugen Cihak odvaznym letcem, jak asto byvalo psano v novinach, pfesto se
neékdy rozhodl na planovanych vetejnych produkcich neletét. Mezi tyto davody pattily hrozici
dest’, vichtice, dést’ s krupobitim nebo se snéhem. Pokud se nejednalo o pocasi, divodem byla
také porucha na letadle. V takovychto piipadech nékdy alesponi nasledovala vystava
aeroplanu nebo prednéska o aviatice, kterou naptiklad pronesl redaktor Jaroslav Kalva v Brné.

Tehdy z diivodu $patného pocasi Cihdk nemohl letét. Eugen Cihak, kdyz letél po vétru nad

201 Anonym: Pardubice. Osvéta lidu XIX, 1914, ¢. 33, nestrankovano.

202 Anonym: Pardubice. Osvéta lidu XIX, 1914, ¢. 33, nestrankovano.

203 Anonym: Aviatika. Osvéta lidu XIX, 1914, ¢. 37, nestrankovano.

204 Anonym: Pardubice. Osvéta lidu XIX, 1914, ¢. 38, nestrankovano.

295 pUCHL, Jiti: Prvni Cesky letec ing. Jan KaSpar z pocdtku ceského letectvi v Pardubicich. Pardubice 1957,
nestrankovano, vzadu pfipojen seznam lett E. Cihdka.

206 Anonym: Pardubice. Osvéta lidu XIX, 1914, ¢. 42, nestrankovano.
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Brnem, dokézal letét i rychlosti ptes 100 km/hodinu®®’. Cihék (stejnd jako jeho bratranec
Kaspar) byl samouk a podle toho probihala i jeho vefejnd produkce. Na zacatku poradani
produkci Eugen Cihék 1étal opatrné. Spise v kruzich a v nizgich vyskach. Postupem &asu zadal
stejné jako Kaspar predvadét osmicky, coz byl vrchol aviatického umu tehdejsi doby. Dalo by
se Fici, ze v kvétnu 1912 jiz Cihak dosahl vrcholu svych moZnosti na stroji vlastni konstrukce,
kdyz v Mladé Boleslavi kromé zminénych osmicek predvadél bleskové sklouznuti k zemi
z velké vysky a nékolik metrii nad zemi opét nabiral vysku. O tom, Ze si v létani skutecné
vetil, sveédei 1 fakt, Zze pfed ukonCenim produkce létal podél obecenstva. V nasledujicich
produkcich az do letecké nehody v srpnu 1912 ptedvadél nadale takovéto kousky. Nebal se
délat ,,vinky*, kdy se poustél témét k zemi, nacez opét stoupal do vySky. V Lounech

ptedvadél pii produkci dokonce ostré zatacky.

Eugen Cihak si pti svych produkcich vybiral nejen mista, kde pied nim létal jeho bratranec
Kaspar, ale 1 mista, kde letce jesté nespatiili. Naptiklad v Jilemnici ¢i v Brné. Na vefejné
produkce nechaval Cihak letadlo bud’ dopravit rozmontované vlakem a pak dale autem nebo

na produkei prilétl, jako to délaval KaSpar.

I Eugena Cihéka (stejné jako jeho bratrance Kaspara) stihla obéas néjaké leteckd nehoda.
NejcastéjSimi pfi€inami mohlo byt uvolnéni nadrzky na benzin, kterd nasledné porusila
kabely zapalovace. V Némeckém Brod¢ mu vynechal motor za letu, kdy pracovaly pouze dva

209

valce®®®. V Brné zase rozbil vrtuli z diivodu narazu vétru na aparat’™. V Plzni mél také jen

mensi nehodu, kdyz mu pfi pristavani praskla pneumatika a tyka nahrazujici t¥eti kolo'’.
Jindy Cihdkovu nehodu zpusobilo prasknuti hlavniho dratu nesouciho nosné plochy po
prudkém néarazu vétru. Nejhorsi nehoda, kterd Eugena Cihdka potkala, byla 26.8.1912 pii
cviéném letu nad Pardubicemi, kdy trénoval na prvni Okruzni let Cesky a zfitil se z vyiky 60

Tw v

mél otfes mozku®''. P¥i¢inou letecké nehody bylo vychyleni & $patné upevnéni smérového

212

kormidla®™ . Poté, co se uzdravil, 1étal na vetejnych produkcich opatrnéji. Noviny uz nepsaly

o Cihdkovych exibicich v aviatice jako pred nehodou.
Ta takzvana cvidi§té ¢&i letiste, na kterych pii produkcich Cihak a Kaspar l1étali, byly bud’

pozemky mésta ¢i pozemky soukromniki. Slo o improvizovand leti§té, napiiklad o louku.

27 Anonym: Eugen Cihdk konecné mohl létat. Sport a hry XI, 1912, &. 25, s. 295.
2% Anonym: Eugen Cihdk opét létd za vétru. Sport ahry X, 1911, &. 47, s. 512.
29 Anonym: Vzduchoplavba. Sport a hry XII, 1913, &. 37, s. 466.

219 Anonym: Eugen Cihdk konecné mohl létat. Sport a hry XI, 1912, &. 25, s. 295.
2 Anonym: Tézky viraz Eugena Cihdka. Sport a hry X1, 1912, &. 37, s. 436.

12 NTM Praha, fond Eugen Cihak 1885 — 1958, inv. &. 30, s. 18.

46



Casto Slo o proptijceny prostor, na kterém jindy cvicili vojaci. Jako zajimavost 1ze uvést, ze
pii vzletu v Lounech propljcil pozemek pro konani vefejného vzletu 1 knize

21
Schwarzenberg®".

Mezi potadatele Cihakovych leti patiil nejéast&ji Sokol, ale nékdy §lo o spojeni Sokola
s ufedniky. Alespont v jednom piipadé, v Némeckém Brod¢, potadal let Klub cyklisti

¢eskomoravského pohoti v Némeckém Brodé.
O bezpecnost na letistich se starali hasici, Cetnici, eventualné jizdni odbor Sokola.

Reditelem Cihakovych letii byl ¢asto pan Jirasek z Chrudimi nebo z Pardubic baron A. Kraus.
Ceny vstupného na vefejnych vzletech nemusely byt vzdy stejné. V kvétnu 1912 pii vzletu
v Kutné Hofte se ceny mist pohybovaly takto: autoloze a loze 20 K, I. misto 4 K, II. misto 2 K,
IIL. misto 1 K*". V roce 1914 se ceny pohybovaly takto: I.misto 4 K, II. misto 2 K, III. misto
1 K, dé&lnici 50 h*". Kdyz Eugen Cihak konal své produkce, jeho nejmladsi bratfi Leos a Jan

byli jesté détmi. Piesto se snazili pomahat — prodavali listky na vetejné vzlety.

Jesté by mélo byt néco fe¢eno o obecenstvu, které na Cihdkovy produkce chodivalo. Mezi
nejvét§imi osobnostmi, které vidély Cihakovu produkci, byli mistodrzitel knize Thun
s rodinou, viceprezident mistodrzitelstvi rytit Vojacek, poslanci Hréasky, Kramaf, RaSin.
Nechybéli zde ani byvali zaméstnavatelé¢ z automobilky v Mladé Boleslavi feditelé Laurin a
Klement. I po tom, co Jan KaSpar piestal létat, pravidelné Eugena Cihaka doprovéazel na
produkcich. Krom& Cechti se piisli na Cihdkovu produkci podivat také Némci, kteii
v podstaté byli rivaly nejen v aviatice. Primérna navstévnost letti Eugena Cihaka byla kolem
5.000 osob. Kdyz Iétal s KaSparem v Praze, 1étani ptihlizelo na 50.000 obyvatel z Prahy a
okoli. Nékdy vSak navstévnost byla nizsi, kolem 1.000-1.500 osob, ale tato Cisla byla n¢kdy 1
zpusobena Spatnym pocasim. Bohuzel, i kdyz vstupné nebylo pfili§ drahé, stavalo se,
predev§im na jihu Cech a v Praze, Ze lidé ptihlizeli bez placeni. Bud’ se snazili dostat n&jakym
zpusobem zadarmo co nejblize k letisti, nebo jim stacilo sledovat produkci z vétsi vzdalenosti,
aby nemuseli platit vstupné. Ve bylo o to smutn&j$i, 7e at’ uz Jan Kaspar nebo Cihak si
vétSinu veskeré piipravy pred produkci platili z vlastni kapsy. Neméli sponzory, jako tomu
bylo naptiklad v Némecku &i Francii. Az mnohem pozdéji, kdyz Eugen Cihak zadal
organizovat okruzni lety, zacalo Aviatické druzstvo Pardubice vypisovat odmény za urcité

lety. Za okruzni let konany 17. kvétna 1914 ziskal Cihak od Aviatického druzstva Pardubice

213 Anonym: Vzduchoplavba. Sport a hry XI, 1912, &. 32, s. 380.

2 Anonym: Vzlet aviatika Eviena Cihdka na Hordch Kutnych. Samostatné sméry XII, 1912, & 24,
nestrankovano.

215 SOKA Pardubice, fond Aviatické druzstvo Pardubice 1910 - 1930, inv. &. 6, karton 1 - Korespondence 1914.
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odménu 300 K*'°. Slo vlastné o &estnou cenu, ktera byla uddlovana &eskym aviatikiim,
startujicim z Pardubic. Tyto ceny byly vypisovany az nedlouho pted 1. svétovou valkou. Jeho
okruzni let je zajimavy i z jiného ohledu. V dopise Ryplovi z roku 1923 Eugen Cihak uvadi,

7e stavél béhem letu také v Chocni. P¥itom noviny té doby Chocei neuvadgji*'’.

Aviatik Frantisek Cihak (stejné jako bratr Hugo) nelétal na veiejnych produkcich, ale
ucastnil se jako spolucestujici Schichtova letu s Eugenem. Ten ho mnohému v aviatice naucil.
Piesto Frantisek Cihak provedl n&kolik zdafilych letd®'®, nejspi§ jen pred pardubickym

obecenstvem.

1.7. Letouny brati Cihakovych

Mgélo by byt zminéno par fadki o letadlech bratéi Cihaki. Neni snadné presné urdit pocet
letadel, které Cihakovi méli, nebo uréit pocet letadel, na kterych Eugen Cihak 1étal. Snazil se
letadla piedev§im konstruovat a hlavné v poéatcich vyroby Cihdkovych letadel vlastni
konstrukce chybéla sériova Cisla, podle kterych by se urCilo, o jaky stroj se jedna. Navic
Eugen Cihdk vyrobil nardz vice letadel vlastni konstrukce, a pokud jedno letadlo rozbil,
jednoduSe vymontoval motor zrozbitého letadla a ten pak zamontoval do ptipravené¢ho
stejného ¢i konstrukéné jiného letadla. I motord, predevs§im typu Gnome o rizné sile, bylo
vicero. Tyto motory zkousel v riznych letadlech. Ani sam Cihak si nelamal hlavu nad tim,
kolikaté vlastné letadlo rozbil, a tak presny pocet letadel, kterd Cihdkovi vlastnili, neni
stoprocentné¢ znam. Piesto se uvadi, ze letadel vlastni konstrukce, ktera Cihdkové do roku
1914 vyrobili, mohlo byt nejspis 14. Vedle téchto Etrnacti letadel byl zakoupeny v PatiZi jesté
letoun Morane — Saulnier s motorem Darracq o sile 60 HP, vodou chlazeny*". Patnacté

letadlo vzniklo nejspis po roce 1918 z jakychsi zbylych asti**.

Prvni letadlo vlastnil Eugen Cihak dohromady sJanem Kasparem. S timto letadlem
nazvanym ,KaSpar systém KasSpar“ se vroce 1910 na pardubickém letiSti marn¢ snazil
vzlétnout jak Jan Kagpar, tak E. Cihdk. S druhym letadlem uZ to dopadlo 1épe. Byl to letoun
vlastni konstrukce s motorem Anzani o sile 35 HP. S timto strojem Eugen Cihak hojné 1étal
jesté pred tim, nez zacal provozovat vefejné vzlety. Na tomto letadle predvedl n€kolik

cviénych letd pred pardubickym publikem. Letadlo se viak ve vzduchu $patné to¢ilo™'. Je

216 SOKA Pardubice, fond Aviatické druzstvo Pardubice 1910 - 1930, inv. &. 6, karton 1 - Korespondence 1914.
217 Anonym: Aviatika. Osvéta lidu XIX, 1914, ¢.37, nestrankovano.

218 Anonym: Vzduchoplavba. Sport a hry XII, 1913, &. 49, s. 611.

19 NTM Praha, fond Eugen Cihak 1885 — 1958, inv.¢. 30, s. 11.

220 SVITAK, Pavel: Hugo Cihdk. Zpravy Klubu piatel Pardubicka, roénik XLVI, 2011, &. 11 a 12, s. 350.

22l NTM Praha, fond Eugen Cihak 1885 — 1958, inv.¢. 30, s. 36.
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znamo, Ze na prvni vefejné produkci v Pod€bradech zkousel pouZit tento motor Anzani 35
HP, ale do konstrukéné jiného letadla. Pfesto se vzlet nezdafil, a tak do svého letadla
zamontoval motor Gnome. Vedle letadla vlasti vyroby koupil Hugo Cihdk v Paifizi v potadi
jiz tfeti letoun do vlastnictvi rodiny Cihak®, ale prvni kupovany Morane — Saulnier s motorem
Darracq. Jednalo se o starsi stroj. Na tomto stroji se Eugen Cihak poprvé vefejné piedved] po
boku Kas$para pfi novinami ohlaSovaném cvicném letu v Pardubicich v dubnu 1911. Poté, co
Saulnier shofel a zachoval se jen motor Darracq, za¢al Cihak tento motor davat do svych
konstrukéné vytvotfenych letadel. Na jednoploSniku Saulnier letél 1 sviij nejslavnéjsi let
M¢élnik — Praha 6.12.1911 spolecné s Kasparem a cestujicim Kalvou. Také s timto letadlem
zvladl letecké zkousky, aby se z n¢j stal diplomovany pilot. Je znamo, ze pro Schichtiv let
mél postavené dvousedadlové letadlo s motorem Argus o sile 100 HP. Let vSak dobie
nezvladl pro nevhodné chladi¢e. V roce 1913 Eugen Cihak uZ létal nejéastéji na vefejnych
produkcich na svém jednoplo$niku Rapid s motorem Gnéme. Byl to aeroplan schopny uletét
del3i vzdalenosti, a proto v roce 1914 s nim konal své okruzni lety po Cechach. Rapid byl
konstrukénim vrcholem dilny bratéi Cihdkovych. Toto letadlo se mohlo vté dob& méfit

s nejlepSimi letadly francouzskymi i némeckymi (viz. ptiloha €. 4).

Jaké jsou technické udaje Rapidu? Sportovni jednoplo$nik, jednosedadlovy se
sedmivalcovym motorem Gndéme o vrtdni 110 mm, zdvihu 120 mm a o vykonnosti 50 HP,
pohanény vrtuli Chauviérovou, némecké vyroby o priméru 5,5 m a stoupani 2,1 m. Rapid
spotiebuje za hodinu 15 kg benzinu a pies 4 kg oleje. Aeroplan Rapid ma rozpéti 8 m, délku 6
m, vysku 2,25 m, nosnou plochu 10 m’. Prazdny vazil tento letoun 190 kg. Konstrukce kiidel
(jak podé¢lniky, tak 1 zebra) byla vyrobena ze dfeva. Trup konci vzadu vodorovnou hranou.
Vodorovné vodici plochy nebyly pouzity. Rizeni letadla bylo podobné jako u automobilu.
Volant se Sikmym hfidelem ucinkuje otd€enim na smérové kormidlo, pohybem v roviné
vertikalni na kormidlo vyskové a pohybem postrannim na kiiveni k¥idel**. Trup mél &tyii
nosniky zahnuté podle obrysovych linii. Potazen byl cely platnem, ale misty se objevil 1 plech.
Maximalni rychlost Rapidu byla 130 km/hod.***. P¥es zimu 1913 — 1914 postavil Eugen Cihak
se svym bratrem Hugem malé zavodni letadlo, do kterého mél byt zamontovan motor o sile

100 HP Gnoéme, ale vypuknuti valky zhatilo vSechny plany...

222 BENES, Pavel: Monoplén brat#i ¢ihdkii. Vynalezy a pokroky IX, 1913, €. 17, . 261.
33 NTM Praha, fond Eugen Cihak 1885 — 1958, inv.¢. 30, s. 71.
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1.8. Nerealizované plany bratrii Cihakovych

Bratti Cihakové méli pied vypuknutim 1. svétové valky velké plany, které viak jiz nebylo
mozné podle jejich piedstav realizovat. Jednim znich bylo mit vlastni aviatickou Skolu,
dokonce existovaly urcité prospekty, které mély piipadné zajemce piesnéji informovat.
Obsahem prospektu vytvorené¢ho jesté pred 1. svétovou valkou byly stanovené podminky, za
kterych mize byt zdjemce o aviatiku piijat. Mezi takové podminky patfilo naptiklad splnéni
minimalniho véku 15 let s podminkou souhlasu rodi¢i nebo poru¢niki. DalSi podminkou
piijatych zakt bylo zaplatit 2000 K hned pti zapisu hotové. V prospektu byly uvedeny také
informace pro studenty o tom, ze veskeré Skody jimi zpusobené plati, rovnéz také benzin a
olej. Jako zajimavost v prospektu bylo také uvedeno, ze pokud si elév zakoupi aparat od
Cihaka, odette se 50% zaplacené¢ho $kolného od kupni ceny aparatu®*. Prospekt zdjemce o
létani informoval o pritbéhu cviceni v aviatice. To znamena — doba cviceni byla stanovena na
30 cviceni, ktera se ur¢i podle pocasi, aby je bylo mozno realizovat. Poté, co elév vykonal tii
pétiminutové kruhové lety, mélo byt vyucovani skonfeno. Prakticka cviceni mohl elév dle
dohody s vedenim na libovolnou dobu pierusit. V prospektu se také objevily urcité sankce.
V piipadé, Ze by se vyudovani elév vzdal, pfipada $kolné $kole. Skolné by piipadlo kole i
v piipadé, opusti-li Zak Skolu bez védomi feditele nebo $éf-pilota a nedd do 8 dni o sobé&
zaddnou zpravu, ¢imz se povazuje za vystoupen¢ho ze Skoly. Elév mohl pii zvlastnich
schopnostech pfi cviceni obdrzet rychlejsi stroj. Dale bylo stanoveno, Ze na jeden aparat mize
pripadnout pfi cviteni maximalng sedm zaka*®. V prospektu byly i pro pripadné zajemce
stanovené povinnosti, které by si méli dopfedu zajistit. Zak byl povinen viechny piedpisy a
nafizeni feditele nebo jeho zastupct uposlechnout. Elév mél byt pred zacatkem praktického
cviceni pojiStén povinnym ruc¢enim, pro piipad poskozeni osob nebo majetku letadlem. Dalsi
povinnosti eléva bylo zcastnit se praci pii vyrob€, pokud ho feditel povolal v dob¢, kdy se

zrovna necvicCilo zachazeni s letadlem.

Dal§im planem bratii Cihakovych byla vyroba a prodej letadel. Tento plan viak z davodu
vypuknuti 1. svétové valky, stejné jako u aviatické Skoly nebyl realizovan podle jejich
predstav. Presto také existovaly prospekty, ve kterych bylo mozné si vybrat urcity typ letadla
a také zde byly informace, jak postupovat pii ndkupu aeropldnu. Zajimavosti je, ze oproti
prvnimu Rapidu, ktery si Cihakové postavili pro vefejné produkce, jiz nebyla vrtule

kupovana, ale vyrdbéna vlastnimi prosttedky. Tato mySlenka vyroby letadel byla

¥ NTM Praha, fond Eugen Cihak 1885 — 1958, inv.¢. 30, s. 39.
5 Tamtéz.
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prezentovana vroce 1913 na prospektech. Cihdkové méli vypracovany plan, kde méli
konkrétni pfedstavu o vyrobé 11 typu letadel. Rovnéz zde byly uvedeny i1 popisy motorq,
popisy vrtuli, vn€j$i popis aparatu a cena letadla. Napiiklad zde mohli koupit ptipadni zajemci
sportovni typ ,,Rapid*“ s motorem Gnome, vzduchem chlazeny o vykonu 50 HP. V nabidce
byl zde 1 dvousedadlovy vojensky aparat s motorem Gnéme, vzduchem chlazeny o vykonu
100 HP. Kromé motorii Gnome Cihakové nabizeli u téchto letadel i jiné motory, naptiklad
Anzani a Argus. Nejlevnéjsi letadlo stdlo 8700 K a nejdrazsi 39000 K, a to je prave pripad

A 14 4 M r r 22
zmifiovaného dvousedadlového vojenského aparatu’.

Monoplan Cihakt, byla myslenka, propagovand prospektem, ktery mél informovat
piipadné zajemce o nakup letadla ¢eské vyroby. Cihakové také o svém monoplanu uvedli, Ze
jejich MODEL 1913 RAPID ptedstihl svymi vlastnostmi veSkeré dosavadni rakouské i
némecké aeroplany, takze se fadi Cestné po boku nejlepSim francouzskym aparatim. Pti
prvnich kri¢cich pti stavbé letadel hledali Cihdkové inspiraci pravé u francouzskych letadel.
Vzdyt také Eugen Cihak sJ. Kasparem sledovali nejlepsi vykony zahrani¢nich aviatiki a
hlavné uspéchy Blériota pii pieletu nad kanalem La Manche. Tento prelet svéd¢i o nejvetsi
kvalité francouzskych letounti. Pies to viechno chtél Eugen Cihak byt predeviim eskym
konstruktérem. K dané nabidce vyrabénych letadel nasledovaly dal$i informace o kvalité
aparat. Nechybéla zminka o testovani jednoplos$niki na dlouhé piespolni lety a o tom, Ze
aparaty se daji dvéma lidmi za deset minut smontovat a za stejny ¢as rozmontovat. Na konci
prospektu o tzv. ,,Monoplanu“ nechybély ani informace, jak letadlo objednat. Letadlo bylo
mozné ziskat za tfi tydny po obdrzeni objedndvky, ale pifi objednavce bylo nutné zaslat
polovinu kupni ceny v hotovosti a druha polovina méla byt uhrazena az pfi prevzeti aparatu.

Pro aparét si zajemce musel pfijet do Pardubic, kde mu byl letoun predveden za letu®’.

26 NTM Praha, fond Eugen Cihak 1885 — 1958 inv.¢&. 30, s. 39.
27 Tamtéz.
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2. Motorismus v Pardubicich
2.1. Pocatky motorismu v Pardubicich

Prvni zminky o motorismu v Pardubicich sahaji ke konci 19. stoleti. Mezi prvnimi
pardubickymi majiteli motorovych strojii byl baron Artur Kraus. Pofidil si motocykl znacky
HILDEBRAND — WOLFMULLER v roce 1895. Je zndmo, Ze tento stroj byl vyroben jiz
vroce 1893 firmou WOLFMULLER-GEISENHOF v Mnichové. Z Mnichova si pak baron
Kraus tento motocykl pfivezl do Pardubic. Udajné $lo o prvni motocykl importovany do
Rakousko - Uherska®®. Krausiv motocykl, kterych bylo na svétd dochovano jen nékolik
kust, byl po jistou dobu vystavovan ve stalé expozici na hradé Kamen u Pacova. Dnes je
tento vzacny motocykl k vidéni ve sbirkdch Narodniho technického muzea v Praze.

(Fotografie nejstar§tho motocyklu v Cechach - viz. p¥iloha &.5).

Dal$im motoristou byl automechanik J.Chmelik s mottocykletou znacky Werner. Také
vSestranny Vincenc Chomrak mél svou tiikolku De Dion Bouton, na které se prohanél jiz
v roce 1906. (Vyobrazeni tiikolky — viz. ptiloha ¢. 6). Na De Dion Boutonu jezdil z NemosSic
do Pardubic také hrabé Trautmannsdorf. Prvnim majitelem ¢tyrkolového samohybu byl pan
Opitz, spolumajitel tovarny na mlynské stroje (Hiibner — Opitz), ktery si v rozmezi let 1906 —

1908 dovezl z Vidné€ automobil, nejspis znacky Daimler.

Inzenyr Zdenck Kruli§ vlastnil rudy ctyfsedadlovy osobni automobil. I zubni technik
Vaclav Hromadko mél automobil**’. Mezi prikopniky automobilismu v Pardubicich patil i
Josef Prokop, tovarnik a mistni starosta, ktery jezdil ulicemi ve své Pragovce™". Mezi prvni
majitele automobilii v Pardubicich patfil 1 prvni cesky letec Jan KaSpar. Je nutné¢ zminit, ze
byl Jan Kaspar nadSenym automobilistou, motocyklistou a také zavodil na motorovych
Clunech. Automobili mél nékolik: ,,Esku®, pak automobil a motocykl znacky Laurin —
Klement. Nakonec si dovezl automobil z Francie. Pfed vanocemi vroce 1911 podnikl J.
Kagpar sredaktorem Jaroslavem Kalvou cestu automobilem zPafize do Cech. Ojety
automobil za ptijatelnou cenu koupil KaSpar v Patizi poté, co se mu na vystavisti Grand
Palais nepovedlo koupit motor Gndme o vykonu 50 K. S prazdnou se do Cech vratit nechtél a
s obdivem prohlizel automobily — z&dvodni specialy. ,, Zviasté jeden, 70 K ctyrvalec, nedal mu
spat. Casto se knému vracel a znaleckym okem vychutndval jeho , radecsky exteriér.

Ohromny volant, Fetézové prevody na zadni osu, vyfukovd roura kamnového pruméru,

22 1.S.: K pocdtkiim motorismu na Pardubicku. Z&¥, roénik 41— 51,1991, ¢. 76, s.3.
22 VOSAHLO, I.: Prvni pardubicti automobilisté. Zpravy Klubu piatel Pardubicka XIV, 1978, &.7 a 8, s. 146.
20 Tamtéz, s. 147.
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malicka sedatka oprend o obrovskou sudovitou nadrz, uzoucké blatniky — prkénka a
predevsim vykonny motor, to viechno muselo rozehiat Kasparovo sportovni srdce*>'. Viz
byl Svycarské znacky ,,Lucia®, rok vyroby 1909. Automobil byl konstruovany pro zdvod do
vrchu. Mél dosdhnout rychlosti 130 km. Pfedstava obou pant byla, ze za dva dny, (mozna

diive) ujedou 1000 km a dostanou se z Patize do Prahy***

. Na takovou cestu automobil nebyl
v té dob¢ dostatecné pohodlny a vybaveny. Chybéla nutna cestovni vybava jako bezpecnostni
pasy, ochranné sklo, kvalitni reflektory atd. Cestou je potkala i nehoda, kdyz v obci
Sommeson str¢il néjaky venkovan svou karu do cesty. Po prudkém brzdéni se automobil
otocil o 180°. Redaktor Kalva vylétl z automobilu a potloukl se. Narazem na chodnikovou
obrubu doslo k poskozeni vypletu levého zadniho kola. PoSkozen byl 1 motor. Po opravé
automobilu pokracovali v cesté. MenSich poruch na automobilu zazili béhem cesty vice.
Prvni automobily byly hodné poruchové. Za dva dny ujeli pouhych 232 km. Tteti den
pokracovali v cesté smérem na mésto Nancy, které bez nehody projeli. Tieti den zavrSili ve
Strasburku, kdyz ujeli za celou cestu 443 km od Patize®>. Za &tvrty den, i kdyZ se prodirali
sné¢hovymi zavéjemi, ujeli 334 km a jizdu ukoncili v norimberském hotelu. P4ty den, kus
cesty za Norimberkem, je potkala nehoda. Aby KaSpar zabranil stfetu snakladnim
automobilem, ktery nahle odbocoval doleva, prudce zabrzdil, pfi€emz se porouchala spojka.
Automobil musel byt odvlecen zpatky do Norimberku a opraven. Oprava spojky a rychlostni
skiiné¢ trvala mnoho hodin, a tak vyrazili aZz za soumraku. Paty den zavrSili jizdu
v Sumavském hostinci. Teprve Sesty den dojeli do Prahy k bytu Jaroslava Kalvy. O dal$Sim
osudu Kasparovy ,,Lucky“ neni nic znamo®*. Zajimava Kagparova cesta automobilem byla
z Pardubic do Plzné¢, kterou jel néco ptes ¢tyfi hodiny. Zajimavé bylo 1 to, ze v automobilu

mé&l namontovany stroj ze svého letadla®’.

Vedle Jana Kaspara patfil mezi pardubické motoristy hrabé A. Henckel, knihat Svoboda,

pan Kiivka a mistni tovarnik F. Dvotak.

V tovarné FrantiSka Dvotaka na hospodaiské stroje v Pardubicich byl v roce 1901 mistrem
FrantiSkem Vycichlem zkonstruovany podle francouzskych vzorti prvni automobil. V téchto

mistech také vzniklo i prvni letadlo aviatika Jana Ka$para®®.

21 DIVISEK, Jan: Kasparovo automobilové dobrodruzstvi. Svét motorti X, 1956, &. 8, s. 248.
22 Tamtéz, s. 247.

233 Tamtéz, s. 248.

2% Tamtéz, s. 249.

23 NEZBEDA, Vilém: Vychodocesky sport. Olomouc 1943, s. 43.

230 1.S.: K pocdtkiim motorismu na Pardubicku. Z&t, rotnik 41 — 51, 1991, &. 76, s. 3.
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Vibec prvni motocyklové zavody v Cechach v ramci Rakousko — Uherska se konaly 31.
srpna 1902 v Podébradech™’. Organizatorem zavodu byl Cesky Klub Velocipedisti
v Podébradech. Zavod v Cechach byl také uspotadan z popudu C.A.Riegra, ktery jako &esky
zavodnik na motocyklu se tcastnil zdvodu Patiz — Viden. Tento zavod mél velky tspéch. Na
zavodé v Podébradech bylo Sest ptihlasenych zdvodnikd, ale startovalo pouze pét: Zahradka,
Trojan, Podsednicek, Merfait, Vondfich. Na trase Pod¢brady — Mlada Boleslav — Turnov —
Hradec Kralové — Podébrady zvitézil Narcis Podsedni¢ek. Tento zavodnik zdolal trasu 195
km dlouhou v ¢ase 4 hodiny 52 minut 35 vtefin. Druhy dojel Zahradka a tieti Vaclav
Vondiich®®. O tsp&chu tohoto zdvodu hovoii i fakt, e do cile dojeli viichni jezdci, coz byl

opravdu uspéch, protoze v té dobé poruchovost motocyklii byla dosti znacna.

Pro sportovni motorismus v Pardubicich je vyznamné datum 20. zafi 1903. V tento den se
konala v Pardubicich Vychodoceska vystava a vramci této udalosti byl uspofddan prvni
zdvod na motorovych dvoukolkdch. Tento zavod byl potfadan sportovnim odborem
Vychodoceské vystavy na trati Pardubice — Chrudim — Vysoké Myto — Holice — Hradec
Kralové — Pardubice. Trat méfila 100 km. Ptihlaseno bylo jedenact zavodnika®®. Tohoto
zavodu se Ucastnili tfi Pardubaci - Max Pick, H. Freund a Jan KaSpar. Zavodnici bojovali
vesmés na motocyklech znacky Laurin a Klement. Zavod byl rozdélen do dvou kategorii —
amatéri a profesiondlii. Zavodnici dojeli takto — v kategorii profesionali vyhral Toman na
stroji Slavia 1 hod. 51 min., druhy byl Baloun na stroji Orion 2 hod. 5 min.1 vtefina, tfeti
Podsednicek na stroji Slavia v case 2 hod. 17 min. 26 vtetin. Jako ¢tvrty pak dojel Roleder na

stroji Slavia 2 hod. 56 min. 59 vtefin.

V kategorii amatérti dojeli zadvodnici v pofadi — Pick na stroji Slavia 2 hod. 26 min. 47
vtefin, Kohnert na francouzském stroji Werner 2 hod. 28 min. 03 vtefin. Tteti dojel Cizek na
stroji Orion v ¢ase 2 hod. 37 min. 56 vtefin. Ctvrty Freund na stroji Slavia 2 hod. 52 min. 11
vtefin. 1 kdyZ bylo pfihlaseno 11 zavodnikl, nakonec jich startovalo pouze 9. Do cile jich
dojelo pouze 8. V kategorii amatéri nedojel na stroji Slavia Jan KaSpar, ktery si pii zavodu
poranil oko blatem. Jedna se urcit¢ o diive zmiflovaného letce Jana KaSpara, ktery se do

zdvodu na motocyklech také piihlasil**.

Ptestoze byl tento zdvod organizovan v ramci konani vystavy, objevovaly se hlasy proti

organizovani motocyklovych zadvodid v Pardubicich. Nékterym mistnim obyvatelim vadil

27 Anonym: Automobilismus. Sport a hry I, 1902, &. 27, s. 226.

28 Anonym: Automobilismus. Sport a hry I, 1902, &. 28, s. 244.

239 Anonym: Sport a hry na vystavé v Pardubicich. Sport a hry II, 1903, &. 33, s. 259.
240 Tamtéz, s. 260.
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hluk, rychlost ¢i prach, ktery byl stinnou strankou pii pofadani téchto akci. AvSak znovin
mame zpravy, ze ve dnech 29.9. — 1.10. 1905 byl planovany zavod ptes Pardubice. Jednalo se
o soutdZ ve spolehlivosti pro motorové dvoukolky. Celou akci organizoval Cesky Klub
Motocyklisti. Soutéz méla vykazovat tii kategorie. V prvni kategorii — stroje jednovalcove,
v druh¢ kategorii stroje vicevalcové a ve tteti stroje s vozikem pro jednu osobu. Zavodni trat’

Praha — Mochov — Podébrady — Chlumec — Kukleny — Pardubice — Chrudim méfila 120,3 km

a planovany termin zdvodu na této trati byl 29. zati**'. Nakonec viak byl tento zavod odlozen
na jaro 1906, i kdyz v Cisle 32 ,,Sportu a her* byla uvedena informace, ze zdvod by mél byt
konan uz 7. — 9. ¥jna 1905. Diivodtl, pro¢ byl zavod odlozen, bylo vice. Jednak Cesky Klub
Motocyklistii nebyl schopen zajistit hladky prabéh soutéze na nékterych tsecich trati. Také
nejisté pocasi zapti€inilo preloZeni zavodu na pfisti rok. O tom, jestli tento zavod nakonec
skute¢né prob&hl nebylo v nésledujicim roce v novinach nic zminéno. K roku 1905 se jesté
vaze zminka, ze v poloviné srpna vykonal pardubicky roddk Vincenc Chomrak (1871 — 1935)

242

cestu z Pardubic do Berlina v automobilu za jeden a ptil dne™. To byla v této dobé velka

udalost!

Dalsi motocyklové zavody konané v Pardubicich probehly az po prvni svétové valce.
Zavody cyklistické a motocyklistické byly novinami ohladSeny na 19. zati 1920. Poradatelem
byl cyklisticky odbor S.K. Pardubice. Zavod se pak uskutecnil 18. zati 1920 na trati Pardubice
— Holice — Zamrsk — Hrochiiv Tynec — Chrudim — Pardubice. Trat’ méfila 75 km. Zacatek

zdvodu byl u hotelu Zlata §tika**

. Motocyklovych zavodl se zcastnilo pét jezdct. Zavodnici
dojeli v tomto potadi. Vitézem se stal Zahradnik z Pardubic v ¢ase 1 hod. 23 min. 14 vtefin.
Druhy dojel Richter z Holic, tfeti skoncil Puhlovsky a &tvrty DrahoS. Oba jezdci byli z

Pardubic®**.

Se sportovnim motorismem piiSla 1 vyroba sportovnich motocykli. Nejvyznamnéjsi
pardubickou firmou, zalozenou v roce 1925, byla firma Josef Matyas a Polak (JMP), ktera
byla zndma vyrobou motocyklli znacky GRIZZLY. Firma vyrdbéla nejen motocykly, ale 1
automobily. Motocykly GRIZZLY byly stroje o kubatuie 250 ccm s podramovou, pozdéji
také sedlovou nadrzi, které dosahovaly rychlosti az 80 km/h. Pro zavodéni firma vyrobila

nékolik motocykli s motory MAG 350 SVIOHV. Byly to vibec prvni dvouvalce

21 Anonym: Automobilismus. Sport a hry IV, 1905, &. 31, s. 344.

%2 SOKA Pardubice, fond Archiv mésta Pardubice kniha &.1 — Pamétni kniha mésta Pardubic (1895 — 1933), s.
171.

2 Anonym: Sport. Vychod III, 1920,
2% Anonym: Sport. Vychod III, 1920
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ceskoslovenské vyroby. Na motocyklech GRIZZLY soutézili pii prvnich ro¢nicich Zlaté
prilby zavodnici Alois Matyas a Zdencék Hermann. Stroje GRIZZLY byly tsporné, rychlé,
levné dvoutakty, které bylo snadné ovladat i udrzovat. Rok 1932 znamenal konec vyroby této

znacky z diivoda hospodaiské krize a rostouci konkurence JAWY a CZ**.

Dne 26. bfezna 1920 bylo ustaveno Kunétické druzstvo, které si dalo za cil finan¢né
pomahat mistnimu Musejnimu spolku na obnoveni Kunétické hory v ptivodnim slohu*®. Toto
druzstvo shané€lo penize vSemi moznymi zplisoby. Organizovalo kulturni akce na Kunétické
hote, jako napiiklad uved’'me piedstaveni ,,Prodané nevésty*, kde vystoupily pévecké spolky
LYPernStyn® a ,,Ludmila®, ¢1 jiné koncerty. Clenové druzstva potadali 1 tzv. kostelickové pouti
u pardubického kostela Bolestné Matky Bozi. Tady provozovali lanovou drahu, koloto¢ a
kolo §t&sti**’. Vytézek z této akce putoval na zachranu Kunétické hory. Jednou akei byly i
zavody motocyklid a cyclecari kolem Kunétické hory. Tento zadvod se uskutecnil 6. Cervence
1929 a byl spojeny se zavodem do vrchu smér hrad. Tento typ zavodi byl organizovan viibec
poprvé, ale bylo v planu tento zavod organizovat 1 v dalSich letech. Kunétické druZstvo se do
celé akce vlozilo spolecné¢ s Moto-odborem S.K. Pardubice. Zavodni trat vedla z Rabu
polnimi cestami kolem Kunétické hory do Podhuii, pak zpét k hostinci na kfizovatce pod
hradem ,kde se spojovala s ptijezdovou silnici na Kunétickou horu, a u ¢tvrté hlavni brany byl
cil. P¥ihlageno bylo dohromady 51 zavodnika**®*. Vysledky zavodt dopadly takto: v kategorii
motocykli solo do 250 ccm skoncil prvni Alois MatydS na motocyklu GRIZZLY v Case
3.50.5. Druhy dojel Fr. Hladéna na motocyklu GRIZZLY v &ase 4.03.1. Tteti Boh. Cerveny
na motocyklu PUCH v &ase 4.26.4. Ctvrty Boh. Plasil na motocyklu D.K.W. v ¢ase 4.33.2.

V dalsi kategorii motocykli solo do 350 ccm vyhrdl Zden€k Hermann na motocyklu
GRIZZLY v ¢ase 4.04.5. Druhy skoncil F.Kratochvil na stroji DUNELT v case 4.07. Treti
skongil Rud. Rubes na stroji MOTOHELES v &ase 4.17.5. Ctvrtym byl Jos. Modrasek na
motocyklu F. N. v Case 4.21.2. Paty dojel Eug. Schilder na motocyklu GRIZZLY v Case 4.22.

Ve tfeti kategorii motocyklii solo do 500 ccm prvni dojel do cile Jar. Simandl na stroji
D.K.W. v ¢ase 3.51.5. Druhy dojel V. Véchet na motocyklu D.K.W. v Case 3.53.2. Treti
skoncil Frant. Jankii na motocyklu B.M.W. v ¢ase 3.58.9. Na c¢tvrtém misté skoncil Lad.
Polak na motocyklu GRIZZLY v Case 4.04.2.

5 1.S.: K pocdtkiim motorismu na Pardubicku. Z&t, roénik 41 — 51, 1991, &. 76, s. 3.

% Anonym: Pardubice. Vychod III, 1920, ¢&. 38, s. 2.

MUCKE, Petr: Kunétické druzstvo, historie zdchrany vyznamné prirodni a kulturni  pamdtky.
In:Vychodocesky sbornik historicky 14. Pardubice 2007, s. 154.

8 Anonym: Zdvody motocyklii a cyclecarii kolem Kunétické hory. Vychod XII, 1929, &. 27, s. 8.
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V dalsi kategorii motocyklii solo pfes 500 ccm dojel prvni Vlad. Kucera na motocyklu

SCOTT v case 4.12.2. Druhy skon¢il Stoklasa ( pseudonym) na stroji INDIAN v Case 4.34.

V kategorii motocyklti se sidecarem s obsahem pies 500 ccm vyhral VI. Formanek na
motocyklu A.J.S. v ¢ase 4.29.8. Na druhém misté€ se umistil Fr. Sova na stroji INDIAN v Case

4.33.1. Tteti skoncil Boh. Hybsky na stroji A.J.S. v ¢ase 4.38.8.

V kategorii cyclecarti (obsah ptes 750 ccm) vyhral Vlast. Kucera na motocyklu MORGAN
v Case 4.20. Na druhém misté dojel Vlad. Kucera na stroji MORGAN v ¢ase 5.03.4. Tteti
misto obsadil Jan Nemansky na motocyklu MORGAN v Case 6.35. Pti tomto zavod¢é doslo 1
k nehodé¢, kdyz zdvodnik Schilder na motocyklu GRIZZLY nevytocil dojezd do brany a
naboural do hradebni zdi**’. P¥i dne$nich zavodech je véc témdf nemyslitelna, aby mohla byt
ohrozena historicka stavba tim, Ze v tésné blizkosti se prohanéji motocykly. I to je obraz
tehdejsi doby. I kdyz bylo v planu uspotadat 1 v dalSich ro¢nicich motocyklové zavody na
Kunétické hote, tak nakonec poté, co skoncil zavod roku 1929 finan¢nim deficitem, bylo od

této myslenky upusténo®™’.

2.2. Zlata prilba

Zlata piilba Ceskoslovenska byl zidvod konany na travnaté ploché draze v Pardubicich.
Utast na tomto zavodu je dodnes cti kazdého plochodrazniho jezdce. Zlata piilba byla
nejdiive podndjemnikem na dostihové draze. Vyrostla vedle Velké pardubické steeple-chase.
Slo o jezdeckou drahu, ktera byla nejvétsi na evropském kontinenté. S napadem uspoiadat
Zlatou pfilbu ptiSel motocyklovy zdvodnik FrantiSek Hladéna (1903 — 1942) se svym pfitelem
A.J. Trnkou. FrantiSek Hladéna, aby viibec vedél, jestli je mozné tento podnik uspofadat,
musel na svém zadvodnim motocyklu travnatou drahu vyzkouset. Poté Hladéna s Trnkou
sehnali finan¢ni rucitele. Jesté chybélo zalozit autoklub, ktery by technicky 1 finanéné cely
podnik zajistil. JeSté je tfeba vysvétlit, pro¢ byl tento zdvod pojmenovan Zlatou pftilbou.
V prvni fad€¢ oba zakladatelé nechtéli, aby hlavni cenou byla néjaka miska nebo pohar,
kterych se dava na riiznych zavodech plno. Konkrétni myslenka ptiSla v momenté€, kdy Trnka
s Hladénou vidéli v anglickém motoristickém Casopise inzerat, kde byl vyobrazen stfedoveky
rytit v brnéni a s ptilbou. Napadlo je, ze by vitéz mohl obdrZet trofej v podobé zlaté prilby a

podle ni pojmenovat cely zavod™'.

2 Anonym: Zdvody motocyklii a cyclecarii na Kunétické hore. Vychod XII, 1929, &. 28, s. 7.

0 MUCKE, Petr: Kunétické druzstvo, historie zdchrany vyznamné prirodni a kulturni pamdtky. In:
Vychodocesky sbornik historicky 14. Pardubice 2007, s. 155.

1 JENCA, Juraj Ilja: Boj o zlatou prilbu. Hradec Kralové 1975, s. 9.
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Hladéna ziskaval informace o plochodraZznim sportu z anglickych cCasopist. Je také
znamo, ze se 18. tnora 1928 na cyklistické draze High Beech v Epping Forest konal vitbec

’ cr1r 7 7 252
prvni oficidlni zavod na ploché draze™

. I kdyz prvni zpravy o tomto sportu pochazeji
z Austrélie, kde nejspis tento sport vznikl.

Zavod o Zlatou piilbu Ceskoslovenska se jezdil vzdy v podzimnich mésicich, bud’ v zafi
nebo v fijnu. Prvni ro¢nik se konal vroce 1929 a byl bez mezindrodni ucasti. Do tohoto
zédvodu se prihlasilo pouze 36 jezdci a mezi jezdcei byli 1 zakladatelé¢ zavodu -FrantiSek
Hladéna a Alois J.Trnka. Nasledujici ro¢niky jiz byly s mezindrodni casti a téSily se velké
oblibé.

V nasledujicich fadcich budou rozvedena pravidla a organizace tohoto zavodu. Nejprve se
jede za vad¢im sidecarem jedno kolo, které se nepocita do predepsaného poctu deseti kol, pak
sidecar t€sné u startu uhne stranou, a tim za¢ne zavod.

Od paté Zlaté piilby se zadvod jezdil na sedm kol, pficemZ se nezapocitavalo jesté jedno
uvodni kolo za sidecarem. Délka jednoho kola métila 2400 m, takze délka celé trati v kazdé
kategorii ¢inila 16.800 m. Zavodilo se na ovale o ¢tyfech levotocivych zatackach o nestejném
rozméru. Sitka se pohybovala mezi 25-35 m. ProtoZe zavod se také b&hem let vyvijel, ménily
se 1 kategorie, v nichZ se zavodilo. N¢ktera kategorie byla ubrana, jinou ptidali.

V nésledujicich fadcich budou zminény kategorie, které byly zaznamenany v pribéhu
prvnich 11 ro¢nikti Zlaté ptilby. Zpocatku se jezdila kategorie motocyklli o vykonu pies 750
ccm, pak nasledovala kategorie do 600 ccm, nasledné nizsi, do 500 ccm, pak kategorie do 350
ccm. Dale byla kategorie do 250 ccm a nakonec do 175 ccm. Po odjeti jednotlivych kategorii
se konal findlovy zavod, kterého se ucastnili nejlepSi zavodnici z jednotlivych kategorii.
Findlovy zavod byl tedy handicapovy. Ve findle tedy zaCinaly startem slabsi stroje tak, aby
v sedmém kole dojizd€ély vSechny stroje o rizném vykonu do cile soucasné. Sva specifika
mélo 1 znaceni zavodnikl. Ve vylucovacich zdvodech byli zdvodnici oznaceni startovacimi
¢isly. Cizi zavodnici byli kromé &isel oznaéeni narodni trikolorou svého statu. Ceskoslovensti
jezdci byli misto trikolorou oznafeni zelenou stuhou. V zdvodé o Zlatou pftilbu
Ceskoslovenska jsou zavodnici pro snazi rozpoznani oznadeni jesté riiznobarevnymi povlaky
na ochrannych ptilbach, a to podle kategorii.

Potadatelem zavodu byla Motocyklova sekce Vychodoceského autoklubu v Hradci
Kralové. Bylo to ztoho divodu, ze Autoklub v Hradci Kralové vznikl diive, nez

v Pardubicich a ¢lenové piipravného vyboru z Pardubic do néj na doporuceni z Prahy

22 JENCA, s. 8.
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vstoupili. Pardubicti to neradi délali, ponévadz mezi mésty panovala odveka rivalita. Dalsi
dilezitou funkei bylo feditelstvi zdvodu, pficemZ funkci feditele plnil v prvnich rocnicich
Adolf J. Trnka. Protektorat nad zavodem drZel predseda vlady republiky Ceskoslovenské
spolecné s radou mésta Pardubic. Protektory nad zavody tak byli postupné FrantiSek Udrzal,
Jan Malypetr, Milan HodZa, Klement Gottwald a Antonin Zapotocky.

O velikosti zavodu svéd¢i 1 fakt, ze pti 4. Zlaté piilbé zajiStovalo poradek az 569
potadateli. Z toho jich po obvodu drahy bylo 190*°°. Vsichni funkcionafi a poradatelé byli
oznaceni paskami riiznych barev podle funkce. Vyznamni hosté pifedevSim z cizich zemi, ale 1
od nds sedéli v Cestném piedsednictvu, napiiklad Dr. Edvard Benes§, ministr zahrani¢nich véci
CSR, vyslanec z Némecka Dr. Walter Koch, vyslanec z Rakouska Dr. Ferdinand Marek,
vyslanec kréle belgického Viconte A. Obert de Thiensies a mnoho dalSich.

Pro lepsi ptedstavivost zmiiime, jak takovy zévod vypadal v ¢asovém sledu. Zacatek
zéavodu byl mezi 13.30-14.00 hod., piicemz ¢tvrt hodiny pied zacatkem se z bezpecnostnich
davodi uzavirala zavodni draha, takze kdo se nedostal v€as na své misto, mé¢l prosté smitilu a
musel sledovat zdvod tam, kde pravé byl. Na misto se mohl dostat az pii néjaké prestavce.
Slavnostni zahajeni mélo vzdy odliSnou podobu. Jednou naptiiklad probéhlo zahéjeni zavodu
hlasateli na konich a jindy cestnou jizdou vitézi minulych rocniki Zlaté ptilby. Do
slavnostniho zahajeni patfilo 1 vztyCeni statni vlajky, slib zdvodnik o Cestném boji nebo
slavnostni fanfary. Pak byly zahdjeny vylu€ovaci zavody v jednotlivych kategoriich. Od téch
nejsilnéjSich po ty nejslabsi. Nasledovalo oficialni hlaseni vSech vysledkii a handicapi a
k tomu hrala hudba. Poté se jel finalovy zavod o Zlatou piilbu Ceskoslovenska. Opét
pfichazelo hlaseni vysledkid a prohlaSeni vitéze a k tomu opét hrala hudba. DalSim bodem
bylo slavnostni piedani Zlaté piilby Ceskoslovenska. Nasledovala hymna vitéze a probihalo
vzty€eni vlajky jeho zemé. Nasledovala Ceskoslovenskd hymna. Dal§im bodem programu
bylo Cestné kolo vitéze.

Od 20 hodin byly v hotelu Veselka piedany dal$i ceny ucastniklim zavodu. Zde byli zavodnici
1 ubytovani. Opét zde byla zajisténa hudba.

K organizaci nutno zminit, ze od roku 1938, tedy od devaté Zlaté¢ ptilby, uz byl
potadatelem zavodu Ceskoslovensky Autoklub Pardubice (CAP). Toto se projevilo i
neékterymi zasadnimi zménami v zdvodu. Do zavodu byly zatfazeny pouze silnéjsi stroje ve

tfech kategoriich, a to v kategorii do 600 ccm, kategorii do 350 ccm a kategorii do 250 ccm.

3 Anonym: V. Zlatd prilba Ceskoslovenskd v Pardubicich. Vychodotesky Republikan XV, 1933, ¢&. 40, s. 2.
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Dalsi zménou k lepSimu bylo jisté zavedeni opravné jizdy, kdy zadvodnik pro nepatrnou
poruchu nebyl vyfazen, ale m&l moZnost Glastnit se dalich boji*>*. Mnoho zmén bylo i
v bezpecnostnich opattenich a urazii béhem zavodu bylo rozhodné méné, nez v predchozich
letech. Dbalo se také na lepsi rozliSeni zavodnikii. Motocykly musely byt pfedvedeny pied
pfejimaci komisi se startovacimi Cisly, jiz definitivné pfipravenymi. Motocykl musel miti
plechové Cislo na pravé strané v misté zadniho kola a lepenkové ¢islo vpiedu mezi fiditky.

Co se jesté organizace tyce, prvni povale¢ny ro¢nik se jel az v roce 1947 a byl jiz v potadi
desaty. Pied piipravou desatého ro¢niku se Autoklub Pardubice a rada mésta Pardubic musely
spolehnout na dobrou vili ob¢anti Pardubic, ponévadz zavodni draha a zdzemi bylo znic¢ené
z bombardovani béhem valky. Autoklub Pardubice vyzyval obfany, aby vzali motycky,
krumpace a lopaty a pfisli ve dnech 13.-14. fijna 1945 pomoci zasypat kratery. Autoklub také
zadal majitele nakladnich automobili a povozu, aby je taktéz dali k dispozici pro zachranu
Zlaté ptilby. Bylo nutné znovu postavit tribuny, pfi¢emz doSlo k rozsiteni o dalSich 10.000
mist k sezeni. Také bylo celé¢ zavodisté oploceno, k tomu postavena sloupova trat pro 20
telefonnich piipojek, rozhlas a pokladny. Jesté¢ byly upraveny mistnosti pro restauraci,
oSetfovny a prilezitostny postovni tfad. Divodem, pro¢ byla poSkozena zdvodni draha, byl
nalet spojeneckych letadel na piilehlé dva objekty. Slo o Fantovy zavody a byvalé némecké
letist&”>. Viechny kratery byly zavezeny a dréaha dana do pofadku. Ve vyzvé k ob&anim bylo
jesté uvedeno, Ze ucastnik obdrzi za odpracované hodiny potvrzeni v ramci (100.000 hodin
republice), které ho bude opraviiovat k 50% slevé na vstupném k navstévé 10. Zlaté ptilby
Ceskoslovenska®™®.

Zlata prilba méla 1 své stinné stranky. Béhem prvnich deseti ro¢niki zemieli na ploché
draze dva zavodnici. V Sestém ro¢niku Zlaté ptilby v roce 1934 zahynul v Popkovické zatacce
holandsky zavodnik A.B. Poldertvaart, kdyz narazil do RakuSana Raaba. V padu si nes$tastné
zarazil vidlici z motocyklu pfimo do krku. V desatém ro€niku Zlaté ptilby v roce 1947 zemiel
také v Popkovické zataCce pardubicky jezdec Jaroslav Némecek. Oslavy Zlaté prilby byly
trochu pochmurné, i1 kdyz tento ro¢nik vyhral pardubicky jezdec Hugo Rosak. Roséka mohlo
tésit, ze zvitézil nad nejlepSim jezdcem té doby na ploché draze, Némcem Hermannem
Gunzenhauserem, ktery dojel az tfeti.

V prvnich ro¢nicich Zlaté ptilby za potadatelstvi motocyklové sekce Vychodoceského

Autoklubu v Hradci Kralové dochdzelo k ¢astym traziim, at uZz v tréninkové fazi ¢i pfimo

2% Anonym: Sport. Vychod XXI, 1938, &. 20, s. 6.
2% Anonym: X. Zlatd pFilba ji v nedéli 7. zaFi. Budujeme I11, 1947, & 35, s. 1.
%6 M Pardubice, fond Zlata ptilba, roénik X./1947.
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pti zavode. K n€kterym zranénim doslo z diivodu zavady na stroji, praskl napiiklad néjaky
ventil nebo pneumatika nebo se utrhl fetéz. Obecné byly tyto véci novinami nazyvany
»defekty na stroji®. Jiné nehody byly zpisobeny vétSim mnozstvim zavodnikii na startovacim
poli, coz zavinil nedostatek potadateli pii organizaci. Jindy za zranéni mohlo $patné pocasi,
jako tteba husty dést. Pii1 zdvod¢ o tfeti Zlatou pfilbu doSlo ke zranénim také pro
nerespektovani bezpecnostnich predpist divaky. Zavodnik Soerensen vyjel na patém tseku
v zata¢ce mezi divdky, znichZz osm zranil. Mezi zranénymi byly 1 tfi déti. Divaci utrpéli
vesmés zlomeniny koncetin. Sdm zavodnik Soerensen mél vnitini zranéni. Pfi¢inou nestésti
byla lehkomyslnost divaki. I kdyz potadatelé rozhlasem napominali obecenstvo, aby opustilo
zavodni drahu, divaci na upozornéni nedbali. Zranéné pak odvazela auta Cerveného kifze do
pardubické nemocnice™’. Naopak sedmy, osmy a devaty ro¢nik skon¢il bez nehod. Bohuzel
Zlatou pfilbu poskodila 1 politickd situace ve svété. Vroce 1935 — sedmém rocniku Zlaté
prilby - mnoho lidi ocenilo, Ze némeéti zavodnici pfijeli do CSR pies zdkaz nacistickych
ufadd, ¢imz uz jasné dali najevo svilj postoj fadnych sportovcl. Presto vroce 1938 — v
devatém ro¢niku Zlaté ptilby - chybéli ze sportoveli Némcei a RakuSané. Vzdyt pravé Némci
patfili k nejlepSim zavodnikiim, proto tento ro¢nik byl slabsi, co se kvality jezdcu tyce. Byl to
zaroven prvni roénik, kde vyhral Cechoslovédk Juhan, ale i druhé a téeti misto obsadili

X ;. . 1.2
Cechoslovéci Stanislav a Lucak®®,.

Vitézové Zlaté piilby Ceskoslovenska:
prvni roénik 1929 - Zden&k Pohl (CSR), stroj INDIAN DAYTONA 750 ccm
druhy roénik 1930 — Anton Strban (Jugoslavie), stroj BSA 250 ccm
treti rocnik 1931 — Rudi Klein (Némecko), stroj RUDGE 500 ccm
ctvrty rocnik 1932 — Hans Mayer (Rakousko), stroj DKW 175 ccm
paty ro¢nik 1933 — Hans Buttler (Némecko), stro) WALTER RUDGE 600 ccm
Sesty ro¢nik 1934 — Gerri Esink van Dijk (Holandsko), stroj JAP ESINK 500 ccm
sedmy ro¢nik 1935 — Hermann Gunzenhauser (Némecko), stroj JAWA 600 ccm
osmy roc¢nik 1936 — Hermann Gunzenhauser (Némecko), stroj JAWA 600 ccm
devaty roénik 1938 — Frantisek Juhan (CSR), stroj JAWA 600 ccm
desaty roénik 1947 — Hugo Rosak (CSR), stroj JAP 500 ccm

27 Anonym: Boj o zlatou prilbu. Vychod XIV, 1931, ¢&. 36, s. 3.
28 SOKA Pardubice, fond MENV Pardubice 1954 — 1990 kniha &. 1 - Pamétni kniha Pardubic (1934 — 1965), s.
296.
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jedenacty ro¢nik 1949 — Fritz Dirtl (Rakousko), stroj SCHNEEWEIS HUSQVARNA 350
ccm.

Béhem jednotlivych ro¢niki Zlaté ptilby stoupal zdjem jezdclh takovym zplsobem, Ze
poradatelé pfisli sifeSenim. Od 4. Zlaté ptilby bylo rozhodnuto omezit pocet jezdch
v jednotlivych kategoriich na 10. U vybéru ptihlasek se piihlizelo k tomu, aby bylo
zastoupeno co nejvice statli svymi nejlepsimi reprezentanty®’.

Nejslabsi ro¢nik byl ten prvni, bez mezinarodni ucasti, kdy se piihlasilo 36 jezdcu.
Naopak, nejvyssi pocet jezdci byl na paté Zlaté prilbé -73.

Nejvyssi primérnou hodinovou rychlost zajel v osmém roc¢niku Zlaté¢ ptilby Hermann
Gunzenhauser na stroji JAWA 600 ccm - 126 km/hod. Béhem prvnich 11 ro€nikl se uc€astnili
Zlaté prilby zavodnici z téchto zemi: Anglie, Belgie, Ceskoslovensko, Dansko, Jugoslavie,
Mad’arsko, Némecko, Rakousko, Francie, §Vycarsk0, Norsko, Etiopie, Australie, Polsko,
Svédsko, Holandsko, Bulharsko, Rumunsko, Itélie, Spanélsko, Finsko, SSSR.

Proto, aby se tento zavod stal skutecné primatem v Evrop¢, muselo se vynalozit 1 mnoho
financi na zvelebeni zazemi.

V roce 1931 byly pro obecenstvo upraveny velké nové tribuny a kryta mista, ndklad na né
&inil 400.000,- K&, O dva roky pozd&ji nasledovaly dalsi upravy- byl zdokonalen ptijezd
k zavodisti napiimenim a piestavbou silnice. Dale bylo rozsiteno zavodisté a postaveny nové
vstupni brany. Hledisté bylo zvednuto stupiiovité ptirozenymi nasypy. Kapacita pfenosnych
tribun byla 100.000 divaka.

V roce 1933 ¢&inily vydaje na zavod 394.000,- K&*°'. Objevil se i nazor, Ze ,, Zlatd Prilba
jest podnik nevydeélecny. A¢ obrat podniku representuje statisice, vraci poradatelstvo vse
v bezvadné sluzbé sportu — i navstévniku. Zlata Prilba slouzi. Slouzi svéemu statu k bezvadné
propagaci — slouzi svému kraji vychodnim Cecham — slouzi ceskoslovenskému motorismu,
pFiblizujic ho Sirokym vrstvam lidu a slouzi i vSem tém, kdo zdvodisté navstivi?%. Pro
vysokou navstévnost délali poradatelé, co mohli. Na Zlatou pfilbu byly vypravovany zvlastni
vlaky a autobusy z Prahy, Hradce Kralové, Brna, Liberce a okoli Pardubic. Pro divaky byly
pfipraveny i rtizné ceny. Ve chvili, kdy si zaplatili listek na Zlatou ptilbu, pficemz nejlevné;jsi
listek se pohyboval kolem 6,- K¢, obdrzel divak ocislovany program, na ktery mohl vyhrat
n¢jakou cenu pii1 slosovani. Divaci mohli vyhrat i motocykl znacky JAWA, OGARU ¢i

motokola CZ. Byla pfipravena i tipovaci soutéz. Zde bylo mozno sazet &astky 5,10,20 K&.

29 Anonym: Mezindrodni IV. Zlatd Prilba Ceskoslovenska. Vychod XV, 1932, &. 30, s. 3.

20 Anonym: Mezindrodni zavod o Zlatou prilbu C.S.R. Vychod XIV, 1931, &. 34, s. 4.

2V Anonym: V. Zlata Prilba Ceskoslovenskd v Pardubicich. Vychodotesky Republikan XV, 1933, ¢. 40, s. 2.
22 Anonym: VIII. Zlatd Prilba Ceskoslovenska. Vychodoesky Republikan XVIII, 1936, ¢. 39, s. 1.
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Tipoval se prvni, druhy a tfeti zdvodnik v kazdém vylucovacim zavodé 1 ve finale. Tipovalo
se na oficidlnim formuléfi, ktery byl pfipojen k programu zavodu. Vyplnény formulai pak
musel byt odevzdan na zavodisti do uren pied zacatkem zavodu.

Navstévnost na Zlaté ptilbé byla riznd, ur¢it¢ mnohonasobné vyssi, nez na memorialu J.
navstévnost byla na prvnim roc¢niku, (jen narodnim) - 15.000 divakl. V nasledujicich letech
se navstévnost pohybovala mezi 35.000-70.000 divaki. Cislo bylo silng zkreslené, pondvadz
neplatici divaci byli v okoli zavodisté 1 na stromech. NejvySsi navstévnost byla na 11. Zlaté
prilbé, a to 150.000 divaki. Diky témto akcim bylo v pardubickych restauracich doslova
narvano. Moznost obCerstveni byla také na zavodisti. Zde se bohuzel objevila 1 Smelina a
pfedraZovani napoji, cozZ byl ten horsi obrazek Zlaté prilby.

Stejné jako byly lakadlem ceny pro divaky, ceny pro zavodniky byly taktéz zajimavé. Na
prvnim mist& byla bezesporu trofej pro nejlepsiho jezdce — Zlata ptilba Ceskoslovenska, coz
byla trofej umélecky zpracovana ve stiibie a zlaté, ozdobend diamanty a vazici 1370 graml.
Vyrobni cena paté Zlaté prilby pro rok 1933 byla 10.000,- K&**. Trofej vyrobil klenotnik
Lejhanec. (Foto Zlaté piilby Ceskoslovenska — viz.pfiloha &islo 7). Vitéz mimo tuto trofej,
ktera nebyla putovni, obdrzel jesté cenu mésta Pardubic pro nejlepsiho zdvodnika, ktera ¢inila
25.000,- K¢. Druhy nejlepsi jezdec obdrzel cenu Vychodoceského Autoklubu - 10.000,- K¢&.
Treti nejlepSi zdvodnik dostal cenu motosekce V.A.K. ve vysi 5.000,- K¢. Finanéni
ohodnoceni bylo udélovano 1 jezdclim, ktefi se umistili ve vyluCovacich zavodech
v jednotlivych kategoriich. Celkova castka, kterd byla jezdcim rozdé€lena, ¢inila 61.200,-
K&, Jesté zavodnici mohli vyhrat nékterou z Gestnych cen, které nebyly kazdy rok stejné. Je
zde patrna snaha motivovat Ceskoslovenské zavodniky. Ud¢€lovaly se naptiklad ceny mésta
Hradce Kralové za nejlepsi vykon jezdci na stroji ¢eskoslovenské vyroby, cena tovarny Terrot
nejlepSimu jezdci na stroji Terrot, Cestnd cena poslance FrantiSka UdrZala pro nejlepSiho
ceskoslovenského jezdce. Motivovani byli 1 cizi jezdci. Byla vypsana naptiklad cena mésta
Hradce Kréalové za nejrychlejsi kolo dne — 30 Ceskych dukati ve zlaté a kiist'alovy pohar ze
soukromych harrachovskych sbirek?”. Mé&sto Hradec Kralové vypsalo i cenu narodil za
vyspelost v motocyklovém sportu, pricemz tuto cenu obdrzel ten narod, jehoZz jezdci dosahli
nejlepsiho primérného vysledku. Kazdy jezdec, ktery odstartoval, dostal uméleckou plaketu.

Zlata ptilba je zavod, ktery ma svou tradici a jezdi se dodnes.

2% Anonym: V. Zlatd Prilba Ceskoslovenska v Pardubicich. Vychodotesky Republikan XV, 1933, & 40, s. 2.
264 M Pardubice, fond Zlaté ptilba, roénik VIIL/1936, program s. 35.
265 Tamtéz, ro¢nik I1./1930, program s. 11.
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2.3. Memorial J. K. Lobkowicze

Od roku 1932 se na stadionu v Pardubicich jezdily motocyklové zdvody na Skvarové
ploché draze. Tento zdvod byl nazvan memoridlem Jifiho Kristidna Lobkowicze. ,, Specialni
drdaha tato na trvalé zvécnéni pamatky prvniho propagatora zavodu na ploché draze J.K.
Lobkowicze, tragicky zesnulého na zdvodni drdze Avusu v Berliné“**’v témze roce. Prvni
mySlenka uspofadat tyto zadvody pod jeho jménem pftisla od pardubického sportovce Frantiska
Hladény. Bylo nutné pro tak velky zavod ud¢lat Upravy na dréze, pticemz ndklady byly cca
8.000,- K&. Material 1 CasteCné prace byly zajistény Fantovymi zdvody a Elektrickymi
podniky meésta Pardubic. Vybudovéani drahy stdlo skoro 10.000,- K& a rezie se zdvodem

spojena témét 100.000,- K&*®

. Stadion byl postaven vramci Celostatni vystavy télesné
vychovy a sportu vroce 1931. Na tomto stadionu byly zfizeny lehkoatletickd draha a
cyklisticka betonova draha, na jejimz vrchu byly ochozy pro divaky. Uprostied stadionu bylo
fotbalové hiiste**®. Elipsovita draha stadionu byla taktéZ pojmenovana ,,Plochou drahou Jifiho
Kristiana Lobkowicze®“. Tato specialni Skvéarova plocha draha byla prvni a jedinou
v Ceskoslovensku. Zavod se jezdil pod protektoratem pani Josefiny Lobkowiczové, matky
zesnulého jezdce. Protektorat nad Memoriadlem J. K. Lobkowicze drZela 1 méstska rada mésta
Pardubic a ustfedi Ligy ¢sl. motoristii v Praze a nad prvnim ro¢nikem memoridlu i sprava
Lazni Bohdanec.

Protektorat byl reprezentativni funkci a osoby ¢i organizace, které staly v ¢ele zavodu,
ptispély finanéni pomoci ¢i darem k danému memorialu. Poradatelem téchto zadvoda byla
Liga ¢sl. motoristi v Pardubicich. Tak tomu bylo v prvnich ¢tyfech ro¢nicich a pak memorial
poiadal pardubicky Autoklub (CAP). Liga &sl. motoristti v Pardubicich byla zaloZzena v roce
1931 za Glelem ,povzneseni automobilismu a motocyklismu v CSR a hdjeni zdjmi
ceskoslovenskych motoristii, se zietelem na mistni poméry “*%.

Liga ¢sl. motorist v Pardubicich nepotradala jen zavody, ale potadala také vylety a srazy
na motocyklech. Jednim znich byl 1 Branny sraz vSech motoristi a pratel motorismu
z vychodnich Cech pofadany vkvétnu 1938 na Kunétické hofe. V této jiz pohnuté
predvale¢né dob¢é byla pfedvedena brannym sborem ¢s. motoristi ukazka pohotovosti

civilnich motoristii v obrané statu. I tyto organizované akce dodrzovaly podobné ceremonie

jako pi1 zavodech. Po ptijezdu na Kunétickou horu prob€hlo vztyceni statni vlajky a slozeni

26 Anonym: Motocyklovy zdvod o Memoridl J.K. Lobkowicze. Vychod XV, 1932, &. 26 — 27, s. 4.

27 Anonym: JiZ tuto nedéli, tj. 31.t.m. jedinecny zdvod motocyklii na ploché drdze skvirové o Memoridl Jifiho
Kristiana Lobkowicze! Vychod XV, 1932, ¢. 30, s. 3.

28 Anonym: IV. memoridl J. K. Lobkowicze v Pardubicich. Vychodo&esky Republikan XVII, 1935, &. 22, s. 1.
299 SOKA Pardubice, fond Okresni Gfad Pardubice 1850 - 1945, inv. & 781, karton &. 489.
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slavnostniho slibu &s.motoristl. Nésledoval koncert vojenské hudby*’’. Ugastnik takovychto
akci si odnasel nékdy i upominkovou plaketu. Ceskoslovensky Autoklub Pardubice vznikl
Jakozto pobocny spolek celostatniho Autoklubu republiky Ceskoslovenské, jest sdruzeni
motoristit a zdjemcu o motorismus, kteri chtéji spolupracovat ke zlidoveni motorisované
dopravy a tim k hospoddiskému a brannému zabezpeceni statu““"".

Mezi ¢innosti tohoto spolku patfilo pofadani odbornych vystav, pratelské zajezdy, vylety,
Jizdy, zakupovani motorovych vozidel pro spolek i jeho ¢leny. Déle ztfizoval a provozoval
garaze pro spolek a Cleny. V neposledni fad€ vyvijel propagaéni innost pro rozvoj motorismu
a turistiky motorovych vozidel.

I kdyZ prvni ro€nik memorialu se jel jako narodni zavod, v nasledujicich letech se jednalo
uz o zavody mezinarodni. I draha stadionu byla upravena podle mezinarodnich métitek. Byla
450 metrta dlouha, 8 metru Siroka a v zatackach 16 metra Siroka. Podle mezinarodnich norem
byla i valcovana vrstva Skvary, kterd dosahovala 8 centimetri po celé Sifce 1 délce dréhy.
Kapacita stadionu byla 15.000 divaka®’?.

Pravidla zavoda nebyla v kazdém roc¢niku stejnd, ménila se. V prvnim ro¢niku memoridlu
byl zavod rozvrZen na skupiny sportovni a zdvodni. Dalsi rozdéleni bylo dle kategorii obsahti
valct. Jezdilo se deset kol, jedno kolo méfilo 450 metri. Zavod se konal v né¢kolika
rozjizd’kach a nékolika kategoriich od nejsilnéjsi, kterd obnasela 500 ccm, az po nejslabsi 250
ccm. Vitézové v jednotlivych kategoriich postupovali z rozjizd’ky do semifindle. Vitézoveé
semifinale pak postupovali do kone¢ného handicapového finéle.

V druhém rocniku konaném vroce 1933 byly propozice zadvodu znacné pozménény.
Memorial byl rozd€len na zavod juniort a seniort. Zavod junior byl zdvodem samostatnym,
vyhradné pro jezdce Ceské narodnosti. Slouzil k vychové Ceskoslovenskych mladych jezdci.
Vitéz kategorie juniorti dostal moznost soutézit o Zlaty Stit. Prvni tfi zavodnici byli odménéni
penézitymi cenami, které byly viadu nckolika stovek. Zavod seniori byl taktéZ penézité
ocenén. Vedle penézitych cen zde byly soukromé vécné ceny od firem, které je pro zavod
vénovaly (napiiklad socha, kiiSt'dlovy pohar ¢i hodinky). Ocenéni byli 1 nejlepsi zavodnici
z kategorie juniort a seniorl, kteti zajeli nejrychlejsi kolo. Soutézilo se 1 o rekord trati.

I tfeti ro¢nik konany v roce 1934 obsahoval spoustu zmén v pravidlech Memorialu J. K.
Lobkowicze. Odpadly obtizné handicapy a jezdilo se v jednotlivych skupinach po péti — Sesti

jezdcich az do konecného vitézstvi. Po projeti péti kol byli prvni dva jezdci kvalifikovani do

210 Anonym: Sraz motoristii na Kunétické hore. Vychodotesky Republikan XX, 1938, &. 21, s. 4.
"1 SOKA Pardubice, fond Okresni ufad Pardubice 1850 - 1945, inv. & 796, karton &. 1105.
272 Anonym: Motocyklovy zdvod o Memoridl J.K. Lobkowicze. Vychod &islo XV, 1932, & 26 — 27, s. 4.
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dalSich kol. Vyfazeni zavodnici jeli jesté¢ zdvod opravny, znichz zase prvni a druhy
postupoval. Timto zplisobem se postupovalo ve vSech skupinéch, aby se do findle dostali jen
vyborni jezdci®”.

V nasledujicich tadcich budou wuvedeni vitézové Memorialu J. K. Lobkowizce
v jednotlivych ro¢nicich: V prvnim memorialu konaném v roce 1932 vyhral Bediich Bardas
z Mohelnice na stroji Barry Spec. 350 ccm v ¢ase 2.49.5. V druhém ro¢niku konaném v roce
1933 vyhral RakuSan Rudi Hunger na stroji Puch Spec v case 2.25.8. V tfetim memorialu
vroce 1934 zvitézil Némec Sedan Graf na stroji Rudge 500 ccm. Ve &tvrtém rocniku
konaném v roce 1935 zvitézil Némec Hermann Gunzenhauser na stroji Rudge 500 ccm v Case
1.56.8. V patém roéniku memorialu v roce 1936 zvitézil Svéd Ebbe Lundquist na stroji JAP
500 ccm. V $estém ro¢niku v roce 1937 zvitézil Cech Hugo Rosék na stroji Ogar 500 ccm.
V sedmém ro¢niku konaném v roce 1938 zvitézil Francouz Robert Chaliper na stroji JAP 500
ccm. V poslednim, osmém, rocniku konaném po valce vroce 1947 zvitézil Anglican Wilf
Plant na stroji JAP 500 ccm. Zavodl se ucastnili zavodnici ztéchto zemi: Jugoslavie,
Rakousko, Francie, N&mecko, Svédsko, Dansko, Madarsko, Holandsko, Rumunsko,
Ceskoslovensko, Anglie a Finsko.

Navstévnost na zavodech nebyla tak vysoka jako tieba u Zlaté ptilby. Bylo to zptisobeno
nékolika divody. Jednak klamnou reklamou v novinach, kdy bylo uvéadéno, ze budou
startovat zavodnici, ktefi se nakonec neucastnili, ¢i Uplné smySlena jména zavodniki. Nékdy
bylo pfic¢inou slabé navstévy 1 vysoké vstupné na stani, které ¢inilo 10,- K& Nékdy byla slaba
navstéva zplsobena Spatnym pocasim. Ve sportovnim svété negativné zaptsobila informace,
kdy pardubicti potadatelé po vitézstvi Némct na memoridlu v roce 1934 nenechali vztycit na
nejvysSim stozaru vlajku vitézného statu s hdkovym kiizem a zdroven nebyla zahrana
némecka hymna. Je jisté, ze v polovin€ 30. let se politicka situace ve svété do sportu velmi
promitla. Nelibou reklamou bylo i1 pfedrazovani napoju pii zavodech, kdy sodovka stala 1,50

274

a limonada 2,-K¢°™. Zavod mél také slabsi organizaci. Pfestoze stadion pojal az 15.000

divaki, vyprodano ani pii jednom Memorialu J. K. Lobkowicze nebylo. Nejvyssi navstéva
deficitem 40.000,- K&*'°. Stejné jako na Steeple - chase chodila lechta, tak i na memorial

nazvany po Slechtici zavitalo 1 nékolik lidi z fad Slechty (naptiklad vladni rada a velkostatkar

13 Anonym: Motorismus. Vychod XVII, 1934, &. 20, s. 6.

7 SOKA Pardubice, fond Archiv mé&sta Pardubice kniha &. 1 - Pamétni kniha mé&sta Pardubic (1895 — 1933), s.
795.

273 SOKA Pardubice, fond MENV Pardubice 1954 — 1990 kniha &. 1 - Pamétni kniha Pardubic (1934 - 1965), s.
26.
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Dr. L.Thun — Hohenstein a velkostatkat O. F.Kinsky z Hefmanova Méstce). Zasedali 1
v Cestném piedsednictvu. Na zavody chodily i vyznamné osobnosti, poslanci a senatofi
pardubické Zzupy a zéastupci statnich 1 samostatnych ufada. Z velkopriimyslniki na zavody
zavital naptiklad ing. FrantiSek Wiesner z Chrudimi. Memorial J. K. Lobkowicze se ptesto
muze pySnit tim, Ze v Zadném z ro¢niku memorialu nedoslo ke smrtelnému urazu zdvodnika,
na rozdil od Zlaté ptilby.

Je tieba jeSté nastinit cely pribéh Memorialu J. K. Lobkowicze. Memorial J. K.
Lobkowicze zahajoval v odpolednich hodinach predseda LCMP pan Stecha proslovem v
rozhlase. Poté, co mél zavody na starost CAP, proslov pii zahajeni mél predseda JeZek.
Nasledné¢ byla zahrdna statni hymna a také vztyCena Ceskoslovenska vlajka. Pak branami
vitézl projizdé€la ,,Bugatka* J.K.Lobkowicze tizena panem Pohlem. Tak tomu bylo v prvnim
ro¢niku memorialu. Na bugatce se vezla vitézna trofej (Zlaty §tit). Hlavni cenou byl Zlaty
anticky Stit, ozdobeny drahymi kameny. V roce 1935 to byly Ceské granaty. Hodnota této
trofeje se pohybovala kolem 20.000,- K&. (Zlaty §tit je vyobrazen v ptiloze Cislo 8). Na
stadionu se objizd¢€lo s trofeji kolecko. Nésledné byla piedana pod ochranu hlavni protektorce
zavodu. Po ceremonidlu se na startu pfipravovali zdvodnici v jednotlivych kategoriich od
nejsilnéjSich po nejslabsi. Stejné jako u Zlaté ptilby 1 zde si mohli lidé vsadit na vitéze
zavodu. Po odjezdéni jednotlivych kategorii nasledovaly zavody o nejrychlejsi kolo a rekord
trati. Prestavky mezi zadvody jednotlivych kategorii byly vyplnény akrobatickymi vykony
Jawa klubu Pardubice. Mdme zpravu o tom, ze v jednom z ro¢nikli byla pfedvedena 1 letecka
akrobacie. V rdmci memorialu se také jela cilova jizda. Cil této jizdy byl u hotelu Grand. Po
odjezdéni findlového zdvodu byl pfedan Zlaty §tit vitézi a vztycena vlajka jeho zemé za zvuku
statni hymny vitéze. Poté byla zahrédna i ¢eskoslovenska hymna. Piedavani cen a zhodnoceni
memoridlu bylo uskute¢néno vecer v néjakém z podnikii, jakym byl naptiklad hotel Veselka.
Memorial J. K. Lobkowicze se prestal potadat poté, co se vroce 1948 dostali k moci

komunisté, nebot’ jim vadil zfeymé nazev zavodu.

2.4. Vincenc Chomrak
Vyznamnym muzem cyklistiky a motorismu byl pardubicky rodak Vincenc Chomrak.
Narodil se 20. ledna 1871 na Bélobranském namésti v hospodé¢ ,,U zlaté kule“?’®. Vincenc
Chomrék zil v rodin¢ hostinského, takze nepatiil do upln€¢ chudych pomérti. To mu od

détstvi umoZznovalo vénovat se zjmim, mezi né patfila i cyklistika. Vincenc Chomrak byl

2 LADYR, Ivan: Vincenc Chomrdk: Sportovec, jenz miloval svd ,,dvé i étyFi kola*. Pardubické noviny, roénik
14, 2005, ¢. 209, s.9.
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také vyuCenym pusSkafem. Studoval na redlkach v Pardubicich a Trutnové. Poté, co
dostudoval, vydal se mlady Chomrdk do svéta na zkuSenou, aby pochytil védomosti
v podnikani a porozumél sportovnimu odvétvi, predev§im motorim. Na zkuSenou se
vydal do Plzné¢, Litoméfic, Vidnég, gtyrska, Tyrol, Frankfurtu, Lutychu a Budapeétim.

Poté, co se vratil do Pardubic, oteviel si vroce 1895 ve svém domé ve Sladkovského
ulici obchod, mimo bytu a dvorku zde mél 1 svou zdmecnickou dilnu. Zde opravoval
automobily a jizdni kola.

Jeho obchod byl smiSeny, proddvaly se zde vedle tetézi, pedald a obruci duse a plasté
na kola, i1 zapalovaci svicky, kabely, uhliky do magnett, t€snéni, feminky k ventildtorim a
rtizné pneumatiky k autim. Nesmime zapominat, ze tehdejSi doba byla s vyrobou aut a kol
na pocatku a pfi provozovani jedné ¢innosti by se Chomrak urcité neuzivil. V obchod¢ si
ptipadny zdkaznik mohl koupit 1 broky ¢i sttelny prach.

Protoze byl Chomrak vyucenym puskafem, byly 1 zbrané¢ soucésti nabidky jeho
obchodu. Chomrak zbrané spiSe sestavoval z tovarné vyrobenych soucastek a dale pak
vyzdobil a prodal. Dodnes existuje fada lidi, ktefi maji od Vincence Chomrédka
vyzdobenou a signovanou pusku. V obchod¢ kromé prodeje soucasti do aut a kol byly
prodavany 1 motocykly za 120 zlatych. Jeden takovy motocykl si koupil 1 letec inZenyr Jan

-4 2
Kaspar 8,

Chomrék ve svém obchodé prodaval i velocipedy a pozdé€ji se zabyval i
servisem a prodejem motocyklii a aut. Piipadny zajemce si mohl koupit motocykl
francouzské znacky Peugeot ¢ Werner o sile 2HP a 3HP. Slo o ojeté stroje*” .

Sam Vincenc Chomrdk vlastnil jako druhy Pardubdk po baronu Krausovi ttikolku
znacky De Dion Bouton.

Vroce 1906 zavedl Vincenc Chomrdk v Pardubicich kursy pro fidice motorovych
vozidel. A vroce 1910 oteviel vilbec prvni autoskolu nejenom v Cechach, ale i v celém

sy r I, 2
tehdej§im Rakousko-uherském mocnaistvi™

. Také jeho opravarensky automobilovy
zavod byl prvnim ve vychodnich Cechach. Poté, co si ziidil Zivnost autoskoly, stala se tato
prace jeho hlavnim zaméstndnim. Cvicné jizdy byly provadény na Cctyfsedadlovém
automobilu znacky Laurin a Klement. Cely kurz v autoSkole trval tiicet dni. Cvi¢na jizda

byla vedena smérem na Chrudim, aby pak na Siroké silnici mezi JesenCany a

77 KLIMPL, Miroslav: Fenomendlni dalkové rekordy. Ptiloha Vikendova kéva. Pardubické noviny 13, 2004,
¢.230, s.4.

2 LADYR, Ivan: Vincenc Chomrdk: Sportovec, jenz miloval svd ,,dvé i ¢tyfi kola“. Pardubické noviny, roénik
14, 2005, ¢. 209, s. 9.

21 Anonym: Sport a hry na vystavé v Pardubicich. Sport a hry II, 1903, &. 33, s. 260.

20 KLIMPL, Miroslav: Chomrékovi dalkové rekordy, prvni autoskola v monarchii byla zfizena v Pardubicich.
Pardubické noviny, roénik 4, 1995, ¢. 204, s. 8.
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v . . v roNe 1w . rosr o 1w281
Drazkovicemi mohl vyugovat budouci Fidi¢e praktické jizd&*®

. Tenkrat bylo dulezité mit
nékoho znamého, kdo vlastnil automobil ¢i motocykl, a u né¢ho se ucil jezdit. Pak se
domluvil termin pfed komisafem z mistodrzitelstvi v Praze a ten poté, co shlédl jizdu,
rozhodl, zda vyda ,,osvédceni nebo ne. Po prvni svétové valce se tomu fikalo viad¢i list.
Ale poté, co mé¢l autoskolu v Pardubicich Vincenc Chomrak, byly praktické jizdy poprvé
organizovany u n¢ho. Budouci fidi¢i se také sezndmili s opravami vozl, z Chomrakovi
dilny.

Vroce 1915 byl Chomrak prazskym mistodrZitelstvim jmenovan za €lena komise
urcené pro valecné odvody automobilti v obvodu pardubického hejtmanstvi. Vedle ného
sedéli v komisi jesté mistodrzitelsky rada Skulina a Jan KaSpar. Béhem valky byl Vincenc
Chomrék ve Vidni vojenskym ,,autoucitelem®.

O vyznamu osobnosti z Pardubic svéd¢i 1 ndsledujici fadky. Vincenc Chomrék byl po
dvacet let prezidentem ,,Svazu vyrobcii velocipedi, Sicich strojii a motorovych vozidel* se

sidlem v Praze. Také byl ptedsedou Cs. svazu opravnénych majiteld autodkol v Praze”™.

Vincenc Chomrak zemfel 1. zafi 1935 ve véku 64 let.

2.5. Vyznamné osobnosti pardubického motorismu

FrantiSek Hladéna je také dulezitou postavou pardubického motorismu. Byl jednim
z organizatoru Zlaté pfilby a Memorialu Jifiho Kristidna Lobkowicze. Od prvnich krackh
vedl jednoho z nejlepSich pardubickych plochodrdznich jezdci Huga Rosdka, kterému
také koupil vodou chlazeny zavodni motocykl ,,SPECIAL DKW 175% od némeckého
zévodnika Allingera™.

FrantiSek Hladéna se narodil 14. ¢ervence 1903 v Praze. Jeho otec se zivil jako sedlar.
Hladéna se cely zivot zabyval motosportem a nakonec to bylo i jeho zaméstnani. Pracoval
ve sportovnim pardubickém zdvodu na vyrobu sportovnich motocykli zn. ,,JMP*, pozdé&ji
GRIZZLY. Zde pusobil jako zajizdé¢, zavodni jezdec a také jako obchodni zastupce.
FrantiSek Hladéna po jistou dobu byl také obchodnim zastupcem vyroby motocykli Prag
BD. Jako jezdec se ucastnil mnohych mistnich i celostatnich zavodi.

Hladéna byl 1 velkym vlastencem — Ucastnil se se svou Zenou Tatdnou doméciho

odboje za druhé svétové valky. Spole¢né pomahali skupin€ Silver A, coz se jim stalo

21 VOSAHLO, I. : Prvni pardubicti automobilisté. Zpravy Klubu ptatel Pardubicka XIV, 1978, & 7 a 8, s. 147.
22 KLIMPL, Miroslav: Fenomendlni ddlkové rekordy. P¥iloha Vikendova kéva. Pardubické noviny 13, 2004, &.
230, s. 4.

28 SMID, Jiti: Frantisek Hladéna, motocyklovy zavodnik. Zpravy Klubu ptatel Pardubicka, roénik XXX, 1995,
& 5a6,s.127.
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osudnym. Byli zatCeni gestapem 20. Cervna 1942. Pfi vyslechu Hladéna snad tentyz den
skoCil z okna a byl na mist¢ mrtvy. Jeho zena byla popravena na Zamecku 2. Cervna
1942%%*. Po valce se dostalo Frantisku Hlad&novi pocty tim, Ze se jezdil zdvod - Memorial
Frantiska Hladény.

Vyznamnou osobnosti motorismu byl i Hugo Rosdk (1916 — 1982). Pochazel z Rabii,
ale pardubické noviny ho vyzdvihovaly jako vyborného plochodrazniho jezdce
pardubického. Vysel z chudych poméri, a tak mu FrantiSek Hladéna potidil pro zavodéni
motocykl, jak jiZz bylo zminéno. Hugo Rosak zacal zavodit vroce 1933. Toho roku se
ucastnil né€kolika zdvodi Memoridlu J. K. Lobkowicze a zavodu na ploché draze
v Olomouci, kde ziskal ve findle tfeti cenu. Nésledujiciho roku se Hugo Rosak ucastnil
zavodu na ploché draze na Zizkové, kde vyhral prvni cenu v kategorii do 350 ccm a
druhou cenu v kategorii do 250 ccm.

I kdyz mladému Rosdkovi nebylo jesté ani 18 let, byl jiz obdvanym jezdcem a tak se
stalo, ze kdyZ se vroce 1934 chtél ucastnit zdvodu na Kladné, podali proti jeho ucasti
nektefi zavodnici protest kvili tomu, ze neni plnolety. Protestu bylo vyhovéno, a tim
Rosak nedostal licenci a nemohl se uéastnit ani Memorialu J. K. Lobkowicze®®’.

Utastnil se nékolika pozdgjsich ro¢niki Zlaté piilby a Memoridlu J. K. Lobkowicze.
Zavodil za Ligu Csl. motoristd Pardubice. Mame také zpravy, e jezdil za Prahu. Hugo
Rosak aktivné zavodil do roku 1963. Mezi jeho nejvétsi Gspéchy patii vitézstvi v Zlaté
piilbé v roce 1947 a vitézstvi v Memorialu J. K. Lobkowicze v roce 1937. Jesté vlastnil
Sty stéfbrné ptilby SNP a osm titulti mistra CSR.

Ale byli tu 1 jini jezdci, ktefi reprezentovali Pardubice ve Zlaté ptilbé a Memorialu J.
K. Lobkowicze. Nejlepsim piedvalecnym pardubickym zavodnikem byl Zdenék
Hermann, syn mistniho advokata Fr. Hermanna, ktery jezdil na stroji pardubické znacky
GRIZZLY. Ugastnil se prvniho Memorialu J. K. Lobkowicze, kde ziskal sochu vénovanou
feditelstvim Lazni Bohdaneg za nejlepsi vykon vychodo&eského sportovee”™.

Dal$imi pardubickymi zdvodniky byli naptiklad Jaroslav Némecek, Miloslav Spinka a
Viclav Stanislav. Jejich vykony se vSak jiz Casov€ vymykaji casovému vymezeni

diplomové prace.

28 JICINSKY, Karel: Frantisek Hladéna sportovec a viastenec. Zpravy Klubu piatel Pardubicka XI, 1975, &. 5,

S. 6.

2% Anonym: VI. Zlata prilba. Vychod XVII, 1935, ¢. 35, s. 6.
2% Anonym: Uspésné zdavody motocyklii o Memoridl Jifiho Kristiana Lobkowicze. Vychod XV, 1932, &. 31,s. 2.
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3. Cyklistika v Pardubicich
3.1. Cesky klub velocipedistii Pardubice

Nejstarsim klubem v Pardubicich, ktery se zabyval cyklistikou, byl Cesky klub
velocipedisti Pardubice, zkracené také C.K.V. Pardubice. Myslenka zalozit klub napadla
nekolik ptatel sportu na cyklistickém vyleté v Chrudimi v dubnu 1888. Prvni panové, kteti
podpofili mySlenku zalozit klub velocipedistti, byli Hynek Krpata, Vilém Vorbach, Grus,
Karel Tuzka, FrantiSek Daniel, Albert Budinsky, Vaclav Hromadko, Karel Jelinek, baron
Artur Kraus a pan Svoboda. Protektorem nad timto klubem byl zvolen knize Rudolf
z Liechtensteinu. Byla to osobnost, kterd se v podstaté stdvala mecendSem. Protektor
kromé toho, Ze reprezentoval klub navenek, vénoval naptiklad 1 pékné ceny, urcené
jezdciim pfi narodnich ¢i mezinarodnich zdvodech. VétSinou takovy post zastaval ¢lovek
spolecensky na trovni a také z fad Slechty. To budilo velky respekt okoli. Pro urcitou ¢ast
ceské spolecnosti byla totiz jizda na kole modou, nikoliv sportem.

Cyklistika na konci 19. a na pocatku 20. stoleti nebyla levnym koni¢kem. Par zlatych
stala registrace v klubu a dalsi penize se vynaloZily za jizdni kolo podle kvality vybaveni a
vysky. Cena se pohybovala od 120 do 300 zlatych. Je pochopitelné, Ze z tohoto diivodu
nebyla cyklistika pro nemajetné®’. Vypracované stanovy byly podany 24. kvétna a jiz 15.
dervna 1888 byly ufedné schvaleny. Piipravny vybor zvolil prvnim predsedou C.K.V.
Pardubice Karla Jelinka, mistopfedsedou Alberta Budinského, nacelnikem se stal Vaclav
Hromadko a jednatelem FrantiSek Daniel. Jako klubovy odznak byl zvolen maly kovovy a
pozlaceny velociped, se Sikmo pfes n¢j poloZenou stiibrnou tabulkou s ndpisem
,,Pardubice.

Sportovni obleceni tvofil kabat, spodky a Capka ztmavomodrého sukna, trikot bilé
barvy s velikym, v barvach provedenym klubovym monogramem na prsou, cerné
pundochy a stievice®*®.

Prvni valnd hromada C.K.V. se konala 28. ervence 1888 za piitomnosti osmnacti
¢lent. Klub mél v prvnim roce zaloZeni 68 ¢lendl, z toho dva zakladajici, jedenact ¢innych
a padesat ptispivajicich. Na této prvni valné hromad¢ byli zvoleni pfedsedou klubu Karel
Jelinek, jeho naméstkem Albert Budinsky, nacelnikem Véclav Hromadko. Pokladnikem a
jednatelem byl zvolen Hynek Krpata, mistond¢elnikem zvolen Vilém Vorbach.

Zapisovatelem se stal Karel Tuzka a hospodaiskym spravcem FrantiSek Daniel.

T BAKALAR, Robert, CIHLAR, Jaroslav, CERNY, Jifi: Zlatd kniha cyklistiky. Praha 1984, s. 70.
8 Anonym: Zpravy klubové. Cyklista IV, 1888, ¢. 10, s. 131.
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Ptehlizitelem uctu (revizorem) byl zvolen FrantiSek Kaspar, majitel Veselky, a pan
Froschl. Klubovym orgénem se stal ¢asopis ,,Cyklista®.

V nékolika dal$ich letech se na postu ptedsedy klubu vysttidali Albert Budinsky, baron
Artur Kraus (drzitel prvni cyklistické legitimace v Pardubicich) nebo FrantiSek Kaspar,
majitel hotelu Veselka.

Tento klub mél zpocatku v pokladné 132 zI. 53 kr.

Dftive, nez dosSlo k postaveni zavodni drahy, dal Albert Budinsky k dispozici svou
zahradu, kde byla zfizena cvicebni drdha v délce 150 metri a Sifce 2,5 metrti. On také
proptjcil nové vzniklému klubu i1 mistnosti pro klubovnu. Vilém Vorbach vénoval klubu
cvitebni dievéné kolo™™.

Prvni klubové zdvody byly pofadany 30. zafi 1888 na silnici Pardubicko-
Chrudimské®’. Velocipedisté to neméli v Pardubicich s jezdénim na kole po méstd
jednoduché. Platil zde jizdni fad, ktery se musel dodrzovat, jinak hrozila finan¢ni pokuta.
Podle jizdniho fadu, vypracovaného obecnim zastupitelstvem, byly vyhrazeny prostory,
kde bylo povoleno na kole jezdit. Naptiklad bylo zak4zano jezdit na velocipedu po celém
Zeleném piedmésti az k Zelené bran€. Podle fadu se také nesmélo jezdit dal, nez
k Veselce®!. Pokud ¢&lenové klubu velocipedistii potfebovali jezdit po celém mésts,
museli si podat zadost, ktera jim to po urcitou dobu umoziovala. Po skoneni stanovené
Ihiity platil opét jizdni ¥ad. Vyjimku dostali pro pofadani slavnosti ve mést&””. Nékdy se
cyklistim stavalo, ze pii1 prijezdu mésty a vesnicemi sklidili od mistnich lidi vysméch.
Neékteti 1idé po nich hézeli kameny a klacky. Vyjimkou nebylo ani posilani psa na
cyklistu. Z tohoto diivodu byli cyklisté vybaveni bi¢ikem.

Zavodni draha byla postavena vroce 1889 a stila na pokraji lesa. Tomu mistu na
dnes$ni Dukle se fikalo ,,Na culickdch®. Draha méla ptivodné 480 metrii, pak 450 metra.
Byla stavéna tak, ze na silnou vrstvu $tétu z drobného lamaného kamene byly kladeny
vrstvy Stérku, téz8i hliny, koksu a popela. Pti postupném kladeni byly vrstvy nalezité
zkropeny a zvalcovany. Slo o prvni cyklistickou drdhu ve vychodnich Cechach®”.

Penize na stavbu drdhy se shanély riznym zplsobem. Naptiklad byl uspofadan

Ceskym klubem velocipedisti Pardubice Majovy vénedek v Odeonu na Veselce. Vytézek

%9 Anonym: Zpravy klubové. Cyklista IV, 1888, &. 10, s. 131.
2% Anonym: Zpravy. Perndtyn X, 1888, &. 77, nestrankovéno.
1 Anonym: Zpravy. Perndtyn X, 1888, &. 60, nestrankovéno.
92 Anonym: Zpravy. Pernityn XI, 1889, &. 77, nestrankovéno.
93 Anonym: Zpravy klubové. Cyklista V, 1889, &. 3, s. 75.
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82 zI. 60 kr. byl piipsan k fondu dostavéni zavodni drahy*”*. Draha byla oteviena
dvoudennimi mezinarodnimi zavody 28. a 29. za¥i 1889. Ucastnila se jich fada nejlepsich
ceskych jezdct, doplnénd Némci Goebelem a Steinem. Z pardubickych zavodnikia jeli
Albert Budinsky, Frantisek Dvotak, Max Wertheimer, Frantisek a Mofic Danielové™”.

Cesky klub velocipedisti Pardubice potadal kazdy rok mezinarodni zavody
v Pardubicich a narodni zavody na mistni zavodni draze. Narodni zavody byly rozdéleny
do n€kolika ¢asti, a to: Jizda zahajovaci o délce 3000 metrii; Jizda juniord 2000 metrt;
Jizda o putovni cenu J.J. knizete Rudolfa z Lichtensteinu na 5000 metrs; Jizda dam na 1
anglickou mili (1609 metril); Jizda tfikilometrova; Jizda starSich; Jizda vyrovnavaci pro
vSechny druhy jednosedlovych stroji o délce 3000 metri. Pocet jizd nebyl kazdy rok
stejny. VSe se odvijelo podle poctu prihlasenych. Jizda mohla byt zruSena nebo nahrazena
jinou. Ten, kdo chtél zavodit, musel s podanou ptihlaskou zaplatit ithned pozadovany
vklad. Ten se pohyboval z pocatku v fadu nékolika zlatych (2-4,) potom v fadu nékolika
korun (4-10). V kazd¢é jizdé¢ muselo startovat minimaln€ o jednoho jezdce vic, nez byl
pocet cen. Jinak se pocet cen snizil. Deset minut pied zacatkem jizdy se zvonilo na jezdce,
aby se ptipravili. Pak se zvonilo pfi spravném startu a pied poslednim kolem.

Kazdy jezdec m¢l na svém kole upevnéné d&islo, které odpovidalo jeho Ccislu
v programu. Pied kazdou jizdou se vztyCila u soudcovské 16ze Cisla, ktera oznacovala
startujici jezdce. Poté, co jizdy skoncCily, tato Cisla oznacovala vitéze a jejich Casy. Po
prvnim zvonéni bylo zakazano piechéazet jizdni dréhu pod trestem okamzitého vyvedeni
ze zavodiSté. Pred zacatkem jizdy mimo handicapu si startujici projizdéli jedno kolo
volng. Bylo zakazano vodit na zavody psy>°. Mezinarodni zavody velocipedisti se jezdily
na podzim, podle zplisobu klubli Prahy a Plzn€ (dfive vzniklych). Mezinarodni zavody
v Pardubicich byly rozdéleny do n€kolika ¢asti: Jizda juniord na bezpecném stroji o draze
2000 metrii; Jizda o mistrovstvi zemi koruny Ceské na bicyklu — draha 8045 metri; Jizda
na cestovnich strojich bezpe¢nych — dradha 3000 metr(; Jizda o mistrovstvi zemi koruny
Ceské na tricyklu — draha 8045 metri. Vitézi tohoto zavodu piislusel titul ,, Mistr zemi
koruny Ceské na tricyklu®. Dalsi byla Jizda o rekord na bicyklu — draha 1609 metri.
Pokud by se pii tomto zavodu povedlo jezdci piekonat stavajici rekord (rakousky),
obdrzel by zvlastni zlaty odznak. Dalsi jizdou byl Mezinarodni handicap pro tricykly o

délce 3000 metrt. Dale se pofadala Jizda klubovd — zavod pouze pro ¢leny C.K.V.

2 Anonym: Zpravy klubové. Cyklista V, 1889, &. 3, 5. 75.

293 BROZ, Radovan: Kronika cyklistiky na Pardubicku. Pardubice 2011, s. 3.

% SOKA Pardubice, fond Cyklistické kluby - vystiizky — Program velkych mezinarodnich zavodi 7. a 8. zafi
1890.
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Pardubice — draha 2000 metri. Také se jezdila Jizda o mistrovstvi koruny Ceské na
bezpeéniku o draze 2000 metri. Vitézi prislusel titul ,, Mistr zemi koruny Ceské na
bezpecniku®. Vitéz obdrzel za cenu skvostnou granatovou hvézdu. Jesté se jezdila Jizda
na cestovnich bicyklech o draze 3000 metrii a Jizda o putovni cenu J. J. knizete Rudolfa
z Liechtensteinu, zde byla dradha 5000 metrt.

Mezinarodni handicap pro veSkeré jednosedlové stroje byla draha 3000 metrii. V roce
1894 byly dokonce v ramci cyklistickych zavodl vypsany 1 atletické discipliny 1 exhibi¢ni
zédvod na 100 yardi &tyf b&zci proti cyklistovi. Cyklista skongil v zavod& posledni®’.

Mimo téchto dvou zavodi, pofadanych pravidelné kazdy rok, se snazil Cesky klub
velocipedistli Pardubice pfijit 1 s né¢im novym. Proto byla vypséna v zaii 1893 distanc¢ni
jizda Praha — Pardubice. Zavod byl dlouhy 100 km. Byl vypsan jen pro jezdce zemi
koruny Ceské bez mezinarodni konkurence. K jizdé bylo pfihlaseno dvacet jedna jezdci,
ale nakonec jich startovalo pouze jedenact. Start byl na Zizkové na Ohradé a cil byl uréen
na zavodni drdze v Pardubicich. Vypsdno bylo Sest cen. Tento zavod vyhral FrantiSek
Dvoték - C.K.V. Smichov, za 3:54 na stroji Austria. Druhy byl V.Kuklik, také z C.K.V.
Zizkov, a tieti skonéil V.Vondtich z K.V.Libef. Za Pardubice se zavodu Géastnili Vaclav
Kaplicka, Karel Polak a Berthold Witz***. Z pardubickych zavodniki nejlépe dojel Karel
Polak na &tvrtém mist& za necelé &tyfi hodiny®””.

Jezdci nejdiive jezdili na vysokych kolech s malym koleC¢kem vzadu a kuzelovitymi
nebo valeCkovitymi lozisky, ktera se vSak ptehtivala a netocila. Nejspis v roce 1887 piiSla
anglicka kola s lozisky kulickovymi. O n€kolik let pozdé€ji byla vysoka kola nahrazena
koly nizkymi, zvanymi rovery nebo safety (bezpednymi)®. (Fotografie Roveru viz.
ptiloha €. 9).

Po zavodech, at’ uZ narodnich ¢i mezinarodnich, byl pofadan néjaky vecirek ¢i koncert
v sdle Odeonu na Veselce. Tam také mél C.K.V. Pardubice svoji klubovnu. V priibéhu
slavnostniho vecirku probé&hlo 1 rozd€lovani cen. Damsky vybor tohoto klubu mél na
starosti obstaravani cen pro zavodniky. Cenou pro vitéze zavodu byly granatové hvézdy a
pro druhého a tfetiho zavodnika Cestné odznaky, n¢kdy taktéz granatove.

Mezi uspé€$né zavodniky tohoto klubu patiil Albert Budinsky. Byl to jeden ze
zakladateli C.K.V. Pardubice. 1 kdyz byl ptedsedou klubu, tak i aktivné zavodil na

71 BROZ, s.5.

2% Anonym: Zpravy klubové. Cyklista IX, 1893, ¢.10, s. 141.
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vysokém kole i roveru. Stal se drzitelem st¥ibrné medaile z mistrovstvi zemi koruny Ceské
ve sprintu v roce 1893.

Dal$im vynikajicim muzem byl Vincenc Chomrak. Byl jednim ze zakladateli C.K.V.
Pardubice a inicidtorem vystavby drahy vroce 1889. Vynikal dalkovymi jizdami po
Evropé, a to jak na vysokém kole, tak i na Roveru (viz. ptiloha ¢. 10). Roku 1891 na
vysokém cestovnim kole absolvoval trat” dlouhou 1835 km z Pardubic az do Benatek. O
rok pozdé&ji na kole znacky Rover podnikl cestu Pardubice — Budapest’ a zpét. Roku 1893
cestoval na trati Pardubice — Mnichov — Svycarské hranice — Frankfurt — Lutych a zpét. Za
zminku stoji 1 jizda na kole s pneumatikami roku 1900 na trati Pardubice — Pafiz o délce
1300 km®”'. Pro svou malou postavu si kola pro sebe sam upravoval, aby na nich mohl
jezdit.

Poradani zavodi nebylo jedinou c¢innosti klubu. Klub potadal na Veselce zdbavy
rtizného druhu. Slo o pofadani plest, silvestrovskych veéirki, riznych Majovych véneckt
¢1 koncertti po zdvodech. K tomu hrala bud’ méstska kapela ¢1 vojenskd hudba. Na plesech
bylo patrno, ze jde o vecirek velocipedistii, ponévadz v ¢ele salu byla umisténa podobizna
protektora klubu J.J. knizete Rudolfa Liechtensteina, v Zivotni velikosti. Sal byl upraven:
v rozich ,,v kypré zeleni byly umistény velocipedy. V roce 1890 postihly Prahu velké
povodné, které postihly i C.K.V. Smichov. Pardubiéti velocipedisté se ukazali jako dobii
kolegové a vénovali €isty vynos z mezinarodnich zavodi konanych 7. a 8. zafi ve
prospéch poskozenych povodni*®?. Cesky klub velocipedisti Pardubice potadal také rizné
vyjizdky do okoli Pardubic. Takovym vyletem byl naptiklad vylet na Kunétickou horu
nebo do Bohdance. Cesti cyklisté byli pfi vyletech obleéeni do stejnokroje. V &ele skupiny
jezdival nacelnik s trubkou a zvukovymi signaly daval znameni ke zménam sméru a
rychlosti, k zastaveni a k nasedani.

V tomto klubu hréal velkou roli 1 FrantiSek KaSpar, majitel hotelu Veselka, ktery
zastaval 1 funkci pfedsedy klubu v roce 1890. Mimo této funkce se organizacné podilel 1
na mezinarodnich zavodech. Naptiklad 7. a 8. zafi 1890, kdy se pofadaly mezinarodni
zéavody v Pardubicich, pomdhal u véahy, spole¢né s panem Teibelem. Svého Sestiletého
syna Jana ucil jizd¢ na malém roveru. ,, Do sportu mne uvedl otec, sam horlivy cyklista,
v dobé rozkvetu pardubické zdavodni drahy; jako Sestiletého hocha mé naucil jezdit na

miniaturnim roveru. A zahy jsem vystoupil jako ,,zavodnik* na pardubické draze. Dostalo

391 v¢EM Pardubice, fond Slavin pozustalost Bicik Zdengk, sign. S1 11/30, karton ¢. 30, polozka ¢. 148/4 — 10
kapitol ze sportovnich Pardubic.
392 Anonym: Zprdavy. Perndtyn XII, 1890, &. 72, nestrankovano.
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se mi dokonce cti, abych vedl slavnostni privod méstem kzavodisti pred velkym
meetingem. Teprve za mnou , Skvrnétem* jel champion na vysokém kole,
nezapomenutelny mi podnes p. Josef Kohout*“". Ve stejny den pak startoval a zvit&zil
v jizdé hochfi, kde mu byl soupefem bratranec E. Cihdk a neznimy chlapec z Prahy.
V tomto zavod& vyhral par zlatych manzetovych knoflicka*®. Mlady Jan mél stejné jako
jeho otec k cyklistice velmi blizko. Se svym bratrancem Eugenem casto podnikali vylety
na tandemu.

V letech 1899 — 1900 zacala pardubicka cyklistika zvolna upadat. Mnoho vétSich mést
vykazovalo vlastni zadvodni drdhu, navic v téchto méstech se zadvody leckdy potadaly
soucasné, a to poznamenavalo zavody 1 v Pardubicich. Pfiznivcd tohoto sportu zacalo
ubyvat. Nezajem o sport se projevil 1 na zdvodni draze, ktera zacala chatrat, posléze
zarostla travou a dést’ a mraz zapiiCinily rozpad dréahy. Rozpadla se v roce 1901 a za 150
zlatych koupil tento pozemek stavitel Hajsky. Presto klub potadal jesté nékolik silni¢nich
zavodi. V roce 1902 na trati Cepi — Jezbotice — Rozhovice. V roce 1906 se konaly silni¢ni

zdvody ve Starém Matefovs®”

. Mame zpravu, ze v tomto roce probchla valnd hromada
C.K.V. Pardubice, kde bylo rozhodnuto o rozpusténi spolku. Z této doby se nedochovalo

mnoho zapiskll, proto presné datum zaniku klubu je problém zjistit.

3.2. Klub cyKlistii ,,Vpied* Pardubice

Jesté pred vypuknutim prvni svétové valky vznikl v Pardubicich Klub cyklista
,Vpred®. Vznikl nejspi§ vroce 1910, 1 kdyz v jiném dokumentu je pfimo feceno, Ze
spolek byl schvalen dne 17.5.1912 & 8 A2180°*. Tento spolek se vénoval silni¢nim
zavodim, turistice, pofadani vyleti, bicyklpdlu a krasojizdeé. Klub mél ve svych pocatcich
27 ¢lenl. V roce 1912 sehrdl klub zépasy v polu v Hoficich, Hlinsku a Skutéi. V roce
1914 vystupuje dvanact ¢lenit a zaklada cyklisticky odbor SK Pardubice. B&€hem prvni
sveétove valky je ¢innost klubu ochromena a omezi se jen na vyjizd’ky do ptfirody na ryby,
houby a za aprovizaci®”’.

Prvnim ptedsedou klubu byl pan Chejna. Na postu pfedsedy klubu se vysttidali jesté
Jaroslav Cerny v letech 1910 — 1913, a pan Prokopec, ktery byl pfedsedou Klubu cyklist

393 CEPS: Prvni trofej ing. Kaspara. Poledni list XV, 1940, ¢.125, s. 3.

3% CEPS: Prvni trofej Ing. Kaspara. Poledni list XV, 1940, &. 125, s. 3.
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3% SOKA Pardubice, fond Okresni titad Pardubice 1850 - 1945, inv. & 796, karton & 1105 - Klub cyklisti
,,Vpred” Pardubice.
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,Vpred® Pardubice od roku 1914. Dale je zjiSténo, ze piedsedou klubu po roce 1918 byl
pan Cisai**.

Je nutné uvést jesté Josefa Novotného, ktery je vroce 1905 zminovan jako
krasojezdec. Také byl zakladajicim c¢lenem Klubu cyklistd ,,Vpied“ vroce 1910,
nacelnikem 1 predsedou cyklistického oddilu SK Pardubice, zakladatelem a starostou
Vychodo&eské zupy cyklistické v letech 1920 - 1936°%.

Cinnost klubu, jak jiz bylo zminéno, se zabyvala pofadanim zavodt na silnicich. Dne
10. srpna 1913 se konaly cyklistické zdvody pofaddané klubem cyklistl ,,Vpred* na trati
Pardubice — Chrudim — Hefmaniiv Méstec — Pardubice. Trat méfila 40 km. Slo o
mistrovstvi vychodnich Cech’'’. U startu bylo pripraveno dvacet jedna zavodnikil, ktefi
odstartovali v devét hodin. Zacatek zavodu odstartoval vystielem baron Artur Kraus, ktery
byl oficidlnim méticem zavodu. Startérem byl také cis. rada Zden¢k Krulis. Zavodnici byli
vypusténi ve ¢tyfech fadach.

Zvitézil Vejmelka (Vys$ehrad) v Gase 59:48. Ziskal titul , mistra vychodnich Cech” a
jako cenu zlaté hodinky. Druhy dojel Kundert (Vpied Ustedi) v ¢ase 1 hod.28 vt. Ziskal
cenu Aviatického druzstva - stfibrny aeroplan. Tieti dojel Karel Totzl (Karlin 1885) v ¢ase
1 hod.44 vt. Za Klub cyklistt ,,Vpied” Pardubice zavodili Jaroslav Smid, ktery se umistil
az na sedmém misté v Case 1:06 a dobyva tak prebornictvi ,,Vpied* Pardubice. Na osmém
misté A. Kone¢ny (,,Vpted*“ Pardubice) v ¢ase 1:06:21. Na desatém misté byl pardubicky
Skalicky. V novinach ,,Sport a hry* také psali, o dobré organizaci zavodu. ,,O krdsny
pribéh zavodu maji zdsluhy nesporné cestny predseda zav. vyboru starosta mésta kom.
rada inz. Prokop, baron Kraus, cis. rada Krulis, aviatik inz. Kaspar, méstsky rada

., ., , . vvry 311
tovarnik Fr. Dvorak, zavod. léekar Dr. Tesik

. Je dochovana zminka, ze 11. a 12. kvétna
1913 byl potadan Ceskou ustiedni jednotou velocipedisti v Praze s cyklistickym klubem
,.Vpted“ v Pardubicich jubilejni sjezd cyklisticky na oslavu tficetiletého trvani C.U.J.
Velocipedistil spojeny s distanénim zidvodem na 100 km Praha — Pardubice’'?.

Tento klub zanikl 25. tinora 1937. Z korespondence cetnické stanice v Pardubicich
urcené pro Okresni Gfad v Pardubicich ze dne 19. unora 1937 je uvedeno: ,, Oznamuji, Ze

spolek ,,Klub cyklistu Vpred*“ pokud se podarilo zjistiti zanikl pred valkou pro neucast a

% BROZ, s. 84 - 85.

% Tamtéz, s. 73.

319 SOKA Pardubice, fond Archiv mésta Pardubice kniha & 1 — Pamétni kniha mé&sta Pardubic (1895 — 1933), s.
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Jiz znovu se neustavil. Rovnéz nepodarilo se vySetriti kdo byli jeho posledni funkcionadri a

Jest povazovati uvedeny spolek za zanikly ">

13 SOKA Pardubice, fond Okresni tfad Pardubice 1850 — 1945, inv. & 796, karton &. 1105 — Klub cyklisti
,,Vpred” Pardubice.
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Zavér

Sportovni tspéchy na pocatku 20. stoleti v aviatice, motorismu a cyklistice nesmirné
proslavily mésto Pardubice. Ve své praci jsem se snazil zachytit nejvétSi sportovni
uspechy nejlepsich pardubickych sportovca v téchto oborech. Jsou zde uvedeny i1 divody
utlumu a zéniku sportovnich klubli. Konkrétnim pfinosem prace v jeji ¢asti o aviatice je
rozvedeni Kasparovych smluv a podminek, za kterych létal na vefejnych produkcich. U
Eugena Cihaka jsem podrobné uvedl jeho harmonogram leti.

Ptfed tim, nez vznikla tato diplomova prace, vysla v 50. letech brozurka od Jifiho
Piichla — Prvni cesky letec ing. Jan Kaspar z pocdtku ceského letectvi v Pardubicich™,
kde byly chybné uvedeny lety Eugena Cihéka a okolnosti s tim spjaté. Proto jsem se snazil
1 tento nedostatek opravit a doplnit. Jifi Piichl nejspi§ vychazel z dobovych pardubickych
tiskii, kde ale nékteré vefejné lety Eugena Cihaka viibec nebyly zaznamenany. V tomto
dile jsou také chybné uvedené terminy, kdy se mély vefejné lety konat. Proto jsem
vypracoval podrobny harmonogram, né€kdy jen ohlaSovanych i skutecné konanych let
Eugena Cihaka. Tyto informace jsem Gerpal piedev§im z prazskych novin Sport a hry.
Dale je zde zminén vztah dobovych novin k letci Eugenu Cihakovi, kterého predevsim
Samostatné sméry pasovaly na ,,outsidera®.

Disledné jsou i rozvedeny nerealizované plany bratrii Cihdkovych. Kdyby nepiisla
prvni svétova valka, mohl se dneSni svét uCit o vyznamném ceském konstruktérovi
Eugenu Cihakovi. Co se ty¢e Aviatického druZstva, v diplomové préci je rozvedena jeho
¢innost a organizacni potize, které druzstvo muselo Casto feSit.

V ¢asti vénované mootrismu jsou podrobné rozvedeny motocyklové zavody, které se
konaly v Pardubicich pfed vypuknutim prvni svétové valky a dosud nebyly v zddném dile
takto popsany. V zavodech Zlaté ptilby a Memorialu J. K. Lobkowicze jsem se zaméfil i
na organizani ¢innost a jeji nedostatky, rovnéz jeSté takto Siroce v zadném dile
neuvedené.

V oblasti cyklistiky jsou podrobnéji popisovany nékteré vyznamnéjsi zdvody riiznych
klubt.

Zde bylo materiali poskrovnu a z nékterych let se nedochovaly prakticky Zadné
archivni materialy, takze o dob¢ prvni svétové valky v préaci chybi konkrétni informace. Je
jasné, ze kulturni a sportovni zivot utichl a to, co prece jen pisemné vzniklo, se

nedochovalo.

314 PUCHL, Jiti: Prvni cesky letec ing. Jan Kaspar z pocatku ceského letectvi v Pardubicich. Pardubice 1957.
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O motorismu v Pardubicich mimo literatury k zavodu Zlaté ptilba Zadna jina literatura
neexistuje. Badatel je odkazany na dobové noviny a archivni prameny. Nékdy vznikl
problém s uréenim piesnych termintt zdvodi v jakékoliv vySe zminéné sportovni
disciplin€é. Noviny nékdy pouze zavod ohlasovaly, ze probéhne.

V casti vénované aviatice konkrétné chybély archivni prameny popisujici, jak bliZze
probihala spoluprace a dohoda mezi hulanskym plukem a Aviatickym druzstvem o
vyuzivani vojenského cvicisté. Take 1ze téZko urcit, kdo byl ¢len piispivajici, kdo byl ¢len
¢inny, ponévadz ve zpravé z valné hromady Aviatického druzstva jsou uvedeny jen
obecné informace o tom, ze Clenové prispivaji. Proto jsem v kapitole o Aviatickém
druzstvu Casto uvadél pouze tyto obecné informace. Od vypuknuti prvni svétové valky az
po dvacatd Iéta jiz nejsou dochované archivni prameny skoro zadné. Vyjimkou je
korespondence o postaveni Kasparova pomniku.

O détstvi Jana Kagpara a Eugena Cihaka nejsou rovnéz dochovany archivni materialy.

Kromé vysvédceni obou chlapct, existuje pouze publikace FrantiSka Gela - Jak jsem létal
a padal’”. Toto dilo vzniklo na zékladé vypravéni a vzpominek Eugena Cihaka, coby
star§iho pana, a proto tato prace nemusi byt stoprocentné vérohodna.
Ve vSech tiech sportovnich disciplindch né€kdy informace zkreslovali samotni redaktoti
novin, ponévadz odbornym sportovnim terminiim nemuseli sami rozumét, a tim vznikaly
nepfesnosti v novinovych ¢lancich o sportovnich uddlostech. Sportovni svét byl jesté
v plenkach 1 po strance zurnalistické.

Co fici zavérem? Snazil jsem se, aby tato prace byla distojnym ohlédnutim za pocatky

aviatiky, motorismu a cyklistiky, které dodaly v€hlas sportovnimu méstu Pardubice.

313 CIHAK, Eugen — GEL, Frantisek: Jak jsem létal a padal. Praha 1965.
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7. X. Zlaté ptilba Ceskoslovenska

(Zlata ptilba v soukromé sbirce Martina Roséka.)

8. Zlaty stit — VI. Memorial J. K. Lobkowicze

(Zlaty §tit v soukromé sbirce Martina Rosaka.)

9. Rover

(NTM Praha, kolo je umisténo v expozici.)

10. Vincenc Chomrék na snimku v roce 1900

(KLIMPL, Miroslav: Vincenc Chomrak na snimku v roce 1900. Pardubické noviny, ro¢nik
14, 2005, ¢. 209, 5. 9.)
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Priloha ¢. 1

Odznak Aviatického druzstva Pardubice
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IATIK ING. J. KASPAR.

Piiloha €. 2
Aviatik Ing. Jan Ka$par
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Priloha ¢. 3

Letoun, na kterém Jan Kaspar letél 13. kvétna 1911 z Pardubic do Chuchle u Prahy
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Priloha ¢. 4

Eugen Cihak ve svém usp&sném letadle ,, Rapid“
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Priloha ¢. 5

Motocykl Hildebrand a Wolfmiiller
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Priloha ¢. 6

Ttikolka De Dion — Bouton
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Priloha ¢. 7
X. Zlata ptilba Ceskoslovenska
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Piiloha €. 8
Zlaty stit — VI. Memorial J. K. Lobkowicze
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Priloha ¢é. 9

Rover
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Priloha €. 10

Vincenc Chomrak na snimku v roce 1900

94



