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Abstrakt

Doprava pedstavuje vyznamnotinnost, konanou jak ve velkém tuzemnim celku, tak v
sidelnim atvaru a z@&n Dopravu je nutno pojimat jako jednotnou, pokudznmmdokonale
funguijici ¢innost, ktera je zaji®vana vSemi dopravnimi obory za&elem kvalitniho

propojeni jednotlivych mist Zivotnickejd.

Cilem této prace bylo analyzovat dopravni sluzlkp jaedilnou sotast cestovniho ruchu.
Jako pipadova studie byla vybrana dopravni gramotnosb@ayni sluzby ve zvoleném
regionu. V této oblasti byl proveden vyzkum na adékl dotaznikového S@ni na
segmentu vysokoSkolskych studentPomoci vysledku z analyz bylo sestaveno
vyhodnoceni a dale byly vypracovany navrhy a dojemuv oblasti dopravnich sluzeb a

dopravni vychovy.

Kli ¢ova slova

» Doprava — transport

e Gramotnost — literacy

» Dopravni gramotnost — transport literacy
» Dopravni systém — transport system

» Cestovni ruch — tourist trade

* Segment — segment

* Marketingovy vyzkum — marketing research
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1. UVOD

Doprava paf mezi zakladni poeby lidstva, pedevsim diky rozdilnému potencialu zemi
swta (lidé nenachazeji ve svém okoli vSechno to, otiepuji k Zivotu a jsou tedy

piinuceni gfemig’ovat své hmotnédei i sebe sami).

V souwasnosti se dopravaéadi také mezi wezité odwtvi ekonomiky, kde fisobi

piedevsim jako integrujici faktor. Diky dopgawbecr stoupd vyuZzitelnost potencialu
krajiny. Pomoci dopravnich cestieme pemig’ovat a pepravovat lidi, hmotu, energii
a informace. Vlastni femig’ovani je podmiéno existenci vazeb - vyrobnich,
distribwnich, pracovnich, inforntaich, mezilidskych apod.ilive slouZzila doprava lidem
pouze k pekonani vzdalenosti, dnes je hybnou silou ZivotaleSposti. Umo#uje

poznavat s&t, je jednim z utujicich faktofi ekonomického a socialniho rozvoje.
Predstavuje jednu z nejrozsahlejSich sfér ekonomikyodle svého vyznamu a ulohy

v narodnim hospodstvi je rovnocennym partneremipryslu a zerddélstvi.

Doprava, pedevsim silnini doprava vlddne gtem ¢im dél tim vice. Urét pohybovat se
v tomto s¥té je velice obtizné, pro nas, pro vSechny. Doprasaluje iznymi zpisoby
do Zivota kazdého z nas.tAuz se jedna o oblasti nejzaklagdich zivotni pateb,
vyuZivani volnéhatasu, podmiuje rist hospodétvi, sluzeb, Zivotni Urown To, Ze se
kazdy z nds setkava se sHmim provozem jiz od nejutlejSiheku a musiteSit mnohdy i
jeho wku negfiméiené situace, navazuje na nutnost dobré znalostiadopvychovy a
piiméiené dopravni gramotnosti. Tato doba s sebboagi mnoho negativnich zm
v dynamice silnini dopravy. V praci bude nastima problematika dopravy a dopravnich
sluzeb ve zvolenych regionech, konkeése jedna o regiongeské Budjovice aCesky
Krumlov. TeéziSt prace bude ve zji&i dopravni gramotnosti vysokoSkolskych student
Na zaklad zjisttnych vysledk budou nabidnutaifpadna doporieni.



2. LITERARNI P REHLED

2. 1. Doprava

Dopravou rozumimé Sip, 1997: 3 wédomé pemig’ovani osob, nakldd energie a zprav
z jednoho mista na druhé. Vznika jako samostat@k Bpoleéenskécinnosti za delem
délby prace v hospodékém systému statu. Doprava je samostatasti nevyrobni sféry a
pati mezi odeétvi sluzeb. Na witém stupni rozvoje spatenské vyroby fedstavuje
doprava odstvi, na kterém je fdimo zavisly rozvoj spotenské vyroby. Jednotlivé druhy
dopravy maji svoje typické dopravni pri@stky a cesty, coZz ma vliv na organiza&eni i
ekonomiku provozu. Podle toho j¢ldme na Zeleztini, silniéni, vodni, leteckou, nanioi
popr. nekonvéni (nag. lanovky). Jednotlivé druhy dopravy jsou navzajpnopojeny

v dopravni systém.

Doprava je hmotnym ipdstavitelem, iedpokladem a nezbytnym prieikem
spole&enské, geografickéstby prace ve vnitrostatnim i mezinarodnindtitku. ( Brinke,
1999: 7 )Cinnost, kterou vykonavéa —igprava naklatla osob — je materialnim zéakladem
celého systému vnitrooblastnich, mezioblastnichezimarodnich Uzengnekonomickych
vztahi. Proto je dopravni systém gtéa celého sdta €sné spjat s Uzemni strukturou
hospodéstvi. Doprava m& mintddny vyznam v obsluze meziadivovych vztald

v hospodsstvi jednotlivych stét a oblasti i ve sitovém hospodétvi.

Doprava je jednim ze zakladnickedpoklad rozvoje cestovniho ruchuOrieSka, 1999:
19 ). Pfeklenuje prostorové rozdily mezi mistem bydlistxcana a mistem cestovniho
ruchu, givadi astnika k objekim a z&izenim cestovniho ruchu a vytvdak moZznosti
spoteby v cestovnim ruchu. Vztah dopravy a cestovnibohu je vSak vztahem
oboustrannym, protoZze rozvoj jednotlivych forem mhd cestovniho ruchu vyvolava
vznik novych forem dopravy, rekonstrukci existugcvystavbu nové dopravni&itryrobu
dopravnich progedki respektujicich pozadavky cestujicich a tedyasiniki cestovniho

ruchu.

Doprava se ve srovnani sipryslem a zerdélstvim vyzn&uje celouradou specifickych
rysi. Je to pedevSim specifické vyuZzitifipodniho prosedi, bu’ jako girozenych
dopravnich cesti¢k, oceaf, vzduSného prostoru) anebo zakladu prciléncesty. Pro
dopravu je typickaigvaha zvlastniho typu rozmist — liniového (linearniho) na rozdil od
bodového, fevazujiciho v prmyslu, a ploSného (arealového), iepadajiciho

v zemeédéIstvi. Také kolobhem kapitalu a tvorbou cen dopravni produkce —fttari



a dopravného se doprava podstatdliSuje od jinych odétvi narodniho hospodstvi.
( Brinke, 1999: 5)

S probihajicimi spotenskymi znénami, rozvojem vyroby a obchodu, rostoucinttpm
obyvatel a jejich soustd’ovani dochazi postuprk velkému rozvoji novych dopravnich
obori ( nagiklad leteckd a potrubni doprava ), také tadidopravni obory jsou
mimoradre mnohotvarné. V saiasné dob tak doprava fedstavuje rozsahly alenity
dopravni sektor( Zeleny, 2004: 7))

2. 2. Funkce dopravy

Doprava plni podl€ Eisler, 2005: 27 )nékolik funkci. Kromg své dominantni funkce,
ktera spoiva v gremig’ovani zbozi a osob, ma doprava jakodsst infrastruktury dalsi
funkce. K nim paf nag. funkce:

- stimul&ni (investice do dopravni infrastruktury iniciugieeni ekonomiky),

- socialr stabiliz&ni (pred racionalizaci dopravni soustavy je davaeipost zachovani
socialniho smiru, nelfodoprava ma zmaou sociald politickou dimenzi, poruchy
v dopravnim systému vyznaporusuji stabilitu i vyvoj celé ekonomiky a spaiesti),

- substiténi (doprava je vyuzivana k substitugnnosti, nap. v nakladni dopray prace
vrezimu JIT substituuje skladovani, v osobni deprdze regulovat soustd’ovani
obyvatel do mist apod.),

- komplementarni, ktera jéqvazrt jeji dominantni funkci.

Funkce dopravy jako realizatora Uzemeibg prace roste, nelfopomaha prohlubovat
vyrobni a Uzemni specializaci oblasti (&}4tHrala, KaSpar, Vitvarova, 1996: 93 ) Vliv
dopravy jakoc¢initele lokalizace relativh klesa. Vysoké dopravni naklady, odvozené
Z nizSiho rozvoje dopravnich cest a piredki, byly v minulosti dilezitym cinitelem
rozmistni, zejména materialév naraénych odwtvi. Modernizace dopravy a snizeni
dopravnich naklad omezuje , lokalizani vahu “ dopravy. Vyznam dopravy jako
organizatora ekonomickeho prostoru se zvysuje. Bapr  vytvai

» vyrobn¢ — distribini “ zakladnu v jednotlivych zemich i ve&eovém hospodatvi jako
celku. Vjeho ramci fispivA ke zvySeni vyrobni a Uzemni koncentracem&zeni
zavislosti lokalizace na surovinovych a energetitkydrojich, k Gzemnimu odidvani
technologickych cyki, produknich a odbratelskych oblasti, ke zvySeni prostorove

mobility hospodéstvi i obyvatelstva.
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2. 3. Druhy dopravy

Zakladnimi slozkami dopravy Mirvald, 1999: 7 ) jsou dopravni prostdky, dopravni
cesty a ostatni dopravni infrastruktura. Dopravnbdspedky je mozZnéclenit podle
prostedi, ve kterém zaji§iji piepravu, a to na suchozemské, vodni a vzduSné. Podle
funkce existuji dopravni prasidky nakladni a osobni. Dopravni cesty vigyiaprostor
uréeny pro pohyb dopravnich preéstlki v prisluSném progedi. Sodasti ostatni dopravni
infrastruktury jsou technicka #aeni, ktera zabezpeji pohyb dopravnich prasdki

a organizaci fepravy.

Zeleznini doprava se uplatje v nékladni i osobni dopravna stedni a dlouhé
vzdalenosti ve vnitrostatnim i mezinarodningiitku: podili se vice nez polovinou na
vykonu pevninské nakladni dopravy, mensi vyznamiepm@¥ osob je ovlivin
konkurenci automobilové dopravy. Zelesmii doprava byla prvnim odwim moderni
pevninské fepravy, kterd podstainsnizila ekonomickou vzdalenost mezi oblastmi
a prohloubila mezinarodniébu prace. Rozvoj byl umozZn technickym pokrokem
pramyslové revoluce a hospadéymi potebami, které doprovazely proces na

Mrivriw s

Zeleznéni siti.( Hrala, Kaspar, Vitvarova, 1996: 97 )

Zeleznéni doprava v cestovnim ruch(i OrieSka, 1999: 20 )zabezp&uje prepravu
Gcastnili Zeleznénimi osobnimi vozy. K jejim f@dnostem pét hromadny charakter,
plynulost a bezpmost. Zeleznini st’ &ini tuto prepravu malo zavislou natipodnich
vlivech, nema na ni vliv denti no¢ni doba a je provozovana ve vSecbnich obdobich.
Urcitou nevyhodou je omezena dostupnasiterych, zvlast horskych oblasti aigdisek

cestovniho ruchu.

Automobilova doprava se uptatie v gepra® nakladi a osob pevaz na kratké
vzdalenosti: ma vedouci postaveni v objemu naklaainésobni dopravy. Zpravidla
zabezpeéuje hospod&ské svazky v Uuzemn rozsahlych oblastech fip realizaci
vnitrooblastni (vnitrostatni) aby prace, ale, vzhledem ke své mobjlise prosazuje
i vmezindrodnim ritku. Ve vysglych oblastech (statech)é&tginou navazuje na
pirekladiSt jinych preprav (Zelezwini, fi¢ni, namani) jako dilezity ¢lanek v systému ,,
smiSené , dopravy. V zaostalych oblastech (zemiglmmezenym rozsahem jinych
piepravnich odétvi zpravidla zabezeje zn&nou cast gepravnich pdeb. ( Hrala,
Kaspar, Vitvarova, 1996: 99 )
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Silni¢ni dopravu v cestovnim ruchu t¥qieprava jeho &astniki silnicnimi dopravnimi
prostedky po pozemnich komunikacich. Tyto dopravni pedity se ve srovnani
s ostatnimi druhy dopravnich prissiki vyznauji pomérné malou kapacitou (autobus cca
40 — 45, pipadre vic mist k seéhi, osobni automobil 4 -5 mist)OrieSka, 1999: 34 ).
Prednosti silnini dopravy jsou vyhodnéai@pravni rychlost, vysoka pohotovostilepraw

a dostupnost mist aretlisek cestovniho ruchu.

Leteckd doprava Hrala, KaSpar, Vitvarova, 1996: 102 )se uplaiuje predevsim
v piepra¥ osob na velké vzdalenosti hlava mezikontinentalnim gtitku, prosazuje se
stéle vice i v peprav nakladi. Vyhodou je rychlost a vifpadt piepravy naklad aspora
na obalech. S rozvojem letecké dopravy je spojerikvz komplexi ,, provozl a sluzeb
zaji¥ujicich jeji poteby v obvodech velkych letis paitem zangstnandé se rovnaji
velkym piimyslovym zavodm. Leteckd doprava podstatnsnizila ekonomické
vzdalenosti a Afistupnila odlehlé oblasti bez &pevninskych cest (n&pkanadsky sever,
oblasti Sibfe nebo rovnikovych pralés). Upravena letadla se pouZivaji i pro jingely

(geologickou prospekci, snimkovani pro kartogragigoteby, v zemidélstvi a lesnictvi,

pro zdravotnické i jiné sluzby v odlehlych oblastepod.).

Letecka dopravé OrieSka, 1999: 25 v cestovnim ruchuipdstavuje nejrychlejSi apob
piepravy, ktery umatuje rychlé spojeni i mezi zdta vzdalenymi misty. fednosti
letecké dopravy je vysok&gpravni rychlost, pohodli, kultura cestovani. Vyhdetecke
dopravy se projevuji jenomiippiepra¥ na \&tSi vzdalenosti. Vipact blizSich citi se
tato vyhoda ztraci zidodu zn&né vzdalenosti leti§t od center rést a stedisek
cestovniho ruchu. Nevyhodou letecké dopravy jsosokg provozni naklady a z toho

vyplyvajici vysoké ceny letenekifgpravného).

Vodni vnitrozemska doprava se upilgie hlavré v prepra¥ hromadnych substriatve
vnitrokontinentalnim r&itku na stedni a velké vzdalenosti, prohlubuje Uzemgibd
prace zpravidla ve vnitrooblastni (vnitrostatnindnzi. V dopravnim systém{Hrala,
KaSpar, Vitvarova, 1996: 96 )vysgElych zemi #istdva druhitadym od¥étvim (vyjimkou
je Nizozemi). V zaostalych oblastech (zemich) niatike¢ vétSi vyznam, ale provadi se
vétSinou zastaralymi dopravnimi préstiky. V odlehlych oblastech (niapv Amazonii)
muZze mit vyznam pro jejich ¥stupréni. Vodni vnitrozemska ipprava je spojena
s paatky civilizace. Birozena vodni cesta poskytuje dopravni mozZnosti hdastnich
naroki na uadrzbu, zrimy vyznam ndla pred nastupem pmyslové revoluce. Technicky

pokrok ji umozuje uplatnit vyhodu nizkychippravnich naklad(nizsi spateba tazné sily
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a pohonnych hmot), dopravni cestu neni nutné bud@vayjimkou kandél a piiplavi)

pouze upravovat.

Vodni doprava( OrieSka, 1999: 38 )umoiuje prepravu @astniki cestovniho ruchu
dopravnimi prosedky ( plavidly ) po vodnich cestach. Rahezi nejstarsi druhy dopravy
pouzivané kfepra¥ osob. Jeji vyznam z hlediska cestovniho ruchurferuzejména
existenci vhodnych vodnich tbka ploch fek, jezer, m#). Nejvice rozvinuta je proto
v pifimoiskych statech. V naSich podminkach ma cestovninhurugnom okrajovy

vyznam.

Namani doprava Hrala, KaSpar, Vitvarova, 1996: 94 )se uplaiuje hlavré v prepra
hromadnych naklad na velké vzdalenosti v kontinentalnim (kabotaznieppava)
a mezikontinentalnim (oceanskéareprava) ndtitku, vyznamg prispiva k rozvoiji
mezinarodni &by prace a projevuje se jako jedinyinny realizator vyrohich
a distribknich svazk mezi kontinenty. Podili se 60 % na vykonu veSksv&ové
nakladni dopravy, ale pouze 5 % na jejim objemu.

2. 4. Dopravni vychova

Dopravni vychova p#&t mezi nedilné saiasti vSeobecného v&dni dti i dosglych.
( Limové, 2006: 5 ) PredevSim té, v dok®¥ zvySeného néstu motorismu, je znalost
pravidel provozu na pozemnich komunikacich chagako zakladni prvek protpziti.
Spravnym fisobenim a pochopeninichto zakonitosti se dagquejit mnohym dopravnim

nehodam i jejich smrtelnym nasleah.

Jednim ze zakladnich fakigrktery je nezbytny pro spravny postoj jedink dopravni
struktue, je vychova vtéto oblasti od nejatlejSihéky. Ve wtSineé zemi EU je
samozejmeé z#azovat dopravni vychovu jako jednu ze slozek ceadtkavvychovného

systému( Limova, 2006: 7))
2. 5. Dopravni gramotnost

Dopravni gramotnogtKikuSova, 2004: 31 )e:

- soustedni se na mobilitu jednotlivce v komplexu celé mitpjlod prepravy jednotlivce,

pobytu, kultury cestovani, samostatného pobytu anamém firodnim a socialnim

prostedi

- dopravni gramotnost zahrnujéteni, chapani a pouzivani jednotlivych synibol

rozmanitého charakteru pro @pou a efektivni mobilitu (ndp mezinarodni
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pouzivani piktograin pro oznaeni letis¢, ozna@&eni jednotlivych dlezitych budov

a instituci apod.)

- dopravni gramotnost se nez&aje pouze na mobilitu v nejblizS§im socialnim predt,
ale jde o mobilitu i v SirSim socialnim préedi (kontext Evropské unie — tzv. budouci
osobni a pracovni mobilita)

- dopravni gramotnost se zéimje na chapani a respektovani kultury (pravidetfameani,
¢teni a chapani znal jizdnichiddech a mapéach ve présh samostatného pohybu

- zahrnuje i schopnosti komunikace v jinojazgm prostedi a schopnost respektovat

kulturni pravidla jiného kulturniho prasdi po dobu existence v tomto piest

Dopravre gramotnym ( KikuSova, 2004: 32 )je ten, kdo je schopny porozein
jednotlivym symbailm tak, Ze zna jak se podle nich samostatnbezpeéné presouvat
Z mista na misto, soasre je schopny (i v kratkéndase) v daném socialnim prostoru se
adaptovat na konkrétni kulturni fgalevSim sociélni) podminky, je schopny pochopit
a respektovatidezita souvisejici pravidla a ty komplekprezentovat ve vlastni uvazovani

a konani.
2. 6. Pojmy pouzivané v dopra¥

Doprani cesta se obecmlefinuje ( Brinke, 1999: 17 )jako pas terénu spojujici dva
koncoveé body (a bezpet bodi mezilehlych), na &mz se uskutguje doprava. Tatdast
terénu byva obvykle tomuto¢élu @izptisobena, tzn. technicky upravena a vybavena.
V tomto pojeti tedy dopravni cesty nalezi do tachhické infrastruktury. Dopravnimi
cestami jsou stezky, silnice, Zelegmiitrati, vnitrozemské vodni cestyiqmzené i unilé aj.
Misto terminu ,, dopravni cesta , seékdy uziva termin , trasa“ n&stji jako ozna&eni

pro nameni a letecké ,, dopravni cesty. , Ozngeme jimi ty ¢asti vzduSného prostoru

a mai, které jsou vyuzivany letadly a namami lodkmi a jsou i uéitym zpisobem
dopravrt zabezp&eny (napiklad leteckymi majaky, bdjemi apod.).

Komunikace podlg Brinke, 1999: 17 )je homonymni vyraz, jimz se v uzSim smyslu
rozumi dopravni cesty ¢etné pevnych zg&zeni ( nadrazi apod. ), jak je lzeciur
z topografické mapy. Toto pojeti se uplge pedevsim v dopravni kartografiCetni
geografové chapou komunikaci jako jeden ze zaktdmfedn®ti dopravni geografie;

druhoucast edstavuje doprava zuzZzena na svou slozku dynamickou.

Dopravni komunikéni linkou ( Brinke, 1999: 18 ) se obvykle oznaije dopravni

(komunikani) spojeni, které se uskdtije konkrétnim dopravnim pragstikem (druhem
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spojeni) mezi d¥maci vice misty, v jednonti obou sndrech, pravideld, vétSinou podle
stanovenéhoasovéhadadu, na existujici dopravni cegtrase).

Dopravni  (komunikéni body) jsou mista lezici na dopravnich cestach
(komunikacich), v nichz se v nakladni doprauskuténuje nakladka, vykladkaci
piekladka zboZi a v osobni dopéamdstup cestujicich do dopravnich predki, vystup

z nich a pestup z jednoho prastdku do druhéhaq Brinke, 1999: 19 ).Obecr se tyto
body nazyvaji stanice. V dopravni geografii povaimg za stanici kazdé misto, kde lze
nastoupit nebo ukdit cestu veéejnym dopravnim progdkem (tedy nejen stanice
Zeleznéni ¢ autobusové, ale také letiStnebo pistav). Stanice zpravidla slouzi

i k technickému zabezpevani dopravy (nafklad dophovani dopravnich prastdki
pohonnymi hmotami apod.). dkteré dopravni body fpdstavuji nezbytnou soast
dopravy, bez nichz by se nemohla usknote(nagiklad letiSt v letecké dopray pristav

v namdni dopra¥ apod.).

Dopravni polittkaCR navazuje na zasady dopravni politiky EUEisler, 2005: 21 ).
Zasady dopravni politik¢’R davaji pednost &m druim dopravy, které jsou z hlediska
spoteby energie, zaboru Uzemi a vlima Zivotni progedi a regulaci provozu nejSelj$i.
Soutasré se dopravni politiksaCR snaZi respektovat svobodnotilivélovéka pi volbé
zpasobu pemiseni s tim, Ze usiluje o soulad zajrednotlivce, podnikatelskych subjékt
a statu. Dopravni systé@R musi v budoucim obdobi zejména zajistit kvalfiropojeni

s evropskou dopravni siti, dale dopravni obsluramizochranit zivotni prodi a zajistit

vysokou bezp#nost a spolehlivost.
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3. CILE A METODIKA

Cilem prace je analyzovat dopravu a dopravni slu&#yvoleném regionu, jedna se o
regiony Ceské Budjovice a Cesky Krumlov. Analyza bude uskdt®vana na zéaklad

studia odborné literatury, provedeni stimianalyzy a terénniho vyzkumu. Dosazené
a ziskané vysledky budou vychodiskem pro nabiiidéeni v oblasti dopravnich sluzeb

a dopravni vychovy.

Po zadani tématu bak&&é prace jsem si vypracovala osnovu, podle kteeénjdale
postupovala. Zakladnim krokem pro dalSi tvorbu mfdstarani odborné literatury a
seznameni se s celou problematikou. PodstatsavSech udajbyla cerpana z literarnich
prameri, tedy knih a jinych pisemnych dokumeéntdale z dostupnych materidlu na
internetu, odbornychtasopisech a slovnik Velmi zajimava a patna se stala moje
navstva jednoho mistniho pana, ktery se zabyva doprayeyrofesionalnim dopravcem.
M¢la jsem tedy moznost seznamit se s tématem i kgipéhledu nez jeéetba odborné

literatury. Byly tedy pouZzity zdroje jak primarnéak sekundarni.

DalSi ¢ast se tykala analyzy sluzeb ve vybranych regionébbiprve byly regiony
zhodnoceny z obecného hlediska a v nasledugsti z hlediska dopravy a dopravnich
sluzeb. V jednotlivych regionech byla doprava #&eda na mistskou, autobusovou,
vlakovou a VCeskych Budjovicich jeS¢ na leteckou. Kazdému druhu dopravy byla

vénovana wkta pozornost.

Souasti bakalgské prace bylo také provedeni terénniho vyzkumu kpery byl vytvden
dotaznik. Fed vlastnim Sé&enim byly stanoveny nasledujici hypotézy, které ooud

k zawru vyvraceny nebo potvrzeny:

- Doprava a dopravni sluzby a@skobudjovicku jsou na dobré trovni.
- 80% vysokoskolskych studéntvyuZiva sluzeb zZelezii dopravy.
- Pfevazna vtSina vSech studeiniméla na stedni Skole pedmet tykajici se dopravy nebo

dopravni vychovy.

Vyzkum probihal po dobudch ngsiai vzdy ve zvoleném regionu. Dotaznikovéréet
probihalo na z&kladpiimého kontaktu s respondenty. Podlglipe€ pripravenych otazek
jsem se dotazovala na J#eské univerzit v Ceskych Budjovicich, v nemocrinim
zaidzeni vCeskym Krumlo¢ a na autobusovém nadraziCeském Krumlo¥. Cilem

Seteni bylo zjis&éni gramotnosti segmentu vysokoSkolskych stuident
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4. HISTORICKY VYVOJ DOPRAVY

NejstarSi formou byla doprava&d a genasSeni temenclovékem. Tento nejstarSi #pob
dopravy se vyzrnimval malym aknim radiusem, ktery jen vyjintaé¢ presahoval kmenova
sidelni Uzemi. Prvnimi dopravnimi priestky se staly vory a dlabané kmeny, které
slouzily k gepra¥ po vodnich tocich. #echodemclovéka k pastevectvi, zal ¢lovek

vyuZivat k fepraw zvitata.

Spole&enské dlba prace a rozvoj obchodu ovlivnily i dalSi rozwgpravy. Pedevsim
dochazi krozvoji ticni dopravy, pro jejiz &ely jsou budovany udheé vodni
cesty — piiplavy. Nejstarsi stavby pochazejCiny, kde jiz 3000 letip n. . byl vybudovéan
tzv. Velky cisasky pfiplav, ktery existuje dodnes. V Egypbyl ve 2. tis. p. n. I
praplavem faraofh spojen Nil s Rudym nfem. Stavba velkych lodi poh&mych vesly
a plachtami, dovolovala postupmozvinout i naméni dopravu. Zp&atku se nammi
plavby omezovaly jen na plavbu okolo pebi Perského zalivu, Rudého &8ibzemniho

more. Nejwtsi zasluhu na rozvoji nar dopravy maji Fédané akekové.

K rychlému rozvoji budovani silnic v pozemni dogradochazi \Cing, Indii, Persii a
Babylonii. NejdokonalejSi 8isilnic vSak vybudovalorimské impérium, jehoz hlavni
mésto, Rim, bylo spojeno dlazesymi silnicemi i se vzdalenymi provinciemi. Toto

pozoruhodné dilsimského impéria dalo zaklad vzniku budouci evromsk#eni sit.

Ve stedowku prochazi doprava, s vyjimkou naimb dopravy, obdobim Upadku. Sféra
Guzemni dlby prace v Evrop se sice znmé¢ rozsSfila az po Baltské a Severni ieo
a vznikly dilezité obchodni cesty od severu na jih, ale feudaloentli na stavk

a udrzk cest velky zajem. Obchod se rdp$al zejména diky naniioi plavi, ktera se
stdle zdokonalovala. ZlepSily se poznatky v kornsirulodi, ale i navigace. Ve
Stredozemnim mid zpodatku ovladli obchod Byzaianeé, kt& zahy byli vystidani

italskymi mestskymi republikami, zejména Benatkami a Janovem.

V severnich miich zaujala vyznamnou pozici Hanza. Odvazné plavikingua, kteri
dosahli Gronska a r. 1003 petii Severni Ameriky, netty pro rozvoj obchodu prakticky
Zadny vyznam. Velké geografické objevy #egevsim objeveni Ameriky Kolumbem r.
1492, dosazeni Indie Vasko Da Gamou r. 1498 a atigg@ngékoule MagalhaeSem r. 1519
az 1520 otetely nova dopravni spojeni Evropy s Inditep mys Dobré nage a
s vychodnimi Behy Ameriky. Velké objevy znamenaly ek nové epochy rozvoje
dopravy. Namini obchod se dostaval do rukou Sgan Portugalé, Holandan,
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Anglicami a Francoui S rozvojem vyrobnich sil nastavalo ve wigph evropskych

zemich i oZiveni pozemnit&ni dopravy. Jiz od 16. stoleti dochazelo k rozsaktavig

silnic, které ndly predevSim vojensko-strategicky vyznam.

Spolu s pichodem kapitalizmu, se &@aal vytvaet swtovy trh a nastupem pmyslové
revoluce dochazelo kKgvratnému rozvoji dopravy. Vynalez zdokonalenéhmip@ stroje
J. Wattem v r. 1769 umaaval jeho vyuZiti i pohonu lokomotivy a parniku. Nejde
bylo pouzito pary v lodniiepraw, kdyz v r. 1807 R. Fulton zalozil itace Hudson v USA
prvni paroplavebni linku. Critet let pozdji piekonal prvni kolesovy parnik Atlanticky
ocean. V suchozemské doptgw kratké & kaiskych Zeleznic zahajila v r. 1825 provoz
prvni veejna parni draha na trati Stocton-Darlington v AindgPrudky rozvoj Zeleznic
zajistil veliké mnozstvi pracovnicHifezitosti a rychlé osidlovani néwbjevenych Gzemi.

Zeleznice a parni lodi ovladli do konce 19. stokekerou dalkovou dopravu.

Na pelomu 19. a 20. stoleti se ¢haal rychle §it vybusny motor uzivany nejprve
v silni¢ni prepra¥ a pozdji i v letecké, Zelezini i nAmdni. Od 1. swtové valky se

silni¢cni a letecka doprava stavaly vyznamnym konkurertdepravy Zelezgni.

Spolu s rozvojem dopravni techniky a vystavbou depr si¢ probihal proces dalSiho
rozSrovani Uzemni a mezinarodnélidy prace, ktera se rozvijela, jak dak§i tak do

hloubky, nebé se do ni zapojovala stale nova &V hospodéstvi. Vysledkem stalého
rozSrovani trznich oblasti byl vznik celogevého trhu. S$tovy charakter dopravy si

vynutil dokonalejSi organizaci a vznik mezinarodnémpravnich dohod.

Za druhé sstové valky proSla dopravni technika dalSim progmisn vyvojem, ktery
pokratoval i v povaléném obdobi. V doprav se zainaly uplatiovat nové druhy
pohonu — proudové motory v letectvi a v né#nmiodopraé atomovy. Moderni dopravni
technika zkracuje prostorcas a stale vyznamijn ovliviiuje Zivot celé spotsosti. Spolu
s rozvojem dopravy, zvySovani zivotni uréva ristem fondu volnéhdasu obyvatelstva

se stalo 20. stoleti obdobim mohutného rozvojetvimem cestovniho ruchd.

1 SiP, J. Technologie cestovniho ruchu — dopravia tryd. Ceské Budjovice: Jih@eska univerzita 1997.

Kapitola 2, Historicky vyvoj dopravy, s. 6-8.
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4. 1. Dopravni sluzby

Dopravni sluzby jsou sluzby, které jsou spojenyzabezpéenim gepravy @astniki a
jejich zavazadel, &etné poskytovanych informaci o dopravnich spojich, zereovanim
mist v dopravnich prasdcich, prodejem dopravnich cenin,figgvanim reklamaci
jizdného apod. V zavislosti na druhu dopravnihosipedku tyto sluzby poskytujiifmo

dopravci nebo je zpragidkovavaji pepravci.
Podle druhy dopravy se rozliSuji tyto sluzby:
1. Zeleznini dopravy

2. letecké dopravy

3. silnini dopravy

4. vodni dopravy

5. ostatnich druhdoprav

Podle teritoridlniho hlediska se rozliSuji sluzby:
1. vnitrostatni dopravy

2. mezinarodni dopravy

Z hlediska periodicity mame sluzby:

1. v pravidelné doprav

2. v nepravidelné doprav

Z pravniho hlediska je poskytovani dopravnich dbuapraveno otanskym zakonikem
smlouvou o pepra¥ osob. Podrobnosti upravujigpravnifady. Dopravni sluzby jsou
sluzbami placenymi. Seznam cetigfpled tarifnich sazeb) a soubor podminek, podleznic
se peprava uskutgiuje, obsahuje fepravni tarif. Tarifni sazbafiplizi k prepravni
vzdalenosti, rychlosti a pohodlfgpravy a k pepravnim slevam. Kazdy druh dopravy ma
swvij tarifni systém. Cestujici je povinen si k pouzitbpravniho prosedku obstarat
dopravni ceninu. Dopravni ceninou je poukazka apipgei k uskuténéni cesty tim
dopravnim progedkem, smrem a cestovnifidou, pro kterou je vystavena (vlakova

jizdenka, letenka, mistenka apod.).

2 Drobné, D., Moravkova, E. Cestovni ruch. 1. vyhta: Fortuna 2004. Kapitola 4, Dopravni sluzb5s.

19



4. 2. Dopravni vychova

V Ceské republice je v séasné dob dopravni vychova v matekych $kolach a na 1.
stupni zékladnich Skol (prvouka), a to se #@mmim na problematiku bezgreé chize
a orientace v provozu na pozemnich komunikacichm@®ay vzdlavaci program pro
zakladni vzdlavani). Starsi &i maji moznost natit se dolde a bezpéné jezdit na kole
a ziskat dlezité ridicské navyky pevazre jen diky okitavosti witeld vedoucich v dob
mimo vywovani specialni krouzky a kursy, gopliky systému prace dopravnichish v
uréitych oblastech. To je ovSem stav, ktery v Zadnéipapt neodpovida poZadatrin
a potebam naSi spaleosti. S¥d¢i o tom i stale nefeniva statistika dopravni

nehodovosti.

Cile dopravni vychovy

- bezpe&né chovani &i v silniénim provozu

- predvidat rizika, sprawnvyhodnocovat situace a vhadednat
- ziskani a utvi@ni navyk do budoucna

- nauit déti vazit si Zivota a chranit jej

- ziskéni pozitivniho Zivotniho stylu na silnicich

Principy dopravni vychovy

- zapojeni rodiny — usnadmi prace rodii

- zapojeni Skoly, obce

- spoluprace s obcemi, kraji, Poli€iR, Méstskou policii a nevladnimi organizacemi
- odpowdnost medii

- provazanost, posloupnost, kontinuita

- maximalni vyuziti doby, kdydi prebiraji hodnoty, postoje, navyky

- u kategorii bez respektu k autoritam hledandgé formy?®

3Besip Dopravni vychova [online]. Leden 2005 [cit. 172807]. Dostupné na internetu:
http://www.ibesip.cz/cs/Dopravni_vychova/
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5. CHARAKTERISTIKA CESKOBUDEJOVICKEHO
REGIONU

Okres Ceské Budjovice v sowasnych hranicich vznikl vroce 1960t pcelkové

reorganizaci spravniho roddni republiky. Podstatnogast

o nynéjSiho okresu tvid byvalé okresyCeské Budjovice,
onin §1 Segn ws, Trhové Sviny a Tyn nad Vltavou. Daéle pakéekalik
- m: t*ﬁ“;“; R pipojenych obci z byvalych okrésTiebai, Kaplice, Cesky
:BE%:W ¥ Krumlov, Bosiany a Sobslav. Okres sousedi se viemi okresy
o m m’“’”“"w*';jg; Jihateského kraje (od zapadureg sever kjihu —Cesky
\ # m’“‘“‘ \ Krumlov, Prachatice, Strakonice, Pisek, Tabor,iithdv

Zdroj: www.trasovnik.cz

Hradec). Na jihovych@dohrantuje Uzemi okresu statni hranice
s Rakouskem v délce 22 km. Svou rozlohou 1 625 kgn@ruhym nej¥tSim okresem
Jihaseského kraje a desatym v ramci c@iské republiky.

Uzemi okresu ma protahly tvar s maximalni délkouki (sever — jih) a 8ou 33 km
(vychod — zapad). fievlada zde chladyBi podnebi s gimérnou rani teplotou 7 -8 °C.
Charakteristickym znakem okresu je velké mnoZsivinich ploch. Na zamééném
Uzemi bylo vybudovano v minulosti kolem 300 ryhnik nichZz nejznéwjsi je Bezdrev
nedaleko Hluboké nad Vlitavou.ivodni klimatické podminky ovlivnily vyuZiti {ay.

Z plochy okresu tvid vice nez 53% zeé#délska pida, 32,2% lesnitma, 5,6% fpada na
vodni plochy a 1,4% na zastamé plochy. Sotasny trend ve vyvoji regionu siiuje

jednozné&né ke kazdoronim ubytkim zengdélské pidy, zejména pak ornéigy.

Trvaly nebo dlouhodoby pobyt&o v okrese k datucstani 178 tis. obyvatel, cozZ iszuje
okres na prvni misto co do ¢a obyvatel v Jihdeském kraji a na sedmé misto v celé
Ceské republice. Struktura osidleni neni v okreseawsrna, zhrubait ¢tvrtiny obyvatel
Ziji ve msstech, picemZ ve mistt Ceské Budjovice je to ténit 55 % obyvatel okresu.
Mésto Ceské Budjovice se svymi 97 339 obyvateli bylo vyhlasenajleedalSich 15 wst

v republice, statutarnim dstem.

Prevaznd vwtSina Skolskych, zdravotnickych, kulturnich a spenich zaizeni je
soustedtna ve ndstech, pedevsim vCeskych Budjovicich, v Tyré nad Vitavou
a Trhovych Svinech. V okrese je celkem 88 rfekgch Skol, 56 zakladnich Skol,
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10 gymnézii, 17 sednich odbornych Skol, 14istinich odbornych dilist a 5 vysSich
odbornych Skol. VysokoSkolské vddni je mozno ziskat nackteré z fakult Jihteské

univerzity nebo na Vysoké skole evropskych a regjfioich studiich?

4Cesky statisticky fad. Charakteristika okresu [onlin&ijen 2004 [cit. 14. 3. 2007]. Dostupné na internetu

http://csu.statnisprava.cz/xc/redakce.nsf/i/chanmadtika_okresu_cb
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5.1. Analyza dopravy a dopravnich sluzeb v regionuCeské
Budéjovice
5. 1. 1. Méstska hromadné& doprava

Provoz ngstské hromadné dopravy Geskych Budjovicich zaji§uje Dopravni podnik

méstaCeské Budjovice, a.s.

Jizdnimi doklady v MHDCeské Budjovice jsou jednotlivé festupni jizdenky &asové
piedplatné jizdenky. Jednotlivé jizdenky jsou omezeriasovou platnosti.
K dispozici jsou v predprodeji s dobou platnosti:

. 10 minut - z&kladni v hodn®8,- K¢, zlevrena za 4,- K,

. 20 minut (10,-/ 5,- K),

. 40 minut a mimo pracovni dny 60 minut (12,- / 68) K
. 60 minut a mimo pracovni dny 90 minut (14,- / 79 K
. pro zavazadlo a psa na 60 a o vikendu 90 minut,z&® a 24hodinova za

40,- / 20,- K (zlevréna plati téZz pro zavazadlo nebo psa)iidice je mozno zakoupit
20minutovou jizdenku sipaZzkou za 14,-/ 7,-K

Casové pedplatni jizdenky jsou na rozdil od jednotlivyclmoe rozliseny podle z6n.
Provoz MHD je rozdélen na zony 01, 11, 12, 21 a 22:

. zénou 01 je mstoCeské Budjovice a spada do ni cely trolejbusovy poawkromns
trat Nemanice — Borek,
. zény 11 a 12 filéhaji k méstu,

. zény 21 a 22 jsou jeStzdalerjSi a nasleduji po zénach 11 a 12.

Predplatni jizdenky existuji v kategoriich pro jedmu@t zon, jejichcasova platnost je 7,

15, 30, 90 nebo 180 dni, rék30 dni s jednim zavazadlem a psem.
Podle kategorie drzitefi jsou rozdéleny:

. na olganské - osoby starsi 15 latkwu,
. pro ctti od 6 do 15 let ¥ku wetrs,

. pro zaky zakladnich aiednich Skol starSi 15 let,
. pro studenty vysokych Skol do 26 let
. a pro dichodce do 70 let.
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Jizdenky nejsou k dispozici pro kazdou kategoristagcich ve vSech¢asovych
platnostech. 30denni nigmosna okanska jizdenka stoji na jednu zénu 26%; Ka @t
zon 476,- K, rocni na jednu zonu 2574,-cKa na @t zon 589,- K. Obtanskacasova
piedplatni jizdenka fZe existovat se stejn@asovou a zonovou platnosti i jakieposna,

ale jeji cena je vyssi.

Do trolejbusi i do autobug MHD krom¢ linky 104 dp Hluboké nad Vitavou se nastupuje a
vystupuje vSemi dveni. Pouze v dob od 20.00 do 4.00 se nastupuje v celém systému

piednimi dvémi aftidi¢ kontroluje jizdni doklady.

Zastavky MHD jsou osazeny &wa typy oznanika. StarSi typy jsou jednotgvé cerverg
natené konstrukce. Na hranatém nmadramovaném t&rje nakreslen trolejbus Skoda
9Tr nebo autobus Karosa SM 11, podéen je umisin plechovy Stitek gerns uvedenym
nazvem zastavky a pod nim kulaté smaltované Sstkyodrymcislem linky na bilém

pozadi u dennich linek nebo s bilgislem na modrém pozadi u linekéndch.

Jizdnitady, gipadreé i schéma linek a informace o tarifu, jsou urrigtza foliemi na
tabulich gipevrenych kolem oznéniku podle pétu vywesek do tvaructverce nebo
Sestithelniku. Na kazdou desku se vejdou pouzevgivésky. Kwili uspaadani tabuli
musi cestujici zadglem vyhledani odjezdu své linkyasto postuph obchézet ozriamik
dokola, icemzZ se navzajemistavaji a pekédzeji si. Pro nahodného pozorovatele fiden
byt zabavna podivana, ale jen do chvile, kdy buddt sam gkam jet a zéne sam

ozna&nik obchazet.

NowgjSi ozn&niky jsou stibrné natené konstrukce, a to Hudvoutyového, nebo
trojuhelnikového tvaru seemi tyemi v rozich. Pod hornim t&m s kresbou trolejbusu
nebo autobusu netitého typu je umisha deska s nazvem zastavkyigly zastavujicich
linek uvedenymicernou barvou na bilém pdeikrytém félii. Tabule s vyskami jsou
piipevreny v celé Sice na oznénik. Pokud je zapéebi vice vy¥sek, nachazeji se na téze

straré ozna&niku dw tabule pod sebou.

Jizdnitady jsou nistského provedenCasy odjezd spoji z dané zastavky, jejiz nazev je
zvyrazrén v seznamu vlevo, jsou uvaty zvlag pro pracovni dny, pro pracovni dny o
prazdninach a dohromady pro sobotu, dtieal svatek. U seznamu zastavek je uvedena i
doba jizdy. Dopravni pragtdek zajigujici linku neni uveden. Zajimavé je garantovani
nizkopodlaznich spojpiktogramem osoby tt&ci vozik pro invalidy s vysstlivkou ,, spoj

s castén¢ bezbariéro¥ pristupnym vozidlem, nutnd dopomocutpodce”. Pokud jsou
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garantovany pouze vybrané spoje, je piktogram wmizacasem jejich odjezdu. Pokud se
jedna o vSechny spoije linky, je undistvedle jejihatisla.®

5. 1. 2. Silnéni doprava

Ceské Budjovice jsou vyznamnou dopravniiikovatkou. Nejvyznam$si pozemni
komunikaci je silnice 1ridy ¢islo 1/3 MiroSovice (napojeni na dalnici D1) - Béog -
Votice - Tabor - Sezimovo Usti - Plana nad LuzniGokéslav - Veseli nad Luznici -
Ceské Budjovice - Kaplice - Dolni Dviisté. V budoucnu bude v tomto $nu uvedena do
provozu nova pozemni komunikace, vededaténé jako dalnice pod ozganim D3

a ¢astene jako rychlostni silnice R3. Dosud je v provozu peuisek Chotoviny - Tabor
a obchvat Tabora, dohromady o délce cca 8 km. maknicemi 1. fidy jsoucislo 1/20
Plzer - Nepomuk - Blatna - Vaghny - Ceské Budjovice a 1/34 Svitavy - Pefimov -
Havlickav Brod - Jindichtiv Hradec -Ceské Budjovice. Velky vyznam ma také silnice 2.
téidy 11/105 Jesenice - Jilové u Prahy - Neveklowedi&ny - Milevsko - Tyn nad Vitavou
- Hlubokéa nad Vltavou €eské Budjovice.

Vétsinu regionalni a dalkové autobusové dopravyCeskych Budjovicich a okoli
zaji¥uje dopravceCSAD Jihotrans a.s., ktery vznikl v roce 1996 piizati statniho
podniku, ktery byl v roce 1991 odlén z krajského statnihoifsle narodniho) podniku, ve
kterém byly Ceské Budjovice dopravnim zavodem. Dopravce nasazuje do gaov
i velkokapacitni autobusy, a to dypatnactimetrové typu Karosa Ares, nebo kloubové
Karosa a MAN. Bive k provozuCSAD Jihotrans péily také Ikarusy. Na linkacld SAD
Jihotrans Ize diky existenci integrovaného dopfawnisystému v UsekuCeské
Budgjovice - Hluboka nad Vitavou vyuzivatigdplatni jizdenky MHD s ijslusnou
zénovou platnosti, na lin@20 060Ceské Budjovice, aut. st. - Hluboka nad VIt., Zamosti
Zeleznéni stanice také jednotlivé jizdenky. VyuZiti linkphuzZel snizuje nizké pédomi
vefejnosti o jeji integraci a jeji zastavovani na Gzebeskych Budjovic pouze v
zastavkach linkovych autohius

Dal3imi autobusovymi dopravci @eskych Budjovicich jsou natiklad CSAD Autobusy
Ceské Budjovice a.s. (provozovny Pisekesky Krumlov, Kaplice, Milevsko, Prachatice,
Vimperk - v Ceskych Budjovicich navzdory svému nézvu dopravce provozovema),
Zaruba M&K a.s. (Vodany), CSAD Jindichav Hradec a.s., ICOM transport a.s. (Jihlava),
Connex Praha, s.r.o. nebo Stanislav KdvaKODISP.
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Autobusové nadrazi je €eskych Budjovicich umistno v sousedstvi Zelezmii stanice,
takZze je umozn snadny pestup na vlak i na #&stskou hromadnou dopravu. Staré
autobusoveé nadrazigstalo slouzit cestujicim v #&2005, kdy bylo uvedeno do provozu
provizorni autobusové nadrazi v aredlu Zelgrho nakladového nadrazi. Po demolici
starého autobusového nadraziata na jeho mistvystavbanového doprawttobchodniho
centra Mercury Centet.

5. 1. 3. Zeleznini doprava

Prvni Zeleznini tra® v Ceskych Budjovicich byla zarovi vabec nejstardi Zeleznici v
kontinentalni Evrop. Konésprezna Zeleznice do Lince byla v plném provozu odi rb&32
a dodnes na ni v gatské zastavbupomina gkolik staveb. Jeji pamstatky jsou narodni
kulturni pamatkou. Klasicka Zeleznice parostrojoadila do nista roku 1868.

V sowasné dob jsou Ceské Budjovice velmi vyznamnou Zelezmii
kiizovatkou - vychazi odtudéptrati. Nejvyznamsi z nich jecislo 220 BeneSov u Prahy
(pokrasovani tra¢ 221 z Prahy) - Olbramovice - Tabor - Veseli naddiai - Ceské
Budgjovice. Je elektrifikovana $tlavou trakni soustavou o naf 25 kV 50 Hz, ktera je
pouzita u vSech elektrifikovanych jiteskych trati kro drahy Tabor - Bechyn
Navzdory velkému vyznamu teapro osobni i ndkladni dopravu a planovarestavié na
koridor je tra dosud z velkéasti jen jednokolejnéa a dkoleje ma jen v kratkych Usecich.
Osobni (zastavkové) vlaky vyjiddci na tuto tré z Ceskych Budjovic jsou vedeny do
Tébora nebo az do BeneSova. Keomich vyuZivaji tré viaky sgsné, rychliky a expresy.
Spojeni zCeskych Budjovic do Rakouska je mozné &ma tratmi. Prvni z nich je
jednokolejna, ale elektrifikovana trdislo 196 do Horniho Dv@ste, po které jsou vedeny
vlaky osobni, sgné a rychliky. Druha tfa ma cislo 199, je jednokolejna
a neelektrifikovana a vede dteskych Velenic. Jezdi po ni vlaky stejnych katdgako
po 196.

Po trati ¢islo 190 se z Bugovic jezdi ges Strakonice do PlZnVedeny jsou po ni
zastavkové vlaky a rychliky, tfge elektrifikovand a v ¢kterych Usecich dvoukolejna.
Posledni trati j&islo 194, jednokolejnéd a neelektrifikovana mistréihéh gesCerny Kiiz
do Volar s odb&kou Cerny Kiiz - Nové Udoli. Vedeny jsou tudy v zimnim obdobiupe

zastavkové vlaky, v |étvSak pro patby rekreace i rychliky.
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Diky existenci integrovaného dopravniho systémm@né cestovat v Usecich &dt90
Ceské Budjovice - Hluboka nad Vitavou a 220eské Budjovice - Hluboka nad Vitavou-
Zamosti v osobnich vlacich n&epplatni jizdenky MHD sijisluSnou zénovou platnosti.
Zeleznice ma dosud pr@eské Budjovice mimdadny vyznam a autobusova doprava

muze relacim zaji¥vanym drahou konkurovat &l Spatné silnini siti jen stzi. °

5. 1. 4. Letecka doprava
LetiSté Hosin
Verejné sportovni letist pro nepravidelnou dopravu (jedna letova draha reeagace,

povrch Zivice, délka 800 m, kA 24 m). Letist je ueno pro provoz letadel tsdni

kategorie.

Letisté Ceské Budjovice

Letisti byl Uradem pro civilni letectvCeské republiky uglen statut ,Véejné vnitrostatni
letiS&“. Prozatim se jedna se o kategorii ultralehkychalych a stednich letadel.
Spolgnost, ktera je drzitelem tohoto opré&wh nese nazev Jileské letidt Ceské

Budtjovice a.s Jejimi zakladateli jsou Jikesky kraj a Statutarni dsto Ceské

Budgjovice.®

> Meésto Ceské Budjovice [online]. Listopad 2006 [cit. 16. 3. 2007Postupné na internetu:
http://prahamhd.vhd.cz/Jinamesta/Cbud.htm

® Leti& [online]. Brezen 2006 [cit. 16. 3. 2007]. Dostupné na internehitp://www.c-
budejovice.cz/CZz/03/Traffic/Airports.htm
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5. 2. CHARAKTERISTIKA REGIONU CESKY KRUMLOV

Okres Cesky Krumlov je typicky fhraninim regionem,
ktery lezi v nejjiz&jsim cipu Ceské republiky. Jeho
jlhozapadni, jizni a jihovychodni hranice je t®pa statni
hranici s Rakouskem delce 80 km. Na severu

a severovychatl sousedi skresemCeské Budjovice, na

f ST severozapatls okresem Prachatice. Rozloha okresu je
Zdroj: www.ckrumlov.cz 1615 km2. Jedtim nejetsim okresem v Jikeském kraji
(zaujima 14, 3 % plochy). V 46 obcich okresu Ziggkem 59, 6 tis. obyvatel. Hustotu
obyvatelstva (36, 9 obyvatele na ®nma okres nejmensi nejen v Xbkském kraji, ale
i celé Ceské republice. Vice nez polovina obyvatel okraémuzrékterém z 5 nist, z toho
v samotném rsts Cesky Krumlov ma trvaly nebo dlouhodoby pobyt ##rh4, 5 tis. osob.
Z hlediska pirodnich podminek jéeskokrumlovsky okres Uzemim velmi pestrym,ud
jde o uzemnélenitost, geologickou stavbu, klima nebo bohatéry a fauny. Ténsi celé
Uzemi je sotasti Sumavy a jihovychodniasti okresu pak Novohradskych hor. Mezi
nejvyznamgjSi vrchovinné celky pa#t Krumlovska vrchovina. Prachaticka vrchovina
a oblast Blanského lesa, ktera jiz dosahuje hotskytoh (vrchol Kl€ 1 084 m).

NejvyznamijSim vodnim tokem, ktery odvédje téngr celé Uzemi okresu jeka Vitava,
protékajici okresem v délce 114 km. id¢ae Vita¥ byla vybudovana v letech 1952 — 1956
udolni nadrz Lipno. Je nejisi vodni nadrzi v cel€eské republice. OkraSesky Krumlov
nalezi zhruba stejnym dilem kedtva klimatickym oblastem — mi¢rteplé a ke chladné
oblasti. Pémérna rani teplota se pohybuje v nejteplejSigdstech okresu kolem 7, 5°C,

na Lipensku kolem 5, 5 °C.

Na Gzemi okresu se nalézaji dva vyznamné Emanprechody s Rakouskem (Dolni
Dvorist¢ a Studanky) a daletgchody, které nejsou ot@ny celoréné a nebo jsou
omezeny na ¢&i a cyklisty (Pedni Vytai, Zadni Zvonkova). Krohtoho se v pibéhu
turistické sezény, ifppadré k vyznamnym cirkevnim svaik, oteviraji déasné mimocelni
prechody pro psi.

Na uzemi okresu jsotetné stavebni pamatky. Néfg8im skvostem regionu je unikatni
architektonicky a urbanisticky celek —&sto Cesky Krumlov, zapsany od roku 1992 na

seznamu sitového pirodniho a kulturniho @lictvi UNESCO.Ceskokrumlovsky hrad a

zamek je druhym nefSim vCechach. Msto je dnes centrem cestovniho ruchu,
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kulturniho a spoksenského éhi. Magnetem pro navdiniky je také kolébka panského
rodu erbucervené ptilisté rize — hrad RoZzmberk nad Vitavou. Zndma je #dvn
observato Klet, ktera ve vySce 1 070 m je nejvySe poloZenou astnickou observaid
v Cechach. Tato hizdarna je znama vyzkumem planetek (astéom komet, vetrs

objevi dosud neznamyckiles.

OkresCesky Krumlov je okresem skladboudpryslow zemédélskym. Mezi rozhodujici
odwtvi paki pramysl papiru a celuldzy, strojirenstvi a stavebnicte stavebni vyrob
pracuje ve 14 podnicich s vice jak 20 Zamanci tént 600 zamdstnand. Na konci roku
2001 bylo v okrese 4 269 uché&ieo zangstnani, mira registrované nezgtmanosti

dosahovala 8, 71 %, tedy nejvice v digkém kraji.

Sit Skolskych z#zeni tvdi 43 mateéskych Skol, 32 Skol zakladnich, 2 gymnazia,
4 stedni odborné Skoly, 3isdni odborna dilisté. V okrese neni k dispozici Zzadna sSkola
vySSiho stup& Kulturni zd&izeni se soustd’uji prevazre ve mestech. Na Uzemi okresu
jsou 3 stéla kina, 52 yejnych knihoven (¥etré pobaek), 11 muzei a 2 divadla. Déale je
registrovano 247 sportovnichizzeni, z toho je 34 koupafi& bazén s provozovatelem,

88 sportovnich it s provozovatelem a 48locvisen Wwetns Skolskych zkzeni.’

7(Vjesky statisticky fad. Charakteristika okresu [onlin&ijen 2004 [cit. 14. 3. 2007]. Dostupné na internetu

http://csu.statnisprava.cz/xc/redakce.nsf/i/chamagtika_okresu_ck
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5. 2. 1. Analyza dopravy a dopravnich sluzeb v regnu Cesky

Krumlov

5. 2. 2. Autobusova doprava

Po Ceském Krumlo¥ jezdi velké mnoZstvi regionalnich autobusovyckKirkterymi Ize
cestovat po ®st, ale jen na jedné 2ahto linek se cestujicitgpravuji za zvIastni éstsky
tarif a ani tato linka jiZ neni oficiaénpovaZzovana za &stskou hromadnou dopravu.
Ceskokrumlovska ®stska linka neméa zadné&ghledné ozngeni, jak je pro ristské
provozy zvykem, ani na vozech ani na jizdnfédech. Ozngvana je pouze licénim
Sestimistnymcislem 330 150. Mstem projizdi vskutku dokonale akteré zastavky
projizdi jeden spoj itikrat. Z toho dvodu je z witych oblasti rychlejsi jit gsky nez
krouZit po celém rsté autobusem.

Linka je vedena v trase:330 150 (\étrni — PleSivec) -Autobusové nadrazi— Vysny,
sidlis& — Vy3ny, osada - Zeleamii stanice - Tovarni - Sidl&Mir - Autobusové nadrazi -

PleSivec, sidligt- Nové Spoli, OtavanAutobusové nadrazi.

Linku (neoficialni) ngstské hromadné dopravy provozuje dopra¥t®AD Autobusy
Ceské Budjovice, a. s., provozovn&esky Krumlov, nastupce narodniho a pgizd
statniho podnikuCSAD Ceské Budjovice, dopravniho zavodu 20€esky Krumlov.

Majitelem dopravce je od roku 2004 rakouské spradet Postbus.
Rozsah provozu linky je pozoruhodny:

. v pracovni dny se jezdi v pravidelném intervalun@@ut,
. prvni ranni spoj vSak vyjizdi z autobusového nddaas 8:00, tedy v dah kdy uz

jsou téngt vSichni obyvatelé v za#stnani nebo ve Skolach.

Linka je tedy ukéena spiSe jako dajkova k regionalnim autobtis. Hodinovy interval
narusuje mezera od 13:00 do 16:00. Posledni sgejkelem 22. hodiny. Mimo pracovni
dny jezdi ndhodh5 spoji denrg. Na trase se spoj@are vétvi a navzgjem se tak od sebe
odliSuji. Jizdni doba vSech variant dpojv polokruzni trase Autobusové
nadrazi — Autobusové nadrazi je ale shod&iaieb5 minut. Prvni ranni spoj linky v sobotu
a v nedli je veden uz z ¥tini (odjezd 7:45), kam jinak Zadny spogstské autobusove
linky nezajizdi a dopravni obsluhu zdjii pouze autobusy regionalni autobusové
dopravy.
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ProtoZe oficial® neni linka 330 150 povaZzovana zastskou hromadnou dopravu, je i jeji
jizdnifad stejny jako u vSech ostatnich linek, je pouzd@rédo oznamenim, Ze plati tarif ,,
MHD Cesky Krumlov “. Tarifni sazba je jednotna pro lilotwé dlouhou jizdu bez
piestupu — plnocenna jizdenka stoji @ & zlevrena 3, 50 K. K zajiS€ni provozu na lince
MHD st&i jediny autobus. Autobusy v provozu n&stské lince se vSakifdaji. Objevuji
se zde jednak vozy #stského trojdvidvého provedeni s mechanickynmiepodovkami

a jednak vozy linkového provedeni dvoutbweho. VSechny vozy byly razeny

v Ceském Krumlo¥ jako nové pimo od vyrobce. Dal$imi, méncasto nasazovanymi
autobusy, jsou dvoudigvé vozy tyfi Karosa C 734, C 934, SOR C 9.5 a SOR C 10.5
v obvyklém provedeni s Uzkymi zadnimi dwe. VSechny nasazované autobusgjizdji
také na regionalni linky dopravce. Regionalni linkgencnich ¢isel 330 150, 330 152
a 330 153 jezdi pouze gteském Krumlo¥ a jeho blizkém okoli a maji vyrazny charakter
mestské hromadné dopravy. Nejsou vSak jako linky MiDavany a plati na nickeiny
tarif dopravce, ueny kilometrazi. Nejen na tytdi tinky, ale na dalSi linky krumlovské
provozovny CSAD jsou pravideld nasazovany autobusy ésiského trojdviového

provedeni.

PInohodnotny provoz MHD sifi linkami oznaenymi &isly 1 — 5 fungoval \eském
Krumlové do roku 1991. V této d@bexistoval dokoncefpdprodej jizdenek, které se ve
vozidlech znehodnocovaly v mechanickych dovacich strojich. Ke zruSeni charakteru
MHD doslo v souvislosti se ztnou dot&ni politiky statu — provoz # now dotovat
misto krajského narodniho vyboruwsisky dadCesky Krumlov, ktery to viak odmitl.
Nejvyznamrjsi pozemni komunikaci prochazej¢éskym Krumlovem je silnice 2iitly
gislo 11/159 Cerna v PoSumavi — Kyjov €esky Krumlov — Kamenny Ujezd (napojeni na
silnici I/3 MiroSovice — Dolni Dvaiste). Do mesta vede jestnekolik silnic 2. tidy, jejich

vyznam je vSak zcela regionalniho charakteru.

Nejvétsim provozovatelem regionalni a dalkové autobusigravy vCeském Krumloy
jsouCSAD AutobusyCeské Budjovice a. sCést regionalni dopravy zafi§ji také zdejsi
soukromy dopravce Ramvej Bus s. r. 0. Jeho kila@iétarif je shodny 6 SAD Autobusy
Ceské Budjovice. U obou dopravicse plati za vzdalenost 0 — 2 km/ 5,-/2,59 takze na
kratké vzdalenosti po st je pi plathe v hotovosti vyhod&Si jezdit jinymi
autobusovymi linkami nez MHD.
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Dal3imi autobusovymi dopravci veésg jsou napiklad CSAD Jihotrans a. s., Stanislav
Kovaiik — KODISP a Zdetk Fedorka — FEDOS. Posledni dva zéniy zajid'uji vétSinu

piimého spojeni s Prahou, které ma velky rekmeayznam?®
5. 2. 3. Zeleznini doprava

Od 20. 11. 1891 prochazejiéstem koleje Zelezdni trati Ceské Budjovice - Kajov,
prodlouzené jiz v nasledujicim roce do Nové Ped®X0 pak do Nového Udoli a Volar.
Zeleznéni doprava zde ma rekigd charakter, zatimcoi@s zimu postauji motorové
vozy nejvySe s jednim vlekemghem letni sezény nejsou vyjimkou anétipozové
soupravy, jejichz saiésti je i vagdn naippravu kol, na &které vlaky jsou nasazovany
zelenobilé osobni vozy tazené motorovou lokomotiviabidku dopluje pimy par
rychliki Praha - Volary, vedeny v roce 2004 déod 12. 4. do 28. 9.

Jen rgkolik kilometri od Krumlova, srérem proti proudu Vlitavy, se nachazi obegtivi.
KdyZ v roce 1870 vyhela papirna eském Krumlow, presunula ji firma Spiro praévdo
Vétini do tzv. Pékovského mlyna. Do dneSnichidse z ni vyvinul velky papirensky
zavod, zardstnavajici lidi nejen z Krumlova, ale i z Sirokéhidalekého okoli.

S Zeleznini siti jej spojuje Uvrati vedena vka zalsina do stanice Kyjay

8 (Cesky Krumlov [online]. Rijen 2006 [cit. 15. 2. 2007]. Dostupné na internetu

http://prahamhd.vhd.cz/Jinamesta/Krumlov.htm
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6. TERENNI SETRENI

Vlastni Seteni probihalo v obdobi od listopadu roku 2006 d@méeroku 2007 , z@stnilo
se ho 154 dotazovanych. Jednalo sev@Zzr o vysokoSkolské studenty, tedy o mladou

populaci.

Ucelem 3Seteni bylo zjistit dopravni gramotnost respondenCilem bylo nalezeni
vhodného feSeni pi negativnim vysledku, pdfpact odhaleni slabin v souvislosti

s dopravni gramotnosti a dopravni vychovou.

Udaje o respondentech:

Graf ¢. 1 Vék respondent

Tento graf ukazujedk dotazovanych.
Jak uz bylo uvedeno na &ku,
Seteni bylo provedeno na segmentu
vysokoskolskych studeint prevazuje
tedy Wk mezi 20 — 25 roky, konkrétn
tvori tato skupina 83% dotazovanych.

Zdroj: Viastigtent Dal3i zastoupenou skupinou s 136 tv

vékova hranice mezi 17 — 19 lety, skupinu 26 — 30/ rvkii 4%.

Graf ¢. 2 Souwasna profese dotazovanycB0% dotazanych t¥bstudenti, 10% studenti
a pracujici sotasre, 7% tvai
pracujici, 3% jsou na Zeny na
mateské dovolené.

dovolené
M jinA moznost

Zdroj: élai Seteni

33



Graf ¢ 3 Misto bydli& dotazovanych. Nejvice dotazovanych bylo z okregiesky
Krumlov, konkrétd 36%. Z okresu
Ceské  Budjovice bylo  29%
dotazovanych a ostatni dotazovani byl
zjinych okred CR. Tito dotazovani
maji sice bydli& mimo zvolené
regiony, ale vyuZivaji pravidein
dopravu a dopravni sluzby &chto

regionech.
Zdroj: \glai Seteni

Graf & 4

Na otazku: Kdy jste se
poprvé setkal/a s dopravni
vychovou? Odpovdélo 51
% dotazanych, Ze se setkalo
s dopravni vychovou na
z&kladni  Skole, 45 %

odpowvdélo v matdske

Skole. 2% respondeihte
Zirglastni Seteni setkalo s domi vychovou
poprvé az na &dni Skole a po 1 % odp&kli respondenti, Ze se nesetkalibec

s dopravni vychovou nebo jindggdevsim doma od raii.

Graf ¢. 5 Na otazku:Mél/a jste na skedni Skole pedmet tykajici se dopravni vychovy?
Odpowdeli respondenti z85 % ,
Ze na stedni Skole neiti predmet
tykajici se dopravni vychovy
a pouhych 15 % #ho tento
predmét na stedni Skole.

Zdryflastni Seteni
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Graf ¢ 6 Nejvice dotdzanych, konkré&n38 % na otdzkuKam jste se pravideth

dopravoval/a?
Odpovdélo na stedni
Skolu, 22 % se pravidein
dopravovali na VOS nebo
na VS, na zékladni Skolu
se dopravovalo 14%
dotazanych, 10%
responderit odpovdélo
do mateské Skoly, do

Zdrojlagtni Seteni angstnani se pravidedn

dopravovalo 8 % respondéniO jedno mé#, to je 7 % se nikdy pravideimedopravovali
a 1 % respondentse pravidels dopravovali za Eelem navsivy.

Graf ¢ 7 Na otazkuZa jakym elem vyuzivate dopravu@dpowdélo 56% dotazanych,
Ze vyuzivaji dopravu zacélem gepravy
do Skoly, 27% vyuZziva dopravu v rdmci
volnéhocasu, 15% vyuZiva dopravu jako
zdroj prepravy do zawstnani a 2%
vyuzivA dopravu § navstvach

ptibuznych.

Zdroj: Vlastni &eti

Graf ¢. 8 Jak¢asto cestujete?

Z toho grafu vyplyva, zZe nejvice
dotazovanych to je 52% cestuje
denrgé, 34% dotazovanych 1 — 4
tydng, 10% cestuje jenékolikrat do

mésice a 4% dotazovanych cestuje

velmi mélo.

Zdroj: Vlastni Seeni
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Graf ¢. 9 Do jaké vzdalenosti se @aptji dopravujete?

Z toho grafu vyplyva, ze lidé se
dopravuji pondrné rovnonerné do
vSech vzdalenosti. S 35%iepaZzuje
doprava do 20 km , 25%
dotazovanych se nggjstji dopravuje
do 50 km a 20% dotazovanych se
dopravuje jednak do 100 km i nad 100

km.

Zdroj: Vlastni Seeni

Graf ¢. 10 Kolik ¢ini VaSe n#si¢ni naklady na dopravuZ tohoto grafu Ize wist mesicni
néklady na dopravu dotazovanych. 39%
dotazovanych ma &sicni néklady na
dopravu do 1000 & 24% dotazanych do
500 K&, 21% vyda msiéné na dopravu
nad 1000 K a 16% ma naklady na
dopravu do 150 K

Zdroj: Vlastni g

Graf ¢ 11 se zabyva otazkoktery dopravni prosedek vyuzivate népseji? Jelikoz se
jedna 0 regiony
Ceskokrumlovsky
a Ceskobudjovicky, kde je
pievazuje MHD, tak nejvice
dotazovanych, to je 37%, prav
odpowdélo, Ze nejastji

vyuziva MHD. 26% vyuziva
autobus, 19% vlak &t18sobni

Zdroj: Vlastni Seeni

automobil.
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Graf ¢. 12 Pokud vyuZzivate MHIm nejfaseji jezdite?
Z tohoto grafu vyplyva, Ze pokud

dotazovany vyuzivaji MHD, tak
nejvice  pouzivaji  trolejbus,
konkrétre  64%, dale 32%
neiastji jezdi autobusem a po
2% jezdi tramvaji a metrem.

Zdroj: Vlastni Seeni

Graf ¢. 13 Kde ziskavate informace o dopravnich spojickiibach?

Kde ziskavate informace o
dopravnich spojich a sluzbach.
56% dotazanych ziskava
informace o dopravnich spojich
a sluzbach na internetu, 32%
piimo v jizdnichfadech, 11% na

informacich dopravniho podniku

Zdroj; Viastni Seent a 1% jinde, ko#tas na informacich

T — mobile.

Graf ¢ 14 D¥l4 Vam problém vyhledat v jizdnickddech Vas spojZ tohoto grafu, jsem
chtéla zjistit, kolika dotazanymdtéa
problém vyhledat v jizdnickadech
Spoj. 90%  dotdzanych to
nepovazuje za problém a zbylych
10% to povazuji za  problém
vyhledat spoj.

Zdroj: VitagSeteni
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Graf ¢. 15 Vite, co znézdiuji nasledujici piktogramy pouzité v jizdnidgiddech?V tomto
a v nasledujicich grafech, jsem
zjiStovala, kolik respondefit zna
piktogramy uvedené v jizdnich
faddech. Tento hodn pouzivany
piktogram, ktery ma znazgovat, ze
spoj jede v pracovnich dnech, zna

97% respondeita pouhé 3% nezna

Zdrojlagtni Sateni tento piktogram.

Graf ¢ 16 Vite, co znazduji nasledujici piktogramy pouzité jzdnich Fadech?
Tento piktogram znaztuje, Ze spoj
jede v nedli. 81% dotazanych vi, co

znazotiuje a 19% nezna piktogram.

Zdryflastni Seteni

Graf ¢ 17 Vite, co znazéuji nasledujici piktogramy pouzité v jizdnigtddech?

Z tohoto grafu je vi&t, Zze 51% vite,
co znazaiuje piktogram: moZznost
zakoupit jizdenku a 49% nevi, co

znazotuje.

Zdroj: Vlastni Séeni
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Graf ¢. 18 Vite, co znazauji nasledujici piktogramy pouzité v jizdnigiddech?

Tento graf se zabyva piktogramem:
rozStena peprava spoluzavazadel.
91% dotazanych odpeslo, ze vi,
CO znazotuje tento piktogram
a pouhych 9% odp@délo, Ze nevi,
CO znazaiuje.

Zdroj: Vlastni Seeni

Graf ¢. 19 Vite, co znazdiuji nasledujici piktogramy pouZzité v jizdnidlddech?

Tento nemé# znamy piktogram zna
pouze 10% dotazanych a 90% nevi,
co zn4zaiuje piktogram: vlak nigeké
na Zadné fipoje.

Zdroj: Vlastni Saeni

Graf ¢. 20 Vite, co znazdiuji nasledujici piktogramy pouZzité v jizdnidlddech?

Piktogram: wiz vhodny pro pepravu
cestujicich na voziku, zna 98%

a zbylé 2% nevi, co znazmije.

Zdroj: Vlastni Seeni
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Graf ¢. 21 Vite, co znazauji nasledujici piktogramy pouzité jizdnichifadech?

73% dotazanych vi, co zna#aje
piktogram: pestup na viak a 27%

nezna tento piktogram.

Zdroj: VitagSeteni

Graf ¢. 22 Vite, co znazauji nasledujici piktogramy pouzité jizdnichifadech?

Posledni  piktogram, znamenajici:
specificky zfiisob odbavovani
cestujicich, zna pouhych 12%

dotadzanych a 88% jej nezna.

Zdroj: \glai Seteni

Graf ¢. 23 Touto otazkou;, Mate piFehled o slevach, které poskytujani dopravci? “

jsem chéla zjistit, kolik dotazovanych
ma alespd podwdome prehled o
poskytovanych slevach. Konkrét69%

ma pehled a 31% je odp&d’ ne.

Zdroj: Vlasgdteni
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Graf ¢. 24 Vyuzivate v safasné dob neékteré z dopravnich slevPento graf znazawuje

Zdrejastni Seteni

nebo slevu na MHD.
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jaké slevy vyuZivaji dotazovani.
Jelikoz jsem toto S@Eni ctlala na
vysokoskolskych studentech, tak
nejvice  vyuzivaji  dotazovani
studentsky prkaz, konkréta
61%, 21% nevyuziva zadnych
slev, 8% vyuziva ISIC, 4% slev u

CD a po 3% vyuziva hfijunior pas



6. 1. Shrnuti a doporudeni

Terénni vyzkum probihal, jak jiz bylo uvedeno,vzarku vysokoskolskych student
Prevazujici skupina byli s@asré studujici a ¥kova hranice se pohybovalaepazrié
kolem 20 — 25 roky.

Polovina dotdzanych se setkala s dopravni vyah@aprvé az na zakladni Skole,
coz je podle mého nazoru p@zdlavni gredpokladem dobré Uro¥mopravni gramotnosti
by prav m¢la byt znalost dopravni vychovy a téegevsim jiz v nejatlejSimeku, tedy od
matdgské Skoly. Dopravni vychova by &a byt vcelé &fi sowasti
vychovre — vzdlavaciho systému. Pouhych 15% dotdzanyclorma stedni Skole
prednt tykajici se dopravy nebo dopravni vychovy. Tisgovyvraci hypotéza, Ze:

- prevazna \¥tsina vSech studeni méla na stedni Skole gredmét tykajici se dopravy
nebo dopravni vychovy.

Z dalSich graf je patrné, Ze respondenti vyuzivaji GefgjSich dopravnich
prostedki ke své pepra¥, & uz k gepra¥ do Skoly, do zagstnani nebo v ramci
volného ¢asu. Pevazuje vSak vyuZzivani ¢stské hromadné dopravy. To épvyvraci
hypotézu, ktera byla stanovena naatku Seteni, Ze:

- 80% vysokoskolskych student vyuZiva sluZzeb Zelez&ni dopravy. Zeleznini
dopravu vyuziva 19% vysokoskolskych student

VétSina dotazovanych se deborientuje v jizdnickiadech, vysstlivkach, rozezna
pouzivané piktogramy uvedené v jizdniéudech, ma ighled o slevach, které poskytuji
dopravci a tyto slevy pak vyuziva. Informace o @domich spojich ziskava vice jak
polovina dotazovanych ze zdiiapa internetu.

Z Seteni lze vyvodit zakr, ktery se utitym zpisobem dal fedpokladat, neliose
jedna o vysokoSkolské studenty, u kterych &kéva dopravni gramotnost na velmi dobré
arovni. Nejen protozZe tito studenti byelinmit uréity stupei vyssiho vzdlani, ale jednak
protoZze se jedna o skupinu mladych lidi,ktee velmi rychle pzpusobuji znénam
v oblasti dopravy, v oblasti rozvoje infortmch technologii $ ziskavani informaci o
jizdni radech, spojich apod. a jednak proto, Ze se setksidgjpravou dertha vyuzivaji
nejrizréjSi dopravni progedky, slevy. Dopravni gramotnost neni jen Uzké \zené
znalosti dopravni vychovy, ale celkova orientaaestovani a orientovani v prostoru. Lze
tedyftici, Ze dopravni gramotnost segmentu vysokoskolskyadeni je na relative dobré

Urovni.
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7. ZAVER

Ceskobudjovicky okres pafi k Gzemim s vysokou intenzitou dopravy jak Zeléahitak
silni¢ni. SilniEni s’ neni vybudovana rovnaimé. Severni¢ast okresu ma komunikace
kvalitn¢jSi a husijSi nez¢ast jizni, kde se projevuje vliv pohranse vSemi dsledky.

Na za&atku 3. tisicileti dopravu ve #st¢ zaji¥'uji autobusy a patenéstské dopravy tvd
trolejbusy, které fevzaly velmi dlezité dopravni proudyipobsluze sidli§, nadrazi nebo
nemocnice. Trolejbusy, v padi jiz teti provoz, prodaly v 90. letech celkay velmi
slibny rozvoj, ktery se sice v poslednich letecktaail, ale i tak $inezZistava neznéna.
Autobusova doprava ale také plni nezanedbatelnokcfusystému, autobusy jezdi v
mnoha sndrech, kde je trolejbusy nemohou nahradit a plnicliejdophkovou funkci
zejména v okoli ista.

V souwasné dob je naplanovan rozvoj trolejbusovych linek do migte ve své historii
trolejbus jedt nikdy nebyl. Kron¢ Ceskych Budjovic jsou do systému #stské hromadné
dopravy zahrnuty i dalSi okolni obce &sto Rudolfov. Trolejbus zajizdi do obce Borek,
autobusy pak zajizdi dogsta Rudolfov a obci BorSov nad Vitavou, Dobra Vddamole,
Hosin, Hrdjovice, Roudné, Srubec, Staré Rfmice, Sindlovy Dvory, \elna, Vidov,
Vrakce, Vrato. Do integrované dopravy je jegapojeno rssto Hluboka nad Vitavou.

Na zéklad analyzy sluZeb fi¥eme tedyici, Ze dopravni systém rizeskobudjovicku je
na dobré arovni. Zaji%lje ¢etnost spaj, které odpovidaji poptavce zakazhi& nabizi
kvalitni spojeni v nejiznéjSich snérech. Hypotéza: ,Doprava a dopravni sluzby na

Ceskobudgjovicku jsou na dobré Grovni “, byla jako jedina z hypotéz potvrzena.

Systém MHD vCeském Krumlo¥ je tvaen tak, aby dokazal pokryt siti linek celésto,
zajistit dostat&nou ¢etnost spdj odpovidajici poptavce cestujicich a nabidnoutitnial
spojeni v pozadovanych gnech. Do provozu jsoué&sSinou nasazovany nové moderni

autobusy odpovidajici technickym standandsoasné doby.

Pti analyze dopravnich sluzeb byly z§isy nékteré nedostatky, které se v gsaané dob
jevi jako velmi rychle odstranitelné. Musime siédomit, Ze nestd zan®fit svoji

pozornost jen na mistni obyvatele.

Cesky Krumlov neni jen malé okresniésio, ale také ®stska pamatkova rezervace
zanesena v seznamech UNESCO. Diky tomu je prakiek§ nésto trvale okupovano
stovkami turist z Cech i ze zahrai, z Evropy, Asie i Ameriky, v létse k nav&vnikam
mésta gidavaji také stovky voddk priplouvajicich na svych lodich po Vitavaby se
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ubytovali v kempu a mohli alespgeden den énovat navitvé mésta. Tihle vSichni lidé

by mohli eventuel&také vyuzit sluzeb MHD.

Ma to ovSem &kolik nedostatki, které se ale, jak jiz bylo uvedeno na&&lu, jevi jako
velmi rychle odstranitelné. Jedna se o nasledngdobstatky:

- s vyjimkou internetovych stranek dopravce neejgshikde planek sitMHD,

- ze zastavkového ozerku ani z vylepeného jizdnihiddu neni mozné ¥jst, jak se
konkrétni zastavky jmenuiji,

- existence réstské dopravy neni nijak @hzrena, oficialré ani Zzadna MHD neni,

- prvni ranni spoj vyjizdi z autobusového nadegzv 8:00 hod.

Pomohlo by feba jen ozngeni vozidel a zastavekisly linek, nadzvy zastavek na
zastavkovém ozrtaiku a planek sitMHD. Urcité by nebylo zbytené, kdyby prvni ranni
spoj vyjiz&l z autobusového nadraziiivke, nap. kolem 5:00 hod. Lidé, kie jsou
odkazani na autobus by dite¢ této linky vyuZzili. Nengli bychom ani zapominat na
cizince - ne kazdy umiesky. Neskodily by také¢paké informace v cizich jazycich, v
némciné a angléting.

UpIng na zavr je treba se zminit o dopravni gramotnosti a dopravnheve Jak jiz bylo
uvedeno ve shrnuti a dopoami vysledik z dotaznik. Urover gramotnosti
vysokoskolskych studeitje sice na relativhdobré trovni, ale &Sina dotazovanych se
setkala s dopravni vychovou aZz na zakladni Skot& & podle mého nazoru pazd
Musime si u¥domit, Ze Zijeme v dabh kterd s sebou ifmasSi radu zngn, které se
bezprostedre tykaji kazdého z nas, naseho zdravi, naSich &ivBlopravni vychova by se
tedy nEla objevovat jiz v matské Skole a zdjmem bydho byt prosadit dopravni vychovu
v celé jeji §ii do vychovie - vzElavaci systému. Ne#to by se ani zapominat na volitelné
prednety a zajmovoucinnost. Protoze kvalita dopravni vychovytidvyrazré zasahne
postupr do postoje celé spairosti ke vztahu k dopray Doufejme, Ze je to jen otazka
¢asu, kdy bude relativni dostatek figafich prostedki na zasahy, které by zvysSily

bezpé&nost silnéniho provozu.
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8. SUMMARY

Transport belongs among basic meankinds needspfial thanks to different potential
of counntries of world ( people don'’t find what yheeed for life theier in surrounding. So
they are forced to transfer theier material thiagd themselfs as well. Transport, above all
road transport, rule over the world more and méceknow how to move in this world is
very different for all of as. Transport trench weo lives in many different ways. At work
will by sketched problems of transport and transpervices in elected regions, concretely
regionCeské Budjovice andCesky Krumlov. Centre of gravity of work is gonghlie in
finding out university students traffic literacyn@he basis of ascertained records will be

offered appriopriate recommendations.

Ceskobudjovicky district is part of territory with high ravays traffic volume as well as
road traffic. Public road system isn’'t bulit up aveNorthern part of district has
communications more superior and denser than swougreat, where influence of border

show itself with all his consequvences.

Transport in town is handled by busses and spirtleeo€ity transport is formed by trolleys,
especially important in attendance of housing estatation or hospital. According to
analyse of services, we can tell, that the tragfgistem onCeskobudjovicku is quiet
decent. It ensures numerousity of conection, wraaswers consumers demand and

offeres high quality conection in all directions.

System MHD inCesky Krumlov is created so it can cover with ruslesd the whole city,
ensure sufficient numerousity of conection corresiilog with customers demende and
offere high-quality conection in all directions. dding to analyses of transport sevices
were found out some shortages that are likely tedog quickly removable.

From questionnaire was find out that the level marsity student's literacy is quiet high,
but most of questioned students met with trafflaation in primary school. For the best
results, traffic education should take place skioglergarden and point of interest should
be enforce traffic education in all of her breabhthe allowance - education system. It
shouldn’t be forgotten about elective subjects spekcial — interest activity. At that point
quality children’s traffic education will gradualiptervene in attitude all society towards
transport. Hopefully, it's just matter of time, whéhere will be relative sufficient number

of financial resources, which should rais roadficafafety.

45



9. POUZITA LITERAT URA

Knizni zdroje:

[1] Brinke, J.: Uvod do geografie dopravy. 1. vigtaha: Univerzita Karlova, 1999. ISBN
80-7184-923-5

[2] Drobna, D., Moravkova, E.: Cestovni ruch. 1dvyraha: Fortuna, 2004. ISBN 80-
7168-901-7

[3] Eisler, J.: Ekonomika dopravnich sluzeb a pkdni v dopraw. 1. dotisk 1. vyd. Praha:
Vysoka Skola ekonomicka, 2005. ISBN 80-245-0772-2

[4] Eisler, J.: Ekonomika dopravy. 1. vyd. PrahakMdatelstvi &ebnic Fortuna, 2005.
ISBN 80-7168-699-9

[5] Hrala, V., KaSpar, V., Vitvarova, |.. Geograf@f£tového hospodatvi — vybrané
kapitoly. 4. dotisk 1. vyd. Praha: Vysoka Skola mimicka, 1996. ISBN 80-7079-232-9

[6] KikuSov4, S.: Porovnanie cestovigkej gramotnosti a dopravnej vychovy. Bratislava:
Univerzita Komenského, Pedagogicka fakulta , KategdredSkolskej a elementéarnej
pedagogiky, 2004. Nepublikovany material

[7] Limova, L.: Teorie dopravni vychovy. 1. vyd.dha: Karolinum, 2006. ISBN 80-246-
1157-0

[8] Mirvald, S.: Geografie dopravy lll. 1. vyd. Rz Zapaddeska univerzita, 2002. ISBN
80-7082-846-3

[9] Mirvald, S.: Geografie dopravy I. 2. upravengdy Plzeé: Zapaddeska univerzita,
1999. ISBN 80-7082-545-6

[10] OrieSka, J.: Technika sluzeb cestovniho rudhwyd. Praha: Idea Servis, 1999. ISBN
80-85970-27-9

[11] Sip, J.: Technologie cestovniho ruchu — doprav 1. vyd. Ceské Budjovice:
Jihatesk& univerzita, 1997. ISBN 80-7040-210-5

[12] Zeleny, L. Rozvoj dopravy ve &¢é. 1. vyd. Praha: Vysoka Skola ekonomicka, 2004.
ISBN 80-245-0671-8

PouZité internetové stranky:

[11] Besip. Dopravni vychova [online]. Leden 20@8.[17. 3. 2007]. Dostupné na
internetu: http://www.ibesip.cz/cs/Dopravni_vychbva

[12] Ceské Budjovice [online]. 2006. [cit. 10. 3. 2007]. Dostupné internetu:

46



http: // www.spvd.cz/?p=cz/ceskebudejovice/ceskefmuice.html

[13] Cesky Krumlov [online]. 2006. [cit. 9.3. 200Tostupné na internetu:

http:// www.prahamhd.vhd.cz/Jinamesta/Krumlov.htm

[14] Cesky Krumlov [online]. 2006. [cit. 10.2. 2007]. Dopné na internetu:
http:// www.spvd.cz/?p=cz/ceskykrumlov/ceskykrumhdm

[15] Cesky statisticky fad. Charakteristika okresu [onlind}ijen 2004 [cit. 14. 3. 2007].

Dostupné na internetu:http://csu.statnisprava.é&@gakce.nsf/i/charakteristika_okresu_ck

[16] Cesky statisticky fad. Charakteristika okresu [onlin®ijen 2004 [cit. 14. 3. 2007].
Dostupné na internetu:http://csu.statnisprava.é&@gekce.nsf/i/charakteristika_okresu_chb

[17] Doprava [online]. 2004. [cit. 26.2. 2007]. Dagné na internetu:
http://www.c-budejovice.cz/CZ/03/Trafic.htm

[18] Dopravni podnik rstaCeské Budjovice a. s. [online]. 2006. [cit. 26. 2. 2007].
Dostupné na internetu: http://www.dpmcb.cz

[19] LetiS€ [online]. Biezen 2006 [cit. 16. 3. 2007]. Dostupné na interrgtp://www.c-
budejovice.cz/CZ/03/Traffic/Airports.htm

[20] Mésto Ceské Budjovice [online]. Listopad 2006 [cit. 16. 3. 2007Dostupné na
internetu: http://prahamhd.vhd.cz/Jinamesta/Cbud.ht

a7



10. PRRILOHY

[1] Dotaznik

[2] Mapka elektrifikovanych satasnych i historickych drah na tzeméstaCeské
Budgjovice.

[3] Grafické znazoréni autobusovych linek ve st Cesky Krumlov

[4] Souhrnny pehled o MHD

[5] Souhrnny pehled o véejné autobusové doprav

[6] Prehled o pepraw cestujicich a zboZi po Zeleznici

[7] Souhrnny pehled o obchodni leteckégpraw cestujicich, ndkladu a posty

48



Piiloha . 1 Dotaznik

1) Kdy jste se poprveé setkal(a) s dopravni vych@vguoblematika bezpaé chize,
orientace v provozu na pozemnich komunikacich, &gzswtelnych signél pro chodce)

a) ve Skolce nd)vysSi odborné Skole, na vysoké Skole
b) na zakladni Skole e) nalkd jsem se s dopravni vychovou
c¢) na gedni Skole f)jinde (ulte kde) .........cooeiiiiiiii

2) M¢l(a) jste na sedni Skole pednet tykajici se dopravni vychovy nebo dopravy jako
takove?

a) ANO b) NE
3) Kam jste se pravidetrdopravoval(a)?
a) do Skolky e) do zatstnani
b) na zakladni Skolu f) nikdy jsem se pravid€lnedopravoval/a
c) na stdni Skolu g) jind moznost (uuéte jaka)............

d) na vysSi odbornou Skolu, na vysokou Skolu

4) Za jakym delem vyuZzivate dopravu?
a) doprava do zafstnani
b) doprava do Skoly
c) v ramci volnéhoasu (dovolena, nav&ta gribuznych a znamych...)
d) jinA moZnost

5) Jakcasto cestujete?

a) denn okolikrat do nesice
b) 1-4 tyds d) velmi malo
16) Do jaké vzdalenosti se taftji dopravujete?
a) do 20 km c) do 100 km
b) do 50 km d) vice nez 100 km
7) Kolik ¢ini VaSe ndsiéni naklady na dopravu?
a) do 150 K c) do 100@ K
b) do 500 K d) nad 1000 K

8) Ktery dopravni progedek vyuzivate n&astji?

a) auto d) MHD
b) autobus e) jiny (dite jaky) ......cooevviiiiiiiiin
c) vliak

Pokud je VaSe odp&d’ na tuto otazku a, b, c nebo e, vynechejte, prosiazkuc. 9.
9) Pokud pouzivate MHLZm negastji jezdite?

a) autobusem c) tramvaji
b) trolejbusem d) metrem

OT@TE



10) Kde ziskavate informace o dopravnich spojistuabach?
a) na internetu c) Pmo v jizdnichrddech
b) na informacich dopravniho podniku d) jinde (uve'te zdroj) .....................

11) Déla Vam problém vyhledat v jizdni¢gadech Vas spoj?
a) ANO b) NE

12) Vite, co zndzawiji nasledujici piktogramy pouzité v jizdnitddech? Na konci
dotazniku (podarou) si niiZete o¥fit, zda jsou VaSe odpéui spravné.

R a) ANO b) NE
@ a) ANO b) NE
R a) ANO b) NE
#®  a) ANO b) NE
® a) ANO b) NE
& a) ANO b) NE
" a) ANO b) NE
s a) ANO b) NE

13) Méate pehled o slevach, které poskytujzni dopravci? (Nap Z-karta, ISIC-karta a
dalsi)?
a) ANO b) NE

14) Vyuzivate v sotasné dob n¢kterou z dopravnich slev?

) ANO (UVELE JAKE). ...t e e e

b) NE
Udaje o respondentovi:
1) Vas ek ...........
2) Misto Vaseho bydlit ................cooooiiiiiiiiinnnnn,
3) V jakém regionu se nachazi misto Vaseho by@list.............ccoevvvviiciienennn.
4) VaSe sotasna profese?

a) jsem student d) jsem na mas&é dovolené

b) jsem pracujici e) jinainost (uve'te jakd)................
C) jsem pracujici a student gasre

R-jede v pracovnich dneck)-jede v nedli, R-mozno zakoupit mistenkd®-rozstena
preprava spoluzavazadelgoevsim jizdnich kol-vlak neieka na zadnéifpoje, &-viz
vhodny pro pepravu cestujicich na voziki#-prestup na vlak@-specificky zfisob
odbavovani cestujicich

Mnohokrat @kuji za Vascas, ktery jste &noval(a) vypleni tohoto dotazniku, a tim
jste mi pomohl(a) f ziskavani informaci pro mou bak#g&ou praci.

S ganim gijemného dne Petra Mala



Priloha €. 2 Mapka elektrifikovanych souwtasnych i historickych drah na izemi nista
Ceské Budjovice.
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Priloha¢. 3

Grafické znazornéni autobusovych linek
ve mesté Cesky Krumlov
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Ptilohaé. 4

Souhrnny piehled o MHD Rok: 2006
1.Q 2.Q 3.Q 4.Q Od pocatku roku
Prepravené osoby celkem (tis.osob) 559 261 | 558 555| 526 282 | 570 292 2214 390
v tom:
autobusy 24518 | 206 062| 194 098 28 421 823 105
trolejbusy 9738 45 086 41 216 0 5717 176 617
tramvaje 18122 | 170873| 164 804 19 63(¢ 683 429
metro 16883 | 136534| 126 164 11 65§ 531 239
Prepravni vykony celkem (mil.oskm) | 3639 | 3044 | 3 065 | 3721 | 13 469
v tom:
autobusy 1494 1033 1124 1526 5177
trolejbusy 227 210 190 226 852
tramvaje 1139 961 977 1099 4176
metro 780 839 775 870 3 264
Primérna prepravni vzdalenost (km) | 6,5 | 5,4 5,8 6,5 | 6,1
v tom:
autobusy 7,0 5,0 5,8 7,3 6,3
trolejbusy 4,6 4,7 4,6 5,6 4,8
tramvaje 6,8 5,6 5,9 6,1 6,1
metro 6,1 6,1 6,1 6,1 6,1

Zdrajww.sydos.cz/cs/ctvletpr.htm




Piilohaé. 5

Souhrnny prehled o verejné autobusové dopravé Rok: 2006
1.Q 2Q 3.Q 4.Q Od pocatku roku

Prepravené osoby celkem (tis.osob) 100314 | 98201 | 75085 95 787 369 386

v tom:

doprava nepravidelna 6 883 5567 7887 5 686 26 022

doprava linkova celkem 93431 | 92635| 67198 | 90101 343 365

v tom:

linkova mezinarodni 212 285 347 318 1161

linkova vnitrostatni 93219 | 92350 | 66851 | 89783 342 204

v tom:

linkova doprava vnitrostatni ve verejném zajmu 1405 1036 7 22( 7 67§ 297 338

linkova doprava ostatni 1815 1314 9631 2 106 44 865

Prepravni vykony celkem (mil.oskm) 1949 | 2115 ‘ 2234 1924 8221

v tom:

doprava nepravidelna 334 529 766 406 2 035

doprava linkova celkem 1615 1586 1468 1518 6 187

v tom:

linkova mezinarodni 128 105 207 152 592

linkova vnitrostatni 1487 1481 1261 1366 5 595

v tom:

linkova doprava vnitrostatni ve vefejném zajmu 1029 1125 854 999 4 008

linkova doprava ostatni 458 356 406 367 1587

Priimérna prepravni vzdalenost (km) 19 | 22 ‘ 29,8 20,1 22,3

v tom:

doprava nepravidelna 48,5 95,1 97,1 71,4 78,2

doprava linkova celkem 17,3 17,1 21,8 16,9 18,0

v tom:

linkova mezinarodni 604,0 367,4 597,9 479,1 509,9

linkova vnitrostatni 16,0 16,0 18,9 15,2 16,3

v tom:

linkova doprava vnitrostatni ve veiejném zajmu 12,6 13,9 14,9 12,9 13,5

linkova doprava ostatni 38,8 31,5 42,2 30,3 35,4

Zdroj: wwwdys.cz/cs/ctvletpr.htm




Piiloha¢. 6

Prehled o piepravé cestujicich a zboZi po 1Q 2Q 3Q 4.Q Od pocatku roku
Zeleznici

Preprava cestujicich celkem

tis.osob 46 691 46 309 | 42458 47 521 182 979
mil.oskm 1692 1 806 1639 1784 6921
primérna prepravni vzdalenost (km) 36,2 39,0 38,6 37,5 37,8
Preprava zbozi celkem (tis.tun) 18 449 20162 | 21778 21741 82 131
v tom:

vnitrostatni preprava 7 363 7 708 8 656 8521 32249
mezinarodni preprava 11 086 12454 | 13122| 13220 49 882
v tom:

dovoz zbozi 4719 5475 5 664 5614 21471
vyvoz zbozi 4760 5133 5 465 5 547 20 905
tranzit zbozi 1608 1847 1993 2 059 7507
Prepravni vykony celkem (mil.tkm) 3481 3537 | 3864 3997 14 879
v tom:

vnitrostatni preprava 1430 1479 1670 1619 6 199
mezinarodni preprava 2 051 2057 | 2194 2378 8 680
v tom:

dovoz zbozi 530 565 570 611 2275
vyvoz zhozi 1124 1 065 1140 1254 4584
tranzit zbozi 397 427 484 513 1821
Priimérna prepravni vzdalenost (km) 188,7 1754 | 1774 183,8 181,2
v tom:

vnitrostatni preprava 194,2 191,9 | 1929 190,0 192,2
mezinarodni preprava 185,0 165,2 167,2 179,9 174,0
v tom:

dovoz zbozi 112,2 103,1 100,7 108,8 106,0
vyvoz zhozi 236,2 207,6 208,6 226,1 219,3
tranzit zbozi 246,8 231,5 2427 249,1 242,6

Zdroj: www.sydos.cz/csletpr.htm




Piiloha &. 7

Souhrnny prehled o obchodni letecké

pfepravé cestujicich, nakladu a posty Rok: 2006
(pouze cesti obchodni letecti
dopravci)
Od Od
1.Q 2Q 3.Q | 4.Q | pocatku 1.Q 2.Q 3.Q 4.Q | pocatku
roku roku
Obchodni Obchodni
preprava preprava
cestujicich celkem zbozi celkent
(tis.) 1077 1783 2400 1425 6685 |(t) 4519 | 4514 4555| 557619164
v tom: v tom:
mezinarodni 1053| 1755 | 2373| 1396 6577 |mezinarodni| 4483 | 4477 | 4517| 553619013
Vnitrostatni 24 28 27 29 108 | vnitrostatni 36 37 38 40 151
Pravidelna 931 1318 | 1511 161 4920 | pravidelna 4519 | 4514 | 4555| 5559 | 19147
nepravidelna 147 465 889 | 264 1764 | nepravidelnd 0 0 0 17 17
Prepravni
vykon
Pfepravni vykony celkem
celkem (mil.oskm)] 1737] 2719 | 3661| 2111| 10228 | (tis.tkm) 11293|10670 | 10466| 12 656| 45 085
v tom: v tom:
mezinarodni 1731 2712 | 3654| 2103| 10200 | mezinarodni| 11284| 10661| 10456| 12 647| 45 048
vnitrostatni 6 7 7 7 28 | vnitrostatni 9 9 10 9 37
pravidelna 1256| 1794 | 2096| 1504| 6651 [pravidelna 11293| 10670| 10466 12 632| 45061
Nepravidelna 481 925 | 1564| 607 3577 | nepravidelng 0 0 0 24 24
Primérna
Primérna prepravni
prepravni 1 1 1 vzdalenost
vzdalenost (km) | 612,6| 1525,0 | 525,3 | 481,8 | 1530,0| (km) 2 499,0| 2 363,8| 2297,7 2 269,7] 2 352,6]
v tom: v tom:
1 1 1
mezinarodni 643,7| 1 545,1 | 539,8 | 507,0 | 1550,9 | mezinarodni| 2517,1| 2 381,3| 2 314,8 2 284,5/ 2 369,3
vnitrostatni 262,8| 260,9 | 261,4| 2594 261,0 | vnitrostatni 250,0 243,2 | 263,2| 225,0| 2450
1 1 1
pravidelna 350,1|1361,3 |387,6 | 295,6 | 1351,8| pravidelna | 2499,0|2363,8| 2297,7 2272,4 23534
3 1 2
nepravidelna 279,6(1989,1 | 759,1 | 301,6 | 2027,1| nepravidelnd 0,0 0,0 0,0 | 1411,8 1411,8

Zdroj: www.sglcz/cs/ctvletpr.htm



