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Abstrakt:

Tato diplomova prace se zaméfuje na studium historie a vyvoje splavnéni feky
Vltavy, zejména v okoli Tyna nad Vltavou. Nejpodstatnéjsi uloha prace spociva
V dohledani, roztiidéni a v interpretaci historickych dokumentarnich zdroji jako jsou
staré kroniky, dobové tisky, Clanky, fotodokumentace ¢i mapy, které se tykaji
historickych plaveb po Vltavé a stim souvisejicich modifikacich koryta, staveb
a pravnich zmén, vzniku vodnich dé¢l a dalSich dulezitych udalosti, jez pomohly
K plnému splavnéni Vltavy. Prace je rozdélena do tii hlavnich ¢asti. Prvni cast
obsahuje uvedeni do feSené¢ problematiky, definice pojmil, zkoumanych objektt
a souvisejicich jevli a popis pouzitych materialii. Nejvice zastoupena jsou tu data
Z kronik, ktera byla tfeba zaradit do jednotlivych let. Dalsi ¢ast se zabyva vystavbou
jednotlivych dél vybudovanych k plnému splavnéni Vitavy. Zde byla data ¢erpana
hlavné¢ zmuzejnich zdroji mésta Tyna nad Vltavou, z historické literatury
a technologickych priruc¢ek vodnich staveb. Posledni ¢ast prace se vénuje porovnani
stavu feky na Vltavotynsku a okoli pro ucely dopravy a sjizdnosti v davné historii
S nyng&j$im stavem, vcetn¢ dolozené fotodokumentace, kterd byla potfizena vlastnim
terénnim vyzkumem. Vyvoj splavnosti daného useku feky Vltavy je sefazen dle
casového sledu, nasledné jsou popsany vznikld vodni dila a jejich funkce, a nakonec
jsou stavy historickych dél porovnany se soucasnymi vodnimi dily za pomoci
fotografii ¢i map.

Klicova slova:
Splavnéni, Vltava, lodni doprava, vodni dilo
Abstract:

This dissertation is focused on the study of the history and development
of the navigability of the River Vltava, in particular in the area around Tyn nad
Vltavou. The most important element of this thesis is to find, sort and interpret
historical documents from various sources such as old chronicles, contemporary prints,
articles, photo documentation or maps, which are related to historical travels along the
River Vltava and related modifications of troughs, structures and legal changes,
the creation of waterworks and other important events, which helped to make the River
Vltava fully navigable. The thesis is divided into three main sections. The first part
includes an introduction to the issues addressed, definitions of concepts, objects
examined and related phenomena, and a description of the materials used. The most
represented here are data from chronicles, which had to be organised into individual
era’s. The next element deals with the construction of individual works built to fully
navigate the River Vltava. Here it was drawn mainly from the museum resources of
the town of Tyn nad Vltavou, from historical literature and technological manuals of
water structures. The last part of the thesis is devoted to comparing the state of the
river in the Vltavotyn region and its surroundings, for the purposes of transport and
navigability in ancient history with the current state, including documented photo
documentation, which was acquired through the researchers own field research. The



development of navigability of a given section of the River Vltava is arranged
chronologically, following this the created water works and their functions are
described, and finally the states of historical works are compared with current water
works using photographs or maps.

Keywords:

Navigability, Vltava river, boat transport, waterworks
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1 Uvod

Voda je dilezitou slozkou nasi Zemé¢. Je pro nas vyznamna nejenom kvuli jejimu
mnozstvi a kvalité, ale 1 kvili vodni sile, transferu energie a latek v jejim obehovém
cyklu. Voda v pfirodé ma obrovsky vyznam pro tvorbu biologickych pochodd,
fyzikélnich 1 chemickych reakci a spolupodili se na utvareni klimatu.

Lidé se stale u¢i hospodatit s vodou. V Ceské republice byly a jsou uskuteéiiovany
pociny k lepsimu zachazeni s vodou i K jejimu vyuzivani jiz mnoho staleti. Uz pfi
prvnich osidlenich byly zaznamendny snahy o usmériiovani vodniho rezimu za pomoci
odvodiiovacich praci a vystavbou rybniki. Pro ochranu a bezpeci sidel proti povodnim
byly podniknuty mnohé upravy vodnich tokii a zbudovany akumula¢ni nadrze.

Zivot lidi byl odjakziva spjat s vodnimi toky, s vodou a jeji silou. Konkrétné s fekou
Vltavou bylo spojeno mnoho obycejnych lidi, vyznamnych osobnosti, panovnikt
I celych rodu. Vltava byla obyvateli osad, obci ¢i mést vyuzivana jako zdroj obzivy,
at’ uz se to tykalo zeméd¢lct, femeslniki, rybait, plavct na vorech a na lodich nebo
obchodnikll s rliznymi produkty. VSichni uZivali proudi tohoto toku. UZ davni
femeslnici a stavebnici ve stfedovéku znali vyjimecné ptednosti plavené¢ho dieva
a brzy se tak naucili dopravovat mnohé dal$i materialy po Vltavé a pozdé&ji se zacala
rozvijet i doprava 0sob. Voroplavba zadala byt velmi pouzivanym nastrojem pro
piepravu soli a byla tak podporovana i z hospodaiskych divodi. Lodni doprava byla
na vzestupu zejména od 16. stoleti, kdy se rozmohly splaviiovaci ¢innosti.

Vodni trasy neslouzily jen jako obchodni spojovaci drahy, ale i jako rekreacni
mista, diky ¢emuz vzniklo mnoho spolec¢nosti nabizejicich vyletni plavby po fece, také
to byla ptilezitost pro zalozeni nékterych vyznamnych plaveckych spolkd. Spolu s tim
bylo nutné zacit stavét lodénice, ve kterych se budovali vyuZivané lod€. Tyto a mnohé
dalsi aspekty byly hybnou silou pro uskute¢néni regula¢nich praci v korytu toku, aby
byly zptistupnény hlavni vodni cesty.

Spole¢nost se pozdé€ji naucila vyuzivat vodni sily v energetickém primyslu,
konkrétné jako hlavni zdroj pro vyrobu elektrické energie v elektrarnach. Zacaly se
stavét mohutné prehrady, které slouzily hlavné pro zminéné energetické stavby.

Od prvnich stavebnich praci do soucasnosti uplynulo spoustu let a vitavské koryto
proslo mnohymi geologickymi zménami, zdkony se vyvinuly do aktudlni podoby
a lidska spole¢nost prosla urcitym vyvojem, ktery ovlivnil i soucasnou situaci
splavnéni Vltavy. Postupné byly vystaveny a dale upraveny jezy, mosty, hraze, vodni
dila a mnohé dalsi objekty spjaté s vodou.



V této praci se budu vénovat fece Vltavé zejména v oblasti jiznich Cech, kde je
voroplavba a lodni doprava hluboce zakotfenénd a ma zde dalekosahlou historii, ktera
dosahuje az do soucasnosti. Nejprve popisu stru¢nou charakteristiku hlavniho toku,
definuji souvisejici dulezité pojmy a uvedu davné zaznamy, které ovlivnily dnesni
podobu Vltavy. Nakonec se zaméfim na komparaci stavu koryta a vodnich d¢l
v historii s jejich nynéjsi podobou.



2 Cil prace

Cilem mé diplomové prace je uvést ctenafe do davné i soucasné problematiky
splavnéni Vltavy v jiznich Cechach, ktera souvisi s vyvojem pravnich piedpisi,
s preferencemi obchodnikd a panovniki, s technologickym pokrokem a dalSimi
nalezitostmi ovlivnénymi vodnimi zdroji. Chei uvést to, jak byly pocatecni pociny
vyznamné pro pozdé&jsi rozmach lodni dopravy, jez byla hlavni oporou pro obchod,
femeslo 1 sportovni spolky. Mym ukolem je definovat dilezité pojmy v daném
odvétvi, dohledat, shrnout a interpretovat data ukazujici chod spole¢nosti a geologicky
vyvoj koryta Vltavy, popsat davné i moderni stavby a také vznik dulezité vitavské
kaskady. Pro vyzkum vyuziji pfedevSim archivni zdznamy, knihy, fotografie a mapy
a poté i své potizené fotografie a poznatky z vlastniho terénniho Setieni. Své vysledky
nakonec sumarizuji a zhodnotim.



3 Metodika

Mym cilem bylo zhotovit diplomovou praci na téma splavnéni feky Vltavy
v jiznich Cechach. Nejprve jsem si urila ¢asovy rozvrh, podle kterého jsem roziadila
své ukony. Dohledavala jsem historické zdroje jako jsou staré¢ knihy, zdznamy c¢i
mapy. Tyto dokumenty mi poskytlo zejména Méstské muzeum v Tyné nad Vltavou,
pro sbér ostatnich dat jsem vyuzila dostupné ¢lanky a zapisy V Narodni knihovné
Vv Praze. V reserSni Casti jsem Cerpala z odbornych knih a ¢lankt a pro ¢ast informaci
jsem pouzila odborné prace na internetu. Nékteré dokumenty byly psané v anglickém
jazyce.

Pro svou literarni reSersi jsem nasla informace o fece Vltavé a jejim fecisti,
0 jezech, ptehradach, nadrzich a vodnich dilech a o jinych stavenich souvisejicich
s feSenou problematikou. Bylo tfeba si zajistit potiebné zdroje o technologickych
procesech a propracovanych budovach. Poté jsem uvedla vSechny historické prameny,
které 1ze pouzit k praci a kde je nalézt.

V badatelské casti jsem nejvice Cerpala z dobovych zdznamu, knih a starych
fotografii popisujici evoluci dané teky. Postupné jsem zaznamenavala informace
tykajici se regulacnich praci, plaveb po Vltavé, vori, vodnich cest, zdkonll a pozdéji
i lodi, lodénic a vodnich staveb. Ziskana data jsem uvad¢la dle ¢asové posloupnosti od
prvopocatki plavby a voroplavby, ptes lodni piepravu az po provoz vyletnich parnika
a chod velkych elektraren. Abych ziskala podklady pro posouzeni davného
a soucasného stavu vodni cesty a vodnich dél, uskutecnila jsem vlastni terénni Setfeni
v okoli Tyna nad Vltavou, kde jsem vyfotografovala odpovidajici mista a staveni.
Nasledné jsem popsala vysledky, které¢ nam mohou 1épe ukdzat urcity vyvoj smérem
vpied, mozné pochybeni ¢i zaostani, a naopak uZasny technologicky posun nasi
spole¢nosti.



4 Literarni reSerse

Pro tuto diplomovou praci jsem vyuzivala historickych dokumentaci, dobovych
zdrojl, map ¢i fotografii a dalSich vzacnych prament, které byly dosud vytvoteny a po
generaci predavany.

4.1 Historické dokumentarni prameny

Historické dokumentarni zdroje jsou nejvétsim nositelem informaci o stavbach,
osobach ¢i n¢jakém tkazu v minulosti. Celkové se jedna o zdroje, které nam prinaseji
poznatky z historie. Véda zabyvajici se historickymi zdroji neboli historiografie, d¢li
prameny na né€kolik typii. Na prameny dle umyslu autora, dle pomérti mezi autorem
a pfijemcem a podobné¢. Podle obecnych atributli se zdroje ¢leni na hmotné, tradi¢ni,
obrazové a pisemné (Subrt & Vinopal, 2013).

4.1.1 Hmotné zdroje

Hmotny zdroj je chapan jako veskera zanechana stopa po ¢loveéku, jeho
hmatatelné dilo, jez se stavd hmotnou kulturou. V této oblasti jsou data doloZena
archeologickym ¢i etnologickym vyzkumem. Prostfednictvim badatelskych technik
a védeckych oborll je mozné zuvedenych informaci dostat konkrétni a souhrnné
dokumentace o byti a chovani populace a o ovliviwjicich pfedpokladech pro jejich
zivot. Mnohé odpovédi na minulost badatelé také ziskavaji diky kosternim néleziim
zvitat ¢i pozustatkim rostlin. Dobovou klimatickou situaci pomaha odhalit priazkum
struktur ledovcovych trovni ¢i letokruhtit mnoholetych stromt. Hmotné zdroje jsou
povétsinou umistény v tehdejSich oblastech vyskytu, v riznych depozitatich
archeologickych objektt ¢i v muzeich (Weidenborner & Caruso, 1997).

4.1.2 Tradi¢ni zdroje

Tradi¢ni zdroje piedstavuji Gstn€ dochované zdznamy, které byly predavany
v nepsané form¢ a byly tak ukladany pouze do paméti lidi a dale pfedavany mezi
jednotlivymi pokolenimi. Zminéné zachovani historickych udélosti je velmi
proménlivé a existuje 1 né€kolik mistnich variant informaci o téZe udalosti. To je
zplsobeno tim, Ze zprava byla ptfedavana ustné Vv rizné dobé a na jiném miste,
a dokonce byly pozdéji lidovymi vypravéc€i a pisnickari pifidavany dalsi informace pro
poutavéjsi a zajimavejsi dé€j. Pri Cerpani z téchto dokumentt je tedy tieba si vSimat
¢asu, kdy vznikly, pozorné vnimat zmény v jejich obsahu a socialni prostiedi, kterym
se rozhlaSovaly. Z téchto prament jsou patrné zpravy o minulosti, zejména o vSednim
zivoté lidi, o jejich praci, zvycich, jazycich, mravech, nazvech, o uméni a o jinych
slozkach Zivota tehdejsi populace (Subrt & Vinopal, 2013).

Tradi¢ni zdroje lze rozdélit do nckolika kategorii: vypravéni pamétnikd,
povést, zvest, historicka pisent a dal$i druhy lidové slovesnosti jako jsou pranostiky,
porekadla ¢i prislovi (Zwettler & kol., 1996).



4.1.3 Obrazové zdroje

Obrazové zdroje se také nazyvaji ikonografické zdroje a jsou to rzna
vyobrazeni obsahujici historii uméni, historii samotnou i kartografii. Jednd se
napiiklad o fotografie, malby, pohlednice grafiky a dale o kartografické zdroje,
kterymi jsou letecké snimky, staré mapy ¢i plany. Konkrétnimi obrazovymi zdroji jsou
pak historické obrazy, malby na sténéch, kresby a fresky, obrazové tkaniny, mozaiky.
Pii zkoumani téchto prament je primarné dohledavano, zda vznikly v dobé, jenz se
dana udalost odehravala nebo jsou to zobrazeni zachycujici néjakou udalost, ktera se
s ¢asovym odstupem, studuje se predevsim to, jak lidé z nasledujici spolecnosti ¢i
dalsich generaci uchovavali davné vzpominky (The Open University ©2021).

4.1.4 Pisemné zdroje

vvvvvv

zejména knihy, dale jsou do tohoto typu fazeny rukopisy, noviny, dobové tisky, letaky,
které vysly pred rokem 1850 a dalsi listinny material. Zminéné prameny jsou dle svého
vécného obsahu uchovavany v knihovnach nebo archivech. Bézné se daji rozdélit na
zdroje nativni, Ufedni a prameny osobni povahy, které se nékdy nazyvaji ego
dokumenty (Persaud, 2010).

Utedni neboli diplomatické dokumenty jsou tvofeny pomoci zakonii nebo
ufednim predpisem. Problematikou o plivodu a obsahu téchto zdrojii se zabyva
podpurna historicka véda diplomatika. Diive byly tyto dokumenty ptistupné vefejnosti
a lidé je tak mohli pouZivat pro své potieby, slouzily zejména ufednim pracovnikim,
ktefi je vyuzivali pro provadéni urcitych ¢innosti. Maji povétSinou velmi piimy
a vécny charakter a je tfeba, aby se jejich obsahova stranka dochovala v pivodnim
znéni nebo minimalng, aby byla zachovana hlavni myslenka (Miller & Brewer, 2003).

Osobni korespondence je velmi riznorodd a da se zni tedy vycist mnoho
informaci o jejim pisateli, o nejbliz§im 1 vzdalenéjSim okruhu jeho ptatel, o jejich
stanoviscich a postojich k uréitym vécem ¢i udalostem. Informace zjisténé z téchto
prament jsou mnohdy vzacné a dokladaji ndzory a myslenky samotného autora dopisti
(Miller & Brewer, 2003).

4.1.5 Nativni zdroje

Nativni zdroje jsou nékdy oznacovany také jako literarni nebo vypravéci a svou
podobou a vécnym obsahem jsou povazovany za velmi pestrou kategorii dokumentt.
Hlavnim ptikladem té€chto pramenil jsou kroniky ¢i tzv. historiografické texty, dale
sem patii krasna literatura nebo kosmograficka, topograficka a zemépisna pojednani.
Zjednodusené se da fict, Ze jsou to pisemnosti, v nichz je intenzivné zachycen osobni
postoj autora (Galvan & Galvan, 2017).

Mezi vypravéci zdroje fadime i pisemnosti, které pisatel implementoval do
kalendate, modlitebni knihy nebo do vnéjsiho ¢i vnitiniho prostoru staveb. Z obsahové
stranky byly zaméfeny na pfirodni, astronomické jevy, pfirodni katastrofy, valky,
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anebo na vyznamné situace v zivoté Cloveka, jako je napriklad narozeni, snatek Ci
umrti. DalSim ptfikladem zminéného zdroje jsou letopisy Ci tzv. andly, které se
vyznacovaly tim, Ze v nich pisatel zaznamenaval jednotlivé udalosti bez osobni kritiky
a zkoumal spojitost mezi nimi. Na druhou stranu kronika obsahovala hierarchickou
fadu piihod, které byly dale hodnoceny a zpracovavany. Jiz od stfedovéku vychazely
VvV Ceskych zemich rtzné kroniky, jako je naptiklad Kosmova kronika, kroniky
sportovnich oddili a spolki, podnikt (Zwettler & kol., 1996).

V této literatufe se historik zajima zejména o informace, které nasledné
konfrontuje s realnymi skuteCnostmi Zzivotnich udalosti a hleda v nich historické
myslenky a postoje individualnich spole¢nosti a kast (Galvan & Galvan, 2017).

4.2 Vodni tok

Vodni tok je definovan jako tekouci voda v koryté, které je vymezeno dnem
a biehy. V pribehu své trasy se tok méni a dé&ji se v ném jednotlivé procesy, které
rozlisuji tok na né¢kolik usekll. Prvnim z nich je pramen, ktery urcuje zacatek toku, dale
je horni tok, kde jsou ptiznaéné hloubkové eroze, nasleduje tok stfedni, kde se
projevuje zejména bocni eroze a diky nim a splavenindm jsou utvafeny meandry
a zakruty. Dalsi ¢ast useku je tvofena dolnim tokem, kdy je proudéni vody velmi
pomalé, také se zde tvoii meandry a zdkruty, a navic se v téchto mistech ukladaji
splaveniny. Posledni isek se nazyva usti, a to je oblast, kde dany vodni tok proudi do
dalsiho toku, jezera nebo mote (Ruda, 2014).

Tyto toky lze dale délit na bysttiny, potoky, feky a veletoky (Riha, 2011).
4.2.1 Bystfiny

Bystfiny jsou kratké toky, které maji nestejnomérny sklon dna a neocekavané
obraty prutokd. Vyskytuji se zde Casto eroze a mnoho nanost, které jsou mnohdy
zanaseny do fek. Vznik koryta bystfin je zavisly na hydrologickych a geologickych
podminkéch a na sile eroznich &initelti (VSB — TUO ©2018).

4.2.2 Potoky

Potok je vSeobecné oznaceni pro mensi vodni tok, jez ma mirnéjsi sklon dna
a tolik se zde nevyskytuji splaveniny (Ruda, 2014).

423 Reky

Reky jsou oznaceny jako del§i a vodnatgjsi toky s vétsim povodim a také zde
proudi vétsi objem vody. Déle se zde objevuji malé castecky ve splavenindch
(Zelenakova, 2018).

4.2.4 Veletoky

Veletoky jsou povazovany za nejrozsahlejsi vodni toky s minimalni délkou
500 km a povodim alespoii 100 000 km?. Jedna se o feky tzv. prvniho fadu, coz
znamena, ze usti do mote (Ruda, 2014).



4.3 Riéni sit
Ri¢ni sit miZe byt definovana jako soustava tokt skladajici se z ptitoki
a hlavniho vodniho toku v povodi (Ruda, 2014).

Hlavni tok je urCen tim, Ze je u soutoku s ostatnimi toky protahlejsi, vodnaté;jsi,
jeho dno je v nizsi poloze ve srovnani s ostatnimi a po celou délku ma konstantni smér
(Pavelkova & kol., 2009).

Morfologic a forma fi¢ni soustavy je podminéna geologickému
a geomorfologickému vyvoji oblasti konkrétniho povodi, kdy byl utvofen hlavni tok
a jeho piitoky. Aktualni stav povodi pak urcuje fazi evoluce daného reliéfu. Celkova
geologicka stavba oblasti utvafi tzv. udolni sité, které jsou definované jako soubor
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vedeny vodni toky (Ruda, 2014).
RozliSuje se 5 zdkladnich fic¢nich siti a 3 specifické fi¢ni sité. Hlavni typy jsou:

e Stromovita ficni sit’, kterd je vSseobecné rovnomérna. Pritoky zleva i zprava usti do
hlavniho toku kontinudlné po celé trase a prutok je také staly. Nachazi se v mistech,
kde jsou totozné rezistentni horniny. Pfikladem takového toku je feka Morava.

e Pravouhla fi¢ni sit’, jez se podoba ptedchozi siti, ma individudlni toky na sebe
kolmé a je situovéana v tektonicky porusenych tzemich. Piikladem je feka Odra.

e Miizovitéd ficni sit’ je takova soustava, kdy se na sebe toky takika kolmo véazou
a protahlejsi cCasti pfitokd jsou vytvafeny jednim z nich. Vyskytuje se ve
zvrasnénych horach jurského druhu. Dana feka mize byt naptiklad Rhona.

e Paprscitd neboli radialni fi¢ni sit’ je tvofena vodnimi toky, které se rozbihaji
¢i sbihaji. Mlze byt vidéna v Gizemi ovlivnéném vulkanickou a sopecnou ¢innosti.
Jedna se napitiklad o feku Hron.

e Prstencovitd neboli anularni fi¢ni sit’ ma protahlé a prohnuté ¢asti, do kterych usti
malé ptitoky. Tuto sit’ 1ze pozorovat v prostornych uzemich. Piikladem teky je
Temze (Ruda, 2014).

Specifické site jsou:

e Asymetricka ficni sit, kterda se vyznacuje tim, Ze do hlavniho toku usti ptitoky
pouze z jedné strany.

e Symetricka ¥i¢ni sit’ ma naopak pfitoky ustici do hlavniho toku vedené z obou
stran.

e V¢jitovita ficni sit’ je vyznacna pro vyskyt vice podobnych fek na jednom miste,
v uzlu. Piikladem takovéto sit€é muze byt soutok pfitokd feky Berounky (Ruda,
2014).



4.4 Povodi

Dulezitym pojmem pro dané téma je povodi. Povodim se dle § 2 zakona
¢. 254/2001 Sh., rozumi oblast, z niz veskera voda je proudem odnasena soustavou
vodnich tokt ¢i jezer do mofte Vv usti ¢i delté vodniho toku.

Forma a morfologie povodi ek ovliviiuje skute¢nou podobu priitokat potom, co
dopadnou destové vody a také v dob¢ tani snéhu a ledu (Ruda, 2014).

4.5 Vodav Cechach

Vodni zdroje v Cechéach jsou obecné velmi vyznamné, protoze takika veskera
voda je dopravovana do 3 mofi, a to do Severniho, Baltského a Cerného mote. Déje se
tak kvuli geografickému rozloZeni nasi krajiny. Kvili témto vlastnostem zdejsi pohyb
vody a jeji zasobu ve vodnich zdrojich urcuji jen atmosférické srazky a piirodni jevy.
V Cechach se vyskytuje pies 23 tisic nadrzi a rybnikil, které byly vybudovéany lidskymi
silami (Zelenakova & kol., 2020).

Celkové délka vodnich tokli na naSem uzemi odpovida 108 tisicim km, z ¢ehoz
je 16,3 tisic kilometri vyznamnych vodnich tokl a 91,7 tisic km drobnych vodnich
tokd. Cechy maji 688 vodnich nadrZi a z toho jich je 165 vyznamnych. Jezli se zde
vyskytuje pfiblizné 1 tisic a rybnik@ zhruba 24 tisic. Celkové se na uzemi Cech
rozprostira 522,2 km vodnich cest (Ministerstvo zemédé€lstvi ©2013).

Vyznamné vlastnosti vody jsou hybnost a kontinudlni obéh, jez je uskute¢niovan
ve dvou oblastech, a témi jsou kolobéh vody v pfirodnim prostiedi a cirkulace vody
Vv uZivatelskych soustavach. Mezi obéma ob&hy se nachazi predél, ktery se sklada
z odbéri vody a vypousténi odpadnich vod (Zelenakova & kol., 2020).

Voda se v Cechach kumuluje vtzv. vodnich utvarech. To jsou duleZité
koncentrace vod v mistech, které maji stejné urcujici rysy. Vodni utvary se rozlisuji
na vody povrchové a podzemni a povrchové vody 1ze nasledné rozdé€lit na stojaci vody,
kde Ize uvést napiiklad jezera a na tekouci vody, kam patii pravé feky. VSechny vodni
utvary se navzajem poji a celkové ur¢uji vodni toky (Zelenakova & kol., 2020).

4.6 Reka Vlitava

Z dostupnych informaci o analyze bio stratigrafie #iéni struktury v Ceském
masivu, a tedy i VItavy je uvedeno, ze bylo nalezeno hodné analogii mezi ledovcovymi
faunami z jizni Anglie a Ceské republiky (The Geologists' Association ©2004).

Vyvoj koryta toku navazuje na vyvoj povrchovych tutvart, ktery nastal zejména
na konci ttetihor. Geologicky zrod probihal velmi intenzivné na pocatku neogénu, kdy
byly jizni a stiedni Cechy odvodnény do Jihodeskych jezernich ttvari a postupné i do
miocenniho mote v Alpské prohlubni. Na konci neogénu byla ¢eska ticni sit” spojena
diky plisobeni fi€niho piratstvi, zpatecni eroze a sniZeni oblasti a tim postupné vznikly
zlaby Vltavy a Labe (Homolova & kol., 2012).



Nejdelsi feka v Cechach je pravé Vltava. Celé povodi vodniho toku &ini
28 093 km?, délka feky dosahuje 435 km a jeji primérny pritok je 151 m%/s. Jeji
pramen leZi na jihozapadu Cech na Sumavé, kde zainaji jeji 2 horni toky, totiz Tepla
a Studend Vltava. Dale proudi jihovychodnim smérem, poté se staci na sever a tece
skrze Cechy do Mélnika, kde Gsti do Labe. V oblasti, kde feka protéka Ceskymi
Bud¢jovicemi, se nachazi rozlehla jezerni oblast. Stfedni a dolni proud feky je velmi
rozmanity a divoky. Objevuji se zde pefeje a ostré meandry, a také vodni hraze
S pficlenénymi nddrzemi. Na vychodu mé Vltava hlavni pfitoky Luznici a Sdzavu a na
zapadé ma Otavu a Berounku (Britannica ©2012).

Nazev tohoto toku prosel také uréitym vyvojem. Stafi Némci feku nazyvali
»Wilt-ahwa*, coz v piekladu znamena divoka voda. Prvni zaznam se nachazi
v Kosmové kronice zroku 1125, kde je feka pojmenovana ,Wlitaua“ (South
Bohemian Tourism Center and Central Bohemian Tourism Center ©2020).

4.7 Vyuziti vody k plavbé

V Ceské republice se nachazi 303 km vodnich tras IV. tiidy, které jsou uzivany
pro lodni dopravu. Na Vltavu pfipadd 92 km a zbylych 211 km na Labe. Nad udrzbou
danych cest, v¢etné 62 plavebnich komor, maji dohled Povodi Vltavy a Povodi Labe.
S modernizaci ostatnich odvétvi dopravy a sohledem na ekonomické Cinitele,
mnozstvi produkti dopravovaného po vodé, je na sestupu (Vyzkumny ustav
vodohospodaisky T.G. Masaryka ©1997).

4.8 Plavba

I slovnik cestovani, cestovniho ruchu a pohostinstvi definuje pojem plavba, a to
jako plavbu lodi pro potéseni po mofi, jezerech, kanalech a fekach (Bosnic & Gasic,
2019).

Mezinarodni vyznam ma pro Ceskou republiku labsko-vitavskd vodni trasa,
ktera tvofi Cast evropské sité vnitrozemskych vodnich drah a je tedy
zprostiedkovatelem dopravy K vnitrozemskym i namofnim ptistavim. NaSe tzemi
nabizi k vyznamné plavbé 91,5 km vodni trasy s 9 plavebnimi komorami na Vltavg,
222,5 km vodnich drah na Labi spolu s 27 plavebnimi Sachtami a pak 1,2 km na fece
Berounce. Zbylych 130 km vltavské, 22 km labské cesty, spolu s 55 km Moravsko-
slovacké vodni trasy a 4 870 ha zdrZe Lipno je vyhrazeno pro mensi a oddechovou
plavbu. V soucasné dobé je za inovace a rozvoj na vodnich trasach zodpovédné
Ministerstvo dopravy, dale za péci, uzivani vodnich cest a chod plavebnich komor
odpovidaji statni podniky Povodi (Ministerstvo zeméd¢lstvi ©2013).

4.8.1 Vory

Vor je v podstaté rovny svazek siln¢ sdruzenych kment K sob¢, ktery diky
svym fyzikalnim vlastnostem pluje na vodni hladin€. Vor je poklddan za jeden
Z nejstarSich dopravnich nastroji a kazdy z nich byl sklddan dle stanovisek konkrétni
feky (Svoboda, 2018).
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Vory byly vyuzivany jako prostiedek k prepravé dieva samotného, naklad
I osob po sméru proudu. Nekdy se vor nazyval tzv. pramen, coz pravdépodobné
pochazi znémeckého slova ,PrahmenfléBerei”, tedy voroplavba a ve starych
dokumentech se objevuje 1 pojmenovani ,,plt“, které se dnes pouziva ve slovenstiné
(Vltavan-Purkarec ©2020).

Plavba dieva ve svdzaném pomeéru se nazyva voroplavba. Postup vazani se
potom odviji od jednotlivych plavebnich pfedpokladi a také od plavebni tradice
v daném misté (VItavan-Purkarec ©2020).

V Evropé¢ jsou rozliSovany 3 typy plavby:

eV jednotlivych tabulich, cozZ je vyuzivano naptiklad na Dunaji.
e V systému svazanych tabuli neboli v pramenech, které jsou vyuzivany na ostatnich
evropskych fekéch.

e Ve svazcich, to je typ plavby uZivany naptiklad na finskych jezerech (Vltavan-
Purkarec ©2020).

48.2 Lodé

Naslednikem vort jsou jiz modernéjsi a stavebné dokonalejsi lod¢.

Lod’ je obecné definovand jako dopravni prostfedek, ktery vyuziva pro svij
pohyb vodu na zakladé¢ Archimédova zdkona. Hlavni surovina k vyrobé lod¢ do
19. stoleti bylo difevo (Soares & col. 2012).

Z dostupnych dat jsou doloZené prvni historické lod¢ existujici jiz pied vice nez
8000 lety, které byly pouze vydlabané kmeny stromi, pfezdivané kanoe (Rassia
& Tsikis, 2020).

Pravé lodni doprava byla primarni moZznost dopravy objemnéjSiho mnoZzstvi
materialu, produktli a osob, a to do 19. stoleti, kdy vznikly Zeleznice. Do t¢ doby byly
dopravé po vodé prizptisobeny mnohé vodni trasy vystavbou pruplavi ¢i kanalt
ajinymi umélymi zasahy do koryt toku, jez se staly soucasti okolni krajiny
a dopliovaly tak fi¢ni soustavu a propojovaly splavné toky (Miller M. B., 2012).

4.9 Vodni dila

Dle § 55 zakona ¢. 254/2001 Sb., o vodach je vodni dilo definovano jako stavba,
ktera kumuluje vodu, jima ji, vede Ci jinak zachdzi s povrchovou nebo podzemni
vodou. Jeji dalsi vlastnosti jsou ochrana oblasti pfed potopami a dalSich dusledka vod.
Ptikladem vodnich staveb jsou piehrady, jezy, nadrze, studny, stavby pro ochranu pied
velkymi vodami, stavby stavéné v korytech tokli pro plavebni ucely, stavby, jez
pouzivaji vodni energii a dal$i stavby nezbytné Kk nakladani s vodami.

Zminéné vodohospodarské stavby se dale déli na:

e Hydrotechnické, to jsou naptiklad pfehrady a jezy, vodni elektrarny nebo vodni
trasy.
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e Zdravotné inZenyrské, coz predstavuje hlavné stavby pro upravu vody, cisténi
odpadnich vod nebo dopravu vody.

e Hydro-meliora¢ni stavby jsou stavény zejména pro modifikaci vodniho Fadu
v pud¢. Napiiklad se jedna o zavlahy, odvodnéni ¢i protierozni opatieni (Tigrek &
Aras, 2012).

4.10 Vltavska kaskada

Nejblizsi okoli Vitavy proslo s uplynulym ¢asem intenzivni pfeménou v mnoha
ohledech. Kulturni krajina byla diive sloZzena z malych sidel s obklopujicim divokym
a prirodnim udolim a ta se postupné proménovala vlivem vystavby ptehradni kaskady,
ktera probihala hlavné ve 2. polovin¢ 20. stoleti. Postupné se tak rozprostiené osady,
prepravni vyuziti feky i pfiroda kolem pfeménily Vv soucast novych piehrad, které
vytvareji elektrickou energii a zaroven reguluji velké vodni zdrze, jez jsou
zasobarnami vody, slouzi jako ochrana pied potopami a také jsou vyuzivana jako
rekreaéni misto. S vystavbou vitavské kaskady ale souvisi i negativni dopady, jako je
napiiklad zaplaveni vesnic, domti, vodnich mlynt, kosteld a jinych pfirodnich
pozemku (Krej¢i & kol., 2020).

4.10.1 Splavnost Vlitavy

Plavba na fece Vltavé byla provadéna dle historickych prament jiz v sedmém
stoleti. Hlavni a nejcastéjsi surovina, ktera byla v t¢ dobé pievazena, byla sul. Na
fekéach byly uskute¢nény upravy pro zlepseni plavebnich podminek jiz za vlady Karla
IV. Za panovani Marie Terezie, v roce 1777 byl zhotoven tzv. Cesky naviga¢ni zakon
a predpisy fi¢ni policie (Charing cross corporation ©2020).

Naroky rozvijejiciho se primyslu a obchodu na plavbu byly stale vyssi a Vltava
V jeji prosté podobé¢ piestavala dané pozadavky splnovat. Proto byla v roce 1896 za
ucelem plného splavnéni Vlitavy a Labe zfizena ,,Komise pro kanalizovani Vltavy
a Labe v Cechach.“ Nasledné bylo velmi rychle postaveno 11 zdymadel mezi Prahou
a fiSskou hranici, kterd po vétSinu roku zabezpecovala plavebni hloubku 2,10 m
a zptistupiiovala plavbu lodi o nosnosti 1000 t. Nejcastéji se stavély pohyblivé jezy
slupicového typu (Rada, 2013).

Vltavska vodni cesta je tvofena z nasledujicich dél: Plavebni kandl Vranany —
Hofin, zdymadlo Dolany — Doléanky, vodni dilo Hofin, zdymadlo Mifejovice, vodni
dilo Klecany, Libc¢ice — Dolany, vodni dilo Kamyk, vodni dilo Orlik, vodni dilo Slapy,
vodni dilo Stdchovice, vodni dilo Vrané, vodni dilo Vrafany, vodni dilo Podbaba,
vodni dilo Modfany, vodni dilo Smichov (Povodi Vitavy ©2013).

4.11 Vltavska vodni cesta na jihu Cech

Stfedni Vltava byla modifikovéna jiz od davnych dob, kdy byly zaznamenany
jednotlivé snahy a projekty ohledné splavnéni feky. Zprvu se na toku zacala intenzivné
vyuzivat voroplavba a nizsi lodni doprava skrze niz se dovazely rozmanité suroviny,
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jako je napftiklad stl, dfevo ¢i kamen. V téchto dobéach se v otazce hospodarského
vyuziti Vltavy jednalo pfedevsim o voroplavbu a plavbu (Chlum, 1961).

Roku 1894 byl podnikem Lanna — Vering pfedstaven prvotni plan na splavnéni
feky Vltavy na trase Ceské Bud&jovice — Mélnik. V dobé, po ukonéeni 1. svétové
valky, se zaCalo premyslet nad vodohospodaiskou soustavou majici zaklady u vodniho
dila Slapy a Orlik. V tomto obdobi nastal rozkol mezi nejvét§imi hospodaiskymi
sméry, a to mezi plavbou a ohlasem po modernim o energetickém uzitku. Jesté pro
plavecké vyuziti byly vystaveny nejprve vodni dila Vrané a Stéchovice. Pozdgji roku
1945 se ale trend modifikace stfedni Vltavy ubral jinym smérem, a to k rozvoji ptehrad
za uCelem zasoby a kumulace vody pro nasledné hospodaieni v oblasti energetiky,

které by vedlo k pozvednuti vodohospodarské situace na Vltavé a dolnim Labi (Povodi
Vlitavy ©2013).

4.11.1 Vodni dilo Kamyk

Poporadé se zacaly stavét stupné vltavské kaskady. Po vystavbé Vraného
a Stéchovic nasledovaly roku 1955 Slapy a o rok pozdéji se za¢aly budovat 2 piehrady
soucasné, a to Orlik a Kamyk. Tyto dvé hraze spolu uzce spolupracuji. Kamyk byl
vystaven, aby se podilel na vyrovnavani Spickovych odtokli z hydrocentraly Orlik
a spole¢né tak tvoii zdroj pro energetické ucely (Povodi Vitavy ©2013).

Vodni dilo Kamyk bylo zhotoveno roku 1962. Jedna se o stavbu, jez je tvofena
betonovou hrazi, ktera uzavira nadrz dlouhou 10,2 km 0 plose 195 ha. Déle jsou zde
umistény 4 Kaplanovy turbiny o vykonu 40 MW, které¢ pohani vodu po spadu 15,5-12
m. Na pravém biehu se nachazi plavebni Sachta pro ptepravu lodi do 300 tun, pro malé
lodé¢ je ur¢ena kolejova vozovka s voziky (Kalina, 2016).

4.11.2 Vodni dilo Orlik

Vodni dilo Orlik se zacalo stavét ve stejném roce jako Kamyk, tedy roku 1956,
a konecné prace byly ukonceny Vroce 1966. Monumentalni stavba se pysni
prvenstvim mezi Ceskymi prehradami co do vySky i do objemu. Plocha zdrze po
zaplaveni €ini 2 732 ha, jeji délka na Vltavé dosahuje 68 km, na LuZnici 7 km a na
Otavé je to 22 km. NeZ doslo k zaplaveni rezervoaru, bylo provedeno systematické
zkoumani dotcené oblasti, kde byla provedena ochrannd opatieni hradi Orlik a Zvikov

a dalSich historickych staveb, byly postaveny i feté¢zové a zelezni¢ni mosty (Frys,
2020).

Orlik byl vybudovan pro to, aby usmériioval pritoky, aby slouzil jako
akumula¢ni nadrZz vody vyuzivané v energetickém primyslu, jako ochrannd stavba
pted potopami, jako zdroj uzitkové vody, a také pro zabezpeceni dostate¢nych pratokt
podolské vodarny. Mimo jmenované, se vodni dilo uziva k lodni pfeprave, sportovni
vyziti a rekreaci a také k rybarstvi (Piikryl, 1962).

Soucast dila je betonova piehrada, 2 vypusti pro pfesun vody, 3 pfelivna mista
a 4 Kaplanovy turbiny s generatory s vykonem 364 MW. Pridruzena elektrarna je
umisténa na levém btehu, kde je spad 44 — 70,5 m. Na biehu druhém se nachézi lodni
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zdvihadlo pro pfepravu lodi do 300 tun. Vedle dané plavebni komory je i vozik
s elektrickym tazenim na kolejové cesté (Frys, 2020).

4.11.3 Vodni dilo Slapy

Nasledujici stupen je piehrada Slapy, jez je napojena na posledni tsek vzduti
Stéchovické nadrze. Prehrada leZi v oblasti Svatojanskych proudf. Misto pro tuto
stavbu bylo vybrano po geologickém zkoumani a Cetnych debatach. Slapy byly
zbudovany roku 1955 a staly se tak raritni stavbou, diky situovani elektrarny v télese
pod pielivnymi prostory (Povodi Vitavy ©2013).

Vodni dilo zlepSuje pratoky, je vyuzivano jako retencni nadrz pro vodu, ktera
je dale energeticky pouzita, chrani blizké oblasti pied zaplavami, zajistuje dostatecné
proudéni tokti pro Podolskou vodarnu a v neposledni fade se nadrz uziva pro rekreaci
a sportovni vyziti, hlavné diky tomu, ze nadrzni jezero je 44 km dlouhé¢ a jeho plocha
¢ini 1 392 ha (Némec, 2020).

Dilo je hrazeno betonovym télesem, které ma své zaklady na skalnatém dnu.
Jsou zde 3 Kaplanovy turbiny, jez produkuji elektrickou energii, 2 vypusti druhu
Johnson a 4 ptelivné oblasti. Slapy se jako ochranna stavba pted povodnémi osvédcily
jiz roku 1954 a poté byly vystaveny velké vodé jest¢ v roce 2002, kdy byl nejvétsi
pritok 3 100 m®/s. Preprava lodi skrze hraz je zde feSena pomoci zvlastnich podvozkd,
které jsou vleceny traktorem (Némec, 2020).

4.11.4 Vodni dilo Stéchovice

Stéchovice se fadi k jedném z prvnich piehrad v Ceské republice. Stavba byla
zahajena roku 1937, pfi¢emz podnétem k tomuto pocinu byla hospodaiska krize.
Stavebni prace byly komplikovany a opozdény, kdyz doslo k vtrhnuti nacistii do Cech.
Poté se ale prace opét rozbehly kvili potiebam elektrické sily, kterd byla pfipravena
k uzivani v roce 1943. Celkov¢ byla ptehrada hotova roku 1945 (Némec, 2020).

Stéchovicka nadrz slouzi k usmériiovani $pi¢kovych tokti vedouci od hydrocentral
Slapy a Orlik, které jsou dale pouZity v pribézné elektrarné. Soucasti prehrady je
precerpavaci vodni elektrarna, ktera ma 40 m pod zemi vlozené obézné kolo reverzni
Francisovy turbiny, jez dle sméru otaceni kola vykonava Cinnosti ¢erpadla nebo
turbiny. Déle je tu umisténa betonova hrdz vystavena na skalnatém zakladu a 5
prelivnych mist uzavienych pomoci stavidel. DalSi zajimavosti je plavebni Sachta,
kterd ma 19,7 m dlouhy spad. Okoli této stavby je tvofeno skalni dolinou, v niz je
situovano 7,38 km dlouhé jezero s plochou 114 ha (Povodi Vitavy ©2013).

V roce 1940 bylo vodni dilo, jesté tehdy ve vystavbé, vystaveno velké zatézi pti
ledové povodni. Jesteé vétsimu tlaku, kdy byl nejvétsi pratok 3 100 m3/s, piehrada
Celila pii zaplaveé roku 2002 (Povodi Vitavy ©2013).

Vltavska kaskada, stavby, vodni dila a dal$i upravy na fece Vltavé. Tomu vSemu
ptedchézel postupny vyvoj lidské populace a soucasny postup technologii kupiedu,
ktery mé své prvotni pocatky v davné historii.
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5 Badatelska cast
5.1 Voroplavba v Cechach

Reka Vltava méla po dlouhou dobu nejvétsi $ifi v Praze. Diive se pravé
snadné feku ptebrodit. Jesté netknuté koryto bylo v Praze u Slovanského ostrova
siroké 320 m, naopak nejvice tizké fecisté bylo v soutésce u Slap, které mélo 30-40 m
do sitky. O néco $irsi, byla se svymi 45 metry feka v Ceském Krumlové, siiky 60
metrti dosahuje usek u Zvikova, 80 m u Kamyku a nad Kamykem byl tok Siroky az
100 m. Tato stavba vodniho toku ale netrvala vé¢né, pozdéji bylo provedeno mnoho
uprav ficniho koryta, a to z ditvodu objeveni plavby po Vitavé (Haskova, 1961).

Vltava, se svymi 430 km délky, plochou povodi 28 090 km?, piedstavuje
nejdelsi feku v Cesku. Vétvi se na dva prameny, a to na Teplou Vltavu a na Vltavu
Studenou. Prvi z nich ma pramen 1172 m. n. m. na Sumavé u Cerné Hory. Odtud také
pochézi pojmenovani pocateniho useku Cerny potok, ktery se stava pod Borovou
Ladou Teplou Vltavou. Studena Vltava prameni v Bavorsku. Tam, kde se stfetavaji
oba prameny, pod Chlumem, ma feka pojmenovani pouze Vltava (Nedbal, 2002).

Hlavni pfitoky Vltavy tvoii feky Berounka, Sdzava, Otava, Luznice a Malse.
Pravé kvuli poctu piitokt byla feka vybrana jako nejlepsi volba pro plavbu (Nedbal,
2002).

5.1.1 8.-10. stoleti

Voroplavba je povazovana za nejstar$i moznost dopravy po vodé. Hlavnim
prvotnim diivodem pro rozvoj tohoto odvétvi byla preprava dieva z jesté
nevykacenych lest smérem do Prahy (Nedbal, 2002).

Jiz femeslnici a stavebnici ve stiedovéku si byli védomi dobrych vlastnosti
plaveného dieva oproti neplavenému. Za dané vyhody bylo povazovano to, ze byly
pevnéjsi v tlaku 1 tahu a byly odolné;jsi proti Skiidcim.

Tento druh plaveni po fece se stal velmi vyuzivanym a jiz v 8. stoleti se vozilo
sumavské dievo z jiznich Cech do Prahy, aby se z n& mohly stavét klastery, hrady
i sidlisté (Podzimek & kol., 1970).

Na Vltavé bylo dievo dopravovano jiz v davnych dobéch, coz dokazuje v roce
992 vydana ,,zakladaci listina Brevnovského klastera benediktynii o mlynech a jezech
na Vitave* (Nedbal, 2002).

O historickych pocatcich plavby se dosud polemizuje. Existuji vSak
dokumenty, jenz uvadeéji, ze jiz v roce 805 plul na fece Labi, francouzsky kral a fimsky
cisaf, Karel Veliky za ucelem podmanéni Ceskych kmenii. Dale se ve starych spisech
pise o roce 983, kdy bylo cisafem Ottou III. dovoleno miSenskému biskupovi brat cla
za pohyb na Labi (Svarc & kol., 1984).
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5.1.2 11.-12. stoleti

Obecné se prvni pokusy o plavbu na Vltavé datuji ptiblizné 3000 let zpét do
doby Keltt, kdy si obyvatelé¢ vyrabéli drobné vory, diky kterym se ptesouvali pres
vodni tok zjedné strany na druhou. V roce 920 pak byla svatym Vaclavem feka
prohldsena za tzv. ,,svobodnou silnici na vodé*. Privilegium svobodného pohybu po
Vltavé bylo eliminovano roku 1088 Vratislavem II., kdyz ustanovil clo ,,Vyton*
a pozde¢ji, roku 1089, také clo v Tyné nad Vltavou (Podzimek & kol., 1970).

Dalsi informace o vypluti na feku Vitavu byly dohledény o roce 1088, kdy bylo
zminovano 1 myto na Vytoni. V daném obdobi byly lesy okolo Prahy jiz vytézeny
a z toho diivodu se dievo zapocalo dopravovat do Prahy vodnimi cestami (HaSkova,
1961).

Z roku 1130 jsou dochovany dv¢ zpravy, které by eventualné¢ mohly byt prvni
zpravy o voroplavbé. Neni zde informace, zda se jednalo o skute¢nou voroplavbu nebo
pouze o plavbu dfeva v nesvazaném stavu. Také byly ve zminéném roce Sobé&slavem
. uzdkonény predpisy o plavbé tykajici se feky Vltavy a Labe (Scheufler & Solc,
1970).

5.1.3 13.-14. stoleti

V roce 1316 bylo vydano privilegium Jana Lucemburského, které
zaznamenava voroplavbu jiz v plném rozvoji (Scheufler & Solc, 1970).

Natizeni Karla IV. o jezech a clech z roku 1366 bylo vyznamnou udalosti.
Konkrétn¢é se zde uvadélo to, aby byly vSechny jezy na Vltavé budovany tak, aby
nebyly piekazkou pro plavbu a propusti v nich byly Siroké 20 lokt. Dohled nad timto
prikazem vykonaval jiz vroce 1340 vznikly sbor ptiseznych zemskych mlynati
jmenovany prazskou méstskou radou (Miiller, 1904).

Vyse zminénd ustanoveni pozdé¢ji, Karel IV., uplatiioval 1 na feku Otavu,
Luznici a Berounku (Podzimek & kol., 1970).

Poroce 1253, kdy zemfel Karel I., byla nahodile vydavana cla. VySe zminénym
nafizenim byla cla zrusena nebo snizena. Cla byla zachovéna a byla pfesné vymezena
jen na Hlubokou, Ujezdec, Zvikov, Orlik, Kamyk, Branik a Vysehrad. Nejspise
nejstars$i a nejvyznamnéjsi clo bylo vybirané na soutoku Boti¢e s Vitavou pod
Vysehradem zvaném ,,na Biling*. Karel 1V. zdokonalil organizaci obchodu, plavbu
difeva, a navic se snazil o splavnéni nékterych Ceskych fek. Dalsi opatfeni pro rozvoj
plavby bylo ustanoveni zroku 1340 pro staroméstské konSele, kterd stanovovala
patfi¢nou miru vy3ky jezi viem mlynafim ve mésté (Scheufler & Solc, 1970).

5.1.4 15.-16. stoleti

Ptekazkou pro rozvoj plavby se stala vroce 1424 wvyhlaska papeze
Martina V., ktera zakazovala dopravovani soli po Vltavé ¢eskymi kacifi. Nastésti se
zapocala stl znovu plavit jiz v roce 1430 (Podzimek & kol., 1970).
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Pravidla pro voroplavbu byla uréena v roce 1353 v Praze a ziistala platnd az do
roku 1783. Zpravy zroku 1470 uvadi, Zze bylo také doporucovano, aby se lidé
ptepravovali spiSe po vodnich trasach na vorech nezli po silni¢nich cestach kvili vétsi
bezpecnosti pied zlodéji (Podzimek & kol., 1970).

Neni presné ziejmé odkud se v této dobé plavilo z jiznich Cech. V historickych
zpravach je dohledana informace o voroplavbé v roce 1472 na panstvi Rozmberkt nad
Ceskymi Budgjovicemi. Obdobi zna¢ného rozmachu plavby na Vltavé zadinaji
Vv druhé poloving 16. stoleti. Rozvoj byl zaznamenan ptfedevsim ve voroplavbé, kdy se
ptreorientoval obchod se soli, stavebnim ruchem a vSeobecné s rozvojem tamniho
I mezinarodniho obchodu. Vodni cesty byly k dopravé soli nejpiihodnéjsimi,
nejrychlej§imi a nejlevn&j$imi moznostmi (Scheufler & Solc, 1970).

V roce 1547 bylo Ferdinandem I. ustanoveno upravovani Vltavy tak, aby byla
plné splavna i pro lodég, a to za pomoci znalci a femeslnikli. Dané upravy zapocaly
mezi Ceskymi Budé&jovicemi a Tynem nad Vltavou. Zvolen byl velmi vhodny tsek,
protoze pomineme-li piestavby jezl a propusti, zpevnéni bieht a drobné Gpravy feciste
nebylo zapotiebi velkych a ndkladnych usmériiovacich praci. Ferdinand I. nakazal
v roce 1552 usplavnit VItavu (Scheufler & Solc, 1970).

V dobé, kdy byly Ferdinandem 1. zapocaty splaviiovaci ¢innosti, byly
za pomoci lodnich propusti prorazeny jezy a vytvoreny drahy podél vodniho toku pro
zpétné tahnuti opusténych lodi konmi. Zminéné cesty n¢kde dodnes nesou nazev
Sifarny ¢i kralovky (Hubert & kol., 2008).

Dopravni situace ve sméru Praha-jih, byla pokladana za aktualni problematiku
také kvuli spojeni zemi Koruny ¢eské spolu s rakouskymi zemémi pod habsburskou
vladou. V této dobé& byla nejvice ovlivnéna Stfedni Vltava. Proto Ferdinand 1. natidil
ve zminovaném roce 1547, aby se usplavnila Vltava k dopravnim ucelim se soli
a jinymi produkty po vzoru jiz splavnéné feky Travné vedouci od Gmundenu k Dunaji
(Miiller, 1904).

Nasledujiciho roku 1548 projekt zacal s vystavbou novych lodnich splavi,
které¢ se pozdéji nazyvaly ,némciny” po némeckych mistrech, dale s postavenim
novych kamennych staveni, potahovych stezek a také se likvidovala skaliska, jez
d¢lala Gseky na trase nebezpecnymi (Miiller, 1904).

Regulac¢ni prace potom byly ziZeny pouze na vytrhani balvant, vyciSténi
fecisté¢ od nanost a na vystavbu novych propusti v jezech, které byly zabudovany
v deviti jezech mezi Ceskymi Bud&jovicemi a Tynem nad Vltavou a v patnacti jezech
mezi Tynem nad Vltavou a Kamykem. Informace o tomto novém systému propusti se
dozviddme ze zpravy ptiseznych mlynait prazskych z 13. Cervna 1588, kde jsou
nazyvany ,,sruby®, které byly zabezpeCeny predepsanymi ledolamy. Hlavni vyhodou
z pravniho i plavebniho hlediska bylo, ze byly budovany dvé propusti v jezech. Prvni
Z nich byly urc¢ené pouze pro lod€¢ a prameny, jeZ dopravovaly cisafskou stl. Zde
pravdépodobné nebyl vyzadovan zadny poplatek. Naopak druhé propusti slouzily
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k soukromym zamériim, a protoze byly udrzovany vlastnimi naklady majitele jezu,
mél ziejmé pravo vybirat poplatek za proplaveni (Scheufler & Solc, 1970).

Mandat Rudolfa II. pravné rozlisil oba druhy propusti ,,poddanym na fece
Vltave prisedicim® o pieprave soli po VItaveé 25. zati 1592. V casti z Tyna nad Vlitavou
do Prahy mély Gpravy fecCisté pro lodni plavbu jen maly vyznam. Vyplyva z toho to,
ze za pomoci technickych prostredki 16. stoleti bylo nemozné ucinit takové regulace
fecisté, aby byla Vltava bezpecné splavna pro lod€ i za normélniho vodniho stavu
(Scheufler & Solc, 1970).

Dle starych dokladl je patrné, Zze lodni plavba po stfedni Vltavé byla jen
minimalni, a tak se solni ufednici a cisaiska komora zaméfili na voroplavbu. Ve
sttednich Cechach byl solni obchod zavisly predev§im na voroplavbé. Byl kladen
diraz na to, aby kazdy splaveny vor z horni Vltavy nebo z Tyna nad Vltavou piijel
pred cisafskou solnici a nalozil cisafskou stl. Potom co byla zasoba soli z Tyna nad
Vltavou odvezena, umoznila se nakladka i jiného zbozi nebo plout s prazdnou.
Poruseni této zasady bylo pod pokutou, kterd tkvéla v zabaveni veskerého dreva.
Voroplavba byla dilezitd hlavné pro levnou a bezpecnou piepravu dieva do Prahy
z jihogeskych lesti. V jiznich Cechich byla voroplavba a plavba dieva na vysoké
rovni, o ¢emz svéd&i navrhy rybnikafe Stépanka Netolického, které se tykaly
splavnéni Vltavy v useku Certovy stény v r. 1549 (Scheufler & Solc, 1970).

Petr Vok z Rozmberka vydal plavebni fad, kde bylo uvedeno, ze je nezbytné
rocné v lesich pokacet, zpracovat a splavit do Krumlova 5000 saht dieva. Z ucti
zvikovského mytného vyplyva, Ze pravdépodobné prvnim vorovym vazistém na
Vltavé byl Vyssi Brod. Vyznamnou ptekazkou pro voroplavbu byly poplatky vybirané
na rozli¢nych mistech Vltavy. Mésto 1 majitelé jezu chtéli myto z plavenych prament.
To je doloZeno v 16. stoleti v Pisku a Tyné nad Vltavou a na Zd’akovském jezu, kde
se odevzdaval poplatek za proplaveni. Na cest¢ z Hluboké do Prahy se zaplatilo 8
celnich poplatkil ve stanicich a mytné na 24 jezech, které byly na této trase, tedy
minimalné 33 odlisnych poplatki (Scheufler & Solc, 1970).

V dostupnych dokumentarnich zdrojich je uvedena zprava o ptepravé 20 000
becek soli z Budé&jovic do Tyna za rok 1572 a pozdéji, roku 1591, bylo splaveno
40 000 becek soli do Prahy. Plavba a s tim spojeny obchod mohl vzkvétat také diky
zrodu tifebonské soustavy rybniki, kterd zapocala jiz ve 14. stoleti (Miiller, 1904).

Kromé¢ hojné obchodované soli byly také dovazeny sudy s pivem. Prvni, komu
nalezelo pivo varecné pravo, byla v roce 1088 VysSehradska kapitula. Pozdéji v roce
1147 cisat Konrad III. odkoupil 30 po Vltavé prevezenych sudu piva a medoviny. | za
hranicemi Cech se nakupovaly potraviny, jako je med, vosk, medovina, pivo &i syry,
splavené po vod¢. Pocatkem 11. stoleti se po fece piepravoval i chmel z Krumlova
a Susice a ze severu na jih se plavilo vino (Podzimek & kol., 1970).
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V letech 1575-1578 bylo vydano ustanoveni o svobodné plavbé dieva.
Uskutecnéné snahy o usplavnéni dolni Vitavy a Labe se datuji do predbélohorského
obdobi (Scheufler & Solc, 1970).

5.1.5 17. stoleti

Vse se zménilo po tiicetileté valce, kdy se prohloubila dilezitost vodnich cest.
V roce 1627 se odbornici a odpovédni lidé ujistili o stavu vitavského a labského koryta
a na zédkladé toho podali rozpocet. O rok pozdéji byla zvolena plavebni komise, kde
byli zastupci vSech stavii a ti meli k dispozici odborné poradce, totiz pét priseznych
prazskych mlynafi. Navrzeno bylo nékolik uprav vodniho toku a vystavba srubti
Vv Sesti jezech. Na dané upravy a celkové splavnéni byla vymezena castka 20 000
zlatych a roku 1630 se zacalo pracovat na vyty¢eném cili. V roce 1642 nebo 1643 bylo
splavnéni tseku z Prahy do Litométic dokonceno. Hlavnim iniciatorem splavitovacich
praci byl Kry$pin Fuk, kterého posouvaly predevsim hospodaiské zajmy, nebot’ koupil
panstvi Hradisté nad Vitavou pro Strahovsky klaster. Dle vlastnich navrht uskutec¢nil
usplavnéni Svatojanskych proudt. Fukovy upravy opravdu zamezily v§em prekazkam
v plavbé. V souvislosti s podklady na propojeni Vitavy s Dunajem dochazi na po¢atku
18. stoleti k mnohym splaviiovacim pokusiim a K lepSimu uspofadani poti¢niho
dozoru (Scheufler & Solc, 1970).

Dle Ladislava Stépanka byl usek Svatojanskych prouda plné zp¥istupnén
v roce 1642 (Hubert & kol., 2008).

Dokumenty dokladaji i konkrétni ptiklady, které Fuk uskutecnil za vlady
Ferdinanda II1., a to jsou napiiklad prace pro zajiiténi bezpe¢né jizdy Stéchovickymi
proudy. Nechal odstielit vy¢nivajici skaliska nebo ponizil jezy v oblasti Lipovska
a Hluboké nad Vltavou. Tyto regulace trvaly az do roku 1643, kdy byl nasledné
KrySpin Fuk za své pocinani jmenovan Slechticem a na jeho pocest byl vystaven
pomnik na poc¢atku Svatojanskych proudt (Miiller, 1904).

5.1.6 18. stoleti

V roce 1707 byl povolan Linhart Schlossgéngl, tehdej$i nejvyssi inspektor vod
vV Hornim Rakousku, aby provéfil stav Vitavy a nasledné sepsal dikladnou zpravu
0 vysledku. Secetl a oznacil vodni stavby, u kterych je potfeba oprava i jejich
zbudovani pro lepsi plavbu lodi proti proudu, dale pak popsal tok se zamétenim se na
mista mezi Tynem nad VItavou a Prahou, ktera trasa by byla nejlepsi pro proplouvani
lodi, a nakonec zmapoval i lesni reviry, kde je k dispozici dobré dievo pro stavbu lodi
a pramendl. Hned nésledujici rok byla zapo&ata iprava vltavského toku mezi Cervenou
a Zvikovem. Nanestésti byly vSechny prace zni¢eny ptirodni pohromou, a proto se
hned 16. srpna 1709 usporadala porada ohledné dalsi upravy feky. Komise nakonec
ustavila, ze pro bezpecnou plavbu lodi postaci jen vycisténi koryta. O rok pozdéji,
2. dubna 1710, byl dvorskou komorou vydan dekret o tom, aby pokracovaly tpravy
reCisSté. Roku 1711 byla bechyniskym hejtmanem FrantiSkem Leopoldem Voracickym
vyslana zprava s mapou a navrhy na vykonani praci pro usplavnéni koryt, dale popsal
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to, ze feka je pro lodé spolehlivé sjizdna pouze mezi Ceskymi Bud&jovicemi a Tynem
nad Vltavou. Doklada, ze pod Tynem nad Vltavou se nachazi piekdzky jako jsou
napiiklad zvySené jezy, piskové ndnosy, balvany v feciSti a neudrzované potahové
stezky (Scheufler & Solc, 1970).

Po ustanoveni nové komise 22. dubna roku 1718, byl znovu prohlédnut tok
Vltavy a byly navrzeny dalsi prace na odstranéni prekazek plavby. Po kontrole toku
bylo zjisténo, ze vodni miry z roku 1586 zmizely a jezy jsou nyni zvySeny o 12-24
palct a tim padem je ve vratech a némcinach vysoky a nebezpe¢ny spad vody. Proto
byla navrzena nésledujici opatfeni:

»l. zazdit do vsech jezii vodni znameni tak, aby nemohla byt poskozena ani
povodnémi a trenicemi, ani lidmi. Nad nimi mél bditi majitel jezu a hlasiti kazdeé
poskozeni priseznym mlynarim,

2. snizit pod pokutou 100 dukdtii zvySené jezy a nezvySovat je rovnéz pod
pokutou 100 dukat,

3. upraviti radné némciny, vrata a prahy tak, aby sly paralelné ve sméru proudu
nad jezem i pod jezem,

4. upraviti podlahy ve vratech a némcindach tak, aby byly nejméné 20 loket (cca
15,5 m) zdéli a na konci mirné zvyseny proti vinam a nahlemu spadu vody,

5. upravit prahy vrat tak, aby byly ve stejné hloubce s hlavnim prahem
mlynského nahonu a konstrukci vrat a némcin ochraniti kobylami proti ledu,

6. odkliditi ihned pisecné nanosy pod vyustenim mlynskych ndahonii a cistit
kazdorocné reku v téchto mistech na naklad téch, kdoz z mlyna berou pozitky,

7. mlyndri nesmi hned za pramenem uzavirati vrata, zvlasté pri malé vodeé
a otvirati je teprve za jisty poplatek, nybrz musi nechati plavbu zcela volnou,

8. kdo vybira jakékoliv myto, je podle méstského prava povinen Cistiti Fecisté
(odstanovati mensi kameny, pisecné nanosy a spadlé stromy) a kromé toho je povinen
odstraniti veSkera plavbé skodliva zarizeni na chytani ryb, slupi apod.,

9. velké balvany z recisté musi byt odstranovany na naklad statni. Jakym
zplisobem, o tom bude rozhodovat piislusnd komise.“ (Scheufler & Solc, 1970).

VySe zminéna opatieni nebyla ochotné provadéna majiteli jezh ani krajskymi
ufady, a tak se roku 1725 veskeré prace predaly naviga¢nimu kolegiu, kde hlavni roli
predstavoval hydrotechnik inzenyr Jan Ferdinand Schor. V letech 1724-1725 proplul
Vltavu a sestavil plan na odstranéni kament z feciSte. PfiSel s inovativnim napadem
na trhani skal pomoci prachu dosud neobjevenym a jednoduchym systémem. V roce
1729 se zcela vycistilo koryto Vltavy mezi Prahou a Kamykem. Ve stejny rok Schor
vybudoval kamennou plavebni komoru pod Zupanovicemi, které se tak stala prvnim
dilem tohoto druhu ve stfedni Evrop€. Zminény hydrotechnik se zabyval budovanim
staveb, propusti a regula¢nim pracim az do roku 1734. Byl nalezen anonymni navrh
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na splavnéni VItavy pomoci Upln€ nového systému a tim byla kanalizace. Popis
vystavby i financovani stavebnich praci byl velmi dobie popsan, ale bohuzel se s timto
zajimavym ndpadem ani nezacalo. V roce 1740 vélecné udalosti pozastavily veskeré
splaviiovaci ¢innosti. Roku 1762 se opét zacalo s regulacemi zaloZenymi na novych
systémech. Hlavni hybnou silou bylo trigonometrické vyméieni Vltavy a Labe,
vyhlaseni navigacni komise a ustanoveni navigacniho fondu, ktery slouzil jako zdroj
financi pro upravujici prace (Scheufler & Solc, 1970).

Roku 1764 vznikla pod zastitou ,Pfiseznych mlynait zemskych® tzv.
»Navigaéni komise v Praze®, jeZ o 16 let pozdé&ji dosadila dozorce kazdodenni ¢innosti
voraiti a lodnikl na plavebni cesté do Ceskych Budg&jovic. Dani dozorci byli dfive
nazyvani tzv. ,,Schanzkorporalové®. V roce 1766 vznikl i ,,navigacni fond*, kam byla
uklddand mensi sloZka z nabitych penéz z vodnich cel a od roku 1770 byly vSechny
stavebni ¢innosti konany za dohlizeni ,,Naviga¢niho stavebniho feditelstvi® (Podzimek
& kol., 1970).

Toky Vltava a Labe se délily na 5 ¢asti, a to na Ceské Budgjovice — Novy mlyn,
Novy mlyn — Zlakovice, Zlakovice — Praha, Praha — M¢lnik, Mélnik — Litoméfice.
Vsechny zminéné useky byly pod dozorem.

K ¢astecné kodifikaci zvyklosti a nafizeni o plavbé se uskutec¢nilo koncem
18. stoleti, kdy Marie Terezie publikovala 31. kvétna 1777 navigacni patent, a jesté
diive v roce 1772 patent o vodnim mytu a tarifech. Tyto dokumenty byly stavebnim
pilitfem pro budouci plavebni a lesni zdkony a také pro zaloZeni hydrotechnického
oboru. Zde je poprvé jasné stanoveny technicky i pravni zaklad k soustavné ¢innosti
uprav Ceskych toki a byla tak nahrazena dosud existujici provizoria a mimo jiné byl
v této dobé zrusen i ufad piiseznych mlynafi (Scheufler & Solc, 1970).

Navigacni patent z roku 1772 doklada vyznamny ekonomicky aspekt plavby
a uvadi, Ze je pro stat a vladu plavba po fece nejvyznamngjSim vefejnym zajmem, a ze
voda miize byt vyuZivéna i pro jiné ucely, ale jen pokud to neomezuje voroplavbu
(Podzimek & kol., 1970).

Diky relaci z 10. prosince 1775 doslo v letech 1776-1777 k dilezitym
regulacim jezl. V tomto piipadé Slo o prolomeni osmi jezil na fece Vitavé. Konkrétné
byly zruSeny stara vrata a ném¢iny se zvySenymi prahy a namisto nich byly postaveny
propusti se dnem ve stejné vysi jako dno feky nad jezem. Popsany systém propusti byl
vice méné stejny jako ten, ktery je vyuzivan i v soucasnosti. Dalsi regulaci byla
vystavba novych potahovych stezek, podepteni ,,Certovy stény“ ve Svatojanskych
proudech a dale zbudovani vybihajicich hrazi pro soustfedéni proudu vodniho toku
a hraze u pobo¢nych ramen. Vznikla nova metoda zbudovani hréazi, jejimz inicidtorem
byl baron Bernard. Udrzba jezil a propusti byla povinnosti majiteldi jezii, coz bylo
zminéno v dekretu z roku 1782. Dané zasahy zptsobily ¢astéjsi lodni dopravu v useku
mezi Ceskymi Bud&jovicemi a Prahou a mimo jiné se podilely i na zlepseni
bezpecnosti voroplavby (Straka, 1924).
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Vyznamnou udalosti z roku 1783 bylo vydani patentu zajist'ujici svobodu
obchodu s dievem, ktery ve svém disledku rusil stary cech plavct v Podskali u Prahy.
Dal8im vyznamnym pocinem bylo zapoceti piepravy dieva do Hamburku za ucelem
stavby lodi, jez inicioval Lanna vroce 1828 a tim odstartoval 1 dalsi vyvoj
obchodovani se dievem na Labi (Miiller, 1904).

V Roce 1777 zapocaly upravy na vodnim toku ve tfech fazich. Prvni probéhla
v letech 1777-1783, kdy byla postavena dila pro plavbu difeva a v roce 1783 se
uskuteCnily testy s voroplavbou a néasledujici 3 roky se zafizeni rozméhala na
voroplavbu. V letech 1790-1795 se voroplavba rozmohla i na nejvyssi mista tokl
Cerného a Pohotského potoka (Scheufler & Solc, 1970).

V roce 1789 byl dokoncen Schwarzenbersky kanal kviili moznosti dopravovani
dreva, ktery spojil feku Vltavu s Dunajem. Jeho autorem byl Rosenauer, jez pievzal
prvotni projekt z roku 1626 od Albrechta z Valdstejna (Podzimek & kol., 1970).

Byl zpracovan popis technického charakteru pro kanalizovani vodni cesty
v souvislosti s pruplavem Dunaj-Vitava-Labe. Prvni bod wuvadél podminku
0 rozmérech stavebnich objektii. Dalsi bod dbal na to, aby se pfi stavbé neohrozovala
zemédelska pada a byly vyuzity stavajici nadrze. Tteti bod se tykal pravidel pro stavbu
praplavii. 4. ¢ast se zabyvala otazkou zaplavenych oblasti a jejich vyuziti jako pfistavy
pro vory. Pata odrazka se vénuje zdymadltim a jejich zasazeni do okolni ptirody. Sesty
bod uvad¢l, Ze se maji odstranit veskeré bariéry, jez mohou branit v bezproblémové
voroplavbé. Poté byl vypracovan projekt, ktery zahrnoval vSechny vytyCené cile
k dal$imu rozvoji voroplavby (Rubin, 1900).

Naéklad na vorech bylo nejcastéji dievo, sil a dalsi viktualie, munice, stavebni
material a ryby. Sl se nejvice dovazela z Ceskych Bud&jovic a z Tyna nad Vltavou,
a to pravdépodobné délalo podstatny piijem podnikatelim plavby, coz nam dokladaji
Hlubockeé ucty. Od 20. let 18. stoleti bylo vyznamnym podnikatelem kralovské mésto
Pisek. Podstatnou ¢ast lesit vlastnilo mésto Tyn nad Vltavou, ale dle dostupnych
informaci je patrné, Ze voroplavba zde nebyla vykonavéna na vlastni zodpovédnost
mésta, 1 prestoZze mélo nakézané od roku 1623 dovazet ptiblizn€ 300 tabuli za rok pro
prazské arcibiskupstvi. V tomto mésté bylo mnoho nékladniki, ktefi si vybudovali
vyborné jméno diky dobré organizaci plavby a podil tynskych obchodnikt tak ¢inil
v rozmezi 50-100 ro¢né splavenych prament na celkové vitavské plavbé (Scheufler
& Solc, 1970).

Co se tyka cla, nebylo ani slouc¢ené celni tizemi, takze cla byla vybirdna takika
vsude. Nelisilo se clo, myto ani spotfebni dan. Proto 1. kvétna 1772 Marie Terezie
zvetejnila patent o vodnich mytech a tarifech, ktery zruSil veskera cla a myta na
Ceskych tfekach, snad jen mimo cel v Litomé&ficich a v Podskali na VItavé, v Déciné
a Usti nad Labem, déle zakotvil pevné dané tarify za provazené produkty (Scheufler
& Solc, 1970).
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Informace o rustu lodni dopravy po Vltavé doklada zprava z roku 1767, ktera
se zminuje o prepravé 8 364 tun soli naloZzenych na 727 plavidlech do Prahy (Miiller,
1904).

5.1.7 19. stoleti

Konecné v 1. polovin€é 19. stoleti byly na jihoceskych tocich uskute¢nény
dalezité upravy, jez byly zhotoveny vyznamnéjSimi kroky pro voroplavbu nez
regulace starsi.

Za ucelem zpevnéni vltavskych bicht byly v letech 1812-1813 konany
feditelstvim vodnich staveb plavby po Vltaveé. V roce 1815 byl vyhlasen zemépansky
rozkaz urceny mlynaiim, ktery prikazoval, aby byly nové propusti v jezech Siroké 10
videnskych lokti a také aby se prazce v propustech pokladaly minimalné 18 palcti pod
hladinou nejnize polozené sjizdné vody. O dalsi vyvoj lodni dopravy za pomoci vodni
stavby na VlItave se od roku 1833 zasadil rod Tade4se Lanny, jez byl Gispésny lod’'mistr
v Ceskych Budgjovicich (Sakaf, 1936).

V roce 1829 byla ziizena kofiska dréha z Lince do Ceskych Budé&jovic. Pied
timto projektem se ale uvazovalo o priplavnim propojeni dvou fek — VItavy a Dunaje.
Tato myslenka ale nebyla déle realizovana a postupné se navySovala pieprava lodni
po Vltave, ktera ¢itala dany rok ptiblizn€ 12 800 tun (Miiller, 1904).

V letech 1838-1844 se provedla uprava toku pod dohledem Lanny dle
schvalenych Strohbachovych plani z roku 1837. Lanna stal za splavnénim Vltavy
v roce 1838, kdy se zacalo s regula¢nimi pracemi v useku Cesky Krumlov — Ceské
Budé&jovice a dale se zhotovilo 7 propusti a vycistilo se fe€ist¢ do Krumlova. Kviili
nedostate¢nym financnim prostfedkiim se tento projekt protdhl az do roku 1844. Timto
krokem se zacala vice rozvijet lodni plavba i1 voroplavba. Taktka vSechny stavby na
Ceskych fekach byly od roku 1833 spojovany se jménem Lannovi firmy (Scheufler
& Solc, 1970).

26. cervence 1822 pfiSla nevidana vichfice, kterd napachala mnoho Skod
V lesnich revirech kolem Jemc¢iny na takika 2 110 ha plochy. To mélo za nésledek
provedeni velkych uprav na horni LuZnici, Nezarce a Blanici, které byly v kone¢ném
disledku vyznamnym pocinem pro voroplavbu. Dal§i upravy byly Lannou
uskuteénény v roce 1847, kdy byla regulovana Blanice v rozmezi od Vodian po usti
pro voroplavbu. To vSe bylo financovano Lannovou firmou vyménou za plavebni
vysadu na 15 let (Scheufler & Solc, 1970).

V 1. poloving 19. stoleti byla Vltava posledni fekou v monarchii, kde byla stale
vyzadovana vodni cla. Roku 1846 probéhla kodifikace dfivéjSich nafizeni
0 voroplavbé a dalSich voraiskych praktik vydanim Plavebniho a poti¢niho fadu pro
hotejsi Labe a pozdéji v roce 1854 byl zvefejnén modifikovany plavebni a poti¢ni fad
pro Vltavu a pfitoky. DalSimi dalezitymi dokumenty pro voroplavbu byl mlynaisky
tad z roku 1814, upraveny v roce 1835 a 1838 (Scheufler & Solc, 1970).
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Pofi¢ni tad stanovoval pravidla pro propluti lodi i vorti splavy na jezech.
Hlésal, ze pokud nastane stav malé vody, bude mozné vyuzit tyto splavy pouze
Vv konkrétni dny v tydnu. Co se tyka priplavu ryb pfes tyto jezy, nebyly vystaveny
7zadné pomocné pruchody a ryby se tak musely vymrstit nad hranu jezu a dostat se
svépomoci na druhou stranu, anebo mohly proplout neuzavienymi splavy (Miiller,
1904).

Jezy jako takové byly obecné vyuzivany pro hybnou silu pil, mlynii a dalSich
podobnych staveb. Aby byla zachovéana plavnost daného useku, byly soucésti jezl
splavy &i prilomy. Na cesté z Ceskych Budgjovic do Tyna byly budovany hradidla
k zahrazeni splavu. Hradidla bylo dfive nutné tahat manualné prostfednictvim provazu
a okovce. Pudorys mivaly jezy vétSinou polozeny Sikmo po sméru proudu (Miiller,
1904).

V tomto obdobi bylo vystaveno v useku Budéjovice-Praha celkové 10 mosti
pres Vltavu. Konkrétné to byly tzv. mosty silnicové nachazejici se v Ceskych
Budéjovicich, na Hluboké nad Vltavou, v Tyn€ nad Vltavou, u Podolska, v Kamyku
ana Zbraslavi, dale pak mosty Zelezni¢ni na drahach pod Vysehradem, z Modfan
do Dobiise, u Cervené a pod Ceskymi Budg&jovicemi (Miiller, 1904).

Co se tyka tprav vodnich tokd, tak vyznamnou udalosti v letech 1865-1885
bylo také umisténi fetézu na dno koryta feky mezi Mélnikem a Hamburkem, ¢imz
zapodala fetézova plavba (Svarc & kol., 1984).

Ceské dievo se velmi dobfe prodavalo do oblasti na stiednim a dolnim Labi
v Némecku, kde neméli dostate¢né zastoupeni lest a diky tomu také vzrostl vyvoz
Ceského dieva do Némecka. Nasledovaly prestavby hornich toka fek, které mély za
nasledek zintenzivnéni voroplavby a obohaceni o nové zdroje dfeva. Hlavnim aktérem
voroplavby a plavby dfeva v nesvdzaném stavu zde bylo buquoyské panstvi
novohradské, a to mu pietrva az do 30. let 19. stoleti, o Cemz se dozviddme ze zaznam
o splavenych pramenech. Panstvi ale nebylo s prvnimi plavbami moc uspé&sné, protoze
nemélo zkuSené ufedniky zb&hlé v prodeji dieva. Poté se snazili rozsifit voroplavbu
na 20 prament rocné a od roku 1786 se rozhodlo po dobu tii let pronajimat voroplavbu
z Ceskych Budgjovic do Prahy na Ujezd. Za dohled nad danou plavbou novohradskou
byli odpovédni dva ufednici pro plavbu a dale byl zaveden novy systém plavebnich
dozorcii (Scheufler & Solc, 1970).

Dalsi dulezitd voroplavba byla krumlovskd, kde byl hlavnim zéastupcem
Schwarzenberg, jenz dostal 5. zafi 1823 vyvozni pas ¢eského gubernia umoziujici
dovoz dfeva do Némecka a zanedlouho obdrzel i cisafské povoleni na splavovani
4 000 kment lodniho dieva roéné do Hamburku (Scheufler & Solc, 1970).

Nasledujici modifikace vodnich toka byly po roce 1850 rozdéleny do dvou
fazi. Nejprve probihaly pouze regulaéni prace kvili zpfistupnéni lodni dopravy na
stiedni a dolni VItaveé a Velkém Labi, a to do roku 1893. Druhé etapa zacala po roce
1893 zahajenim vyuzivani systematické kanalizace dolni Vltavy a Velkého Labe. Jiné
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vodni toky byly pouze udrZzovany malymi Upravami k zajisténi vodni turistiky,
voroplavby a bylo petovano o Fi¢ni koryto (Scheufler & Solc, 1970).

V jiznich Cechach se v tomto obdobi takika neprovadély zadné tpravy vodnich
toktl, protoze rozristajici se Zeleznice velmi potla¢ily lodni dopravu z Ceskych
Budg&jovic do Prahy. Nasledné se tedy v letech 1859-1862 zacalo pracovat na regulaci
Vltavy v useku Vyssi Brod — Ceské Budgjovice, dale nad Certovou sténou do soutoku
Studené a Teplé Vitavy. Spolu s tim byla vybudovana silnice z Lipna do Vyssiho
Brodu, aby se mohly dopravovat rozebrané prameny zpét do Vys$siho Brodu na
opétovné svazani a dalsi plaveni. Timto zplsobem se ale plavba prodlouzila
a prodrazila, a tak se za¢alo znovu uvazovat o splavnéni Certovy stény. Byl proto, Ing.
J. Deutschem, navrzen postup pro splavnéni feky, jenz byl postaven na tom, aby se
zfidil kanal na levém biehu s 200 schody, vysoky 44-70 cm. Cely projekt mél stat
513 812 zlotych, a pravé z finanéniho hlediska se ho nepodaftilo uskutec¢nit. Po roce
1887 byla plavba difeva takika zastavena v oblasti schwarzenberské stoky po Dunaj
a nasledn¢ tak byla stoka odklonéna do Vltavy u Perneku, takze dievo difive plaveno
do Rakouska, bylo od tohoto momentu dopravovano po Vltavé (Scheufler & Solc,
1970).

V roce 1879 se opét zacdala feSit otazka splavnéni Stfedni Vltavy, kdy se
uvazovalo o vybudovani pruplavu mezi Vitavou a Dunajem. Tuto myslenku v sobé
mél jiz projekt inzenyra Deutche, ktery byl pozdé&ji jesté nékolikrat diskutovan.
Konec¢né 24. 5. 1884 byl zminény navrh potvrzen na fisské rad¢, kdy se mélo zapocit
s vytvofenim celkového projektu dle platného zakona. Bylo zamysSleno splavnéni
Vltavy v useku dlouhém 246 km, z Ceskych Budgjovic az do Mélnika, kdy by se
byvalo bylo postavilo 62 zdymadel se splavy. Byl zhotoven i finan¢ni rozpocet pro
celou stavbu. Nicméné roku 1889 vlada na snému v Praze oznamila, Ze se od daného
financovani distancuje a podnécuje tak iniciativu soukromniki. O 2 roky pozdéji byl
znovu predan projekt do rukou vlady a v roce 1892 byl vydén tzv. komitét pro priplav
Dunajsko-vitavsko-labsky (Miiller, 1904).

Projekt na splavnéni Vltavy na trase z Ceskych Bud&ovic do Prahy byl
detailné rozpracovan z finan¢niho hlediska a navrzen v nékolika krocich. Napftiklad
komorové splavy pro lodé€ se jiz nemély zabudovéavat do jezii, ale mél by se zde
nachdzet nahon z horni vody, kterému se fikalo odbo¢ny priiplav. Takovychto splavil
bylo projektovano 34. Koryto feky by bylo uzptisobeno plavebnim podminkam zatim
jen z Ceskych Budé&jovic na Hlubokou nad Vltavou. Dalii problémové ¢asti vodniho
toku kvili mnohym a ostrym meandrujicim odbockam, rychlym spaddiim a jinym
prekazkam, byly prozatim vynechany z projektu, a to se tykalo mist u Svatojanskych
a Bugilskych proudt, u Orlika, u Zvikova-Podhradi a u Cervené. Navrhovanymi
priplavy byla délka trasy Budgjovice — Stéchovice sniZena ze 162 km na 152 km. Dale
by bylo ve veskerych existujicich jezech zabudovano 47 rybovodi a splavi pro vory.
Bylo by ztizeno 8 tuneld, 3 akvadukty, 2 pfistavy a 7 ochrannych vrat (Miiller, 1904).
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V utseku Bud¢jovice — Vltavotyn se nachazelo 11 pevnych jezii, napiiklad
u Pfedniho mlyna v Bud¢jovicich, u Ceského Vrbného, u Hluboké, Purkarce,
Hnévkovic a v Tyné nad Vltavou to byly jezy 3. Timto zplisobem se feka délila na
takové zdrze, které mély stalou hladinu vody. Na soutoku, kde se poji Vltava s Luznici,
je voda klidna a vltavsky vodni tok je tak dostatecné napéajen vodou i za obdobi sucha.
Dale bylo na trase z Tyna do Zvikova umisténo 9 pevnych jezl (Povltavska Jednota
©1904).

26. tnora 1880 se konala porada ptislusnych Cinitelll, kde se dospélo k nazoru,
7e jsou feky v Cechach ve §patném a neudrzovaném stavu. To bylo zptisobeno zejména
ucpanim fecist’, ktera se tak ¢asto ménila, deficitem vody v 1été, a naopak zaplavami
na jafe a na podzim, absenci regulovanych tokli a nouzi o ptirodni vodni zésobarny,
jez predstavovaly opecovavané lesni plochy a rybniky (Scheufler & Solc, 1970).

Nejprihodnéjsim Casem pro zapoceti voroplavby ve vysSich nadmotskych
vyskach na jihu Cech byl nejéast&ji duben, protoZe je to &as, kdy zaénou mizet ledy
Z vodnich tokil a horskych potokli. Mozné posunuti doby pro zacatek plaveb mohla
mnohdy skoncila i povodnémi. Posledni dny voroplavby byly pak uskute¢novany
v listopadu. Dalsimi bariérami pro voroplavbu byly naptiklad zakazy plavby kvuli
opravam jezil, jez povétSinou probihaly za stavu nedostatku vody, dlouhotrvajici malé
vody béhem letnich suchych obdobi a u konce sezény plavbu ztézovaly i mlzné
a kratké dny, béhem kterych byla Spatnd viditelnost. Souhrnné lze uvést, ze pro
voroplavbu bylo 120 az 150 piihodnych dnil za rok. Naopak nejfrekventovanéjSimi
mésici byly Cerven a Cervenec, kdy se vyuzivalo dobrého vodniho stavu ke splaveni
dfeva v ten samy rok (Miiller, 1904).

Po letech, v roce 1870, byly kone¢né zemské feky predany pod vedeni zemské
spravy. V obdobi 1899—-1901 byl vybudovan vorovy pfistav v Praze na Cisaiské louce,
ktery byl velmi dilezity pro dal$i rozvoj voroplavby a také tim bylo eliminovano riziko
ohroZeni pfi utrZeni vorovych tabuli za povodni (Scheufler & Solc, 1970).

Reka Vltava protéka z Ceskych Bud&jovic do Stéchovic ve vét§ing piipadi
uzkym, piikrym tdolim, mezi vy€nivajicimi skalami, které se tahly vysoko do
zalesnénych strani. Oblast mezi Tynem nad Vltavou a Hnévkovicemi je tvofena
podlouhlou a zzenou kotlinou. Postupné se fecisté tahne stejnym zpisobem az do
Stéchovic, kdy se pouze ob&asné rozsituje (Povltavska Jednota ©1904).

Od jezu v Hnévkovicich, smérem do Tyna nad Vltavou, voda tece rychlejsim
a ¢ilej$im tempem, nasledné se zklidiiuje a méni se Vv takika nehybnou vodni hladinu,
jez pokracuje az do Tyna (Cacék, 2007).

Lodni doprava vzkvétala zvlasté na Stiedni Vitave. To je dolozeno zpravami
porficni spravy o poctech tun dieva piepravenych po lodich. V roce 1897 bylo z ¢asti
dat uvedeno celkem 57,580 tun, v roce 1898 to bylo 117,420 tun, roku 1899 — 135,198
tun, 1900 — 132,040 tun, 1901 — 199,635 tun a v roce 1902 bylo piepraveno 243,195
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tun. Po sméru proudu bylo pievaZzeno zejména palivové dievo, ldmany kamen, cihly,
dlazba, zulové kvadry a pouze nepatrnd Cast dopravy se ubird proti proudu feky
(Miiller, 1904).

Lodni doprava se provozuje z nejvétsi ¢asti na trase z Tyna nad VItavou do
Prahy (Hubert, 1933).

5.1.8 20. stoleti

Po netspésnych navrzich na upravu Vltavy se uplatnil projekt se soustavou
piehrad ur¢enych k nepterusené elektrifikaci a zapocal roku 1934 vystavbou vranské
piehrady. Kvili usmérnovani tokl a technickému pokroku se ménila i prava, predpisy
a nafizeni, jako jsou napiiklad vzdalenost danych pramenti, povoleni plavby v noci,
cla a myta. Zde mizeme pfipomenout zruseni viech cel v Cechach roku 1870, kromé
cla vytonského a mytného za vyuziti jezti a vyhrazovani. Cena se pak nastavovala
dohodou mezi vyhrazova¢em nebo majitelem. Dany organ vznikl po roce 1918 v Tyné
nad Vltavou a byl platny do roku 1946. Vyznamnym krokem pro dalsi vyvoj bylo
vytvofeni soustavného zpravodajstvi o stavu vody po Cechach v roce 1884, jejimz
zakladatelem byl profesor Harlacher (Scheufler & Solc, 1970).

Rychly technologicky rist s sebou nese i nové technické nesnaze, které
nejcasteji predstavuji nehody pfi proplouvani, a tak se zavadéla rizna bezpecnostni
opatieni uplatiiovana pii plavbé a proplouvani propusti. Zacal se vyuzivat systém
klapacdek a pozdéji betonova zdrhla systému Bazika, déle pak naptiklad segmentové
uzavéry propusti. Pii stavbé prehrad dochazelo k mnohym nebezpecim kviili zméné
protoze se kvilli stavebnim pracim musela piivodni plavebni drdha zatarasit jimkou
(Scheufler & Solc, 1970).

Postupnou dobou se zacalo od voroplavby upoustét a po roce 1910 byl
zaznamenan jeji velky upadek, ktery vyvrcholil prvni svétovou valkou. Voroplavba do
Prahy a dale byla ukonéena vystavbou slapské piehrady a roku 1947 tak Prahou
propluly posledni prameny. Kone¢né prameny byly na Vitave 12. zaii 1960. Za ptic¢inu
ukonceni voroplavby se povaZzuje rozkvét dalSich dopravnich prostredkd, jako je
automobilova doprava a Zeleznice, dale pak budovani prehrad a zmény ve vyuZivani
dfeva (Scheufler & Solc, 1970).

5.2 Prirodni faktory ovliviiujici koryto toku

Po celou dobu utvaieni koryta feky Vitavy byl tok vystaven mnohym faktoram,
které ovlivnily jeho morfologicky vyvoj. Kromé lidského faktoru to byly také pfirodni
vlivy, jako jsou sucha, povodné ¢i dienice v zimnim obdobi.

V historii byly zaznamenany zpravy o krutych mrazech, které mély za nasledek
vysuseni mnohych vodnich tokti v Cechach. Napiiklad na Zbraslavi méla Vltava tehdy
tak nizkou vodni hladinu, Ze nestacila ani pro pohon mlynskych kol (Porék, 1980).
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Sucho mélo také velké nasledky pfi ptivalovych destich, zejména na podzim,
kdy se velka voda nestacila vsakovat do vysusené¢ho povrchu a vznikaly tak rozsahlé
zaplavy. Ty pak likvidovaly mnoha staveni, jako jsou mosty a mlyny a také vznikaly
velké $kody lidem, ktefi vlivem povodn¢ pfisli o dobytek (Poetszch, 1784), (Poetszch,
1786).

Dalsi zaznam o disledcich suchého obdobi informuje opét o udéalostech na
podzim, které se roku 1686 projevily tak silng, ze byl pozastaven chod mlynt a lidé
Vv Praze museli jezdit se svou urodou az do 6 mil dalekého mlyna (Gomolcke, 1736a).

Jina zprava o ptirodni pohromé, ktera ovlivnila vodni dila v Cechach, uvadi
zimni obdobi na pielomu let 1556/57. Dany rok byla velmi tuha a snézna zima. Kdyz
ptisla ke konci obdobi obleva, tajici led a snih poskodil nejblizsi stavby u vody, jako
jsou mosty a mlyny (Gomolcke, 1736b).

Povodné zoblevy byvaly velmi ni¢ivé. DalSim piikladem je zaznam
0 pfichodu lednové velké vody, za nizZ nemohly byt ani mlyny v provozu (Strnad,
1790).

Existuji i zpravy z davnéjsSich dob o zimnich dnech, které mély nic¢ivé nasledky.
Jednou z nich je Gdaj z roku 1431, kdy byl zaznamenan velky uhrn sné¢hovych srazek
béhem kruté zimy na ¢eském tzemi. Tehdy byl zcela znemoznén obchod po vodnich
cestach kvuli uzavieni ptistavl i tras. Soucasné byla pro velké mrazy pozastavena
i prace ve mlynech. Velmi silné a dlouho trvajici zimy byly registrovany i v letech
1433, 1434, 1435 a 1438 (Jurende, 1814).

Koryto feky i biehy byly ovlivitovany zejména pti povodnich, kdy se po roztani
napadaného sné¢hu vylila voda z ficniho koryta a drzela se po delsi ¢as na zemnim
povrchu. To ovlivnilo i chod mlyni, které kvili vysoké vodni hladiné nemohly
pracovat (Weikinn, 1958).

5.3 Vltava z pohledu vodaki

Na staré Vltave se objevila 1 jina plavidla nez vory vyuZzivané k plaveni dieva,
soli a jinych produkt a tim byly lodé zvidavych lidi touZici po poznéni ptirody
a zékouti tokl z jiného pohledu neZ z bieht. Jiz v ddvné minulosti jisté existovali taci,
kteti si Vltavu sjeli jen pro sviij vlastni poZitek, ale oficidlné se zacatky sportovniho
a turistického vodactvi datuji do 19. stoleti.

Jednim z prikopnikii byl renesan¢ni Slechtic Petr Vok z Rozmberka, ktery
poznal takika veskeré rybniky na roZmberském panstvi. Z pisemnosti VysSebrodského
klastera se dovidame o jeho jizdé po Vltavé z Ceského Krumlova do Prahy, kde se
cestou malem utopil po nenadalém ptichodu velké vody, a tak musel byt nakonec
zachranén. V této dobé€ se dostava do povédomi lidi i plavidlo jménem kajak. Za timto
pfinosem stoji rytif Zachai z PaSinévsi, ktery néjaky Cas zil spolu s Eskymaky
v Laponsku, kde poznal onen kajak a po navratu do Cech si poté jeden vytvofil a jezdil
na ném po nasich tocich a rybnicich (Caka, 2002).

28



Prvni lod’ka, podobajici se té sportovni, se objevuje na zavodech konajicich se
na slavnostech prazského rybarského cechu, jez se datuji do 18. a 19. stoleti. Pozdéji,
b&hem 50. a 60. let 19. stoleti, se dostava do poptedi veslaisky sport. Zde se zacal také
!66

pouzivat vodacky pozdrav ,,ahoj!““. Zacaly se zakladat veslaiské spolky jako byl poté
i Sokol existujici od roku 1862 (Caka, 2002).

5.4 Z pohledu voraru

Jak uz bylo zminéno, jezy musely byt vybaveny propustmi. Plaveckou
hantyrkou jsou nazyvany , $lajsny*. Konkrétné na cest& z Ceskych Budgjovic do Prahy
byly Siroké 20 prazskych loktd, jez odpovidalo téméf 12 dnesSnim metrim. K dalSimu
usnadnéni rozvoje plavby byla §ife upravena na 6,5 m a tento rozmér pozistal
i dne$nim vorovym propustem (Vondrasek, 2012).

Jesté pied prepravou vort byla z jiznich Cech, konkrétné z Budgjovic do Tyna
nad Vltavou a Prahy, pievazena stl dopravnimi lod'mi ,3ify“. Trasu z Ceskych
Budg&jovic do Prahy poprvé plula nakladni lod’ nalozena 125 beckami soli. Cesta zpét,
ktera piedstavovala 190 km z Prahy do Budg&jovic, byly lod¢ tahany konimi. Dovoz soli
po vod¢ pak skoncil roku 1871, kdy byla vybudovéna prvni Zeleznice. Pozdé&ji zacaly
rizné Upravy feky Vltavy, pfi¢emz byla ustanovena Sitka vorovych propusti na onéch
6,5 m. Pro pluti na VItavé byla vyhldSena délka pramenti od 120-130 m a pro Sitku
vorovych tabuli vpredu byly stanoveny 4 m, vzadu 5 m. Az do roku 1575 sméli
provozovat plavbu pouze feuddlové a po tomto roce byla uzndna za svobodnou
(Vondrasek, 2012).

Pro dalsi rozvoj plavby na Vltavé byla vyznamna regulace teciste, plavebnich
drah, které¢ byly pro plavce dosti nebezpe¢né kviili mnohym nanosiim, kamenim
a skaliskam. Dulezitym pocinem byla v 17. stoleti tiprava Svatojanskych proudt nad
Stéchovicemi pod dohledem strahovského opata Kry$pina Fuka. Ten mimo jiné
vystavél kamenny sloup na ,,Slapech® na zacatku Svatojanskych proudi. Dale byl také
pritomen u regulaci toku v 19. stoleti, kdy se upravovala jak koryta, tak vodni stavby,
nahony a podobné (Straka, 1924).

S tpravou plavebnich drah souvisel i vznik vodnich dopravnich ptedpist
a vznikl Vodni zdkon a byla pozadovana i vyssi kvalifikace plavcii. Rozvoj byl na
vzestupu az do pielomu 19. a 20. stoleti, kdy byl od roku 1910 zaznamenén jeho sestup.
V téchto davnych dobach méli stafi plavei své heslo, které znélo ,,VSechno pomine,
ale plavba nikdy ne“. Definitivni konec voroplavby se datuje kolem roku 1952. Jako
zivy pamatnik tohoto starého femesla purkareckych plavca byl zaloZzen purkarecky
Vltavan, ktery dle zdznamt jesté roku 1963 cital 120 ¢lent (Vondrasek, 2012).

Plavba po fece byla vykonavéana zejména lesnimi délniky. V zimé, kdy byla
voda zamrzl4, pracovali délnici v lesich, kde zpracovévali dievéné kmeny na pozdé&jsi
vyuziti pro vory a odtud dfevo putovalo na vazisté. Postupem cCasu, spolu s vyvojem
plavby, se zacaly objevovat plavecké obce, kde vyrtstaly rody plavct a plavecké
uméni bylo dédéno z muzské generace na generaci (Nedbal, 2002).
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Postupem casu byla vyhlasena ,,Poficni straz* a vrchni dozorci, aby dohlizeli
na udrzbu a ochranu vodnich staveb a dodrzovani plavebnich ptedpist. Tito Gfednici
byli ubytovani ve statnich domech u feky Vltavy, které nesly népis ,,C. k. poficni straz*
(Vondrasek, 2012).

Jesté pred plutim vorh se z VysSiho Brodu po fece plavila vlaknina a polena
pfimo pro vyrobu papiru v Ceském Krumlové. Tento fakt dokladaji tzv. ,rechle”
u staré papirny, coz byly pevné, 2 metry Siroké lavky s Sindelovou stfechou vedouci
ptes tok feky. Mostky byly vybaveny siln¢ pfibitymi pevnymi plaiky vedoucimi
Z horni ¢asti az na dno feky a hrazenim, které v daném obdobi zachytdvaly plovouci
polena z Zelnavy a Vyssiho Brodu. Této &innosti se fikavalo plavba polinek. Zacalo
to dopravenim zasob polen pro papirny na bieh feky spravné oblasti a ty se pak za
pfitomnosti dostatecného mnozstvi lidi a délnikd v daném case sesunuly do feky.
Dievéna polena byla unaSena proudem tzv. Stumpachem az do Krumlova. Po vhozeni
konec¢nych polinek, si potom lidé vzali hédky a lod’ky a vyrazili podél feky Cistit vodni
tok od zaseknutych polen u bieht (Vondrasek, 2012).

Na trase Vyssi Brod — Ceské Budgjovice by se dalo tvrdit, Ze je feka Vltava
horskd, nebot’ je tam silné proudéni, rychly spad a jsou tam dlouhé zakruty. Zde bylo
rozhodné zapotiebi ficni koryto upravit kvali plavbé pramenid, a to nejméné
odklizenim balvantli, nanosti a zvétSenim uzin. K tomu doSlo az po regulaci horni
Vltavy, jenz m¢l na svédomi Vojtéch Lanna. Dany pocin byl proveden pfiblizné
Vv prvni poloviné 19. stoleti kolem roku 1820 (Vondrasek, 2012).

S rozmachem plavby po fece vznikla jiz v roce 1524 prvni prokézana plavecka
organizace nazvana plavecky cech, ktery sidlil v Podskali v Praze. Ten ale zanikl
vroce 1781. Vyznamny rok pro plavecké spolky byl 1867, kdy byla zcasti
zlegalizovana zajmova uspotadani, diky reformam v Rakousku-Uhersku. V prosinci
1904 vznikl ,,Zemsky odborovy spolek plavct a ptibuznych odvétvi v kralovstvi
Ceském se sidlem v Praze.“ Ten o dva roky pozdg&ji zacal publikovat magazin
»Plavec”. Bohuzel byl roku 1914 zruSen. 11.6. 1871 v Praze byl vytvofen spolek
»Vltavan®, ktery predstavoval ,,Vzajemné se podporujici spolek plavci, rybart
a pobieznich ,,VLTAVAN® v Praze.* Jeho piedsedou se stal Leopold Hejduk (Nedbal,
2002).

Plavecky spolek Vltavan v Purkarci mél svou hymnu, kde byla
zakomponovana spolkové pravidla platici pfi vzniku VItavanu v roce 1902. Piseni byla
tvofena samotnymi plavei ,,Vltavany“ z PonéSic. Konkrétn€¢ bratry Osvaldy
a Véclavem Urbanem. BohuZel dne$ni mladsi plavci ji uz pesné neznaji. Text hymny
byl nésledovny:

»Poslechnéte pisen libou o spolku Vitavan,
Jjak byl radny, poctivy muz,

kdo sbor ten vyzkoumal.
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((Vsechny vybory ustanovil, stanovy jim predepsal, jak je clenové ctit maji, v zakon
spolku vepsal.))

Svolali valnou hromadu a zridil prapor,

by byl cely okrasleny ten Vitavansky sbor.

((Na Vitavanském praporu stoji Panna Maria a za ni jsou cista slova: Oroduj Maria!))

Pri zakladu Vitavana hudba libé hrala,

vSechna mladez i dospéli z hradu se schazela.

((Zpivany veselé pisne, mladez se rozjarila,

slava, nazdar ,, Vitavanum * kazda duse volala.))

VSichni plavci a rybari i také pobrezni

maji pravo pri tom spolku za cleny slouziti.

((Zadny sedldak ani baron cinnym clenem byt nemd,

protoze on proud Vitavy jak se patri nezna.))

., Vltavan “ na pramen pristoupi, k plavbé se pripravi,

pramen vitézné proplouvd vinami Vitavy.

((Ku Praze se priblizuje, z cehoz cest a radost mad,

veselou pisen ,, Vitavan “ po Vitavé si zpiva.))

Prejem vam vsem pozZehnani statni ,, Vitavani

by jste nas ,, Vitavansky *“ sbor v uctivosti méli.

((AzZ jednou vSichni zemreme, jisté se vsichni sejdem

a na spolek ,, Vitavansky *“ srdecné si vzpomenem.))
Konec.*

Spolek mé&l mnoho pisni tykajici se plavebni tématiky, kdy se naptiklad
pfipomind odbornd znalost plavby po fece (Vondrasek, 2012).

Dal$im pozoruhodnym autorem zabyvajici se historii plavby v Tyné nad
Vltavou a stavby lodi je Jan Sileny.

Uvadi nas do problematiky vznikem Tyna nad Vltavou koncem 11. stoleti,
jedingm méstem stojicim na fece Vltavé spojujici Ceské Bud&jovice a Prahu, jako
zrodu vsi u opevnéného hradisté, jenz bylo vystavéno jako ochrana brodu pies Vitavu
na vyznamné obchodni trase.
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Me¢sto bylo pro plavbu velmi dilezité, protoze se nachdzelo na hornim okraji
urodné ceskobud¢jovické niziny. Na diilezitosti mésto jesté vice stouplo roku 1550,
kdyz se zavedla vodni doprava ,,cisafské soli“ z Budéjovic do Prahy. Na tomto misté
byly becky se soli pfendany na vory a z tohoto duvodu se v letech 1563, 1612, 1708
vystavély solnice neboli sklady pro sl a byl zaloZen tifad solniho spravce (Sileny
& kol., 2013).

U zrodu solnice v roce 1563 bylo nejprve piekladisté soli z lodi plujicich
z Ceskych Budgjovic na vory, které pak pokracovaly do Prahy. Brzy se solnice stala
pro tento kraj trzis§tém. Zpocatku byla solnice postavena na Novém Tyné a pozdéji,
vroce 1564, vypukl ve staveni pozar, ktery zniCil vyznamnou cast soli. Takto
znehodnocena sul byla na rozkaz cisafe Maxmiliana II. darovana chudym lidem
z Tyna. Pozdé&ji byla postavena nova solnice na prot&j$im biehu Vltavy. Stl se sem
dopravovala na lodich z Lince pfes Ceské Bud&jovice a v Tyné byla skladovana
v solnici, které se fikavalo tynska ,,kasna“, jenz byla obrovskym zdrojem soli hlavniho
meésta Prahy. Zprvu méla z ¢eskych mést privilegia dopravovat gmundenskou stl
pouze Praha, Tyn nad Vltavou a Ceské Budéjovice (Sakat, 1935).

Do Cech byl transport soli provadén vyznamnou trasou ,,Zlatou stezkou®,
0 které je psano jiz v érach fimskych vyprav. Stezka zacina v Pasové€, odkud byla siil
pfenesena soumary do Prachatic, a dale do stfedu Cech pokracovala doprava soli po
silnici (Nedbal, 2002).

Pro plny rozvoj obchodovéani se soli bylo nutné uskutecnit upravy fecisté feky
Vltavy a toho si byl védom uz Ferdinand I a pozdé&ji i Rudolf IL., ktery pro zajiSténou
a zabezpecenou plavbu nafidil vyklizeni vodnich cest od riiznych bariér, sniZzeni pfilis
vysokych jezli spole¢né s vybudovdnim bran pro prijezd lodi a dale ustanovil
povinnost pro mlynafe dohliZzet na stav a chod feky pocinaje z Bud&jovic (Sakar,
1935).

Lidé se také zacali zajimat o lodni dopravu a o zlepSeni hospodatskych pomért
v Cechach, a tak piisla do popiedi i stavba lodi. Hlavnimi dvéma diivody pro vlastni
stavbu byly postupné vytézeni lesti v oblasti Tyna a to, Ze zejména obili nebylo
devastovano piepravou na lodich tolik jako na vorech (Sileny & kol., 2013).

Mistni tovarySi potiebnych femesel poznali podstatu stavby lodi, vybér
spravného dfeva, nastroje a podobné pii praci v nedaleké cisaiské lodénici ve Ctyfech
Dvorech. Diky znalostem a Sikovnosti zacinajicich lodnich stavitelll bylo v druhé
poloving 17. stoleti v Tyné nad Vltavou poprvé zalozeno ¢eské centrum stavby lodi
a plavby. Prazské arcibiskupstvi, vlastnici tynské panstvi, vyhlasilo jako prvni na
eském tizemi svobodu lodni plavby (Sileny & kol., 2013).

Vyznamnymi osobami v oboru voroplavby a stavby lodi byli napiiklad
FrantiSek Kuna, Véclav Dubsky, Jakub Mezera, Mat¢j Per¢man a pani Katefina
Netolicka, jenz byla v roce 1676 prvni stavitelkou lodi. V Tyné€ se stavba lodi jeSté
vice rozsifila po roce 1721. Doba rtstu lodni dopravy a stavby byla bohuzel roku 1740
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zastavena Rakousko-Pruskymi valkami o habsburské dédictvi. V mezivaletném
obdobi mésto i jeho obyvatelé velmi zchudli (Sileny & kol., 2013).

Po vélecném obdobi, Vv polovin¢ 18. stoleti, patiil k dalSim dtlezitym
osobnostem naptiklad strojirensky technik prvniho parniho ¢lunu v Cechéach, Josef
Bozek. Dale tvirce lodni vrtule Josef Ressl nebo podnikatel a lod’mistr, Vojtéch
Lanna, ktery se pfi¢inil o vystavbu vodnich tras a vyvoj lodni dopravy (Svarc & kol.,
1984).

5.5 Cesta po VItavé na trase Ceské Budéjovice — Praha

Koryto Vitavy mezi Ceskymi Bud&jovicemi, Tynem nad Vltavou a Prahou
muselo projit mnohymi zménami, aby bylo pfizptisobeno bezpecné plavbé lodi.

Prvotni divod cestovani po Vltaveé byla hlavné pieprava materialu z jiznich
Cech do Prahy a s tim se poji také stavba lodi. Dle dostupnych dokumentaci je znamo,
ze prvotni plavba z Ceskych Bud&jovic do Prahy probéhla jiz v roce 1550, kdy méla
na své palubé cisatskou stl. Jedna se o surovinu z habsburskych solivart z rakouské
Solné komory, kterd méla za kol nahradit dosud dovaZenou stil ze Sazka a Bavorska.
Taktka po 300 letech se sul stale vozila pomoci vitavskych lodi. Pozdéji se jako naklad
na lodich stalo i obili, pivo, hrné¢ifska a keramicka hlina, tuha nebo lomovy kamen
(Sileny & kol., 2013).

Zminénou prvni plavbu mél na svédomi meéstan z Bud¢jovic, Leonhard
Feldhammer. Zacal se rozvijet obchod se soli. Cesta soli zacala v Mauthausenu, odkud
byla povozy dopravena do Ceskych Bud&jovic a dalii etapa cesty se konala po vodé
na lodich az do Tyna nad Vltavou, kde se ptehodila na vory a byla dale splavena do
Prahy. Po vylozeni nakladu v hlavnim mésté, se plavidla dovazela zpét do Budéjovic.
Zodpovédnou osobou za obchod se soli a obhospodafovani jezl a splavtl v této dobé
byl solni pisatf v Tyné nad Vltavou (Miiller, 1904).

Nebezpe¢nym a divokym mistem je pravé trasa od soutoku Vltavy s LuZnici
pod Tynem az k soutoku se Sdazavou u Davle. Zde je koryto velmi hluboké, proud je
silny a Casto se tu tvofi peteje, po cesté se vynoiuji skaliska a balvany. Tato téZko
sjizdnd oblast je zejména na Svatojanskych proudech, ale 1 na Bucilskych
a Cervenskych proudech. Z téchto divodi bylo tieba Fedisté kontinualné udrzovat
a upravovat (Sileny & kol., 2013).

Dalsi ptekdzkou pro splavnéni byly mnohé jezy pfidruZzené k mlynim, jez
nebyly vybaveny odpovidajicimi vorovymi propustmi. V ¢ase niz§iho vodniho stavu
zde nemohlo proplout mnoho lodi kvilli téZkému nakladu nebo se feka nemohla sjet
vubec. Pro eliminaci téchto problému s lodni dopravou se prvni regulace odehraly
Vv poloviné 16. stoleti, které hradil cisat Ferdinand 1. Nechal mimo to postavit i lodénici
v Ceskych Budgjovicich pro stavbu solnich lodi. Dal§i regula¢ni prace se uskuteénily
pomoci kvalitnich potahovych stezek. Postupné Gipravy koryta se délavaly az do konce
19. stoleti (Sileny & kol., 2013).
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Vyznamny rod, ktery se spolutiCastnil na procesu splavnosti Vltavy a na
vitavské plavbé jako takové, byl rod Lanni. Nejvyznamnéjsi z rodu, lod’'mistr Vojtéch
Lanna, byl od stitu obdarovan pravem na uskutecnéni splaviiovacich praci po
Cechach. Vojtéch v roce 1852 odkoupil v Bud&jovicich lodénici, kde stavél roéné az
360 lodi, které slouzili pro jeho osobni ucely a také pro prodej ostatnim lod’aiim
v Cechach a v Némecku. Okolo roku 1860 byly lodé budovany piiblizné v patnacti
lodénicich. Stavény byly z dobrého smrkového a dubového dieva, mély mohutnou
a precizni konstrukci pro bezpe¢né plaveni se pefejemi, vorovymi propustmi a pro
bézny provoz. Lodé odolavaly vSem témto piekdzkam bez naro¢nych oprav i nékolik
let. Nejznaméjsi byly tehdy 2 typy lodi — Sify a Sendky, které se liSily hlavné svou
velikosti a nosnosti (Sileny & kol., 2013).

Dalsi vyznamné lod¢ byly parniky, které¢ byly vyuzivany pro ptepravu lidi
a vyhlidkové jizdy. Naptiklad 14. srpna 1838 jako prvni byla zaznamenand osobni lod’
zvana Konigin Maria, ktera po fece dorazila do Dé¢ina z Drazd’an. Poté se stejny pocin
uskutecnil i na ¢eském tizemi, kdy se 1. kvétna 1841 na Rohanském ostrové konala
slava na pocest plavby prvniho parniku, jménem Bohemia, vybudovaného v Cechach
(Svarc & kol., 1984).

Na sjeti trasy po fece z Tyna nad Vltavou do Prahy, 155 km dlouhé, bylo
zapotiebi pfed rokem 1900 dvou az tiech dnti a zpét az Sesti dnli. Krat$iho Casu, tedy
jednoho dne, se dalo dosahnout plutim za zvy$ené vody o 60 cm a s té€Zce nalozenou
lodi. Bylo k tomu ale zapotiebi zapocit plavbu uz okolo 3. hodiny ranni a K prazskému
Vysehradu se &lovék dostal ptiblizné v 9 hodin veéer (Sileny & kol., 2013).

Byly potadany zajezdy z Tyna do Prahy na tzv. ,,Vystavni lodi®, ktera byla
velmi dlouha a $iroka. Navic byla posadka v ni chranéna dievénou stiechou a dvojitou
podlahou. V obdobi mezi 19. a 20 stoleti nastal rozvoj mnoha ¢eskych spolki, které
m¢ély zajem o plavbu na vyletnich lodich (Povltavska Jednota ©1904).

Dale se potadaly tzv. ,projizdky®, které byly politicky a ekonomicky
vyznamné. Byly uskute¢iiovany Jednotou Povltavskou a konaly se pravidelné az do
zacatku 1. svétové valky v roce 1914. Soucasti Jednoty byli pracovnici v lesnictvi,
zemé&délstvi a v dalSich oborech kolem Povltavi, jez usilovali o zdokonaleni splavnosti
sttedni Vltavy. Na zacatku vzniku tohoto spolku byl tiSsky vodocestny zakon €. 66
z roku 1901, dle kterého videnské vladda darovala 250 milionti rakouskych korun na
modernizaci stavajicich a vybudovani novych vodnich tras v monarchii. Jednota
Povltavska byla napomocna tfadim a vymezovala jim oblasti, kde bylo tfeba uprav
toku pro splavnéni. Prvni takovy odbor vznikl v Ceskych Bud&jovicich roku 1901,
dalsi byl zalozen v Tyné nad Vltavou (Sileny & kol., 2013).

Prvni cesta z Ceskych Bud&jovic do Prahy byla podniknuta 25. — 27. kvétna
1903 a touto plavbou se mélo podnitit pochopeni a touhu o splavnéni stiedni Vitavy
a obohatit lidi o znalosti spojené se stavem vodni cesty. V pribéhu cel¢ plavby byla
odborniky liCena mijend trasa a jeji nedostatky. Soucasti tohoto projevu bylo
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I pfedstaveni projektu splavnéni Vitavy a odehravaly se tam rtizné diskuse na dané
téma (Sileny & kol., 2013).

Nejdavnéjsi popis cesty po fece Vltavé byl zaznamenan poprvé v Kalendari
vydaném roku 1854, ktery byl sepsan spisovatelem, tynskym dékanem a Ceskym
buditelem Karlem A. Vinafickym. Trasa je licena z Tyna nad Vltavou do Prahy
(Hubert & kol., 2008).

5.6 Vodni cesta v Tyné nad Vltavou a jeho okoli

Vyprava po staré Vltavé je v kazdém useku dechberouci a nadherna.
Zde je pojednavano o vybrané, krasné pasazi v jiznich Cechach, ktera je tvofena
126 kilometry divoké feky Vltavy.

Putovani zac¢ind ve mésté Tyn nad Vltavou, které diive byvavalo pouze osadou,
jez vznikla v oblasti, kde se setkdva Hlinsky potok s Vltavou. Zde prosla feka n¢kolika
fazemi vyvoje. Byla ptfehrazena tfemi jezy, kde se postupné vybudovaly 4 mlyny
astary brod byl vyménén za dfevény most. Postupem casu zacalo mésto vzkvétat
a prosperovat diky mnohym femeslim a obchodu. Dulezitym aktem pro mésto bylo
splavnéni Vltavy pro lod¢ prevazejici ,,cisarskou* stl a pozdé&ji 1 jiné suroviny. Roku
1563 zde byl postaven prvni sklad soli a roku 1612 byla na pravém biehu feky
vybudovéna stavba solnice s mastali, kam se veslo 24 koni. Kviili ristu tohoto mésta
jiz nebyla tynska solnice dostacujici a musela se namisto ni v roce 1708 vybudovat
nova stavba na levém biehu Vltavy — na Malé Strané (Céka, 2002).

Pro dobry obchod se soli bylo tieba usplavnit feku Vitavu. Zacatkem roku 1548
byl proveden prizkum stavu koryta solnim ufednikem, Janem Wuchererem
z Gmundenu. Nasledné bylo vyc¢isténo FeCiste, jezy byly sniZzeny a soucasné v nich
byla vybudovéana nova vrata zvané ,,némciny*. Dalsi regulace toku probéhla v roce
1555 v tiseku Ceské Budgjovice-Tyn nad Vltavou za dohledu a vedeni tesafského
mistra, Jeronyma Kolouska z Pisku a pozdéji, vroce 1599, doslo k upravé jezu
patiiciho panu Prokopovi Cabelickému v Tyné (Sakaf, 1935).

Krajina Tyna nad Vltavou byla mnohokrat pozménéna kvili povodnim,
¢etnym pozarum a valkam. K dal$i zméné doslo s postavenim vodniho dila Orlik, kdy
sahala voda pfi plném vzduti orlické zdrze az do mésta k mlynu u Byckt. Kvuli tomu
byly uskuteénény drsné asanaéni kroky, jako je zbourani historickych tynskych jezl
¢i zniCeni oblasti pobfezi za pomoci buldozerid. Ekonomicky se naopak mésto velmi
rozrustd v roce 1949 vznikem novych bytovych domt, zavodi a rliznych podniki.
Timto se mésto dostalo do centra zajmu zakladatell blizké jaderné elektrarny Temelin
(Caka, 2002).

Jak je uvedeno v c¢lanku v casopisu ,,Lodni stavitelstvi“ od architekta
L. Stépanka, stavba orlické zdrze nezménila pouze tynskou krajinu, ale i povahu
krajiny, hospodaiské a socialni podminky celého stfedniho Povltavi (Hubert & kol.,
2008).
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K tomu, aby se plavci dostali dale za Tyn nad Vltavou, bylo tfeba prekonat
vorové propusti jezu Panského, Mosteckého a u Byckti. Po chvili cesty se na levém
bfehu tycil statek Na Brodech, ktery byl nazyvan spiSe U Brod’aka. Nazev tohoto
staveni vzeSel od taméjsiho brodu pro koné, jez tahaly vory proti proudu. V této oblasti
se nachazelo vazist¢ vorl sestavovanych ze dieva transportovaného Zeleznicni
dopravou ze Sumavy do Tyna. Zdej§i oteviena krajina byla tvofena mirnym tdolim,
kde byly biehy se stuptiovitymi terasami ze §térkovych nanost (Caka, 2002).

Dale se postupuje do mista, kde se dva toky vlévaji do jednoho, tedy kde se
spojuje Vltava a LuZnice. Reky se od sebe navzajem barevné odlisovaly — nazelenala
Luznice a temn¢ nahnédla Vltava, ktera byla takto zbarvena od Sumavskych raselinist’.
Nize pod soutokem byl u levého biehu postaven vodocet neboli limnigraf, kde byl
pofi¢nimi z tynského dozorstvi denné sledovén stav vody a kde se rychlost proudéni
Vltavy zrychlovala. Zanedlouho se divoké viny uklidnily kvili dlouhému dvojité
zalomenému jezu, u kterého se nachazel mlyn se starou osadou Kotensko. Po letech
Vv této osad¢ vznikl i plavecky hostinec s ¢epovanym pivem z neznasovského pivovaru,
ktery se dle mista nazyval ,,U Slajsny* neboli propusti. Ten byl ale zruSen jiz v roce
1912, kdy byla hospoda prodéana spraveé Tynského arcibiskupského velkostatku a poté
pred€lana na hajovnu. Kofensky mlyn prosel v letech 1928-1930 pod vedenim
mlynéfe FrantiSka Petry modernizaci a o rok pozdéji zde vybudoval kvili pozaru
namisto vodnich kol turbinu (Céka, 2002).

V letech 1986-1990 vznikla 1,9 km vzdalena od soutoku fek hraz s maximalni
hradici vyskou 4,8 m. Byl zde vystaven pohyblivy jez s pevnym jezovym prahem. Dale
pak elektrarna majici 2 Kaplanovy turbiny a k tomu zatim nedodé¢lana plavebni
komora s rozméry 45 x 6 m. Zasadni zamér vybudovani jezu se tyka nedaleké jaderné
elektrarny Temelin. Na tomto misté¢ maji byt vypoustény odpadni vody z elektrarny.

Mimo to mé jez také zajistit stabilizaci vodni hladiny v Tyn& nad Vltavou (Céka,
2002).

5.7 Ocekavani Tyna nad VItavou po splavnéni Feky Vitavy

Prostfednictvim zdkona o vodnich cestach a zakonem o zfizeni statniho fondu
pro splavnéni fek byla definovana nutnost o splavnéni Moravy, Labe, Berounky, Odry,
Ohfte, Sazavy, priplavu Odra-Pferov-Dunaj, priiplavu Pardubice-Pterov, déle pak také
o splavnéni Vltavy na trase Praha-Ceské Budé&jovice. Diky uvedenému zakonu byly
Z finan¢niho 1 pravniho hlediska podporovany jihoceské stavby a vodohospodarskeé
upravy, o které¢ se tehdy postaralo ministerstvo vetejnych praci (Okresni vybor
©1946).

Jiz dlouho tvofila feka Vltava hlavni cestu, po které se transportovala stl
a ostatni produkty z Rakouska do Prahy. Z téchto dob se zachovalo mnoho solnic
kolem feky. Rychly rist lodni dopravy se pozastavil, kdyz nastal vyvoj zeleznic a je
az s podivem, Ze s timto novym odvétvim se udrzela jen voroplavba. Tento stav trval
az k pocatkiim prvni svétové valky, kdy se lidé znovu zacali zajimat o VItavu. Tehdy
se polemizovalo o kanalizovani toku a postupném spojeni s planovanym Labsko-
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Dunajskym priplavem, ktery by zajistil evropskou vodni trasu ze Severniho mote
k moti Cernému. Tento projekt se viak neuskute¢nil z mnoha diivodi jako je napiiklad
nesouhlas rakouské vlady ¢i fakt, ze se jednalo o oblasti chudé a hornaté (Okresni
vybor ©1946).

Dulezita regulace toku se uskute¢nila po statnim prevratu v letech 1923-1925,
kdy byla feka upravena zemskou komisi pro upravu fek piimo v Ceskych
Budg¢jovicich. Dalsi zasah se provedl v roce 1931 na trase z Budé&jovic na Hlubokou
nad Vltavou. Tyto zasahy se pozitivné odrazily nejen na hospodaistvi, ale 1 v socialni
sféfe, protoze diky zaméstnani na vodnich dilech a v pftilehlych soucasti, bylo za
hospodarské krize podpoieno piiblizné 500 lidi (Okresni vybor ©1946).

Nasledné byl vytvofen program vodocestného feditelstvi na pfistich 18 let,
které bylo rozdéleno do Sestiletek. Prvni Sestiletka probéhla v letech 1931-1936.
V dalsi etapé, kterd probihala 1937-1942, se kontinualné pokrac¢ovalo ve sméru proudu
toku. V nasledujici Sestiletce byly zajistény pouze splaviiovaci a vodohospodarské
prizkumy zalozené na zkuSenostech z pfedchozich praci na Vltavé v seku
Praha — Kamyk a pfi problematice Stéchovskych prehrad. Odbornici nabirali znalosti
pfi stavbé a provozu piehrad Stdchovice a Slapy, které poté chtéli zaro¢it pro dalsi
projekty. Nanestésti tyto plany stopla druha svétova valka (Okresni vybor ©1946).

K prosperit¢ a udrzitelnosti vodniho hospodafstvi, k ochrané pted dopady
zéplav &i suchych obdobi v jiznich Cechéch, bylo téeba na vodnich trasach a jmenovité
na Vltavé, vybudovat soustavu piehrad. Vyznamnym disledkem této vystavby bylo
ziskani velkého mnozstvi elektrické energie, dale pak byla rozuzlenim riznych
splavitiovacich domnének, zachranou pied piivalovymi vodami nebo umoZnila
srovnani odtokl v fecistich s ohledem na existujici vodni dila. Tento po¢in umoznil
elektrifikaci Zelezni¢ni dopravy v jiznich Cechach, kterd byla potiebna kvili
lokalnimu nedostatku uhli. Tyto zmény s sebou nesou novou skute¢nost a mozné
budouci problémy v tom, Ze dopravni hospodaiska cesta Zelezni¢ni a lodni jsou na
sob¢ zavislé (Okresni vybor ©1946).

5.8 Lodénice v Tyné nad Vitavou

Lodni doprava byla na vzestupu v 19. stoleti, zejména od roku 1830-1870 a jeji
vrchol se datuje do roku 1860 (Hubert & kol., 2008).

Znalosti ohledné staveb lodi ze 17. a 18. stoleti obyvatelé uméli znacné vyuzit
I voblasti novych lodénic v dobé, kdy byl vroce 1832 zahdjen transport po
kon&spiezné Zeleznici z Ceskych Bud&jovic do Lince. Prvni, kdo znovu zapogal stavbu
lodi v Tyné nad Vltavou, byl obchodnik Vaclav Zizkovsky v roce 1840. Dale na néj
navazoval stavitel z Hnévkovic Trubl, J. Kuna, FrantiSek Sedivy a dalsi stavafi
z Podskali. Pomalu se tak vracelo toto krasné femeslo do poptedi a s nim také lodénice,
kde se prace vykonavala. Podél bichu feky stadlo 7 lodénic (Landik, 1968).

Tamni cisaf'ské solnice jiz nebyla pro stat potebna, a tak ji odkoupil lod'mistr
Vojtéch Lanna, ktery tam budoval lod¢ pro svoji firmu. Na samém konci rozvoje
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plavby po Vltavé v letech 1860 az 1880, byly vSechny zminéné lodénice zruseny.
Jedina lodénice, jez zlstala v provozu z divodu dimyslnosti a podnikavosti Jana
Sileného, byla lodénice Silenych v Tynské solnici z roku 1706 (Sileny & kol., 2013).

Rod Lannti se stal velmi vyznamnym v historii spojené s plavbou a vodni
dopravou a stavbou. Dokumenty nas poprvé seznamuji o Osvaldu Lahnerovi, ktery
byval cisafskym plavcem. Pozd&jsimi muzi z tohoto rodu byli Jakub a jeho bratr
Simon, jenz byl jako prvni z rodu éesky lod’mistr. Dal§im v pofadi byl Tom4s, tehdy
uz Lanna, ktery po Vltavé dopravoval sl na ¢lunu. Jeho potomkem byl lod'mistr
Tadeas Lanna. Ten jiz vlastnil monopol dovazejici sl v iseku Tyn nad Vltavou
a Ceské Budgjovice. M&l pozd&ji syna Vojtécha Lannu, ktery se stal jednim

vvvvvv

konstruoval €luny a lod€ v lodénici a byl velmi znaly ohledné plavby a vody viibec
(Svarc & kol., 1984).

Roku 1832 ve Ctyfech Dvorech zacal vlastnit lodénici, kde dokazal ro&ng
postavit 350 ¢lund. O splavnéni feky Vltavy se zasazoval od roku 1835, pozdéji
usplavnil toky Nezéarku, LuZnici a Blanici. Podilel se i na stavbé kotiské drahy a potom
i Zelezni¢ni trati. Asi nejvétsi pééi Vojtéch daval do lodénice v Budgjovicich (Svarc
& kol., 1984).

5.9 Plavba spojena s vystavbou piehrad a jinych vodnich dél na
Vlitavé

Se zrodem novych piehrad pfisel i zanik nebo poSkozeni mnoha staveb, mlyni
¢i mostl. Dalsi autor, Karel Landik, roddk z NeznaSova, popisuje situaci po vystavbé
téchto vodnich dél ve svych spisech.

Prvni velké voda se v Tyné nad Vltavou dotkla jezu po vzduti vody z Orlické
prehrady v roce 1962. Po tomto roce se Vltava a jeji okoli podstatné zménila. Po
proudu feky se zacaly rozeznivat nezvyklé zvuky, jako jsou lodni sirény vychazejici
z motorovych lodi plujicich z Orlické prehrady do Tyna nad VItavou. Naopak skoncily
veskeré zvukové odezvy z mlynt a klepani jejich kol a také se vytratila tradi¢ni
voroplavba. Byl pozménén cely krajinny raz kolem feky. Probéhla hruba likvidace
domt, vodnich staveni a zalesnénych ploch v nejbliz§im okoli vodniho toku.
Pozménén byl cely zivot v téchto oblastech (Landik, 1968).

Této moderni dobé pfedchdzela dlouhd a zajimava historie plavby na fece
Vltave, na kterou se autor zameéiuje.

Je zde ptipominano, ze vznik plavby zapocal jiz na zacatku 10. stoleti, v dobé
svatého Vaclava. Nasledujicim panovnikem, ktery podporoval vodni dopravu, byl
Karel IV., jez nechal odstranit rtizna cla neptejici rozvoji plavby z finan¢nich divoda.
V dané dob€ nebyla nastavend prava ohledné plavby, a tak si kazdy majitel mlynu,
jezu ¢i jiné stavby na vodé dé€lal v podstaté co chtél a hlavné to, z ceho praveé on mél
profit. Tato skutecnost byla téz jedna z mnoha bariér pro vyvoj plavby. Proto vznikl
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Vv roce 1346 cech zemskych ptiseznych mlynaia pro feSeni problémi a rozepii a mimo
to se pricinili S jejich technickymi znalostmi i na splavnéni fek (Landik, 1968).

Pfed jakymikoliv Upravami feCisté byla feka plna nebezpecnych zataras,
kamenii, m¢l¢in, vyCnivajicich skal a tzv. ,,zakrut®. Bariéry a nebezpecné useky bylo
tfeba eliminovat a utvofit tak sjizdné a bezpecné cesty. To bylo tieba pro piepravu
cisarské soli. Vodni doprava byla tehdy vybrana pravé proto, ze byla nejlevnéjsi.
Vyplyva tak, ze splavnost tokl byla zprvu provadéna pfedevsim kvili obchodu se soli.
Nejvyznamnéj$im muzem tehdejsi doby ohledné regulace fek byl KrySpin Fuk, ktery
se zaslouzil o markantni zmény na toku z Prahy do Ceskych Budgjovic, a diky kterym
pak 28. zafi roku 1550 plula prvni lod’ nalozena 75 metrickymi centy soli (Landik,
1968).

Finan¢né podpofil Ferdinand I. ipravu feky Vitavy celymi 300 000 tolary. Tato
pomoc se projevila zvlasté v pfeméné Svatojanskych proudd, které byly znamé
divokymi pefejemi. Jako vzpominka na tuto divokou vodu byl v roce 1643 na levé
strané toku zbudovan Svatojansky sloup a kaple zasveécend sv. Jifi, patronovi plavel,
kterou postavil sdm Fuk. Opat Kry$pin Fuk byl odpovédny za jiz upravenou cestu na
fece Vltavé a za veSkerou svou praci byl panovnikem odménén povysSenim do
Slechtického stavu (Landik, 1968).

Oblast Svatojanskych proudd se stala jednou z nejizasnéjSich cest na fece
Vltaveé pro vyletni lodé hlavné kvili ostrym zahybtim, které se nachazely uprostied
lesy porostlych svaht a vyénivajicich skal z vodniho toku (Hubert & Bor, 1985).

Velmi naroéna regulace toku probéhla na Cervenskych, Slapskych
a Bucilskych proudech, kde bylo zapotiebi né€kolika ndhonli pro vedeni vody do
drobnéjSiho koryta, aby byl dosazen vys$si stav toku a napfimeni koryta, které
zabezpecilo vory pted rozbitim (Landik, 1968).

Dle statistickych dokumentl je znamo, ze v roce 1710 vyplulo na fece VItavé
a Labi pfiblizné 1 500 lodi a pozdé&ji, v roce 1718 byla vydana informace o tom, Ze na
trase Ceské Bud&jovice — Praha, existovalo jiz 25 jezii. Tehdejsi splavy jesté nebyly
rozmé&rové ucelené, a to poté vedlo k obtizim pii malé vode. Jako reakce na tento fakt,
byla v roce 1835 ustanovena vyhlaska o normovani vodnich prav, kde se pouzival bod
tzv. ,,normal* pro ur¢ovani spravnych rozmérti vodnich dé€l. Jmenovité byly evidovany
tyto jezy: ,.Kofensko, Novy Mlyn pod Hladnou, Ryzikov, Horni Lipovsko, Dolni
Lipovsko, Bouda, Podolsko, Sanik, Sejhar, Letostice, Zdakov a Podskali* (Landik,
1968). Po napusténi orlického jezera byly ale zminéné jezy zaplaveny a tim zanikly.

Povodi Vltavy bylo hlidano vodni strazi, kterou tvofili vodni cestafi patiici do
pori¢niho dozorstvi. Cestafi méli na starost vzdy konkrétni useky a bydleli ve statem
poskytnutych domech u feky. Useky néleZici poti¢nimu dozorstvi v Tyné nad Vltavou
byly nésledujici: ,,Ceské Budé¢jovice, Hluboka, Purkarec, Tyn nad Vltavou, Podolsko,
Cervena“. Pro Kamyk nad Vltavou to byly tiseky: ,,Zvikov, Techni¢, Kamyk hotejsi,
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Kamyk nad Vltavou“. Pro Stéchovice to byly tseky: ,,Zupanovice, Moraii, Babor,
Stéchovice, Zabshlice a Modfany* (Landik, 1968).

Tehdy cestafi zapisovali denni stav vody a vzapéti natahli hodiny neboli vodni
normal tzv ,,vodoznak*, a nasledn¢ stav oznamili do Prahy. Pozdé&ji byl tento systém
zmodernizovan tak, ze byly k vodoznaku piipevnény draty, které zaznamenavaly na
dozorstvi konzistentni vodni stav a dané hodnoty poté byly vyhlasovany kazdy den
v rozhlasu. Prekazky jako jsou velké balvany byly také zaznamenavany spolu s km,
kde se nachazely a byly téZ pojmenovéany, napiiklad ,,Cesnek, Masopust, Vydry,
Sviné* a dalsi (Landik, 1968).

Na Vltavé se postavilo n€kolik piehrad. Orlicka ptehrada stoji 99,5 km
vzdalend od Ceskych Budgjovic, piehrada Kamyk nad Vltavou se nachazi ve
vzdalenosti 109,8 km, pichrada Slapy 152,5 km, piehrada Stéchovice 160 km
a ptehrada Vrany pak 172 km (Landik, 1968).

Byt plavcem nebylo nic jednoduchého a skytalo to hodn& tvrdé prace
a Sikovnosti. V oboru se vazalo dfevo dfevem, a to bylo vskutku ojedinélé.
Dievo se plavilo také po zndmém Schwarzenbergském kanalu, ktery zafind na
bavorské hranici. Pruplav byl zfizen ve dvou fazich na pfelomu roku 1789, 90
a podruhé v letech 1820-1821. Diky této uzin¢ se rozvinula téZba dieva v lesich
v Krumlové a Vimperku. Dalsi uctyhodny projekt byl plavebni tunel u Jelenich Vrchii
(Landik, 1968).

5.10 Vltavska kaskada

Vltavska kaskada byla zfizena jako reakce na nejvzacngj$i pfednost Vltavy,
kterou je spadové diference a mnozstvi vody. Béhem proudéni toku pies uzemi Cech,
poklesne feka o vice jak 1000 m.

Hlavnim ucelem vybudovani systému na sebe navazujicich zdrzi bylo
zkorigovat povodi toku a vyuzit vodni silu k produkci elektrické energie. Dalsi
vyhodou danych nadrzi je ochrana oblasti proti povodnim a akumulace vody pro jeji
vyuziti k zdvlahdm (Haskové, 1961).

Projekt predstavuje 13 zakladnich stupnd. Prvni stupenn kaskady je
nadrz Lipno, po sméru feky nésleduje Lipno I, Krumlov I, Krumlov II, R4jov, Div¢i
kamen I, Divéi kdmen IT, Hnévkovice, Orlik, Kamyk, Slapy, Stéchovice a posledni 13.
stupeni je VD Vrané (HaSkova, 1961).

5.10.1 Struéna charakteristika vybranych objekti

Za davnych ¢ast mlynafi na fece budovali jezy a vyuzivali vody jako pohon
pro jejich mlynska kola. S postupnym vyvojem lodni dopravy po Vltaveé, se
kontinualn€¢ upravovalo koryto feky, aby byla cesta co nejlépe sjizdnd. S tim byla
spojena 1 vystavba mnoha vodnich d¢l na fece jako jsou piehrady. Systém vSech zdrzi
na Vltave je znam pod ndzvem vltavska kaskada.
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Vodni dila byla stavéna pfedevsim jako reakce na rozvoj ekonomiky v 50.
letech, kdy byla velka poptavka po elektrické energii. Zpocatku byla potieba staveb
ztoho divodu, aby byla splavnéna feka do Ceskych Bud&jovic, kde by byla
potencialni varianta propojeni s Dunajem pomoci kandlu pro lod’ky s nosnosti 1200
tun. Tuto podminku spliuji pouze piehrady Stéchovice a Vrané. Hraze, vybudované
pro lepsi regulaci toku, byly vybudovany na Lipn¢, Orliku, v Kamyku nad Vltavou, ve
Slapech a ve Stéchovicich. Piehrada na Lipné se sklada ze dvou zdrZi, pfi¢emZ Lipno
Il bylo postaveno, aby udrzovalo prutoky podzemni hydroelektrarny Lipno I.
(Haskova, 1961).

Nejstarsim vodnim dilem je hrdz Vrané, kterd byla zhotovena v roce 1936.
Nadrz, o ploe 251 ha, je dlouh4 13,4 km a jeji celkovy obsah je 11,1 mil.m*. Nasledng
byla postavena hraz Stéchovice, je byla dokonéena v roce 1947, dale vznikla piehrada
Slapy s rokem dokonceni 1955, poté v roce 1959 byla postavena pichrada Lipno II,
0 rok pozdé&ji nasledovala ptehrada Lipno I, dale pak ptehrada Orlik v roce 1962 a jako
posledni bylo vodni dilo Kamyk, které bylo dostaveno roku 1966. Vodni dilo Orlik je
Z uvedenych se svymi 90,5 m nejvyssi stavbou. VSechny zdrze slouzi také jako misto
pro rekreaci a sport, pro odbér uzitkové vody azCasti i jako bariéra zabranujici
proniknuti povodnim do Prahy (Svarc & kol., 1984).

5.10.1.1 Slapy

Vystavba Slapské hraze, jako i jiné zdsahy na fece Vltavé, byla pozastavena
z finan¢nich divodd. Prvotné méla vzniknout jiz v roce 1933. A tak kvili pouzitym
zastaralym technologiim v ptivodnim planu z roku 1930, musel projektant Ing. Zaruba
spole¢né s jeho tymem pietransformovat projekt aktualnim podminkam a moznostem.
Vodni dilo Slapy se Vv tehdejsi dobé povazovalo za jeden ze svétovych stavebnich
unikati. Soucasti vlastniho télesa hraze je jeji samotna elektrarna. Pokud se zvysila
hladina na stav ,,desetileté” vody, voda zde pietékala ptes stiechu elektrarny, ktera
byla zajisténa proti proteCeni vody zvlastnim az piekombinovanym zpisobem, kdy
byly pouzity pasy médéné¢ho plechu a pasy gumové na vyplnéni dilatacnich spar,
stiecha byla pokryta izokrytovymi deskami, skelnou jutou, a nakonec zalita asfaltem.
Pied dokoncenim této stavby, feka proudila skrze postranni tunel, ktery byl po
ukonceni piehrady uzavien. Byl zde ale ponechdn prostor pro drobnou plavbu.
V tunelu byla postavena plavebni komora (Svarc & kol., 1984).

Jednim z disledkil postaveni zminéné hraze bylo naptiklad zatopeni starych
cest a silnic a nasledna nutnost vystavby mostu Julia Fucika u Cholina a mostu
u Zivohosté. Nebyly to jen potopené cesty, ale i domy a celé obce, které byly jesté
predtim vykoupeny (Haskova, 1961).

Vzacnym zdrojem, ktery doklada historii této vodni zdrZe, jsou noviny, jenz
uvadéji nékolik zprav. Jako prvni z nich byla vydana informace, ze se 2. kvétna 1949
odsouhlasila vystavba hraze. Dalsi zprava byla o tom, ze se v letech 1949-1950 stavéla
sidlisté a ptijezdové cesty a byl kopan odtokovy tunel. V tinoru 1951 byla zhotovena
betonarna a lanovka koncici v Teleting€. V Cervenci 1951 byla zapocata stavba Nové
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Zvirotice. Hlaseni CTK z 28. prosince 1951 oznamovalo, Ze byl vsazen prvni beton do
bloku Slapské zdrze. Roku 1952 vysla informace o tom, ze stavebni prace s sebou
nesou velké obtize kvili malému poctu pracovnikti. Konecné 9. fijna 1952 byla
pokofena hranice 1000 m® betonu za den. Nasledujici rok v unoru vysla zprava, ze
vystavba je opozdéna pies pul roku a pracovnici na Slapech musi dohnat zpozdéni.
Spolu stim byl piedan projekt novému fediteli Ing. Aloisovi Krausovi.
Tyto utrzkovité zpravy jsou vytazeny z dobovych novin i1 z vypravéni taméjSich
stavaitl (Svarc & kol., 1984).

5.10.1.2 Orlik

Vodni zdrz Orlik piedstavuje nejvétsi nadrz v Cechach. Byla postavena za
Gcelem pokryti elektrickou energii a zastfeSeni pramyslu pro celé stiedni Cechy.
Tohoto projektu se t¢astnilo mnoho lidi z Hydroprojektu a inzenyri (Svarc & kol.,
1984).

5.10.1.3 Kamyk

Vodni dilo Kamyk bylo vyhotoveno jako vyrovnavaci hraz pro vodu, jenz bude
mifit na Orlickou hraz. Tato pfehrada byla impozantni v tom, Ze pracovala kontinualné
spolu s Orlikem a také v tom, ze sdruzovala Orlik a Slapy. Bylo dulezité, aby Kamyk
byl dostaven diive nez piehrada Orlik, protoze nadnese vodni hladinu pro béh orlické
turbiny (Svarc & kol., 1984).

5.10.1.4 Hnévkovice

Dalsi ptehradou v fadé€ jsou Hnévkovice, kde bylo v planu vystavét elektrarnu
bez budovy. Dle puvodnich nazord zde nebylo tieba elektrarny s velkym vykonem,
protoze Vltava zde nepoji pfitoky Luznice a Otavy. Soucast projektu byla i vystavba
plavidlové komory pro budouci potieby propluti s ¢luny (Svarc & kol., 1984).

5.10.1.5 Div¢i kamen I a I1

Dalsi vystavené hraze byly Div¢i kamen I a II. Na prvni z nich, na hlavnim
stupni, byla postavena vynikajici hydroelektrarna o tfech soustrojich (Svarc & kol.,
1984).

5.11 Objekty na Vitavé

Nasledujici pasaz je zaméfena na objekty, které budou poporadé popsany,
pocinaje ustim Vltavy a konc¢e Labem. Budou zde popsany vodni dila, piehrady, jezy
pevné, pohyblivé, hradlové a stavidlové.

Dana vodni dila maji pfedevSim vyuziti jako vyrovnavaci stupné, dale se uplatni
pii vyrob¢ energie nebo jsou uzite¢na pro plavbu.

Pro zacétek je dilezité védéet, Ze se na Vltave rozliSuji ficni kilometraze, a to na:
e Nova fi¢ni kilometraz.
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e Stara kilometrdz spodni traté.
e Stard kilometraz horni traté.

Prvni jmenovana kilometraz za¢ind u usti feky Vltavy, pokracuje dale v protisméru
proudu vodniho toku a kon¢i u Orlické zdrZe a nasleduje jesté dale do piehrady Lipno
|. Stara kilometraZ spodni traté mé svij zadatek v Ceskych Budg&jovicich, v misté, kde
se stfetdva feka Vltava s Malsi a dale byla uvedena po proudu feky do M¢lnika.
Tteti kilometraz se zagina poéitat od Lenory na Sumavé a odtud byla po sméru toku
vyty¢ena do Budéjovic. VSechny zminéné kilometraze byly pozménény vystavbou
ptehrad ¢i technickymi upravami (Podzimek & kol., 1970).

Nasledné budou popsany jednotliva vodni dila, ktera byla vybudovéana na fece
Vltave.

5.11.1 Vranany — Hofin

Toto pojmenovani nese zdymadlo, které bylo postaveno v roce 1905. Zamérem
pro tuto stavbu bylo, aby se umoznilo splavnéni Vltavy z Mitejovic do Mélnika. Voda
je zde vyuzivana k zemédélskym ucelim, jako jsou zéavlahy velkych pozemkt
(Podzimek & kol., 1970).

Soucast tohoto dila je pohyblivy hradlovy jez ve Vrananech, kanal umistény
mimo proud feky, plavebni komora a vorovéa propust. Riéni kilometraz jezu je zde
uvedena 234,28 (Podzimek & kol., 1970).

5.11.2 Mirejovice

Zdymadlo bylo vystaveno roku 1929 pro regulaci vodni hladiny, aby bylo
dosazeno hloubek umoznujici plavbu v nadrzi, jako zdroj uZitkové vody pro Kralupy
nad Vltavou, a také bylo vystaveno proto, aby byla voda vyuzivana vodni elektrarnou
v Mitejovicich (Podzimek & kol., 1970).

Nachazi se zde zdrz, pfimy jez, valcova hradici konstrukce, tabule s klapkou,
vorova propust a plavebni komory a nahon na vodni elektrarnu. Ri¢ni kilometraZ jezu

je 227,77 (Podzimek & kol., 1970).

5.11.3 Lib¢ice — Dolany

V projektu splavnéni feky Vltavy bylo vroce 1901 u Prahy vystaveno
zdymadlo Lib¢ice — Dolany. Voda je tu odebirana jako uzitkova a distribuovana do
prumyslovych odvétvi v okoli (Podzimek & kol., 1970).

Jeho soucésti je pohyblivy a hradlovy jez. Jeho fi¢ni kilometraz je 218,55
(Podzimek & kol., 1970).

5.11.4 Klecany — Roztoky

Roku 1899 bylo zbudovano toto zdymadlo jako dal§i nastroj pro splavnéni
Vltavy mezi Prahou a Roztoky. Voda je odebirana predevsim vodarnou v Bohnicich
a Penicilinkou v Roztokach (Podzimek & kol., 1970).
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Soucasti staveni jsou: pohyblivy hradlovy jez v Klecanech, plavebni kanal,
plavebni komory v Roztokach a vorova propust. Jez je postaven na 208,92. ficnim
kilometru (Podzimek & kol., 1970).

5.11.5 Troja - Podbaba

V roce 1902 vzniklo zdymadlo kvtli splavnéni feky. NejvétSimi ucastniky
odbért vody jsou Prazské vodarny, pergamenka a Holesovicka elektrarna (Podzimek
& kol., 1970).

Vyskytuje se zde pohyblivy hradlovy jez v Troji, plavebni kanal, plavebni
komory v Podbabé a vorova propust. Ri¢ni kilometraZ jezu odpovida 200,16
(Podzimek & kol., 1970).

5.11.6 Stvanice

Zdymadlo postavené v letech 1911-1914 vzdouva vodu pro napajeni elektrarny
umisténé na konci ostrova Stvanice. Jeho soucasti jsou 2 pevné, betonové jezy,
plavebni komora a hydroelektrarna. Helmovsky jez se nachazi na 193,64. fi¢nim

kilometru (Podzimek & kol., 1970).
5.11.7 Smichov

V roce 1922 bylo dokonc¢eno Smichovské zdymadlo umoznujici plavbu po
Vltave a také je zde odebirdna voda pro pramyslové odvétvi. Naptiklad pro Prazské
vodarny, Smichovsky lihovar, Orion, n. p. nebo Staropramen (Podzimek & kol., 1970).

Stavba je vyjimecna jejimi plavebnimi komorami na levém biehu feky, které
pievysuji rozdil Sitkovského a Staroméstského jezu. Oba jezy jsou pevné, dievéné,
dale jsou tu vorové propusti. Ri¢ni kilometraz Stitkovského jezu je 190,55
a Staroméstského jezu je 191,51 (Podzimek & kol., 1970).

5.11.8 VD Vrané

Roku 1936 bylo vystaveno vodni dilo Vrané. Hlavnim tcelem stavby byla
regulace odtok z hydrocentraly Stéchovice a Slapy a dale uZivéni sily odte¢ené vody
pro nizkotlakou, prubéznou elektrarnu. Celkova délka zdrze je 13,4 km (Podzimek
& kol., 1970).

Tato pfehrada se nachazi na 173,37. ficnim kilometru. Jeji soucasti je pfimy
jez, ktery je dlouhy 101 m a jsou zde vystaveny 4 pielivna pole, dale plavebni komory
s tabulovymi stavidly (Podzimek & kol., 1970).

5.11.9 VD St&chovice

Vodni dilo Stéchovice bylo zbudovéno v letech 1945-1947, aby udrzovalo
konstantni hladinu na Spickovych odtocich z hydrocentraly Slapy a dale, aby byla
spotfebovavana vodni sila odtoki pro stiedotlakou elektrarnu. Zdrz je dlouhd 7,38 km,
ptehrada je zde ptima, betonova. V hrazi jsou vystaveny revizni $toly, 5 ptelivnych
mist, spodni vypust s ocelovym stavidlem. Ri¢ni kilometraZ je zde 160,40 (Podzimek
& kol., 1970).
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5.11.10 VD Slapy

Stejn¢ jako predeslé prehrady, i tato byla vroce 1955 postavena pro
energetické ucely elektrarny, jenz je situovana v paté hrazového télesa, a navic je zde

Cerpana uzitkova voda do vodojemu Praha-zapad. Nachazi se na 91,7. fi¢nim
kilometru (Podzimek & kol., 1970).

Naléza se tu piima, betonova ptehrada tizného typu, stiecha elektrarny je
soucasné i1 skluzova oblast pro pretékajici vodu, dale spodni vypusti a provizorni
hrazeni (Podzimek & kol., 1970).

U rozjezdu vodniho dila se pfiSlo na provozni problémy, které bylo tieba
odstranit. Samotny velin hydrocentraly se vyskytoval v nebezpeéném prostoru pod
ptehradou, kde ptedtim nedoslo k odstranéni skalnitho vycnélku, znéhoz se
uvolnovaly kameny. Nasledn¢ byl problém vyfeSen jiz za soucasného provozu
(Podzimek & kol., 1970).

5.11.11 VD Kamyk

Roku 1966 bylo vytvoteno dal§i dilo pro udrzovani Spickovych odtokil
z Orlické hydrocentraly, jez byly dale pouzity pro energetickou silu a také byla vzduta
voda Cerpana pro OSVK Ptibram (Podzimek & kol., 1970).

Nédrz dosahuje délky 10,2 km. Soucasti je pfimd, betonova, tizna piehrada,
kterd ma na délku 84 m, korunovy piepad s piepadovymi otvory a provizorni hrazent,
dale plavebni zafizeni, které mé plavebni komoru navrzenou pro priiplav 300 tunovych
lodi. Vodni dilo ma ti¢ni kilometraz 109,00 (Podzimek & kol., 1970).

5.11.12 VD Orlik

1968 bylo postaveno monumentalni vodni dilo proto, aby zadrzovalo vodu pro
zlepSeni pritokt, jeZ byly odebirany kvili energetické sile pro prazskou vodarnu
Vv Podoli a dale proto, aby doslo ke splavnéni dolniho toku Labe a Vltavy (Frys, 2020).

Dalsi vyuziti zdrze pro Prahu, byla prevence pted pfipadnymi velkymi vodami
a v neposledni fadé je nadrz uzivana k rekrea¢nim uceltim, k plavbé, pro vodni sporty
nebo rybni hospodaistvi (Podzimek & kol., 1970).

Orlicka prehrada byla nejvétsi prehradou v tehdej$i CSSR. Zdrz dosahovala
68 km délky na Vltave, 7 km na LuZznici a 23 km na Otavé. Jeji plocha méla 2 640 ha
ajeji souhrnny objem nadrze ¢inil 703,8 mil. m®. Hraz je tu pfima, betonova, tizna
a s jeji vyskou 90,5 m byla i nejvyssi v tamni CSSR (Podzimek & kol., 1970).

Ptehrada se nachézi na 98,75. fi¢nim kilometru. Soucasti je korunovy piepad
S provizornim hrazenim, déle jsou tu 2 spodni vypusti, elektrarna a plavebni zatizeni,

ktera umoznuji oddélenou velkou plavbu s lodnim zdvihadlem a malou plavbu lodi
s plosinovym vozikem (Podzimek & kol., 1970).

Po spusténi dila bylo pravidelné zaplavovano nékolik blizkych oblasti, které
byly ve vysce 350-354 m. n. m. Mezi témito oblastmi byla i mista pod Tynem nad
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Vltavou a nad Kotfenskem. Pro odstranéni tohoto negativniho dopadu bylo roku 1967
navrzeno nékolik moznosti, napiiklad dosypani povrchu do vysky 354 metrii nad
mofem. K tomuto kroku bylo ale zapotfebi velkych finan¢nich nakladt. V letech
1964-1966 se opravily konstrukéni zavady, naptiklad namontovanim novych tésnéni,
rychlouzavért vypusti nebo ocelovych praht (Podzimek & kol., 1970).

5.11.13 Tyn nad Vitavou

V Tyné byly vybudovany 3 jezy. VSechny tyto jezy byly postaveny pro jiné
nez energetické tcely.

Prvni z nich, ktery byl vystaven na 204,4. ficnim kilometru, je jez dievény
s vyplni kamennou. Jeho soucésti je vorova propust o Sifce 6,50 m. Druhy, betonovy
splav majici Larsenovou sténu, byl situovan na 204,7. ficnim kilometru a je zde jedna
vorova propust betonova, ktera je Siroka 6,50 m, a druha vorova propust Stérkova, ktera
je Siroka 2,90 m. Poslednim jezem je jez dievény majici kamennou vypln a nachazi se
u mlyna u Bejckti. Ten byl postaven v roce 1919 na 205. i¢nim kilometru. Obsahoval
VOrovou propust z betonu, Sirokou 6,50 m (Podzimek & kol., 1970).

5.11.14 Hnévkovice

Tento jez, sti¢ni kilometrazi 208,9, je na jedné strané¢ dievény s vyplni
kamennou a na druhé strang¢ je betonovy s oblozenim z kamene. Byl dokoncen v roce
1919. Byla zde vystavena vorova propust o Sifce 6,50 m. Nebyl zbudovan
k energetickym ucelim (Podzimek & kol., 1970).

5.11.15 Jaroslavice

Jez v Jaroslavicich byl postaven roku 1930 na 213. ficnim kilometru. Splav ma
dfevénou konstrukci a kamennou vypln, jeho souc¢ésti je vorova propust, jeZ je Siroka
6,5 m. Stavba nebyla provedena za uc¢elem vyuziti energetické sily (Podzimek & kol.,
1970).

5.11.16 Buzkov

Vroce 1866 byl vybudovan dievény jez v Buzkové, ktery lezel na
213,9. ficnim kilometru. Hraz neslouzila k energetickym ucelim. Zde se nachézela
vorova propust o Sifce 6,50 m (Podzimek & kol., 1970).

5.11.17 Purkarec

Na 217,1. tiénim kilometru, byl roku 1918 dostaven dievény splav o kamenné
vyplni. Mél 6,50 m Sirokou vorovou propust, 5,45 m Sirokou propust jalovou a nebyl
vystaven za Gcelem energetického uziti (Podzimek & kol., 1970).

5.11.18 VD Hluboka nad Vltavou

Vodni dilo na Hluboké nad Vltavou bylo postaveno vroce 1935 na
228,82. ticnim kilometru, aby udrzovalo stalost vodni hladiny, dale aby tok slouzil
jako vodni sila pro vodarenské turbiny a také jako zdroj vody pro mlyn a vodarnu
(Podzimek & kol., 1970).
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Nachazi se zde kolmy, piimy, pohyblivy jez, ktery je 69,10 m dlouhy, ptelivy
s hrazenim, pfepadové hrany a vorova propust o Sifce 7 m (Podzimek & kol., 1970).

5.11.19 VD Ceské Vrbné

Stavba, vystavena roku 1968, byla uréena pro vyrovnavani vodni hladiny a pro
vyuziti energetické sily v elektrarné. Nachazi se na 233. fi¢nim kilometru (Podzimek
& kol., 1970).

Hraz je tu pohybliva, pfima, kolma a je zaloZena na hydrostatické sile, kde neni
potfeba vyuziti mechanickych zdvihadel. Nadrz je dlouha 2,6 km a jeji obsah zatopené
plochy je 14 ha (Podzimek & kol., 1970).

5.11.20 Suchomel

Roku 1920 vznikl dfevény, pevny jez s vyplni kamennou na 234,7. fi¢nim
kilometru. Hraz byla postavena kviili jinym nez energetickym potiebam. Jeho soucasti
je vorova propust o Sifce 6 m (Podzimek & kol., 1970).

5.11.21 VD Ceské Budéjovice

Vodni dilo v Ceskych Budgjovicich bylo dobudovano roku 1932 na
239,6. ficnim kilometru. Jeho soucasti je Jiraskuv jez, ktery kumuluje vodu toku
Vltavy a Malse, plni regulacni funkci a je to energeticky zdroj pro elektrarnu. Piimy,
pohyblivy, kolmy splav vyuziva 2 ptelivnd mista pro ptipad velké vody, jez jsou
hrazeny ocelovymi valci se Stitem, ddle tu je vorova propust, Sirokda 6,5 m,
S provizornim hrazenim a elektrdrna umisténa na pravém biehu feky. Elektrarnu
od jezu déli jalova propust z zelezobetonu (Podzimek & kol., 1970).

Soucasti vodniho dila je také Trilctv jez, ktery byl zbudovan v roce 1937 na
241,8. ti¢nim kilometru. Udrzuje stalost toku a je vyuzivan jako zdroj prumyslové
vody pro prumyslova odvétvi, jako je vyroba elektrické energie ¢i pro papirny
(Podzimek & kol., 1970).

Nadrz je dlouha 0,8 km a jeho plocha ptedstavuje 24 ha. Hraz je pohybliva,
piima, kolma a ma ptepad se dvéma poli, také je zde vorova propust o Sifce 5,8 m
(Podzimek & kol., 1970).

5.11.22 Roziov

Zde byly roku 1926 vystaveny 2 jezy. Prvni stavbou je jez dfevény, pevny,
umistény na 243,6. ficnim kilometru. Ma vorovou propust Sirokou 6 m. Druhou
stavbou je jez Plana, ktery je dfevény o kamenné vyplni a s vorovou propusti
dosahujici 5,6 m Sife. Nebyl postaven pro energetické ucely (Podzimek & kol., 1970).

5.11.23 BorSov

Na 248.4. fi¢nim kilometru byl vystaven dfevény jez o vyplni kamenné, ktery
obsahuje dievénou vorovou propust o Sifce 5,6 m (Podzimek & kol., 1970).

47



5.11.24 Brezi

Jez vyrobeny z betonu, byl postaven na 250. fi¢nim kilometru v Bfezi bez
planovaného uziti k energetickym uceliim. Jeho vorova propust je Siroka 5,8 m. Dalsi
dievény jez v této obci se nachdzel u Rybi, coz je na 250,9. ficnim kilometru
(Podzimek & kol., 1970).

5.11.25 Vrabe¢

Na 255,4. fi¢ni kilometrazi stal dievény jez o kamenné vyplni, ktery byl pozdéji
opustén a zustaly po ném pouze malé ¢asti ve vodnim toku (Podzimek & kol., 1970).

5.11.26 Zlata koruna

Dtevény jez byl postaven na 269. ficnim kilometru spolu s vorovou propusti ze
dfeva o Sifce 5,8 m. Stavba nebyla uzivana pro energetické ti¢ely a pozdéji byla velmi
poskozena (Podzimek & kol., 1970).

5.11.27 Cesky Krumlov

V Ceském Krumlové vyrostlo 5 jezi, které slouzily k jinym uéelim nez tém
energetickym.

Prvni dfevény jez obsahujici 5,7 m Sirokou vorovou propust byl vystaven na
281,5. ticnim kilometru. Dalsi dfevénd hrdz se nachazela u Jeleni lavky na
282,5. ficnim kilometru a méla 5,6 m Sirokou vorovou propust. Nésledujici dfevény
jez u Mrazkova mlyna, s fi¢ni kilometrazi 283, m¢l vorovou propust Sirokou 5,7 m.
Ctvrty dfevény jez byl situovan u Lyry na 284,056. fi¢nim kilometru a jeho vorova
propust byla Siroké 5,6 m. Posledni dfevény splav Na Rechlich, na 284,85. kilometru,
m¢él vorovou propust o Sifce 5,7 m (Podzimek & kol., 1970).

5.11.28 Spoli

Zde stal dievény jez Konopa s vyplni betonovou. Misto lezi na 286,360. ficnim
kilometru a jez byl s 5,85 Sirokou vorovou propusti postaven bez dal$iho uziti pro
energetiku (Podzimek & kol., 1970).

5.11.29 Vétrni

Splav lezici na 288,242. kilometru byl dfevény s vyplni kamennou a S vorovou
propusti o $ifce 5,75 m (Podzimek & kol., 1970).

5.11.30 VSeméry

Na 294,329. fi¢nim kilometru, na Zatoni, se nachazel dievény splav
vybudovany bez energetickych zdméra, ktery mél vorovou propust, Sirokou 5,75 m
(Podzimek & kol., 1970).
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5.11.31 Rozmberk

Dievény jez s betonovou a kamennou vyplni vznikl na fi¢énim kilometru
308,520 a jeho soucasti byla vorova propust, Sirokd 6 m. Jez nebyl dale energeticky
vyuzivan. V roce 1963 byla stavba rekonstruovana (Podzimek & kol., 1970).

Na 309,025. ficnim kilometru se nachazel druhy dievény jez s vorovou
propusti o Sifce 5,7 m a ani ten nebyl energeticky pouzivan. Splav byl pozdéji
zlikvidovan a jiz neexistuje (Podzimek & kol., 1970).

5.11.32 Herbertov

U Horniho Mlyna, na 314,944. kilometru byl vystaven betonovy jez s vorovou
propusti o Sifce 5,7 m a s rybo-chodem, Sirokym 1,5 m. Hraz nebyla vyuzita pro
energetické ucely (Podzimek & kol., 1970).

5.11.33 Vyssi Brod

Zde, na ficnim kilometru 317,922, stal dfevény jez obsahujici 5,5 m Sirokou
vorovou propust. Nebyl dale vyuzit pro energetiku (Podzimek & kol., 1970).

5.11.34 VD Lipno Il

Roku 1959 vzniklo na 319,108. fi¢nim kilometru vodni dilo Lipno II, které
slouzilo k regulaci pratokt Spickové hydroelektrarny Lipno I. Zdrz je dlouhd 2,5 km,
obsah plochy ¢ini 45 ha a kompletni objem zdrze je 1,685 mil. m®. P¥im4, kolma
ptehrada ma Stérkovou propust, korunovy prepad a 3 nasosky. Elektrarnu a betonovy
blok od sebe déli Stérkova propust s ocelovym hrazenim, kterd je dalkové obsluhovana.
Stejné tak 1 elektrarna je regulovand dalkové pomoci dvoudratového volicového
systému. Dale je do domu na Lipné I vzdalené pienaSena i informace o aktualni
hladin¢ vody (Podzimek & kol., 1970).

5.11.35 Loucdovice

Jez v Loucovicich, zkonstruovan na 326,180. fi¢nim kilometru, byl postaven
pro jiné nez energetické ucely a z technologického hlediska, je to hraz pevna, majici
hydrostaticky néastavec typu Huber-Lutz, dale je tu 3 metry Siroké Stérkova propust.
Pozdé&ji se jez prestal vyuzivat a postupné byl ponicen za pusobeni vétrnych sil
(Podzimek & kol., 1970).

Druhy jez ve zminéné obci téZ nebyl vystaven pro energetické ucely a stal

U papirny, na 327,640. kilometru a jednalo se o pevnou hraz z betonu, kterd méla
vorovou propust Sirokou 5,7 m (Podzimek & kol., 1970).

5.11.36 Lipno

Jez se nachazel v osadé¢ sv. Prokopa, konkrétné v misté zvaném u Kymlicku,
na 329,450. fi¢nim kilometru. Hraz byla betonova s obloZzenim kamennym, soucasti
byla betonova vorova propust o $ifce 3 m. Jez se dale nevyuzival pro energetiku
a pozdéji byl ponicen (Podzimek & kol., 1970).
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5.11.37 VD Lipno |

Vodni dilo Lipno I bylo postaveno roku 1960, na 329,54. fi¢nim kilometru pro
shromazd’'ovani vody v nadrzi, aby bylo dosazeno odpovidajicich prutoki pro
energetické vyuziti, dale pro vyuzivani vody v pramyslu a také pro stalost prutoku
majici minimalné 6 m®/s. Také se dilo vystavilo, aby slouzilo jako ochrana pied
velkymi vodami aV neposledni fadé¢ i pro rekrea¢ni uziti, plavbu a pro rybni
hospodarstvi (Podzimek & kol., 1970).

ZdrZ dosahuje 38 km v délce a jeji plocha je 4 870 ha. Kompletni obsah zdrze
udava 306 mil. m®. Zde umisténa pfima hraz mé v koruné délku 282 m. Elektrarna je
situovana pod zemi a jeji spad Cini 161,65 m. Trasa do téchto podzemnich mist vede
tunelem umisténym na levém biechu toku. Nejnizsi bod této stavby je 189,80 m pod
zemi a je odtud veden odpadni tunel dlouhy 3,6 km. Elektrarna je opét regulovana
dalkové z domu pod hrazi Lipno I (Podzimek & kol., 1970).

5.11.38 Lenora

V obci Lenora vznikl u sklaren pevny dievény splav s propusti ze Stérku o Sitce
1,50 m. Jez ma fi¢ni kilometraz 398,965 a neslouZzi k energetickym zdmérim. Pozdéji
0 stavbu jiz nebylo nikterak pecovano, a proto byla zachovana v nevalném stavu
(Podzimek & kol., 1970).

5.11.39 Horni Vltavice

Na fi¢nim kilometru 406,235 se nachazel jez dievény, majici vypln z kamene
a 5 m Sirokou propust ze Stérku. Hrdz neméla energetického uziti a postupem ¢asu byla
opusténa a doslo k jeji likvidaci (Podzimek & kol., 1970).

Dal$im jezem na 408,525. kilometru byl jez pevny, dievény s propusti o Sifce
4,5 m. Stejné jako predesly jez, neslouzil pro energetiku a byl zachovan v uchazejicim
stavu (Podzimek & kol., 1970).

5.11.40 Polka

Hraz sestavend zbetonu a oblozena zkameni se nachizela na
412,310. kilometru a jeji soucasti byla i 1,6 m Siroka vorova propust ze stérku. Tato
stavba je vyuzivana pro energetické zaméry a je pod vlastnictvim JihoCeské elektrarny
(Podzimek & kol., 1970).

5.11.41 Frantiskov, Kvilda

V osadé¢ Frantiskov, spadajici pod obec Kvilda, konkrétn€ na 425,530. fi¢énim
kilometru, byl zbudovan jez s pevnou, betonovou konstrukei a s vorovou propusti ze
Stérku o Sifce 1,8 m. Staveni patii téz JihoCeské elektrarné a je tedy pouzivano pro
energetiku (Podzimek & kol., 1970).
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6 Terénni Setieni souc¢asného stavu vodnich dél a koryta
na Vltavotynsku

Terénni vyzkum byl zapocat ve Mést¢ Tyn nad Vltavou, kde se aktudln¢ nachazi
2 mosty, které prosly urcitym vyvojem.

Prvni most, na zacatku Tyna smérem od Prahy, byl dfive nazyvan dievény
a v soucasné dob¢ nese jméno zelezny. Prvotni informace o dfevéném mosté€ jsou jiz
z roku 1229. V roce 1891 piisla velkd povoden a most byl zni¢en. V reakci na tuto
udalost byl roku 1892 na téZe misté postaven ocelovy most, ktery projektoval zemsky
vrchni inzenyr Josef Mayra. V roce 1996 probéhla jeho rekonstrukce. V historii bylo
dané misto, v iiseku Ceské Budg&jovice — Praha, jediné, kde bylo mozné piejit Vitavu
(Dusan, 2002).

nad Vltavou, archiv).
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Obr. 2: Pohled na Zelezny most pii bourani jez roku 1989-1990 v Tyné nad Vltavou (,,nepublikovano®.
Dep.: Méstské muzeum Tyn nad Vltavou, archiv).

Obr. 3: Pohled na zelezny most roku 2021 v Tyné nad Vltavou (autor: vlastni terénni Setfeni, 2021).

Jak je patrné z fotografii, Zelezny most se od vystavby dochoval do dne$ni doby
ve velmi dobrém stavu a stale spojuje oba biehy Vltavy. Zménilo se vSak koryto toku
v oblasti mostu, kde byly v minulosti pfitomny jezy. Ty byly v letech 1989-1990
zbourény.
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Druhy most v Tyn¢ je most betonovy, po kterém dodnes jezdi vozidla a slouzi
tak k dopravé automobild na druhy bich Vitavy ve mésté a je zde také zajistén chodnik
pro chodce. Tento most se objevuje jiz na fotografiich z let 1989-1990, kdy doslo
k plosné likvidaci jez. Dana situace je zobrazena na obrazku 4.
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Obr. 4: Pohled na betonovy most pti bourani jezl v letech 1989-1990 v Tyné nad Vltavou
(,,nepublikovano®. Dep.: Méstské muzeum Tyn nad Vltavou, archiv).
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Obr. 5: Ri&ni koryto pii bourani jezii v letech 1989-1990 v Tyné nad Vltavou (,,nepublikovano®. Dep.:
Méstské muzeum Tyn nad Vltavou, archiv).

Od 90. let, 20. stoleti bylo koryto feky znateln€¢ pozménéno, coz je viditelné
z fotografie 5, kde je vyobrazen pohled na vodni tok v letech 1989-1990 pti bourani
jezu a z fotografie 6, kde nejsou piitomny diivéjsi jezy.

Obr. 6: Pohled na fi¢ni koryto bez jezl a na betonovy most v Tyné nad VlItavou roku 2021 (autor:
vlastni terénni Setfeni, 2021).
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Prvnim skladem soli v Tyn¢ byla stavba pozdné renesancni solnice, ktera byla
postavena roku 1563 na pravém biehu feky Vv Podskali. Ta se dodnes bohuzel
nedochovala. Pozdéji vznikla nova solnice na druhém, levém biehu Vltavy.
Renesanc¢ni solnice v Podskali zanikla v 1. poloving 20. stoleti a na jejim misté byl
pozdéji vystaven velky obytny dim, ktery plni svou funkci dodnes. Srovnani dan¢ho
Mista je patrné na fotografiich 7 a 8.

o g o 3 - "
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Obr. 7: Zticenina renesanéni solnice v Podskali v Tyné nad Vltavou (,,nepublikovano®. Dep.: Méstské
muzeum Tyn nad Vltavou, archiv).

-

Obr. 8: Pohled na misto, kde dfive stala renesan¢ni solnice v Podskali. Nyni pohled na bytovy dim
(autor: vlastni terénni Setfeni, 2021).
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Jedna z dodnes dochovanych monumentalnich staveb je barokni solnice, ktera
byla postavena na levém biehu Vltavy v roce 1708.

Dle dostupnych informaci ji postavil italsky stavitel Antonio de Alfieri.
Budova byla vyuzivana jako sklad soli do roku 1830, neZ ji odkoupil Vojtéch Lanna,
lod'mistr z Ceskych Bud&jovic a zbudoval tam lodénici. Pozd&ji, po skonéeni
1. svétové valky na tomto mist& stavéli lodé bratii Sileni, tyniti podnikatelé (Méstsky
ufad Tyn nad Vltavou ©2013).

Dnes je stavba opusténd a nevyuzivand. Na fasdd¢ se dochovaly zajimavé
nasténné malby jako je naptiklad motska panna, dva lvy s be€kami soli a ndkladni
dfevéna lod’ zvana $if s vlajkou Ceskoslovenska. Jeji historicky a nynéjsi vzhled je
zobrazen na fotografiich 9 a 10.

Obr 9: Solnice kolem roku 1930 v Tyne nad Vltavou (,,nepubhkovano Dep.: Méstské muzeum Tyn
nad Vltavou, archiv).

Obr. 10: Opusténa solnice roku 2021 (autor: vlastm terénni Setieni, 2021).
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Ri¢ni koryto feky v oblasti Zelezného mostu v Tyné bylo pozménéno jak
z funk¢niho, tak z vizualniho hlediska. Diive byl v téchto mistech tézen pisek a feka
samovolné zaplavovala nezpevnéné piscité biehy.

Pozdgji tézba pisku skonéila, biehy byly vyvyseny a zpevnény. Ptistup k vodé
je umoznén po kamennych schodech, které jsou soucésti biehové konstrukce.

Postupna zména je k nahlédnuti na obrézcich 11 a 12.

Obr.. 11: Riéni koryto toku v dobé¢ t€zby pisku na Vlitavé v Tyné nad Vltavou (,,nepublikovano®. Dep.:
Meéstské muzeum Tyn nad Vltavou, archiv).

Obr 12 Riéni koryto toku v oblastl zelezneho mdstu v roce 2021 (autor vlastnl terénni Setieni, 2021).
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Bfehy i stavby v jejich blizkosti se postupem casu zménily vlivem lidskych
¢innosti. Napiiklad BeneSovy mlyny, které byly vystavény uz kolem roku 1280
a stavaly na levém bichu Vltavy. Jako jedny z mala mlynt, vydrzely v provozu i po
napusténi Orlické ptehrady. Zanikly az v roce 1990 po vystavbé nadrze Koifensko
(Simek, 2017).

£

Obr. 13: BeneSovy mlyny pied zatopenim (,,nepublikovano®. Dep.: Méstské muzeum Tyn nad
Vltavou, archiv).

Obr. 14: Pohled na mlsto kde drive stavaly BeneSovy fﬂl}'lny, rok 2021 (autor: vlastni terénni Setfent,
2021).
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Dalsi zajimava stavba je budova Kralovcova mlyna v Hnévkovicich, ktera stoji
na pravém bifehu Vltavy. O mlyné existuji zpravy jiz z roku 1490. Soucasti stavby je
i jez vystaveny v roce 1919 (Simek, 2017).

V soucasné dobé je mlyn Vv podobném stavu jako po piestavbé v letech
1922-1923. V plvodnim stavu je dochovana Francisova turbina z roku 1921, jez je
I nadale v provozu a je na ni zavisla mala vodni elektrarna s vykonem 30 kW.

Obr. 15: Kralovetv Mlyn v Hnévkovicich po roce 1923 (,,nepublikovano®. Dep.: Méstské muzeum
Tyn nad Vltavou, archiv).

Obr. 16: Kraloveiv Mlyn v Hnévkovicich roku 2021 (autor: vlastni terénni Setfeni, 2021).
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7 Vysledky

Cilem mé¢ diplomové prace bylo dohledat a popsat historicky vyvoj koryta feky
Vltavy a jeho nejblizsiho okoli se zaméfenim se na jih Cech. Uvést jednotlivé kroky
vedouci ke splavnéni feky, zejména pak zachytit postupny vyvoj toku i souvisejicich
staveb v oblasti mésta Tyn nad Vltavou.

Prace byla zhotovena ptedevSim ze vzacnych historickych zdroju, které mi
poskytlo Méstské muzeum Tyn nad Vltavou. Z velkého mnozstvi dobovych knih,
které popisuji konkrétni udalosti, jsem zaznamenala informace tykajici se vSech praci,
jez vedly ke splavnéni Vltavy a hierarchicky jsem zpravy setfadila a zachytila tak
kontinualni rozvoj technologicky, pravni, tak i spoleCensky. Pracovala jsem
s archivaliemi, zejména s historickymi knihami, s korespondenci, se zdznamy z cest
po Vltav¢, se starymi fotografiemi, mapami ¢i dobovymi jizdnimi fady.

Zajimava prace byla sdaty uvedenymi v zéapiscich konkrétnich obyvatel
ve zkoumané oblasti, kde byly situace popsany velmi subjektivné, tak jak je tehdy
vidél pisatel. Z téchto pramentl jsem se dovidala o nazorech obyvatel k pribéznym
pracim a také to, jaké to mélo dopady na tamni spolecnost. To, co bylo pro obchodniky
¢1 panovniky zadouci, jako napftiklad riizné splaviiovaci ¢innosti, zasahy do koryta ¢i
vystavba piehrad, bylo pro lidi obyvajici biehy nebo pro vlastniky nékterych mlynt
velmi nezadouci a dusledky téchto opatieni se pro n¢ staly mnohdy osudnymi.

Od prvnich splaviiovacich praci na Vitavé uplynulo jiz mnoho let a koryto feky
se velmi pozménilo. Dfive povétSinou pfirodné utvoieny tok s nesourodym dnem,
divokym proudem, ¢etnymi meandry, vy¢nivajicimi skalisky a voln¢ zakoncenymi
bfehy se vlivem doby a modernizace technologii stal klidnou, opevnénou cestou,
kterou si lidé podmanili pro své potfeby. Proménily se jezy ajejich celkova
konstrukce, bfehy a s tim i souvisejici jeji pokryv a rizné vybézky, prohloubila se dna,
vznikly dilezité plavebni komory, malé hraze i obrovské piehrady s piilehlymi
elektrarnami, které také tvori VItavskou kaskadu.

Mezi prvotni zasah do koryta Vltavy, ktery ptispél ke splavnéni feky, patii uprava
vSech jezli tak, aby na danych mistech mohla bezproblémové proplout vSechna
plavidla. Dané pfizptisobeni jednotlivych usekt toku bylo provedeno v roce 1366.
Dal$im vyznamnym rokem byl rok 1548, kdy se zacaly stavét nové lodni splavy,
potahoveé stezky a také se zacala vice zptistupiiovat trasa po vodé&. A to naptiklad tim,
ze se odstranovaly kamenné bariéry ¢i nanosy na dné toka, které branily v bezpecné
dopravé. Pozdéji, v roce 1642, byl pIné€ usplavnén problematicky tisek Svatojanskych
proudd diky hlavnimu podnécovateli KrySpinu Fukovi. Nésledujici rok byla jiz feka
v useku Praha — Litoméfice plné sjizdnd. Vyznamnym predstavitelem v této
problematice byl hydrotechnik inzenyr Jan Ferdinand Schor, ktery se zaslouzil
0 zpfistupnéni vodni trasy z Prahy do Kamyku a roku 1729 nechal postavit kamennou
plavebni komoru pod Zupanovicemi, jez byla prvni takova stavba ve stiedni Evropé.
V nasledujicich letech 1776-1795 se odehraly dilezité regulace koryta. Doslo ke
zméné systému propusti, byly postaveny hraze dle inovativnich postupt k regulaci
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vodniho toku a naplno se rozmohla voroplavba. V 1. polovin¢ 19. stoleti prob¢hly
mnohé vyznamné upravy jihoCeskych tokli pro dalsi rozmach vodni dopravy.
Splavnéni Vitavy mezi Ceskym Krumlovem a Ceskymi Bud&jovicemi mél na svédomi
rod Lanni, ktery se svymi ¢etnymi zasahy zapsal do historie lodni dopravy. Po roce
1893 se zacala budovat soustava kanalizaci na dolni VItavé a Velkém Labi. V roce
1934 byl zapocat plan na vystavbu soustavy piehrad na Vltave, které by zajistily
kontinualni elektrifikaci. Postupnou modernizaci staveb na tocich byla voroplavba
zaménéna za lodni dopravu a roku 1947, kdy vznikla ptehrada Slapy, doslo k Gplnému
zaniku voroplavby. Po dokonéeni projektu soustavy piehrad vznikla, dodnes znama,
vltavska kaskada.

Postavilo se mnoho staveb, jezii a vodnich d¢l, které dopomohly k aplnému
splavnéni Vltavy. Nize uvadim piehled objektl na fece, které byly zbudovany pro
zptistupnéni problémovych tsekli na vodnim toku.

objekt typ staré vyuziti soucasné vyuziti
5 g o <d&1stvi — pr
Vranany — Hofin zdymadlo ke splavnéni feky v zemedf: S,t vi - pro
velkoplo$né zavlahy
ke splavnéni fek . .
. pav Y pro vodni elektrarnu
Mifejovice zdymadlo pro vodni elektrarnu ‘o .
. ; odbér uzitkové vody
odbér uzitkové vody
Lib¢ice — Dolany zdymadlo ke splavnéni feky odbér uzitkové vody
Klecany — “ iy N .
Roztoky zdymadlo ke splavnéni feky odbér uzitkové vody
Troja — Podbaba zdymadlo ke splavnéni feky odbér uzitkové vody
Stvanice zdymadlo ke spla\{nem re}c Y pro vodni elektrarnu
pro vodni elektrarnu
Smichov zdymadlo ke splavnéni feky odbér uzitkové vody
ke splavnéni feky vyrovnani §pi¢kovych
Vrané vodni dilo vyrovnani sp.lckf)vycli .ordtoku oFltolfu -
energetické vyuziti energetické vyuziti
pro vodni elektrarnu pro vodni elektrarnu
ke splavnéni feky Lot X -
Sk L. castecne vyrovnanit
5 castecne vyrovnanit $nickovveh odtokit
Stéchovice vodni dilo $pickovych odtoku p yen "
g e energetické vyuziti
energetické vyuziti . .
. . pro vodni elektrarnu
pro vodni elektrarnu
ke splavnéni feky akumulace vody
akumulace vody , ;
. ; ochrana tizemi
ochrana uzemi odbéry uzitkové vod
Slapy vodni dilo odbéry uzitkové vody Y UZTKOVE VOEY
o e energeticke vyuziti
energetické vyuziti . X
. . pro vodni elektrarnu
pro vodni elektrarnu
rekreace
rekreace
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ke splavnéni feky
¢astecné vyrovnani
$pickovych odtokt
energetické vyuziti

¢aste¢né vyrovnani
Spickovych odtokt
energetické vyuziti
pro vodni elektrarnu

Kamyk vodni dilo pro vodni elektrarnu akumulace vod
akumulace vody , 4
, ; ochrana tizemi
ochrana Gizemi .
» odbér vody
odbér vody
rekreace
rekreace
ke splavnéni fek
plav Y akumulace vody
akumulace vody I D
I NP energetické vyuziti
energetické vyuziti y
, . y odbér vody
Orlik vodni dilo odbér vody , .
, , pro vodni elektrarnu
pro vodni elektrarnu , ,
, . ochrana izemi
ochrana uzemi
rekreace
rekreace
Tynn. VIt. Jez 1. ke splavnéni feky jez je v dobrém stavu
Tyn n. VIt. Jez 2. ke splavnéni feky jez je v dobrém stavu
Tynn. VIt. Jez 3. ke splavnéni feky jez je v dobrém stavu
Hnévkovice jez ke splavnéni feky jez je v dobrém stavu
Jaroslavice jez ke splavnéni feky jez je v dobrém stavu
Buzkov jez ke splavnéni feky jez je v dobrém stavu
Purkarec jez ke splavnéni feky jez je v dobrém stavu
ke splavnéni feky o ,
. . o , 1 ho tok
Hluboké n. Vlt. vodni dilo stabilizace vodniho toku stabilizace Vo dniho toku
. vodarna
vodarna
ke splavnéni feky e, y
Ceské Vrbné vodni dilo stabiliza¢ni stupen stablhz.acn’l stupﬁn’
S e energetické vyuziti
energetické vyuziti
Suchomel jez ke splalvnffnl relf.y’ energetické vyuziti
energetické vyuziti
“ 1 ke P 1 avienl rek}i stabilizacni stupeni
Ceské ;4 stabiliza¢ni stupen o e
o vodni dilo S et energetické vyuziti
Budé¢jovice energetické vyuziti . .
. . pro vodni elektrarnu
pro vodni elektrarnu
Roziov Jez 1. ke splavnéni feky jez je v dobrém stavu
Roziov jez 2. ke splavnéni feky jez CasteCné protrzen
Borsov jez ke splavnéni feky jez je v dobrém stavu
Biezi Jez 1. ke splavnéni feky Jez Je PO oprave,
V dobrém stavu
Brtezi jez 2. ke splavnéni feky rozpadl}ij N ;bytky
V recisti
x . Ly ly jez, k
Vrabeé jez ke splavnéni feky rozpad yJez ;byt y
V recisti
Zlata Koruna jez ke splavnéni feky jez je velmi poskozen
Cesky Krumlov Jez 1. ke splavnéni feky jez je v dobrém stavu
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Cesky Krumlov jez 2. ke splavnéni feky jez je velmi poskozen
Cesky Krumlov jez 3. ke splavnéni feky jez je v dobrém stavu
Cesky Krumlov jez 4. ke splavnéni feky jez je v dobrém stavu
Cesky Krumlov jez 5. ke splavnéni feky jez je v dobrém stavu
Spoli jez ke splavnéni feky jez je v dobrém stavu
Vétini jez ke splavnéni feky jez je v dobrém stavu
Vieméry jez ke splavnéni feky jez je velmi poskozen
Rozmberk jez 1. ke splavnéni feky Jez Je po oprave,
V dobrém stavu
Rozmberk jez 2. ke splavnéni feky jez znicen
Herbertov jez ke splavnéni feky jez je velmi poskozen
Vyssi Brod jez ke splavnéni feky jez je castecné poskozen
ke splavnéni feky
akumulace vody akumulace vody
odbér vody ochrana izemi
Lipno 11 vodni dilo ochra’na, uzemi vyrovnani ,prutovk.u,
vyrovnani prutoki energetické vyuziti
energetické vyuziti pro vodni elektrarnu
pro vodni elektrarnu rekreace
rekreace
.. oy jez je velmi posk
Loucovice Jez 1. ke splavnéni feky Jez Je velimi poskozen,
nevyuzivan
Loucovice jez 2. ke splavnéni feky jez je v dobrém stavu
Lipno jez ke splavnéni feky jez je velmi poSkozen
ke splavnéné fek
¢ spravienc recy akumulace vody
akumulace vody - o,
L e energetické vyuziti
energetické vyuziti . .
. . o . X pro vodni elektrarnu
Lipno | vodni dilo pro vodni elektrarnu <
y odbér vody
odbér vody , .
, . ochrana izemi
ochrana uzemi rekreace
rekreace
Lenora jez ke splavnéni feky jez je velmi poSkozen
Horni Vltavice jez 1. ke splavnéni feky jez je velmi poskozen
Horni Vltavice jez 2. ke splavnéni feky jez je v dobrém stavu
. ke splavnéni feky jez je v dobrém stavu
Polka jez . P i
energetické vyuziti energetické vyuziti
Frantiskov, . ke splavnéni feky Jez Je PO oprave,
. jez . P V dobrém stavu
Kvilda energetické vyuziti L err
energetické vyuziti

Tab. 1: Objekty na fece Vltavé — staré a dne$ni vyuziti / zanik (autor: vlastni vytah z nasbiranych dat,

2021).
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Vysledkem této pfemény toku, je prizptisobeni vodni trasy pro plavbu velkych
dopravnich lodi i malych ¢lunti a s tim spojeny rozvoj femesla a obchodu, rozvoj
spole¢nosti, kde vznikaji nova odvétvi a také nové sportovni spolky a je to pfilezitost
pro zrod nejriznéjsich vodnich aktivit. Diky vystavbé velkych pichrad a pfisluSnych
elektraren se i zmodernizovala, zrychlila a rozmohla vyroba elektrické energie. Na
ukor modernizace spole¢nosti a vyvoji obchodu, s sebou dané zmény nesly i negativni
dopady v podob¢ zaplavenych oblasti, véetné domui, mlynu a jinych staveni a ptibytkd.

V Tyn¢ nad Vltavou se v soucasné dobé¢ jeste stale fesi uplné splavnéni feky,
kterému brani historicky Zelezny most, ktery je pfili$ nizky na to, aby pod nim projely
osobni, vyletni lod¢, parniky i velké dopravni lod¢€. Jako feSeni této situace vznikl
navrh na vybudovani zdvizné ¢asti mostu, ktery by mél byt implementovan v roce
2022.
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8 Diskuse

Dohledévani informaci a zaznamenavani dilezitych dat z historickych knih,
kronik, paméti, korespondenci ¢i fotografii je velmi obsahla a casové naro¢na ¢innost.
Nicmén¢ hodnoceni seridznosti podklada a toho, zda je sdéleni vyznamné ¢i nikoliv,
je tézké a mnohdy zaleZzi na subjektivnim rozhodnuti autora prace.

O prvnich zminkach plavby na fece Vltavé jsem nasla odlisné, podobné nebo
dopliujici zpravy od rtiznych autorti. To je pochopitelné, protoze se jedna o velmi staré
zaznamy, které jsou t¢zko dohledatelné a mnohdy se ani nedochovaly do dnesni doby.
Takze ztohoto diivodu se informace tykajici se prvnich plaveb mohou liSit.
Nicméné od roku 1366, kdy bylo vydané nafizeni o jezech a clech za dob vlady Karla
IV., se vSechny mé vybrané zdroje shoduji ve vyznamnych datech a udalostech.

Poutavou historickou evoluci s dalezitymi udélostmi uvadi autoii Scheufler a Solc
ve své knize Voroplavba na jihoceskych tocich zroku 1970. V knize jsou
zaznamenany natizeni, cla ¢i ptipustné rozméry propusti, dale jsou popsany jednotlivé
ukony stavebnikill, projektantli a inZzenyrii, ukdzany jsou zde i finan¢ni rozpocty pro
uskutenéni staveb a Uprav koryta vedouci ke splavnéni Vltavy. Autofi detailné
popisuji piekdzky, které jsou bariérami pro plavbu a dalsi rozvoj lodni dopravy
a nésledné uvadi zpravy o konkrétnich feSenich zminénych nesnazi na vodni trase.

Dalsim bezesporu skvélym autorem, ktery se zabyva danou tématikou byl Jan
Caka se svou knihou Zmizela Vltava, kde se zmitiuje o pohledu na rozvoj plavby z fad
vodakil. Vypravi o cesté po staré Vltave, kterd zacind pravé ve mésté Tyn nad Vltavou
a pokracuje dale po fece az do Stéchovic. Popisuje stavby a dal$i vodni dila, kterd jsou
Kk vidéni na dané trase, nesnaze, které museli vodaci prekonavat na svych cestach
a zamétuje se 1 na historicky vyvoj mésta Tyna z hlediska kulturniho, ekonomického,
socialniho 1 krajinotvorného aspektu. Pisatel se dale zminuje o zivelnych i lidskych
pohromach, které ovlivnily evoluci tohoto kraje, jako jsou zaplavy, pozary ¢i vale¢na
obdobi.

Dopliujici informace ohledné regulace vodnich drah na jednotlivych trasach
a rozvoji lodni dopravy nabizi FrantiSek Vondrasek z Purkarce ve své voraiské kronice
z roku 2012. Zabyva se technickou strankou fiéniho koryta a dél na useku z Ceskych
Budé&jovic do Prahy a ptiklada i pravni vyvoj souvisejici lodni ptepravy. V jeho dile je
vyzdvihovan plavecky spolek Vltavan v Purkarci a doklad4 i nékolik spolkovych
pisni. Autorovo, n¢kdy subjektivni, hodnoceni na mé plisobi pozitivné, hlavné proto,
ze to byla jeho velka Cast Zivota a z jeho poznatkt vyzafuje nadSeni pro vodactvi,
zejména kdyzZ se jedna o plavebni spolky, které byly panu Vondraskovi patrné blizké.

Jedna z velmi dobie napsanych knih zabyvajici se pfedevsim lodni tématikou byla
kniha nesouci nazev Stavba dievénych nakladnich lodi v lodénici Jan Sileny v Tyné
nad Vltavou od autorti Sileného, Kosteleckého a Huberta. Vyzdvihuji zde pocatky
a zrod mésta Tyna nad Vltavou a jeho taktické umisténi pro obchod se soli a lodni
dopravu, dale se zabyvaji lodénicemi a samotnou stavbou lodi a neopomnéli ani uvést
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dalsi vyznamné stavitele z této lokality, pfedevsim slavny rod Lannti. Autoii popisuji
i promény koryta, naptiklad zménu v oblasti Svatojanskych proudu. V neposledni fadé
kniha také poskytuje detailni zpravy o tzv. projizd’kach na Vltavé a 0 prvni plavbé
viibec na trase z Ceskych Budg&jovic do Prahy, ktera je datovana do roku 1550 a jejim
nakladem byla cisafska stl. Déle je jmenovan i dalsi, krom soli, dfive pfepravovany
naklad na lodich. Velmi dobfe psana kniha, kterd poskytuje dulezité informace
0 udalostech v historii, které se staly soucasti cesty k iplnému splavnéni feky Vltavy.

Jedny z hodnoticich prament tehdejsi situace po vystavbé vodnich dél jsou osobni
spisy Karla Landika z NeznaSova. V nich autor popisuje své vnimani nastalych
udalosti ovlivnénych vznikem velkych ptehrad. Jako prvni ptiklad uvadi zaplaveni
jezu v Tyné nad Vltavou v roce 1962 po zprovoznéni nadrze Orlik. Poukazuje na
obrovské krajinné zmény kolem vodniho toku, které se tykaji zdniku mnoha staveb,
mlynt i zalesnénych mist. Zaujalo mé 1 to, Ze se pisatel zminuje o zmeéné sluchovych
vjemd, jako je konec klapani mlynskych kol a nastup nové éry hlasitych lodnich sirén
vychazejicich z lodi plujicich po své nové trase z Orlika do Tyna.

Druha ¢ast prace se spiSe zamétfuje na vodni dila na fece Vltave, zejména pak na
Vltavskou kaskadu. Vyuzila jsem zde poznatky autorky HasSkové, data ze zprav
Jednoty Povltavské a zejména pak informace z knihy Povodi Vltavy od Josefa
Podzimka, ktery se podrobné zabyva stavbami na Vltavé a postupné doklada technické
parametry a hlavni udalosti u kazdé z nich.

Podklady jako jsou staré fotografie, mapy ¢i pohledy potom dokladaji autentické
vyobrazeni davné historie, zachycuji udalosti i nalady lidi a v mém ptipadé€, intenzivné
pusobily na mé vniméni, mou fantazii a pfedstavivost ohledné¢ nalady a vaZnosti
nasledku a skutki tehdejsi doby.
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9 Zavér a prinos prace

Vsechny udalosti, vSechna rozhodnuti panovnikii, nasledné kroky, nafizeni,
pravni Upravy a regulacni prace, které byly od davné historie az do soucasnosti
uskute¢nény, utvorily koryto Vltavy do podoby, jakou zname dnes. Do stavu, kdy je
na veétSin¢€ uzemi dosazeno splavnéni feky Vltavy. Prvotni plavby na vodé zapocaly
plavenim dieva, poté se jeho svazanim utvofil vor a postupem cCasu se rozvinula
voroplavba, kterd podnitila rozvoj i celé spolecnosti. Vodni tok se zacal proménovat
a s nim i okolni krajina. Touto evolu¢ni dobou se déle podpofil i obchod a femeslo.
Zapocalo se obchodovat se soli, zejména s cisarskou soli pro jejiz piepravu se stala
dilezita, mimo jiné, i vodni trasa na jihu Cech. Prace tak doklada vyznamné udélosti,
plavby i budovy na Vlitavotynsku, jako byly rizné pocatecni a dalsi dulezité cesty po
vode, které dopomohly prozkoumat a tim 1 zménit koryto Vltavy a jeji nejblizsi
krajinny raz, dal$im ptikladem byla regulace Svatojanskych proudt ¢i informace
0 tynské solnici a o vystavbé vodnich dél. Mezi velké regulace vodniho toku patii
vznik vltavské kaskady, diky niz si lidé podmanili divokou vodu, kterd je dodnes
vyuzivana pro energetické ucely v mnoha vodnich elektrarnach. Vznikly tak
monumentalni vodni dila, kterd jejich vlivem pozménila krajinu do dne$niho stavu.
Moderni doba v této oblasti s sebou pfinesla ztraty uzemi ¢i domi kvili zaplaveni, ale
zaroven je nositelem technologického i ekonomického pokroku a tento smér se
neustale vyviji.

Stanovené cile tato diplomova prace splnila. V prvni ¢asti jsem definovala
dilezité pojmy, se kterymi se bylo tfeba seznamit pro uplné pochopeni daného tématu,
popsala jsem geologické zaklady naSeho izemi a uvedla druhy prament, z nichz jsem
nejcastéji Cerpala. Ve druhé ¢asti jsem se zaméfila na historicky vyvoj vodniho toku,
ktery vedl ke splavnéni Vltavy, v€etné souvisejicich odvétvi jako je obchod a femeslo
a nasledny rozmach lodni dopravy. V dalsi €asti jsem popsala vznikla vodni dila
a zameéfila se na vltavskou kaskadu a na jeji technické parametry. V posledni casti
prace jsem uskute¢nila vlastni terénni Setfeni, kdy jsem zachytila pohled na mista,
kterd byla vyobrazena na archivnich podkladech a fotografiich z historie a néasledné
jsem snimky mezi sebou porovnala.

Tato prace nabizi ndhled do davné historie vodactvi a lodni dopravy, zabyva se
postupnym rozvojem vltavského koryta a vystavbou vodnich dél. Zaméfuje se na
oblast jiznich Cech, pfedev§im na mésto Tyn nad Vltavou a jeho okoli. Dané poznatky
mohou byt pfinosem pro mnohé badatele, ktefi se chtéji dozvédét o vyvoji feky, ktery
vedl Kkpostupnému splavnéni Vltavy. Dale se zinformaci mize Ccerpat
k uceltiim riznych instituci, jez planuji dalsi regulacni ¢innosti na vodnich tocich. Lidé
se tak mohou inspirovat Vv historii ¢i se z ni poucit a spole¢né pracovat na utvaieni
Setrné spoluprace a harmonie mezi pfirodou a moderni spolecnosti.
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Obr. 18: Pohled na stary most v Tyné nad Vltavou (Vondrasek, 2012).

Obr. 19: Vyletni lod’ v Tyné nad Vltavou (Sileny & kol., 2013).
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Obr. 23: Lodénice Sileny — stavba §ifu (,,nepublikovano®. Dep.: Méstské muzeum Tyn nad Vltavou,
archiv).
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Obr. 24: Foto plavecke generalky na voru pod hradem Ujezdec (Landik, 1968).
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Obr. 25: Dievény most béhem povodné pred rokem 1881 (,,nepublikovano®. Dep.: Méstské muzeum
Tyn nad Vltavou, archiv).
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Obr. 29: Vodni dilo Mifejovice (Podzimek & kol., 1970).

Obr. 31: Vodni dilo Orlik za provozu (Podzimek & kol., 1970).
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Obr. 34:

Dievény jez v Tyné nad Vltavou (Podzimek & kol., 1970).
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Obr. 37: VD Ceské Budgjovice — Jiraskiiv jez (Podz?mek & kol., 1970).
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br. 38: VD Lipno Il (Podzimek & kol., 1970).

Obr. 40: VD Lipno I (Podzimek & kol., 1970).
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Vazi§té vort v obci Purkarec, 1941 (Nedbal, 2002).

Ptiprava vort v obci Purkarec, 1941 (Nedbal, 2002).
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