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Abstrakt

Bakalatfska prace je zaméfena na cykloturistiku v turistické oblasti Opavské Slezsko.
Hlavnim cilem této prace je provézt analyzu souc¢asného stavu cykloturistiky v turistické oblasti
Opavské Slezsko a popsat vybrané cyklotrasy a cyklostezky.

Teoreticka Cast popisuje zédkladni pojmy tykajici se obecné cestovniho ruchu, blize potom
oblasti cykloturistiky. V praktické c¢asti byla vyuzita metoda dotaznikového Setfeni a
charakterizovani turistické oblasti Opavské Slezsko, se zamétfenim na cykloturistiku.

Vysledky ukazuji zejména na chovani cykloturist, kteti preferuji jednodenni cyklovylety
v misté bydlisté, kdy jejich Castym zdmérem je pobyt v ptirod€. Z hlediska sluzeb jsou nekteré
produkty malo vyuzivané, coz dava spoustu moznosti k rozvoji. Cykloturisti jsou s uvedenymi
faktory cyklostezek a cyklotras v Opavském Slezsku spiSe spokojeni, kromé oblasti

bezpecnosti.
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Abstract

Bachelor thesis is focused on cycling tourism in th etourist area of Opavian Silesia. The
main objektive of this work is to perform a analysis of cycling tourismsin the tourist area of
Opavian Silesia and desribed cycling tracks and cycling paths.

The theoretical part describes the basic concepts related to tourism in general, closer then
the field of cycling tourism. In the practical part was used the methods of questionnaires and
characterize the tourist area of Opavian Silesia, focusing cycling tourism.

The results show in particular the behavir of cyclists who prefer one-day cycling trip in
the home hen thein common in tentionis to stay in thecountryside. In terms of products, some
services are underused, which gives a lot of opportunities for development. Cyclists are with
factors as cycling paths and routes in Opvavian Silesia ether satisfied, except for the area of

security.

Keywords: tourist area Opavia Silesia, tourist industry, cycling tourism, cycling track,

cycling paths.

I agree the thesis paper to be lent within the library service.



Prohlasuji, Ze jsem zadanou bakalarskou préci vypracoval samostatné pod vedenim
Ing. Haliny Kotikové, Ph.D., a uvedl veSkerou pouZitou literaturu a zdroje v seznamu pouZité

literatury.

Vodne



Dé¢kuji Ing. Halin€é Kotikové, Ph.D., za pomoc pii zpracovani mé bakalaiské prace.



Obsah

UVOD ..ttt ettt ettt e ettt e ettt e et e s bt e e ab e e e et e e ettt e e nteeenneeeneee 8
1 TEORETICKA VYCHODISKA .....ootiiiiimiiiiiiieiieeieisesie e ssessssssessees 9
1.1 CeStOVIE TUCK Lttt et ee e eiaee e 9
1.1.1 Typy a formy cestovniho ruchul ..........ccccvviiiiiiiiiii e, 9

1.2 CyKIOTUIISTIKA . ..eeeieeeeeiiiieciee ettt e e e e e e ettt e e e e e e e s nnnnareeaaeeeeeennnnens 10
1.2.1 Rozde€leni cyKIOtUTIStIKY ......uvviiiiiiieeieiiiieeee e e 11
1.2.2 UZIVan€ typy KOL ....oooeeiiieee e 12
1.2.3 SI0ZKY CYKIOTUTISTIKY ..eeeieiiiiiiiiiieee e e ettt e e e e e et e e e e e e e e eeeneeeeeas 13
1.2.4 Historie CYKIOTUTISTIKY ..oeouiviiiiiieeeeeeeeciiitieeee e ettt e e e et e e e e e e e e senaneeeas 14

1.3 CyklostezKy @ CYKIOtIaSY ....ceiiiiieeiiiiiiiiiee ettt e e e e e e e e 15
1.4 Aktuélni stav a potencial cyklistické dopravy v CR ........ccooiuiioieieeeeeeeeeeeeeeeeea, 18
1.4 Projekt ,,CeSKO0 JRAC™ ...t 20
1.5 Cykloturistika handicapovanyChi...........cceeiiiviiiiiiiiiiiieee e e 21

2 CIL PRACE ..ot 23
3METODIKAPRACE ........oooviiiiiiiiieeeeeeeeeeeeee ettt 24
4 TURISTICKA OBLAST OPAVSKE SLEZKO .......coooiviiiiieieeeeeeeeeeeeeeeee s 25
4.1 Charakteristika @ VYMEZENT UZEMI .......uvviieeieeiiiiiiiiiieeeeeeeeiiiiieeeeeeeeeeieerreeeeeeeeeeenanns 25
4.2 Potencial Cykloturistiky v regionu Severni Morava a S1€zsko ...........cccccvvvviveeeeeenennnn, 26
4.3 OPAVSKE SIEZSKO ...eeeeeeieiiiiiiieee ettt e e e e e et e e e e e e e e aaaaaeeeeeeennnns 27
4.4 Cykloturistika v turistické oblasti Opavské SI€ZSKO .........cccuvvviiiiiiiiiiiiiiieeee e, 28
4.5 Vybran€ cyKIotrasy v Oblasti ........ccccuuviiiiiiiiiiiiiiiiiiee ettt e e 30

5 VYSLEDKY VYZKUMU.......oiiiiiiiiniieieieieiieisisissis st ssesse s ssessesons 35
6 DISKUSE A ZAVERY ...oouiiiiiiiiieieieie ettt 44
B SOUHRN ...ttt ettt e et e e ettt e e et e e e atee e sseeeansaeeensseeensseeesseeennseens 46
REFERENCNI SEZNAM ...ttt 48
SEZNAM OBRAZKU, GRAFU, TABULEK A MAP.........ccocoomiiniiriniineinieeeieeieeieeieeaes 51

PRILOHEY .ottt e e e e et e e e e e e s s e s e e e esees e s e s e e e eseesens 53



UVOD

Cykloturistika se stava ¢im dal popularnéjsi aktivitou, zejména diky jeji rozmanitosti.
Zvysujici se pocCet masovych zavodl pro vSechny, cyklostezek a cyklotras tento trend jesté
umociuji. Existuje mnoho motivu a cil pro¢ lidé jezdi na kole. Od dopravy do prace, Skoly ¢i
na jiné misto, az po poznavaci rekreacni vyjizd’ky nebo vyhradné¢ vykonnostni cykloturistiku s
cilem urazit, co nejdelsi trasu. Tento fakt skryva v cykloturistice velky potencial. At uz
vyuzijeme tohoto potencidlu jakkoliv, benefity z jizdy na kole jsou jasné a neménné. Pozitivni
vlivy na lidské zdravi a psychiku, umocnéné volnym pobytem v piirodé, na sobé mohou
pozorovat osoby vSech veékovych kategorii v€etné lidi s handicapem, pro které je tato aktivita
dosazitelna.

Téma moji prace ,,Cykloturistika v okrese Opava® plyne z mého aktivniho zajmu o
cykloturistiku. Vyuzivam jizdniho kola jako dopravniho prosttedku, k vlastnim vyjizdkdm a
aktivné se ucastnim masovych zavodi.

Turisticka oblast Opavské Slezsko nabizi fadu zajimavych mist od zdmki, rozhleden, ¢i
rekreacnich mist. Pro ivod musim zminit oblast okolo feky Moravice nebo sportovné-rekreacni
areal v Hlu¢in¢. Urcité vSak tato oblast skryva nevyuzity potencial, jenz nabizi dalsi rozvoj. Na
Opavsku ziju a mistni krajinu dobfe znam, piesto byvam casto fascinovan prirodou témet “za
plotem*. Rozhodné doporucuji tento region navstivit.

Prace obsahuje dvé ¢asti, teoretickou a praktickou. V teoretické zminuji zakladni pojmy
a fakta tykajici se cykloturistky. Hlavniho cile prace bylo dosazeno v praktické Casti, ve které
seznamuji s cykloturistikou v turistické oblasti Opavské Slezsko, dale v této ¢asti jsou uvedeny

vysledky dotaznikového Setfeni.



1 TEORETICKA VYCHODISKA

1.1 Cestovni ruch

Pocinaje 13. stoletim dochazelo k rozvoji cestovniho ruchu, poutnici a obchodnici
ktizovali Evropu, pficemz vznikaly prvni cestopisy. V dne$Snim svété patii mezi nejvyznamnéjsi
hospodaiska odvétvi (Ryglova, Burian & Vaj¢nerova, 2011).

Cestovni ruch mizeme chapat jako souhrn ¢innosti uspokojujici nase potteby, ¢asto jsou
spojené s travenim ¢asu mimo bézné misto pobytu. Je realizovan ve volném case, n¢kdy 1 pii
prilezitostech pracovnich cest. Zakladnim ucelem je kulturni, ¢i sportovni vyziti
(Orieska, 1999).

Cestovni ruch obecné¢ definujeme jako kratkodoby pifesun lidi na mista, kde obvykle
nepobyvaji, a to s jistym zamérem a ucelem. Ugel cesty byva zpravidla n&jaké piijemna aktivita,
avSak setkavame se is oblasti sluZzebnich cest. Existuje silnd propojenost mezi pojmy cestovani
a cestovni ruch (Horner & Swarbrooke, 2003).

Podle Kotikové (2013) je pojem cestovni ruch daleko $ir$i nez cestovani. Cestovni ruch
chapeme, jako masivni cestovani s vyuzivanim urcitych sluzeb (dopravnich, ubytovacich,
stravovacich...), které zajistuji specializované organizace. Oficidlni definice byla ptijata roku
1993 Svétovou organizaci cestovniho ruchu: ,,Cestovni ruch pfedstavuje ¢innost lidi, spocivajici
v cestovani a pobytu v mistech mimo mista jejich obvyklého pobytu po dobu kratsi jednoho
roku za Géelem vyuZiti volného ¢asu, obchodu a jinymi Géely* (Cech, 1998, 14).

Francova (2003) spatiuje zakladni rysy cestovniho ruchu, ve vyuziti a vyplnéni volného
¢asu, poznavaci ¢innosti a rekreacni aktivity.

Cesky statisticky ufad uvedl, Ze podil cestovniho ruchu na HDP CR tvofi témé 3 %. Podil
na celkové zaméstnanosti tvoii 4,6 %, coz Cinni ptes 231 tis. osob zaméstnanych v oblasti

cestovniho ruchu (Cesky statisticky ufad, 2013).

1.1.1 Typy a formy cestovniho ruchu

Jako jedni z prvnich popsali formy cestovniho ruchu Ruppet a Maier v roce 1970. Podle
nich existuje Sest zakladnich typt turistiky: Relaxing tourism (relaxaéni turistika); Relaxing and
health care tourism (ozdravna turistika); Visiting tourism (navstévni turistika); Transit tourism
(turistika ve vzdalenych mistech); Reduced distance tourism (turistika v malo vzdalenych

mistech); Professional tourism (komercni turistika) (Tureac & Anca, 2008).



Francova (2003) uvadi jako Ctyii zakladni formy cestovniho ruchu:

e Rekreacni cestovni ruch
e Kulturn¢ — poznavaci cestovni ruch
e Sportovné — turisticky cestovni ruch

o Lazenisko — léCebny cestovni ruch

Cykloturistiku dle tohoto dé€leni fadime do formy sportovné — turistického ruchu.
Kotikova (2013) vice tyto formy specifikuje a uvadi nové produkty cestovniho ruchu jako:
gastronomicky, zdravotni (I€¢ebny, temny, dobrovolnicky, svatebni, dobrodruzny, filmovy
cestovni ruch a event turismus.

S hlediska cykloturistiky musime zminit dobrodruzny cestovni ruch. Jedna se o formu
cestovniho ruchu, kterd je charakteristicka neoc¢ekavanosti, neexistenci pevné daného programu
a urcité miry kontrolovaného rizika (Paskova, Zelenka, 2002)

Pro fanousky cyklistiky je zajimavy event turismus, tedy cestovani za velkymi udalostmi
jako napt. Giro d° Italia, ¢i Tour de France. Mnozi Casto spoji sledovani zavodu s vlastnimi

vyjizd’kami a poznadvanim oblasti.

1.2 Cykloturistika

Podle World Health Organization (2008) se od roku 1970 do roku 1995 automobilova
doprava témét zdvojnasobila, zatimco podil chlize a jizdy na kole se snizuje. Tento trend by se
mél nadéale negativné zvétSovat.

Na druhou stranu je aktudlni tento vyrok: ,,Od 90. let je cykloturistika jednou z
nejvyhledavanéjSich aktivit“ (Halada, 2007, 7). Tento fakt sebou piindSi fadu otazek: Co
chapeme jako cykloturistiku? Jde vybavenost a infrastruktura ruku v ruce s popularitou této
aktivity?

Dle kompetenci je cyklistika zafazovana do oblasti dopravni obsluhy uzemi (resort
dopravy, ministerstvo dopravy). Cykloturistika spad4 do resortu mistniho rozvoje a ministerstva
pro mistni rozvoj (Ondracek & Hiebickova, 2007).

Mourek (2011) rozliSuje tyto typy cyklistiky: Cyklodoprava je jizda na kole, formou
dojizdéni do préce, Skoly, za ur€itymi Cinnostmi, lidmi apod. Jeji specifikum je vybér co

nejkratsi trasy pro dosazeni mista dojezdu. Pozndvéni prostfedi a samotny pohyb ustupuje do
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pozadi. Cykloturistika je jizda na kole pfevazné mimo mésta. Neni podminkou, aby trasa na
dané misto byla co nejkratsi. Dilezitym faktorem je atraktivita prostredi.

Cykloturistika je uz mnoho let velmi ¢asto vyhleddvanou pohybovou aktivitou. Je
nesoutéznim druhem sportu. Jeji potencial je v rychlosti pfemistovani se pomoci vlastnich sil.
Tuto aktivitu mizeme vykonavat témet kdekoliv a v jakoukoliv ro¢ni dobu. Cykloturistiku lze
vykonavat individudlné¢ nebo kolektivné. Zalezi na cilech cesty. Jizda na kole si vyzaduje
znalost dopravnich predpist, ur¢itych odborné technickych poznatkli na idrzbu a opravu kola.
Zadouci je znalosti prvni pomoci (Vyskovsky, 1997).

Klubu Ceskych turistii definuje cykloturistiku takto: ,.jizda na bicyklu provozovana na
trekkingovych kolech, horskych kolech, méné¢ jiz na silni¢nich kolech piedevsim za cili mimo
zastavéna tzemi* (Klub ¢eskych turistii, 2007, 5).

Podle Makese (2002) mizeme diky cykloturistice rozSifovat nasSe cestovatelské

moznosti, bez vazani na jizdni fady, ¢i vraceni se vCas k zaparkovanému autu.

1.2.1 Rozdéleni cykloturistiky

Rozmér cykloturistiky je velmi velky a rozmanity, proto je potieba si uvést zékladni
déleni. Neni mnoho pohybovych aktivit, které¢ si clovék mize prizptsobit tak jako

cykloturistiku.

Vykonnostni x rekreaéni

Cykloturistiku mizeme délit na vykonnostni a rekreacni. Kdy vykonnostni je narocnéjsi
na techniku a specialni fyzickou pfipravenost. Vykonnostné zaméieni cykloturisté casto
ptekondvaji velkd prevySeni a delSi vzdalenosti. Rekreacni cykloturista méa v sobé vice
zakomponovanou slozku kulturné poznévaci ¢innosti. Nevyzaduje vysoky fyzicky fond, ani

specialni vybaveni kola (Vyskovsky, 1997).

Charakterizovani typologie jednotlivych skupin cykloturistu
Mourek (2011) uvadi analyzu typologie cykloturistli podle NaKole.cz:

e Rodiny s détmi: Vyhledavaji kratsi jednodusi trasy. Zamétuji se na ur€ity cil trasy a
moznosti zastaveni béhem cesty.

e Mén¢ zdatni rekreacni cyklisté: NejCastéji zdolavaji kratsi trasy do 30km. Vyhledavaji
riznd zajimava mista.

e Zdatngj$i rekreacni cyklisté: Zvladaji trasy od 40-80 km. Vice se zamétuji na sportovni

vykon.
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e Dalkovi cyklisté: Jejich trasy mivaji okolo 100km, Casto vyuzivaji ubytovacich
zatizeni.

e Sportovné rekreacni cyklisté: Zucastiiuji se masovych cyklistickych zavody, které
slouzi jako velky motivaéni prvek. Uskutectuji pravidelné vyjizdky, za cilem zvySeni

vykonnosti.

Hledisko plnéni prevazujici funkce

Jizdni kolo miizeme vyuzivat k riznym ucelim. Téméf vzdy jizda na kole plni vice
funkci, ale jisty druh cyklistické dopravy vzdy bude pievazovat. Ondracek a Hiebickova (2007)
rozdé¢lili cyklistickou dopravu, z hlediska plnéni prevazuji funkce takto:

e Dopravni funkce: jizda na kole = pteprava k cili. Jednd se o pfepravu do zaméstnani,
Skoly apod. Prioritou je co nejkratsi trasa do mista cile, ostatni faktory (okolni pfiroda, pocasi
atd.) ustupuji do pozadi. Cyklisté vyuzivajici dopravni funkce kola a jezdi vétSinou jednotlive.

e Turisticko — rekreaéni funkce: jizda na kole = aktivni traveni voleného €asu. Prioritou
je samotnd jizda na kole. Tato doprava je provadéna zejména mimo zastavéna Uzemi.
Typickymi predstaviteli jsou vikendovi cykloturisté, casto i s malymi détmi. Je velmi zavisla
na priznivém pocasi. Cyklisté vyjizdéji jednotlivé, ale ¢asto 1 ve skupinéch.

e Sportovni: jizda na kole = zvySovani sportovni vykonnosti. Prioritou je samotny
trénink. Vyjizd'ky vedou terénem, kdy urcujici je typ tréninku, ¢i zaméteni cyklisty (silnicni

nebo horské kola). Takto zaméteni cyklisté Casto vyjizdéji ve skupindch v ramei tymu.

1.2.2Uzivané typy kol

Cykloturistiku mtizeme dale rozdélit, podle pouzitého typu jizdniho kola, které¢ vyhovuje
jizde€ v prostiedi, kde se budeme pohybovat. Zakladni déleni se podle Ondracka a Hiebickoveé
(2007) a Geriga (2004) rozlisuje:

e Silni¢ni kolo — pro jizdu na silnicich

e Horskeé kolo — specialné upravené kolo pro jizdu v terénu

e Trekkingové kolo — stupel mezi silnicnim a horskym kolem, uréené pro jizdu na
zpevnénych komunikacich

e City bike — pro jizdu ve méstech
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Silni¢ni kolo

Specifikum silnicniho kola jsou fiditka-berany, na kterych jsou svisle umisténé brzdy.
Kola maji uzké rafky a jejich velikost je 28 palcti. Diky niz§imu uchopeni fiditek je jezdec v
lepsi aerodynamické pozici. Tenké plasté nam snizuji valivy odpor (Halada, 2007).

Silni¢ni kolo je vyuzivané na hladkych asfaltovych cestach bez vétsich nerovnosti. Kolo
je lehké a urcéené k rychlejsi jizdé. Na silni¢nim kole jezdi vétSinou vykonnostné zaméreni
cykloturisté. Ptislusenstvi jako brasny, stojany atd. na silni¢ni kola je velmi redukované.
Nevyhodou je omezeni na asfaltovy povrch, ¢imz se hodné redukuji moznosti cyklovyletii

(Landa a LiSkova, 2004).

Horské kolo

Typické pro horké kola je robustni konstrukce ramu. Kola jsou o priméru od 26 — 29
palcti, maji vyrazny vzorek. Hmotnost byva od 12 — 14 kg. Vyhodou je velké rozpéti prevodu
(az 30 prevodu), které nam umoziuje zdolavat ¢lenity terén a velka prevysSeni. Pfedni vidlice je
zpravidla odpruzena, u celoodpruzenych horskych kol se setkavame s pirednim 1 zadnim

v Vv

odpruzenim. Celoodpruzené kolo ndm umoznuje relativné pohodIné zdolavani tézsiho terénu

(Halada, 2007).

Trekingové kolo

Tento typ kola je pro rekreacni cykloturistiku nejvhodnéjsi. Na tomto kole muizeme
pohodIné jezdit jak na kvalitnim asfaltovém povrchu, tak na polnich ¢i lesnich cestach.
Moznosti zavéSeni rtiznych tasek pod ram, sedlo nebo na fiditka se hodi i na nékolikadenni tury.
Trekkingové kolo spojuje vlastnosti silni¢niho a horského kola. Jedna se o urcity kompromis.
Je vhodné pro jizdu po asfaltovém povrchu, ale také na nezpevnéném povrchu, diky odpruzené
pfedni vidlici. Jizda v ndrocném terénu je na tomto typu kola nevhodna. Posed na kole je
pohodlny, tedy bez problému vydrzime dlouhou dobu ““v sedle®. Pfevodnik je stejny jako u kola
horského. Nechybi ani odpruzena ptedni vidlice. P14sté jsou o néco §irsi nez u kola silni¢niho,

s hrubsim vzorkem (Landa & Liskova, 2004).

1.2.3Slozky cykloturistiky

Pohybova slozka
Pro kazdy druh turistiky je specificky lokomoc¢ni pohyb. Pohyb je charakterizovan
relativn€ nizkou intenzitou, ale vyzaduje urcitou fyzickou zdatnost. Obecné turistika rozviji

zejména kondi¢ni pohybové schopnosti. U cykloturistiky, tedy jizdy na kole, ma velky vyznam
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rozvoj koordina¢nich schopnosti. Jedna se o schopnost dynamické rovnovahy, ktera nam
umoznuje vykondvat pohybovou dovednost, jizdu na kole. Tato dovednost ma n¢kolik slozek
od nastupu na kolo, jizdu po rovin€ apod. az po specifictéjsi dovednosti jako je jizda v terénu

(Ondracek & Hrebickova, 2007).

Kulturné-poznavaci ¢innost

Jestlize aktivné usilujeme o poznani a ziskéni z&zitku, ma kulturné-poznéavaci ¢innosti
velky vyznam. Jednad se o pozndvani novych mist, vytvora lidské prace, zivota spolecnosti.
Obecné tato ¢innost rozviji a obohacuje nasi osobnost (VySkovsky, 1997).

Cykloturistika mé vyhodu v tom, Ze miizeme za kratsi Cas projet a objevit vice mist, avSak

nevyhodu je ur€itd vazanost na jizdni kolo, coz ¢aste¢né fesi uschovny kol.

Odborné technické ¢innosti

Pod timto pojmenovanim se skryva soubor védomosti, dovednosti a navykl k Gc¢elnému
a bezpecnému pohybu a pobytu v ptirod¢ (Ludvik, 1986).

Cykloturisti se obecné musi umét dobie orientovat v piirodé. Znalost turistického znaceni
a uméni se orientovat v map¢ jsou zakladni piredpoklady k zddrnému dosazeni cile. Dobrym
pomocnikem jsou zatizeni s GPS modulem, jenz ndm umoZni zobrazit nasi momentalni polohu,
také nam pomohou zvolit spravnou cestu k cili. Casto opomijena, piesto dilezita je dovednost

poskytnout prvni pomoc.

1.2.4 Historie cykloturistiky

Za prvni pocin, ktery se pfiblizil dneSnim kolim, se povaZzuje stroj, ktery dostal nazev
»draisina® po svém vynalezci némeckém baronovi von Draisnovi. Roku 1817 na ,,draisiné* ujel
15 km za jednu hodinu. Kolo bylo ze dieva a pohyb vpfed byl umoZznén pouze odraZzenim
nohama. Tento nedostatek vSak napravil Ernest Michaux, jehoz stroj ,,vélocipede™ neboli
,kostitfas* umoznoval jizdu bez dotyku zemé nohou. Pedaly byly umisténé na vétsim pfednim
kole. Jednalo se o velky pokrok ve vyvoji kola (Landa & Liskova, 2004).

V roce 1868 byl prvni zdvod na svété. U nds roku 1874 se konal zadvod Prazska mile,
potadany Ceskym klubem velocipedistil. (Soulek& Martinek, 2000)

Nejvétsi rozkvet vSak cykloturistika zaziva az v poslednich desitkach let, zdsadni zasluhu
maji Gary Fischer a Joe Breeze, ktefi zacali s vyvojem horskych kol. v 70. letech 20. stol.

(Ondracek, Hiebickova, 2007).
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Povale¢né rozdéleni melo na cykloturistiku neptiznivy trend, vSe se zacalo ménit na
prelomu 80. a 90. let. Tehdy byla doba volného jezdéni po neupravenych lesnich cestach, ktera

postupné prechazela az po dnesni systém regulované cyklistiky (Ondracek, Hiebickova, 2007).

1.3 Cyklostezky a cyklotrasy

Cyklista je opravnén se pohybovat po vsech vetfejnych komunikacich, kde neni
vylozené zakazan provoz cyklistu. To jsou dalnice, rychlostni silnice, stezky pro chodce a pési
zona. Dale pak tam, kde znaCeni zakazuje vjezd cyklistim nebo piikazuje pouZzit jinou
komunikaci (Bohac, 2006).

Podle Mourka (2011) se cyklodoprava tyka minimaln€ 7 % cest. Infrastruktura uréena pro
cyklisty se déli do dvou zakladnich kategorii: cyklisticka stezka (cyklostezka) a cyklisticka trasa
(cyklotrasa).

Velky rozvoj cykloturistiky za posledni dobu, ptinesly tisice kilometrii cyklotras a
stovky cyklostezek. AvSak miizeme shledavat fadu nedostatk na této husté siti znaCenych
cyklistickych tras. Jedna se o nejednotnost ve znaceni, ¢i nesjizdnost urcitych usekti. Vice nez
60% cyklotras vede na silnicich II. A III. tiidy, jedna se koncepci dle KCT z 80-tych let, kdy
zatizeni téchto silnic bylo podstatné niz$i nez dnes. ZvySeni provozu na téchto silnicich vedlo
k sniZzeni bezpecnosti v bézZném provozu (Ministerstvo dopravy, 2011).

Reakci na tento stav byla potteba, vybudovat samostatnou cyklistickou infrastrukturu,
ktera povede mimo silni¢ni sit’. Prvni cyklostezky byly kratké a bez vzajemné nadvaznosti, které
fesili lokalni problémy. Postupné se zaCaly vytvaret koncepce ucelenych cyklistickych tras.
Jako zasadni linie se staly vyznamné vodni toky, Zelezni¢ni trasy, polni a lesni cesty

(Ministerstvo dopravy, 2011).

Cyklotrasy

Cyklotrasa je dopravni cesta vedend po silnicich, mistnich a G¢elovych komunikacich.
Tato cesta je vhodna pro cyklisty z hlediska bezpecnosti a plynulosti provozu. Je oznacena
dopravnimi znackami pro cyklisty (Mourek, 2011).

Od roku 1997 existuje systém jednotného znaCeni cyklistickych tras, které
zprostiedkovava Klub ceskych turistli. Za ti€asti dalSich organizaci zajiSt'uje znaceni a celkovou
udrZzbu téchto tras. Kazda trasa mé evidencni Cislo, zapsané v celostnim registru (Ondracek &
Htebickova, 2007).

Pouzivané jsou tfi zakladni znacky: Navést pied kiizovatkou, smeérové tabule a smérové

tabulky. Na znackach najdeme symbol kola, ¢islo dané trasy a na smérovych tabulich i
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kilometrovou vzdélenost k uréitym cilim trasy. Jsou umisténé pted kazdou kiizovatkou, ¢i

odbockou (Klub ceskych turistii, 2007).

Vo

i
STRAMBERK 52 JIHLAVA
OV ( 3 STUDNICE | &¥o

navest smérova tabulka smérova tabule

Obrazek 1: znaceni cyklotras

zdroj: www.kct.cz

Podobné¢ jako silni¢ni sit jsou cyklotrasy zatfazeny do Ctyf tiid:

e . tfidy - oznaCené jednomistnymi eviden¢nimi Cisly, cyklotrasy €. 1, 2, 3 a 5. Dalkové
cyklotrasy mezinarodniho charakteru.

e II. tfidy - oznacené dvoumistnymi evidencnimi ¢isly, v soucasnosti cyklotrasy ¢. 11 -
56. Dalkové trasy nadrodniho charakteru.

Cyklotrasy I. a II. tfidy plni zejména turisticko — rekreacni funkci. Spojuji vzdalené
destinace. Zpravidla na téchto trasach najdeme ubytovaci a stravovaci zafizeni, dale pak
napiiklad cykloservis (Ondracek & Hiebickova, 2007).

o [ILtfidy- oznacené tiimistnym evidencnim ¢islem, cyklotrasy ¢. 103 az 561. Jedna se
o regionalni trasy.

o IV. t¥idy - oznadené ¢tyfmistnym evidenénim &islem. Jednotlivé &asti Ceské republiky
maji pfidéleny prvni ¢islice takto: 0 - StfedoCesky region, 1 - Jihocesky region, 2 - Zapadocesky
region, 3 - SeveroCesky region, 4 - Vychodocesky region, 5 - Jihomoravsky region a 6 -
Severomoravsky region. Jedna se o mistni cyklotrasy. PIni dopravni a rekrea¢ni funkci. (Klub

ceskych turistti, 2007).

Cykloturisticka trasa
Cykloturisticka trasa je druh cyklistické trasy. Je vedena vétSinou po horsi polni nebo
lesni cesté. Vyhledavaji je vyznavaci horskych kol. Pro jiné kola nejsou tyto trasy vhodné.
Vyznacuji se pasovymi znackami o rozméru 14x14 cm, tvoii je krajni Zluté pasy,

uprostied je bud’ Cerveny, modry, zeleny, nebo bily pés. Znaceni je podobné jako u pésich nebo
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lyzaiskych tras. Pasové znaceni dopliuji smérovky a text. V zédhlavi je napsano ,,Cyklotrasa

KCT ¢&. (Ondracek, Hiebigkova, 2007).

CYKLOTRASA KET & 1846 k
‘ VOLYNE 20 \-_ ]
]

E’M"EIRD\! E By ’

-]

cykloturistickd smérovka znacka Sipka
Obrazek 2: znaeni cykloturistickych tras

Zdroj: www.kct.cz

Cyklostezky
Cyklostezky jsou vyhrazené pro jizdu na kole, dale ji mohou vyuzivat in-line bruslati
nebo chodci. Cyklostezka ma ohraniceny zacatek a konec. Povrch byva zpevnén bez vétsich

nerovnosti. Cyklostezky maji minimalni $ifku 3 m (Ondrééek & Hiebickova, 2007).

Typy cyklostezek:

)5

e Stezka pro cyklisty
Obrazek 3: stezka pro cyklisty, Zdroj: ,,Mobile 2020
Stezka je urCena pouze pro provoz jizdnich kol a v§ech prosttedkd, které Ize za jizdni kolo

povaZovat.

e Stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem
Obrazek 4: stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem, Zdroj: ,,Mobile 2020
Jedna se o naro¢néjsi feSeni z hlediska prostoru. Tyto stezky jsou realizovany z dlivodu

vy$$i intenzity pésiho a cyklistického provozu.
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e Stezka pro chodce a cyklisty se spoleénym provozem
Obrazek 5: stezka pro chodce a cyklisty se spoleénym provozem, Zdroj: ,,Mobile 2020
Efektivnéjsi feseni, avSak neni tolik bezpecné zejména pro chodce. Pocitad se s mensim

vyuzivanim téchto stezek chodci. StéZejnim prvkem je sttedni délici ¢ara.

©

O

VJEZD POVOLEN
e Stezka pro chodce s povolenym vjezdem jizdnich kol

Obrazek 6: stezka pro chodce s povolenym vjezdem jizdnich kol, Zdroj: ,,Mobile 2020*
Oproti piedchozi stezce je pesi provoz nadiazen. Pro cyklisty se jednd o doplikovy

pohyb, jako moznost prijezdu.

=

Obrazek 7: komunikace s vylou¢enim motorové dopravy, Zdroj: ,,Mobile 2020*

e Komunikace s vylou¢enim motorové dopravy

Jednoduché provedeni vyjimek z provozu motorové dopravy. Vyhoda je pouZiti mensiho

poctu dopravniho znaceni. (,,Mobile 2020%, 2011, 77—=81).

1.4 Aktualni stav a potencial cyklistické dopravy v CR

Cyklostezky
Pti s€itani, které prob&hlo k 1.1 2011, bylo napocitano celkem 1 903 km cyklostezek a
komunikaci vhodnych pro cyklisty (intravildn: 1 005 km, extravilan: 898 km). Z hlediska
cykloturistiky maji vyznam zejména cyklostezky v extravilanu. Cyklostezek oznacenych
dopravni znackou C8, C9 a C10 je 1 593 km a komunikaci vhodnych pro cyklisty je 310 km.
Nejveétsi hustotu cyklistické sit¢ ma Praha s 224 km, ve StfedoCeském kraji je 215 km,
nasleduje kraj Moravskoslezsky se 181 km (Mourek, 2011).
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Dle neoficialnich statistik bylo v roce 2015 v Cesku zhruba 3 000 kilometrii cyklostezek.
ME¢I by nasledovat trend, kdy by se mél pocet cyklostezek rozsitovat zhruba o 300 kilometrti
rocn€ (Anonymous, 2015).

Cyklotrasy

Celkova délka cyklotras dnes dosahuje témét 40 000 kilometrti, avSak délka neni tim
zasadnim faktorem. Dulezita je zejména kvalita povrchu cyklotras a vybavenost doprovodnou
infrastrukturou. Tendence vedou k dopliovéani sluzeb na cyklotrasach, aby se trasy staly

konkurence schopnym produktem (Ministerstvo dopravy, 2013).

Vlakova doprava

Zajem o cestovani s kolem vlakem neustéle roste. Denné se v praméru piepravi 16 000
kol, coZ je nariist o 6 procent, nez pied dvéma roky. Tento nartst je patrny zejména o vikendech,
protoze roste zajem o vikendové jednodenni vylety. Nejvétsi pocet prepravujicich se cyklistt je
v ¢ervenci a v srpnu, ¢iseln€ okolo 150 000 cyklistii za mésic. V zimé tento trend upada, kdy se

piepravi cca. 10 000 kol za mésic (Ceské drahy, 2014).

Potencial cyklistické dopravy v CR

Z vyzkumu agentury STEM/MARK, ktefi provadéli narodni cyklo a in-line prazkum pro
CzechTourism vyplynulo, ze 53 % respondentii jelo v uplynulych 6 mésicich na jizdnim kole.
Tento fakt dokazuje masovou oblibu rekreatni a sportovni cyklistiky v Ceské Republice.
(Stem/Mark, 2011)

Odhaduje se, 7¢ v Cesku je okolo 4 milionu jizdnich kol (srovnatelné s poétem
registrovanych automobilu). Na trhu nalezneme kola vSech moZznych provedeni. Zavadi se a
postupné rozsifuji pijéovny kol, zmifime napt. piijéovnu Ceskych drah pod nazvem CD Bike.
Podil jizdniho kola na pfepravé je na 7 %, cil je vroce 2020 dosdhnout 10 %. Zejména
cyklodoprava v méstech ma potencial tento podil zvysit. V méstech vystava zejména otazka
bezpecnosti, jako faktoru, ktery miZe podil na ptepravé zvysit. (Ministerstvo dopravy, 2013).

Podle oficidlni ptirucky pro cyklistiku od Evropské komise lze za hodinu teoreticky
pfepravit na pruhu Sirokém 3,5 metru 22 000 osob kolejovym vozidlem, 19 000 lidi pésky a 14
000 lidi na kole, 9 000 lidi autobusem a 2 000 lidi osobnim automobilem. Pfitom celkova plocha
jizdnich pruhii pro automobily v Ceské republice piesahuje plochu chodniki, kolejist a
cyklistickych stezek dohromady. Tento fakt velmi navySuje potencial cyklistické dopravy a
cykloturistiky (Franklin, 2009).
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1.4 Projekt ,,Cesko jede

Jedna se o narodni projekt, ktery ma za cil komplexni podporu cykloturistiky a dalSich
forem bezmotorové dopravy a podporu aktivni turistiky v CR. Zabyvéa se zpracovavanim
zajimavé nabidky a poskytovavanim informaci ¢eskym a zahrani¢nim cykloturistim. Projekt
bude ve vyhledu rozsiten o marketingovou podporu dal$ich forem aktivni turistiky. Jedna se o

pesi, vodni, bézeckou turistiku a in-line brusleni. (Ministerstvo dopravy, 2013)

Piiklady jednotlivych cilti projektu Cesko jede:
e Cil 4.2. - Vystavba a provoz portalu produktu Cesko jede
Mezi ambice portalu produktu je vytvofit cykloturistickou nabidku v CR na jednom misté.
Tuto nabidku nasledné rozSifit o péSi, vodackou, hipo a bézeckou turistiku. Zaroven
spolupracovat s portaly kraja, turistickych oblasti a mistnich turistickych destinaci.
Velmi atraktivné se jevi plany jako, zpfistupnit obsah pro mobilni zatfizeni a moZnost
stazeni aplikace do chytrych telefoni. Nebo vytvofeni rezervaniho systému, ktery bude

propojeny na moznost rezervace ubytovani, ptijceni kol a dalsi sluzby.

e Cil 4.4. - Podpora pfeznaceni a udrzby sité dalkovych cyklotras CR a tras
EuroVelo a navazujici regionalni sité.
V této oblasti maji za cil, zajistit spravcovstvi a udrzbu znaceni cyklotras. Jedna se o
provedeni revize a pasportu znaceni. Opatieni obsahuje dale navrh na znaceni novych cyklotras,

¢i jejich pfeznaceni, az po ruseni nevhodnych cyklotras, zejména I'V. tid.

e (il 4.5. - Podpora sluzeb a rozvoj lidskych zdroji v oblasti cykloturistiky
Realizovat $koleni v jednotlivych krajich na centrdlni narodni trovni, s cilem definovat
cyklistické produkty dle cilovych skupin cyklisti.

Vytvofeni tfi metodik: metodika kvantitativniho a kvalitativniho (marketingového)
monitoringu na stezkach. Metodika znaceni cyklostezek a terénnich stezek v terénu i v mapach.
Metodika optimélnich postupi pro budovani infrastruktury, marketingu a sluzeb v téchto
oblastech.

Zajimavé se jevi plan na zavedeni vzdélavaciho programu pro pracovniky ve sluzbach
cykloturistiky takzvany ,,cyklopriivodce®. Bude se jednat o certifikovany kurz. Uvedeny kurz
bude akreditovany MSMT a jeho absolventi ziskaji certifikat ,,cyklopriivodce®, se kterym by

mohli vykonavat Zivnost ,.cyklopriivodce®. (Ministerstvo dopravy, 2013).
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1.5 Cykloturistika handicapovanych

Podle vyhlasky MMR CR ¢&. 398/2009 Sb. (o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani) je osobam s omezenou schopnosti pohybu nebo
orientace, povinnost vytvofit takové podminky, aby jejich pohyb v prostoru byl snadny a
plynuly. Z hlediska bezbariérovosti se jedna o upravy, zohlednujici samostatny pohyb, vcetné

cyklistické infrastruktury (Ministerstvo pro mistni rozvoj CR, 2009).

Obrazek 8: bariéry pro jednotlivé uzivatelské skupiny a zpisob jejich prekonani

zdroj: www.cyklodoprava.cz

Obecné turistika nam napomahd ke zlepSeni zdravotniho, psychického, socialniho stavu
a dava nam pocit seberealizace. Tato aktivita uspokojuje jak pohybové, tak i psychické potieby
cloveéka. Plni funkci télesné a spoleCenské rehabilitace (Dvoulety, 2001).

V oblasti turistiky a cykloturistiky osob s ur¢itym handicapem jsou stézejni aktivity
sportovnich klubli. Vytvafi moznosti se realizovat v urcité aplikované pohybové aktivité.
Poskytuji informace pii vybéru spravnych kompenzacnich pomticek, vhodné vytvaii tréninkové
jednotky, organizuji riizné sportovni akce, které maji pozitivni spole€ensky dopad na danou
komunitu.

Vyznamnymi kluby jsou: Sportovni klub vozic¢kati Praha, ktery se zaméfuje na spoustu
sportil véetné jizdy na handbiku. Tento klub ma vlastni outdoorovy oddil.

Nemizeme opomenout nékolik projektl, které se zaméfuji na rozvoj turismu osob se
specifickymi potfebami. Vyznamny je projekt ,,ATHENA na cestich® zaméfeny na
bezbariérové cestovani v Ceské republice. Bezbariérové cestovani zahrnuje oblasti cestovani,
turistickych destinaci a produktti, které jsou pfistupné pro jedince s handicapem. Dale pak pro
seniory a rodice s malymi détmi, jenZ maji omezenou pohyblivost (Lanzova & Vencl, 2011).

Diky projektu ,,ATHENA na cestach* vznikla akce ,JDEME TAKY®, jednd se o
informacni portal ,,www.jdemetaky.cz, kde najdeme informace o vhodnych a dostupnych
mistech pro cestovani osob se zdravotnim postizenim. Pro tyto lokality bylo vytvofené specialni

logo se symbolem a textem ,,BEZ BARIER* (,,jdemetaky*, 2011).
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Obrazek 9: logo ,,Bez Bariér!

Zdroj: www.jdemetaky.cz

Klub ¢eskych turist v roce 2008 zalozil program ,, Turistika pro vSechny “, kdy za pomoci
vetejné sbirky probéhlo znaceni turistickych tras pro vozickare (Klub Ceskych turistti, 2011).

Své ptficinéni o zptistupnéni turistiky a cykloturistiky handicapovanym maji i spravy
narodnich parku. Za zminku stoji projekt ,KrkonoSe bez bariér spravy KrkonoSského
narodniho praku. Vytvofili si vlastni znaCeni vhodnych bezbariérovych cili (Sprava

Krkono§ského narodniho parku, 2010).

PNOSE BEZ BARIER
&. LABSKA BOUDA -37km

KRKONOSE BEZ BARIER

HORNI MISECKY ~ 4,5km - é\.
(PO MASARYKOVE SILNICI) -4
e /4

Obrazek 10: znaceni vhodnych bezbariérovych cilti v Krkonosich

Zdroj: www.turistika.cz
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2 CiL PRACE

Hlavnim cilem prace je zpracovat analyzu soucasného stavu cykloturistiky v turistické
oblasti Opavské Slezsko. Hlavniho cile je dosazeno pomoci dil¢ich cili:

Teoreticky vymezit nékteré pojmy tykajici se cykloturistiky. Dale popsat soucasny stav a
potencial cykloturistky a cyklistické dopravy v Ceské republice. Teoretickd &ast bude
podkladem pro praktickou ¢ast prace.

V praktické Casti charakterizovat danou turistickou oblast z hlediska hlavnich ryst
krajiny, atraktivnich mist a sluZeb, se zaméfenim na cykloturistiku.

Popsat vybrané cyklotrasy. Zminit sluzby, které mohou cykloturisti na téch trasach
vyuzivat a pro koho jsou trasy vhodné.

Provedeni dotaznikového Setfeni tykajici se sociografickych udaji, ptistupu lidi k
cykloturistice, vyuzivani urcitych sluZzeb a spokojenosti s cyklotrasami a cyklostezkami

v turistické oblasti Opavské Slezsko.
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3 METODIKAPRACE

Ke zpracovani této bakalarské prace bylo pouzito literarnich a elektronickych zdrojt, déale
pak vlastniho dotaznikového Setfeni. Literarni zdroje slouzily zejména k vymezeni teoretickych
pojmt. Elektronické zdroje diky své aktudlnosti slouzily ke zjisténi aktualniho stavu
cykloturistky u nas, vcetné jejiho potencionalu.Z hlediska elektronickych dokumentt byla pro
mé stézejni: Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky 2013 — 2020.

Pti tvorbé dotaznikli jsem vychézel z dotazniku, ktery byl pouzity pti cyklo a in-line
prizkumu, jenz v roce 2011 realizovala agentura CzechTourism. Dotaznik byl upraven pro
potieby naplnéni cile prace.

Dotaznik obsahoval tfi €asti: obecna o cyklistice, vyuzivani ur€itych sluzeb a posledni
byla zaméfena na cykloturistiku v turistické oblasti Opavské Slezsko. Cilovou skupinou, na
které jsem své dotazniky smétoval, byli aktivni cykloturisti. Sbér dat probihal v mésicich duben,
kvéten a Cerven. Dotazovani probihalo osobné na péti mistech. Dvakrat jsem dotazniky rozdaval
na amatérskych zdvodech v bikemaratonu, coz tvotilo 46 % (62 ze 135) ze vSech vyplnénych
dotaznikli. Déle pak dotazovani probihalo na odpocivadlech 31 % (42 ze 135) a zbylych 22 %
(31 ze 135) v misté domova.

Ziskana data byla vyhodnocena pomoci kvantitativni analyzy, ktera informuje o rozlozeni
nazorti v celkovém poctu odpoveédi pomoci statistického vyjadieni. Ke zpracovani dat jsem
vyuzil metody matematicko-statistickeé.

Celkove bylo vyplnéno respondenty 135 dotaznikti, ne vzdy vSak bylo na vSechny otazky

zodpovézeno. Vysledky jsem v praci uvedené v grafické podobé s kratkym komentarem.
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4 TURISTICKA OBLAST OPAVSKE SLEZKO

4.1 Charakteristika a vymezeni uzemi

Turisticka oblast

Podle Ceské centraly cestovniho ruchu CzechTourism se na celém Gizemi CR nachéazi
17 turistickych regiond. Jednim z nich, a to ze vSech nejvétsi, je turisticky region Severni

Morava a Slezsko. Vsechny turistické regiony se dale Cleni na 1-3 turistické oblasti
s vyjimkou moravskych turistickych regionti. Turisticky region Severni Morava a Slezsko ma
6 turistickych oblasti (Jeseniky, Opavské Slezsko, Ostravsko, TéSinské Slezsko, Poodii —
Moravské Kravatsko a Beskydy — Valassko) (EVS Consulting, 2013, 7).

V Ceské republice se tedy nachazi Gtyficet turistickych oblasti. Toto ¢lenéni uzemi je
zalozeno na zakladé¢ marketingového ptistupu. Tento piistup nalézd uplatnéni v oblasti

cestovniho ruchu.

Turistické oblasti Ceské republiky
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obrazek 11: Turistické oblasti Ceské republiky

zdroj: www.czechtourism.cz

Turisticka oblast Opavské Slezsko (na mapé pod €. 37) patii pod turisticky region Severni
Morava a Slezsko a lezi v Moravskoslezském kraji. Oblast se rozprostird v okoli mésta Opavy.
Na severu je ohrani¢ena hranicemi s Polskem, na zapadé€ s oblasti Jeseniky, jihovychodné tvofi

hranici tyto oblasti: Poodii, Ostravsko a Té&Sinské Slezsko.
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4.2 Potencial Cykloturistiky v regionu Severni Morava a Slezsko

Podle Regiondlni analyzy rozvoje cestovniho ruchu zpracované Ustavem tzemniho
rozvoje Brno (2009-2010) ma region Severni Morava a Slezsko, ve srovnani s jinymi regiony
Ceské republiky vysoky potencial v p&si turistice, cykloturistice, lyzatské turistice a rekreaénich
pobytech (v horskych ¢astech). Za stifedni je ozna¢ovan potencidl méstské turistiky (v okrese
Opava). Nizsi potencidl ma podle této studie vodni turistika a cirkevni turistika (EVS
Consulting, 2013, 27).

V Moravskoslezském kraji bylo k 1.1. 2011 celkem 181 km cyklostezek a komunikaci
vhodnych k cyklistice, jednéd se o tfeti pozici po Praze a StfedoCeském kraji. V pfepoctu na

pocet obyvatel uz jsou pozice nizsi (viz. graf).

Délka cyklostezek pripadajicich primérné na 100 obyvatel v jednotlivych krajich [m]
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Graf 1: Délka cyklostezek ptipadajicich primérné na 100 obyvatel v jednotlivych krajich (km),
k 1.1.2011.

Zdroj: www.cdv.cz

Ptihlédneme dale k cyklostezkdm a komunikacim vhodnych pro cyklisty v extravilanu,
ktery je pro cykloturistiku stézejni, tak v Moravskoslezském kraji je 49 000 m téchto
komunikaci. Méné& uZ je pouze v kraji Vysocina, Libereckém kraji a Usteckém kraji (viz.

tabulka).
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KRAJ Celkem |[Intravildan |Extravilan | IN-C IN-B EX-C EX-B
[m] IN-[m] |EX-[m] |[m] [m] [m] [m]
Hlavni Mésto Praha 224300 | 224300 0 167500 [56800 |0 0
StiedocCesky kraj 215631 | 80334 135297 76683 | 3651 108002 27295
Jihodesky kraj 105878 [46805 59073 40255 | 6550 55870 3203
Plzenisky kraj 119556 |[58289 61267 57939 350 56966 8501
Karlovarsky kraj 75867 19486 56381 19486 420 46371 9590
DStECk‘;’ kraj 96651 56985 39666 48085 83900 34094 5113
Liberecky kraj 44277 17303 26974 14078 3225 26774 200
Kralovéhradecky kraj | 139768 | 90802 48966 67595 | 23207 | 43966 5000
Pardubicky kraj 143736 | 52871 90865 45146 7725 59665 31200
Kraj Vysocina 47883 [16828 31055 16828 |0 30075 930
Jihomol'avJﬁk‘ﬁ kraj 161638 |85221 76417 77416 7805 43917 32500
Olomoucky kraj 171290 |78784 92506 68611 10173 | 75694 16812
Moravskoslezsky kraj | 181164 | 131660 49504 121470 (10190 | 34788 14716
Zlinsky kraj 175438 |45754 129684 39074 6680 117184 12500
1903077 11005422 897655 860166 |145676 | 733366 167610

Tabulka 1: Celkova délka cyklostezek v jednotlivych krajich

Zdroj: www.cdv.cz

Tyto tdaje davaji tzemnim celkim v Moravskoslezském kraji véetné Opavského Slezska
velky prostor k rozvoji a budovani cyklostezek a cyklotras zejména v extravilanu. (Centrum

dopravniho vyzkumu, 2011).

4.3 Opavske Slezsko

Uzemi Opavské Slezsko ma rozlohu 1 072 km2 a Zije tam piiblizné 182 tisic obyvatel.
Opavské Slezsko zaujima cca 20 % tizemi Moravskoslezského kraje a Zije tam 14,7 % obyvatel
kraje (Cesky statisticky uiad, 2011).

V turistické oblasti Opavské Slezsko miizeme nalézt velké mnoZzstvi zamku napt. v Hradci
nad Moravici, Raduni ¢i Kravarich. Stalé Castéji jsou stavéné rozhledny, z kterych jsou vidét
nedaleké horské destinace Beskydy a Jeseniky. Typické jsou rovnéZ vojenské pevnosti, €i vétrné
mlyny. Na Opavsku se nachdzi vyznamna nalezi$té bridlice, ktera tvoii specificky rys krajiny.
Pfirozenym centrem oblasti je mésto Opava leZici v nadmoftské vySce cca. 250 m.n.m. V Opavé

se stékaji dvé turisticky dilezité feky Opava a Moravice.

Charakteristika krajiny
Okoli Opavy je velmi ptivétivé pro turistiku, na své si pfijdou vyznavaci pési, vodni 1
cykloturistiky. Krajina je zde velmi rozmanitd. Rovinaté plochy vhodné pro nenaro¢nou

cykloturistiku, tvoii Poopavské nizina (Opava a velmi blizké okoli) a Hlu¢inska pahorkatina.
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Tyto oblasti jsou méné zalesnéné s etnymi zemédélskymi plochami. Clenity terén nabizi
Vitkovska pahorkatina, ktera jiz nalezi Nizkému Jeseniku. Oblast tvoti rozsahlé lesni plochy a

velmi zajimava piiroda. Zejména v udoli feky Moravice, kde miizeme zvolit snadnéjsi jizdu

udolim feky, nebo se vydat smérem od feky do pomérné naro¢nych kopct.

4.4 Cykloturistika v turistické oblasti Opavské Slezsko

Turistickou oblast Opavské Slezsko tvoii n€kolik uzemnich celku. Pro ucely prace jsem
pracoval s celky: mésto Opava, mikroregion Hlu¢in, mikroregion Moravice a mikroregion

Hvozdnice.

Meésto Opava

K 31. 12. 2015 byla celkova délka cyklistickych komunikaci v Opavé 21 688 m. Z toho
jizdnich pruht vyhrazenych pro cyklisty 4 080 m, pruhi pro obousmérny provoz 1 740 m,
stezek pro cyklisty 1 144 m, stezek pro chodce a cyklisty (se spole¢nym provozem) 11 747m,
stezek pro chodce a cyklisty (s oddélenym provozem) 1 417 m a zbytek tvofikomunikace s
vylou¢enim motorové dopravy vyuzivané cyklisty (,,Cyklistické komunikace v Opavé®, 2016).

D¢lka cyklistickych komunikaci v Opavé se neustéle zvétSuje. Oproti roku 2003 je nartst
v roce 2015 témet desetindsobny (viz. tabulka).

Délky cyklistickych komunikaci v Opavé

IP4b+B2
Rok IP20+V4 IP4b+B2 C38 C9 Cc10 Celkem
(V4)
2003* Om Om 1380 m Om 520 m 460m 2360m
2004+ Om Om 1380 m Om 1200m 710m 3290m
2005* Om Om 1380m Om 1200m 710m 3290 m
2006* Om Om 1380m Om 3050m 710m 5140m

2007 810m 1200m 1250m 17m 3057m 833m 7167m
2008* 1800m 1200m 1250m 4 m 5170m 820m 10244 m
2009* 3060m 1450m 1250m 79m 5650m 820m 12309 m
2010* 3060m 1740m 1220m 79m 7070m 820m 13989 m
2011* 3060m 1740m 1560m 79m 7150m 820m 14409 m
2012* 3930m 1740m 1560m 1144m 10813 m 1417 m 20604 m
2013* 3930m 1740m 1560m 1144m 10813 m 1417m 20604 m
2014* 4080m 1740m 1560m 1144m 10813 m 1417m 20754 m
2015* 4080m 1740m 1560m 1144m 11727m 1417m 21668 m

Tabulka 2: délky cyklistickych komunikaci v Opavé

Zdroj: www.opavounakole.info
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Legenda:
IP20+V4 Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty (vyznaceny na vozovce)
IP4b+B2 Obousmérny provoz cyklistti v jednosmérnych ulicich-vyhrazeny jizdni pruh
pro cyklisty (vyznaceny na vozovce)

I[P4b+B2 Obousmérny provoz cyklistti v jednosmérnych ulicich

C8 Stezka pro cyklisty
Cc9 Stezka pro chodce a cyklisty se spoleCnym provozem
C10 Stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem

Mikroregion Hlué¢in

Mésto Hlucin a jeho okoli, které spadd pod turistickou oblast Opavské Slezsko, je
k cykloturistice velmi ptiznivé. Tuto oblast mizeme nazvat ,,regionem kol*. Cyklotrasy vedou
nenarocnym terénem Hluc¢inské pahorkatiny a jsou vedeny po malo frekventovanych silnicich,
lesnich a polnich cestach.

Hluc¢inskem prochazi nékolik vyznamnych cyklotras, jedna cyklotrasa I. tfidy: cyklotrasa
¢.5 Jantarova stezka, jedna II. Ttidy: cyklotrasa ¢.55 Slezska magistrala, a dvé cyklotrasy III.
Ttidy: cyklotrasa €. 552 Opava - Ratiborz a cyklotrasa ¢. 554 Prajzska cesta. Dale je v tomto
mikroregionu mnoho cyklotras I'V. tfidy. Dale pak devét cyklotras, které jsou znacené klasicky
cyklotrasa 6 XXX (napft. cyklotrasa €. 6091) a cyklotrasy se specifickym abecednim znacenim

od A do W (napf. cyklotrasa N). (www.info.hlucin.cz).

Mikroregion Moravice

Osu mikroregionu Moravice tvoii feka Moravice. Tuto oblast tvofi celkem 14 obci a 2
mésta BudiSov nad BudiSovkou a Vitkov. Raz krajin€ dava bridlice a tidoli feky Moravice, kde
se rozprostird Pfirodni park Moravice. Tento mikroregion je vstupni branou do Oderskych
vétSich pfevysSeni. V této oblasti se Casto konaji amatérské bikemaratony.

Mikroregionem Moravice prochazi 2 cyklotrasy III. tfidy : cyklotrasa ¢.551"Moravice" a
cyklotrasa ¢.503 "Odersko". Dale pak n&kolik cyklotras IV. tfidy. Nejvétsi mésto a sidlo
mikroregionu Vitkov na svych strankach ,,www.vitkov.info* nabizi tipy na cyklovyylety v okoli
mésta. Jedna se o 7 tras, které jsou vedeny po mistnich cyklotrasach. (www.mikroregion-

moravice.cz).
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Mikroregion Hvozdnice

Jedna se o oblast v krajiné vinité ploSiny Nizkého Jeseniku. Mikroregion spojuje 11 obci,
které jsou prevazné v povodi feky Hvozdnice. Pro tuto krajinu jsou typické rozsahlé lesy,
rybniky a toky fi¢ek. Mzeme zde nalézt Piirodni park Hvozdnice, kde je vytvofen mokrotfadni
biotop, jenz je zivotnim prostfedim mnoha druhi rostlin a zivo¢ichi. V tomto mikroregionu
jsou dale Slavkovské rybniky, které jsou vhodné pro pési a cykloturistiku. Nalezneme tam
stezky dopInéné o informacni a mapové tabule. DalSimi turistky oblibenymi cili jsou pfirodni
pamatka Oticka sopka a btidlicové lomy v Jakartovicich.

Cykloturistika v této ¢asti Opavského Slezskd stfida rovinaty terén v blizkosti Opavy
s vice ndroénym vinitym terénem Nizkého Jeseniku. Vyhodou jsou malo frekventované silnice,
kter¢ vybizeji k silnicni cyklistice. Regionem prochazi nékolik cyklotras IV tfidy.

(www.mikroregionhvozdnice.cz).

4.5 Vybrané cyklotrasy v oblasti

Cyklotrasa €. 551: Kruzberska prehrada — Opava

Trasa vede udolim feky Moravice zejména po silnicich III. tfidy, dale pak po lesnich a
asfaltovych komunikacich. Doporucuji vyuzit horské nebo trekkové kolo. Profil trasy je
kopcovity, kdy na 43 km nestoupame cca. 900 m. Z hlediska sluzeb narazime na tadu zatizeni,
vyuzit mtizeme napiiklad v Kruzberku areal Davidim Mlyn, ktery nabizi krom¢ obcerstveni a
ubytovani, fadu zajimavych aktivit (Lanové centrum, mini Zoo, cyklotraily- Mlynské stezky).
Cil trasy je u vodni nadrze Kruzberk. Z Kruzberku se o vikendech mtizeme dopravit zpatky do
Opavy cyklobusem.

Zajimava mista na trase: Weisshuf kanal, zficenina hradu Vikstejn, vodni nadrz Kruzberk

a byvalé lazn¢€ Janské koupele.
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Mapa 1: Cyklotrasa €. 551

Zdroj:www.gpsies.com/

Cyklotrasa ¢€.55: Slezska Magistrala

Jedna se o dalkovou trasu 2. tfidy. Slezska magistrala za¢ind v mésté Jesenik, pokracuje
pies Krnov do Opavy, dale pak ptes Kravare az do Hluc¢ina. Trasa je rozd€lena na Ctyfi ¢asti,
kdy Opavskym Slezskem prochazi posledni dvé. Tedy cast useku z Krnova do Kravaf a

z Kravaf do Hlucina.

Krnov — Opava - Kravare

Rovinaty Gisek mezi Krnovem a Opavou je spojen novymi cyklostezkami, které zarucuji
klidnou jizdu. V prabé¢hu trasy narazime na n€kolik odpocivadel. Opavou vede cyklotrasa podél
feky Opavy. Poté trasa vede ptfes Velké Hostice po Sotolinovém povrchu, az k zdmku v
Kravatich. Tento usek méfi 33 km a nastoupne 100 m, tedy trasa je nendrocna a vhodna i pro
rodiny s détmi. Vhodné je trekkové nebo horské kolo, ur€ité useky se daji pohodIné projet i na
silni¢nim kole.

Cyklotrasa je vedend po novych cyklostezkach, pfes obce po vedlejsich silnicich a
v blizkosti Zelezni¢ni traté. Praveé pfitomnost Zelezni¢ni traté, tim pddem vlakovych nadrazi ndm
dava moznost, vyuZzit vlak k prepravé s kolem.Nabidka ubytovacich a restauracnich zatizeni je
bohatd. Za zminku stoji certifikované zafizeni se znackou "Cyklisté vitani" v budové

vzdélavaciho centra Slezské univerzity.
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Mapa 2 : Cyklotrasa ¢.55 (Krnov — Opava - Kravare)

Zdroj:www.gpsies.com/

Kravaie — Hluéin

Od zamku vede trasa vedlejsi cestou az na cyklostezku, za fekou ji vysttida asfaltovou
cyklostezku Sotolinovy povrch, vedouci az do Mokrych Lazct. Z Mokrych Lazct trasa vede po
mistnich komunikacich k Hlu¢inskému jezeru. Tento isek méti 17 km a nestoupame 90 m,
jednd se o rovinatou cyklotrasu. Opét je nejvhodnéjsi trekkové nebo horské kolo. V prabéhu
cesty narazimena piirodni rezervaci Koutské a Zabiezské louky. Déle mezi zajimava mista na

trase patii zdmek v Kravatich, ¢i Hlucinské jezero, které nabizi sportovni vyziti a relaxaci

v sportovné relaxacnim aredlu. Areél také nabizi moznost ubytovani se v kempu.
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Mapa 3: Cyklotrasa ¢.55 (Krnov — Opava - Kravare)

Zdroj:www.gpsies.com
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Opava Radegast CykloTrack

Jestlize chceme poznat témét celé Opavské Slezsko, vhodné se jevi okruzni trasa
s ndzvem “Opava Radegast CykloTrack®™. Jednd se o trasu, kterd vhodné propojuje nékolik
cyklotras a cyklostezek. M4 své vlastni znaceni a ¢asto narazime na informacni tabule s mapou
pfimo od tvirce cyklotrasy. Znac¢eni umoziuje absolvovat vylet obousmérné. Trasa je
koncipovana jako okruh, tedy neni problém se napojit v jakémkoliv misté na trase.

Start i cil je v Opavé v Méstskych sadech. Délka je 90 km, absolvovani celého okruhu je
velmi naroc¢né, ale mizeme si jizdu v fad€ mist trasu zkratit, ¢i rozdélit na vice dni. Nacelé trase
nestoupame 735 m. Cyklotrasa je vedena zejména po silnicich III. tfidy a lesnich nebo polnich
cestach. Vhodné je pouziti horského nebo trekkového kola.

Po cest¢ narazime na n¢kolik zamku, projedeme ptirodnim parkem Moravice 1 vojenskou

linii s fadou opevnéni. Za navstiveni urCité€ stoji rozhledna v Jakubcovicich, kde je nejvyssi bod

trasy v 510 m.n.m. Ubytovacich a stravovacich zatizeni je na okruhu cela fada.
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Mapa 4: Opava Radegast CykloTrack

Zdroj: www.bikemap.net

Tematické cyklotrasy

Na webovych strankdch Moravskoslezského region (www.msregion.cz) jsou
doporucovany tyto tematické cyklistické trasy:
Bridlicova stezka

Naucné stezka meti 33 km. Je ur€end pro pési turistiku a cykloturistiku. Seznamuje turisty

s misty tézby bfidlice. Nachazi se zejména mezi mésty BudiSov nad BudiSovkou a Vitkovem.
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Po trase narazime na 13 tematickych informacnich tabuli se specificky bilou barvou. Okruzni
trasa zacina v u zelezni¢ni stanice BudiSov nad BudiSovkou a prochazi obcemi Svatoiiovice a

Cermna ve Slezsku. Je vhodné zvolit horské kolo.

Z Bezrucovy Opavy do Beethovenova Hradce (zamky)

Z Opavy se vydame po toku feky Opavy cyklotrasou ¢. 55 k zdmku v Kravatich, kde se
napojime na cyklostezku ¢. 6005 po niz pojedeme az k zdmku v Raduni. Tam odbo¢ime na
cyklotrasu €. 6140, kterd nas dovede do Pusté Polomi, pak pojedeme po cyklotrase ¢. 6141 pies
Jakubcovice, kde se nachazi turisticky oblibena rozhledna, az do Hradce nad Moravici.
V Hradci se nachazi malebny zamek, ktery je od roku 2001 narodni kulturni pamatkou.

Z Hradce nad Moravici se po cyklotrase ¢. 551 dostaneme zpatky do Opavy.
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5 VYSLEDKY VYZKUMU

Z pripravenych 150 dotazniku, bylo respondenty vyplnéno 135, coz piedstavuje 90%

navratnost.

Pohlavi respondentii

Dotaznikového Setfeni se zacastnilo 72 % muzua a 28 % zen.

B muz M Zena

Graf 2: pohlavi respondentii

Vék respondentii

Z hlediska v&ku nejpocetnéjsi skupinu tvorili osoby ve véku 30 — 44 let 42 %. Nasledovali
mladi lidé ve véku 20 — 29 let 28%. O néco méné pak osoby ve véku 45 — 59 let 24 %. Pomérné
malou skupiny tvofili adolescenti 15 — 19 let 6 %. Z 1 % tvofili cykloturisti ve véku 60 let a

vice.

1%

m15-19

m20-29

m 30-44
45-59

M 60 a vice

Graf 3: vk respondentli
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Bydlisté respondentu (kraj)

Nejpocetngjsi skupinu tvoftili respondenti z Moravskoslezského kraje 81 %. Dale pak

z Olomouckého kraje 12 %. Své zastoupeni mél i Zlinsky kraj 6 % a Jihomoravsky kraj 1 %.

0%

B Moravskoslezsky
H Olomoucky

W Zlinsky

= Pardubicky

B Jihomoravsky

M jiny
Graf 4: bydlisté respondentti

Typ kola respondentii

Z procentualniho hlediska tvoti nejpocetnéjsi skupinu cyklisti vlastnici jenom horské kolo
36 %. Dale jenom trekkingové kolo 19 % a jenom silni¢ni 11 %. Rada cykloturistd vlastni vice
kol. Nejcastéjsi kombinaci tvoti horské kolo a silni¢ni kolo 14 %. Horské, silni¢ni a trekkingoveé
vlastni 10 % dotazanych. Horské a trekkingové vlastni 8 % respondentii. Nejmens§i zastoupeni

maji osoby vlastnici horské a trekkingové kolo 2 %.

2%

M jenom silni¢ni

B jenom horské

M jenom trekingové
W silni¢ni + horské
B silniéni + horské +

trekingové
M silni¢ni + trekingové

horské + trekingové

Graf 5: typ kola respondentt

36



Nejvice uzivany typ kola respondentii

Dotazani respondenti nejcastéji jezdi na horském kole 62 %. Na silni¢nim kole nejvice

vyjizdi 21 % a na trekkingovém 21 % dotazanych cykloturista.

m silni¢ni kolo
m horské kolo

m trekingové kolo

elektrokolo
Graf 6: nejvice uzivany typ kola respondentti
Doba vyjizd’ky na kole

Vyjizdky na kole do 3 hodin preferuje 38 % dotdzanych. Na celodenni vylety vyjizdi
24 % cykloturistii. Na cyklovylety do 1 hodiny se vyjizdi 18 %. Dvoudenni vylety preferuje 13

% a vicedenni 7 % respondentd.

¥ do 1 hodiny
m do 3 hodin
m celodenni vylety

dvoudenni vylety

M vicedenni vylety

Graf 7: doba vyjizd’ky na kole
Hlavni divody vyjizd’ky na kole

Pobyt v ptirodé jako motiv, ¢i ditvod vyjizd’ky na kole ma nejvyssi prioritu pro 70 lidi ze
vsech dotazanych, pouze pro 2 respondenty nejnizsi. Pro 8 respondentli je hlavnim diivodem
vyjizd’ky na kole trénink na zavody, avSak pro 42 respondentii, neni trénink na zavody prioritni
vitbec. Pro 55 dotdzanych jsou nejvyse prioritni zdravotni benefity jizdy na kole. Socializacni

stranka, neboli spolecna vyjizd’ka s prateli ma, pro 22 osob vysokou prioritu, ale pro 34 nizkou.
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Graf 8: hlavni davody vyjizd’ky na kole

Doprava do prace/Skoly na kole

Nejvice 44 % respondentii se nejezdi do prace nebo koly na kole. Casto se dopravuje na
kole 30 %, velmi mélo 15 % a pouze obcas 11 %.

30%

M nikdy

= velmi malo

I obcas

casto

Graf 9: doprava do prace/Skoly na kole

Navstéva urcitého mista
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Pomoci kola se na urcité misto dopravuje obcas 46 % dotdzanych cykloturistli, ¢asto

pouze 15 %. Velmi malo vyuziva kola 23 % a nikdy 16 %.

m nikdy

m velmi malo

= obcas

casto

Graf 10: navstéva urcitého mista
Typ dopravy na cyklovylet do jiného vzdaleného regionu
Polovina dotazanych piesné 49 % uvedla, Ze do vzdaleného regionu na cyklovylety

nejezdi viibec. Autem ses kolem dopravuje 33 % respondenttl, vlakem 13 % a nejméné dotadzani

vyuzivaji cyklobusy 5 %.

M autem
M vlakem
m cyklobusem

do jiného regionu, ktery je
vzddleny nejezdim

Graf 11: typ dopravy na cyklovylet do jiného vzdaleného regionu
Vybér jizdni trasy

Nejvice dotazanych 48 % preferuje cyklostezky a cyklotrasy. Nasleduji terénni trasy 29 %

a silnice s nizkym provozem 23 %.
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Graf 12: vybér jizdni trasy
Vyuzivané sluzby

Z dotaznikového Setfeni vyplynulo, Ze obcCerstvovaci zafizeni obCas vyuziva 59 lidi ze
vSech dotazovanych, ktefi na danou otazku odpovédéli (celkové 117), jen 5 osob odpovédélo,
7ze obcerstvovaci zafizeni nevyuziva vibec. Ubytovaci zafizeni vibec nevyuziva 42
dotazovanych, ¢asto vyuziva ubytovani pouze 10 ze vSech odpovidajicich respondentti (119).
Cyklobus nebo vlak viibec nevyuziva 57 respondentt, Casto pouze 5. Na tuto otdzku odpoveédélo
124 dotazovanych. Servis kol ob¢as vyuzije 38 cykloturistii ze vSech odpovidajicich, servis kol
vitbec nevyuziva 23 respondenttl (odpovédélo 125). Uschoven kol vitbec nevyuziva 77 lidi ze

vSech respondentli, mélo vyuziva uschoven kol 20 osob, ¢asto pouze 8 respondentti (odpovédelo
120).
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Graf 13: vyuzivané sluzby
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Ubytovani pri vicedenni cesté na kole

Nejpocetnéjsi skupina dotazanych 43 % na vicedenni cesty s kolem nejezdi. V penzionu
nebo v ubytovné se ubytovava 32 %. V kempu 15 %, v hotelu 3 % a jinde 7 % z dotazanych

cykloturisti.

H kemp
H penzion/ubytovna
 hotel

jinde

M na vicedenni cesty
nejezdim

Graf 14: ubytovani pti vicedenni cesté na kole

Obcerstveni na cyklovyleté

Restauraéniho zafizeni, ¢i hospod k obcerstveni pii cyklovyletech vyuziva 66 %

dotazanych. Vlastni zdroje 34 %.

M vlastni zdroje

M restauracni
zafizeni/hospody

Graf 15: obCerstveni na cyklovyleté

Orientace na cyklovyleté

TiSténou cykloturistickou mapu pouZiva k orientaci 48 % respondentl. Mobilni telefon
s GPS 25 % dotdzanych. Mapové tabule vyuzivd 13 %. Jinym zpUsobem se orientuje na

cyklovyleté 14 % cykloturist(.
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Graf 16: orientace na cyklovyleté

Stav cyklotras/cyklostezek v Opavské Slezsku

Respondenti povazuji stav cyklotras a cyklostezek v turistické oblasti Opavské Slezsko
prevazné jako spise vyhovujici. Nejvice kladnych odpovédi se objevilo u cyklostezek vedenych
mimo silnice (spiSe vyhovujici= 67 a naprosto vyhovujici= 32) a u odpocivadel (spiSe
vyhovujici= 62 a naprosto vyhovujici= 40). Respondenti také kladné hodnotili cykloturistické
znaceni (spiSe vyhovujici= 65 a naprosto vyhovujici= 10 a orientacni znaeni ve méstech (spiSe
vyhovujici= 62 a naprosto vyhovujici= 12. Zaporné hodnocena ma otazka bezpecnosti (spiSe

nevyhovujici= 59 a naprosto nevyhovujici= 33).

M naprosto nevyhovujici M spiSe nevyhovujici M spiSe vyhovuijici naprosto vyhovujici

10 12 10
40
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Graf 17: stav cyklotras/cyklostezek v Opavské Slezsku
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Nejoblibenéjsi trasy

Na tuto otevienou otazku bylo dohromady zodpovézeno v 98 dotaznicich. Nejcastéji
odpovéd’ byla: ,,okolo feky Moravice®, ptipadné ,,okoli Hradce nad Moravici“ (52 odpovédi),
v této oblasti je cyklotrasa ¢. 551 z Kruzberku do Opavy. Pro 15 respondentu je neobliben¢;jsi
trasa vedouci z Opavy do Kravaf, tato trasa je soucasti cyklotrasy ¢.55 Slezska Magistrala.
Méné &asto se pak objevuji odpovédi: ,,Opava Radegast Cyklotrack, ,Opava — Zimrovice*,

,»Vitkov®, ,,Opava — OldtiSov*.

Co vadi/ chybi v oblasti cykloturistiky v Opavském Slezsku

K této otazce se vyjadiilo pouze 34 dotdzanych cykloturistii. Objevuji se odpovédi typu:
,»mnozstvi lidi na cyklostezkach®, ,,vice cyklostezek*, ,,mald propagace®, ,,méalo odpocivadel,*

malo obderstvovacich zatfizeni®, malo cyklostezek vedenych mimo silnice®.
9
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6 DISKUSE A ZAVERY

Dotazovani se zacastnili zejména muzi, coz ukazuje na vétsi oblibenost cykloturistiky u
muzl neZ u zen, zejména pii sbéru dat na amatérském cyklistickém zavodé, byl tento rozdil
markantni. Vékové rozpolozeni bylo riznorodé, avsak ukazuje na velky zajem o cykloturistiku
muzl ve véku 30 — 44 let. Stejny vysledek z hlediska pohlavi a véku vzesSel z cyklo a inline
priazkumu od CzechTourismu. Drtiva vétSina respondentti bydli v Moravskoslezském kraji,
spolu s faktem, Ze témet polovina do jin€ého vzdaleného regionu na cyklovylety nejezdi, se
ukazuje, ze vétSina provozuje cykloturistiku v misté bydliste.

S timto souvisi pomérné mens$i vyuzivani sluzeb jako ubytovacich zafizeni, cyklobusii
vlaku a uschoven kol. VétSina jezdi nejcastéji na cyklovyjizd’ky do 3 hodin, vicedenni vylety
preferuje pouze 7 % dotazovanych, v prizkumu CzechTourimu se jednd o 10 %. Kazdy Ctvrty
dotazovany preferuje celodenni vyjizdky.

Castym jevem je vlastnéni vice typu jizdnich kol, souvisi to s &im dal vétsi dostupnosti.
Podle Ceského statistického uiadu je v CR 6 387 678 jizdnich kol. U respondentti se nejéastéjsi
objevuje kombinace: horské kolo + trekkingové kolo z 19 % a horské + silni¢ni kolo ze 14 %.
Vlastnéni vice typu kol ndm dava vice moznosti pro provozovani cykloturistiky, kdy se mizeme
piizpisobit terénu, vzdalenosti vyjizd’ky, motivu vyjizd’ky, piipadné pocasi. 1 pfes velké
mnozstvi kol na trhu, nejpopularng;si je horské kolo, dle vysledku vyzkumu 62 % dotazovanych
praveé na tomto kole travi nejvice Casu.

Vyjizdky na kole spojené s pobytem casu v piirodé a zdravotnim benefity u
dotazovanych, ptevladaji v preferencich nad trénovanim na zavody i pfes to, ze ¢ast dotazovani
probihala pfimo v dé&jisSti masového zavodu. Tento fakt souvisi s charakterem cykloturistiky,
kterd je vétSinou provozovana jako rekreani a kompenzacni aktivita. Spolecna vyjizdka
s prateli neni prioritnim jevem u dotazovanych, je to dané tim Ze se jedna o nekolektivni
pohybovou aktivitu.

Jestlize by si dotazovani mohli vybrat, tak 48 % vétSina by uptfednostnila cyklostezku ¢i
cyklotrasu. Do prace, ¢i Skoly na kole viibec nejezdi 44 % respondentii, 30 % jezdi Casto, tento
fakt hodné souvisi, zda po trase do prace nebo Skoly vede cyklostezka, ¢i néjaka cyklotrasa.
Z vysledku velkého priazkumu CzechTourismu vyplynulo, Ze 13 % dotazovanych jezdi do prace
na kole. Kolo jako dopravni prostfedek k navstéve urcitého mista ob¢as vyuziva témét polovina
dotazovanych. Cykloturisti, ktefi jezdi s kolem do jiného vzdaleného regionu, coz predstavuje
51 % respondentt, pro piepravu nejvice pouzivaji automobil 67 % méné pak vlak 28 %, nebo
cyklobus 10 %.

Z hlediska sluzeb jsou respondenty malo vyuzivané tuschovny kol, coz je casto
zapri¢inéné jejich malym poctem. Dale pak jsou malo vyuzivané jiz zminéné cyklobusy a vlaky.
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Naopak velmi ¢asto dotazovani cykloturisti vyuzivaji obCerstvovaci zatizeni jako restaurace, ¢i
hospody, pouze 34 % se obcCerstvuje z vlastnich zdroji. Ubytovaci zafizeni nejsou cykloturisty
prilis vyuzivané, pouze 34 % je obCas nebo Casto vyuziva. Tento fakt souhlasi s predeslymi
vysledky, s kterych se da usoudit, ze vétSina provozuje cykloturistiku pouze v misté bydliste.
Servis kol ob¢as vyuzije vétsi polovina respondentd.

K orientaci na cykovyleté je dotazovanymi cykloturisty nejvice vyuzivana tisténa mapa,
tento fakt také vyplynul z cyklo a inline prizkumu CzechTourismu. Jako moderni trend se jevi
orientace v terénu pomoci mobilniho telefonu se zabudovanym GPS modulem.

Pti posuzovani cyklostezek a cyklotras v Opavském Slezsku se témét u vSech faktoru
respondenti nejcastéji priklonili k odpovédi spiSe vyhovujici, pouze v otdzce bezpecnosti
prevladala odpoveéd’ spiSe nevyhovujici. V piipadé cyklostezek vedenych mimo silnice jen malo
cykloturistii odpovédélo zaporné, tento fakt souvisi nejspise s neustdlym budovanim novych
cyklostezek, zejména v poslednich letech. Pozitivné hodnoti taky jejich délku, ktera se hlavné
zejména Cesky klub turistil. Kladné hodnoceni dale obdrzely odpoé¢ivadla, jejich pocet se zda
byt pfimo umérny poptavce.

Velmi zadporn€ vSak dotdzani hodnosti bezpecnost. Presné 45 % respondentil ji hodnoti
jako spiSe nevyhovujici a 25 % jako naprosto nevyhovujici. Tento trend je uZ obecné spjat
s cyklistikou. Dle feditelstvi sluzby dopravni policie byl v roce 2012 podil na celkovém poctu
dopravnich nehod s ugasti cyklisti v okrese Opava 10,47 % (Reditelstvi sluzby dopravni
policie, 2012). ZapiiCinéni mize mit jak nebezpecna jizda samotnych cyklisti a fidica,
nepiitomnost nebo Spatna navaznost cyklostezek na cyklotrasy.

K otevienym otazkdm se ne vSichni respondenti vyjadiili. Nejcastéjsi odpoveédi na prvni
otazku: ,,VaSe nejoblibenéjsi trasy vedou v okoli?* respondenti nejcastéji odpovidali v okoli
feky Moravice, kde vede cyklotrasa ¢. 551. Jedna se o velmi populdrni cyklotrasu diky krajiné,
kterou prochdzi. Na této trase miizeme dale narazit na fadu doprovodnych sluzeb. Na druhou
otevienou otdzku odpoveédélo pouze 34 cykloturistii. Jejich odpovédi zahrnovaly povétsinou
deficity z hlediska mnoZzstvi: cyklostezek, odpocivadel, oberstvovacich zatizeni ¢i propagace.
Jelikoz se vyjadtila pouze mala Cast ze vSech respondentli, lze usuzovat, Zze vétSina

dotazovanych je se stavem cykloturistiky v Opavském Slezsku spokojena.
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8 SOUHRN

Hlavni cilem prace bylo zpracovat analyzu souc¢asného stavu cykloturistiky v turistické
oblasti Opavské Slezsko.

V teoretické ¢asti prace je struéné zminéna historie cykloturistiky az po detailnéjsi popis
cyklotrasy, cykloturistické znaceni apod.

Prakticka ¢ast se zabyva cykloturistikou v turistické oblasti Opavské Slezsko, vetné
zminéni atraktivnich mist a popis vybranych cyklotras. Vysledky vyzkumu nam ukézaly
chovani cykloturistl ve vyuzivani sluzeb, jejich priority a pohled na stav cyklostezek a

cyklotras v turistické oblasti Opavské Slezsko.
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9 SUMMARY

The main objective was to prepare an analysis of the current state of cycling in the
tourist area of Opavian Silesia.

The theoretical part briefly mentioned the history of cycling to the detailed description
of the current state of cycling tourism, which brings other aspects such as: cycling tracks,
cycling paths, cycling tourism marking etc.

The practical part deals with cycling tourism in the tourist area of Opavian Silesia,
including mentioning attractions and description cycling tracks and paths. The research
results have shown us the behavior of cyclists in the use of services, their priorities and views

on the state of cycling paths and tracks in the tourist area of Opavian Silesia.
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PRILOHY

Dotaznik pro cykloturisty v oblasti Opavské Slezsko

poznamka: Zakrouzkujte Vasi odpovéd’, pripadné vice odpovédi. Dékuji za Vas Cas.

1. Pohlavi

a, muz b,Zena

2. Vek

a, 15-19 let b, 20-29 let c,30-44let  d, 45-59 let e, 60 a vice let
3. Bydlim v kraji?

a, Moravskoslezském b, Olomouckém ¢, Zlinském d, Pardubickém
e, Jihomoravském f, jiném

4. Vlastnim? (miiZe byt vice odpovédi)

a, silni¢ni kolob, horské kolo ¢, trekingové kolo d, eletrokolo

5. Nejcastéji pouzivam? (miiZe byt vice odpovédi)

a, silniéni kolob, horské kolo ¢, trekingové kolo d, eletrokolo

6. Na kole vétSinou vyjizdim na dobu:

a,do1hodiny b,do3hodin ¢, nacelodennivylety d, nadvoudenni (napf. vikendové) vylety

e, na vicedenni vylety

vy

7. Jakou ma pro mé prioritu pii vyjizd'ce na kole...? (zvolte od [-nejnizsi priorita az po 5-nejvyssi

priorita)

a, pobyt v pfirodé -1 2 3 4 5+

b, trénink nazavody -1 2 3 4 5+

¢, zdravotni stranka (pohyb) -1 23 45+

d, socializa¢ni stranka (spolecna vyjizd’ka s pirateli)y -1 2 3 4 5+

8. Jak Casto vyuzivam jizdni kolo k...?  (zvolte od 1- nikdy, 2 — velmi malo, 3 — ob¢as, 4 - dasto)

a, doprava do prace/Skoly -12 3 4+
d, nav§tiveni urcitého mista (restaurace, kulturni udalosti apod.) -1 23 4+
9. Na cyklovvlet do jiného regionu, ktery je vzdaleny od mého bydlisté, jezdim vétSinou:

a, autem b, vlakem ¢, cyklobusem d, na cyklovylety do jiného regionu, ktery je
vzdaleny, nejezdim

10. Pokud mam na vybér, volim k jizdé nejradéji:

a, silnici s nizkym provozem b, terénni trasy ¢, cyklostezky a cyklotrasy

pokracovdni na druhé strané papirul....

11. Pficykloturistice vyuzivam tyto sluzby:
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a) obcerstvovaci 4 3 2 1
zafizeni (témér vidy, kdyz (pfileZitostné) (spiSe vzacné) (nikdy)
jsem na kole)
b) ubytovaci zafizeni 4 3 2 1
(nékolikrat mésicné (max.3x ro¢né) (max 1x za rok) (nevyuzivam
se ubytovavam) ubytovaci zafizeni)
c) cyklobus/vlak 4 3 2 1
(pFi vétsiné (obcas této sluzby (malo, ale uz jsem (nevyuzivam)
cyklovylett) vyuziji) této sluzby vyuzil)
d) servis kol 4 3 2 1
(5x a vicekrat ro¢né) (max. 4x ro¢né) (max. 1x ro¢né) (nevyuZivam)
e) uschovny kol 4 3 2 1
(témér vidy) (pfileZitostné) (spiSe vzacné) (nikdy)
12. Pti vicedenni cesté na kole upiednostriuji ubytovani v...?
a, kempu b, penzion/ubytovné ¢, hotel d, jinde e, na vicedenni cesty na kolo
nejezdim
13. Na cyklovyleté k obCerstveni vyuzivam hlavné?
a, vlastni zdroje b, restauracni zarizeni/hospody
14. K orientaci na cyklovyleté v nezndmém prostiedi hlavné vyuzivam?
a, tiSténou cykloturistickou mapu b, mapové tabule ¢, mobilni telefon s GPS
d, jiné
15. Na jaké urovni nyni hodnotite cyklotrasy/cyklostezky v turistické oblasti Opavské Slezsko?
Naprosto spise spiSe naprosto
vyhovujici vyhovujici nevyhovujici nevyhovujici
a) cyklostezky vedené mimo vozovky 4 3 2 1
b) délka cyklostezek/cyklotras 4 3 2 1
c) cykloturistické znaceni 4 3 2 1
d) orientacni znaceni ve mésté 4 3 2 1
e) bezpecnost 4 3 2 1
f) odpocivadla 4 3 2 1

16. Vase nejoblibenéjsi trasy na Opavsku vedou v okoli?
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