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Anotace

Automobil je pro vétSinu lidi cennym pomocnikem, nastrojem osobni nezavislosti a
symbolem cestovani a pifepravy, ale rovné€z je pro spolecnost vyznamnym zdrojem
nebezpe¢i ¢i ohrozujicich situaci s negativnimi a mnohdy az tragickymi nasledky.
OhroZena je cela spole¢nost nezadoucimi vlivy automobilismu na zivotni prostiedi,
specificky jsou ohrozeni vsSichni jednotlivci v dusledku castych dopravnich nehod
zapticinénych z naprosté vétsSiny selhanim Clovéka. Pocet usmrcenych osob mezi 5 a 44
roky pfi silni¢nich dopravnich nehodéach patfi mezi tfi nejzédvaznéjs$i pfiiny Gmrti,
zabijejici kazdoro¢né vice lidi nez malarie. Auta jsou také v posledni dobé vyuzivana i
k umyslnym utokiim proti jednotlivciim ¢i skupinam lidi. V rukach nepovolanych mize

byt automobil mnohem nebezpecnéjsi a nicivejsi nez stielna zbran.

Klic¢ova slova

Automobil, bezpecnost, silni¢ni doprava, riziko a hrozba, dopravni nehoda,

psychologie osobnosti, trend, ttok, stfelna zbran.



Annotation

The car is for most people a valuable helper tool for personal independence and a
symbol of traveling and transport, but for society is also an important source of danger
or threatening situations with negative and sometimes tragic consequences. The whole
society is threatened by undesirble effects of motoring on the environment, individuals
are all threatened specifically due to frequent traffic accidents, which are caused by the
failure of the vast majority of humans. The number of people, who are killed between
five and fourty four years by road accidents is one of the three major causes of death,
killing more people every year than malaria. Cars are also recently used for the
deliberate attacks against individuals or groups of people. The car can become more

dangerous and destructive than a wheapon, when using by wrong hands.

Keywords

Assault, car, gun, psychology, risk and threat, road traffic, traffic accident, security,
trend.
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UvVOD

Je zarijové stredecni odpoledne, pro mnohé bézny vsedni den. Lidé vracejici se
z prace nebo déti ze Skol nevnimaji deni kolem sebe, mysSlenkami zpracovaivaji
kazdodenni situace, premitaji o vécech budoucich i soucasnych, nékteri debatuji o
vSednich starostech, jini uvazuji v ramci ,,svého sveta“, do kterého nikdo jiny nema
pristup, a kolektivné vsichni zapominaji, Ze se kdykoliv kdokoliv miize stat obéti. Cekdni
na zastavce na hromadnou dopravu jako soucast davu je nekonecné a prohlubuje
vSudypritomnou nespokojenost. V tu chvili si usmyslim, Ze pro nékteré z nich stanu
katem. Svym vozem najedu do skupiny lidi s cilem jejich usmrceni, nebot se ztotoZnuji

s heslem, ze ,, historie se opakuje “.

Nejedna se o zacatek zddného literarniho dila, ani vysledek pokfivené mysli,
zamérem je upozornit, jak opravdu snadnd je moznost usmrceni ¢lovéka nebo vice lidi
automobilem. JiZ v historii byl takovy negativni imysl uskute¢nén nejen v rdmci nasi
zemé, ale i nedaleko ceskych hranic na pidé kultivované a vyspélé Evropy,
v poslednich letech s Cetnosti vyskytu, jeZ ma Zel stoupajici tendenci. Z historie se
mnoho lidi miZe poucit a naStésti, ze se tak 1 d€je, ale rovnéZ existuji 1 taci, ktefi si
z historickych udalosti dokézou vzit ptfiklad a Uto¢niky ve svych c¢inech nésledovat.
Pokud bychom m¢li neustale premyslet o tom, Ze nam kdykoliv a od kohokoliv mliZze
hrozit riziko utoku, asi bychom se diive nebo pozdéji stali nadmiru paranoidnimi, ale
rozhodné neni namisté toto riziko, které nds provazi kazdodennim Zzivotem, jakkoliv

podcenovat.

Navic vySe zminénad negativni kapitola v oblasti automobilové dopravy je jen
soucasti Cernych statistickych Cisel, kdyz vétsi podil na niceni lidskych Zivoti ma
jednoznacéné dopravni nehodovost. T¢ je vSak v oblasti snizovani poctu dopravni nehod
a zvySovani kvality zabezpeceni ucastnikd silni¢niho provozu vénovano nemalé Usili.
Stale se Zel nedafi tuto problematiku eliminovat, a tudiz na silnicich zbyte¢né vyhasina

e 1

velké mnozstvi Zivotl, at’ se jedna o pfi¢iny umrti vlivem dopravni nehody z nedbalosti
nebo 1 pfi¢iny Cinnosti umyslné a cilené. V této souvislosti je tieba vzit do uvahy, zda
by nebylo vhodné, aby se participace na silnicnim provozu stala jakousi formou

celozivotniho vzdélavani.



Situace, jez jsem zdmérn€ pro ilustraci v ivodu uvedla, se m¢ svym zplisobem
osobn¢ dotyka, proto bych se této problematice chtéla vénovat v rdmci své bakalaiské
prace. Vyuzivani automobilli k atokiim s cilem usmrtit co moznéd nejvétsi pocet lidi
nebo 1 k utokiim pomoci vybuSnin umisténych pravé v autech, stale Castéji zacina byt
aktualni, a to nejen ve vzdalenych konfliktnich a nekulturnich regionech. Vybér tohoto
tématu umociiuje 1 skutecnost, kdy se béhem zpracovavani mé prace, objevil novy utok
kamionem, ktery byl cilené¢ sméfovan do viru shromazdéni velkého poctu lidi na
vanoCnich trzich v némeckém hlavnim mésté¢ Berlin€, tedy pomérné nedaleko hranic
s nasi republikou a o zivot zde pfislo vice nez dvanact lidi. K této situaci se ve své praci

jesté vratim.

Cilem prace tedy bude poukdzat na zvySujici se mnozstvi utokli at’ uz
s teroristickym podtextem a zdmérem zabijet ve jménu vétSiny nebo ve jménu vyssi
moci ¢i utokd jednotlivel, ktefi prostfednictvim takovéto agrese mohou fesit svou
nedostate¢nost nebo osobni problémy. Zamérem by mélo byt zjisténi, zda je
zabezpeceni rizikovych situaci v kontextu silnicni dopravy dostate¢né a jak jsou
oSetfené okolnosti, které mohou z automobilu v nepovolanych rukich ucinit ni¢ivou
zbran s tragickymi nasledky. Automobilovd doprava ma jist¢ své nesporné vyhody,
nicméné se ve své praci soustiedim pievazné na nebezpeci a potencidlni ohrozeni, které

z ni vyplyvaji a tykaji se predevS§im nezddouciho imyslného jednani.
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TEORETICKA CAST

1 INDIVIDUALNI MOBILITA - AUTOMOBILITA

V dnes$ni dobé pokud nékdo nevlastni automobil nebo alespon fidi¢ské opravnéni,
byva Casto povazovan za outsidera, nebot’ cestovani automobilem se stalo natolik
nedilnou soucasti bézného dne, Ze uz si bez n¢j sviyj zivot fada lidi nedokaze predstavit.
Lid¢é mnohdy pomoci automobilu prozrazuji o sobé vice, nez by sami chtéli,
prostiednictvim svych vozi a stylu fizeni prezentuji svou osobnost a prostiednictvim
stylu fizeni jsou lidé schopni hodnotit druhé. Vyznam automobilové dopravy neustale
nariistd, kdyz soucasna spole¢nost by jiz pravdépodobné nemohla existovat bez neustalé
pfepravy surovin, vyrobku, zbozi nebo informaci. V béZném kazdodennim zivoté
pouzivani vozidel k ptepravé do Skol, zaméstnani, na nakupy ale tfeba i za ucelem
traveni volnoCasovych aktivit, témét az hrani¢i s nutnosti. Pro mnoho lidi je bohuzel i
nepiedstavitelné pouzivat k prepravé alternativni moznost dopravy nez je prave ta
automobilova. Néktefi se jist€¢ ve svych zivotech setkali i s téméf az posméSnou okolni
reakci, pokud na dotaz, jakym zpisobem se dopravuji do zaméstndni, uvedli jinou
formu hromadné dopravy, naptiklad vlak. Mnozi lidé travi za volantem svych aut vice
Casu nez tfeba doma srodinou, pokud vSak nejsou brani v Gvahu fidi¢i nékladni
kamionové nebo hromadné dopravy. Automobil je mezi lidmi velmi obliben pfedevS§im
kvtli své flexibilité, kdyZ je zde moZnost s nim jezdit témé&f kdykoliv a kamkoliv, ale je
velmi popularni také kviali nardstajicimu trendu ve spoleCnosti lidi a to je
individualismus, kdyZ auto tak umoziuje jistou ddvku nezavislosti a samostatnosti. Na
narust silniéni dopravy ma sviyj dil vlivu i fakt, Ze se lidé ¢asto st€huji z center mést do
pfiméstskych a satelitnich oblasti, kde se pfimou umérou zvySuje i nutnost pouziti
jakéhokoliv dopravniho prostiedku, nebot venkovskd obcCanskda vybavenost byva
v porovnani stou méstskou pouze zdkladni. Nevyhodou vozidel byva nejCastéji
relativné nékladny provoz nejen, co se tyka pohonnych hmot, omezend kapacita pti
prepravé vice osob nebo vétsiho nakladu a nespornym nedostatkem pak pro vSechny je
poskozovani zivotniho prostfedi. Navzdory t€émto nevyhodadm stile vSak ma automobil
nezastupitelné misto v lidskych Zivotech. Dikaznym faktem k tomuto tvrzeni je jejich

zvySujici se pocet nejen v Ceské Republice, ale i v Evropé a ve svété celkove. Mnozi
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fidi¢i vSak ani netu$i, vjakém casovém obdobi lidské historie jsou dany zacatky

automobilismu.
1.1 Historie automobilismu

Prvni pocatky individualni mobility se daji piicitat uspéSnym pokusim s vozidly
pohanénymi parou pfiblizné koncem 18. stoleti a pocatkem 19. stoleti. Pivodné se
jednalo o jednoduché stroje, které byly postupem casu stale vice zdokonalovany, stale
ale byly pomérné provozné narocné s nizkou rychlosti a kratkym dojezdem. Obratem
v automobilové dopravé se pak stal vynalez spalovacich motorti, ¢imz byl odstartovan
vlastni vyvoj dnesnich automobilt. ,,Stalo se tak 29. ledna 1886, kdy podal Karl Benz
na patentnim tfad¢ zadost o zaregistrovani svého ,,Patent Motorwagen* a za vice jak sto
let se stalo auto soucasti kazdodenniho zivota. Tehdy to byl fenomén, ktery pirevratil
pozemsky Zzivot naruby, dnes se dé fici, Zze zadny jiny vytvor moderniho cElovéka
neprosel tak razantnim a rychlym vyvojem jako pravé automobil. Revoluéni vynalez,
ktery jako zadny jiny ovliviiuje Zivot dneSniho ¢lovéka, ktery dovezl lidstvo do nového
tisicileti, ktery ale ¢lov€ka také moznéd zahubi, nebot’ jak je pfevazn€ povaZovan za

«l

dobrého sluZebnika, rdzem se z né¢j mize stat zly pan.“ Automobilismus se pak naplno
rozjel pfiblizné od druhé dekady dvacatého stoleti a ,,zhruba od sedmdesatych let
dvacétého stoleti pak dochazi v celé Evropé k velmi prudkému rozvoji motorizace a
automobilismu, nebot’ individualni mobilita se stala zdkladni potfebou spolecnosti
zabezpecujici svobodu a prosperitu. To se v§ak neobejde bez nebezpeci, tudiZ musi byt
individualni mobilita ve shod€ se zajmy bezpecnosti spolecnosti a odpovédné chovani
kazdého jedince v dopravé je zédkladnim ptfedpokladem pro bezproblémovou interakci
mobilni spole¢nosti.«* V&tsinu vozového parku v Ceské Republice tvoii osobni a
dodéavkové automobily, nebot’ osobni automobily zastupuji pro vétSinu lidi jistou davku
pohodli a svym zplisobem i bezpeci. Toto jde ruku v ruce i v souvislosti s ekonomickou

urovni zemé, kteréd se neustale zvysuje. ZvIast’ rychly nartist poctu osobnich automobila

i nakladnich automobilti v CR nastal v dobé& porevoluéni, kdy jejich vyuziti sméfovalo

" AUTO.IDNES. Historie automobilismu v datech [online]. © 1999-2016 Mafra a.s., [cit. 2016-12-23].
Dostupné z: http://auto.idnes.cz/historie-automobilismu-v-datech-doc-
/auto_ojetiny.aspx?c=A060127 172200 auto_ojetiny fdv

2SUCHA, M., V. REHNOVA, M. KORAN, D. CERNOCHOVA. Dopravni psychologie pro praxi. 1.
vydani Praha: Grada Publishing, a.s., 2013. ISBN 978-80-247-4113-0, s. 14.
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jak k soukromé, tak ale i podnikatelské ¢innosti, coz vSak bohuzel korespondovalo se
zvySujici se zatézi na dopravni infrastrukturu, ale i1 na Zivotni prostiedi a

automobilismus postupné zacal potlacovat jiné alternativy vetfejné dopravy, které¢ byly

vvvvvv

osobnich automobilll vétSinou tvoii pouze fidic.

Tabulka ¢&. 1: Poéet vozidel registrovanych v CR (idaje vzdy k 31.12.)

Osobni Mikrobusy a Nakladni Silni¢ni
Rok Motocykly automobily autobus};f vozidla tahace
1995 915 229 3043316 19 756 202 929 16 382
1996 918 159 3192 532 20 489 225 477 17 482
1997 929 627 3391 541 20 755 246 621 18 751
1998 927 080 3492961 19 960 260 276 20 035
1999 799 647 3439 745 18 981 268 259 21 151
2000 748 140 3438 870 18 259 275 617 22 669
2001 755 482 3529 791 18 384 296 412 24 823
2002 760 219 3 647 067 21 340 323 434 26 061
2003 751 634 3706012 20 627 340 094 25652
2004 756 559 3 815 547 19 948 371 437 24 769
2005 794 000 3958 708 20 134 415101 24 060
2006 822 703 4108 610 20 331 468 282 22 622
2007 860 131 4280 081 20416 533916 20915
2008 892 796 4 423 370 20 375 589 598 17 814
2009 903 346 4 435052 19 943 587 032 14 735
2010 924 291 4 496 232 19 653 584 921 13 045
2011 944 171 4581 642 19 674 585 729 11503
2012" 976 911 4706 325 19 882 595 438 8717
2013 977 197 4729 185 19619 593 439 7 626
2014 998 816 4 833 386 19 808 608 711 6621
2015 1 046 467 5115316 19 950 646 792 5283

Zdroj: *

V souvislosti se zvySujicim se trendem poctu automobilti, kdy Ize tvrdit, Ze dneSni
ceska nebo evropskd bézna rodina vlastni minimalné jeden automobil, se rovnéz
zvySuje riziko nebezpeci, které s sebou automobilovéa doprava piindsi. Jak ukazuje vyse

uvedena tabulka, pocet osobnich automobilid stoupl za poslednich dvacet let zhruba o 2

> CESKY STATISTICKY URAD. Dopravni park — éasové fady [online]. © 6.1.2015 [cit. 2016-12-23].

Dostupné z: https://www.czso.cz/csu/czso/dopravni_park_casove rady " Pozn.: tidaje k 1.7.2013 - = divodu

prechodu na novy systém evidence vozidel v Centralnim registru vozidel (CRV) v souladu s legislativou EU nejsou uidaje k
31.12.2012 k dispozici.

13



miliony a pocet ndkladnich automobill se zvysil zhruba o pil milionu, ¢imz stoupa i

zavaznost automobilové dopravy.
1.2 Nebezpeci automobilové dopravy

Nebezpeci automobilové dopravy je pro vétSinu lidi velmi vysoké, nebot’ mnozstvi
lidi i vozidel se ve svét¢ zvySuje. V této problematice vSak nejsou brany v uvahu
rozvojové zemé, kdyz zde panuje skuteCnost, ze se na piiliv aut teprve pfipravuji.
Zkoumand oblast je zaméfena piedevSim na rozvinuté zemé, kde silni¢ni automobilova
doprava zacina byt skute¢ny problém a nebezpeci z této dopravy pramenici je oproti
rozvojovym zemim znaéné zvysené. Rada statd se v soucasné dobé intenzivné vénuje
usili sméfujici ke zlepSeni situace této dopravy, zafazenim alternativnich pohonnych
hmot nebo v¢Etsi participaci hromadné dopravy a neni dluzno opomenout i
uptednostiovani cyklistiky a pési turistiky ve vétSich méstech. Rizika a hrozby, které
s sebou nese silnicni doprava, se dotykaji vice ¢i méné kazdého, vzdyt kazdy, kdo

jakkoliv a kamkoliv cestuje, se nepochybné opét rad v poradku vrati zpét domt.

Automobilova silni¢ni doprava v sob& skryva mnoha rizika, kdyZ prevazné se jedna
o ty nejcetnéjsi, kterymi jsou bezesporu dopravni nehody, souvisejici Ujmy a materidlni
Skody, jimz se zkoumana oblast bude vénovat podrobné&ji, ale také dalsi negativni vlivy
tykajici se posSkozovani zivotniho prostiedi, jez rovnéz zpusobuje posSkozeni lidského
zdravi nebo v krajnim ptipadé i smrt a to i téch, ktefi upfednostiuji alternativni zptisoby
dopravy s mensi ekologickou stopou. Dalsi vyznamna rizika souvisejici s motorismem
vznikaji pfi vystavbé nové dopravni infrastruktury a souvisejicim zdborem zemé&délské
pudy pro dal$i budovani silnic a mimouroviiovych kiizovatek. Nedilnou soucasti
takového znecisténi jsou pak samoziejmée emise oxidu uhelnatého, slouceniny dusiku a
sazi, které jsou automobily vypoustény, ale také zvySujici se nutnost likvidace ojetych
pneumatik, motorovych oleji a ostatnich nebezpecnych latek spojenych s provozem
vozidel. RovnéZ mize dojit k vyraznému poskozeni Zivotniho prostredi vlivem
zminénych dopravnich nehod, kdy ¢asto dochdzi k proraZeni nadrze a Gniku paliva nebo
ostatnich nebezpecnych latek, vyznamné nebezpeci pak souvisi s pfepravovanymi
nebezpecnymi latkami kamionovou dopravou, kde je samoziejmé riziko poskozeni
zivotniho prostiedi vyrazné vyssi. Svou roli v analyze nebezpeci automobilové dopravy

ma 1 aplikace posypovych soli v zimnim obdobi. Se v§im vySe uvedenym samoziejmée
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souvisi 1 problém od¢erpavani neobnovitelnych piirodnich zdroji pfi neustalém
zvySovani lidské populace na zemékouli, ale toto Ize v souCasné¢ dobé¢, predevsim
z divodu nedostatecného zmapovani svétovych ropnych rezerv, velmi tézko
predpovédet. V souladu s neobnovitelnymi zdroji vznikd téz riziko zavislosti na
dodavkach od jinych zemi. Svou nezddouci ulohu automobilova doprava poskytuje
bohuzel i v oblasti zivotniho stylu, kdy davka pohodli pfi cestovani autem podporuje

vznik civiliza¢nich chorob vyskytujicich se v diisledku nedostatku pohybu.
1.3 Dopravni nehody

Nebezpeci, jehoz negativni vliv na zdravi a zZivot ¢lovéka, ktery se da jednoznaéné
prokézat, byva nejcastéji vlivem dopravnich nehod, kdy ,,pfiblizné kazdé tfi minuty
selze na ¢eskych silnicich néjaky fidi¢ a kazdych Sest hodin umira ¢loveék. Nékdy srazku

¥ vy s 7. . I3 .o . 4
pfeziji vinici a nevinni zahynou, jindy je tomu naopak.*

Dopravni nehody, at’ uz jsou
déleny na havéarie, kdy ma na nehod¢ ucast pouze jediné¢ vozidlo, srazky, které
znamenaji stifet dvou nebo vice vozidel nebo malé a velké dopravni nehody, které jsou
klasifikovany podle toho, jestli vznikd povinnost volat policii, coz zavisi na mife
zpiisobené hmotné Skody, patii bezesporu k negativnim disledkiim automobilové
dopravy. ,,Vznik dopravni nehody je spojen také s finan¢ni Skodou, kdy tyto finan¢ni
ztraty odrazi nejen ekonomicky dopad na ucastniky nehody a jejich rodinu, ale 1 na
celou spoleCnost, snizuje se jimi produkce a ekonomicky rlst, zvySuje se
nezaméstnanost, naklady na l1éCeni apod. Ekonomicky dopad se nejvice projevuje ve
ztratach a poSkozeni lidského organismu, hmotnych Skodach, Skodach na Zivotnim
prostiedi, ale 1 v dalSich oblastech. Cenu lidského Zivota lze pfitom definovat jako
penézni &astku, kterou je spoleénost ochotna vynalozit na jeho zachranu.® Na dotaz,
jakou cenu ma lidsky zivot, vSak fada lidi neni schopna jednoznac¢né odpovédét, pro
vétSinu lidi mé ale hodnotu jednoznacné nevycislitelnou. ,,Podle aktudlnich informaci

z centra dopravniho vyzkumu nebyl vyvoj nehodovosti a jejich nasledki v CR za

posledni dobu pfiznivy. Bude-li tento trend 1 nadéale pokracovat, bude za n€kolik let

wvewr

*HAVLIK, K., Osudova stFetnuti. Praha TRITON 2010. ISBN 978-80-7387-349-3, s. 9.

> CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU MINISTERSTVA DOPRAVY CR, Repado, programy pro
7idice, [online]. © 2016 [cit. 2016-12-16]. Dostupné z: http://www.repado.cz/projekt/dopravni-
bezpecnost-a-dopravni-nehody/
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osobnich tragédii zptisobuji dopravni nehody také stale rostouci celospolecenské ztraty,
jen za lonsky rok tyto ztraty dosahly castky kolem 68 miliard korun. Na otazku, co byva
nejcastéjsi pfic¢inou dopravnich nehod, pak centrum dopravniho vyzkumu uvadi
zejména vysokou rychlost, nedani piednosti v jizdé, nepozornost, alkohol a drogy,
nevénovani se fizeni nebo unava. Jen mala ¢ast nehod byva zplsobena drobnou chybou,
ktera ma nakonec vazné dusledky a mize se stat i tomu nejlepSimu a nejopatrnéjSimu

v i S ew 4 X ot , . 6
fidi¢i. Svou roli miize hrat i aktualné prozivané narocné zivotni obdobi a stres.*

Tabulka & 2: Vyvoj poétu dopravnich nehod v CR

Pocet
Pocet nehod, pii . Pocet téZce | Pocet lehce “ 4
hlasenych | nichz doslo Pocet' zranénych | zranénych VVecna
Rok , « . | usmrcenych Skoda v
dopravnich | ke zranéni osob osob do 24 | osob do 24 (mil. K¢)
nehod nebo hod. hod.
usmrceni
1995 175 520 28 746 1 588 6 298 30 866 4 877,22
1996 201 697 29 340 1568 6621 31296 6 054,35
1997 198 431 28376 1597 6 632 30 155 5981,58
1998 210 137 27207 1360 6152 29225 6 834,01
1999 225 690 26918 1455 6 093 28 747 7 148,80
2000 211516 25 445 1486 5525 27 063 7 095,89
2001 185 664 26 026 1334 5493 28 297 8 243,90
2002 190 718 26 585 1431 5492 29013 8 891,20
2003 195 851 27320 1 447 5253 30312 933427
2004 196 484 26 516 1382 4 878 29 543 9 687,39
2005 199 262 25239 1286 4396 27 974 9771,28
2006 187 965 22115 1063 3990 24231 9116,35
2007 182 736 23 060 1222 3960 25382 8 467,29
2008 160 376 22 481 1076 3 809 24 776 7 741,46
2009 74 815 21 706 901 3536 23777 4 981,09
2010 75522 19 676 802 2 823 21610 4 924,99
2011 75137 20 487 773 3092 22519 4 628,08
2012 81 404 20 504 742 2 986 22 590 4 875,42
2013 84 398 20 342 654 2782 22 577 4 938,17
2014 85 859 21 054 688 2762 23 655 4 933,23
2015 93 067 21 561 739 2 540 24 426 5439,12
Zdroj: ’

% OBSERVATOR BEZPECNOSTI SILNICNIHO PROVOZU. Dopravni nehody nds v roce 2015 staly
68 miliard, zemrelo 737 osob [online]. © 2008-2016 Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. [cit. 2016-12-
24]. Dostupné z: http://czrso.cz/clanky/dopravni-nehody-nas-v-roce-2015-staly-68-miliard-zemrelo-737-
osob/

" CESKY STATISTICKY URAD. Nehody v dopravé — ¢asové fady [online]. © 6.1.2015 [cit. 2016-12-
25]. Dostupné z: https://www.czso.cz/csu/czso/nehody v_doprave casove rady
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Z vyse uvedené tabulky vyplyva, ze za poslednich dvacet let se pocet dopravnich
nehod i pocet usmrcenych nebo zranénych osob vyrazné snizil, coz se da jisté prisoudit
rozSiteni deformacnich zon a také jist¢ velké davce osvéty a vénované fidicim a
Giastnikam silni¢niho provozu. Cisla viak mohou byt Giste¢nd zavadgjici, nebot’ se
v pribéhu let zménily podminky pro nahlasovani dopravnich nehod Policii CR. Stale
plati, ze je povinné nahlasit dopravni nehodu, pfi které doslo k usmrceni nebo zranéni
zucCastnéné osoby. Co se vSak tykd majetkové Skody, zde se v pritbéhu Casu zménila
hodnota predbézného vycisleni skod v zavislosti na povinnosti dopravni nehodu
nahlasit. ,,Do 31. prosince 2000 byla povinnost volat k nehodé Policii CR, pokud ¢astka
Skody prevysila 1.000 K¢, od 1. ledna 2001 byla tato pfedmétna castka zvySena na
20.000 K¢, od 1. €ervence 2006 byla castka opét zvySena na 50.000 K¢ a v soucasné
dobé plati od 1. ledna 2009 povinnost hlasit dopravni nehodu Policii CR v piipadé, Ze
sice nedoslo ke zranéni nebo usmrceni osoby, ale piedbéznd Skoda na majetku

v diisledku dopravni nehody se vy$plhala na 100.000 K&.®

Pro doplnéni jsou zde uvedend C¢&isla, kterd znamenaji finanéni ztraty pro
ekonomicky sektor, zpisobené¢ dopravnimi nehodami, a to za rok 2015. ,,Na vypoctu
celkovych ztrat z dopravni nehodovosti za rok 2015 pracovali experti z Centra
dopravniho vyzkumu. Pouzili k tomu vlastni certifikovanou metodiku, kterou ve
spolupraci s Ceskou kancelaii pojistitelii rozsitili a zpfesnili o vypocet hmotnych $kod a
nakladli na zdravotni péc¢i. Finan¢ni Cisla mohli uzavfit aZ po odpocitani vSech ztrat,
které¢ bylo moZzno ekonomicky vyhodnotit az v letoSnim roce. V roce 2015 bylo policii
CR vysetfeno 93 067 dopravnich nehod, pfi¢emz pi¥imo na misté nehod nebo do
druhého dne po nehodé zemielo 660 osob, dalSich 77 lidi zemtelo do 30 dnti po nehodé,
tézké zranéni pak utrpélo 2 463 lidi, lehké zranéni utrp&lo 24 426 osob a pocet nehod
s hmotnou Skodou pak vzrostl na celkovych 71 506. Podle odhadl dopravni policie se
zpusobena Skoda pfimo na misté nehody pohybovala kolem 5,5 miliardy korun. Podle
vysledki Centra dopravniho vyzkumu se celkova Skoda vysplhala na 68.254.421.000
K¢, vysledky byly zpfesnéné diky spolupraci s Ceskou kancelaii pojistiteltl. Ke $koddam

8 CESKY STATISTICKY URAD. Nehody v dopravé — ¢asové fady [online]. © 6.1.2015 [cit. 2016-12-
25]. Dostupné z: https://www.czso.cz/csu/czso/nehody v_doprave casove rady
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na majetku je nutné na vrub dopravnich nehod p
celé tady instituci do likvidace jejich nasledkt. K dopravnim nehoddm vyjizdi nejen
policejni tym, ale 1 1ékaii, hasi¢i nebo ostatni slozky podilejici se na znovu zprovoznéni
kritického mista nehody. Nasledky nehod se zabyvaji soudy a do souctu se také
pfipocitavaji ztraty pojistoven, které musi obéti nehod odskodnit. Stat pak ptichézi o
hospodartsky pfinos zranéné osoby a naopak musi vynakladat vydaje na jeji zdravotni a
socidlni zabezpeCeni a rovnéz je tieba si uvédomit, ze ekonomické nasledky
nehodovosti maji dopad na obyvatele a narodni ekonomiku po celd desetileti. Zatimco

pomackanou kapotu nebo rozbita svétla 1ze opravit, t€zké zranéni s sebou zpravidla nese

Mews

11C1S

trvalé zdravotni omezeni nebo dokonce smrt, ktera je nezvratna.«’

t také ndklady statu na zapojeni

Tabulka & 3: Ekonomické ztraty z dopravni nehodovosti za rok 2015 v CR

Ztrata na Celkové ztraty
Druh Pocet osob/nehod
osobu/nehodu v K¢
Vyse ztrat na lidskych zivotech
737 20 790 000 15 322 230 000
(zemfeli do 30 dnti po nehodg)
Vyse ztrat v disledku tézkych
2463 5033 600 12 397 756 800
zranéni
Vyse ztrat v disledku lehkych
24 426 649 800 15 892 014 800
zranéni
Vyse ztrat z nehod pouze
71 506 344 900 24 662 419 400

s hmotnou $kodou

Celkové ztraty za rok 2015 v K¢

68 254 421 000

Zdroj: '°

’ OBSERVATOR BEZPECNOSTI SILNICNIHO PROVOZU. Dopravni nehody nds v roce 2015 staly

68 miliard, zemrelo 737 osob [online]. © 2008-2016 Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. [cit. 2016-12-

24]. Dostupnéz:http://czrso.cz/clanky/dopravni-nehody-nas-v-roce-2015-staly-68-miliard-zemrelo-737-

osob/
10 Viz tamtéz
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2 BEZPECNOST AUTOMOBILOVE DOPRAVY

Urovent bezpeénosti automobilové dopravy jde ruku v ruce surovni vyspélosti
jednotlivych zemi, stale plati, ze ¢im vyspélejsi a pokrokovd zemé, tim bezpecngjsi
systém nejen silniéni dopravy. Bezpeénost dopravy v ramci Ceské Republiky je svym
zpusobem tieba brat v Givahu v celém kontextu Evropské unie, jejiz je CR soudésti,
nebot’ zde existuje spole¢ny Schengensky prostor, v ramci kterého funguje volny pohyb
osob a zbozi mezi ti¢astnickymi zemémi bez nutnosti hrani¢nich kontrol, a to souvisi i
s volnym pohybem v ramci automobilové dopravy. Co se tyka bezpecnosti a piechazeni
dopravnim nehoddm, v tomto ohledu zem¢ EU spolu vyrazné spolupracuji. ,,Podle
statistik v devadesatych letech minulého stoleti umiralo na evropskych silnicich
kazdoro¢né okolo 70 000 osob, v roce 2000 to bylo jiz jen 52 000 a v roce 2010 se tento
pocet diky vyraznému usili Evropské unie a Svétové zdravotnické organizace i
nadnarodnich vlad vyrazné snizil az na 31 800 osob. Usili ke zlep3eni stavu je mozno
pozorovat v Evropské chart¢ dopravni bezpecnosti, Smérnicich EU, Usneseni o
evropské bezpecnosti silni¢niho provozu v letech 2011 — 2020, v Planu jednotného
evropského dopravniho prostoru, Smérnici o sjednoceni fidi¢skych opravnéni pro celou

EU i v nejriznéjSich mezinarodnich vyzkumnych aktivitach.

Dne 2. 3. 2010 téméf sto vlad zcelého svéta rozhodlo o zvySeni poctu akci
k ovlivnéni dopravné bezpecnostni krize na dalSich deset let (A Decade of Action for
Road Safety). Rezoluce Valného shromazdéni Spojenych néarodti byla podpofena a
podepsana vladami stovky zemi. Tato ,,dekéda“ usiluje o zachranu Zivotli zastavenim
zvySujiciho se trendu imrti a t€Zkych zranéni pii dopravnich nehodach po celém svéte,
zv143t8 v rozvojovych zemich.«'' I ptes veskera Gsili v dopravni bezpecnosti stale umira
na silnicich pti dopravnich nehodéach pfili§ mnoho osob. Oc¢ekava se, Ze bude zvyseno
usili ke zlepSeni zdravotni péce po dopravnich nehodach, zlepsi se dopravni
infrastruktura, standardy bezpecnosti vozidel, silni¢ni bezpec¢nostni edukace a zkvalitni

se dopravné bezpecnostni management. Diivod pro takovou globalni dilezitost ochrany

""SUCHA, M., V. REHNOVA, M. KORAN, D. CERNOCHOVA. Dopravni psychologie pro praxi. 1.
vydani Praha: Grada Publishing, a.s., 2013. ISBN 978-80-247-4113-0, s. 14.
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vSech uzivatell silnic je prosty — velké mnozstvi osob usmrcenych pfi silni¢nich
dopravnich nehodach, kdy v rdmci celosvétového métitka se jednd o zhruba tii tisice
osob kazdy den, kazdoro¢né zahyne ptiblizné 1,3 milionu lidi v disledku dopravnich
nehod a vice nez polovina téchto osob necestuje v automobilu. Podle informaci OSN
pocet usmrcenych osob mezi 5 a 44 roky pfi silni¢nich dopravnich nehodach patii mezi
tfi nejzavazngjsi pticiny umrti, zabijejici kazdorotng vice lidi nez malarie.« '*

V Ceské Republice se o dopravni bezpetnost stard predeviim Nérodni strategic
bezpecnosti silni¢niho provozu, aktualné na léta 2011 — 2020. Tato strategie patii do
useku Cinnosti Ministerstva dopravy a obsahuje konkrétni navrhy a opatieni k posileni
bezpec¢nosti na ¢eskych silnicich a také ke snizeni nehodovosti. Strategie zapojuje do
svého spektra Ginnosti i daldi ministerstva nebo jiné subjekty. ,,Ceska republika se
pfijetim Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu pfipojila k zemim, jejichz
obyvatelé projevili viali bojovat s novodobou celosvétovou epidemii zavaznych
nasledkt dopravni nehodovosti. V ramci zemi EU patii Ceska Republika mezi staty
s horS§imi dosahovanymi vysledky, mira imrtnosti je zde vyrazné vyssi, nez je evropsky
pramér.“"? Strategie dopravni bezpeénosti se také vyrazné realizuje na vladni trovni,
vlada schvaluje materialy tykajici se dopravni politiky ptfedloZzené Ministerstvem
dopravy. Jedna se o zékladni strategické dokumenty pro urcité Casové obdobi, které jsou
vrcholovymi dokumenty vlady pro tUsek dopravy. Ve svych poznatcich vychazi
pfedev§im z ptfedchozich vladdnich dokumentli pro usek dopravy, pfi nichZ jsou
oznaceny problémové oblasti, na které je tieba se zaméfit a vytyCuje cile vedouci ke
zvySeni bezpecnosti dopravy a snizeni rizik a hrozeb z dopravy pramenicich.

Dokumenty jsou koncipovany s vyhledem az do roku 2050.

Spole&né cile pro viechny staty EU véetné Ceské Republiky, tak i pro staty mimo
EU pak prameni ve vytipovani problematickych oblasti, na které je tfeba se zaméfit, ze
vSech strategickych dokumentii se pfedevSim jednd o spole¢né problematiky v oblasti

zlepSeni dopravni infrastruktury, obnova vozového parku s vy$§im poctem kvalitnéjSich

'2SUCHA, M., V. REHNOVA, M. KORAN, D. CERNOCHOVA. Dopravni psychologie pro praxi. 1.
vydani Praha: Grada Publishing, a.s., 2013. ISBN 978-80-247-4113-0, s. 10.

Y MINISTERSTVO DOPRAVY, Nérodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020, [online].
© 2012 Besip [cit. 2016-12-26]. Dostupné z: http://www.ibesip.cz/cz/besip/strategicke-
dokumenty/narodni-strategie-bezpecnosti-silnicniho-provozu/nsbsp-2011-2020
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bezpec¢nostnich prvkli a vyvoj inteligentnich vozidel, zajisténi dodrZzovani pravidel
silnicniho provozu a posileni vydavani tidi¢skych prikazt, posileni vycviku a Skoleni
f1dicl a rovnéz je tfeba dbat na ochranu ohrozenych skupin, kterymi jsou déti a mladez,
seniofi, chodci a cyklisté a v neposledni fad¢ i recidivisté. Je kladen diraz na to, Ze
kazdy ucastnik silni¢niho provozu mé pradvo na vyuzivani komunikaci a bezpecnou
silni¢ni dopravu, ale také povinnost se na bezpec¢nosti silni¢niho provozu spolupodilet a
nastavena pravidla tohoto provozu fadné dodrZovat, nebot’ nejnebezpecnéjsi Clanek
v silni¢ni doprave byva Clovek, proto je zapotiebi vénovat nejvice Gsili praveé osobnosti
fidi¢e a jeho zpuisobilosti k fizeni motorovych vozidel, nebot’ kazda osobnost fidice je

jedine¢na.
2.1 Preventivni opatieni

Pti praktickém feSeni vySe uvedenych problémovych oblasti byva usili ke zlepSeni
sméfovano vzhledem k dodrzovéni pravidel silni¢niho provozu, zejména omezovanim
nadmérné rychlosti, zabranéni tizeni pod vlivem navykovych nebo psychotropnich
latek, cetnéjsi kontroly dodrzovani bezpe¢nostnich past, bezpecnosti pii piepravé zbozi
a surovin, potirani pouzivani mobilnich telefoni za jizdy atd. Ze statistik pak vyplyva,
Ze tyto negativni situace se nejvyznamnéji podileji na vysokém poctu prestupkli nebo
trestnych ¢ind pachanych v dopravé. Opatieni proti témto negativnim vlivim jsou
realizovana predevSim prostfednictvim policejnich hlidek, které se zamétuji pravé na
kontroly dodrzovani dopravnich ptedpisti, ale diraz je vénovan také technickému stavu
vozidel a dodrZzovani bezpecnostnich prvkll vyplyvajicich z pravidel silni¢niho provozu.
Usili ke zlepSeni této situace by mohla vést prostfednictvim zvyseni poétu takovych
policejnich hlidek a zlepSeni technického vybaveni pro potirdani vySe uvedenych
nedostatkli. Svym dilem by ke zlepSeni této situace mohla pfispét i ucinngjsi represe
negativnich jevil, nebot’ soucasna se zda byt vici nékterym fidi¢lim méné ucinna. Od 1.
gervence 2006 byl v Ceské Republice zaveden bodovy systém, jehoZ specifikace je
uvedena v zakoné¢ €. 411/2005 Sb., kterym se méni zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich. Ugelem tohoto zékona je postihovat piedev§im recidivu
pachani piestupkli proti bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich, kdyz je
nezodpovédnym fidi¢im ud€lovan k béznym trestim za spachany prestupek nebo

trestny Cin také ptislusny pocet ,.trestnych bodi* v souvislosti se zdvaznosti prestupku
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nebo trestného ¢inu a po dosazeni hrani¢nich dvanacti ,trestnych bodi* fidi¢ pozbyva
zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel a s tim i fidi¢ského opravnéni. Pro zpétné
ziskani opravnéni k fizeni motorovych vozidel tak musi absolvovat piezkouSeni
z odborné zpusobilosti, 1ékatskou prohlidku a dopravné psychologického vySetteni.
»Bodovy systém byl jiz dfive zaveden v n¢kterych evropskych zemich, napf.
v Némecku, Polsku, Velké Britanii, Francii, Italii a ve v§ech téchto zemich prokazatelné
prispél ke zvyseni kdzné tidi¢i motorovych vozidel a k eskalaci jejich ohleduplnosti
vu¢i ostatnim ucastnikiim provozu na pozemnich komunikacich. Rovnéz doslo

v ’ . v v s e e r o 14
k poklesu poctu dopravnich nehod i snizeni zavaznosti jejich nasledka.

Svou mérou ke zlepSeni bezpecCnosti pfispiva 1 neustalé zlepSovani dopravni
infrastruktury, do které se kazdoro¢n¢ investuje nemélo finan¢nich prostiedkll. ZlepSuje
se stav vozovek, upravuji se dopravni kiizovatky, zkvalitiiuje se informovanost fidicl o
objizd’kach a omezenich, realizuje se vystavba novych silni¢nich tahi, obchvatii mést a
obci, nicméné ani tyto upravy nevedou k vymyceni nezadoucich dopravnich situaci.
Svym zpiisobem vSak mize byt zlepSeni dopravni infrastruktury kontraproduktivni,
nebot’ na nedokonalém silni¢nim povrchu byva rychlost jizdy vyrazné nizsi. Rovnéz se
postupnymi kri¢ky zlepSuje vozovy park CR, kdy na trh pfichdzi stale novéjsi
automobily obsahujici ¢etné bezpecnostni prvky. ,,Do sérioveé vyrabénych vozidel jsou
rychlym tempem zavadény nové technologie ur¢ené k usnadnéni zakladnich Cinnosti
fidi¢e, uspofe Casu ¢i pro zvySeni bezpecnosti a pohodli cestujicich. Mezi tyto
technologie patii napt. ABS, EPS, ASR, palubni pocitace, navadéci systémy GPS,
infraCervena c¢idla, omezovace rychlosti, parkovaci asistenti, varovné systémy pro
udrzeni bezpecné vzdalenosti, deaktivace informacnich systému za jizdy, kontrola

e . . 15
slepych thla, kamerové systémy ve vozech.*

Velky dlraz je tfeba klast i na osvétu a zlepSeni edukace ostatnich ucastnikl
silni¢niho provozu, a to predev§im déti a mladistveé, chodce a cyklisty. Od unora roku
2016 vznikla zdkonna povinnost vybaveni chodcl reflexnimi prvky za sniZené

viditelnosti, jejiz nedodrZzovani lze pokutovat, ale taktéz se neosvétleny chodec muze

" BODOVY SYSTEM [online]. © 2016 [cit. 2016-12-26]. Dostupné z:
http://www.bodovysystem.cz/Proc-bodovy-system/

" SUCHA, M., V. REHNOVA, M. KORAN, D. CERNOCHOVA. Dopravni psychologie pro praxi. 1.
vydani Praha: Grada Publishing, a.s., 2013. ISBN 978-80-247-4113-0, s. 15.
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vystavit riziku finanéniho postihu v souvislosti s vydaji na 1é¢eni nebo jinych nakladt
vzniklych ve spojitosti s dopravni nehodou. Jiz dnes se tato povinnost odrazi i ve vyrobé
riznych produktli, obsahujicich cetné reflexni prvky, mysleno pfedevSim svrchni
obleceni, batohy a riizné dalsi dopliiky. Osvéta je vedena predevSim v souvislosti
s plisobenim na déti a mladistvé, ktefi se samostatné do viru dopravnich situaci teprve
chystaji. Prevence negativnich jevl v silnicni dopravé je vSestranné efektivnéjsi nez
represe a finan¢ni Castka vynaloZena na realizaci prevence a riznych kampani s cilem
zvysit bezpecnost je daleko niz§i nez c¢astka vynalozena na pokryti ztrat z dopravni
nehodovosti. ,,Ekonomické studie vyhodnocujici efektivnost preventivnich opatfeni
udavaji velmi priznivy pomér k represi 1:3, coz znamena, Ze jedna koruna na prevenci
odpovid4d 3 korundm na represi. S ohledem na dostupné informace o bodovanych a
vybodovanych fidi¢ich i obétech dopravnich nehod, je zfejmé, ze méa smysl se pii
prevenci zaméfovat na specifické skupiny fidich — mladé fidice, seniory nebo
motorkare. V ramci preventivnich opatfeni pak zvySuje efektivitu a dopad i zapojeni
jednotlivet ¢i skupin z dané skupiny fidi¢h. Jako velmi efektivni se pak ukdzaly
programy pro mladé fidiCe v procesu ziskavani fidi¢ského opravnéni, kdy pfi
minimalnich nékladech se tato efektivita prokazala ve zmén¢ postojii smérem k vyssi
dopravni bezpec€nosti v kratkodobém 1 sttednédobém horizontu. Tyto programy byly
zavadény a evaluovany piimo pro evropskou komisi v letech 2004 — 2006 a 2007 —
2010. Realizovéany jsou rovnéz jednorazové akce typu Evropskd noc bez nehod (projekt
s cilem upozornit na nebezpe¢i alkoholu za volantem) ¢i seminafe pro studenty
zékladnich Skol, které jsou nutné pro vefejnou debatu nad problematikou dopravni
bezpec¢nosti. DalSim druhem preventivnich opatfeni, jez jsou realizovany Centrem
dopravniho vyzkumu, jsou vzdélavaci a doSkolovaci seminafe pro ucitele autoskol nebo
béznych Skolskych zafizeni a pracovniky dopravnich a dopravné-spravnich odborti
mést. Takové semindfe umoznuji posun informaci z vyzkumné sféry a aplikaci
zjisténych poznatki pii praci s cilovymi populacemi a zaroven vétsi piehled o

zamyslenych legislativnich Gpravach jak na narodni, tak evropské arovni.* '
ysleny g p J ) p

'® OBSERVATOR BEZPECNOSTI SILNICNIHO PROVOZU. Lidsky faktor v dopravé — Kampané,
prevence, rehabilitace [online]. © 2008-2016 Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. [cit. 2016-12-26].
Dostupné z: http://czrso.cz/clanky/lidsky-faktor-v-doprave-kampane-prevence-rehabilitace/
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2.2 Osobnost ¢lovéka ridice

At uz jsou realizovana Cetnd opatfeni vedouci k ochrané zdravi a Zivotl osob
ucastnicich se aktivné 1 pasivné silnicniho provozu a automobilové dopravy na
jakékoliv urovni, stadlym a nejproblematictéjSim clankem stale ziistdvd samotna
osobnost c¢lovéka. Je mozno mit nejdokonalejsi a nejupravenéj$i dopravni
infrastrukturu, mnohé bezpecnostni prvky v autech, preventivni programy na nejvyssi
urovni, ale volant vruce drzi vzdycky clovék. Dopravni chovani je soucasti
kazdodenniho chovéni lidi. Jednostranny diraz pouze na technické inovace je
nedostateény pro omezeni dopravnich nehod, pokud neptjde ve shodé se zvySenou
odpovédnosti a ochotou uzivateli silnic pfevzit riziko, individudlni mobilita mtze
dokonale fungovat pouze tehdy, pokud kazdy uzivatel pfijme svou osobni zodpovédnost
v souladu s obecnym prospéchem. ,,Hlavni ptfic¢inou dopravnich nehod je lidsky ¢initel,
tudiz nejvyznamnéjsim faktorem bezpecnosti v dopravé je chovani fidi¢e a jeho
psychicka zpusobilost pro fizeni. Chovani fidi¢e obecné vychazi z charakteristik jeho
osobnosti, pfedev§im charakteristiky vlastnosti psychickych procesti a charakteristiky
psychickych vlastnosti a konkrétni situace. Jedine¢nost kazdé osobnosti soucasné
zapricinuje tézkosti pii nalezeni standardniho zpisobu posuzovani osobnosti fidie a
jeho zptsobilosti k fizeni. Je mozné urcit pouze vlastnosti, které jsou pro osobnost
fidi¢e piinosem a rizikem obecné. Usp&sni idi¢i mivaji vyrovnany a silny typ nervové
soustavy, reaguji piesné¢ a pohotové€, naproti tomu problémovi fidi¢i maji rysy
nezodpovédnosti, neopatrnosti, impulzivnosti a emociondalni ptecitlivélosti a n€kdy 1
nerozhodnosti a uzkostlivosti. Jiz diive v&dci fadili rizikové fidi¢e do riznych typologii
s cilem urcit jednotlivé kategorie a vlastnosti riskantni pro dopravni situaci, coZ mélo
prispéet k lepsi orientaci pii posuzovani zplsobilosti ¢loveka k tizeni. Pfedevsim je tfeba
zamétit se na charakteristiky rizikového fidi¢e. Vinici dopravnich nehod jsou casto
osobnosti nestabilni, extravertni, mén¢ adaptované sniz8i inteligenci a sklonem
k agresivnimu jedndni. Lidé majici sklon k rizikovému chovani byvaji €asto s nizkou
odpovédnosti vi¢i druhym, nedostatené rozvinutou schopnosti anticipace,
vyhleddvanim situa¢niho vzruseni a sklony k dobrodruzstvi, snahou o socidlni exhibici,

nerealnou a sebejistou kompenzaci pocitu ménécennosti.
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Na zékladé¢ ptredlozenych typologii a vyzkuma zabyvajicich se rizikovymi
charakteristikami fidi¢d v ¢eské 1 zahranicni literatufe, byly vybrany za rizikové
nasledujici osobnostni proménné fidice. Jsou jimi dominance a sebepojeti jako
kompenzace ménécennosti, kdy potfeba dominance a sebeprosazeni, stejné¢ jako nizké
sebevédomi ¢i sebeucta jsou povazovany za rizikové faktory dopravnich nehod
z diivodu, Ze se Clovek snazi kompenzovat své nedostatky v aktu fizeni, dale emocni
stabilita versus labilita (neuroticismus), kdy stabilita se projevuje vyrovnanou, stabilni a
pifiméfenou emocni reakci k podnétiim, ptfevazujicim klidem a rozvahou a naopak
labilita znamena nestalé, lehce vyvolatelné a podnétim c¢asto nepfiméfené emocni
reakce, kolisani nalad, neklid, zvySenou senzitivitu, ¢astou rozmrzelost ¢i rozladénost,
ptecitlivélost. DalS§im charakteristickym rysem osobnosti fidi€e je uzkostnost, kterad
byva nej€astéji prozivanou emoci za volantem a stoupd s vnimanym rizikem ohrozeni
bezpec¢nosti a vede cCastéji k vétsi chybovosti za volantem, i kdyZz se Casto stava, Ze
uzkostngjsi fidi¢i naopak tidi opatrnéji, to vSak nelze harmonizovat s koncentrovanou,
plynulou a rozhodnou jizdou. Co se tyka dal§iho rysu, kterym je extroverze/introverze,
nelze v této souvislosti prokazatelné deklarovat, Ze jedno nebo druhé vyrazné€ koreluje
s rizikov€jS§im chovanim za volantem, a to 1 pfes Cetné studie naznacujici zvySenou
rizikovost v extravertnim chovani za volantem, naopak dalSi rys osobnosti, kterym je
sebekontrola a respektovani pravidel silni¢niho provozu jasné ukazuje, Ze vyznamny
faktor nehodovosti je citlivost fidiCe k odmeéné a trestu. Lidé s vysokym skore
v citlivosti k trestu a nizkym skore v citlivosti k odméné jezdi v mezich zdkona, naopak
lidé s nizkou citlivosti na trest a vysokou citlivosti na odménu jsou ¢ast€jSimi ticastniky
dopravnich nehod. Vyraznym rysem v chovani fidi¢e mize byt také jeho mira odolnosti
vuci zatézi, stresu a unaveé, kdy predevSsim unava byva velmi Castou pficinou nehod,
nebot’ se vyrazn¢ snizuje mozkova aktivita, zatimco stres byva urcovan kombinaci
osobnostnich a situacnich faktort a pretézujici podminky fizeni mohoujuiip)p yuéoyoé
vyvolat vétSi pocit frustrace, coz Casto vede k agresivni jizd€é. DalSimi koncepty
osobnosti ovliviiyjici fizeni jsou pak tzv. chovani typu A, které souvisi s nadmérnou
soutézivosti, agresivitou, neklidem a vybusnosti, dale vyhledavani situacniho vzruseni
(sensation seeking) a dobrodruzstvi, kdyz se vyrazn¢ ukazuje souvislost mezi rizikovym
fizenim a tendencemi vyhledévat neobvyklé podnéty, vzruSeni a nové zazitky. Rovnéz

jsou dilezitym konceptem osobnosti antisocialni nebo naopak prosocidlni postoje, kdy
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altruistické nebo prosocialni chovani vede ke snaze pohlizet na vlastni jizdu oc¢ima
ostatnich fidicl a pozitivnim a pratelskym postojem k ostatnim. V tomto ohledu jsou
altruistické tendence povazovany za protektivni Cinitele pii fizeni. Neposlednim v fadé
konceptli osobnosti ovliviiyjicich fizeni je LOC (Locus of Control) — vnitini kontrola se
snizenou anticipaci, kterda poukazuje na to, ze wvné&jSi misto kontroly souvisi
s nedostatkem opatrnosti a neschopnosti Cinit preventivni opatieni, které cCasto vede
k niz8§i odpovédnosti pti fizeni a vétsi pravdépodobnosti vzniku nehody. Toto byva
Casto zfejmé u mladych zacinajicich tidict, ktefi nejsou-li kontrolovani okolim, pak
stoupaji pripady jejich nevhodného chovani za volantem. Velmi vyznamnou slozkou
psychologie osobnosti fidi¢e je tendence k agresi, agresivita a hnév, coz je povazovano,
vzhledem k dynamicky se rozvijejici dopravou, za velmi zdvazny fenomén. Zavaznost
prameni predevSim z dlsledk a ztrat, které jsou spojovany s projevy agresivniho
chovani v dopravé z pohledu materialniho, zdravotniho, socidlniho i psychologického.
Mezi vybrané osobnostni indikatory agresivity pak patii pfredevsim impulzivnost, jez se
projevuje celkovou pfipravenosti k riskantni jizdé a projeviim chovani zvySujici
pravdépodobnost nehody ¢i zavaZnost jejich nasledki, dal$im indikatorem je
sebevédomi, jenz vyznamné doprovazi agresi, prokazatelnou spojitost nepfiméfené
rychlosti a vysokého sebevédomi se podaftilo indikovat pouze u adolescentl. Prozatim.
Nedilnou soucast agresivity je rovnéz emocni labilita (neuroticismus), ktera s sebou
nese snizenou schopnost zvladat stresové situace a davka agresivity je svym zplisobem

unikové feSeni negativni situace, dal§im indikatory jsou pak soutéZivost, netrpélivost,
VVVVV 13 ]7

'"SUCHA, M., V. REHNOVA, M. KORAN, D. CERNOCHOVA. Dopravni psychologie pro praxi. 1.
vydani Praha: Grada Publishing, a.s., 2013. ISBN 978-80-247-4113-0, s. 63-77.
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3 AUTOMOBILOVE UTOKY

Negativni vlivy na nehodovost v automobilové dopravé jsou cetné, z vétsi miry
zahrnuji negativni pojeti psychologie osobnosti fidice, ktery svym riskantnim chovanim
ohrozuje nejen sebe, ale 1 ostatni ucastniky silnicniho provozu. Existuje ale i specifické
nebezpeCi pramenici z automobilové dopravy, se kterym se v modernim sveété
setkavame stale castéji, a to je vyuzivani automobill k cilenym utokiim at’ uz
bezprostfedné v ramci silni¢niho provozu nebo jako prostiedek, ktery dokaze pojmout
velké mnoZstvi vybuSnin a byt umistén do strategickych a vyznamnych lokalit se
zamérem nicit a zabijet. V okruhu uvedené problematiky by nemél byt opomenut
pravdépodobné nejznaméjsi ¢in vramci Ceské historie, za ktery padl v historii
Ceskoslovenska posledni trest smrti. RovnéZ je nutno upozornit na aktudlni déni

v kontextu soucasné Evropy, které mize byt do budoucna velmi ohrozujici takika pro

kazdého.

3.1 Utok Olgy Hepnarové

Nebezpeci trestnych ¢inll nespociva jen v tom, Ze ohroZuji bezpecnost spolecnosti, ji
chranéné hodnoty, zajmy a spolecenské vztahy, ale byva i Casto nasledovan nebo
,origindlni*, nebot’ do t¢ doby byly automobily pouzivany piedevSim k vlastnimu
uzitku cestovani nebo piepravy, byl zkratka povazovan za vyznamného pomocnika.
Olga Hepnarova toto pojeti automobilu bezpochyby pievratila a uc€inila z néj velmi
jednoduchou a dostupnou zbran a jeji pocin byl dokonce v pribéhu roku 2016
zfilmovan. Dle recenzi se Olga Hepnarova pro mnohé stala mucednici a ,,filmovou

hrdinkou* 1 pfes krutou realitu masové vraZzedkyné.

,Podle dostupnych historickych zdznam neni pochyb o tom, zZe Olga Hepnarova ve
svém zivoté prozivala duSevni trapeni v podobé izolace, kterou sama realizovala nejen
v ramci své rodiny, ale 1 spoluzaki ve Skole, kamarada, pozdé€ji spolupracovnikli nebo
partnerd, nebot’ se je pfed nimi snaZila skryvat a okoli Olze tim paddem pfirozené
nerozumeélo, z ¢ehoZ pramenilo pouze upevnéni a prohloubeni této izolace. Jiz ve svych

tfinacti letech se stala béznou realitou vSedniho dne jeji nechut’ chodit do skoly, nebot’
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spoluzaci ji ublizovali a ucitelé ji nerozuméli. Tato realita byla zavrSena nékolika utéky
z domova a nedokonanym pokusem o sebevrazdu, za coz byla Olga fyzicky trestana,
takze ztratila zbytek pocitu zazemi ve vlastni rodin€. Nasledné prodélala Cetna
psychiatricka a psychologicka vysSetieni, ktera prokazala naruSeni osobnosti, vSak
vzhledem k tomu, Ze Olga odmitala s I€¢kati vice komunikovat, nebylo ji pomoZeno a
byla umisténa do détské psychiatrické 1é¢ebny, kde sice dokoncila zakladni Skolu,
nicmén¢ vyrazny posun v jejim traumatickém psychickém zivoté to nezaznamenalo. Po
vyuceni nastoupila do zaméstnani, nikde ale vzhledem ke své osamélé a podivinské
povaze a Spatné pracovni moralce nevydrzela delsi dobu. Neustale bojovala se svymi
pocity, ze ji vSichni nenavidi, cilen¢ ublizuji, negativni poznamky na svou osobu si
peclivé ukladala do paméti a méla problém se vyrovnat i se svou sexudlni orientaci.
Utéchou ji nebyly vztahy s muzskymi ale ani s Zenskymi prot&jsky, nebot jak se
kazdého cloveéka v okoli naucila vnimat jako nepfitele, tak se od ni kazdy odvracel.
Rovnéz nehledala ani odbornou pomoc pfi feSeni svych psychickych potizi, vinila
znich celou spoletnost a postupné osnovala plany na jeji potrestani. Céste¢nou
zachranou se pro ni stal fidi¢sky kurz, ktery Gspé$né absolvovala ve svych devatenacti
letech a mohla tak nastoupit do Méstského dopravniho zavodu post a komunikaci, kde 1
pres ucast na ctyfech dopravnich nehodach a nutnosti kontrolovat a revidovat jeji
¢innost, pracovala dva roky, nez byla za ¢etnd pochybeni propusténa. Za vyse uvedené
prohiesky vSak nikdy nehledala vinu u sebe, neustéle se ujistovala, Ze celd spole¢nost
stoji proti ni, lidi délila na mensi nebo vétsi neptatele a pocit samoty, slabosti a bezmoci
se postupné ménil v pocit nenavisti. Jiz v t€ dobé€ se ji v hlavé rodily plany na potrestani
spolecnosti. Zprvu uvazovala o tom, Ze vykoleji vlak plny lidi, pozdé&ji chtéla do
mistnosti plné lidi umistit ndloZz a odpalit nebo spfadala plany na postiileni velkého
mnozstvi lidi pistoli, Z&dny z téchto planti vSak pozdéji nerealizovala, nebot” ve své
hlavé plné nendvisti a zloby vici lidem uptedla uplné jiny, mnohem jednodussi plan a
tim byl Utok automobilem. Ve stejném roce po propusSténi ze zaméstnani zacala
pracovat u technickych sluzeb, kde pracovala jako fidicka samosbérného nebo kropiciho
vozu, pozdéji si sama potidila sviij viiz, ktery podnitil jeji silici touhu po nezavislosti na
lidech. Jeji psychicky stav se pak pohyboval velmi dynamicky, chvili se zdal byt
stabilizovany, chvili se rapidné¢ zhorSoval, I¢kaiskou pomoc vSak intenzivné

nevyhledavala. Psychicky stav se vSak nahle ustalil, jakmile se Olga rozhodla
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definitivné zrealizovat sviij hrizny napad. Dne 10. ¢ervence 1973 si vypujcila nakladni
automobil Praga RN a po kratké zkuSebni jizdé¢ se pustila na svou cestu smrti.
V osudnou dobu strhla volant nahradniho automobilu smérem k tramvajové zastavce,
kde cekal hloucek lidi na tramvaj a narazila do nich, svym ¢inem tak usmrtila osm lidi a
dal$i zranila. Pozdéji se vradmci vySetfovani ¢inu, ke kterému se Olga Hepnarova
okamzité doznala, ukézalo, ze svym Cinem chtéla potrestat spolecnost. Jeji konkrétni
slova pak znéla: ,,Neni to dopravni nehoda, na chodnik jsem vjela umysIné, abych
zachytila a zabila co nejvic lidi, je to ma pomsta vii¢i spolecnosti, rodicim a ostatnim
lidem, protoze se vsichni ke mné¢ chovaji nepfatelsky. Niceho nelituju! Neméla jsem
sice konkrétni umysl zabit tyto konkrétni lidi, ale kdyz ma spole¢nost pravo trestat

'GC

jedince, ma jedinec pravo trestat spolecnost!“. Pozd¢ji litovala pouze toho, ze na
zastavce nebyli jeji rodie, spoluzaci, ucitelé, vychovatelé nebo psychiatii, ktefi se jejim
pfipadem v minulosti zabyvali. Vysledky testl prokazaly, ze Olga Hepnarova nebyla
pod vlivem zadné navykové latky a nebyla zjisténa ani zadna technickd zavada na
vozidle. Také se pozdéji ukazalo, Ze se nejednalo o jeji prvni pokus o mstu, nebot’ se
diive pokusila i o Zhafsky tutok sumyslem usmrceni svého otce. Po ukonceni
vySetfovani si vyslechla Olga Hepnarova rozsudek smrti, ktery byl vykonan 12. bfezna
1975 a stala se tak posledni popravenou osobou v historii Ceskoslovenska. Az pfilis

v . v . ’ v s PETRL 1
pozdé si uvédomila cenu vlastniho Zivota, v den smrti ji nebylo ani étyfiadvacet let. '®

Zjevné jsou zde predevSim psychické problémy, které byly brany na lehkou vahu
jak osobou samotnou tak i jejim okolim a nebyly relevantn€ feSeny. Podle tohoto
ptipadu by se mohlo zdat, ze mezi lidmi se pohybuji psychopatické osoby, které¢ maji
jediny cil a tim je utok na spole¢nost. Piikladem je také demonstrovana jednoduchost
pouziti automobilu jako nastroje umyslného zabijeni. Jedind podminka zde byla fidi¢sky

prikaz a zvladnuti zkuSebni jizdy, aby bylo mozZno si nakladni automobil zapujcit.

3.2 Utok v Nice

Soucasny svét suzuje fenomén zvany terorismus. ,,Pfesné vymezeni pojmu

terorismus sice neni jednoduché, nebot’ tento jev lze vykladat odliSn€é. Dodnes napiiklad

'8 SLUSNY, J., Cernd kniha ceskych bestialnich vrahii. 1. vydani Praha: NAKLADATELSTVI XYZs. r.
0., 2006. ISBN 80-87021-06-1, s. 74-89.
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neexistuje na rovni Organizace spojenych narodd jednotna a v§emi uznavana definice.
V jednoduchosti l1ze terorismus ale specifikovat jako uziti nasili nebo hrozba nasilim za
ucelem vyvolani pocitu strachu ve spolecnosti, s cilem dosazeni urcitych, zpravidla
politicky motivovanych cilt.«!® Tato definice je bohuZel v praxi a ve sv&t& vyuZivana
velmi Casto a stale ¢astéji. V ndvaznosti na vybrané téma je zde uveden i jeden z tokd,
ktery ochromil aktualni déni v Evropé a jeho dozvuky jsou stile intenzivni. Utok byl
proveden dne 14. Cervence 2016 v jihofrancouzském mésté Nice pii oslavach Dne

vyro¢i dobyti Bastily.?

Je zjevné, ze utok byl pfedem velmi dobfe naplanovany a piipraveny, nebot’ byl
uskute¢nény za situace, kdy se shromazdil velky pocet lidi na relativné malém misté,
ktefi pravé cekali na ohilostroj. Z Cetnych informacnich zdroji pak je znamo, Ze
»pachatel Tunisan Mohamed Lahouaiej Bouhlel, ktery byl pozdé&ji oznacen za teroristu,
zautocil do davu lidi ndkladnim automobilem. Nejméné 84 lidi jeho utoku podlehlo a
dalsi desitky lidi byly zranény. Masakr byl o to hriznéjsi, nebot’ mezi ob&t'mi jsou i
déti. Néakladni vz najizdél do lidi v useku dlouhém az dva kilometry. Nasledné se
strhla pfestfelka mezi Utocnikem a polici, nakonec vSak byl francouzskou policii
zneSkodnén a usmrcen. Francouzskym prezidentem pak byl ¢in oznacen za teroristicky,
navic se k nému pozdéji piihlésila teroristicka organizace, ktera je znama jako Islamsky
stat. Organizace, kterd sdruzuje radikalni islamisty, dale uvedla, Ze tok byl proveden
na jednu ze zemi koalice, kterd bojuje proti Isldmskému statu. V ramci vySetfovani ¢inu
pak byly zjistény dalsi, vSak odlisSné informace z pachatelova okoli, napiiklad, ze
jmenovany nebyl naboZensky zaloZeny, nebyl extremistou, nefiguroval na seznamu
teroristt  francouzskych zpravodajskych sluzeb ani na seznamu podezielych
zradikalizovanych muslim, jeho trestni rejstiik zahrnoval pouze drobnou kriminalitu a
podle slov jeho rodiny a blizkych trpél psychickymi poruchami. Tunisko, které odmita

byt spojovano s Islamskym stdtem, tuto agresi ostie odsoudilo a nabidlo Francii

¥ POLICIE CR, Ndrodni kontaktni bod pro terorismus [online]. © 2015 [cit. 2016-12-16]. Dostupné z:
http://www.policie.cz/clanek/kopie-terorismus.aspx?q=Y2hudW09Mg%3d%3d

20 Udalost, které je ve francouzské historii povazovana za konec Francouzské monarchie a zatatek Velké
francouzské revoluce a vznik tfeti Francouzské republiky.
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jakoukoliv pomoc a spolupraci pii vySetfovani i snaze ochranit obyvatele ale i
« 21

navstévniky Francie.

Alarmujicim jevem na celé udalosti bylo to, ze tto¢nik byl profesionalni fidi¢, dale
se utok udal dne 14. Cervence, coz je ve Francii statni svatek a ve statni svatky a o
nedélich je zde zakazana jizda kamiontl. Bohuzel pro tento okamzik si pachatel vybral
»vymluvu“ o dodavkach potravin podléhajicich rychlé¢ zkaze, které maji ze zdkona
vyjimku, k tomu je pak ale nutné¢ dodat, ze se dostal s kamionem do bezprostfedni
blizkosti velkého shroméazdéni lidi, aniz by proSel jakoukoliv dislednéjsi kontrolou,
ktera by ptipadn¢ mohla utok odvratit, nebot’ v ndkladnim automobilu se nachézely
atrapy zbrani a granati. Dalsi udalosti, jez mohla pfispét k odhaleni ¢inu, byl fakt, ze
uto¢nik byl v bfeznu roku 2016 odsouzen k podminénému trestu odnéti svobody na Sest
mesicl za potycku pii dopravni nehod€. Tato informace by pravdépodobné sama
nevyvolala jakékoliv podezieni, ale hypoteticky se mohla stdt soucasti bézné
bezpec¢nostni kontroly automobilu pii umyslu dostat se do bezprostfedni blizkosti
velkého shromazdéni lidi a vyvolat tak alespont minimélni podezieni. ,,Nasledné pak
vyplouvaly na povrch dalsi skutecnosti, ze kterych vyplyva, ze Gto¢nik si svij €in
ptipravoval dlouhodob¢, minimalné od ptedeslého roku. Navic se v jeho telefonu nasly
zabery jiného predeslého obdobného Cinu, pii némz vjelo vozidlo do davu, ale 1 dalsi
zpravy tykajici se jeho pfiznani k radikalizaci a napojeni na Isldmsky stat, o ¢emz

francouzské tajné sluzby dosud nevédsly.«*

Z dostupnych zjisténych informaci neni
mozné zjistit pravy ucel pachatelova ¢inu, nebot’ informace se pomérné odlisuji.
Agresor udajné nebyl radikalizovanym islamistou, ale tésné pred utokem se mél
k radikalizaci ptihlasit. Navic se Islamsky stat k tomuto Cinu pfihlasil az n€kolik dni
poté, coz by mohlo dokazovat, Ze organizace s utokem nemé co do ¢inéni a tedy jednal
na vlastni pést. Islamskému stitu se podobné umysiné utoky na ptade civilizované
Evropy ,,hodi* pro demonstraci své sily. Vzhledem k tomu, Ze pachatel byl po ¢inu

Mrwe

zneSkodnén, zlistava otazka ptiCiny utoku stale oteviena.

* IDNES. Teroristicky iitok v Nice [online]. © 1999-2016 MAFRA [cit. 2016-12-17]. Dostupné z:
http://zpravy.idnes.cz/teroristicky-utok-v-nice-Ohp-/zahranicni.aspx?klic=481594

22 NOVINKY.CZ, Atentat v Nice. [online]. © 2003-2016 Borgis, a.s.. [cit. 2016-12-28]. Dostupné z:
https://tema.novinky.cz/atentat-v-nice
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3.3 Utok v Berling

S ohledem na feSenou oblast se tato ukdzala jako velmi aktudlni téma, protoze se
v prub¢hu zpracovani této prace objevily nové skute¢nosti, a to ¢in obdobny vyse
uvedenym, ktery se stal 19. prosince 2016 v Némeckém hlavnim mésté¢ Berling, tedy
v kontextu Evropského kontinentu pomérné nedaleko hranic s Ceskou Republikou. Opét
se jednalo o stejny scénaf, jako u vySe uvedenych situaci, kdyZ pachatel utoku bez
vahani sjel z hlavni silnice na vanoc¢ni trh plny lidi a vysokou rychlosti tézkym a velkym
kamionem zacal nardZet do lidi. Za jeho aktivitou zlstalo nejméné dvanact mrtvych,
desitky zranénych, kdyz nékteti lidé byli dlouhodobé v pfimém ohrozZeni zivota a Cetné
materialni Skody. Zpocatku se objevovaly spekulace a dohady, jestli se nejednalo o
projevilo, ze skutecné §lo o selhdni lidského dCinitele, ale v tom smyslu, Ze ¢in byl
proveden umysIn¢ a podle némeckych predstaviteli se jednalo o ¢in bezesporu
teroristicky. ,,V rdmci vySetfovani se objevily informace, ze kamion patfil polské firmé¢,
fidicem byl pfislusnik polské narodnosti, ktery byl spolu s kamionem pachatelem ¢inu
unesen. Nakladni vz pak byl vyuzit k Gtoku a polsky fidi¢ byl zabit stfelnou zbrani.
Aktérem tUtoku by mél, podle némeckych vysetfovatell, byt pivodem z Tuniska
jménem Anis Amri, jehoz otisky prstli se nasli uvnitf ndklad’aku, kde se soucasné nasly
dalsi usvédcujici dikazy. Pro uplnost je tieba jesté dodat, ze vétsi tragédii zabranil
palubni pocita¢, ktery kamion po prvnim narazu automaticky zbrzdil. Tunisan se do
Némecka dostal pravdépodobné v ramci vlidné némecké migraéni politiky, kdyz se do
Evropy, pfedevs§im do Némecka a Svédska, snazi dostat velké mnozstvi uprchlikd,
v rozsadhlych vlnach, a to pievazné zdavodd valecnych konflikti ve svych
rodnych zemich vétSinou blizkého vychodu nebo z divodu Spatné ekonomické situace,
kterou chtéji svym ptichodem do civilizované Evropy zlepSit. Amri byl bezpe¢nostnimi
agenturami identifikovan jako potenciondlni hrozba, byla zamitnuta jeho Zadost o azyl,
ale k vyhosténi ze zemé¢ nedoSlo v dasledku chybéjicich dokladii totoznosti a
skutecnosti, Ze jeho domovska zemé jej bez téchto dokladii odmitala jako svého obc¢ana.
I ptes politiku ptiznivé naklonénou uprchlikiim z arabskych zemi se dosud Némecku
masové utoky vyhybaly, ¢innost teroristd byla za posledni dva roky zameétena
povétsinou na okolni staty, jako jsou Francie, Velka Britanie nebo Spanélsko. Od roku

1980 se na Némecké pidé neodehral zadny utok tak nic¢ivého rozsahu. K utoku se
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pfihlasila jiz zminénd teroristickd organizace Isldmsky stat a neni pochyb o tom, Ze
provedeny ¢in byl teroristicky, nebot” se jedna o politicky, nabozensky nebo jinak
ideologicky motivované nasili. Jeho napojeni na zminénou organizaci lze sledovat jiz
od biezna roku 2016, kdyz kontaktoval bojovniky Islamského statu a nabidl svou osobu
jako sebevrazedného utoc¢nika. Nakonec byl vinik dopaden a zneSkodnén italskou

(13

policii nedaleko Mildna.“ ** Na uvedeném piipadu je neitastnd skutecnost, Ze ani
evropské Spicky tajnych sluzeb nemohou v takovych piipadech preventivné zasdhnout,
nebot’ podobnych nésilnych ¢inli pod rouskou terorismu neustale piibyva a jednoduse

nelze podeziivat a lustrovat kazdého jedince, ktery se objevi na evropské pude.
3.4 NalozZe v autech

Vedle narlstajiciho poctu uvedenych teroristickych €inl se rovnéz objevuji 1 akty
nasili, které jsou provadény za pomoci nalozi a vybuSnin umisténych v autech. ,,Tyto
akty jsou pro teroristy velmi vyhodné, nebot’ tato technika umoznuje dopravit velké
mnozstvi vybusniny a dalSich latek s destruktivnim uc¢inkem. Automobily se rovnéz
stavaji velmi oblibenym néstrojem pro sebevraZzedné atentdtniky. Prvni zaznamenany
utok tohoto typu byl proveden arménskymi separatisty proti otomanskému sultanovi
Abdulu Hamidovi II. v roce 1905 v Istanbulu. V roce 1920 provedl Italsky anarchista
Mario Buda tutok v New Yorku na Wall street. Naloz byla uloZena ve voze tazeném
koném. Vybuch zabil 38 lidi a 400 dalSich zranil. K obétem patfili poslickové a
ufednici, casto mladi lidé. Branit se proti sebevrazednym uto¢nikiim v autech je
¢asteCné mozné tim, Ze se jim neumozni dostat se blizko cile, kterym byva budova nebo
shromdzdéni lidi. Také je mozné upravovat budovy tak, aby vydrzely ptipadnou
explozi. Je jasné, Ze vSechna tato opatfeni znamenaji znacnou zatéz pro normalni zivot.
V Praze znamenala opatfeni u budovy byvalého federdlniho shromdzdéni dlouhodobé
blokovani silnice ve stfedu mésta. Teroristé, kterym je znemoznéno zaséhnout lakavé
cile, jako tfeba vladni budovy, potom mohou zasdhnout mista, jez neni mozné u¢inné

2

chrénit, naptiklad obchody, nadrazi, trznice.“”™ Frekvence takovych utokli se d¢je

» REUTERS, Germany says Tunisian’s fingerprints found in Christmas market crash truck [online]. ©
2016 Reuters [cit. 2016-12-28]. Dostupné z: http://www.reuters.com/article/us-germany-truck-
idUSKBN148287

* JANDOUREK, J., Sociologie zlocinu, aneb proc lidé vrazdi a jezdi nacerno. Praha: Portal 2011. ISBN
978-80-262-0026-0, s. 122.
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v soucasné dob¢ prevdzné v zemich blizkého vychodu, jako je napiiklad Turecko,
Jordansko, Syrie, Somélsko nebo {rék, ale nevyhybaji se ani civilizovanym rozvinutym

zemim.

Demonstrativni piiklad je mozno najit opét na ptud¢ evropské, konkrétné v Norsku,
které je obecné povazovano za symbol vysoké zivotni trovné a vyspélé ekonomiky.
Presto se v historii této zemé stal Cin, ktery je svou povahou opét teroristicky a byl
uskutecnén norskym obCanem bez ndavaznosti na teroristickou organizaci. Anders
Behring Breivik dne 22. ¢ervence 2011 zosnoval bombovy Utok ve vladni ¢tvrti Osla
pravé pomoci nakladniho automobilu, prostiednictvim néhoz a ptevleku do uniformy
ostrahy se dostal do bezprostiedni blizkosti strategickych budov, kde naloz umisténou
v automobilu na dalku odpalil. Tim ziskal vét§i moznost pro realizaci svych dalSich
utokl, tentokrat stfelnou zbrani na setkani mladych pfiznived socialné demokratické
vladni strany. Vlivem jeho ,,plisobeni pfislo o zivot 77 lidi, dalsi byli zranéni a jeho
utoky maji na svédomi i ¢etné materialni skody. ,,Pfi vySetiovani ptipadu pak vyplouval
na povrch psychologicky profil jeho osobnosti, kdy on sdm sebe oznacil za plné
svépravného a odpovédného za své €iny, svlj ¢in mé¢l predem velmi dobife promysleny
a pripraveny a podle svych slov ani nepocital s takovym ,,aspéchem*. Motivem jeho
¢innosti  pak bylo osvobodit Evropu od pfistéhovalci, vyrazné nesouhlasil
s multikulturalismem, jenz je tolerantnimi evropskymi ndrody obecné pfijiman a
nesouhlasil s norskou spole¢nosti, norskou vladou a levicovou politikou viibec a prave
proto si pro sviij Gtok vybral setkdni sympatizantl socialné demokratické strany. Cilem
udajné nebylo usmrtit co nejvetsi pocet lidi, ale zmobilizovat norskou a evropskou
vetejnost ke kritice soucasné politiky. Znalci z oblasti psychologie a psychiatrie jej pak
souhlasn¢ oznacili za narcistu s faSistickymi rysy osobnosti, ale plné svépravného a

s L i 625
odpovédného za své Ciny.*

» NOVINKY.CZ. Anders Behring Breivik [online]. © 2003-2016 BORGIS, a. s., [cit 2016-12-18].
Dostupné z: https://tema.novinky.cz/anders-behring-breivik
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4 TRENDY V BEZPECNOSTI

Béhem poslednich let se bezpecnost v oblasti dopravy vyrazné zlepsila. I ptes stale
se zvySujici mnozstvi automobilll v silni¢ni dopravé vyrazné ubylo dopravnich nehod,
cesta k vytouzené nulové nehodovosti vSak bude jest¢ hodné dlouhd a neni jasné, zda se
k tomuto cCislu ve statistikdch dopravni nehodovosti spolenost ptiblizi vice ¢i méné
nebo zdali vibec. Jiz v soucasnosti je vSak patrné, Ze spole¢nost kraci spravnym
smérem. Pozitivni vliv na snizovani poc¢tu autonehod mé bezesporu zminéna prevence
jak na mistni, nadrodni nebo 1 mezinarodni Urovni a konkrétni bezpe€nostni opatfeni

z nich plynouci.
4.1 Technologie sou¢asnosti

Zasadni vliv na snizeni poctu negativnich udalosti pramenicich z dopravnich nehod,
maji bezesporu aktivni i pasivni bezpeCnostni prvky automobilt. Aktivnich prvkl
neboli asisten¢nich systémi v automobilech neustdle pfibyva a zvySuje se jejich podil
na lepSim zabezpeceni nejen v ramci jizdy, bezpec¢nosti cestujicich, ale tyto prvky maji
rovnéZ za ukol sniZovat riziko pfi mozné dopravni nehod€ prfedevSim snadnéjsi
manipulaci s vozidlem nebo zmirnénim moZného ndrazu. Aktivnimi prvky jiz dnes
disponuje fada aut, u novych aut jsou tyto prvky témét samoziejmosti. Neni pochyb, ze
prave i tato technologie pfispéla ke snizeni nehodovosti nebo pfinejmensim ke sniZeni
dopadti z nehod pramenicich. ,,Nejcastéji uzivanymi aktivnimi prvky jsou bezesporu
ABS, které¢ vyrazné piispiva ke zvySeni aktivni bezpecnosti jizdy, kdyZz zabraiuje
zablokovani kol béhem brzdéni, tento prvek je ocenovan predevS§im na kluzkém
povrchu. ASR je prvek, ktery zabraiiuje protaceni ptednich hnacich kol a ESP pak
zvySuje kontrolu nad vozidlem v krajnich jizdnich situacich, naptiklad pfi rychlé jizdé
do zatacky nebo na kluzkém povrchu. Dal§i vyznamnou soucésti jsou bezesporu brzdné
systtmy MBA a HBA, které maji za kol maximalizovat brzdny ucinek v krizové
situaci a HHC zase fidi¢i usnadniuje rozjezd do kopce. Dililezitymi bezpe¢nostnimi prky
jsou také Front assistant, ktery hlida prostor pfed vozem a dokéaze u¢inné reagovat od
signalizace nebezpeci aZ po samotné brzdéni, ¢imz je schopen zabranit moznému stietu
s vozidlem vpiedu a Lane assistant zase hlidd jizdu v pruhu upozornénim fidice, timto
zabranuje vyjeti ztohoto pruhu. City Safe Drive zase umi sledovat prostor pied

automobilem pomoci laserového CV senzoru a v piipadé, ze fidi¢ nezareaguje na blizici
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se prekazku, zahdji nouzové brzdéni, tento systém je uplatiovan pii rychlostech do 30
km/h, jeho dulezitost se zvySuje naptiklad v kolonach. Diky systému svétel AFS je
mozné optimalni osvétleni vozovky a jejiho okoli i vzhledem k nepfiznivym
povétrnostnim podminkam, Corner funkce pak umoznuje osvétleni prostoru, kam se viiz
chystd odbocit, systém noc¢niho vidéni poméha vcas identifikovat prekazky na silnici za
snizené viditelnosti, a tim pfedchazet moznym nehoddm. Diky prvku TPM je pak
moZné piedchazet moznym rizikim diky monitorovani tlaku v pneumatikach.«*®
Aktivnich bezpecnostnich prvkl automobilti je celd fada. At uz jsou soucasti bézné
nebo nadstandardni vybavy, jsou bezpochyby velkym piinosem pro bezpecnost
silnicniho provozu pro vsechny jeho ucastniky. Nezastupitelné misto v bezpecnosti
dopravy maji také pasivni ochranné prvky spolu s legislativnim nafizenim vyuzivéani
nékterych z nich. Jejich hlavni tlohou je ochrana cestujicich sniZenim dopadu
autonehody. Jsou jimi pfevazné pevnéjsi karoserie kabin a zesilené deformacni zony,
bezpe¢nostni pasy, airbagy, opérky hlavy nebo spolehlivéjsi upevnéni détskych

autosedacek.

»Jak uvadi zprava Evropské komise o monitorovani a posouzeni pokrocilych
bezpecnostnich prvkll vozidel, jejich rentability a proveditelnosti pro ucely revize
nafizeni o obecné bezpecnosti vozidel a natizeni o ochrané chodci a jinych zranitelnych
ucastnikti silni¢niho provozu, provedl automobilovy primysl c¢etné inovace a
technologicky vyvoj pravé na zdkladé nafizeni EU, v dusledku ¢ehoz se také snizil
pocet smrtelnych nehod. Natizeni EU spociva v zavedeni povinné vybaveni v§ech vozil
elektronickymi systémy kontroly stability a vyspélymi systémy nouzového brzdéni a u

A ’ o r o Y ’ 2
nakladnich aut a autobusi systémy varovani pii vyboéeni z jizdniho pruhu.«?’

V kazdém ptipad¢ vSak nezalezi pouze na mnozstvi a efektivit¢ jednotlivych
bezpecnostnich prvkli a ochrannych systému, vyuzivani téchto elementl je zavislé
pfedevSim na stylu jizdy jednotlivych fidi€h. [ pfi maximédlnim mnoZstvi

bezpec¢nostnich aspektli automobilti je duleZité nepolevit v ostraZitosti a dusledné

* BEZPECNE CESTY, Vyvoj bezpecnosti automobilii [online]. © 2014-2016 Simopt, s. r. o. [cit. 2017-
01-01]. Dostupné z: http://www.bezpecnecesty.cz/cz/bezpecnost-automobilu/aktivni-prvky-bezpecnosti
*7 ZPRAVA KOMISE EVROPSKEMU PARLAMENTU A RADE, Zichrana Zivotii: zvySovani
bezpecnosti vozidel v EU [online]. © 2016 Europa.eu [cit. 2017-01-01]. Dostupné z:
http://ec.europa.eu/transparency/regdoc/rep/1/2016/CS/COM-2016-787-F1-CS-MAIN.PDF
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pozornosti za volantem kdykoliv a kdekoliv. Otdzka bezpecnosti v dopravé rovnéz
nezalezi pouze na mnozstvi technologickych bezpecnostnich ,,vychytavek®, je odvisla i
od ekonomického aspektu, kdyz kazdy bezpecnostni prvek v automobilech odrdzi i

jejich celkovou potfizovaci cenu.
4.2 Technologie budoucnosti

Stejné¢ jako v jinych sférach lidského Zivota, je 1 oblast dopravni bezpecnosti
pfedmétem védeckého zkoumdéni a nasledného zavadéni inovativnich technologii do
automobilll. Novinky v automobilovém primyslu v§ak maji za cil nejen zvySeni bezpeci
ucastnikli silni¢niho provozu, ale také mohou byt pfinosem v oblasti hospodarnosti,
ochrany Zivotniho prostiedi nebo Gspoie ¢asu a jeho efektivngj$imu vyuzZiti. Re je
zejména o autonomnim fizeni. ,,V poslednich letech se automobilovy primysl (ale
1 firmy zjinych obort, jako naptf. Google) intenzivné zabyva vyvojem vozidel
schopnych autonomni jizdy, a to osobnich i uzitkovych. Prvni pIln¢ funkéni prototypy
jsou jiz davno na silnicich a zahajeni sériové vyroby je tedy jen otdzkou Casu a také
vytvofeni nezbytného legislativniho rdmce, k némuz byl ucinén dilezity krok v kvétnu
2014 doplnénim Videniské amluvy o silnicnim provozu o ustanoveni, podle né¢hoz jsou
systémy pro autonomni fizeni vozidla pfipustné, pokud je mulze ftidi¢ kdykoli

deaktivovat.

Autonomni jizda vyZaduje zajisténi Ctyf zdkladnich funkci, t€émi jsou navigace,
situacni analyza, planovani pohybu a fizeni trajektorie pohybu. Funkce autonomni jizdy
se tedy neobejde bez schopnosti vozidla rozpoznavat a analyzovat své okoli pomoci
riznych druhi senzorii a vyspélé elektroniky a bez obousmérné komunikace s dopravni
infrastrukturou a ostatnimi ucastniky silnicniho provozu. ,,Vnimani“ okoli vozidla
zajiStuje soubor ultrazvukovych, radarovych, laserovych a kamerovych senzorti, které
umoziuji detekci a identifikaci objekti, jejich polohy, rychlosti a sméru pohybu a celou
fadu dal$ich funkci. Tyto informace jsou porovnavany s velmi podrobnymi mapovymi
podklady, jejichz detailnost, preciznost a aktualnost musi daleko ptfesahovat aktudlni
mapové soubory navigacnich systéml. Komunikace s okolim je dalSim zdrojem
nezbytnych informaci, které usnadiuji situacni analyzu. JiZz z tohoto struéného vyctu
zékladnich predpokladii pro realizaci autonomni jizdy je ziejma nesmirna komplexnost

systému, ktera klade nejvyS$i ndroky na zajisténi jeho maximalni spolehlivosti a
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odolnosti vii¢i chybam a poruchdm. Vyrobci automobilli proto ptichazeji nejprve
s jednotlivymi stavebnimi kameny v podobné nejriiznéjSich asisten¢nich funkei, od
brzdovych a parkovacich asistenti, pfes adaptivni tempomaty az po rozpoznavani
dopravnich znacek nebo vyuzivani navigaCnich dat fidicimi jednotkami motoru a
ptevodovky, jejichz postupnym propojovanim délaji malé kricky k findlnimu cili a tim

je automobil se schopnosti autonomni jizdy.

Jak takova budoucnost mize vypadat v dalkové ndkladni dopravé, predvedl
Mercedes-Benz v bézném dalniénim provozu s prototypem autonomni navésové
soupravy snazvem Mercedes-Benz Future Truck 2025, ktery zvlada kromé
automatického udrzovani bezpecného odstupu a bezpecéné rychlosti také najeti na
dalnici, pfedjizdéni a opusténi dalnice bez asistence fidice. V pfipadé€, ze systém
zaznamena situaci, jejiz vyfeSeni by pfesahovalo jeho schopnosti, upozorni vcas fidice,
aby prevzal fizeni. U jesté vyspélejsiho systému si Ize samoziejmé piedstavit 1 konvoje
nakladnich vozidel jedoucich bez pfitomnosti fidice v kabin€. Pro jizdu v konvojich se
uvadi, ze krom¢ sniZeni nehodovosti miize uSetfit az 15 % paliva. Posledni tsek
distribuce ma vSak pfed sebou nejdelsi cestu k autonomni jizd€, protoZe se odehrava
v nejméné predvidatelném prostiedi obci a mést, v nichz dochazi k velmi komplexnim
situacim s velkym podtem ucastnikd silni¢niho provozu a slozitou infrastrukturou.® **
Zavedeni této technologie do béZzného provozu je redlnou soucasti budouciho vyvoje
automobilismu, v soucasné dobé ale ¢eli mnozstvim nedostatki, které je pro budoucnost
tieba jesté doladit. Zejména je problém ve schopnosti improvizace v nepiedvidatelnych
a nestandardnich situacich, v tomto ohledu jsou stroje jesté¢ pozadu za Clovékem.
Ptekazkou bezpilotnimu provozu na silnicich je 1 legislativa, jiz zatim nelze nalezité
upravit a podle toho implementovat. Jiz v tuto chvili jsou inovativni technologie,
tykajici se autonomie vozidel, pro vyrobce prioritni, coz je pfi¢inou snadné dostupnosti
kvalitnich a ekonomicky nenaro¢nych senzorickych soucasti. Ty jsou nutné k dusledné
kontrole okoli aut, coZ pfirozené€ vede k niz$i nehodovosti a plynulejSimu provozu, kdyz

zvySend nehodovost je prave pti¢inou €astych dopravnich zacp.

* SYSTEM ONLINE, Autonomni vozidla jsou budoucnosti logistiky [online]. © 2001-2017 CCB spol.
s r.0. [cit. 2017-01-01]. Dostupné z: https://www.systemonline.cz/it-pro-logistiku/autonomni-vozidla-
jsou-budoucnosti-logistiky.htm
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PRAKTICKA CAST

5 ANALOGIE ZiSKANI RIDICSKEHO PRUKAZU A
ZBROJNIHO PRUKAZU

S pfihlédnutim ke stale se zvySujicimu poctu automobilli se imérné zvysuje i riziko
nebezpedi s tim souvisejici, nebot’ svym zptsobem kazdy, kdo fidi automobil a aktivné
se ucastni dopravy na pozemnich komunikacich, ma ve své ruce zbran, kdyz zptsob
zneuziti se mize redln¢ rovnat Gtoku se zbrani stielnou. K tomuto faktu vSak vétSina
fidi¢t nepiihlizi nebo jen v minimalnim méfitku a mélokdo si to vibec uvédomuje.
Riziko vzniku takového nebezpeCi je vyrazné stupnovano pii pozivani alkoholu a
navykovych nebo psychotropnich latek. Proces vydavani fidi¢skych opravnéni a
opravnéni k drzeni a manipulaci se stfelnou zbrani, stejn¢ jako proces prodluzovéni
jejich platnosti a kontrola dodrzovani podminek stanovenych platnou legislativou, by

tedy mél byt uskute¢novan na srovnatelné urovni.

Nasledujici ¢ast prace se bude zamétovat na konkrétni a specifické pozadavky pro
udéleni fidi¢ského priikazu a konkrétni a specifické pozadavky po udé€leni zbrojniho
prukazu, nalezitosti jejich splnéni a ndsledného dalsiho dodrzovani po dobu jejich
platnosti. Cilem této analogie je zjiSténi, zda je dostatecné legislativné zmapovana
oblast feSici odbornou zpusobilost, zdravotni zptsobilost (fyzickou i psychickou),
bezuhonnost a spolehlivosti Zadateldi nebo drzitelt fidi¢skych a zbrojnich prikazl, zda
se v souvislosti se zjiSténym pochybenim v jiné oblasti toto pochybeni fesi 1 v rdmci

zminéné problematiky, nebo jejich mozné provazanost.

S pfihlédnutim k tomu, ze automobil je v zdkladu spolecnosti povazovan vice za
symbol velmi populdrniho a nepostradatelného prostiedku vlastni nezavislosti a
pfedmétu, ktery ma vSeobecné usnadnovat zivot, je tfeba neustale zdlraznovat rizika a
hrozby, ktera mize pro spolecnost také predstavovat. Zde se tedy nabizi otazka, zda
neni legalni pofizeni automobilu az pfili§ snadnou zélezitosti pravé v porovnani
s pofizenim zbran€ v praktickém zivot¢ a zda je fadné¢ upravena nutnost jeho

zabezpeceni proti moznému zneuZziti.
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5.1 Ziskani ridi¢ského opravnéni

,»Vznik fidi¢ského opravnéni je upraven zdkonem ¢. 361/2000 Sb. ze dne 14. zafi
2000, o provozu na pozemnich komunikacich a o zméné nékterych zakonu (zakon o
silni¢nim provozu) a dale zakonem ¢. 133/2011 Sb. ze dne 3. kvétna 2011, kterym se
méni zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nékterych dalSich zakonii (zékon o silni¢nim provozu), ve znéni pozdéjsich predpist a
dale zakonem ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti
k fizeni motorovych vozidel. Uvedené piedpisy zde mimo jiné upravuji prava a
povinnosti ucastnikli provozu na pozemnich komunikacich, pravidla, upravu a fizeni
provozu na pozemnich komunikacich, vydavani fidi¢skych opravnéni a ftidi¢skych
prikazi, ptisobnost a pravomoc organti Policie CR ve vécech provozu na pozemnich
komunikacich a déale podminky pro provozovani autoSkol a prava a podminky
provozovateld autoskol a ucitelli, zptisob provadéni vyuky a vycviku zadatell o ziskani
odborné zpusobilosti k fizeni motorového vozidla a fidi¢ského opravnéni, zplsob
provadéni zkousek k ziskéni fidi€ského opravnéni nebo vydavani prukazli profesni

zpusobilosti fidice a plisobnost spravnich Urada a statni dozor.

Pro ziskani fidi¢ského prikazu skupiny B (opraviujici fizeni motorovych vozidel
s maximalni ptipustnou hmotnosti neptevysujici 3 500 kg a maximalné 8 misty k sezeni
mimo fidi¢e), ktera je v Ceské republice podle statistik nej¢astéjsi, je nutné podat zadost
o pfijeti k vyuce a vycviku vybrané autoskole, k ¢emuz je nutné spliiovat zdkladni
pozadavky dosazeni pfedepsaného véku 18 let a doloZzeni obvyklého bydlisté na tizemi
CR nebo doklad o studiu na uzemi CR v minimalni délce 6 mésici, kdyz studiem se
rozumi zékladni, stfedni nebo vyS$i odborné vzdélavani v denni formé€ a prezencni

studium v akreditovanych studijnich programech vysokych $kol.“*’

K tomu je nutné
dodat posudek o zdravotni zpisobilosti k fizeni motorovych vozidel podle § 84 zdkona
¢. 361/2000 Sb., ktery vydava posuzujici prakticky 1ékat na zakladé€ prohlaseni zadatele,

vysledku 1ékatské prohlidky a dalSich ptipadné potfebnych odbornych vysetieni a nesmi

¥ Zakon &. 361 ze dne 14. za¥i 2000, o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach n&kterych
zakonti (zakon o silniénim provozu). In: Shirka zdakonii Ceské Republiky, 2000 &astka 98. Dostupné z:
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361#cast1-hlava3

a zékon €. 247 ze dne 30. ¢ervna 2000, o ziskavani a zdokonalovani odborné zpisobilosti k fizeni
motorovych vozidel a 0 zménach nékterych zakont. In: Shirka zdkonii Ceské Republiky, 2000 &astka 73.
Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-247/zneni-20160220#cast4
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byt star$i nez tfi mésice. ,,Lékar je povinen provést zdravotni prohlidku zadatele na
zaklad¢ vyhlasky ministerstva zdravotnictvi ¢. 277/2004 Sb. o stanoveni zpisobilosti
k fizeni motorovych vozidel, kdyz tato vyhlaska zapracovava i predpisy Evropské unie
a upravuje podrobnosti o zdravotni zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel a
nalezitosti 1é¢kaiského potvrzeni osvédcujiciho zdravotni diivody, pro néz se za jizdy
nelze na sedadle motorového vozidla pfipoutat. Prohlidka nutné obsahuje komplexni
fyzikélni vySetieni sluchu, zrakové ostrosti a barvocitu, orientani vySetieni zorné¢ho
pole a rovnovahy a orientani neurologické vysSetieni s cilenym zamétfenim zjisténi
ptiznakli nemoci vylucujicich nebo omezujicich fizeni motorovych vozidel. V ptipadé
potifeby ndasleduje dals$i odborné vysetieni Iékafem specializované zpusobilosti
k vylouc€eni podezieni na nemoc nebo stanoveni stadia nemoci, které by mohly
omezovat zpusobilost k fizeni motorovych vozidel. Odborné vySetieni se provadi vzdy,
pokud je zadatel v trvalé péci jiného l€kafe nebo klinického psychologa pro nemoc
omezujici zdravotni zptsobilost. Posudek zdravotni zptsobilosti musi byt jednoznacny
a nesmi obsahovat diagnézu, zadatel je tedy oznacen za osobu bud’ zdravotné
zpiisobilou k fizeni motorovych vozidel, zdravotné zpiisobilou k fizeni motorovych
vozidel s podminkou, kdyZ podminky jsou specifikovany v ptiloze 3 zminéného
nafizeni nebo muze byt zadatel oznaCen za osobu zdravotné nezptisobilou k fizeni
motorovych vozidel, kdyz toto musi posuzujici 1ékat bezodkladné¢ oznamit obecnimu
uradu obce s rozSifenou pisobnosti pfislusSnému podle obvyklého bydlisté nebo mistu
studia zadatele, na zaklad¢ cehoz se zamitd zddost o vydani fidi¢ského plri’lkazu.“30
,»Nasledné je nutné absolvovat vyuku a vycvik v ramci autoskoly, kdyZ rozsah hodin
potiebnych pro zvladnuti vycviku je celkem 34, z ¢ehoz se jedna o vyuku v rozsahu 2
hodin na autocvicisti, 5 hodin jizd v minimalnim provozu, 21 hodin jizd v ramci
sttedniho provozu, 2 hodiny vénované praktickému vycviku udrzby vozidla a 4 hodiny
vénované praktickému vycviku zdravotnické ptipravy. Finalni fazi k ziskani fidi¢ského
opravnéni skupiny B je zkouSka odborné zpusobilosti, na zdkladé¢ podané Zzadosti.

Zkouska se kond u stanoveného zkusSebniho komisafe pfislusné obce s rozsifenou

% Vyhlaska ¢. 277 ze dne 26. dubna 2004, o stanoveni zdravotni zptisobilosti k fizeni motorovych
vozidel, zdravotni zpUsobilost k fizeni motorovych vozidel s podminkou a nalezitosti 1ékafského
potvrzeni osvédCujiciho zdravotni divody, pro néz se za jizdy nelze na sedadle motorového vozidla
pripoutat bezpecnostnim pasem (vyhlaska o zdravotni zptisobilosti k fizeni motorovych vozidel). In
Shirka zdkonii Ceské Republiky, 2004, &astka 89. Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2004-277
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pusobnosti, jedna se o jeden test z predpisi o provozu na pozemnich komunikacich a
zdravotnické piipravy a prakticka jizda s vycvikovym vozidlem. Na zaklad¢ fadné
dodanych podkladi a tadné splnéného vycviku a zkousky z odborné zpusobilosti je
prislusnym tradem obce s rozsifenou plisobnosti vydan fidi¢sky prikaz s platnosti na

10 let (podle soucasné platné legislativy).« >’

Po uplynuti doby platnosti je nutné nechat
si fidi¢sky prikaz prodlouzit poddnim zddosti o vydéani fidicského prikazu spolu
s aktualni fotografii a uhrazenim spravniho poplatku, ktery ¢ini dle sazebniku zakona ¢.
634/2004 Sb. o spravnich poplatcich ¢astku 50 K¢&. Zakon obsahuje i1 povinnost
podrobeni se dopravné psychologickému vySetfeni, které je vSak cileno pouze na
konkrétni skupiny osob, kdyZ se jedna o drzitele pfislusnych fidi¢skych opravnéni, kteti
fidi nakladni nebo specidlni automobil nebo jizdni soupravu o nejvyssi povolené
hmotnosti pievysujici 7 500 kg a déle se tato povinnost vztahuje na osoby, které dosahly
celkového poctu 12 trestnych bodi, osoby, kterym byl soudem ulozen zakaz Cinnosti

fizeni motorovych vozidel nebo spravnim ufadem uloZena sankce zdkazu této Cinnosti,

a to na dobu nejméné 6 mésict.

Stavajici pravni tUprava, pokud je vSemi institucemi vcetné¢ Zadatele fadné
dodrZzovéana, dostatetné¢ a tadné pokryvad proces pii ziskani nového fidi¢ského
opravnéni, ovSem pii prodluzovani jeho platnosti zde jiz chybi nalezitosti dokladajici a
kontrolujici neménny stav odborné a zdravotni zplsobilosti. Podle zakona o provozu na
pozemnich komunikacich neni nutné pfi béZném uzivani automobilli v béZné dopravée
dokladat zdravotni zpusobilost pii prodluzovani platnosti fidi¢ského prikazu, kdyz
majakem, fidi¢i z povolani na zéklad¢ pracovnépravniho vztahu, fidi¢i, u nichz je fizeni
motorového vozidla vyuzivano k samostatné vydélecné cinnosti, drziteli fidi¢ského
opravnéni pro skupiny nakladnich automobilli, pokud takova vozidla tidi nebo uciteli

autoskol.

3! Zakon €. 361 ze dne 14. zaii 2000, o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zakonti (zakon o silniénim provozu). In: Shirka zdakonii Ceské Republiky, 2000 &astka 98. Dostupné z:
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361#cast1-hlava3

a zékon €. 247 ze dne 30. cervna 2000, o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni
motorovych vozidel a 0 zménach nékterych zakont. In: Shirka zdkonii Ceské Republiky, 2000 &astka 73.
Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-247/zneni-20160220#cast4
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5.2 Ziskani zbrojniho prikazu

,»Ziskani zbrojniho prikazu, jakozto vefejné listiny, kterd opraviluje k nabyvani
vlastnictvi a drzeni zbran¢ upravuje zdkon ¢. 119/2002 Sb. o stfelnych zbranich a
sttelivu a o zmén€ zdkona ¢. 156/2000 Sb., o ovéiovani stfelnych zbrani, stieliva a
pyrotechnickych predméti a o zméné zdkona €. 288/1995 Sb., o stfelnych zbranich a
stielivu, ve znéni zdkona ¢. 13/1998 Sb., a zdkona ¢. 368/1992 Sb., o spravnich
poplatcich ve znéni pozdéjsSich piedpisi a zdkona ¢. 455/1991 Sb., o zivnostenském
podnikdni ve znéni pozd¢jsich predpist (zdkon o zbranich). Timto zdkonem jsou mimo
jin¢ upraveny kategorie stielnych zbrani, podminky pro nabyvani vlastnictvi, drzeni,
noseni a pouzivani zbrané nebo stieliva, prava a povinnosti drzitelli zbran¢ a stieliva,
podminky pro vyvoz a dovoz a sankce a vykon statni spravy v oblasti zbrani a

v 1 32
stieliva.*

Pro ziskani zbrojniho priikazu je nutné mit trvaly pobyt na tzemi CR, je tieba
dolozit zdravotni zpisobilost, kdyz posudek praktického 1ékafe nesmi byt starSi tii
meésicl, dovrseni pfedepsaného véku pro konkrétni skupinu zbrojniho prikazu, tspésné
absolvovat zkouSku odborné zplsobilosti pfed zkuSebnim komisafem, je nutna
bezuhonnost, spolehlivost a plna zptsobilost k pravnim ukontim. Konkrétni kroky pak
spocivaji v odevzdani vyplnéného formulafe ptihlasky k vykonani odborné zptisobilosti
na piislugném pracovisti Policie CR, kdyz ttvar nasledné uréi misto a &as konani
zkousky, kterd se skladd ze dvou casti. Teoretickd Cast je sloZena z testu na zakladé
znalosti zdkona ¢. 119/2002 o zbranich a stielivu, a pravnich ptedpisit vydanych k jeho
provedeni, dale zvlaStnich pravnich predpisti upravujicich opravnéné pouziti zbraneg,
nauky o zbranich a stfelivu a zdravotnické minimum. Praktickd ¢ast je zaloZena na
zjisténi znalosti bezpe¢né manipulace se zbrani a stfelivem a stielby na pevny cil ze
vzdalenosti podle zddané skupiny zbrojniho prikazu. Po uUsp&Sném absolvovani

zkousky odborné zpusobilosti je tfeba vyplnit formulaf Zadosti o vydani zbrojniho

32 Zakon ¢. 119 ze dne 8. biezna 2002 o stielnych zbranich a stfelivu a o zméné zakona &. 156/2000 Sb., o
oveétovani stielnych zbrani, stfeliva a pyrotechnickych pfedmeéti a o zméné zakona ¢. 288/1995 Sb., o
stielnych zbranich a stielivu, ve znéni zakona ¢. 13/1998 Sb., a zakona ¢. 368/1992 Sb., o spravnich
poplatcich ve znéni pozd¢jsich predpist a zakona ¢. 455/1991 Sb., o Zivnostenském podnikani ve znéni
pozdgjsich piedpisii (zdkon o zbranich). In: Sbirka zakont Ceské Republiky 2002, &astka 52. Dostupné z:
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2002-119
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prikazu a odevzdat ho spolu s ostatnimi dokumenty a aktudlni pasovou fotografii na

pfislusny utvar policie, na zaklad¢ ¢ehoz bude nasledné zbrojni prikaz vydan.

K ovéfeni trvalého pobytu Zzadatele o zbrojni prikkaz je zapotiebi mit platny
obcCansky prikaz, bezahonnost je zadatelem dokladana vypisem z rejstiku trestl, kdyz
se posuzuje, jestli se zadatel v minulosti nedopustil zddného umysIlné spachaného
trestného Cinu. Spolehlivost zadatele se pak zjistuje na prisluSném obecnim uradé
v ramci evidence prestupkll. Podstatu 1ékarské prohlidky urcuje vyhlaska Ministerstva
zdravotnictvi €. 493/2002 Sb. o posuzovani zdravotni zptlsobilosti k vydani nebo
platnosti zbrojniho prikazu a obsahu lékarnicky prvni pomoci provozovatele stfelnice a
jejim ucelem je zjisténi, jestli je zadatel zdravotné poptipade psychicky zptsobily
k drZzeni a manipulaci se stfelnou zbrani. Zdravotni zpiisobilost Zadatele posuzuje
prakticky lékaf, u nc¢hoz je Zadatel registrovan k léebné péci, v ptipad¢ Zadatele o
vydani prukazu skupiny D (k vykonu povolani) posuzuje zdravotni zptsobilost 1ékar
zafizeni, poskytujiciho zavodni preventivni péci. ,,V ramci zdravotni prohlidky je podle
zdkona nutné posuzovat piedevs§im komplexni fyzikdlni vySetfeni vcetné vySetieni
sluchu, zrakové ostrosti, barvocitu, zorného pole, rovnovahy, orienta¢ni vySetieni
neurologické a ortopedické a nutné je rovnéz vySetieni na zjisténi anamnestickych udaja
s cilenym zaméfenim na vylou€eni nemoci, které zdravotni zplsobilost vylucuji nebo
omezuji (rizné duSevni poruchy, poruchy osobnosti a chovéni, poruchy socialniho
pfizplsobeni, snizend uroven intelektu nebo epilepsie). V ramci 1ékatské prohlidky je
rovnéZ mozné odborné vySetieni v ptipadé, Ze je u Zadatele nezbytné vyloucit podezieni
na nemoc, kterd omezuje nebo vylucuje zdravotni zpiisobilost Zadatele. Odborné
vySetfeni se pak provadi vzdy, pokud je Zadatel v soustavné péci jiného l€kafe nebo
klinického psychologa pro nemoc, ktera omezuje zdravotni zpisobilost k fizeni
motorovych vozidel. Posudek o zdravotni zpUsobilosti, ktery vychazi z lékarské
prohlidky vstupni, periodické nebo mimoiadné, musi byt jednoznacny a nesmi

obsahovat diagnozu. Posudkovy zavér pak zni ve smyslu, ze osoba bud’ je, nebo neni
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zdravotné zpiisobild nebo je zdravotné zpiisobila s pouzitim pfisluSnych zdravotnickych

prostiedki, které musi byt v posudku vzdy vyslovng uvedeny, nebo s doprovodem.*

Na zaklad¢ vySe uvedeného je posuzovani vhodnosti zadatele na velmi dobré
urovni. Zakon vyzaduje jednoznacné informace pro posouzeni vhodnosti zadatele o
ziskani zbrojniho prikazu, co se tyka bezuhonnosti a spolehlivosti. V rdmci zdravotni
prohlidky je zdkonny pozadavek zcela jasny a vyhovujici, ovSsem pokud jednotlivi 1ékati
provadi své povinnosti v mezich stanovenych zdkonem a tyto pravidla fadné¢ dodrzuji.
Prakticky 1ékat znd nejlépe zdravotni stav svého klienta, navic se v jeho zdravotni
dokumentaci shromazd’uji dalsi vysledky jinych zdravotnich vySetfeni nebo vykont
zdravotnické péce, a to rovnéz ze zdkona a nadto ma i pacient povinnost informovat
svého praktického Iékaie pravdivé a tpln€ informovat o svém zdravotnim stavu. Pokud
I¢kat u svého klienta objevi zndmky pozbyti nebo zmény zdravotni zpuisobilosti, mize
kdykoliv provést zdravotni prohlidku a vydat posudek s tim, Ze pokud by se pozbyti
zpusobilosti potvrdilo, je mozno Cinit okamzité kroky k odebrani zbrojniho prikazu.
V minulosti se objevovaly navrhy na rozSifeni pfistupnosti do databaze drzitell
zbrojnich prikazi vSem lékarlim, coZ je z moréalniho hlediska nevhodné a nadbytecné,
nebot’ k posuzovani zdravotni zptisobilosti zadatele nebo drzitele zbrojniho prikazu

plné postaci, pokud bude praktickymi 1€kati pln€ dodrzovéana soucasna pravni uprava.

,K dovrSeni celého procesu vydani zbrojniho priikazu je nutné uhrazeni spravnich
poplatkli, které jsou stanoveny zdkonem ¢. 634/2004 Sb. o spravnich poplatcich.
Poplatky se hradi v kolcich, kdyz sazba za vydani nového zbrojniho prikazu za kazdou
skupinu rozsahu opravnéni ¢ini 700 K¢, pii vystaveni duplikdtu na zaklad€ odcizeni,
zniceni nebo ztraty prukazu se hradi poplatek ve vysi 100 K¢. Prijeti ptihlasky ke
zkouSce odborné zpisobilosti Zadatele o vydani zbrojni priikaz je zpoplatnéno ¢astkou
100 K¢ a pfijeti Zadosti o povoleni k nabyti vlastnictvi, drZzeni nebo noSeni zbrané

kategorie B (zbrang podléhajici povoleni) je zpoplatnéno &astkou 200 K&.«**

3 Vyhlaska ¢. 493 ze dne 14. listopadu 2002, o posuzovani zdravotni zptisobilosti k vydani nebo platnosti
zbrojniho priikazu a o obsahu lékarni¢ky prvni pomoci provozovatele stielnice. In: Shirka zdkonii Ceské
Republiky, 2002, ¢astka 172. Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2002-493

34 Zéakon &. 634 ze dne 26. listopadu 2004 o spravnich poplatcich. In: Shirka zdkonii Ceské Republiky,
2004, castka 215. Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2004-634
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6 ANALOGIE PORIZENI AUTOMOBILU A STRELNE
ZBRANE

6.1 Porizeni automobilu

Potizeni automobilu neprovazi zadné zvlast’ zdvazné a narocné splnitelné podminky,
zpravidla ke koupi postaci platny doklad totoznosti, na zakladé kterého je sepsana kupni
smlouva. K tomu, aby mohlo byt vozidlo provozovano, je nutnd platnd technicka
kontrola a uzaviené povinné ruceni, které lze sjednat okamzité na prodejné i s moznosti
kratkodobé platnosti. Registrace automobilu na dopravnim inspektoratu pak probiha
nasledné, neni vSak stanovena lhlita pro pfepsani majitele, nejedna-li se o novy
automobil. K fadné registraci vozidla je nutny platny prikaz totoznosti, smlouva o
nabyti dopravniho prosttedku, velky technicky pritkkaz a zelena karta (sjednané povinné
ru¢eni) a vyplnény pfislusny formulat pro registraci. To vSe muze probihat bud
svépomoci, nebo za UcCasti zplnomocnénce k tomuto ukonu. Automobil rovnéz lze
registrovat na podnikatelsky subjekt neboli na firmu, kdyz k tomuto ucelu je nutné
navic dodat vypis z zivnostenského rejsttiku. Po fadné registraci, s platnou technickou
prohlidkou a zelenou kartou pak za volant mize usednout zpravidla kdokoliv, kdo

vlastni fidi¢ské opravnéni.
6.2 Porizeni zbrané

wvewr

wevr

zbrané kategorie A jsou zakadzané zbrané, stfelivo nebo dopliky ke zbranim. Do
kategorie B pak spadaji zbran¢ poléhajici povoleni, do kategorie C patii zbrané
podléhajici ohlaseni a do zbrani kategorie D naleZi ostatni zbrané. Nasledny postup se
bude tykat zbrani kategorie B, nebot’ jejich UCinek v ramci ostatnich kategorii je
zpravidla nejni¢ivéjsi, pokud nebude brana v tivahu kategorie zbrani zakédzanych. Mezi
zbrang kategorie B se fadi zejména pistole a revolvery a vétSina samonabijecich zbrani,
kompletni vycet je pak upraven § 5 zdkona o zbranich. Konkrétni postup pii koupi
zbrané je upraven § 12 zdkona o zbranich, kdyz je nutné byt drZitelem zbrojniho

prikazu, dale povoleni od Policie k nabyti, drzeni ¢i noSeni zbrané¢ (noSeni zbran¢ je
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vSak pouze pro drzitele zbrojniho prikazu skupiny E - k ochrané zivota, zdravi,
majetku). Pokud policie rozhodne kladné, vydéa povoleni na pfisluSnou zbran kategorie
B, se kterym je mozno zbran zakoupit. Platnost povoleni je jeden rok a plati na nakup
pouze jedné zbrané. Po ndkupu zbrané je pak nutné zbran registrovat u ptislusSné¢ho
utvaru policie a to do deseti pracovnich dni od ndkupu, kdyz v rdmci jeji registrace
bude vydan i prikaz zbran€, bez néhoz nelze zbran nosit. V ptipadé nabyti vlastnictvi je

také nezbytné predlozit nenabitou zbran ke kontrole.
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ZAVER

Aniz by bylo nezbytné nad uvedenou problematikou jakkoliv hloubat, neni pochyb o
tom, ze automobil byl vymyslen a zkonstruovan zejména pro to, aby lidem poméahal,
nikoliv skodil. V tvodu jeho éry tomu tak skute¢né bylo, nebot’ se nejednalo o béznou
zalezitost, kterou si bez problémt mohl dovolit kazdy. Zprvu se jednalo o vymozenost
mocnych a majetnych, postupem casu se technologie i uzité materidly zdokonalovaly a
v zajmu konkurenceschopnosti se vozy stavaly dostupnéjsimi pro vétsi spektrum jeho
uzivateli. Nahled na automobily vSak stile trval v duchu pozitivné ladéném, vz byl
povazovan za néco velmi uzitecného a nebyvale flexibilniho, nicméné pokud vzrista
poptavka, nabidka nesmi zlstat pozadu. V soucasné dob¢ se osobni vozy staly ve
vyspélych zemich béznym c¢lankem témér kazdé domacnosti, jsou dostupné témér
komukoliv a téméf kdekoliv a kdykoliv. Pfimou umérou se ale zacaly zvedat statistiky
nehodovosti a naruSeni bezpecnosti negativnimi vlivy silni¢ni dopravy, vozy zacaly byt
zneuzivany ke krimindlnim ¢intim a zacaly se v hojné mife porusovat pravni predpisy a
vznikaly oblasti pro feSeni problematiky ni¢eni ovzdusi a zivotniho prostfedi a jiné
nezadouci zaleZitosti a jevy pramenici z pfesycené¢ dopravy. Aktudlné jiZz nelze
stagnovat v feSeni téchto problematik a vychodiska z nich nelze individualizovat, nybrz
feSit kolektivné na narodni i mezindrodni Grovni v rdmci mezinarodnich organizaci.
Okruh negativnich jevl je velmi rozsahly, zminéné oblast se tyka hrozeb bezprostiedné

pusobicich na ¢loveka, jenz je jednoznacné prokazatelna.

Dopravni nehodovost se v poslednich né€kolika letech vyrazné snizila, toto je dano
predevsim vlivem piisobeni vzajemné spoluprace rliznych oblasti nejen bezpecnostnich.
Automobilovy primysl se neustdle vyviji a zdokonaluje a vysledkem jsou
propracovanéjsi technologie vyuzivané v autech, dokonalej$i pouzité materidly, veétsi
mnozstvi bezpecnostnich prvkli nebo prvki, které maji za cil usnadnit fizeni a
koordinaci pohybu aut na vozovkach. ZlepSuje se i1 stav dopravni infrastruktury, do
oprav a udrzby silnic a dalnic se investuji nemalé Castky, stdle vSak existuje mnoho
zaleZitosti, které je tteba dovést k vétsi dokonalosti. Podle dostupnych statistickych ¢isel
je ptvodcem dopravnich nehod a nezadoucich situaci v dopravé z pfevazné vétSiny

24

pak ve spojitosti s nezapnutymi bezpecnostnimi pasy a mobilnim telefonem na uchu
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fidi¢e, mlze zapfiCinit opravdu nezadouci stav a mezi fidi¢i je bohuzel stale dost
takovych, ktefi nevahaji riskovat a ohrozit tak velky pocet nevinnych lidi. Oblast
psychologie osobnosti v okruhu fidici je opravdu rozmanitd, v zakladu je vSak
zapotiebi si uvédomit, ze automobil v rukou nedokonale vyvinuté osobnosti se velmi

rychle a efektivné miize stat nastrojem ni€ivéjSim, nez je stfelna zbran.

Zalezitost je o to vic nebezpetna, pokud je v Ceské Republice registrovano
nepomérné vice fidi¢skych priukazii a automobilii oproti zbrojnimu priikkazu a zbranim.
Je to samoziejmé& dano tim, Ze zbran neni nezbytna soucast kazdodenniho Zivota, ktera
jej mé usnadnit, nicméné ziskani zbrojniho priikkazu je, podle vySe uvedené analogie,
daleko obtizné€jsi a k jeho dosazeni je zapotiebi rozsahlejsi a dislednéjsi kontroly
zadatele. Navic se jak o drzitelich zbrojnich prikazii vede dislednd evidence, pfi
neékterych  skupindch  zbrojnich  prikazti  (skupiny kvykonu povolani a
k pyrotechnickym tc¢elim) je nutné pravidelné dokladat zdravotni zpisobilost. Toto je
v ramci fizeni automobiltl vedeno rovnéz pouze u vybranych skupin fidic¢d, ostatni pfi
prodluzovani platnosti fidi¢ského opravnéni svou zdravotni zpusobilost dokladat
nemusi, vyjma téch, kteti dosahli zakonem stanoveného ,,seniorského* véku. S ohledem
na situaci, kdy je platnost fidi¢ského priikkazu deset let a ani po uplynuti této doby neni
nutné dokladat zdravotni zptsobilost, je zfejmé, Ze maximaln¢ sedmactyfticet let (rozdil
mezi osmndcti lety, kdy je zpravidla mozné fidi¢sky prikaz ziskat nejdiive a Sedesati
peti lety, kdy zdkon ukldda povinnost dolozit 1ékaiské osvédcéeni o zdravotni
zpusobilosti) je pomérné dlouhd doba na podstatnou zménu zdravotniho stavu, ktery
muze ovlivnit bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich. Legislativa navic
uklada posuzujicim lékariim provést mimotradnou lékatskou prohlidku v pfipad¢ zjisténi
nebo diivodného podezieni ze zmény nebo ztraty zdravotni zplsobilosti, kdyZ problém
je predevsim v tom, Ze fada lidi si zménu svého zdravotniho stavu, ktery miize omezit
fizeni, Casto neuvédomuje, nevénuje mu dostatecnou pozornost nebo si jej jednoduse
odmita pfipustit. Navic v rdmci zjiSténi spachani trestné ¢innosti pod vlivem alkoholu
v oblasti silni¢ni dopravy se muze postupovat zadrzenim nejen fidi¢ského, ale i
zbrojniho prikazu, pokud je pachatel trestné ¢innosti za volantem jeho drzitelem, nebot’
v této chvili jiZ neni povazovan za bezithonného a spolehlivého, pokud by vSak nastala
opacna situace, neni jisté, zda by bylo postupovéno stejnym zplisobem, a to zadrzenim

kromé& zbrojniho 1 fidi¢ského prikazu. V mnoha pfipadech by tedy posileni kontroly
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zdravotni zpisobilosti pravidelnymi lékaiskymi prohlidkami v horizontu minimalné
deseti let (platnost zbrojniho nebo fidi¢ského prikazu) mohlo vést k dokonalejSimu
piehledu o lidech, ktefi svym piisobenim za volantem mohou ovlivnit Zivot druhych a

Cerna Cisla statistik by se timto opét mohly vice pfiblizit k nulové hranici.

Pfi pofizovani zbran¢ je legislativné dan jednoznacny postup, ktery upravuje
podminky, kdy zbrain mlze pofidit pouze drzitel zbrojniho prikazu, a to na zakladé
povoleni od policie a je upraven termin, do kdy je nutné zbran na policii registrovat.
Oproti tomu je potizeni automobilu daleko benevolentngjsi, pti jeho koupi postaci mit
platny doklad totoznosti, kdyz neni zdkonem stanovena lhuta pro registraci vozidla.
Navic poftizeni automobilu mize byt zprostfedkovano na zaklad¢ zplnomocnéni, kdyz i
zplnomocnénec pro tento tkon, nebo dal§i ukony s automobilem souvisejici, miize
zplnomocnit dalsi cizi osobu. Ani zde by tedy nebylo zbyte¢né posilit jistou kontrolu a
dohled nad vozovym parkem a fadnych registraci vozidel. Nadto zdkon o zbranich
uklada jejich majitelim povinnost zbran a stielivo fadné uschovavat a zamezit tak jejich
pfipadnému zneuziti, kdezto v rdmci automobilil se jejich zabezpeceni proti ptipadnému
zneuziti nijak nespecifikuje. Kazdy si samoziejmé sviij viiz zabezpeci proti odcizeni a
mira zabezpeceni je na kazdém individudln€, nicméné napiiklad ukladani klica je v fadé

domaécnosti feSeno v ramci nejdostupnéjsich a nijak nezabezpecenych mist.

Na zéklad¢ vySe uvedeného se pak Casto stavaji vazné pochybeni, ktera mohou mit
tragické nasledky, jimZ by se dalo preventivnimi opatfenimi piedejit. Nedokonalym
zabezpecenim automobilll se oteviraji dvete jejich odcizenim, pomoci nich je pak casto
pachéana dalsi trestnd Cinnost, kdyZ demonstrované piiklady pouZziti automobilu jako
zbran¢ s prokazatelnym umyslem utoCit na spole¢nost, se v civilizovanych a
rozvinutych zemich Zel stavaji ¢cim dél Cast&ji a pro mnohé dalsi potencidlni utocniky se
mohou stat hodnymi nasledovani. Skutecnost, Ze automobil se v rukach nepovolanych a
nevyzralych osobnosti, mize proménit ve skuteCnou zbran s daleko nicivejSimi
nasledky nez u stfelnych zbrani, je tieba vyuzit k dislednéjsim kontrolam a ptisnéjSim
podminkam dostupnosti takovych prostfedkti, které povedou k lepS§imu zabezpeceni

celé spole¢nosti.
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SEZNAM ZKRATEK

LOC - Locus of control — misto ¢i centrum odkud je ¢lovék pfevazné fizen,
ovladan, manipulovan — mutze byt bud’ vnitini, tedy fizeni vlastnim svédomim,
psychikou a osobnosti nebo vnéjsi, tedy primarni fizeni mimo vlastni svédomi, psychiku

a osobnost

ABS — Anti-lock braking systém — bezpecnostni systém v automobilech, ktery

zabranuje zablokovani kol béhem brzdéni

ESP — Electronic stability program — bezpe€nostni prvek, ktery zvySuje kontrolu
nad vozidlem v krajnich jizdnich situacich, napt. pfi rychlé jizdé do zatacky nebo na

kluzkém povrchu.

ASR - Anti-slip Regulation — bezpe¢nostni systém aut, ktery zabrafiuje protaceni

prednich hnacich kol béhem akcelerace.

MBA - Mechanic Brake Assist — brzdovy asistent maximalizujici brzdny u¢inek v
krizové situaci, tj. zvySuje v piipad¢ prudkého brzdéni brzdnou silu a umoZiuje rychle

vytvofit potfebny tlak v brzdovém systému

HBA - Hydraulic Brake Assist — brzdovy asistent maximalizujici brzdny ug¢inek v
krizové situaci, tj. zvySuje v ptipadé prudkého brzdéni brzdnou silu a umoznuje rychle

vytvofit potfebny tlak v brzdovém systému

AFS — Adaptive Front-light System — optimalni osvétleni vozovky a jejiho okoli

vzhledem k rychlosti jizdy a povétrnostnim podminkam

TPM - Tyre Presssure Monitoring — monitorovani tlaku v pneumatikach
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Priloha A — Lékai'sky posudek o zdravotni zpisobilosti k Fizeni motorovych vozidel

LEKARSKY POSUDEK O ZDRAVOTNIi ZPUSOBILOSTI K RiZENi MOTOROVYCH VOZIDEL

[zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonl (zakon o
silniénim provozu), ve znéni pozdéjsich predpisl, a vyhlasky &. 277/2004., o zdravotni zplsobilosti k
fizeni motorovych vozidel, ve znéni pozde&jsich predpisu]

POSUZOVANA OSOBA

Jméno, popfipadé jména, a pfijmeni posuzované osoby:

VYPLNUJE POSUZUJICi LEKAR

Identifikaéni Udaje poskytovatele zdravotnich sluzeb, jehoz jménem se posudek vydava, identifikaéni ¢islo, bylo-li
pridéleno, adresa sidla nebo mista podnikani:

Posouzeni podle skupiny 1 2 — skupiny 22 pfilohy & 3 vyhlasky.

Dopravné psychologické vySetfeni podle § 87a zakona bylo provedeno:

a) Ano 2), A0 VIOCE ..o b) Ne 2

Posuzovana osoba

a) je zdravotné zpt‘]sobiléz’ pro skupinu fidiéského opravnéni: ...

‘Datum vydani posudku C T Uméno, popripadé jména, prijmeni, podpis lékare, oisk razitka
poskytovatele zdravotnich sluzeb

Pouceni:

Proti tomuto posudku je mozno do 10 pracovnich dnl ode dne jeho prokazatelného pfedani podat navrh na jeho pfezkoumani
poskytovateli zdravotnich sluzeb, ktery posudek vydal. Osoba, které uplatnénim posudku vznikaji prava nebo povinnosti a které byl
posudek prfedan posuzovanou osobou, mize navrh na prezkoumani lékarského posudku podat do 10 pracovnich dnli ode dne jeho
predani, a to poskytovateli uvedenému vevété prvni. Navrh na prezkoumani lékaiského posudku nema odkladny Gcinek, jestlize

z jeho zavéru vyplyva, Ze posuzovana osoba je pro Uéel, pro néjz byla posuzovana, zdravotné nezplisobila nebo zdravotné
zplisobila s podminkou®.

1) Obgansky prikaz, u cizinctl cestovni doklad; Ize uvést i jiny doklad prokazujici totoZnost jeho drzitele.

2) Nehodici se $krtnéte.

3) Uvede se podminka, ktera podmifiuje zdravotni zpUsobilost k fizeni motorovych vozidel (napfiklad nezbytny zdravotnicky
prostfedek, technicka uprava motorového vozidla nebo jiné omezeni, podrobeni se odbornému vysetreni podmiriujicim zdravotni
zplsobilost a tim i platnost posudku).

4) Vyplni se v pfipadech stanovenych v § 4 odst. 2 vyhlasky o zdravotni zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel.

5) § 46 odst. 1 a 3 zak. &. 373/2011 Sb., o specifickych zdravotnich sluzbach, ve znéni pozdéjsich predpist.



Priloha B — Prohlaseni posuzované osoby ke své zdravotni zpusobilosti

Prohlaseni posuzované osoby ke své zdravotni zpusobilosti

[§ 84 zakona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zakonu (zdkon o silni¢nim provozu), ve znéni pozd¢&;jSich predpisi]

Jméno, popiipadé jména, apiiimeni Zadatele: ...vovo v mommms s s s

Prohlasuji, ze

a) se citim zdrav a Zze si nejsem védom, Ze mam stav, vadu nebo nemoc, které jsou
nebezpedné pro fizeni motorového vozidla®,

b) se necitim zdrav, mam nasledujici zdravotni obtize:

)

d) uzivam pravideln& nasledujici 16&ivé piipravky:”

II



Jméno, popiipadé¢ jména, piijmeni a adresa registrujiciho poskyTovatele4), pokud neni
POSUZUTICIM ICRATEIN: suuonin summmmmsmn semmmmeemmum s S RS SRR S SN

IJméno, popfipadé jména, pfijmeni a adresa odborného Iékaie, popfipadé klinického
psychologa, pokud se u ného zadatel opakované nebo dlouhodobe 1&Cil ........................

podpis posuzované osoby

1) Napiiklad obcansky prikaz, u cizincii cestovni doklad; lze uvést i jiny doklad prokazujici totoznost jeho
drzitele.

2) Nehodici se skrtnéte.

3) Vyplni se v pripade, kdy je tato skute¢nost rozhodna pro posouzeni zdravotni zpusobilosti podle vyhlasky
¢. 277/2004 Sb. Uvede se pocet mésici, popripadé roki, kdy se nemoc nebo stav neprojevi.

4) Registrujicim poskytovatelem se rozumi poskytovatel zdravotnich sluzeb v oboru vseobecné praktické
lékarstvi nebo v oboru praktické lékaistvi pro déti a dorost (§ 2 odst. 1 vyhlasky ¢. 277/2004 Sb.).
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Piiloha C — ZAdost o pFijeti k vyuce a vycviku

ZADOST O PRIJETIi K VYUCE A VYCVIKU

VYPLNUJE ZADATEL
Zadam o pfijeti k vyuce a vyeviku pro ziskani fidi¢ského opravnéni skupiny VOZidel: ........o.c.ccormrvveeenmercornsssssssensseessssnessssss
Jsem drzitelem fidi¢ského opravnéni pro skupinu vozidel: ...........c.ccccvururuenneenee.n Cislo Fidiéského prukazu: .......o.ccvceeenee

O své osobé uvadim:

IMEN0 ot s s s pHment (Il st i S e s e e e e
datM NATOZENTS . . .cenremssrossasomsasammosssnrsnsnse; TISEOE crnsessosavassasnsonsnsmsarsssnratss 10dNgé EiS10 Voo
stathf oblanstvi: coovsnnsaiinnaas:  doklad totoZnosti i810:cunamnanns Bhiuusmussnansnaaaas
adresd DVl St R S R R S R R R R PSCinemmnmmnms

obecni Gfad obce s rozsitenou plisobnosti piislusny podle adresy bydlisté: ......

K zadosti prikladam: doklad o ukon¢eném vzdélani (pokud je tieba)
CESTNE PROHLASEN{

Cestné prohlasuji, ze nejsem nezplsobilym k prévnim tkonim, Ze mi nebyl uloZen zékaz ¢innosti spoéivajici v zdkazu fizeni
motorovych vozidel, pfipadné, 7e pominula doba stanovena pro pozbyti Fidi¢ského opravnéni podle zvlastniho zakona®, v pripads
rozéifeni fidigského opravnéni splituji dali podminky k udéleni fidi¢ského opravnéni podle zvlastniho zakona *, Ze netrpim télesnou
nebo dusevni vadou, kterd by mne &inila nezptisobilym k fizeni motorovych vozidel a Ze viechny uvedené udaje jsou pravdivé.

Vo N8 sssnrmmmmmsaraane s s

SOUHLAS ZAKONNEHO ZASTUPCE:

Souhlasim s pfijetim do vyuky a vyeviku k ziskani fidi¢ského opravnéni skupiny vozidel

(podpis zakonného zastupce)

*) Potvrzeni podminky pfijeti k vyuce a vyeviku podle zvla§tniho pravniho piedpisu”

Potvrzujeme, Ze vyse uvedeny zadatel o pfijeti k vyuce a vycviku je osobou zafazenou do vstupniho Skoleni a v této souvislosti bude

Fidit motorova vozidla zafazend do prislusné skupiny vozidel.

dattims cissmsssasms s razitko organizace: POADIS S

*) pouze pro skupiny vozidel C, C+E, D a D+E

VYPLNUJE PROVOZOVATEL AUTOSKOLY

Datum podani Zadosti:............c.ocovvriiiniies Datum zahdjeni vyuky vyeviku: ...

(razitko provozovny) (evidencni ¢islo)
Datum ukondeni vyuky a vyeviKu: ...

Pozn.: " rodné ¢islo — vypliuje Zadatel v dob& podéni Zadosti o udéleni Fidieského opravnéni, pokud mu bylo pfidéleno
2'§ 94a, §123c¢ zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zménach nékterych zakont (zakon o silni¢nim provozu)
¥ § 91 zikona &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych zékoni (zdkon o silniénim provozu)
Y813 odst. 1 pism. b) a odst. 2 zakona & 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpiisobilosti k fizeni motorovych vozidel a o
zménach nékterych zakoni

v



ZAZNAM

O ZKOUSKACH Z ODBORNE ZPUSOBILOSTI

Cislo testu zadatele:

VYPLNUJE ZKUSEBNI KOMISAR

Evidené¢ni ¢islo protokolu ..........oooovviviiiiiiieeeceeeeeeeees

Predpisy o provozu na pozemnich komunikacich

Réadny termin Opakovana zkouska
datum: datum opakované zkousky a hodnoceni: hodnoceni prospél:
datum:
prospél — neprospél
razitko ZK razitlo ZK =~ =000 s
podpis ZK podpis ZK
Ovladani a adrzba vozidla
Radny termin Opakovana zkouska
datum: datum opakované zkousky a hodnoceni: hodnoceni prospél:
datum:
prospél — neprospél
razitko ZK. =~ o razitko ZK
podpis ZK podpis ZK
Rizeni motorovych vozidel
Radny termin Opakovana zkouska
datum: datum opakované zkousky a hodnoceni: hodnoceni prospél:
skupina vozidel: ........ccccvveinnennnee datum:
prospél — neprospél
skupina vozidel: .........ccccoeoeenencnene
prospél — neprospél
skupina vozidel: ........cccooeviiinennee
prospél — neprospél
razitko ZK =~ 000 i
dpis ZK
razitkolZK. cccessscssesn pocpls
podpis ZK

Omezeni fidi¢ského opravnéni: ......

(datum ukonéeni zkoudek)

Zadatel spInil podminky odborné zpusobilosti k Fizeni motorovych vozidel zaiazenych do skupiny

VOZIELS e s meimast o errems s s s s s e T S AT Sy ST SO s T e e DTS A e TS R SR T Ve T3

razitko ZK razitko obecniho ufadu obce

(podpis zkusebniho komisafe)

s roz§ifenou pisobnosti




Piiloha D — ZAdost o pi‘ezkouseni z odborné zpiisobilosti za i¢elem vraceni Fidi¢ského opravnéni
ZADOST
O PREZKOUSENI Z ODBORNE ZPUSOBILOSTI

VYPLNUJE ZADATEL
Zadam o piezkouseni z odborné zptisobilosti za ucelem vraceni fidi¢skeho opravneéni

R T O AR e v e T T T P e e e

O své osobé uvadim:

FTNCNO cvissssussmsmemmapsusssssvenssssviassisasssiesss PR MIenT L)z o mssssnssammm s
datum: narozent: . MISEO: csswsmsnmimmssmminvmssavin FOANECISION surmvmissnsesssasnies
statni ob&anstvi: .................. doklad totoZnosti ¢iS10: .....ccuimmemvisssanmcosiise {1 [C RO
adresa DYAIISIE: ......eoveiieeiiee e PSC e,
obecni Gfad obce s rozsifenou ptisobnosti piislusny podle adresy bydliSté: .........coveeiieiiiieniiecieeceeeece e,

CESTNE PROHLASENI
Cestné prohlasuji, Ze nejsem nezptisobilym k pravnim tikoniim, Ze mi nebyl ulozen zékaz innosti spoéivajici v zakazu
fizeni motorovych vozidel, pfipadné, Zze pominula doba stanovena pro pozbyti fidi¢ského opravnéni podle zvlastniho
zédkona 1), v pfipadé roz8iteni fidi¢ského opravnéni splituji dalsi podminky k udéleni fidi¢ského opravnéni podle
zvlastniho zakona 2), ze netrpim té€lesnou nebo dusevni vadou, ktera by mne ¢inila nezptsobilym fizeni motorovych
vozidel a Zze viechny uvedené udaje jsou pravdivé.

V s R A€ commnrmenmrnrsrany S
(podpis Zadatele)
VYPLNUJE PROVOZOVATEL AUTOSKOLY
Datum podani Zadosti:
(razitko autoSkoly) (evidencni ¢&islo)

Pozn.:
1) § 94a, §123¢ zikona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménéch nékterych zikonu (zikon o silniénim provozu)
2) § 91 zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakon (zakon o silni¢nim provozu)
Pouceni:
Ptezkoueni z odborné zpisobilosti k fizeni motorovych vozidel se provadi podle zikona ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani
odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel a 0 zménach nékterych zakonu, ve znéni pozdéjsich predpisi, § 45, ktery zni:

(1) Prezkouseni z odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel podle zvlastniho zakona (361/2000 sb.) se provadi zkouskou podle
tohoto zakona (247/200 Sb.). Néklady zkousky hradi zadatel.

(2) Jestlize Fidi¢ pfi pfezkouseni z odborné zpusobilosti neprospél, muze zkousku opakovat pouze jednou. Opakovana zkouska
miiZze byt provedena nejdiive za pét pracovnich dni. Neuspéje-li fidi¢ pri opakované zkousce, musi se podrobit nové vyuce nebo
vycviku z predmétu, ve kterém neprospél.

(3) Opakovaci diléi zkousky i zkousky po ukonceni nové vyuky nebo vycviku z nékterého predmétu je fidi¢ povinen slozit ve Ihate
Sesti mésicti ode dne konani prvni zkousky pfi piezkouSeni z odborné zpusobilosti; jinak se musi podrobit nové vyuce
a vycviku v plném rozsahu.

VI



ZAZNAM

O PREZKOUSENI Z ODBORNE ZPUSOBILOSTI

Cislo testu zadatele:

VYPLNUJE ZKUSEBNI KOMISAR

T

Evedenctni &islo protokolu:

506 02/20 -

-

Fedpisy o provozu na pozemnich komunikacich

Rédny termin

Opakované zkouska

datum: datum opakované zkousky a hodnoceni: hodnoceni prospél:
datum:
prospél - neprospél
razitko ZK razitko ZK e
podpis ZK podpis ZK
Ovldddni a idrzba vozidla
Rédny termin Opakovand zkougka
datum: datum opakované zkousky a hodnoceni: hodnoceni prospél:
datum:
prospél - neprospél
razitko ZK razitko ZK e
podpis ZK podpis ZK
Rizeni motorovych vozidel
Radny termin Opakovand zkouska
datum: datum opakované zkousky a hodnoceni: hodnoceni prospél:

skupina vozidel:

prospél - neprospél datum:
skupina vozidel: .....................
prospél - neprospél
skupina vozidel: ...
prospél - neprospél
skupina vozidel: ........ccccooevenne
prospél - neprospél
razitko ZK taEthoZK ssnesansinis
podpis ZK podpis ZK

Zadatel spInil podminky odborné zpiusobilosti k Fizeni motorovych vozidel zafazenych
do skupiny vozidel:

Omezeni fidiéského opravnéni (Zdravotni NEZJISTOVANIO): ....ceueerueuereeueieeerieietrees sttt st et e ses e es e ssesesasseseseeseesnes

razitko

(datum ukonceni zkousek)

7K razitko obecniho ufadu obce

s roz§itenou ptisobnosti

(podpis zkusebniho komisaie)
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Priloha E — Pfihlaska ke zkouSce odborné zpisobilosti — zbrojni prikaz

PRIHLASKA

ke zkouSce odborné zpusobilosti

Osobni tdaje Zadatele:
Jméno, popripade jména,
a prijmeni

Rodné pifjmeni

Datum a misto narozeni

Misto pobytu*)

Zadam o provedeni zkousky pro vydani zbrojniho pritkazu skupin(-y): **

A - ke sbératelskym ucelim

B - ke sportovnim uéeltim

C - k loveckym acelim

D - k vykonu zaméstnani nebo povolani
E - k ochrané zivota, zdravi nebo majetku

Prihldgka poddna u

dne

podpis nebo elektronicky
podpis zadatele

Pozndmka:
*) podle § 2 odst. 2 pism. c) zdkona ¢ 119/2002 Sb.
**) skupiny zbrojniho pritkazu, o které Zadate, oznacte krizkem

VIII



VYHODNOCENI

v 2 . . W T 3 :il .
zkousky odborné zpusobilosti zadatele ‘i
o vydéani zbrojniho prukazu

Teoretickd Cast zkousky:

1 a b C 16 a b c
2 a b ¢ 17 a b ¢
3 a b c 18 a b c
4 a b ¢ 19 a b ¢
5 a b c 20 a b c
6 a b ¢ 21 a b c
7 a b ¢ 22 a b c
8 a b [ 23 a b c
9 a b c 24 a b [
10 a b [ 25 a b [
11 a b [ 26 a b c
12 a b [ 27 a b c
13 a b [ 28 a b ¢
14 a b [ 29 a b [
15 a b c 30 a b c

Hodnoceni: prospél - neprospél

Praktickd ¢ast zkousky:

a) bezpeénd manipulace se zbrani a strelivem prospél - neprospél

b) stielba na cil - pocet zdsah(: kratka kulové zbraii
dlouhd kulova zbrafi

dlouha brokova zbran

Hodnoceni zkousky: prospel - neprospél

Zkusebni komisar

Jméno a piijmeni ‘

Cislo pritkazu ‘

Vv dne

............. podpis (razitko)
Sezndmen s hodnocenim zkousky

Datum a podpis zadatele

Ziaznamy o opakované &asti praktické zkouSky:

a) bezpend manipulace se zbrani a stfelivem
b) stielba na cil - pocet zdsaht: kratka kulova zbraii

dlouhd kulova zbran
dlouha brokova zbraii  Hodnoceni zkousky:  prospel - neprospél

ZkuSebni komisar

Jméno a pfijmeni

Cislo pritkazu ‘

\ dne

----- odpis "r.;;i'lko
Sezndmen s hodnocenim zkousky ] pos g .

Datum a podpis Zadatele

IX




Piiloha F — Zadost o vydani zbrojniho priikkazu — nového zbrojniho pritkazu po uplynuti doby

platnosti dosavadniho zbrojniho priikazu

]




Piiloha G — Zadost o povoleni k nabyti vlastnictvi, drZeni, no§eni zbrané kategorie B

ZADOST 0 POVOLENI

Zadam o povoleni k nabyti vlastnictvi, drZeni, noSeni*) zbrané kategorie B
Osobni ddaje fyzické osoby:”

Jméno, popripadé jména,

a prijmeni

Rodné prijmeni

Datum a misto narozeni

Misto pobytu*#)

Cislo zbrojniho prikazu

Identifika¢ni udaje pravnické osoby:”
Nézev nebo obchodni

firma a pravni forma

pravnické osoby

Sidlo pravnické osoby

. Cislo zbrojni
1CO licence

Udaje o zbrani:

Druh Znacka vyrobce

Vzor [model] Réze

Vyrobni ¢islo

Duvod Zddosti:

Provozovani muzejnictvi nebo sbératelské ¢innosti D Zajist'ovani ostrahy majetku a osob D

Uskutecnovani sportovni, lovecké, kulturni nebo D Zabezpecovani (koli podle zvlastniho EI
Jjiné zajmové &innosti nebo piiprava na povolani pravniho pfedpisu

Provozovani koncesovanych zivnosti v oboru zbrani I:I Ochrana Zivota, zdravi nebo majetku EI
a stieliva

Mim - nemdm*) misto pobytu jesté v jiném ¢lenském stédté Evropské unie, jiném smluvnim stité
Dohody o Evropském hospodarském prostoru nebo Svycarské konfederaci, prip. kterém

Y doge [
podpis nebo elektronicky
podpis zadatele nebo
opravnéné osoby
(razitko)
Pozndmka:

Zadatel, ktery md misto pobytu jesté v jiném clenském stité Evropské unie, jiném smiuvnim staté Dohody o Evropském hospoddrském
prostoru nebo Svicarské konfederaci, predlozi té predchozi souhlas tohoto stdtu s udélenim povoleni nebo prohldseni o tom, Ze tento

neni nezbytny, s prekladem do jazyka ¢eského vyvhotovenym tlumocnikem zapsanym v seznamu znalcii a tlumocniki.
*) Nehodici se Skrtne

**) podle § 2 odst. 2 pism. ¢) zdkona ¢. 119/2002 Sh.

**%) Krizkem oznacte diivod, pro ktery o vyddni povoleni Zdddte (§ 12 odst. 5 zdkona ¢.119/2002 Sb.)
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Priloha H — Oznameni o nabyti vlastnictvi nebo pievodu vlastnictvi zbrané

OZNAMENI

o nabyti vlastnictvi nebo prevodu vlastnictvi zbrané

Osoba nabyvajici vlastnictvi zbrané - zakazaného dopliku zbrané”

Osobni tdaje fyzické osoby:”

Jméno a prijmeni

Rodné prijmeni

Datum a misto narozeni Cislo zbrojniho prikazu
Misto pobytu

Identifikacni ddaje pravnické osoby:"”
Nazev nebo obchodni

firma a 'E;avm’ forma

pravnické osoby

Sidlo pravnické osoby

ICO Cislo zbrojni licence
Osoba prevadéjici zbran - zakdzany doplnék zbrane”

Osobni tdaje fyzické osoby:”

Jméno a prijmeni

Rodné prijmeni

Datum a misto narozen{ Cislo zbrojniho pritkazu
Misto pobytu

Identifikani ddaje pravnické osoby:”
Nézev nebo obchodni

firma a pravni forma

pravnické osoby

Sidlo pravnické osoby

ICO Cislo zbrojni licence
Udaje o zbrani - zakdzaném dopliiku zbrané:”

Druh Znacka vyrobce

Vzor [model] Réze

Vyrobni &islo

Udaje o ov&feni zbrang:

Cislo zbrojniho pritvodniho listu (je-li vydén)

Pozndmka:
*) Nehodici se Skrtnéte Datum a podpis (razitko) nebo
elektronicky podpis oznamovatele
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