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Anotace

Tato bakaléska prace sledujeitezité aspekty tykajici se dopravni vychovy &ak
zékladnich Skol. Za#tuje se zejména nakovou kategorii Zak 4. a 5. tid. Prace obsahuje
Cast teoretickou zabyvajici se specifiky dopravnchgvy. Vlastni kapitola je dnovana
cilam, které by mily byt v ramci vychovi — vzcElavaciho isobeni na &i naphovany. Dale
navazuji kapitoly, v nichZz jsou rozebirany zasafmiomény podilejici se na utbedi
klicovych kompetenci mladychastniki silni¢niho provozu. Jsou jimi rodina, Skola &ska
dopravni kisté. Pisobeni &chto instituci ma spoday cil, a to vybavit Zaky jak teoretickymi
znalostmi, tak praktickymi dovednosti a ddye jednat v souladu s nimi v ramci zachovani
zdravi a zZivota &ti i dosglych. Nasleduje kapitola zaffujici se na rizika chovani v dopkgv
jejichz nasledky doklada naprosto alarmujici dsidisdopravnich nehodét. DalSi kapitoly
nesou nazvy Chodec a Cyklista, poukazuji na spraviilad €chto pojmi a jim
odpovidajicimu jednani v readlném provozu. Poslddmitolu v tétocasti bakaléské prace
tvoii BESIP. Snahou bylo upozornit na nezastupitelntahul v mnoha oblastech jeho
pusobeni. Eblizena je jeho historie a stasnost, dale funkce krajskych koordinétartaké
fada akci, které se tykaji bezpesti silnEniho provozu v krajichCR. Praktickougast
reprezentuji d¥ samostatné kapitoly. V prvni se jedna o vyzkum rmajfici vycet
zWastrenych zakladnich Skol, stanovené nalezitosti a hlaladované faktory. Druhotast
piedstavuje metodologie dotaznikovéhoreef, jeho naslednd podrobné analyza a &wne
shrnuti vysledk, které ponese jistou vypovidajici hodnotu zreatir@ho Séeni. Jedna se
o komparaci sebraného pisemného materidlu sefeaim na kladné odpédi. Cilem
vyzkumného Sééni bylo rozkryt Grovie teoretickych znalosti vSech dotazovanych, porovnat
védomosti chlapg a divek, a dale srovnat informovanost¥dk a 5. tid zakladnich Skol.
Praci uzavira shrnuti dosazenych pozhatd prilohach jsou umighy tabulky, graficka

znazorrni a plné zaéni Zaky vyphovaného dotazniku.



Annotation

This thesis observes the important aspects reladettaffic education of pupils
in primary schools. It is especially concentratadite age group of pupils 4th and 5th grades.
The thesis includes a theoretical part dealing witle specifics of traffic education.
An individual chapter is devoted to aims, that $tidae in the context of education - learning
influence on children met. The next chapter, whictalyzes the fundamental phenomena
involved in the formation of key competencies otigg road users. They are family, school
and children's traffic playground. The actions béde institutions have a common aim,
namely to equip students both theoretical knowledgée practical skills and learn to act
in accordance with them in protecting the healthd dives of children and adults.
The following chapter focuses on risk behaviorraffic, the consequences of which proves
absolutely alarming statistics on traffic accidewfs children. Other chapters bear titles
Pedestrian and Cyclist point to the correct intetigdion of these concepts and their respective
meetings in real traffic. The last chapter in st of the thesis consists of BESIP. The aim
was to highlight the vital role in many areas afaperations. The approach is its history and
present, as well as the function of regional comthirs and a number of actions relating to
road safety in the Czech regions. The practicat gamrepresented with two individual
chapters. The first is a list of research involvitige participating primary schools set
requirements and main observed factors. The separtdpresents the methodology of the
guestionnaire, its subsequent detailed analysisfiaatly a summary of the results, which
bears some predictive value of realized investgeti This is a comparison of the collected
written material with a focus on positive resporlee aim of the research was to uncover the
knowledge levels of respondents to compare the ledye of boys and girls, and to compare
the awareness of the 4th and 5th grades of primengols. The aim of the research was to
uncover the knowledge levels of respondents to emenfhe knowledge of boys and girls, and
to compare the awareness of the 4th and 5th gefdasmary schools. The thesis concludes
a summary of the findings. In the annexes are gdlatbles, graphics and the full

guestionnaire completed for students.
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Uvod

Ve své bakal&ké praci jsem se rozhodl zabyvat problematikouralopg vychovy
Zalkh 4. a 5. tid zakladnich Skol na okrese Piov. Dle mého nazoru se jednd o velice
podstatné téma, které stale nabyvaatosti, a to hlavé z toho divodu, Ze se kazdode#in
v médiich setkavame se zpravami o dopravnich nehoda

Doprava je v dneSni debspojovana s existenci, prosperitou, ale i komiforte
jednotlivce ¢i celé spolénosti. OvSem krom toho, Ze nam do ZivotatipdSi spoustu
pozitivnich faktofi, poji se s ni i ty negativni - nebezpero zdraviclovéka a znéistovani
Zivotniho prostedi. Diky tomu, Ze se provoz na pozemnich komuiikacegetrzitt zvysuje
a zhusuje, jsme do § zapojovani mnohendasgji a diive. A uz v dopra¥ vystupujeme
v jakékoliv roli, zavazujeme se tim, Ze nejerilkgvé bezpénosti, budeme znat, ale hlavn
dodrZovat vSechny dopravnigalpisy, které ndm zakon stanovuje. Tyto navyky néamozuji
v atlém wku.

Mezi hlavni aktivity, které se zabyvaji beZpesti silnéniho provozu, pat dopravni
vychova. To je hlavni Wod, pr@& je od roku 2013 zazena do vyukovych progrdm
na zakladnich Skolach. Primarnimiavddem jejiho zgazeni do yuky je snaha
o0 ochranu &i, které se kazdy den stavajieny silncniho provozu. V ramci dopravni
vychovy by si dti mély napiklad vytvait sprdvné névyky, rozvijet svoji pozornost,
soustedinost, ohleduplnost, opatrnastpozitivni vztah k okoli.

Cilem mé bakai&ké prace je nejen @dhznit to, jak je vyuka dopravni vychovy
v dneSnim sité dulezita, ale pevazr zmapovat znalosti Zzékprvniho stupé 4. a 5. tid
zékladnich Skol v oblasti dopravni vychovy a upiatri¢chto znalosti v sil@nim provozu.

Bakal&skéa prace je roztena do dvouasti - teoretické a praktické. Prutést prace
se bude zabyvat vyznamem dopravni vychovy, jejilhiae i vyznamem dopravni vychovy
v rodiré, na zakladnich Skolach atdkych dopravnich fistich. V dalSi kapitole bude
rozebrano rizikové chovani v dopeaa jeho dsledky. Dale budou vysgtleny pojmy chodec
a cyklista. A v neposledifad bude popsana historiecmnost organizace BESIP. VeSkeré
poznatky, které jsou uvedeny v tétsti bakaléské prace, budoterpany z dostupné odborné

literatury tykajici se dopravni vychovy, ale i imtetovych stranek, jejichz obsah je zgem



na tuto problematiku. &které informace budou ziskany ze zakéna61/2000 Sb., o provozu
napozemnich komunikacich a o znnach rekterych zakona (zakon o silnénim provozu).
Praktick4cast je zam‘ena na dopravni vychovu ZaK. a 5. tid. Vysledkem bude
zpracovani dotaznikového #ati, které probihalo pomoci kvantitativnino vyzkumu
na vybranych zakladnich Skolach. Dotaznik byl vgpreéan dle ziskanych informaci
z odborné literatury a obsahuje otazky tykajici depravni problematiky. Forma
dotaznikového S&ni je zvolena za#énng, protoze mi zajifuje ziskani ¥tSiho mnozstvi
informaci v relativé kratkém ¢asovem useku. Respondenty budou Zaci 4. a &ikio
vybranych zakladnich Skol na okrese Reftlov. Vysledkem dotaznikového Eeni bude
zjisteni z&kladnich znalosti Zaka postihnuti kritickych oblasti, ve kterych se izatéle
neorientuji. Cilem je rowZ zmapovat zdjem Zéko dopravni vychovu. Koreé¢ Ize také

sledovat, jakych vychown- vzdlavacich aktivit by se Zaci ahit zucastnit.



1 TEORETICKA CAST

1.1 Dopravni vychova

Dopravni vychova fedstavuje kliovou oblast vzéavani v Zivo¥ déti i dosglych. Jak
uvadi Limova (2006, s. 5), se zvySenimuséu motorismu je znalost pravidel stiniho
provozu nezbytna, a dokonce nutnai&ziti, neb@ spravnymi navyky lze iedejit rack
dopravnich nehod, a eliminovat tak jejich fatalasledky. Proto je zcela nezpochybnitelné
dostaténé zajis¢ni oswty vtomto odétvi. Cilem ma byt fiprava Siroké wejnosti
na zodpowdny a bezpény pohyb v prosedi silntniho provozu a mnoha dalSich dopravnich
situacich.

Dopravni vychova zahrnuje nejeregavani znalosti teoretickych, ale také praktickych
v tomto gipadt se jednd o nacvik dovednosti uplatnitelnych vimédl prostedi. Teoreticka
¢ast, neboli vychovna, chce vstipit diitchovani dle etickych norem, a to v pozici jak
aktivniho, tak pasivnihodastnika dopravy. Praktické dovednostli naukovou ¢ast, tvdi
zavazna pravidla provozu na pozemnich komunikaditera reflektuji ¢k ditéte. Se stdm
ditéte souvisi mira pochopeni vzniklych situaci a koragh reakci na& (AMAVET.ORG,
2001)

Stojan (2009, s. 23) tvrdi, Ze podstatnym a veldilieZzitym spolutvircem dopravni
vychovy je bezesporu styl rodinné vychovy, jejimitlerm je vedeni déte k dopravni
odpowdnosti, a to od nejutlejSiho¢ku. Institucionalni forma je pomysina druhd strana
mince, s niz se lidé setkavaji nejen v mladsékuyale i v ptibéhu dospivani a adolescence.
Jeji realné vyéovani probiha ve Skolskychitzenich. Proto, aby bylo dosazeno pozitivniho
vysledku a dopravni vychova byla efektni, je bezpiodné nutné, aby spolu byly &b

strany, rodina i instituce v harmonickém vztahuaily funkéni celek.
1.1.1 Cile dopravni vychovy

Primarnim cilem dopravni vychg je zajistit maximalni fipravu cloveka
na zodpowdny pohyb v dopravnim prasdi. Kazdy aktér sildhiho provozu by proto &h
mit osvojené jak znalosti, tak i praktické dovednos navyky, které jsou sdasti

piedpokladu pro jeho bezfiey pohyb na silnicich. Jak trefrvyjadiuje Volny (1983, s. 25)



»Znalosti, dovednosti a vlastnosti zalse musi transformovat v postoje a stat se’&stil

hodnotové orientace.“

Limova (2006, s. 8) uvadi, Ze na zakladni Skoléojeravni vychova gditym systémem, jenz
se sklada z daného obsahu, metod a forem, kteng ¢barakterizovanyémito nize

uvedenymi cili.

» Pochopeni funkce dopravy jako celistvéhaystému definovanémuzakonnymi
ustanovenimi,

= Formovani Gsili jednat v ramci zachovani odpowosti moralni, i pravni.

» Osvojeni zasad, které vykazujicélnost a bezp@most jednéni v provozu.

v Zvlddnuti techniky clize ajizdy ngjizdnim kole.

= Zhodnoceni technického stavu dopravniho peaitu a praktické zvladnuti zakladnich
Ukoni jeho udrzby.

= Uvedoneni si vyznamu a role policistpodilejicich se na plynulém a beapém
provozu na pozemnich komunikacich.

= Nacerpani dovednosti poskytovatni pomoc a zarovedbat na vlastni bezpe
1.1.2 Dopravni vychova v rodin &

Rodie v pfibehu svého Zivota zastavajizné role. Jednou z nich je uloha vychouatel
svych dti, nesouci s sebou nejvyssi naroky, které jsonéndadeny. Ze vSech vychovnych
instituci je rodina tou nejstarSi a primé&rnejdilezit¢jSi. Své hlavni vychovné postaveni
pii formovanicloveéka si do dnesni doby udrzelaiep vSechny kulturni a socialnigoeny.
(GRECMANOVA et al., 2003)

Smyslem dopravni vychovy v rodinby melo byt primar@ péstovat u dti takové
charakterové vlastnosti, které jim pégdomohou pi realizaci pravidel siliniho provozu.
Za nezbytnou povazuje Volny (1983, s. 24) ukamnst, rozvaznost, vytrvalost, rozhodnost,
ohleduplnost a spalenskou odpasdnost. Dale row¥ uvadi, Zze pokud jsou u é&lie
rozvijeny pra¢ kladné charakterové vlastnosti, se kterymi vysgpurodirg, ve Skole i

na veejnosti, pak ma lepsSitedpoklady pro adekvatni a be#pé jednani v rozmanitych
dopravnich situacich.
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Limova (2006, s. 12) v souladu s vySe uvedenymitvtd misobeni rodiny v oblasti

7L et

rozvijen prostednictvim @iteli a vychovatel mimo rodinu.

Rodi’e by néli své dbti seznamit

= s uzivanim nejbezg®jSi cesty do Skoly a ze Skoly;

se znalosti z&kladnich dopravnicliegpisi a znaek; zarové jim vyswtlit jejich

vyznam a spravnou reakci ng;n

s ulohou policist;
= se smyslem gmich obdobi a vlivem peétrnostnich podminek na stav komunikace a

bezpéného provozu na ni.

Rovr#z by rodife n¥li :

= vest sve éti k samostatnosti, ale ipsto o¥rovat jejich ¥wdomosti;
= pomoci jim osvojit teoreticke i praktické zaklagklcstiky;
= kontrolovat pouzivani ochrannoufijby.

U déti ve wku 11-15 let je ze strany raai dale vhodné

= prohlubovat jejich znalosti a trvat na dodrZovaitiignich pravidel;

» podporovat rozvoj jejich moréalnich vlastnosti, jpphou vyuZit v provozu a varovat je
pred moznosti dopravni nehody a trestnigsledii;

= ujiSfovat se, Ze ditpouziva pi jizde na kole cyklistickousibu;

» rozvijet jeho znalosti 0 prvni pomoci.
1.1.3 Dopravni vychova na zakladni Skole

Dopravni vychova na zakladni Skole neni zavedeka gamostatny vyiovaci gedmet.
Navzdory tomu, Ze je nezbytné, aby jeji obsah zaali a undli jednat v souladu s nim. Proto
jeji dilci tematické okruhy byvaji ¥azovany do odpovidajicichigrmeétia, ¢imz jsou
budovany pimé mezipednétové vztahy.Volny (1983, s. 27poukazuje na to, Ze dilcasti
dopravni vychovy lze zakomponovat i do jinych ¥guacich pedntti, prestoze nejsou
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uvedeny v RVP. Jednou z moZnosti je ifkdpd pipraveni vhodné modelové situace
z dopravni vychovy pro nacvik psani slohovéhoceni. ,Zarazeni tematiky dopravni
vychovy do jednotlivych/pdnetiz obohacuje v kazdémripad® vyuku, a to jak po strance
obsahové, tak i po strance pracovnich foremaoiny (1983, s. 2pVysledkem tohoto procesu
ma byt samostatny, bezjmy a zodpowdny pohyb dite, jakozto dastnika #iznych
dopravnich situaci.

Limové (2006, s. 51-52) hokico dilezitosti pisobeni diteld na Zaky v oblasti dopravni
vychovy v ramci zéakladniho vZdvani. Zaci se takdi bezpénému pohybu na pozemnich
komunikacich. Seznamuji se s pouzivanim hromadrdabravnich progedki. Snazi se
porozungt dopadim nespravného chovani lidi na silnicich. Zkmifi pocit ohleduplnosti
k ostatnim a odpa@dnosti za své jednani. Trénuji tak@vplani jednotek IZS a dastni se
rovréz praktického néacviku prvni pomoci. Dale upeji respekt Kinnosti PolicieCR a
uvédomuji si jeji vyznam. V neposledtac® chapou vliv promanlivych powtrnostnich
podminek na stav vozovky d&izpiasobuji tomu s&j pohyb na ni s ohledem na odpovidajici
technické parametry jimi uzivaného dopravniho peatitu (kola, kolobzky, trikolky).

Vyuce dopravni vychovy na prvnim stupni ZS je vyereZzsirsi prostor, neljoje
zastoupena v 1. az 5. ¢rdku. Nagiklad v prvouce se Zacicu znat dopravni zréky,
povinnou vybavu motorist ¢i cyklista, rovnsz byva pro dti tohoto wku organizovano
mnoho akci zagtenych na vz#&avani se v dopravni vychév Jedna se naiklad
0 navstvy dopravnich Hst, kde se s zaky pracuje jako s chodci i jako cykli®éti se
v tomto gipact nawi pravidla nutna pro to, aby bylyrigladnymi, a hlava bezp&nymi
Gcastniky silnéniho provozu, ktg znaji pravidla silriniho provozu, dodrzuji je a maji
vybavu nutnou pro tuto ,funkci®.

Uc¢ivo druhého stuph plynule navazuje na jiz osvojené poznatky iedghoziho
vza&klavani a dale je rozSije, nap. v oblasti vlivu dopravy na Zivotni préeti. Zaci jsou
rovneéz vedeni k prohlubovani znalosti prvni pomoci vihddh Vychovy ke zdravi, kde se
také seznamuji innym a smysluplnym chovanim za miradnych situaci. Ehstni se
taktéZ mnoha odbornychrginaSek fizptisobenych jejich &u, nag. pod vedenim Policie
CR, diky nimz posléze umi jednat v souladu s dogravenaenim, sételnymi signaly,¢i
pokyny policie. To vSe se stava nenahraditelnymmpetencemi, ze kterych mohostida
pozckji dospeli cerpat po cely Zivot, a zachovat tak zdravi svajstatnich. Rlezité je, aby si
zaci udomovali smyskinnosti PolicieCR, a to nejen jako sloZku kontrolni a represivid, a
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také preventivni,Ma-li se mladyclovek setkat s policistou az ve chvili, kdy praimu bude
zakra’ovat, je to pozé”“ (Holub a kol., 2002, s. 8)

1.1.4 Dopravni vychova na d étskych dopravnich h Fistich

V Ceské republice je ips 100 dtskych dopravnich #i&t. LiSi se co do rozam,
vybaveni, umighi i moznosti vyuziti. Stefntak zpisob jejich hrazeni byva uskdtmvan
z raiznych zdroj. Z toho tedy vyplyva, jak uvadiotruba (1997, s. 1)¥2e nelze jednoziiaé
stanovit jednotnou metodiku pro uzivani dopravnptasto veskeré snahy o optimétirinost
vykazuji pozitivni vysledky. Navic probihaji praeid¢ organizované celostatni instruktaze
pro vSechny, kigé s ctmi na dopravnich istich pracuji. Vynina zkuSenosti nasdhto
instruktazich podnitila vznik ,Metodického listwtkanosti DDH", ktery gredstavuje z&kladni
dokument nezbytny k provozovanichto z&izeni. Pro provozovatele DDH se stal tento
dokument zavaznym.

Dulezité je si u¢domit, Ze vzdlavani zak na dtskych dopravnichifistich gedstavuje
v sowasné dob nedilnou a zarowe nezastupitelnou soéast dopravni vychovy. Mladi
Gcastnici silnéniho provozu v roli chodc a cyklisti zde mohou zUrgt a owiit piredem
nabyté teoretické znalosti i praktické dovednddtinefitem takového vthvani je moznost
Ucasti Zak na modelovych situacich v bezpém prostedi, diky #muz mohou snaze obstéat
v redlném provozu. Ulohouditelt je provazet zaky, poukazovat na chyby, kteryctage
mohou pozdji l1épe vyvarovat. Zakm je wnovan individualni fistup, za jehoZ isp3ni
mohou kazdou situacit#tladre analyzovat a vyvodit z ni petoné za¥ry. Za vyhodu lze
povazovat taktéz fakt, zergstoZze zde dochazi k osvojovani mnohagotych ¥domosti a
schopnosti, Zaci tento vychaszdélavaci proces vnimaji jako poutavou hru.

Prokazatelné je, Ze pokud se Z&@sini vyuky na dopravnickiitich opakova# zvykaji
si na tzv. dopravni ruchiimz ziskavaji jistotu péebnou pro bezgay pohyb v realném
prostedi silnEniho provozu.

Kvalitu vzdlavani na dopravnimiisti zaji¥uje primarg wcitel, pro rehoz se tento typ
aktivity stava narenym na pipravu. Je proto zcela nezbytné, abyl mopredu dikladreg
prostudovany planek dopravnihoid® a na zaklagl toho mohl vhodé naplanovat
realizovan&innosti a pedem pipravit obsah a cile dopravniho vycviku. V neposied
musi owfit, kolik dopravnich progedki (jizdnich kol, kolokzek, tikolek) je zde k dispozici

a pracovat stimto gem @i své gipraw. Napomocnymi se vtomto $mu mohou stat
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n¢které dimysine zpracované knihy, z nichz lIzéerpat nejen inspirace, ale také jiz
vypracované a v praxi éiené pracovni listy. Jednou z vhodnych publikaci jSemonovy
pracovni listy, které fgdavaji Zzakm skrze hry, obrazky, dapvacky, spojovéky, planky a
dalSi mnoho nepostradatelnych informaci navic zajoua formou. ,Podle &ku postupuji dti

pii vyznaovani trasy samostatmebo spoléné. Na kazdé KzZzovatce se musi rozhodnout,
kudy dal a vysttlit, pro¢. Vyprawcova finta :,Kdyz si na kole nevi$ rady, sesedni a kolo
ved. Potom nizes jit i po chodniku.{Smolikovi, Koblasov4, 2006) S takto koncipovanym
pracovnim listem lze pracovat nejprve ve Skotidét nasleds owerit nacerpané poznatky
na dopravnim iiSti a posléze danou zkuSenost uplatnit v realnéostedi. Podobna
publikace, avSak dnovana starSimétem, je Dopravni vychova (Votruba, 1992). Jednéa se
o knihu tematicky¢lenénou do diéich kapitol. V kazdé z nich nalezneme vstupni Ukol,
nekolik obrazki vystihujicich popsanou situaci, dale ukolyekKeni a nakonec kbva
informace k zapamatovani, rfapSetkani pohled — to je mnohdy vice, nez vSechna pravidla
pro prechazeniRidic té vidi a poznd, Ze chcesgehazet. Setkani pohlegk ta nejbezp@nejsi

hra v silninim provozu.“ Votruba (1992, s. 32)
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Obréazek 1: Détské dopravni h¥isté Pelhfimov na ulici Prazska 1114

|

Zdroj: CHRANMENASEDETI.CZ

15



1.2 Rizikové chovani v doprav é

Rizikové chovani v dopravje chipano jako chovani, jenZigpivd k dopravnim
rozpofim, po nichZ nasleduji Urazy dokonce smrt ¢astnika. Vysledek tohoto chovéni je
ozn&ovan jako dopravni nehoda. Podle Stojana (2009) g dopravni nehodaezadouci
zavazny jev dopravy, #gobujici socialni, zdravotni, ekonomické a etickédg, v casti
pripadu nenahraditelné.”V zakore ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
a 0 znénach rkterych zakon (zakon o silninim provozu) v 8§ 47 odst. 1 je uvedeno, Ze
,2dopravni nehoda je udalost v provozu na pozemkiinunikacich, nafklad havarie nebo
srazka, ktera se stala nebo byla zeégta na pozemni komunikaci @ iz dojde k usmrceni
nebo zraéni osoby nebo ke Skécha majetku v imé souvislosti s provozem vozidla
v pohybu.”

Duvodem, pr¢ dochazi k dopravnim nehodam, je w#@Sune pripadi spojeni gkolika
rizikovych faktofi. Mezi néz se radi chyby, které igvaz@ vyplyvaji z nekorektniho
rozhodnuti¢lovéka. Klicovou roli hraje dany okamzik, misto¢as mnohdy ve spojeni se
zavadou na pozemni komunikaci. Re&¥ndochazi k selhaniékteré funkce dopravniho
prostedku, které je zaftinéné dopravnim ifestupkemc¢asto doprovazenym ngpnivymi
klimatickymi podminkami.

Velmi alarmujici je, Ze se rizikového chovani a ¢ha plynoucich dopravnich nehod
Gcastni také &i. V sowasné dob jsou nehody na silnicich spojeny nejen ¢&kymi
zdravotnimi nasledky, ale wah nejhorSich fipadech také se smrti. Lehkomysinost a
podcerni rizik provozu na silnicich, a torgvazi ze strany rodii, jsou ve valné &sSin¢
priciny kvali kterym k nehodam dochazi. (Stojan, 2007, s. p-11

Z tohoto faktu vyplyva snaha n&dudeéti i dosgglé spravnému chovani tak, aby bylo velké
¢asti fatélnich nésledkdopravnich nehod zabr&ro. Proto by fisobeni dopravni vychovy
ze Skoly i do Skoly dostat bezfpmu cestou. Svou roli zde hraje také pochopitebiepa mit
moznost svobodného pohybu vipthu volnéhocdasu. Prag proto je pro bezpmost dti
ve Skolnim ¥ku nezbytnd vychova k odp&nému jednani na pozemnich komunikacich.
Konkrétni oblasti, které se v dopravni vychowyucuji, musi byt definovany ipmérens

k véku a vyvojovému stadiu dite.
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Pozitivni je, Ze otazkou, jak se chovat jako chodecyklista, se uitelé zabyvaji
ve vywovani na prvnim, ale i druhém stupni zakladnich.SRedagogové Zékn vSEpuji
nejen zaklady spravného chovani v ulicich cesto8kibdy, ale di je také sprdvnym reakcim
Vv piipact, Ze se stanou &gky nehody, to znamena, célat, pokud by mili dat prvni pomoc,

¢i nehodu ohlasit.
1.2.1 Statistiky dopravni nehodovostid  éti

, Urazy u &t a dospivajicich jsou nejzavazrgsi i proto, zemaji nejvyssipotencidl
ztracenych let Zivota.“Urazy seleni do rkolika kategorii, a to na ty, jez kdimejtragétsji -
smrti, s maximalni a trvalou ztratou, s trvalymisle@lky a s nasledky¢lesnymi a
psychickymi. Gisledkem &chto Uraz je skuténost, Ze se&lovék musi nasledhve svém
Zivot¢ vyrovnat s tim, Ze je limitovanaznymi omezenimi, oslabenimi a nemoZnosti
realizovat svafani. Celko¥ je ovlivréna mira kvality jeho Zivota. (Stojan, 2008, s. 34)

Souvislost dti a nehodovosti statisticky vykazuje, Zze umiragvazre nasledkem
dopravniho Grazu. Téhjedna fetina gchto umrti je VCeské republice z#jginéna dopravni
nehodou. U &i do 15 let je zfisobena zhruba polovina Gfax kontextu s pohybem
v dopravnim prosgedi. (Zvadova, Janousek, 2006, s. 15)

V souwasné dob je situace dopravni nehodovosti &&kymi zdravotnimi nasledky
v Ceské republice z dlouhodobého pohledu dramatickévrifim problémem je fakt, Ze si
verejnost zvykla na tragické zpravy o nehodéach, &mgoh a usmrcenych, které jsou jim
kazdy den poskytovany na televiznich obrazovkécehjinych médiich. Tyto zpravyifjimaji
jako prostou d&za volnost a mobilitu. (Stojan, 2007)

Statistické vysledky o nehodovosti na pozemnich wakacich vCeské republice
za jednotlivé misice a roky zpracovava PoliciéR. Nekteré z &chto statistik Ize najit i
na webovych strankach BESId vznikusamostatné Ceské republiky do konce roku 2015
bylo napozemnich komunikacich v Ceské republice usmrceno 75&d. ... Nejtragitéjsi byl
rok 1994, kdy bylo usmrceno 75 osob, naopatk:énée deti bylo usmrceno v roce 2013.
V uplynulych 2 letechdochdzi kazdor@né Kk narustu usmrceych céti, vioni oproti roku 2014
o 4 dti, celkem tedy bylo usmrceno 18#d V prabéhu roku 2015 bylo v naSi zemi
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na pozemnich komunikacich usmrceno &8 d toho 5 chodt a 13 spolujezdg 125 bylo
t&Zce zratino a lehce zramo pak bylo 2 0124i. (IBESIP.CZ)

V nasledujici tabulce 1 je uvedeno porovnanitponehod a jejich nasledk

za poslednichdt let :

Tabulka 1: P¥ehled patu nehod a jejich nasledki v Ceské republice v letech 2011-2015

2011 75 137 707 3092 22 519
2012 81404 681 2986 22 590
2013 84 398 583 2782 22577
2014 85 859 629 2762 23 655
2015 93 067 660 2 540 24 426

Zdroj: Vlastni zpracovani dle dat dostupnych na RQE.CZ

Ziskané hodnoty za rok 2015 v porovnani s obdobtnraku 1990 pedstavuji
z pohledu celkového mnoZstvi nehod sedmy nejn@@&tpHmotna Skoda byla zarlsky rok
(2015) odhadnuta policii na mistehody na 5 439 milidnkorunc¢eskych. V zaznamenavané
kategorii pétu tZce zrafinych doSlo v roce 2015 oproti roku 2014 k poklesB22 osob

tedy o 8 %, ve vSech ostatnich kategoriich byl aamman nasledujici niést :

pocet nehod - o 7 208 nehod, tj. 0 8,4 %,

= pocet usmrcenych - o 31 osob, tj. 0 4,9 %,

pocet lehce zragnych - o 771 osob, tj. 0 3,3 %,
odhad hmotné Skody - 0 505,9 mik,Kj. o 10,3 %.

Y| BESIP.CZ,Déti - Zakladni statistické ukazatele ve farkomentovanych grafonline]. 2016, [cit. 2016-09-
11] Dostupné na www:http://www.ibesip.cz/data/webisory/statistika/nsbsp-2011-2020/tematicke-analyzy
2015/detil.pdf

’POLICIE.CZ,Prehled o nehodovosti na pozemnich komunikac{@ské republice za rok 201fenline].
2016, Praha, [cit. 2016-09-10] Dostupné na wwwipsHivww.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?g=Y2hudW09Mg%3d%3d>
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V okrese Peltimov se za rok 2015 stalo celkem 752 nehod, ca¥ j61 dopravnich
nehod vice nez vipdchozim roce. Celkem za sledovany rok na silni¢elttimovska
zentelo o jednu osobu mémez v roce 2014, tedy 7 osob. K poklesu doSlaategorii €Zce
zrarenych a to 0 6 osob, za rok 2015 byk¥de zragno 19 lidi. Alkohol byl picinou
dopravni nehody witeti piipadech. (POLICIE.CY

Tabulka 2: Piehled patu usmrcenych diti na pozemnich komunikacich WCeské republice v letech 2010-
2015

Rok Usmrcené d éti Z toho zavin éno dit étem
Ve Chodc t Celkem Ve Chodc G Celkem
vozidlech \vozidlech
2010 11 6 17 1 3 4
2011 8 4 12 1 0 1
2012 8 6 14 0 2 2
2013 5 3 8 1 0 1
2014 7 7 14 1 1 2
2015 13 4 18 0 1 1
Celkem 52 31 83 4 7 11

Zdroj: Vlastni zpracovani dle dat dostupnych na$#ECZ

Jak je vidt v tabulce 2, v letech 2010 — 2015 bylo na sitficCeské republiky
v dasledku dopravnich nehod usmrceno 88 @ toho 11 vlastni vinou, tj. 13 %. V roce 2015
bylo usmrceno 18 &i s tim, Ze pouze 1 vlastni vinou. V tabulce jeévinejen pehled
usmrcenych é&i v jednotlivych letech, ale i to, kolik nehod saaavinily.

®POLICIE.CZ,Piehled o nehodovosti na pozemnich komunikaciGské republice za rok 201fenline].
2016, Praha, [cit. 2016-09-10] Dostupné na wwwip:Htvww.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?g=Y2hudW09Mg%3d%3d>

Y|BESIP.CZ,Déti - Zakladni statistické ukazatele ve férkomentovanych grafonline]. 2016, [cit. 2016-09-
11] Dostupné na www: <http://www.ibesip.cz/data/Veslibory/statistika/nsbsp-2011-2020/tematicke-ayaly
2015/detil.pdf>
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1.3 Chodec

Dle zakona¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikaeich zngnach
nékterych zakofi (zakon o silninim provozu) se jako chodec oZog osoba, ktera
ke svému pohybu vyuZziva &h. Za (tastnika provozu na pozemnich komunikacich se
povazuje kazda osoba, ktera semym zpisobem dastni provozu, tedy i chodegChodec,
je i osobajkterda tlaci nebotdhnesdriky, tbesky kocarek, vozik pro invalidy nebo réni vozik o
celkové Sirce nepevy3jici 600 mm, pohybuje se nadgti nebo kol&ovych bruslich anebo
pomoci rucniho nebomotorového voziku pro invalidy, vedgizdni kolo, motocykl o objemu
vdlcii do 50 cm3, psa a podohh (IBESIP.CZ)

NejzranitelrgjSim astnikem silriniho provozu je pravchodec. A to z tohoiodu, Ze
neni v podstatni¢im chrarn. Ridi¢ se spolujezdcem jsou ochiail samotnym automobilem
a cyklistu ¢i motocyklistu ¢ast&éné chrani alespp helma. Na webovych strankach
IBESIP.CZ je dale uvedeno i to, Z&ipohybu po pozemnich komunikacich by chodélim
dodrZzovat witd pravidla, kterd jim ndeuji predpisy proto, aby se eliminovala
pravdpodobnost jejich zrami. Pokud nejsou na chodniku, pokazdé by gk pohybovat
na spravné stragnvozovky a byt dostate¢ viditelni. Toto je dnes problémem mnohétid
Z&ci jiz do $koly nechodi pouze&gky, ale jezdi na skateboardech, keldtéich, a dokonce i
na kole&kovych bruslich. Bohuzel, jak jiz bylte¢eno, si neusdomuji, Ze musi dodrzovat
jista pravidla bezpmosti. Dilezita v tomto pipac je cyklisticka helma, pdfpad chrante
na kolena, lokty a z&gti. Mnoho Urai je zpisobeno prav tim, Ze dti a ¢asto ani jejich
rodice neakceptuji tato niaeni.

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu mazemnich komunikacich a o zminach rekterych
zakoni (zakon o silnidim provozu) definuje, Ze pokud neni chodec na chagmhusi jit co
nejblize i levém okraji vozovky a v piu maximalg dvou osob vedle sebe. OvSem jestlize
je snizena viditelnost a zvySeny provoz, pak mygg)puze za sebouPphybuje-li se chodec
mimo obec za snizené viditelnosti po krajnici nebookraji vozovky v mist které neni

oswtleno veéejnym oswtlenim, je povinen mit na sdlprvky z retroreflexniho materialu

°|BESIP.CZ,Chize v silnénim provozu[online]. [cit. 2016-09-11] Dostupné na www:
<http://lwww.ibesip.cz/cz/chodec/bezpecny-pohyb/eiuzsilnicnim-provozu>

®|BESIP.CZ,Chize v silnénim provozu[online]. [cit. 2016-09-11] Dostupné na www:
<http://lwww.ibesip.cz/cz/chodec/bezpecny-pohyb/eiuzsilnicnim-provozu>
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umisené tak, aby byly viditelné pro ostatrdastniky provozu na pozemnich komunikacich.”
(AMAVET.ORG, 2001)

Mezi negasgjSi chyby, které &i dglaji v roli chodce, pit :

» vozovku gechazeji v nebezpeych Usecich, a to i v fipack, Ze se nachazeji
v blizkosti bezpénych mist u¢enych pro pechod silnice - vyzr®ny gechod, semafor,
podchodi nadchod;

» piedtim, nez vstoupi do silnice, sedbnerozhlédnoutbec, nebo nedost&ie;

» pii prechazeni komunikacetli, a to¢asto v mistech, kde maji skryty rozhled tiklad
parkujicim automobilem. (AMAVET.ORG, 2001)
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1.4 Cyklista

Cyklista se steja jako chodec fimym zpisobem dastni provozu na pozemnich
komunikacich, je tedy povaZzovan za&astnika. Zakon¢. 361/2000 Sb. o provozu
na pozemnich komunikacich a o &mach rkterych zakof (zakon o silninim provozu)
definuje povinnost déte mladsiho 10 let pohybovat se na jizdnim kolenigtni komunikaci
pouze pod dohledem starSi osoby 15 let. Toto onierpgBem neplati pii pohybu
na chodniku, cyklistické stezce a v obytn&ai gorg. Cyklisté, kteéi jsou mladsi 18 let, maji
povinnost pouZzivat ochrannotilpu. ,Cyklista je povinen za sniZené viditelnosti mitizdy
rozsvicen siétlomet s bilym stlem sviticim dofedu a zadni svitilnu sedlem cervené barvy
nebo geruSovanym stlem cervené barvy. Je-li vozovka dostie a souvisle osilena,
miZze cyklista pouzit nahradou zaédomet svitilnu bilé barvy s/pruSovanym stlem.”

IBESIP.CZ

Cyklisté by se mdi fidit nasledujicim desateremkteré je uvedeno najklad
na webovych strankach IBESIP.EZ

1.petovat o stav svého jizdniho kola a jeho vybavergrizené brzdy, odrazky a &la,
ochranna filba;

2.usilovat o to, aby vigi a byli vidéni - reflexni prvky, osgtleni jizdniho kola;

3.vyvarovat se alkoholickym napoj a omamnym latkam;

4.zvolit trasu piméienou svym zkuSenostem a dovednostem;

5.byt ohleduplny a fedpokladatizné situace;

6.byt ve spojeni s okolim ¢asna znameni o smu jizdy, sledovani stavu vozovky, apod.;

7.jet pri pravém okraji vozovky a dodrZzovat bezZpg odstup od fekazek;

8.hlidat si mrtvé uhly;

9.zamykat jizdni kolo s rozmyslem

10. nahlasit srazku se zramm.

"IBESIP.CZ,Cyklistické desaterdonline]. [cit. 2016-09-11] Dostupné na www:
<http://lwww.ibesip.cz/cz/cyklista/bezpecna-jizdakuwde/cyklisticke-desatero>

8IBESIP.CZ,Cyinstické desaterdonline]. [cit. 2016-09-11] Dostupné na www:
<http://lwww.ibesip.cz/cz/cyklista/bezpecna-jizdakuwde/cyklisticke-desatero>
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Na internetovych strankéach IBESIP.GE uvedeno, co vSe by raei nli ucit své diti dle
jejich véku. Ditt ve wku 5 - 6 let by na kole &o byt vedeno vzdy k tomu, aby volilo
spravnou jizdni stopu, udrZzovaltimpy smer jizdy, bezpeng brzdilo a zastavovalo, bylo wtl
a vzdy pouzivalo cyklistickoutbou. Jakmile di¢ dosahne sedmého roku,cze se blizit
doba, kdy uz bude moci samo jezdit v provozu. P@tautné pipravit ho na jeho prvni cestu
do Skoly a samostatnou jizdu na kole. Nezbytnyrpreto stava osvojeni pravidel siiniho
provozu, feSeni fiznych dopravnich situaci. i®zitou roli sehrava také kontrola spravné

vybavy jizdniho kola, jiZ ilustruje obrazek 2, Kt¢e nize uveden.

Obréazek 2: Povinna vybava jizdniho kola

1. dvé na sobé nezavislé Ucinné brzdy

2. pfedni odrazka bilé barvy

3. zadni odrazka Cervené barvy

3 4. oranzové odrazky na obou stranach pedall

5. oranZové odrazky na paprscich kol

6. zaslepeni koncl fiditek (zatkami, rukojermi)

7. zakonéeni ovladacich pacek (brzdy, ménice
pfevodu) musi byt obaleny materialem
pohlcujicim energii

8. matice naboju kol, pokud nejsou kiizove
nebo rychloupinaci, musi byt uzaviené

vybaveno:

Ia A
ani Koo aaie

9. vpfedu svétiometem bilé barvy

\ 10. vzadu svitiinou se zadnim

!,w‘w : obrysovym svétlem cervené barvy
‘%11‘ 11. zdrojem elektrického proudu
(dynamo, baterie)

Zdroj: CYKLOCHODV.CO

Déti v roli cyklisty délaji negasgji tyto chyby:

= dostaténé brzy se neohlédnouimene smeru jizdy vlevo - odbgeni vievo;

= vyjizdéji od okraje vozovky p vyhybani se fekazce, chodan, apod.;

°|BESIP.CZ,S dstmi na kole[online]. [cit. 2016-09-11] Dostupné na www: <htfpuww.ibesip.cz/cz/rodic/deti-
na-kole/s-detmi-na-kole>
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= zapominaji datigdnost v jizd, kdyz vjizdi na silnici z mista, které lezi mimingni
provoz jako je polnéi lesni cesta;

.......

(AMAVET.ORG, 2001)
Z vysSe uvedenych informaci jéeba vychazet a dbatipvzdélavani dti o dislednou

korekci £chto chyb. Jedintak Ize pedchazet zavaznym Ufam, k nimz dochazi neznalosti

¢i nedodrZzovanim zavaznych pravidel siliho provozu.
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1.5 BESIP

Zkratka BESIP je skltovana v #znych druzich s#ovacich prosedki nagiklad
Vv novinach,casopisech, televizii internetu. Neni tedy divu, Ze ji kazdy zné jaktjekt,
ktery je pevd spjat s bezpmosti v3ech &stniki silnicniho provozu na GzemCeské
republiky. Je povazovan zgexpertni organ v oblasti fisobeni na lidskéha@initele a
samostatné odteni Ministerstva dopravgR.“ (IBESIP.CZ9)

BESIP je zkratkou pro bezgmost silnEniho provozu. Tu se snhazi propagovat
prostednictvim fiznych akci pro M&jnost v ramci regiah ¢i kraju, informanich
preventivnich kampani na celostatni Urovni nebokeyudopravni vychovy na zakladnich
Skolach.

DalSi funkci, kterou BESIP zastupuje ,jgarant realizace a pléni Narodni strategie
bezpenosti silniniho provozu pro obdobi 2011 - 202@IBESIP.CZY) Tato strategie si
definovala dva hlavni cile. Tim prvnim je snizitpbusmrcenych osob v siimim provozu
na arové praiméru statu Evropské unie, a to do roku 2020. Druhyient je snizeni pfiu

téZce zrasnych osob, a to 0 40 % v porovnani s rokem 2009.
1.5.1 Historie a sou €éasnost

Rok 1963 je rokem, kdy byla vytiena Meziministerska koorditiai komise
pro bezpénost silnéniho provozu. Hlavnimii/ody jejiho vzniku byl navySujici se pet
prodefi osobnich automolii] s¢imz Uzce souviselo nastajici mnoZstvi tragickych nasledk
dopravnich nehod. @yii roky pozdji byl zaloZzen vykonny organ, ktery se¢ahozna&ovat
zkratkou BESIP.

Na paatku ¢innosti BESIP se vychazelo ze zkuSenosti SvycaasRakouska. V prvni
fac Slo o to, aby se vybudoval takovy systém doprayohovy, jenz by byl satasti celého
Zivota ol¥ana. Uspdns byl vytvaren zéklad pro tento vychovny systém, a to éedpkolni
vychovy, [Fes dopravni vychovu ve Skole, vicefazovy vyckiti¢t aZz po seniory, jimz je

vénovana specificka pozornost.

19 |BESIP.CZ Kdo jsmeJonline]. [cit. 2016-09-19] Dostupné na www:<hffpiww.ibesip.cz/cz/besip/o-
besip/kdo-jsme>
1 |BESIP.CZ Kdo jsme]online]. [cit. 2016-09-19] Dostupné na www:<hffpiww.ibesip.cz/cz/besip/o-
besip/kdo-jsme>
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Autorem, ale i iniciatorem veSkerych vladnich stigatkych dokumerit tykajicich se
bezpénosti silnéniho provozu, je BESIP. Aktivity této organizacgsoe pouze tuzemské,
ale i mezinarodni. Je néklad ¢lenem v Mezinarodni organizaci prevence dopravnatiod
La Prevention Routiere Internationale (PRI) spolupracuje se S$tovou zdravotnickou
organizaci (WHO) v oblasti prevence dopravnich @ir&#i a adolescefit Témet vSechny
publikace, které se zabyvaji dopravni vychovati ¢ak v predSkolnim wku, tak i Zak
na zakladni skole, vznikly diky BESIP.

Momental se BESIP stal integralni stasti Ministerstva dopravy a zdjie preventivni
¢innost, ktera je zasiiena na bezgeost a plynulost provozu na silnicich v souladu se
zadkonem¢. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikaaich znénach rkterych
zakoru (zakon o silninim provozu). Krom toho, Ze sama organizace BESIP propaguje
dopravni vychovu progdnictvim celostatnich kampani, dopravni vychovwyoda, také
spolupracuje s dalSimi detinimi organy statni spravy, jejichz cilem je preeedopravnich
nehod, a v neposledfdd také prostednictvim regionélnich pracoviiikaji¥'uje preventivni
aktivity. (IBESIP.CZ?

1.5.2 Krajsti koordinato i

Samostatné odteni Ministerstva dopravy - BESIP obhajuje své zajmjednotlivych
regionech. Krajsti koordinatiose v ramci své pracaqvazi zabyvaji vytvéenim podminek
pro praci iniciativ krajskych i obecnichadi obci s roz§enou misobnosti. Spolupracuji se
v8emi organy, které dokazou ovlivnit begpest silntniho provozu daného regionu, a to
nagiklad s krajskymi tady, obecnimifady, PoliciiCR ¢i méstskou policii.

Krajsti koordinatti se také zabyvaji organizaci celostauyhlaSenych akci a program
dale pak koordinuji dalSi aktivity dle lokalnich dmoinek danych regidn S jednotlivymi
détskymi dopravnimi Ksti a zakladnimi Skolami zabezfpgi vyuku dopravni vychovy dle
metodiky Ministerstva dopravy tim, Ze kontroluji rapovavani a garantuji pni
harmonogram vyuky tskych dopravnich ist. Rovrez se podileji na medialnich

kampanich a spolupracuiji s regionalnimi médii.

12|BESIP.CZ,Historie BESIPu - A co s@asnost?[online]. [cit. 2016-09-21] Dostupné na
www:<http://www.ibesip.cz/cz/besip/o-besip/histebesipu>
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Kazdy kraj ma jednoho koordinatora, je jich celkétmact. Pro kraj Vysgina, tedy
pro okres Havtikiv Brod, Peltimov, Jihlava, &ar nad Sazavou ar@bg, je krajskou
koordinatorkou Mila Vojtova. (IBESIP.C?)

1.5.3 Akce o bezpe énosti silni éniho provozu v krajich CR

Krajsti koordinatéi se v jednotlivych krajich il aktivné Gcastni, nebo jsou soéasti
piipravy organizace danych akci, jeZ se &ajh na prezentaci bezpeosti silnéniho
provozu. Spousta dalSich udalosti byla pddpa materialéy a to gevazri reflexnimi prvky.

Nize uvedena tabulka dokladacpba druh akci konanych v jednotlivych krajich o& r
2015.

13IBESIP.CZ,Kraj§t|' koordinat@ BESIP.[online]. [cit. 2016-09-22] Dostupné na www:
<http://www.ibesip.cz/cz/besip/besip-v-krajich/lstijkoordinatori-besip>
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Obrazek 5: Pfehled pditu akci podle prevazujiciho charakteru v jednotlivych krajich za rck 2015

Jiho éesky 21 17 24 14 33 15
Jihomoravsky 52 8 43 2 10
Karlovarsky 27| 14 17 2 2
Kréalovehradecky 23 13 11 3 2
Liberecky 22 16 28 2 3 8
Moravskoslezsky 10 53 24 3 10
Olomoucky 12 44 30 3 24
Pardubicky 17 12 33 10 1
Plzensky 15 8 38 11 11
Praha 13 25 36 12 16
Stiedo éesky 53 1 42 6 0
Ustecky 17| 28 47 12 11
Vyso €ina 51 19 66 11 1
Zlinsky 61 14 51 9 1
Celkem 394 272 490 100 36 112

Zdroj: Souhrnna z&&na zprava aiinnosti Koordinaniho tymu BESIP ¢R za rok 2015

~ v s

Jak je v tabulce obrazkél 5 vidt, nejvysSi poet akci za rok 2015 vykazuje Kraj
Vysatina, coz je dano i tim, Ze se samotny kraj aktiwapojuje docinnosti BESIP
prostednictvim vlastniho projektu. V poslednich letech pejmén akci zamdreno
na KBJ/SBJ, tedy kurz bezpre jizdy a Skoly bezpaé jizdy. Ricinou této skuténosti jsou
mistni podminky danych regionve kterych se nenachazi zadny autodr@npolygon.
Nejvice akci se obeé&nparada pro viejnost, a to vyhradnpro diti. Celkovy paet akci

28



za rok 2015 se vySplhal témna 1500, coz dci o zamu poadateh riznych akci
prezentovat a provétiprevenci v oblasti bezpeosti silntniho provozu.

Hlavni akce, kterych se krajsti koordinéte roce 2015 dastnili, byla celostatni kampa
.Zebra se za tebe nerozhlédne” z#ema evazre na zaky prvnichitd, kampat zantrené
na alkohol za volantem a beseda ,Senior v dafiravdalSi. V kraji Vysdina mimo jiné
doSlo také k nepatrnému iatu patu Skol a dti, které se zapojuji do dopravni vychovy.
V roce 2015 byla také otesna d¥ nova datska dopravni iSt¢, a to konkrétd v Kralicich
nad Oslavou a v Chéttori. (IBESIP.CZ?)

1.5.4 Akce zam érené na bezpe €nost d éti v silni €énim provozu

Zebra se za tebe nerozhlédne

Jedna se o projekt, ktery je z&eny nejen na chodce, ale i dal$astniky silnéniho
provozu. Tento celostatni preventivni projekt jefgodn dvakrat do roka Policejnim
prezidentenCR ve spolupraci se Zdravotni paji#nou Ministerstva vnitr&€ R a BESIP jiz
od roku 2007. Jeho délka je jeden tyden rtka Skolniho roku a jeden tyden v jeho druhé
poloving. Ucelem této akce je prevence, a tey@zi v oblasti osvojeni dodrzovani pravidel
bezpéneho pechazeni vozovky a odbouravani myb absolutni fednosti chodt
na gechodech pro chodce. Akce je z#ena pedevSim na &i, které se po letnich
prazdninach vraci do Skatidi¢i si tak musi ot zvyknout na zvyseny pohyltd a mladeze
v okoli Skol a jejich¢asto nesousdiny pohyb po pozemnich komunikacich. Projekt ma
za ukol @¢tem gipomenout zékladni zdsady begpého pohybu na silnicich. N4plini projektu

jsouctyti zakladni rady:

1. ,Vozovku prechazej na fehledném mist pokud je v blizkostipchod pro chodce, pouzij
ho!
2. Do vozovky smi$ vstoupit po beapam rozhlédnuti. Pravidlo zni : 3x se rozhlédneve,

vpravo, vlevo a rychlergjdi!

3. Vzdy si poinegj tak, abyidi¢ me¢l Sanci zastavit vozidlo/ed prechodem pro chodce!

¥|BESIP.CZ,Souhrnna zaima zprava aiinnosti Koordinaniho tymu BESIP ¢R za rok 201%online]. 2015,
Praha, [cit. 2016-09-24] Dostupné na www:<http:/fwibesip.cz/data/web/soubory/zaverecna-zprava-isigbe
2015.pdf>
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4. Do vozovky vstupuj, az kdyz vozidla beémpezastavi, nikdy nevbihejrgd jedouci
vozidla.“(POLICIE.CZ®)

Dé&Ias to taky!

Tato organizovana akce se zZ#nje na pojem nespravny wob jizdy, ktery se
objevuje v policejnich statistikach, a stava se jednim z ngjastjSich @icin tragickych
dopravnich nehod. Pod timto pojmem Ize najit v iglsSe, co dlaji fidici za volantem, a
to i presto, Zze nemaji. Spada sem ifldpd telefonovani, lashi radia, nastavovani
klimatizace, psani sms zpray dalSi aktivity, které odvadfidicovu pozornost od hi
na silnici. Hlavnim dvodem pro uskuta¢ni této kampatje skuténost, Ze dti délaji to, co
dosgli. (IBESIP.CZ9)

Hlavni divod, pr@& tato kampa vznikla, byla skuténost, Zze v roce 2014 byl
zaznamenan stoprocentni gtr imrti d@ti. Proto vzniklo osm propagaich videospadt,
ve kterych vystupuji &i a poukazuji na neéasegjSi negativni piklady, které davajtidici
svym dtem. Cilem kampan je ,apelovat na rodie, aby si uedomili, Ze svym
neodpo¥dnym chovani a Spatnyniikladem hazarduji se Zivotytd tedy toho nejcerfsiho,
co mame.“(IBESIP.CZ")

Dopravni soutz mladych cyklisti

SoutZ pro mladé cyklisty se vyhlaSuje kazdy rok a jéena pro ¢ti od 10 do 16 let,
tedy pro Zaky 4. az 8. ¢niki zakladnich Skol. Program ma hlavavySovat efektivitu
dopravié vychovného psobeni ve Skolach, pomahat v osvojeni spravnéhezaemeho
chovani dti v silnicnim provozu a v neposledidd snizovat dopravni nehodovosttbmaji
v rdmci sowtZze moznost prohloubit a &t si své znalosti a dovednosti v oblasti uptatani
pravidel silnéniho provozu tykajicich se role cyklisty. Prograbsahuje jednotlivéasti, a to

.teoretické znalosti pravidel siliniho provozu, praktické upkatvani pravidel silniniho

®POLICIE.CZ,Zebra se za Tebe nerozhlédrehline]. 2016, [cit. 2016-11-12] Dostupné na
www:<http://www.policie.cz/clanek/zebra-se-za-taterozhledne-262841.aspx>

1®|BESIP.CZ,,D ¢las to taky! - kdo se nediva, umira[anline]. 2015, [cit. 2016-11-12] Dostupné na Www
<http://lwww.ibesip.cz/cz/pro-media/202-delas-toytdkio-se-nediva-umira>

Y|BESIP.CZ,,Jde 0 nase dti...", [online]. 2015, [cit. 2016-11-12] Dostupné na www
<http://www.ibesip.cz/cz/pro-media/199-jde-o-nastie

30



provozu, praktické zvladnuti techniky jizdy na kplaktické nebo teoretické zvladnuti zasad

prvni pomoci a od krajského kola také praci s map@IBESIP.CZ?)

Pisobeni vSech vySe uvedenych aktivit ma v oblagprani vychovy a vz&avani
své nezastupitelné misto. Zadouci tedy je, abydged tyto a podobné programy zajimali a
vyuzivali jejich moZnosti. RowZ touto cestou Ize podfb bezp&ny provoz

na pozemnich komunikacich a udrZet tak zdratiiidlosglych.

18IBESIP.CZ,D0pravn|' soutz mladych cykligt [online], [cit. 2016-11-12] Dostupné na www:
<http://lwww.ibesip.cz/cz/dopravni-vychova/doprawadtez-mladych-cyklistu>
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2 PRAKTICKA CAST

2.1 Cile vyzkumu

Cilem bakal&ské prace, ktera probihalghem prosince 2016, bylo zmapovat dopravni
vychovu Zak 4. a 5. tid vybranych zakladnich Skol préstnictvim dotaznikového $eni.
Lze predpokladat, Ze vlastni vykony Zabudou odlisné. Jednak vzhledem k tomu, Ze byly
dotazovany dva kmiky prvniho stupé zakladni Skoly, dale proto, Ze sledovany vzorek
zastupuji viizném pondru divky i chlapci (celkem 248 Zak Svou roli zde sehrava také vliv
konkrétniho 3kolského Haeni, které formuje Zaka a do #né& miry udava s#m jeho
kognitivniho vyvoje, a to napi v oblasti dopravni vychovy. Tato skdt®st vSak nebude
v praci podrobgji posuzovana vzhledem k rozsahu dané problematilobjektivié jejiho
posouzeni. Za vyznamny indikator vyzkumu lze poatadhjem zak o testovanou oblast,
dopravni kiste. Z vySe uvedeného lze usuzovat, Zestswa poli dopravni vychovy jer8ha
dostaténym zpisobem, a to z mnohaiaznych inform&nich zdrofi, nag. prostednictvim
BESIPu, jehoZinnosti byla ¥novana kapitola v teoretickéasti bakaléské prace. AvSak
otazkou #istava, zda dnednéti, mladi lidé a konéné také dospli dostaténé vyuZivaji onen
potencial moznosti ve vZ&vani v oblasti dopravni vychovy a také do jakéyrjgou ochotni
zodpowdre jednat v souladu se zasadami beémgdo silnéniho provozu, a chranit tak zdravi

své i ostatnich.

2.2 Hypotézy vyzkumu

Pro formulaci hlavnich sledovanych fakiobylo nezbytné nejprve stanovit ddivé
hypotézy, z nichz tato bak#tka prace vychazi a k nimz se posléze vraci veespatxrdit,ci

vyvratit jejich platnost.

Prvni z nich zni takto :
H1 : Z&ci 5. raniku maji lepsi znalosti dopravnichreplpisi nez Zaci 4. réniku.

Sledovanym faktorem vtomtofipad bude vy3Si mira 0sgpnosti zak 5. ranika

v odpovdich na otazky tykajicich se znalosti pravideligiifho provozu. @ekava se, zZe

32



jejich védomosti budou Sirséi podrobrgjSi, pip. vice upevéné ¢i dokonaleji osvojené.

Pravdpodobné tedy je, Ze Zaci 4¢niku tyto informace teprve ziskaji.
Druh& hypotézaika :
H2 : Znalosti divek v oblasti dopravni vychovy budgevgSovat znalosti chlapc

Porovnavané budou znalosti divek a chiapZdy stejného mniki v ramci zachovani
objektivniho posouzeni jejich vystiupv dotaznikovém S@ni. Sledovanym faktorem zde
informace, dokazi se Iépe a rychlegitunazpandt a v neposledniad si mohou vice

uvédomovat vahu dopravni vychovy v souvislosti se zitinaa Zivoty lidi.

2.3 Volba souboru respondent

Do vyzkumu se zapojili Zaci 4. a 5id z celkem Sesti zakladnich Skol. Kritériem
pro jejich volbu se stala lokalita. Ve vSectipadech se jedna o zakladni Skoly z okresu
Peltfimov. Pati mezi ¢ ZS Humpolec, ZS Kamenice nad Lipou, ZS Ko3etic Pacov, ZS
Pellfimov a ZS Zirovnice. V3echny vySe uvedené institpati pod Kraj Vysgina. Lze tedy
na zaklad celkového hodnoceni sledovat, jak v tomto krajiguje os¥ta na poli vychové—
vzdklavaciho procesu v oblasti dopravni vychovy. Jddrogkoly mezi sebou porovnavany

nejsou.

2.4 Zpusob sb éru dat

K dosazZeni objektivni analyzy a nasledného releihat vyhodnocovani pisemnych
projevi zaka prokehl vyzkum na vSech vybranych zékladnich Skolachstiégnych pedem
stanovenych kritérii. Zakladnim zdrojem vyzkumu staely dotazniky, které se jevi jako
efektivni prostedek umot#tujici zpitnou kontrolu vSech pt#bnych udaj. Navic umo#u;ji

skér pomerneé velkého mnozstvi vzorku v relativkratkémcasovem obdobi.

Vyzkum se orientuje na pisemné projevy zaku 4. &rifl. zakladnich Skol, ijtemz
z kazdé z nich secastnilo v ptiméru dvacet Zak s pongrné vyrovnanym poétem divek a
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chlapd. Od kazdého z nich séekavalo vyplini dotaznik rozctleného do gti tematickych

celki zastupujicichitzné oblasti dopravni vychovy.

Prvni z nich zahrnoval otazky tykajici se orientaa@kladnich dopravnich situacich (viz
Tabulka¢. 1). Snahou bylo v tomtoifpad owiit, zda se &t 4. a 5. tid umi bezpené
piremistit do Skoly a ze Skoly. Zda siédemuji, které pogtrnostni vlivy mohou zhorsit, a
negiznivé tak ovlivnit stav na silnicich. Péojsou dilezité v takovychto situacich reflexni

prvky umiséné na viditelnych mistech. A kotr& jakécislo je nezbytné vytat pro pivolani

zachranné sluzby.

Tabulkac¢. 1

Orientace v zakladnich dopravnich situacich

1. | Znas bezpecné cestu do Skoly a ze Skoly?

2. | Které zmény pocasi mohou vyznamné ovlivnit stav na silnicich?

3. | K éemu slouzi reflexni prvky?

4. | Jaké ¢islo volame pro pfivolani zachranné sluzby?

Druhy tematicky okruh byl za#en na znalost hlavnich zasad be&rgdo chovani (viz
Tabulkac. 2). Zde byly otazky nastaveny tak, aby z nich b@dnoznan¢ patrné, zda maji
Zaci osvojena pravidla sikmiho provozu a vi, jak jednat v souladu s nimi. &lms& otazky
odpovidaly situacim, které seétfj nag. pri cest do Skoly, bezprogtdre tykaji. Zarové Slo
o uwdomeni si role chodce a z ni vyplyvajicich zavaznychvpel, nap. volba spravné

strany i chazi po silnici a po chodniku, stejtiak porozumini barvam na semaforu.
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Tabulkac. 2

Znalost hlavnich zasad bezpecného chovani

5. | Na jaké strané chodime po silnici?

6. | Co znamena pro chodce Eerveny panacek na semaforu?

7. | Kdo je chodec?

8. | Na jaké strané chodime po chodniku?

Treti okruh se zabyval teoretickym golomim o vybav jizdniho kola, ale také
praktickym zvladnutim jeho adrzby (vikabulkac. 3). Zastoupeny byly otazky tykajici se
ochrannych porircek cyklisti, povinné vybavy kola a v neposledatt odhadu Zék, zda by

dokézali rozpoznat,ifp. opravit drobné zavady na svém jizdnim kole.

Tabulkac. 3

Teoretické povédomi o vybavé a praktické zvladnuti
zakladni adrzby jizdniho kola

9. | Jakou bezpeénostni pomuicku by mél mit cyklista?

10. | Co patfi do povinné vybavy kola?

11. | Do kolika let je povinné mit cyklistickou pfilbu?

12. | Dokazes odhalit, pfip. opravit drobné zavady na svém jizdnim kole?

Ctvrta testovana oblast sledovala informovanost Zélpodols a vyznamu dopravnich
znaek (viz Tabulkac. 4). V dotazniku se objevily takové dopravni &g s nimiz se é&i
mohou Bzr¢ setkat. Kléové bylo, zda si jich vSimaji a édomuji si jejich platnost, ifp.

nutnost jednat dle jejich Haeni,¢i doporweni.
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Tabulkac. 4

Informovanost o podobé a vyznamu vybranych
dopravnich znacek

13. Co znamena tato dopravni znacka?

14. Co znamena tato dopravni znacka?

15. Co znamena tato dopravni znacka?

16. Co znamena tato dopravni znacka?

V paté oblasti dotaznikového #ati byl zji¥ovan zajem zak o dopravni vychovu a
zdroje os¥ty v této oblasti\iz Tabulkac. 5). Cilem bylo o¥fit, zda Zaky zajimaji témata, jez
dopravni vychova nabizi, dale zmapovat moznosttéav&opravniho krouzku. Ro¥a byl
dan Zzakm prostor k tomu, aby se zamysleli a nastedavrhli, co by chtli v ramci dopravni
vychovy jest zazit (mohlo se jednat o aktivity, kterych se Zacizikastnily, ale také o ty,
které by radi vyzkouSeli poprvé). Tuto oblast payaza nesmiré prinosnou, nehtnam
ukazuje, kde by mohla 8ypotenciél uplatnit nap Policie CR v realizacitady zajimavych
aktivit pro zaky ve Skolach i mimoénZarover se odtud dozvidame zdroje, z nichz Zaci

ziskavaji aerpaji informace o dopravni vychov
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Tabulkac. 5

Zajem zaku o dopravni vychovu
+ zdroje osvéty v této oblasti

17. | Bavi té dopravni vychova?

18. | M&S moznost navstévovat krouzek dopravni vychovy?

19. | Co bys chtél/a v rdmci dopravni vychovy zazit?

20. | Kde jsi ziskal/a informace o dopravni vychové?

Skér a uchovani dat probihal préstinictvim gedem vytvéeného dotazniku, jehoz
kompletni podoba je uvedena kilpze. VeSkery nashromé&&uy material byl pouzit pouze
pro ely této bakal&ské prace. S nabytymi informacemi bylo nakladandyvgitlive a

v Zzadném fipact nedoslo k jejich zneuziti. JednotlivEigpivky Zaki jsou proto anonymni.

2.5 Popis metod dotaznikového Set  Feni

Analyzu dotaznikového deni dotvéely zaznamové archy, na jejichz zakigatobihala
komparace a nasledinvysledné vyhodnocovani.fiPvlastnim vyzkumu byla uplatna
kombinace #kolika diagnostickych metod. Ne vSechny technikiyhyzity v piné sfi, nybrz
z kazdé z nich se uplatnily prvky pebné pro dany typ vyzkumu s cilem détsk ziskani
poZzadovanych fakt Prejaty zéklad anamnestického dotazniku zahrnuje nébétformace
(pohlavi, tidu a domovskou Skolu respondenta), o nichz jedodjeo v kapitole Struktura
vzorku. V za diagnostice n&jbn¢jSi a zde rovéZz vhodré aplikovatelnou metodu lze
povazovat pozorovani. Vychozimieplpokladem jeho uplaini je sestaveni okruh
sledovanych faktdr, dale piprava zdznamovych anthumoziujicich systematicky b dat
pofizenych pozorovanim a kotré stanoveni jednotné hodnotici Skaly, na jejimz ekl
muze byt provedeno objektivni srovnavani a nasledtenoseni zasia plynoucich
z nashromazthého vyzkumného materialu (viz kapitola Popis wklea jejich interpretace).
Dil¢i zjisteni reflektuji tabulky a grafickd znazam doprovazejici textifmo, pouze plna
verze dotazniku, ve snaze nézZatat text podrobnym schématem, je ugmiatv gilohach.
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2.6 Popis vysledk U a jejich interpretace

Prvnim sledovanym faktorem se stala miraégspsti v odposdich zak 4. a 5. tid.
Ocekéva se, Ze Zaci 5.amku maji lepsi znalosti dopravnicliedpigi nez Zaci 4. réniku.
Dukazem toho je niZze uvedené schérmabilka ¢. 6, 7), jehoz hodnoty prokazatein

potvrzuji vySe uvedenou hypotézu.

Zéaci 4. r@éniku dosahli stoprocentni (gmosti ve ftech otazkach ze dvou testovanych
oblasti. Jednalo se o znalosti hlavnich zasad Beghe chovani a dopravni ztg. Zakyrs
4. raXniku stoprocenth usggli rovnéz ve tech otadzkach, @p se jednalo oblasti : znalost
hlavnich zasad bezgm®eho chovani a dale o orientaci v zakladnich dopcddv situacich.
Nutno podotknout, Ze i v ostatnich oblastech arjatezicich otazkach ¢ pomerné vysoke
procento usgsnosti, v piméru od 75% do 95%. Za méntisgsné otazky je mozné povazovat
: Na jaké straa chodime po silniciaNa jaké straa chodime po chodniku2,toho je parné,
Ze se to mnoha Zain pletlo. Divkam navicinila potize otazka tykajici se udrzby jizdniho
kola : Dokazes odhalit, fip. opravit drobné zavady na svém jizdnim kdlefproblematiteji
se jevila otdzka Co znamen& dopravni zl@ Stop! ?V tomto gipad, je mozné, Ze Zaci
hledali uskali v nabizenych variantach odiv Jinak se f@dpoklada, ze se s vyznamem této
znaky jiz seznamili. Co vSak povazuji za velice zajudaje fakt, Ze okolo 75% chlap¢
divek, Zak a zaky 4. tidy, ma zdjem o dopravni vychovu. OvSem &mikdo z nich nema
moZznost navévovat krouzek dopravni vychovy. Tato informacézm slouZzit jako podtt
pro jeho poz¥Si zavedeni. Z vySe uvedeného vyplyva, které mbme si Zaci musi
dukladrgji osvojit, piip. v jakych oblastech dale prohlubovat své znalasiit se novym

dovednostem.
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Tabulkac. 6

IV. reénik IV. reénik
Chlapci pofet spravnych odpovédi Divky pofet spravaych odpovédi

zakladni skoly/pocet chlaped celkem| wv% zakladni skoly/pocet divek celkem| v%
t.ot.[HU/14 [ka/12 [ko/6 [pas1o [PE/13]21/10 | 65 ot [HU/10]KkA/8 Jro/12]pasi0 [pe/1a J21/12 | 63
prvni oblast: Orientace v zdkladnich dopravnich situacich prvni oblast: Orientace v zakladnich dopravnich situacich
1. 13 11 =] 10 12 10 62 95,38 1. 10 7 12 10 10 12| 61 96,83
3. 13 11 6 10 12 10 62 95,38 3. 10 8 12 10 11 12| 63 1DD,DD|
4. 13 11 6 10 13 10 €3 96,92 4. 10 8 11 10 10 12| 61 95,33'
druha oblast: Znalost hlavnich zdsad bezpedneho chovani druha oblast: Znalost hlavnich zdsad bezpeéneho chovani| |
5. 8 5 1 4 8 4] 30 46,15 5. 5 6 5 5 7 5| 33 52,38
6. 14 12 6 10 13 10 €5 100,00 6. 10 8 12 10 11 12| 63 100,00
7. 14 12 6 10 13 10| 65 1oo,oo| 7. 10 8 12 10 11 12| 63 100,00
8. 9 7 5 7 10 7 45 59,23| 8. 7 6 8 5 8 11| 45 71,43
tieti oblast: Udriba jizdniho kola | tieti oblast: Udriba jizdniho kola
9. 14 11 6 10 11 10 62 95,38 9. 10 8 12 10 7 12| 59 93,65
10. 14 12 6 10 10 9 6l 93,85 10. 8 10 12 10 8 10| 58 92,06
11. 10 12 4 9 8 10 53 81,54 11. 9 6 7 7 12| 45 71,43
12. 3 12 5 9 11 7| 52 80,00 12. 7 2 5 5 7 5| 32 50,79
ctvrta oblast: Dopravai znacky ctvrta oblast: Dopravai znacky
13. 14 12 6 10 13 10 €5 100,00 13. 10 8 11 10 11 12| 62 98,41
14. 12 11 6 9 12 10 €0 92,31 14. 9 7 10 9 6 10] 51 80,95
15. 14 12 6 8 13 10 €3 96,92 15. 10 8 11 3 10 12| 54 85,71
16. 3 3 6 2 3 3 20 16. 1 1 3 3 3 6] 17
pdtd oblast: Zdjem o dopravni vychovu patd oblast: Zdjem o dopravni vychovu
17. 14 8 6 2 11 8 45 75,38 17. 7 8 12 1 10 10| 48 76,18
18. 8l o 2| 2 3[ 1 1s 18. s| 71 3] 1] el 2] 22 |HEEEE

Druhé schéma profiluje vysledky Zaks. rainiku. Je z nich patrné, Ze @Spost
ve stoprocetnich odpegich je vySSi & u Zak 4. ratniku. Chlapém se pod#lo dosahnout
pinych 100% celkem v Sesti otdzkach spadajicichitgiotematickych oblasti, kterymi jsou :
orienatce v zakladnich dopravnich situacich, zmnahsvnich zasad bezfeého chovani,
udrzba jizdniho kola a dopravni zkg. Otazka :Na jaké stra@ chodime po silnici?
Do kolika let je povinné mit cyklistickouilpu? a otdzka na dopravni zéleu Stop! ¢inila
nékterym drobné potize. @pi zde pouze velmi maléast Zak 5. rainiku (chlapé i divek)
se [astni krouzku dopravni vychovy, navzdory tomu, agem o ®j v tabulce pesahuje
v priméru 80%.

Maximalni udsgsSnost divek 5. rniku se prokazala v ¢ otazkach shrnutych
do nasledujicichi¢ch tematickych oblasti : orientace v zékladniclpraenich situacich,
znalost hlavnich zasad beZpého chovani a dopravni zhkg. | v ostatnich oblastech a jim
prisluSicim otazkdm se jim f, coz dokazuji p&ty prevysujici 80%. Naopak
v téchto otdzkdch :Na jaké strad chodime po silnici?, Na jaké stranchodime
po chodniku?, Do kolika let je povinné mit cyldistu gilbu? a Dok&ze$ odhalit, /p.
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opravit drobné zavady na svém jizdnim kobg®y UsgSné meén. Je proto nezbytné si

uvédomit, které oblasti musi byt posileny.

Tabulkac. 7

V. roénik V. roénik
Chlapei potet spravnych odpovedi Divky pofet spravnych odpovédi

zakladni tkoly/pocet chlapeh celkem| v% zakladni skaly/potet divek celkem| v%
tot.]Hu/s [kase Jkose [pas7 Jre/iofiie as ot [Hu/10[ka/11]ko/s [Pass [PE/24 [Zi71a | 72
pruni oblast: Orientace v zakladnich dopravnich situacich prvni oblast: Orientace v zakladnich dopravnich situacich
1l 8 9 6 7 10 7| 47 95,92 1l 10 11 5 8 24 14] 72 |100,00
3. 8 9 6 7 10 9 49 100,00 3. 10 11 5 8 24 141 72 |100,00
4. 8 9 6 6 10 9 48 97,96 4. 10 10 5 8 24 14] 71 98,61
druhd oblast: Znalost hlavnich zdsad bezpedného chovdni druha oblast: Znalast hlavnich zdsad bezpedného chovdni|
5. 7 6 2 6 7 5| 33 67,35 5. 7 7 3 3 13 11| 44 | 61,11
6. 8 9 6 7 10 9 49 100,00 6. 10 11 5 8 24 141 72 |100,00
7. 8 9 6 7 10 9 49 100,00 7. 10 11 5 8 24 141 72 |100,00
8. 5 8 6 6 4 8 37 75,51 8. 9 6 5 4 15 13| 52 72,22
tieti oblast: Udriba jizdniho kola tieti oblast: Udréba jizdniho kola
9. 8 9 6 7 10 9 49 100,00 9. 9 11 5 8 24 14] 71 98,61
10. 8 9 5 7 10 9 48 9?,95' 10. 9 11 5 8 24 14] 71 98,61
11. 6 7 5 5 5 5 33 57,35| 11. 8 6 5 7 17 5| 48 66,67
12. 8 7 6 5 8 9 43 3?,?5' 12. 8 7 4 3 20 9] 51 70,83
ctvrtd oblast: Dopravni znacky | ctvrtd oblast: Dopravni znacky
13. 8 9 6 7 10 9 49 1oo,oo| 13. 10 11 5 8 24 141 72 |100,00
14. 8 8 6 6 10 9| 47 95,92' 14, 9 9 4 8 17 14] 61 | 84,72
15. 8 9 6 7 10 9 49 100,00 15. 9 11 5 8 24 14] 71 98,61
16. 4 3 3 2 4 5 21 16. =] 1 1 3 13 6l 30
pdtd oblast: Zdjem o dopravni vychovu pdtd oblast: Zdjem o dopravni vychovu
17. 6 7 6 5 10 5| 38 78,58 17. 10 8 4 8 19 13] 62 | 86,11
18. sl o] 2 3] 3 1 22 18. 2l 1 o[ o] 12 o 15 |EEEE

Zaci 5. raniku prokazali lepsi znalosti pravidel sdniho provozu neZ Z&ci
4. raeniku. | ti vSak potvrdili, Ze jejich &domosti z oblasti dopravni vychovy jsou ré¥n
na velmi dobré drovni. Pozitivnim vysledkem dotkewieho Seeni se stala skutrost, ze
Zaci obou testovanych ¢oikd maji zdjem o dalSi vzthvani a také fakt, Ze je dopravni
vychovy bavi, coZz povazuji za ktivé zvla& v dnesSni dok kdy je nesmiré obtizné dti

pro neco nadchnout aimkoliv je zaujmout.

Druhym sledovanym faktorem a zaréveoloZzenou hypotézou je dognka, Ze znalosti
divek v oblasti dopravni vychovy budoiepySovat znalosti chlapcPredpoklada se totiz, ze
jsou divky o ®#co zodpo¥drejSi a také ochotné tarpavat nové poznatky. NiZze postépn
uvedena schématddbulkac. 8, 9 odhaluji, Ze tomu tak fakticky ve vSeckigadech neni,

z ¢ehoz vyplyva, Ze tuto hypotézu nelze jednémdgotvrdit.
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Dle niZze uvedeného schématflalbulka ¢. 8) Ize fici, ze divky ze 4. rniku byly
UuspEsSnsjSi nez chlapci ze 4. &aiku v oblasti : orientace v zakladnich dopravrdithacich a
znalost hlavnich zasad beZpého chovani. Projevily taktéz nepatraySSi miru zajmu
o dopravni vychovu nez chlapci. Naopak oblastiréizcela ovladli chlapci, jsou : udrzba
jizdniho kola a dopravni ztky. Tato skuténost odpovida obe¢nrolim divek a chlapc
Divky se snazedi, dokazi si zapamatovat psana pravidla, kdeZtapchloviadaji praktické
dovednosti a Iépe porozumi dopravnimucemd. Idealni fipad by byl tehdy, kdyby dopravni
krouzek nav&vovali chlapci i divky v pblizné¢ stejném zastoupeni, mohli vzajeimn

kooperovat, pomahat si v porozémi riznym situacim, a tak rozévat swij védomostni

potencial.
Tabulkac. 8
| IV. roénik IV. roénik
|Chlapei potet spravnych odpovédi Divky potet spravnych odpovédi
zakladni Skoly/pocet chlaped celkem| wv% zakladni Skoly/pocet divek celkem| v%
ot JHu/14 Jkasa2 ko/e [pasio [re/13fzyin | es Eot. [HU/10]kay8 [kO/12]PAs10 [PE/11 [71/12 | 63
prvni oblast: Orientace v zakladnich dopravnich situacich prvni oblast: Orientace v zakladnich dopravnich situacich
1. 13 11 6 10 12 10 62 95,38 1. 10 7 12 10 10 12| 61 96,83
3. 13 11 6 10 12 10 62 95,33' 3. 10 8 12 10 11 12| €3 100,00'
4. 13 11 6 10 13 10 63 96,92 4. 10 8 11 10 10 12| 61 95,33'
druha oblast: Znalost hlavnich zdsad bezpedného chovdni druha oblast: Znalost hlavnich zdsad bezpedného chovdni |
5. 8 5 1 4 8 4] 30 46,15 5. 5 6 5 5 7 5| 338 52,38
6. 14 12 6 10 13 10 65 100,00 6. 10 8 12 10 11 12| €3 100,00
7. 14 12 6 10 13 10| 65 100,00 7. 10 8 12 10 11 12| 63 100,00
8. 9 7 5 7 10 7 45 €8,23 8. 7 6 8 5 8 11| 45 71,43
tieti oblast: UdrZba jizdniho kola tieti oblast: UdrZba jizdniho kola
9. 14 11 6 10 11 10 62 95,38 9. 10 8 12 10 7 12| 58 93,65
10. 14 12 6 10 10 9 61 93,85 10. 8 10 12 10 8 10| 58 92,06
11. 10 12 4 9 8 10 53 81,54 11. 9 6 7 4 7 12| 45 71,43
12. 8 12 5 9 11 7 52 80,00 12. 7 2 5 6 7 5| 32 50,79
ctvrtd oblast: Dopravni znadky ctvrtd oblast: Dopravni znadky
13. 14 12 6 10 13 10 65 100,00 13. 10 8 11 10 11 12| 62 98,41
14. 12 11 6 9 12 10 60 92,31 14. 9 7 10 9 6 10| 51 80,95
15. 14 12 6 8 13 10 63 96,92 15. 10 8 11 3 10 12| 54 85,71
16. 3 3 6 2 3 3 20 30,77 16. 1 1 3 3 3 6| 17 26,98
pdtd oblast: Zdjem o dopravai vychovu pdtd oblast: Zdjem o dopravni vychovu
17. 14 8 6 2 11 8 49 75,38 17. 7 8 12 1 10 10| 48 76,18
18. 8 0 2 2 3 1 16 24,62 18. 5 7 3 1 6 2| 24 38,10

VySSi uspsSnost ve spravnych odpsdich divek 5. réniku nad chlapci 5. tmiku
dokladéa nize vloZzené schéntabulkac. 9). Podle gho byly divky lepSi v tematické oblasti :
orientace v zakladnich dopravnich situacich. Vigekprave odpovdély také na otazku :
Co pati do povinné vybavy kolaZajem o dopravni vychovu byl ro¥h o rékolik procent

vysSi nez u chlagc Naopak mé# procent ziskaly v oblastech : znalost hlavnichadas
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bezpéneho chovani a dopravni zka. Nutno vSak podotknout, Ze ve vSech testovanych
oblastech dopravni vychovy bylo zastoupeni spraviogpowdi u divek a chlagicpomgrné
vyrovnané a zaroveprocentualty velmi vysokeé, coz s\céi o tom, Ze ve znalosti a nasledném
uplatiovani pravidel silriniho provozu dokaze pod spravnhym vedenim obstatykaz

bez ohledu na pohlavi.

Tabulkac. 9

V. roénik V. roénik
Chlapci potet spravnych odpovédi Divky potet spravnych odpovédi

zakladni tkoly/poéet chlaped celkem | v% zakladni tkoly/poéet divek celkem| v%
tot.]HU/8 [ka/9 [ko/e [ras7 [PE/10[71/9 49 ot [HU/10[Ka/11]k0/5 Jrass rE/2a[2i/1a] 72
pruni eblast: Orientace v zdakladnich dopravnich situacich pruni ablast: Orientace v zdklodnich dopravnich situacich
il 8 9 6 7 10 7 47 95,92 ily 10 11 5 8 24 14| 72 |100,00
3. 8 9 5] 7 10 9] 48 100,00 3. 10 11 5 8 24 14| 72 |100,00
4. 8 9 [ 6 10 9 48 97,96 4. 10 10 5 8 24 14| 71 98,61
druhd oblast: Znalost hlavnith zdsad bezpeiného chovdn/ druhd oblast: Znalost hlovnich zdsad bezpedného chovdni
5. 7 5] 2 5 7 5| 33 67,35 5. 7 7 3 3 13 11| 44 | 61,11
6. 8 9 6 7 10 9] 48 100,00 6. 10 11 5 8 24 14| 72 |100,00
7o 8 9 6 7 10 9] 48 100,00 7. 10 11 5 8 24 14| 72 |100,00
8. 5 8 5] 5 4 8 37 75,51 8. 9 5 5 4 15 13| 52 72,22
treti oblast: Udrzba fizdniho kola tretl oblast: Udrzba jizdniho kola
9. 8 9 6 7 10 9] 48 100,00 9. 9 11 5 8 24 14| 71 98,61
10. 8 9 5 7 10 9] 48 97,96 10. 9 11 5 8 24 14| 71 | 98,61
11. 6 7 5 5 5 5 33 67,35 11. 8 6 5 7 17 5| 48 | 66,67
12. 8 7 6 5 8 9] 43 87,76 12. 8 7 4 3 20 9] 51 70,83
étvrtd oblast: Dopravai znadky Ctvrtd oblast: Dopravni znadky
13. 8 9 6 7 10 9] 48 100,00 13. 10 11 5 8 24 14| 72 |100,00
14. 8 8 6 6 10 9] 47 95,92 14. 9 9 4 8 17 14| 61 84,72
15. 8 9 5] 7 10 9] 48 100,00 15. 9 11 5 8 24 14| 71 98,61
16. 4 3 3 2 4 5 21 42,86 16. 6 1 1 3 13 6] 30 | 41,67
pdtd oblast: Zdjem o dopravni vychovu pdtd oblast: Zdjem o dopravni vychovu
1178 6 7 5] 5 10 5| 3% 79,59 17. 10 B 4 8 19 13| 62 | 86,11
18. 4 9 2 3 3 1| 22 44,50 18. 2 1 2 1 12 0] 18 | 25,00

VySe uvedené obrazky nezahrnuji otdzkg, 19, 20, a to vzhledem k tomu, Ze se jednalo

o otazky otetené. Jejich vyhodnoceni bude provedeno na tomtaé ndglolozenim
prislusnych grafickych znaza¥ni. Otazkac. 2 bylo poloZzena takto Které znény paasi
mohou vyznanenovlivnit stav na silnicich?Davodem polozZeni této otazky bylo z{igf, zda

si zaci u¢domuji podminky, které sami nemohou ovlivnit, av§ak jejich dilezitost je
nezbytné snimi potat, pedvidat je a fizpusobit jim swij pohyb na pozemnich
komunikacich tak, aby nemohly rigmivé ovlivnit jejich zdravic¢i Zivot. NegasgjSimi
odpowdmi na tuto otazku byly : snih, d&3nlha a naledi. V mnohaipadech Zaci uvad
vice nez jeden ze zndimych faktofi. Nize uvedené schém&r@af ¢. 1) uvadi procentudlni
zastoupeni odp@di Zaki 4. rainika.
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Grafé. 1

O Snih =30,95%
B Dést =26,19%
O Mlha = 25,40

O Naledi = 17,46%

Z tohoto grafu vyplyva, Ze vSechny uvedené mozndstly priblizné stejného
procentualniho zastoupeni. Nejmiétretna odpovd’ byla naledi, ficemz pra¥¢ to se stava

pii¢cinou mnoha dopravnich nehod.

s~z

DalSi schemaGraf ¢. 2) uvadi sodty odpovdi zaki 5. tid. Zde je pekvapivy fakt, ze
vétSina Zak si uvdomila nepiznivy vliv snéhu a de&t, ovSem mnohem mensi procento#ak
bralo v ivahu také mlhu a naledi, které rvrvyznams ovliviiuje stav na pozemnich

komunikacich.

Grafé. 2

O Snih = 38,53%
B Dést = 27,49%
OMiha = 16,39%
O Naledi = 18,03%

Nutno podotknout, Ze odp&di zaki 4. a 5. tid se podstath neliSi. Nelze tedy
jednoznané fici, ktery ranik by byl v tomto ohledu Iépe informovany. Osélsh myslim, ze
Zaci @i svych odpowdich vychazeli zejména z osobnich zkuSenosti, kte@@li z pozice
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chodda, prip. cyklisti. Dulezité je, aby mdi na pangti, Ze p&asi velkou mirou ovliviiuje
mnoho dopravnich situaci. Byli schopni totas posoudit a u# jednat tak, aby zamezili

nezadoucim dopravnim nehodam.

Predposledni otazka dotaznikovéhoiget byla poloZzena ve &ni : Co bys chil/a
v rdmci dopravni vychovy zaziMezi nabizenymi odp@d'mi bylo : nav&vu dopravniho
hiist¢, besedu s policisty, projektovy den ve Skole seétanim na dopravni vychovu a
konen¢ icast na dopravni sat#ti mladych cyklish. Cil této otazky sptival ve zhodnoceni
zajmu dti o rozStujici aktivity tykajici se dopravni vychovy. Zajin@bylo sledovat, kolik
Zaka by se rado &astnilo hned &kolika z nich. Lze z toho usuzovat, Zedbse jest nentli
moznost dastnit rtkteré z nabizenych aktivit, nebo naopak zaZili detit podobny typ
programu, ktery je mohl oslovit a zaujmout natolik, by jej radi absolvovali znova. R@n
vysledky sodtu odpoedi na tuto otdzku mohou slouZzit jakdimpsny zdroj pro tirce
podobnych prografy ktei nékteré z &échto aktivit mohou Skolam nabidnout a nastegn
pro 2aky zrealizovat. NiZe uvedeny gr&iréf ¢. 3) ilustruje zajem 2ak4. i 5. ¥id s ohledem
na preference zjirdivek a chlapi, které se mohou lisit.

Grafé. 3

O Navstéva dopravniho h Fisté

B Beseda s policisty
O Projektovy den ve Skole

O Ugast na dopravni sout &Zi
mladych cyklist G

4. tf. chlapci 4.t ¥. divky 5.tF chlapci 5.t F. divky

Z vySe uvedeného grafu lzedigt, Zze Zaky 4.rid jednoznané nejvice zaujala navsta
dopravniho Kst¢, na ®mz si mohou nabyté teoretické znalogiing vyzkouSet v praxi, a
oVérit si tak, zda si informace z dopravni vychdagre osvojili. Zajimavé je, Zze&Si zajem
projevily divky. Naopak nejmén zaky 4. tid oslovilo usp#adani projektového dne.
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Pravd@&podobnym vyssetlenim ntize byt skuténost, Ze projekty jakéhokoliv druhu mohou byt
Z&aci jiz pesyceni. Besedu s policisty &asti na dopravni sotti mladych cyklish by rado
zazilo @iblizné stejné procento divek i chlapze 4. fid. Situace v 5.ffdach je v oblasti
prioritni aktivity odliSna. Nejvice Zdk (divek i chlap@) by se chilo z(kastnit besedy
s policisty. DalSim v pi@di, taktéz stefhu divek i chlapg, byla nav&tva dopravniho iste.
Chlapci z 5. #id projevili priblizné stejny zajem o uspadani projektového dne a @ast
na dopravni sotZi mladych cyklist. Divky 5. t¥id by radji navstivily dopravni sow¥
mladych cyklist a az po sléze usfarlaly tematicky zagteny projektovy den.

Z vySe popsaného vyhodnoceni dotaznikovéheSiefednoznéné vyplyva, ze zZaci maji
zajem o roz§ujici aktivity v oblasti dopravni vychovy. Poutajgpro reé aktivni zapojeni se
do realizovanych prograim Dilezité je tedy podporovat jejich zaujeti a davat flostatek
podréta k tomu, aby mohli ze zménych ¢i podobnych aktivit éerpat tolik poitebné
informace i praktické dovednosti vedouci ke sprawngtelnému a bezgeému jednani

v rozmanitych dopravnich situacich s cilem zachbgéravi a Zivota svého i ostatnich.

[ e

Poledni otazkou dotaznikového igeii byla snaha zjistit, které instituce jsoucéliym
zdrojem v oblasti osity. Je zcela patrné, Ze dochazi ke spitdopeni mnoha z nich na zaky.
Zde Slo vSak o to, kterou oni povazuji za rozhaduMezi nabizenymi moznostmi odpah
byly tyto : rodina, Skola, TV, Internet, Polici€R. O tom, kde Z&ci ziskavajistéinu
potrebnych informaci, vypovida nasledujici grafickéésoh Graf ¢. 4).

Grafc¢. 4
50+
40- _
O Skola
301 @ Rodina
204 aTv
OINTERNET
104 B Policie CR
O.

4. tF. chlapci 4.1t F. divky 5.t F. chlapci 5.t F. divky

45



Z vySe uvedeného grafu vyplyva, Ze vSichni zadytdivky i chlapci, ze 4. i 5¥id,
povaZzuji za nejileZit¢jSi instituci v gedavani informaci rodinu. Je to zcelirqzené, nebd
rodina je primarnim nositelem vychovy a wévani svych &i, rovnéz je prostedim
bezpénym a divérné znamym, proto je naprosto nezpochybnitelné, Zéadak wdomosti,
schopnosti i dovednosti plynou odtud. Na druhémtémisvacli vsSichni zaci nafi¢
testovanim shodnskolu. | zde Mmzeme hovtit o piirozeném vysledku, Skola je totiZ instituce
bezprostedre navazujici na rodinu a zarave ni v mnohém spolupracujici. Tak tedy b§l m
vypadat idealni model vycho¥n- vzdslavaciho procesu. Skola navic #ék umoiuje a
zprostedkovava dast naradé zajimavych aktivit (viz vySe) a samepre uci zaky zakladm
dopravni vychovy vramci vywvacich hodin. Jeji misto je proto zcela nezastinst
Na fretim misg, opst vichni Zaci totoZ uvadli jako nosny zdroj informaci Polici’R, coz
je dle mého nazoru skuisost vypovidajici o respektu a &dt prislusnikim statni spravy,
ktera mnoha dospym chybi, a proto bychom ji & v Zacich gstovat a upenzovat. Dilezité
je nawit se vnimat policisty nejen jako vykonavatele emmich opdéni, ale také jako mozny
zdroj mnoha nepostradatelnych a zajimavych inform&a poslednich dvou ffgkach
pomysiného zdtixku hodnot se vysledky zald. a 5. tid liSily, proto rozebiram kazdy &nik
zvlag. Ve 4. tid¢ dali prednost chlapci i divkyddomostem ziskanym na internetu a posléze
v televizi. U Z4k 5. tid tomu bylo pesr® naopak. Nejprve volili, taktéZz shofimivky i
chlapci, jako zdroj novych pozndikelevizi a az poté internet.todem niize byt snazsi
pristup k jednomug¢i druhému zdroji. Je nezbytieei, Ze oba (TV i Internet) nabizikolik
kvalitn¢ zpracovanych vyukovych mateiiéykajicich se dopravni vychovy. Je tedyeatité,
aby o nich dti védély, dokazaly z nich spra¥nierpat a natily se jednat v souvislosti s nimi
v realnych dopravnich situacich. Nébdiré v praxi owiené pedtim ziskané poznatky

mohou fungovat jakodinny bezpeénostni prvek.

2.7 Diskuze a shrnuti vysledk G vyzkumu

Dopravni vychovu zak4. a 5. tid Ize zkoumat z hlediska miry osvojeni teoreti¢ckyc
praktickych dovednosti respondénFricemz lze pedpokladat, Ze informovanost Zak. trid
v oblasti znalosti fedpisi silnicniho provozu bude lepSi nez u #ak tid. Analyza &chto
kompetenci vSak imasSi rekolik problematickych momefit PrestoZze vyzkum porovnava

hlavni sledované faktory formujici vychayva vzclavaci proces v oblasti dopravni vychovy
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odcklerg, nelze je povazovat za rysy izolované, nybrz ugta#reéne, vzajema podmirgné.
DalSi skuténost zkreslujici miru objektivity ipdstavuje momentélni stav Zakajcpmz
arovei jeho pisemného projevu ouiivje Unava, mira pozornosti, zajem, atdtinsZ souvisi,
v mezich vyzkumu, nemoznost postihnout vyvoj sclospinzaki na poli dopravni vychovy.
Lze pouze zachytit aktualni dosazenou uiowepovidajici vyhradh okamziku zkoumani.
Timto je zastitna dynamika procesu zdokonalovani a h@g&ini do vyzkumu zapojenych
Zalkh, nebd@ nelze o¥fit, zda to, co jim v tuto chviléinilo potize getrvalo ¢i se stalo
minulosti. OileZité je proto mit stale na pétn Ze stabilita vysledk badani je korektni pouze
v momeng analyzy vyzkumu.

Cilovou skupinu vyzkumu fedstavovali zZaci zakladnich Skol, konkiéth. a 5. tid,
u nichz se fedpoklada jista vybavenost v oblasti dopravni vyghpo strance teoretické i
praktické, nebt jiz v tomto wku jsou aktivie zapojovany do procesu osvojovanickliych
kompetenci, které rozvijeji osobnostni potenciahieno jiné ¥ibi vdomosti a dovednosti,
které jim budou napomocny po cely Zivot. Pokud hupbainat v souladu respektovat zavazna
pravidla silnéniho provozu a jednat v souladu s nimi. Celkem 248 ze 6 zakladnich Skol
pravdépodobré neni dostateé reprezentativni vzorek pro posouzeni kvality infovanosti
Zakh 4. a 5. tid, ovSem i tak bylo mozné vykazatktera zajimava zjighi. V zadném fipadt
se taktéZ nejedna o souhrnnou analyzu dopravniovjcliaki prvniho stups, jde o Usili
zmapovat prosednictvim dotaznikového %ehi a v 8m vymezenych kategorii a jejich
dil¢ich oblasti urove zakladnich teoretickych znalosti a praktickych etinosti zkoumaného
vzorku respondefit Vysledky zkoumani pak poslouzi zejména k posoiuzealosti Zak 4. a
5. tid s ohledem na pohlavi dotazovanych. Dale jde zpamnéni problematickych partii,
diky kterym lze dosft k cilenému rozvijeni jednotlivych sloZzek dopravmychovy.
K dispozici je dnegada kvalitnich firucek s o¥renymi navody a praktickymi cs&nimi,
které slouzi k upaiovani nabytych informaci a ro¥h nabizeji mnoho rozmanitych ukol
pro jejich zdokonalovani. Daji se rash velmi efektivie vyuzit v ramci vychové
vzklavaciho @isobeni, zejména wbnych vywovacich hodinach¢imZ jsou podporovany
mezigednmétove vztahy.

Souhrni Ize analyzované dotazniky ozitaza zddilé, o coZz se zaslouzily domovskeé
Skoly do vyzkumu zapojenych 2zakkteré k dotaznikovému $ehi gistupovaly velmi
zodpowdre. Vypracovani bakaféké prace povaZzuji za osabpiinosné zejména s ohledem

na svou profesni praxi.
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Zaver

Dopravni vychova ma v Zivétélovéka nezastupitelné misto. Jiz v ranéskw déti je
nezbytné ji podporovat, postuprrozSiovat a dkladné upewiovat. A to nejen v ramci
rodinného fisobeni, ale zejménattem vychovi — vzdlavaciho procesu ve Skole, kde
dochazi k promysSlenému osvojovani teoretickych astal i praktickych dovednosti

prostednictvim vzajemného spoltgobeni Zak, witelt a dalsi instituci, napPolicieCR.

Prednttem této bakai&ké prace bylo upozornit ndldzitost dopravni vychovy, zatfit
se na jeji cile a Zpoby jejich naplovani, dale poukazat na rizikové chovani v doprav
s doplrenim statistiky dopravni nehodovostéti] ktera je v mnoha ohledech alarmuijici.
Teoretickou c¢ast taktéz dopuje vymezeni pojiin chodec a cyklista a z nich plynoucich
zavaznych norem jednéanicastniki silnicniho provozu. Posledni kapitoluieaistavuje
pojednani o BESIPU, jeho vzniku a vyvoji, koordor&ch a jejichéinnosti, a konéné také
akcich zamrenych na bezgeost dti. Praktickou¢ast tvdi vyzkum zahrnujici metodologii
dotaznikového S&ni, vlastni dotaznikové $ehi a shrnuti zd plynoucich vysledi. Sker
potrebnych informaci probihaléhem n&sice prosince 2016. Osloveno bylo Sest zakladnich
Skol z okresu Pefimov, z nichZ se pod#o ziskat celkem 248 dotazrilod Zak 4. a 5. tid.
Z dotaznikového S&ni, zejména diky tdledné komparaci zho ziskanych udaj
vyplynulo, Ze osloveni Zaci jsou v zagadblie vybaveni zakladnimiddomostmi z oblasti
dopravni vychovy. Znmy podil na tomto zjighy maji nepochylh Skolska zgzeni, ktera
tyto kompetence spoluutkgji. Zaci 5. tid jsou v rozsahu znalosti a dovednosti dale nez za
4. tidy. Osob® povaZzuji tento fakt za zcelafippzeny a odpovidajici odstupu jednoho
rocniku dotazovaného vzorku responderdajimavé bylo sledovat oblasti, ve kterych byly
vice vyhovovaly divkdm (nd@pznalosti pravidel sildniho provozu). Je tedy patrné, Ze jiz
v tomto wku Ize pozorovat nepatrny rozdil dany pohlavim. &&na ¢ast dotazniku byla
vénovana otazkam tykajicim se zajmu &k dopravni vychovu a dalSi aktivity, které by ji
podporovaly a dale rozvijely.i€kvapivé a zarovevelmi povzbudivé je zjigni, Zze Zaky
dopravni vychovy bavifada z nich ma dokonce moznost n&wdtat krouzek s timto
zantienim. Naprosta &sSina dotazovanych by se pak rada&adinila akci typu navsta
dopravniho Hst¢, beseda s policisty, projektového dne nebo dopraoutze mladych

cyklisti. Tento vysledek slouZi jako nosny zdroj slouzipbklpde a realizacigchto aktivit.

48



Cilem této bakal&ké prace bylo poukéazat na nezastupitelné mistoadop vychovy
ve vychovig — vzdilavacim procesu Zékzakladnich Skol, dikyégmuz se nati samostaté a
bezpéné pohybovat, pebirat odpo¥dnost za vlastni chovani, prohlubovat znalosti
o technickém stavu a udfl¥aky uzivanych dopravnich prietki (tzn. jizdnich kol,
kolobezek, tikolek), osvojovat si teoretické znalosti a ré¥ntrénovat prakticky nacvik
spravné a &inné techniky prvni pomoci. Cil je kladeny takétoaaby i Zaci usdomovali
dilezitost ¢innosti Policie CR a chovali kni respekt. A ko#m chapali vyznam
integrovaného zachranného systému v souvislosizrsymi dopravnimi situacemi. Pokud
toto dovedou Zaci zakladni Skoly, pak je velkyfadpokladem, Ze i v dosjosti budou jednat

vzdy v ramci zachovani majetku, zdravi a Zivotehsviéostatnich.
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Ptiloha €. 1: PIné zrini vzoru zaznamového archu dotaznikovéhiegét

Dotaznik k bakal&ké praci na téma

.Dopravni vychova zaki 4. a 5. ¥id zakladnich Skol na okrese Pekimov"*

Mili Zaci, vyplujte tento dotaznik, prosim, anonymmakrouzkovanim, /Ap. vypsanim
odpowdi, kterou povaZujete za spravnou.

Skola
Trida e e e e
Pohlavi ......ccovoeie i

1. ZnasS bezpéné cestu do Skoly a ze Skoly?

a. ANO
b. NE

2. Které zmény pocasi mohou vyznams ovlivnit stav na silnicich?

3. K ¢emu slouzi reflexni prvky?
a. jako ozdoba
b. k oslrenifidicta
c. ktomu, abychom byli épe vitl

4. Jaké ¢islo volame pro gFivolani zachranné sluzby?

a. 150
b. 155
c. 158

5. Na jaké strané chodime po silnici?

a. vpravo, [ pravém okraji
b. vlevo, @i levém okraji
c. vlevoivpravo

6. Co znamena pro chodcéerveny pan&ek na semaforu?
a. st
b. jdi
C. priprav se



7. Kdo je chodec?

a. osoba, ktera jde
b. osoba, ktera jede na kole
C. 0soba, ktera jede v aut

8. Na jaké strané chodime po chodniku?

a. vpravo
b. vlevo
C. uprosted

9. Jakou bezpé&nostni pomicku by mél mit cyklista?

a. ochrannou plbu
b. rukavice
c. chrante na kolena

10. Co pat¥i do povinné vybavy kola?

a. krytrettzu
b. odrazky v paprscich kol
c. kryt sedla

11.Do kolika let je povinné mit cyklistickou prilbu?

a. do 15 let
b. do 18 let
c. do 21 let

12.Dokéazes odhalit, fFip. opravit drobné zavady na svém jizdnim kole?

a. ANO
b. NE

13.Co znamena tato dopravni zn&ka?

>

l
ak

a. Podchod nebo nadcho
b. Prechod pro chodce
c. P&Sizona

14.Co znamena tato dopravni zn&ka?

a. Dej prednost v jizd ;

b. Hlavni silnice
c. Kftizovatka



15.Co znamena tato dopravni zn&ka?

@

16.Co znamena tato dopravni zn&ka?

O

a. Hlavni silnice
b. Prvni pomoc
c. Zastavka

a. Stij, dej p'ednost v jizd
b. Stop
c. Zakaz vjezdu

17.Bavi té dopravni vychova?

a. ANO
b. NE

18. M43 moznost navatvovat krouzek dopravni vychovy?

a. ANO
b. NE

19. Co bys chgl/a v ramci dopravni vychovy zazit?

a. navstvu dopravniho hste

b. besedu s policisty

c. projektovy den ve Skole

d. Gcast na dopravni sat#ti mladych cyklish

20.Kde jsi ziskal/a informace o dopravni vychow?

v roding

ve Skole

vTV

na INTERNETU
od POLICIECR

PO T



