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1. Uvod

Cilem prace je navrhnout upravu stanice Litice nad Orlici, aby vyhovovala platné
legislativé v oblasti pfistupu osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
Je pozadovano nastupisté délky 150 m, alesport dvé dopravni koleje (hlavni kolej
s rychlosti nejméné 60 km/h, optimalné tratovou), zachovani oboustranného zapojeni
vlecky a manipulaéni/predavaci kolej. Soucasti prace je i vyfeSeni odvodnéni. Podkladem
pro vypracovani bylo geodetické zaméteni.

Stanice Litice nad Orlici leZi na trati 513A Letohrad — TyniSté nad Orlici. Tato trat
je stani¢ena ve sméru od konce k zacatku. ProtoZe jsou vyhybky, vykolejky i koleje (liché
vlevo od koleje €. 1) cislovany postupné od zacdatku trati, ve sméru staniceni jdou cisla
sestupné a liché koleje jsou vpravo od koleje ¢. 1. Tento smér ¢islovani zachovavam.
Kolejové rozvétvéni stanice se nachazi vkm 74, 809 az km 75, 529, ale protoze bylo
potfeba vysunout zhlavi a natocit osu tratové koleje, fesil jsem delsi tsek od km 74, 713 po
km 75, 797. Vlivem posunu osy v obloucich doslo ke zkraceni trasy pfiblizné o 12 m,

na konci tiseku se tak stani¢ni 75, 785 107 napoji na stavajici km 75, 797.

2. Stavajici stav
2.1 Zakladni udaje

Zelezniéni stanice Litice nad Orlici lei v km 75,072 celostatni drdhy jednokolejné,
neelektrifikované trati 513A Letohrad — Tynisté nad Orlici. Jednd se o stanici mezilehlou.
Tratova rychlost v pfilehlych tsecich je 70 km/h, ve stanici od km 74,803 po km 75,532 je
snizena na 35 km/h. Do stanice je zausténa vlecka ,,ZPSV - Zelezniéni pramyslova
stavebni vyroba.” Je zapojena oboustranné, na letohradském zhlavi odbocuje z koleje
¢. 2 vyhybkou €. 5 v km 75,170 a na tyniStském zhlavi z koleje ¢. 1 vyhybkou ¢. 10
v km 74,809. Stanice disponuje tfemi dopravnimi a dvémi manipula¢nimi kolejemi,
prehled viz tab. 1. Osova vzdalenost koleji znacné kolisa, vétSinou je dodrzena vzdalenost

4,75 m, ale v nékterych mistech i jen 4,5 m

Cislo Utel Rychlost | Uzitna délka
1 dopravni, hlavni 35 km/h 393 m
2 manipulacni 35 km/h 218 m
3 |dopravni, predjizdna 35 km/h 378 m
5 |dopravni, predjizdna 35 km/h 424 m
7 manipulacni 35 km/h 178 m

Tab.1 - Stavajici koleje



Ve stanici jsou tfi iroviiova ndstupisté, konstrukce sypané, bez zpevnénych hran.

Prehled néstupist je v tab. 2:

Cislo Poloha Délka
1.nastupisté| ukol.¢.1 115m
2.nastupisté | ukol.&. 3 135 m
3.nastupisté| ukol.&.5 115m

Tab. 2 — Stavajici nastupisté
Ve stanici se nachdzi Zeleznic¢ni pfejezd ucelové komunikace ¢islo P 4048. Pfejezd se
zavorami asfaltové konstrukce je situovan v km 74,939. Je trvale uzamcen a oteviran
vypravéim na pozadéani. U koleje ¢. 2 se nachdzi volnd sklddka zpevnénd betonovymi
panely délky 50 m, skladistém s bo¢ni rampou délky 19,5 m a jimkou s dopravnikem pro

vykladku sypkych hmot.

2.2 Smérové poméry
Stanice lezi ve stisnéném prostoru v udoli Divoké Orlice v nékolika obloucich.
Tratova rychlost v pfilehlych tsecich je 70 km/h, ve stanici od km 74,803 po km 75,532 je
sniZzena na 35 km/h. Smérové poméry byly vycteny z ndkresného prehledu Zelezni¢niho

svrsku a jsou uvedeny v tab. 3:



Ozn. km Prvek Parametry
ZU 74,713 Oblouk R=302 m
pravostrann}’l D=94 mm; [=97 mm; d0=80 m
KO 74,758  |Pfechodnice 1 =45m
KP 74,803 Pfima 6 m
yAY 74,809 Vyhybka ¢.10 |JS49-1:9-300,L,p,d
KV 74,842 Pfima 523 m
Z0 74,847 Oblouk R=245m
levostranny D=0 mm; =59 mm; d =72 m
KO/ZO 74,919 Oblouk R=2750m
levostranny D=0 mm; I=5 mm; d =40 m
YAY 74,959 Vyhybka ¢.8  |JS49-1:9-300,P,p,d
KV 74,992 Pfima 723 m
y4@) 74,999 Oblouk R=320m
pravostranny |D=0 mm; =45 mm;d =95 m
KO/ZzO 75,094 Oblouk R=530m
pravostrann}} D=0 mm; =27 mm; d0=47 m
KO 75,141 Prima 27 m
KV 74,168 Vyhybka ¢.4  |J549-1:9-300,P,p,d
VAY 75,201 Pfima 4m
ZP 75,205  |Pfechodnice 1=12m
Z0 75,217 Oblouk R=200 m
pravostrann}’/ D=25 mm; [=47 mm; d0=37 m
KO/ZO 75,254 Oblouk R=270m
pravostranny D=25 mm; [=29 mm; d0=149 m
KO/ZO 75,403 Oblouk R=205m
pravostranny |D=25 mm; =46 mm; d,=46 m
KO 75,449 Pfechodnice 1=12m
KP 75,461 Prima 2m
KV 75463  |Vyhybka&.2  [JS49-1:9-300,L,pd
ZV/KV 75,496 Vyhybka¢.1  |JT-1:9-300,L,p,d
VAY 75,529 Pfima 3m
ZP 75,532 Pfechodnice 1=60,48 m
ZO 75,592 Oblouk R=278 m
levostranny D=108 mm; 100 mm; d =136,49 m
KO 75,728 Pfechodnice 1p=67,8 m
KP/KU 75,797

Tab. 3 — Smérové poméry stavajiciho stavu

2.3 Sklonové pomeéry

Priibéh vySek stavajictho stavu byl uréen z geodetického zaméfeni.

Body jsou

zaméfeny ve vysSkovém systému B.p.v. a v pfipadé koleji je uvedena vyska nivelety T.K.



2.4 Zelezni¢ni svrsek
Dle nadkresného prehledu je ve stanici pouzit svrSek soustvy 549 nebo T s tuhym
upevnénim na dfevénych ¢i betonovych prazcich rtizného typu a stari. Kolej je stykovana,
od stanicni 75,535 déle bezstykova. Vyhybky jsou pomeérové soustavy 1. generace. Prehled
vyhybek je v tab. 4:

Cislo Typ
JT-1:9-300,L,p,d
J549-1:9-300,L,p,d
J549-1:9-190,L,1,d
J549-1:9-190,P,p,d
J549-1:9-190,P,p,d
J549-1:9-190,P,p,d
J549-1:9-300,P,p,d
J549-1:9-300,P,p,d
J549-1:9-300,L,1,d
10 J549-1:9-300,L,1,d
Tab. 4 — Stavajici vyhybky

—_

O |00 (N | |01 WIN

2.5 Zelezni¢ni spodek
Téleso Zeleznicniho spodku je na pficném fezu kombinaci zafezu a naspu. Prava cast
je na vétsiné useku v zarezu, na trech tsecich se zarubni zdi. Leva cast je na vétSin€ tiseku
v naspu, v navazujicich tsecich pfed a za stanici strmé spadajici do feky. K zeminé
v podlozi nejsou zadné podklady. Pfed feSenym usekem je trat vedena v tunelu, ktery
kondci v km 74,713.

3. Navrhovany stav

3.1 Dopravni schéma

Navrzené dopravni schéma vychazi z pozadavkt zadani. Ve stanici jsou dvé dopravni
koleje ¢. 1 a 2, mezi nimiZ je umisténo poloostrovni nastupisté s dvéma ndstupnimi
hranami. Pristup je pres centrdlni prechod z cela nastupisté. Hlavni kolej je nové
nejvzdalenéjsi koleji od vypravni budovy, coz jednak vyhovi pozadavku na pfechod pfes
koleje s rychlosti do 50 km/h, jednak umozZni mirné napfimeni osy ve zhlavi. Manipulacni
kolej ¢. 4 bude slouZzit jak pro predavku vozii na vlecku, tak i pro prfipadnou nakladku
na rampé u skladisté ¢i na volné skladce. Zlistalo zachovano oboustranné zapojeni vlecky;,
na tyniStském zhlavi odbocuje z koleje ¢. 1 vyhybkou €. 6 a zhruba uprostfed koleje ¢. 4
vyhybkou ¢. 3. Manipulacni kolej je vyhybkou ¢. 3 nové rozdélena na dvé casti 4a a 4b.

Byly vypracovany dvé varianty smérového feSeni pro toto schéma, které se lisi rychlosti



v hlavni koleji a z feSeni vyplyvajicimi parametry. Pfehled koleji pro obé varianty udava
tabulka 5:

Sislo Ucel Varianta 1 Varianta 2
Rychlost | Uzitnd délka| Rychlost | Uzitna délka
1 dopravni, hlavni 70 km/h 509 m 60 km/h 501 m
2 dopravni, pfedjizdna 50 km/h 432 m 50 km/h 445 m
4 (4a+4b) |manipulacni/predavaci 40 km/h 399 m 40 kmm/h 403 m
4a manipulacni/predavaci 40 km/h 128 m 40 km/h 132 m
4b manipulacni/pfedavaci 40 km/h 231m 40 kmm/h 231m

Tab.5 - Nové navrzené koleje

3.2 Smérové feSeni

Navrh smérového feSeni ovlivnily dva hlavni faktory: pozadavek na polomér oblouku
u nastupisté (dodrzel jsem R;, = 500 m) a pozadavek na zvysSeni rychlosti nejen v hlavni
koleji (z 35 km/h na 60 km/h, respektive 70 km/h), ale i v koleji pfedjizdné (z 35 km/h
na 50 km/h). Protoze tyto pozadavky nebylo mozZno splnit ve stavajici stopé a navic bylo
potfeba hlavni kolej odsunout ddl od stani¢ni budovy (viz kap. 3.1), byla osa hlavni koleje
navrzena pfiblizné ve stopé puvodni koleje ¢. 5 a ddle koleje ¢. 7. OvSem v nékterych
mistech vede iplné mimo vsechny ptivodni koleje. Hlavné jsem se snazil vyuzit stavajici
téleso Zelezni¢niho spodku tak, aby nebylo nutné ho nikde rozsifovat. Poloha predjizdné
koleje ¢. 2 je dana Sifkou poloostrovniho nastupisté, a tak je také ve zcela nové stopé
nezavisle na stavajicich kolejich. Pouze manipulaéni kolej ¢. 4 vede ve stopé stavajicich
koleji, aby nebylo nutné ji budovat jako novou. Céste¢né vede ve stopé stavajici koleje ¢. 2,
kde navrhuji ponechat ptivodni svrsek a pouze provést smérovou a vyskovou uprava osy,
aby bylo dosazeno vzdalenosti osy od naklddkové rampy 1,725 m. V dalsi ¢asti se vyuzije
stavajici koleje ¢. 1, kterd v tomto tiseku nebude rekonstruovdna ani jinak upravovana.
Byly vypracovany dvé varianty smérového feseni, jejichz odlisnosti jsou nize popsany.

Varianta 1 je je navrzena pro rychlost v hlavni koleji 70 km/h. U nastupisté je
v oblouku o poloméru 500 m zfizeno prevySeni (D=20 mm; [=96 mm). ZkousSel jsem
navrhnout i oblouk bez pfevyseni, ktery by musel mit polomér 580 m, ale ten nebylo
mozné na stavajicim télese zapojit do tyniStského zhlavi. I tak je toto zhlavi pomérné
komplikované — je umisténo v oblouku bez pfevySeni, sloZeném ze tfi poloméri. Na prvni
¢ast (R=580 m; I=100 mm) navazuje vyhybka ¢ 6 (Obl-j49-1:9-300(682,000/208,069);
[=85 mm), kde odbocuje vlecka. Na spolecnych prazcich za vyhybkou je jesté polomér
682 m a ddle navazuje vyhybka ¢ 5 (Obl-j49-1:12-500(753,000/300,134)-I; I=77 mm), kde

odbocuje predjizdna kolej ¢. 2. Vétsi polomér 753 m je zde navrzZen proto, aby v odboc¢né



vétvi byl polomér alesport 300 m pro rychlost 50 km/h. Za vyhybkou pokracuje oblouk
o stejném poloméru, ktery je pak bez pfechodnice napojen do pfimé. Z toho vyplyva
nutnost zakfiveni pfimé ¢asti u konce vyhybky (prodlouzeni I. typu délky 1,200 m) do
stejného poloméru. Aby nemusely byt pouzity vyhybkové prazce atypickych délek, je
oblouk v odbocné vétvi (R=300,134 m) rovnéz prodlouzen az do konce vyhybky. Osova
vzdalenost koleji 1 a 2 pres nastupisté je 7,653 m. Vychazi to z $itky nastupisté 4,300 m
a vzdalenosti ndstupni hrany od osy koleje 1,680 m. V koleji €. 1 je totiZ tato vzdalenost
meéfena po Sikmé spojnici temen kolejnic a jeji vodorovny pramét ¢ini 1,673 m. V misté
konce nastupisté navazuje mezilehlou pfechodnici oblouk o poloméru 300 m (D=93 mm;
[=100 mm). Tato na stani¢ni kolej pomérné vysoka hodnota pfevyseni by byla problém,
pokud by v tomto misté casto zastavovaly, ¢i pomalu projizdély vlaky (E=80 mm pro
rychlost 18 km/h). Pfedpokladam vSak, ze k tomu bude dochazet jen vyjimecn€, nebot
osobni vlaky zastavi aZ u nastupisté (a kratsi soupravy blize k centrdlnimu prechodu, tedy
tento oblouk projedou vyssi rychlosti) a kfizovani bude probihat tak, Ze prvni vlak zastavi
na predjizdné koleji a druhy vlak po hlavni koleji projede. Tabulka vytycovacich bodu
varianty 1 v soufadném systému S-JTSK je uvedena v ptiloze prace.

Varianta 2 je navrzena pro rychlost v hlavni koleji 60 km/h, a to od km 74,826
do km 75,538 (v navazujicich usecich je tratova rychlost 70 km/h). To umoznilo ponechat
oblouk u nastupisté bez prevyseni a také zjednodusit tynistské zhlavi. V oblouku
o poloméru 525 m (D=0 mm; I=81 mm) lezi vyhybka ¢. 6 (Obl-j49-1:9-300(525,000/190,574),
kde odbocuje kolej na vlecku. Za timto obloukem je uz v pfimé navrzena vyhybka ¢. 5
(J49-1:11-300), kde odbocuje kolej ¢. 2. Nastupisté je opét Sitky 4,300 m, ovSem osova
vzdalenost koleji je 7,660 m, protoze obé koleje jsou bez prevyseni, a tedy ve vzdalenosti
1,680 m od nastupni hrany. Za koncem nastupisté navazuje oblouk o poloméru 300 m
podobné jako u varianty 1, ale ma mensi prevyseni (D=50 mm; [=92 mm).

Na letohradském zhlavi bylo s vyhodou vyuzito SirSiho télesa, a tak mohlo byt
navrzeno v primé. Kolej ¢. 2 tam odbocuje na vyhybce J49-1:11-300, coz je shodné pro obé
varianty. Trat smérem na Letohrad pokracuje obloukem sloZzenym z polomérti 260 m
(D=123 mm; I=100 mm) a 277 m (D=123 mm; I=86 mm) bez mezilehlé pfechodnice shodné
pro obé varianty. Tento oblouk budou vlaky vjizdéjici na kolej ¢. 2 stejné jako posun na
kolej ¢. 4 projizdét s prfebytkem prevyseni. Pro rychlosti 50 km/h a 40 km/h jsou hodnoty
prebytku prevySeni nasledujici: R 260 m (E5=9 mm; E4©=50 mm), R 277 m (Es=16 mm;
E4,=54 mm). Smérové poméry ve vSech kolejich jsou uvedeny pro variantu 1 v tabulkach

6 - 9 a pro variantu 2 v tabulkach 10-13. Staniceni je uvedeno ke koleji ¢. 1.



Varianta 1

Kolej ¢. 1 (varianta 1)

Ozn. km Prvek Parametry
ZU/ZO | 74,713 000 |Oblouk R=302 m
pravostranny |D=94 mm; =98 mm; a =11,04908; d =18,997 m; T=29,840 m
KO 74,731 997 |Pfechodnice |L,=66,835m
n=10,16V; A=142; m=0,616 m; T=56,163 m; klotoida
KP/ZP 74,798 832 |Pfechodnice  |L,=28,000 m
n=4-V; A=127; m=0,056 m; T=33,213 m; klotoida
7O 74,826 832 |Oblouk R=580 m
levostranny  |D=0 mm; =100 mm; o =4,39488; d =26,039 m; T=20,844 m
KO/ZV | 74,852 871 |[Vyhybka¢.6 |Obl-j49-1:9-300(682,000/208,069),L,p,b
KV/ZO | 74,886 096 |Oblouk R=682 m
levostranny D=0 mm; I=85 mm; o =0,34328; d =3,676 m; T=1,838 m
KO/ZV | 74,889 772 |Vyhybka ¢.5 |Obl-j49-1:12-500(753,000/300,134)-LL,p,b
7O 74,931 356 |Oblouk R=753 m
levostranny D=0 mm; [=77 mm; o =1,4285%; d0=1 6,896 m; T=8,449 m
KO 74,948 252 |Pfima 29,085 m
ZP 74,977 337 |Pfechodnice  |L,=27,000 m
n=19,29-V;n=4,02-V; A=116; m=0,061 m; T=132,296 m; klotoida
7O 75,004 337 |Oblouk R=500 m
pravostranny D=20 mm; =96 mm; «=29,7297¢; d0=203,497 m
KO/ZPm | 75,207 834 Pfechodnice |L,=33,000 m
n=6,46-V; A=157; m=0,060 m; T=129,107 m; mezilehla klotoida
KPm/ZO | 75,240 834 |Oblouk R=300 m
pravostranny D=93 mm; =100 mm; o =51,6469¢; d0=206,130 m
KO 75,446 964 \Pfechodnice  |L,=41,500 m
n=6,37-V;n=593-V; A=112; m=0,239 m; T=149,438 m; klotoida
KP 75,488 464 |Pfima 7,738 m
KV 75496 202 |Vyhybka ¢.1 |J49-1:11-300,P,p,b
yAY 75,529 811 [PFima 10,960 m
AN 75,540 770 [Pfechodnice  |L,=55,000 m
n=6,39-V; A=120; m=0,485 m; T=68,805 m; klotoida
Z0 75,595 770 |Oblouk R=260 m; Au=2,5 mm; Lu=3 m
levostranny  |D=123 mm; [=100 mm; a =20,7490¢; d =57,240 m; T=44,263 m
KO/ZO | 75,653 011 |Oblouk R=277 m
levostranny ~ |D=123 mm; [=86 mm; a =21,93018; d =67,920 m; T=49,534 m
KO 75,720 931 |Pfechodnice  |L,=55,000 m
n=6,39-V; A=123; m=0,455 m; T=74,411 m; klotoida
Iﬂf‘ 75,775 931 |Pfima 9,176 m
KU 75,785 107

Tab. 6 — Smérové poméry koleje ¢. 1 (varianta 1)




Kolej ¢. 2 (varianta 1)

Ozn. km Prvek Parametry
yAY 74,889 772 |Vyhybka ¢.5 |Obl-j49-1:12-500(753,000/300,134)-LL,p,b
Z0O 74,931 284 |Oblouk R=300,134 m
levostranny D=0 mm; =99 mm; a =0,2545¢; d =1,200 m; T=0,600 m
KO 74,932 482 |Pfima 15,133 m
yAY 74,947 620 [Vyhybka ¢.4 |J49-1:9-190,L1b
KV 74,974 704 |Pfima 14,400 m
Z0O 74,989 046 |Oblouk R=340m
pravostranny |D=0 mm; =87 mm; a =11,81568; d,=63,104 m; T=31,643 m
KO/ZO | 75,051 287 |Oblouk R=507,653 m
pravostrann}'] D=0 mm; I=59 mm; 0(5=21,4926g,' d0=171,386 m; T=86,516 m
KO/ZO | 75,220 067 |Oblouk R=300 m
pravostranny (D=0 mm; =99 mm; a =50,9142; d,=239,927 m; T=126,759 m
KO/KV 75455099 Vyhybka ¢.2  J49-1:9-300,L,p,b
ZV 75,488 068 |Prima 8,242 m
KV 75496 284 Vyhybka ¢.1  |J49-1:11-300,P,p,b
yAY 75,529 811

Kolej ¢. 4 (varianta 1)

Tab.7 — Smérové poméry koleje ¢. 2 (varianta 1)

Ozn. km Prvek Parametry
yAY 74,947 620 Vyhybka ¢.4  [J49-1:9-190,L,Lb
KV 74,974 487 |Pfima 3,988 m
Z0 74,978 412 |Oblouk R=190 m
pravostranny D=0 mm; I=100 mm; as=10,1049g; d0=30,158 m; T=15,111 m
KO/ZO | 75,008 043 |Oblouk R=500 m
pravostranny (D=0 mm; =38 mm; a=2,39875; d =18,840 m; T=9,421 m
KO 75,026 454 |Pfima 18,599 m
Z0 75,044 573 |Oblouk R=200 m
pravostranny (D=0 mm; =95 mm; a =8,09928; d =25,445 m; T=12,739 m
KO/ZO | 75,069 315 |Oblouk R=428 m
pravostranny D=0 mm; =45 mm; & =9,8241%; d0=66,047 m; T=33,089 m
KO/ZO | 75,133 570 |Oblouk R=190 m; Au=6 mm; Lu=3 m
pravostranny D=0 mm; I=100 mm; o =3,9564¢; d0=l 1,808 m; T=5,906 m
KO 75,145 059 |Pfima 1,035 m
KV 75,146 066 |Vyhybka ¢.3 |J549-1:9-190,Pp,d
yAY 75,172 521 |Pfima 10,355 m
Z0 75,182 623 |Oblouk R=590 m
pravostranny D=0 mm; I=33 mm; & =5,7339%; d0=53,140 m; T=26,588 m
KO/KU | 75,234 196 napojeni na stavajici stav
zZU/ZO | 75,400 136 |Oblouk R=400 m
pravostranny D=0 mm; =48 mm; a =2,36095; d =14,834 m; T=7,418 m
KO/ZO 75,414 453 |Oblouk R=190 m; Au=6 mm; Lu,z=6 m; Lu,z=3 m
pravostranny (D=0 mm; =100 mm; a =13,9127¢; d,=41,523 m; T=20,844 m
yAY 75,454 684 |Pfima 0,574 m
KO/KV 75,455 244 [Vyhybka¢.2  [J49-1:9-300,L,p,b
yAY 75,488 068

Tab. 8 — Smérové poméry koleje ¢. 4 (varianta 1)
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Napojeni vlecky (varianta 1)

VAY 74,852 871 Vyhybka ¢.6 |Obl-j49-1:9-300(682,000/208,069),L,p,b
KV/ZO | 74,885994 |Oblouk R=191,965 m; Au=6 mm; Lu=3 m
levostranny  |D=0 mm; =99 mm; o =14,28258; d =43,067 m; T=21,624 m
KO/KU | 74,928 507 napojeni na stavajici stav
ZU/Z0O 75,122 828 |Oblouk R=190 m; Au=6 mm; Lu=3 m
levostranny D=0 mm; =100 mm; & =7,0465¢; d0=21,030 m; T=10,526 m
KO 75,142 494 Pfima 3,938 m
KV 75,146 261 Vyhybka ¢.3  [JS49-1:9-190,P,p,d
VYAY 75,172 521

Tab.9 - Smérové poméry napojeni vlecky (varianta 1)
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Varianta 2

Kolej ¢. 1 (varianta 2)

Ozn. km Prvek Parametry
ZU/ZO | 74,713 000 |Oblouk R=302 m
pravostranny D=94 mm; =98 mm; a =11,6644¢; d =27,834 m; T=30,034 m
KO 74,740 834 Pfechodnice  |L,=55,000 m
n=11,70-V; A=129; m=0,417 m; T=52,985 m; klotoida
KP/ZP | 74,795 834 |Pfechodnice  |[,=33,356 m
n=6,86V; A=132; m=0,088 m; T=37,496 m; klotoida
7O 74,829 190 |Oblouk R=525m
levostranny D=0 mm; =81 mm; as=5,3023g; d0=27,048 m; T=22,937 m
KO/ZV | 74,856 238 |Vyhybka¢.6 |Obl-j49-1:9-300(525,000/190,574),L,1b
KV/ZO | 74,889 458 |Oblouk R=525m
levostranny D=0 mm; =81 mm; a =1,4887%; d =12,277 m; T=6,139 m
KO/ZV | 74,901 735 Vyhybkac.5  |J49-1:11-300,L,p,b
KV 74,935 344 |Ptima 1,300 m
V4Q) 74,936 644 |Oblouk R=4000 m
levostranny D=0 mm; I=11 mm; a5=0,35758; d0=22,464 m; T=11,232 m
KO 74,959 107 |Pfima 35,449 m
7P 74,994 556 Pfechodnice |L,=25,000 m
n=4,90-V; A=112; m=0,052 m; T=121,526 m; klotoida
ZO 75,019 556 |Oblouk R=500 m
pravostranny D=0 mm; =85 mm; a =27,36308; d0=190,909 m
KO/ZPm | 75,210 465 Pfechodnice |L,=23,000 m
n=7,67-V; A=131; m=0,029 m; T=109,265 m; mezilehla klotoida
KPm/ZO | 75,233 465 |Oblouk R=300 m
pravostranny |[D=50 mm; =92 mm; a =52,64795; d =225,097 m
KO 75458 562 |Pfechodnice  |[,=23,000 m
n=7,67-V;n=4,17-V; A=83; m=0,073 m; T=143,110 m; klotoida
KP 75,481 562 |P¥ima 13,367 m
KV 75494929 Vyhybka¢.1 [J49-1:11-300,P,p,b
VYAY 75,528 537 |Ptima 9,000 m
7P 75,537 537 Pfechodnice |L,=55,000 m
n=6,39-V; A=120; m=0,485 m; T=67,860 m; klotoida
Z0 75,592 537 |Oblouk R=260 m; Au=2,5 mm; Lu=3 m
levostrann}'] D=123 mm; =100 mm; (X5=20,3139g; d0=55,463 m; T=43,382 m
KO/ZO | 75,632 237 |Oblouk R=277 m
levostrann}'z D=123 mm; [=86 mm; 0(S=26,6848g,‘ d0=88,608 m; T=60,037 m
KO 75,720 845 Pfechodnice |L,=55,000 m
n=8,71-V; A=123; m=0,455 m; T=85,389 m; klotoida
K[? 75,775 845 |Pfima 9,394 m
KU 75,785 174

Tab. 10 — Smérové poméry koleje ¢. 1 (varianta 2)
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Kolej ¢. 2 (varianta 2)

Ozn. km Prvek Parametry
VA 74901735 [Vyhybka ¢.5 |J49-1:11-300,L,p,b
KV 74,935 261 |P¥ima 13,272 m
VAY 74948 470 Vyhybka ¢.4 |J49-1:9-190,LLb
KV 74,975 519 |Prima 4,336 m
y4®) 74,979 840 |Oblouk R=420m
pravostranny |D=0 mm; =71 mm; a =11,56708; d,=76,311 m; T=31,643 m
KO/ZO | 75,055 381 |Oblouk R=507,66 m
pravostranny D=0 mm; =58 mm; o =20,5298¢; d =163,711 m; T=82,572 m
KO/ZO | 75,216 613 |Oblouk R=300 m
pravostranny D=0 mm; =99 mm; a =52,0551¢; d =245,304 m; T=129,976 m
KO/KV | 75,457 071 Vyhybka ¢.2  J49-1:9-300,L,p,b
VA 75,490 071 |Pfima 4,961 m
KV 75495011 Vyhybka ¢.1  [J49-1:11-300,P,p,b
VA 75,528 537

Kolej ¢. 4 (varianta 2)

Tab. 11 — Smérové poméry koleje ¢. 2 (varianta 2)

Ozn. km Prvek Parametry
ZN 74,948 470 Vyhybka ¢.4 [J49-1:9-190,L,Lb
KV 74,975 262 |Pfima 4,360 m
ZO 74,979 539 |Oblouk R=190 m
pravostranny |D=0 mm; =100 mm; a =11,92315; d,=35,585m; T=17,845 m
KO 75,014 698 |Pfima 31,770 m
ZO 75,045 657 |Oblouk R=200 m
pravostranny |D=0 mm; =95 mm; a =12,2314s; d,=38,426 m; T=19,272 m
KO 75,082 977 |Pfima 21,835 m
KO/ZO | 75,104 203 |Oblouk R=800 m
pravostranny D=0 mm; =24 mm; a =1,0544¢; d =13,250 m; T=6,625 m
KO/ZzO 75,117 082 |Oblouk R=190 m; Au=6 mm; Lu=3 m
pravostranny D=0 mm; I=100 mm; 0(5=9,3608g,‘ d0=27,938 m; T=13,994 m
KO/KV | 75,144 224 Vyhybka¢.3 [JS49-1:9-190,P,p,d
VAY 75,170 665 |Pfima 10,302 m
ZO 75,180 698 |Oblouk R=1000 m
pravostranny D=0 mm; I=19 mm; a=3,1123¢; d0=48,888 m; T=24,449 m
KO/KU | 75,228 236 napojeni na stavajici stav
ZU/ZO | 75,400 069 |Oblouk R=400 m
pravostrann}’z D=0 mm; =48 mm; O(S=2,61273,‘ d0=16,416 m; T=8,209 m
KO/ZO | 75,415 932 |Oblouk R=190 m; Au=6 mm; Lu,z=6 m; Lu,k=3 m
pravostranny D=0 mm; =100 mm; a =14,1345¢; d =42,185 m; T=21,179 m
yAY 75,454 613 |Pfima 0,375 m
KO/KV | 75,457 212 |Vyhybka ¢.2  |J49-1:9-300,L,p,b
VAY 75,488 068

Tab.12 — Smérové poméry koleje ¢. 4 (varianta 2)
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Napojeni vlecky (varianta 2)

VAY 74,856 238 |Vyhybka ¢.6  |Obl-j49-1:9-300(525,000/190,574),L,1,b
KV/ZO | 74,889 356 |Oblouk R=213,82 m; Au=6 mm; Lu=3 m
levostranny D=0 mm; I=89 mm; a =12,66698; d =42,544 m; T=21,324 m
KO/KU 74,931 129 napojeni na stavajici stav
ZU 75,122 697 [Pfima 1,645 m
ZU/ZO | 75,124 212 |Oblouk R=190 m; Au=6 mm; Lu=3 m
levostranny D=0 mm; =100 mm; a =5,5755¢; d =16,640 m; T=8,325 m
KO 75,139 716 [Pfima 4972 m
KV 75,144 449 |Vyhybka ¢.3  |JS49-1:9-190,P,p,d
yAY 75,170 665

Tab.13 — Smérové pomeéry napojeni vlecky (varianta 2)

3.3 Sklonové feseni

Pfi navrhu sklonového feSeni jsem se snazil co nejvice vyskové pfiblizit stavajicimu
stavu. Na pficnych fezech maji vSechny koleje stejnou vysku, jako niveleta temene
kolejnice v koleji ¢. 1. Vyjimkou je vlecka a kolej ¢. 4 v casti, kde je napojena na stavajici
stav bez upravy. Ve stanici je navrzen sklon 2,50 %o jen v jeji vétsi ¢asti (u rampy
a nastupisté), dale je sklon vyssi. To odpovidad stavajicimu stavu a sniZeni sklonu na
2,50 %o v celé uZzitné délce koleji by znamenalo neimérné zasahy do stavajiciho télesa.
Vyskové feSeni je v obou variantach podobné, odlisnosti jsou vynuceny rozdily v umisténi

smérovych prvki. Pfehled vyskového feSeni je v tab. 14 a 15 pro variantu 1 a v tab. 16 a 17

pro variantu 2. Vyskovy systém je B. p. v.
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Varianta 1

Ozn. km Sklon Vyska Délka Parametry
ZU 74,713 000 +7,96 %o 375,433 126,851
LN 74,839 851 +9,36%o 376,442 172,277 R =2000 m
t =1,399 m
y,=0,000 m
LN 75,012 128 +2,50%o 378,054 248,386 R =2000 m
t =6,855 m
y,=0,012m
LN 75,260 514 +4,25%o 378,675 153,597 R =2000 m
t=1,749 m
y,=0,001 m
LN 75414111 +9,21 %o 379,327 118,049 R =2000 m
t,=4,964 m
y,=0,006 m
LN 75,532 160 +10,47 %o 380,415 153,085 R,=2000 m
t =1,253 m
y,=0,000 m
LN 75,685 245 +3,89 %o 382,017 99,862 R,=2000 m
t =6,572 m
y,=0,011m
KU 75,785107 |  +3,89%o 382,406
Tab. 14 — Niveleta temene kolejnice koleje ¢. 1 (varianta 1)
Ozn. km Sklon Vyska Délka Parametry
LN 74,839 851 +9,36%o 376,442 56,732 m
LN 74,896 574 +3,35%o 376,973 32,589 m R =2000 m
t =6,005 m
y,=0,009 m
KU 74,929 163 377,082 | napojeni na stavajici stav
zU 75,122 828 +8,09 %o 378,243 15,252 m
LN 75,137 001 +2,50%o 378,368 101,383 m | R ,=2000m
t =6,005 m
y,=0,009 m
KU 75,234 196 378,619 napojeni na stavajici stav

Tab. 15 — Niveleta temene kolejnice napojeni vlecky (varianta 1)
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Varianta 2

Ozp. km Sklon Vyska Délka Parametry

zU 74,713 000 +7,95 %o 375,433 129,714

LN 74,842 714 +9,41 %o 376,465 162,570 R =2000 m
t=1,456 m
y,=0,001 m

LN 75,005 284 +2,50%o 377,994 233,716 R =2000 m
t =6,908 m
y,=0,012m

LN 75,239 000 +4,49 %o 378,578 180,932 R =2000 m
t =1,990 m
y,=0,001 m

LN 75,419 932 +9,19 %o 379,391 112,068 R =2000 m
t =4,700 m
y,=0,006 m

LN 75,532 000 +11,79%o 380,421 126,676 R =2000 m
t =2,599 m
y,=0,002 m

LN 75,658 676 +3,89%o 381,914 126,502 R =2000 m
t =7,899 m
y,=0,016 m

KU 75,785 174 +3,89 %o 382,406

Tab. 16 — Niveleta temene kolejnice koleje €. 1 (varianta 2)

Ozn. km Sklon Vyska Délka Parametry

LN 74,842 714 +9,41 %0 376,465 57,665m

LN 74,900 379 +2,26 %0 377,007 31,485m | R =2000m
t =7,145m
y,=0,013 m

KU 74,931 129 377,082 | napojeni na stdvajici stav

ZU 75,122 697 +8,09 %o 378,243 12,976 m

LN 75,134 675 +2,50%0 378,318 95,590m | R =2000 m
t =6,005 m
y,=0,009 m

KU 75,228 236 378,550 napojeni na stavajici stav
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3.4 Hodnoceni variant

Obé varianty smérového a sklonového feSeni nevykazuji Zadné zasadni problémy,
nikde neni nutné budovat nové téléso ¢i ndkladné stavby Zelezni¢niho spodku.
Nastupisté, pocty a typ koleji i zapojeni vlecky jsou v obou variantadch feSeny shodné.
Rozdily v uzitnych délkach koleji v fadu metrti jsou zanedbatelné. Vyhodou varianty 2 je
pouziti kratsi, a tedy levnéjsi vyhybky (J49-1:11-300 misto Obl-j49-1:12-500-I). Déle oblouk
u nastupisté bez prevySeni a niz$i hodnota pfevyseni v hlavni koleji budou mit podle
mého nazoru pfiznivy vliv na ndklady na tdrzbu. Naopak vyhodou varianty 1 je dosazeni
tratové rychlosti v hlavni koleji a tim tiplné odstranéni rychlostniho propadu. Diky tomu
bude mozné nejen zkratit jizdni doby, ale dojde i k nezanedbatelnym tsporam trakéni
energie. A s ohledem na modernizaci vozového parku a zvySovani vykonu motorovych
vozll a jednotek lze pfedpokladat, Ze tratovou rychlost v casti hlavni koleje vyuZiji i
osobni vlaky, které ve stanici budou zastavovat. Proto jsem pro dalsi zpracovani vybral

variantu 1.

3.5 Zelezniéni svrsek
3.5.1. Skladba Zelezni¢niho svrsku
Vzhledem k dopravnimu vyznamu jednotlivych koleji a moZnosti uspor je novy
svrSek navrzen pouze v koleji €. 1. V koleji ¢. 2 bude polozen uzity ¢i regenerovany svrsek
a v koleji 4 se ponechd svrsek stavajici (s vyjimkou napojeni, kde bude polozen uzity ¢i

regenerovany svrSek podobné jako v koleji ¢. 2. Nasleduje pfehled Zelezni¢niho svrsku:

Kolej 1:
-Skladba svrsku:
-kolejnice 49 E1
-prazce B 03
-svérky Skl 14
-Kolejové loZe:
-Stérk frakce 31,5/63 tl. 350 mm pod prazcem
-sklony svaht 1:1,25
-zapusténé v km 74,847 871 az km 75,534 811, zména Sifky na délce 6 m
-vzdalenost horni hrany od osy koleje 1,700 m
-rozsifeni na 1,750 m bez nadvyseni (profil ,b”) v km 75,568 770 az 75,574 770
a 75,742 103 az 75,748 103
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-rozs$ifeni na 1,750 m s nadvySenim 100 mm (,,c¢*) v km 75,574 770 az 75,742 103
-Bezstykova kolej
-Rozdéleni prazcti ,d”
-Prazcové kotvy:

-osazeny na kazdy treti prazec v km 75,590 770 az 75,721 931 (R <280 m)

Kolej 2:
-Skladba svrsku:
-kolejnice S 49 uzité/regenerované
-prazce SB 8 P uzité
-svérky 7S 4 uzité
-podkladnice S 4pl uzité
-Kolejové loze:
-Stérk frakce 31,5/63 tl. 350 mm pod prazcem
-sklony svaht 1:1,25
-zapusténé
-vzdalenost horni hrany od osy koleje 1,700 m
-Bezstykova kolej

-Rozdéleni prazcti ,d”

Kolej 4, napojent vlecky:
-V km 74,978 412 az km 75,133 570 a km 75,234 196 az km 75,400 136 koleje ¢. 4 bude
ponechan stavajici svrsek. Nasledujici popis se tyka ostatnich tsekt.
-Skladba svrsku:
-kolejnice S 49 uZzité/regenerované
-prazce SB 8 P uzité
-svérky 7S 4 uzité
-podkladnice S 4pl uzité
-Kolejové loZe:
-Stérk frakce 31,5/63 tl. 300 mm pod prazcem
-sklony svaht 1:1,25
-zapusténé
-vzdalenost horni hrany od osy koleje 1,700 m
-Stykovana kolej, svafeni kolejnic v délce 25 m za vyhybkou ¢ 6 a 4 a 75 m pred
vyhybkou ¢.2

-Rozdéleni prazct ,,c”
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3.5.2 Rozsifeni rozchodu:

V obloucich o poloméru mensim nez 275 m, kde se bude pokladat novy ¢i
regenerovany svrsek, bude zfizeno rozsifeni rozchodu. Nékteré oblouky tésné navazuji na
vyhybky, a proto v nich byla navrzena mezni hodnota zmény rozchodu 2mm/m a vybéh je
zcela, nebo castecné umistén v oblouku. V mistech napojeni vlecky predpokladam, Ze
v navazujici ¢asti rozsifeni rozchodu zfizeno neni (tyto ¢asti ani nejsou zaméfeny, takze

nezndm ani polomér). NavrZena hodnota rozsifeni rozchodu je do zna¢né miry ovlivnéna

pouzitym typem upevnéni. Pfehled rozsifeni rozchodu je uveden v tab. 18.

Kolej | Parametry oblouku km Au, [mm] Pozn.
R=190 m Zacatek vybéhu | 74,885 994 +0mm |=KV/ZO
etk Au 1=l 1,613) mm Konec vybéhu 74,888 982 +6 mm
S4pl+72S4 Zacatek vybéhu | 74,925 580 +6 mm
Au, - =6mm  |Konec vybéhu 74,928 507 +0mm |=KO
R=190 m Zacatek vybéhu | 75,122 828 +0mm |=ZO
et Au=1 1,6? mm  Konec vybéhu 75,125 572 +6 mm
S4pl+72S4 Zacatek vybéhu | 75,142 494 +6mm |=KO
Au, - =6mm  |Konec vybéhu 75145363 | +0mm
R=190 m Zacatek vybéhu | 75,133 570 +0mm |=Z0
Au,=11,63mm  Konec vybéhu 75136489 | +6mm
i S4pl+7S4 Zacatek vybéhu | 75143148 | +6mm |KO75,145 059
Au, =6mm  |Konec vybéhu 75,146 066 +0mm  |[=KV
R=190 m Zacatek vybéhu | 75,408 657 +0 mm
A Au=11,63mm  |Konec vybéhu 75,414 453 +6mm |=ZO
S4pl+7254 Zacatek vybéhu | 75,452 322 +6 mm |KO75,454 684
Au, =6mm  Konec vybéhu 75,455 244 +0mm  |=KV
R=260 m Zacatek vybéhu | 75,592 770 +0 mm
) Au=1,5mm  |Konec vyb&hu 75595770 | +25mm |=ZO
W14 Zacatek vybéhu | 75,653 011 +2,5mm [=KO
Au, . =25mm  Konec vybéhu 75,656 011 +0 mm

3.5.3 Drazni stezky
-Skladba stezek:

-Stérk frakce 4/16 tl. 50 mm

-stérk frakce 8/16 tl. 50 mm

-kolejové loze

-Stezka vpravo od koleje ¢. 1:
-v km 74,847 871 az 74,930 919 a v km 74,942 626 az 75,534 811

Tab. 18 — Rozsifeni rozchodu
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-sitka 1,300 m
-Stezka mezi kolejemi ¢. 1 a 2:
-v km 74,959 950 az km 75,047 811 a v km 75,200 651 az km 75,469 719

-§itka proménna od 0,350 m u nameznika po 4,273 m u nastupisté (vyplni cely

prostor ve vzdalenosti vétsi nez 1,700 m od os koleji)

-Stezka mezi kolejemi ¢. 2 a 4:
-v km 75,008 827 az km 75,047 811 a v km 75,050 811 az km 75,433 777

-§itka proménnd od 0,380 m u ndmezniku po 1,300 m; v misté

vzdalenosti pfiléha pouze ke koleji €. 2

3.5.4. Vyhybky

V dopravnich kolejich jsou navrzeny nové vyhybky soustavy 49 E1 na betonovych

veétsi osové

prazcich. Vyhybka ¢ 3 v manipulaéni koleji ¢. 4 bude z regenerovaného materidlu.

Transformovana vyhybka ¢. 6 ma pfima prodlouZeni koncovych stykti délky 1,200 m

(typI) ohnuta do obloukti stejnych polomérti, jako jsou v prislusnych vétvich. Prehled

vyhybek je v tabulce 19.

TABULKA VYHYBEK
Cislo | Druh Svrsek | Uhel | Polomér | Transformace Typ | Zlab | Smér | PF. Pr. Doplfujici popis | Stani¢eni ZV [km]
1 J 49 1:11 1300 P p b 75,529 811
2 J 49 1:9 300 L p b 75,488 068
3 J S49 1:9 1190 P p d regenerovand 75,172 521
4 J 49 1:9 1190 L | b 74,947 620
5 Oblj |49 1:12 | 500 (753,000/300,134) | L p b 74,899 772
6 Obl§ |49 1:9 300 (628,000/208,069) L | b 74,852 871
Tab. 19 — Ptehled vyhybek
3.5.5. Vykolejky

-Vk 1 - v km 75,429 808 na koleji ¢. 4b
-Vk 2 - v km 75,012 848 na koleji ¢. 4a
-Vk 3 - v km 74,905 684 na vlecce
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3.6 Zelezniéni spodek

3.6.1 Prazcové podlozi

Udaje o zeminé v podloZi nebyly soudasti podkladii, proto bylo prazcové podlozi
navrzeno odhadem a bude nutné provést geologicky prtizkum a pfipadné navrh upravit.
V kolejich ¢. 1 a 2 byla navrZzena konstrukcni vrstva ze Stérkodrti frakce 0/32 tloustky
150 mm. V koleji ¢. 4 a na vlecce bude ponechan stavajici Zelezni¢ni spodek. Plan télesa
zelezni¢niho spodku je vodorovnd, v km 74,714 000 az 74,847 871 a km 75,534 811 az
75,785 107 sitky 3,000 m od osy koleje. Na zhlavich je $itka na délce 6,000 m zvétSena
na 3,710 m od osy koleje. V km 74,988 956 az 75,429 250, kde je znacna osova vzdalenost
mezi kolejemi ¢ 1 a 2, neni plani télesa Zelezni¢niho spodku priibézna. Sifka na strané
trativodu je proménnd od 2,650 m vySe vlivem vzepéti oblouku koleje a primosti
trativodnich ryh a na druhé strané 2,000 m. Podrobnéji viz odvodnéni. Zemni plan je
v pficném sklonu 5 %. Zmény pricného sklonu a zptisob odvodnéni zemni plané jsou

popsany v tabulce 20.

Kolej km Sklon Odvodnéni
74,713 000 |5 % vpravo |do prikopového zlabu U
74,754 484 |5 % vlevo na svah naspu

1 74,888 000 |5 % vpravo |dotrativoduukol. .1
75,492 333 |5 % vlevo na svah naspu

75785107 KU
74,889772 |5 % vpravo |dotrativoduukol. ¢.1
74,988 955 |5 % vpravo |do trativodu ukol. ¢. 2
75,040 856 |5 % vlevo do trativodu u kol. ¢. 2

¢
¢

2
75,397 107 |5 % vpravo |do trativodu u kol. ¢. 2
75,429 250 |5 % vlevo na svah naspu
75,488 068 |ZV 2
Tab. 20 — Usporadani zemni plané
3.6.2 Odvodnéni

Pro odvodnéni zemni plané byl navrzen systém trativodt. Pod svahem a zarubnimi
zdmi (vpravo od navrZené koleje 1) jsou stavajici zpevnéné i nezpevnéné mélké piikopy
(rigoly), které po zrfizeni konstrukcni vrstvy nebudou odvodnovat zemni plan. Pro
stisnéné poméry neni mozné je patficné prohloubit a nahrazovat je v celé délce
piikopovym Zlabem patficné hloubky je neekonomické. Proto je navrZeno tyto rigoly
ponechat pro povrchové odvodnéni (pfipadné zpevnit pfikopovou tvarnici) a paralelné

vytvofit trativod. Pouze ve dvou mistech nebylo moZzné umistit rigol a trativod tak, aby se
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pudorysné neprekryvaly, a proto jsou v téchto mistech navrzeny pifikopové Zzlaby, do
kterych budou svedeny jak navazujici rigoly, tak i trativody. Pfehled pfikopt je niZe
v tab. 24.

-Konstrukce trativodu:
-§itka trativodni ryhy 0,450 m
-stérk frakce 11/16
-trativodni roura HDPE DN 150, mrazuvzdorna
-vyrovnavaci vrstva ze Stérkodrti frakce 0/32 tl. 50 mm
-obaleno filtraéni geotextilii 300 g/m’

-Pfehled trativodu je uveden v tabulce 21.

Trativod u koleje 1 Trativod u koleje 2
Sachta Sklon Poloha Sachta Sklon Poloha
vyusténi km 74,860 902 +10,00 %0 | vpravo SP5 +8,52 %o vpravo
SP1 +8,52 %0 | vpravo SV 6
SK 2 +8,52 %o | vpravo Sv7 -5,00 %o vlevo
SK 3 +8,52 %o | vpravo SP11 +5,00 %o vlevo
SP 4 +8,52 %o | vpravo SK13 +5,00 %0 | vlevo
SV 8 =515 %0 | vpravo SK 15 +5,00 o0 vlevo
SK9 =515 %0 | vpravo SV 17 =5,00 %o vlevo
SP 10 +5,00 %0 | vpravo SP 20 +5,00 %o vlevo
SK12 +5,00 %0 | vpravo SK21 +5,00 %o vlevo
SK 14 +5,00 %0 | vpravo SK22 +5,00 %o vlevo
SK 16 +5,00 %0 | vpravo SK 24 +5,00 %o vlevo
SV 18 -5,00 %0 | vpravo SV 26
zausténi do prikop. zlabu . SP 27 =5,00 %0 | vpravo
v km 75,255 614 5,00 %o | vpravo &V 28
SK 23 +5,00 %0 | vpravo
SV 25
zausténi do prikop. zlabu
v km 75,427 686 9,21 %, | vpravo
SK 29 +9,21 %o vpravo
SV 30

Tab. 21 — Piehled trativodt

-Sachty
-plastové s nastavcem DN 400, mrazuvzdorné
-ptehled Sachet je v tab. 22.
-svétla vzdalenost nastavce od osy koleje: 2,200 m

-pro snazsi vytyceni uvedeny souradnice v systému S-JTSK
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TABULKA SACHET

Cislo |y X Stanigeni

8P 1 |605390,388 1060379,395 km 74,855 833
8K 2 |605368,670 1060342,104 km 74,899 096
8K 3 |605348,099 1060302,081 km 74,943 958
SP 4 |605328,902 1060261,381 km 74,988 956
8P 5 |605334,015 1060258,942 km 74,988 955
S8V 6 |605311,138 1060211,885 km 75,040 856
8V 7 |605315,280 1060209,459 km 75,040 807
8V 8 |605308,014 1060221,523 km 75,034 166
8K 9 |605295,350 1060200,926 km 75,058 463
8P 10 |605281,406 1060180,560 km 75,083 267
8P 11 |605291,372 1060173,104 km 75,083 477
8K 12 | 605258,146 1060150,783 km 75,121 244
8K 13 | 605267,662 1060142,750 km 75,121 244
8K 14 | 605232,553 1060122,713 km 75,159 422
8K 15 |605241,675 1060114,228 km 75,159 078
8K 16 |605204,894 1060096,678 km 75,197 599
8K 17 |605213,077 1060087,291 km 75,197 599
SV 18 | 605175,237 1060072,944 km 75,235 834
8V 19 | 605182424 1060062,809 km 75,235 914
8P 20 | 605158,284 1060047,317 km 75,263 694
8K 21 |605129,855 1060032,858 km 75,294 609
8K 22 | 605097,096 1060020,535 km 75,328 578
8K 23 |605078,988 1060027,032 km 75,343 899
8K 24 | 605063,133 1060012,081 km 75,362 601
8V 25 |605032,637 1060018,327 km 75,391 491
8V 26 | 605028420 1060007,608 km 75,396 686
8P 27 |605027,569 1060012,360 km 75,397 107
8V 28 | 604995,146 1060011,905 km 75,429 250
8K 29 |604964,700 1060018,845 km 75,460 107
8V 30 |604932,860 1060023,277 km 75,492 333

-Konstrukce svodného potrubi:
-§itka ryhy 0,600 m (mezi SP 4 a SP 5 0,450 m)

-sklon 10,00 %o

-roura HDPE DN 300, mrazuvzdorna (mezi SP 4 a SP 5 DN 150)
-vyrovnavaci vrstva z betonu C 12/15 tl. 100 mm

-obetonovano betonem C 12/15 do vysky 200 mm nad rouru

Tab. 22 — Pfehled Sachet

-prichod kolmo pod kolejt

-svah kolem vyusténi kryt dlazbou z kamene do betonu C 12/15 tl. 200 mm

-ptehled svodnych potrubi je v tab. 23
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Sachta km Sklon Pod kolejemi

Sp4

SP5

SP 10

SP 11 75,083267 | 10,00 %o vlevo 1,24

vyust. - kanalizace
ptikopovy zlab

SP 20 75,268 803 | 10,00 %o vlevo 1,24

vyust. - na svah

prikopovy zlab

Sp 27 75396922 | 10,00 %o vlevo 1,2,4

vyust. - na svah

74,988 955 | 10,00 %o Vpravo 2

Tab. 23 — Svodna potrubi

km Sklon Typ Vyusténi
74,713 000 +7,96 %o stavajici ptikopovy zlab U km 74,746 759 propustek
74,754 448
74,772 956 =2,50 %o rigol — pfikopova tvarnice TZZ 4a !
74,847 731 km 74,850 433 propustek
74,860 902 | +17,04 ~+6,28 %o |stavajici rigol nezpevnény )

74960471 | +6,28 ~-2,51 %o |stavajici pfikopovy Zlab monoliticky | km 75,083 267 svodné potrubi

75,109 561 | +8,76 ~=2,50 %o |rigol — p¥ikopovd tvarnice TZZ 4a !

75,255 614 | —2,50 %o ~+4,25 |p¥ikopovy zlab UCB 2 km 75,263 694 svodné potrubi
75,297 155 | +7,22~-2,50 %o |rigol — pfikopova tvarnice TZZ 4a ?

75,391 673 | —2,50 %0 ~+9,21 |ptikopovy zlab UCB 1 km 75,396 922 svodné potrubi
75,427 500 | +7,04 ~+11,98 %o |rigol — pfikopova tvarnice TZZ 4a T

75,559 178 +12,91 %o stavajici rigol nezpewnény T

75,608 717 +4,98 %o rigol nezpewnény 7

75,712 210

Tab. 24 - Ptikopy

3.6.3 Stavby Zelezni¢niho spodku
Stavajici stavby Zelezni¢niho spodku (aZ na vyjimku) budou zachovany. Pfi terénni
prohlidce nebyla nalezena zadna zjevna zdvada, nicméné meéla by byt provedena
diagnostika a v pripadé zjiSténi poruch navrZena odpovidajici sanace. V feSeném useku,
nebo jeho blizkosti se nachazeji tyto stavby:
-Stavajici tunel (km 74,449 az 74,713) -tésné navazuje pred feSenym usekem
-stavebné dvoukolejny, provozné jednokolejny
-razeny, osténi z kamenného zdiva
-Stavajici zarubni zed (km 74,713 000 az 74,754 448)
-tiznd monoliticka
-vySka az 8 m
-Stavajici propustek (km 74,746 759)

-typ konstrukce nezjistén
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-Stavajici propustek (km 74,850 433)
-klenbovy, kamenny
-svétla sitka cca 1,8 m
-Stavajici zarubni zed (km 74,949 211 az 75,175 400)
-tiznad z kamenného zdiva
-vyska az 5m
-Stavajici zarubni zed (km 75,396 164 az75,499 614)
-tizna z kamenného zdiva
-vyska az 3 m
-Stavajici propustek (km 75,396 922)
-plastova roura

-bude odstranén a nahrazen svodnym potrubim

3.6.4 Dopravni plochy a komunikace

Bude vybudovano nové poloostrovni ndstupisté s pfistupem pres centralni prechod.
Naklddkova rampa a volna skladka budou zachovény. Zeleznitni piejezd ucelové
komunikace bude vybudovan v ptivodni poloze. Upravy piistupovych cest a komunikaci

nejsou navrzeny.

-Konstrukce nastupisté (km 75,057 782 az 75,200 651)
-dvé nastupni hrany délky 150 m
-sirka 4,300 m
-pficny sklon 2,0 % do koleje
-nastupistni prefabrikat H 130 uloZzeny do podkladniho betonu C 12/15 tl. 100 mm
-nastupistni deska VLsVP (Vodici linie s funkci varovného pasu — obchodni nazev)
-zamkova dlazba tl. 60 mm (mezi deskami VLsVP)
-Stérk frakce 4/8 tl. 40 mm
-Stérkodrt frakce 0/32 tl. 100 mm
-zhutnéna nenamrzava zemina
-rampa délky 7,000 m a sklonu 7,85 % v km 75,057 782
-nastupistni bloky L Sikmé
-zamkova dlazba tl. 60 mm
-Stérk frakce 4/8 tl. 40 mm
-Stérkodrt frakce 0/32 tl. 100 mm
-zhutnéna nenamrzava zemina
-sluzebni schody Sitky 1,000 m v km 75,200 651
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-Centralni pfechod na nastupisté (km 75,049 311)

-ptes koleje ¢. 2 a 4

-délka 13,300 m

-sirka 3,000 m

-thel ktiZeni 92°

-konstrukce z celopryzovych panelti
-Stavajici nakladkova rampa (km 75,024 975 az 75,045 266)

-délka 21 m

-kamenné zdivo s betonovou hranou
-Zelezni¢ni prejezd (km 74,938 316)

-oznaceni P 4048

-ptes koleje ¢. 1a 2

-$irka 4,421 m

-délka 8,336

-thel kiizeni 75°

-konstrukce z asfaltového betonu

-zabezpeceni svételnou signalizaci

4. Zaveér

Cilem prace bylo navrhnout tpravu stanice Litice nad Orlici vcetné nastupisté dle
platné legislativy. Bylo pozadovano nastupisté délky 150 m, alespon dvé dopravni koleje
(hlavni kolej optimalné na tratovou rychlost), zachovani oboustranného zapojeni vlecky
a manipulacni/pfeddvaci kolej. Soucasti prace mélo byt i vyfeSeni odvodnéni. Byly
vypracovany dvé varianty smérového feSeni pro rtznou rychlost v hlavni koleji.
Podrobnéji byla zpracovana varianta s vyssi tratovou rychlosti, kterd je sice mirné

Vv /s

zadani byly splnény.
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6. P¥ilohy

A. Tabulka vytycovacich bodii varianty 1. Soufadnicovy systém S-JTSK

TABULKA BODU

Ciglo |y X Poznémka Cislo |y X Poznémka

100 | 605472,702 1060496,387 pal] 122 | 605348434 1060297,161 KO8

102 | 605459,253 1060469,749 VB4 123 | 605336,038 1060270850 ZP7

103 | 605463,612 1060479,709 KO1 124 | 605324,311 1060246,530 Z07

104 | 605425,663 1060424,738 KP1/ZP2 125 | 605279,652 1080151,171 VB7

105 | 605370,183 10680331,595 VB 126 | 605198,688 1060088,223 KO/ZPm

106 | 605409,098 1060402,164 Z02 127 | 605172,549 1060068,096 KPm/ZO

107 | 605405,799 1060398,120 VB2 128 | 605084,143 1059998,333 VB8

108 | 605394,515 1060:380,594 KO2/Zvé 129 | 604977503 1060015,173 KO8

109 | 605366,134 1060310,353 KO 130 | 604936,334 1060020,334 KP8

110 | 605377,216 1060352,233 Kv6 131 | 604928,332 1060019,694 KV1

111 | 605385,520 1060366,624 BO6 132 | 604928,680 1060021,473 Kv1

113 | 605375,314 1060342,746 LN 133 | 604908,898 1080024 417 BO1

114 | 605376,207 1060350,641 VB4 134 | 604895438 1060026,421 'y

115 | 605375,387 1060:349,044 KO/ZO 135 | 604884,598 1060028,034 ZP10

116 | 605378,856 1060351,404 Kvé 136 | 604829973 1060034,206 ZO10

117 | 605355,271 1060311,291 KV5 137 | 604816,542 1080038,164 VB10

118 | 605365,090 106G330,974 BO5 138 | 604772,980 1060030,319 KOIZO

119 | 605375,387 1060:349,044 KO/ZV5 139 | 605356,939 1060310,543 Kv5

120 | 605355,806 1060312,364 Z06 140 | 604724,230 1060021,541 VB11

121 | 605352,035 1060304,804 VB6 141 | 604708,271 1060010,248 KO11
Cislo |y X Poznémka Cislo |y X Poznémka
142 | 604859,753 1059984,397 KP11 167 | 605331,966 1060238,431 KOiZO
143 | 604851,801 1059979,816 KU 168 | 604968632 1060009,900 KV2
146 | 605357,162 1060311,100 VB 169 |605328,093 1060229,843 VB3
147 | 605356,941 1060310,542 KO 170 | 605323,899 1060221,408 KO
148 | 605343,179 1060270,639 Kv4 171 | 605315,620 1060204,752 Z0
149 | 605341,435 1060271,218 Kv4 172 | 605309,949 1060193,344 VB
150 | 605347,530 1060286,675 BO4 173 | 605302876 1060182,748 KO/Z0
151 | 605351,390 1060296,464 FA'L) 175 | 605284,506 1060155,227 VB
152 | 605336,153 1060257821 20 176 | 605262,124 1060130,855 KOIZO
153 | 605324,546 1060228,384 VB 178 | 605258,129 1060126,506 VB
154 | 605307,705 1060201,595 KOZO 179 | 605253,872 1060122,412 KO
156 | 605261,662 1060128,348 VB 180 | 605226,099 1060095,709 20
157 | 605193,956 1060074,488 KOZ0 181 | 605206,933 1060077,282 VB
169 | 605094,728 1059995,551 VB 182 | 605186,187 1060060,652 KO/KU
160 | 604968,966 1060011,707 KO 183 | 605274,798 1060134566 20
161 | 604968,966 1060011,707 Kv2 184 | 605265794 1060129,114 VB
162 | 604952486 1060013,824 BO2 185 | 605257 447 1060122,701 KO
164 | 604936,341 1060017,748 N2 186 | 605254,324 1060120,302 KV3
165 | 605342,135 1060266,789 20 187 | 605253,126 1060121,685 KV3
166 |605338,178 1060252,205 VB 188 | 605241,149 1060110,179 BO3
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Cislo |y X Poznamka Cislo |y X Poznamka
189 | 605233,563 1060102,886 V3 211 | 605317,523 1060233,553 KZ0
190 | 605025,117 1060004 ,407 20 212 | 605157,573 1060058,313 ZZ0
191 | 605017,701 1060004,280 VB 213 | 605154,579 1060056,505 KZO
192 | 605010,284 1060004427 KO/ZO 214 | 605015,290 1060014,585 2720
194 | 604989444 1060004,841 VB 215 | 605005,367 1060014,278 KZO
195 | 604969,189 1060009,764 KO 216 | 60489%4,353 1060026,582 220
196 | 605401,686 1060391,461 LN 217 | 604891874 1060026,951 KZ0
197 | 605320,748 1060239,603 LN 218 | 604747971 1060024,609 ZZ0
198 | 6051586,079 1060057 405 LN 219 | 604735394 1060020,793 KZO
199 | 605010,330 1060014,390 LN 220 | 605357,384 1060311,657 Z01
200 |604893,114 1060026,767 LN 221 | 605377493 1060348,213 2720
201 | 604741,660 1060022,776 LN 222 | 605373,304 1060337,215 KZ0
202 | 605371,514 1060337914 NAM 223 | 605326,846 1060236,405 LN
203 | 605345,251 1060286,006 NAM 224 | 605330,231 1060234,631 LN
205 | 605263,691 1060129,679 NAM 225 |605329,730 1060242 624 220
206 | 604990,189 1060007 825 NAM 226 |605323,838 1060230,246 KZO
207 | 604954,637 1060015,805 NAM 227 | 605333,050 1060240,879 ZZ0
208 | 605402,471 1060392619 220 228 | 605327320 1060228,425 KZ0
209 | 605400,903 1060390,301 KZO 229 | 605262,082 1060126,151 LN
210 | 605323,889 1060245696 220 230 | 605266,660 1060129,351 ZZ0
Gislo |y X Poznamka

231 605257,600 1060122,819 KZO

232 | 605159,916 1060051,046 LN

233 |1605161,419 1060051,941 ZZ0

234 1605158,418 1060050,143 KZO

235 [605010,488 1060009,280 LN

236 [605010,638 1060004,420 LN

237 | 605015,451 1060009,375 ZZ0

238 | 605005,524 1060009,266 KZO

239 | 605005,677 1060004,575 KZO

240 | 605015,602 1060004,357 770
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