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Anotace

Bakalafskéa prace je zaméfena na autobusovou hromadnou dopravu okrajové meéstské
casti Bilany mésta Krométiz. Cilem prace je ziskat informace o soucasném stavu
dopravni obsluznosti autobusovou hromadnou dopravou v dané oblasti a pomoci
dotaznikového Setfeni ovérit zajem tamnich obyvatel. Zavérem bakalafské prace tvoii
navrh na zmén. Navrzené zmény vychazi z dotaznikového Setfeni pro zlepSeni

souc¢asného stavu dané oblasti.
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Annotation

The bachelor thesis is focused on bus public transport of the peripheral city district of
Bilany of Kroméfiz. The aim of the thesis is to obtain information about the current state
of bus transport services in the given area and to verify the interest of the local inhabitants
by means of a questionnaire survey. The conclusion of the thesis consists of a proposal
for changes. The proposed changes are based on a questionnaire survey to improve the

current state of the area.
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Uvod

Soucasna lidskd spolecnost se neustadle rozviji ve vSech smérech, a to zplsobuje
vzristajici pozadavky na dopravu. Pro volny pohyb obyvatelstva po méstech a blizkém

okoli je dulezitou a nezbytnou soucasti rozvétvena sit’ hromadné dopravy.

Doprava ma svoji dulezitou roli v nasem kazdodennim zivoté. Lidé denné cestuji
do zaméstnani nebo Skol. Také vzristad zajem o kulturni akce a s tim se neustale zvysuji
naroky na dopravu, a jeji komfort. Vzhledem ke vstupnim nakladiim si nemuaze kazdy
dovolit cestovat individualng. To je divod pro¢ by méla byt k dispozici vefejna doprava

a jeji nabizené sluzby na co nejlepsi trovni.

Cilem této prace je pruzkum soucCasné situace méstské hromadné dopravy mésta

Kroméfiz v ramci okrajové casti Bilany a navrhnout feseni ke zlepSeni souc¢asného stavu.

Prvni kapitola je v€novana teoretickym znalostem logistiky v oblasti pro pfepravu osob
meéstskou hromadnou dopravou. Na zakladé studia odborné literatury je v ni uvedeno
vymezeni dopravni obsluhy, vyvoj méstské hromadné dopravy a jeji historii, vedeni linek

méstské hromadné dopravy.

Druhé kapitola pojednava o méstu Kromé&fiz, okrajové ¢asti Bilany, jejich obyvatelich
a popisu mistni méstské hromadné dopravy a technickym sluzbam, dopravnimu systému,
vozidlovém parku a jizdném. Tato kapitola je zakonCena dotaznikovym Setfenim,
které rozebira spokojenost obyvatel s misti hromadnou dopravou. Dale pak mozZnost

a zajem zavedeni linky méstské hromadné dopravy pro zvolenou okrajovou c¢ast.

Ve tieti kapitola této prace popisuji navrhy na zlepSeni soucasné situace a mozna feseni.
Névrhy jsou vysledkem dotaznikové Setfeni tamnich obyvatel s cilem na zlepSeni kvality

a rozsifeni méstské hromadné dopravy.

Zaverem jsou shrnuty vysledky mé prace a uvedena mozna feSeni pro zlepSeni soucasné
situace Soucasti prace je 1 seznam pouzitych zkratek,obrazkl a grafii. Ptiloha obsahuje

dotaznik, ktery byl predkladan respondentiim v dané lokalité.



1. Logistické procesy

Logistika se vyvinula do stadia, kdy se stala vyznamnou a nedilnou soucasti
kazdodennich potieb nasi spolecnosti. Logistika je Sirokou Skalou vzajemné propojenych
fizenych aktivit, které¢ efektivné a uceln¢ tidi dopfedné i zpétné toky vyrobku i sluzeb.
Mezi tyto aktivity miizeme zatadit zejména dopravu, skladovani, spravu vozového parku,
plnéni objednavek, ftizeni zéasob, navrh logistické sité, zakaznicky servis, nakup

a manipulaci s materidly. [1]

., Rizeni logistiky je integrujict funkci, ktera koordinuje a optimalizuje vSechny logistické
cinnosti, stejné jako se podili na propojeni logistickych cinnosti s dalSimi funkcemi,

véetné marketingu, vyroby, prodeje, financi a informacni technologii. “ [1, s. 25]

Poskytované sluzby, jejich vyznam, népli, druh a specifikace maji tvotit hodnoty, které
vyhledava a oceni koncovy zdkaznik. Sluzby zdkaznikim muiZzeme nazvat soustavou

ukazatell, které¢ nam ukazuji, jakych vykont dosahuje logistika.

., Sluzby zakaznikim jsou zakladnim cilem rizeni dodavatelskych systemu. Jejich pojeti
jako hlavni filosofie funkce organizaci, jako souboru aktivit prinasejicich hodnotu
zdkaznikum, kterou je mozné odlisit se od konkurence je zalozeno na trvalém sledovani
pozadavkii zakaznikii, méreni dosahované urovné pomoci soustavy ukazatelii, srovnavani

jejich konkurenceschopné urovné. “ [1,s. 71]

1.1.Logistické procesy méstské hromadné dopravy

Jednim z hlavnich prvkll pro vznik a rozvoj mést je doprava. Doprava ve méstech
zahrnuje vSechny dopravni, pfepravni, také manipulaéni ¢innosti spjaté s ptepravou,
které se realizuji na vymezeném uUzemi. Zafadit sem muzeme méstskou hromadnou
dopravu, individualni automobilovou dopravu, nékladni dopravu, cyklistickou dopravu,
pfislusné dopravné-inzenyrské a izemné-planovaci ¢innosti atd. Méstsk4 doprava je tedy
piimo zavisla na charakteristice prostiedi, ve které se realizuje. Mezi faktory ovliviiujici
méstkou dopravu patii naptiklad: ptirodni podminky, hustota obyvatel, socialni a profesni

skladba obyvatel hustota zastavby.

Meésta se postupem Casu rozsifuji i pres své prirodni hranice a plosné rostou. Méstska

doprava se vyviji spolecné s rozvojem mést a napomaha k jejich samotnému rtstu. [4]
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1.2.Dopravni obsluZnost mésta

Dopravni obsluznost mésta 1ze vylozit jako zajisStovani dopravnich potfeb pro obCany
na uzemi daného mésta. Dopravni obsluznost je orientovana na zabezpeceni celotydenni
dopravy zduvodu vefejného zajmu. Dopravu zajistujeme zejména do $kol,
do zaméstnani, do zdravotnickych zafizeni. Také na urady, k soudum, piipadné
za kulturou a zpét. Méstska hromadna doprava je vefejnou sluzbou obyvateliim, diky
které mohou uspokojovat své spoleCenské i osobni potieby, s cilem trvalého rozvoje

mésta. [3]

Veftejna doprava predstavuje nedilnou a také dulezitou soucast socialni politiky. Zaroven
pfedstavuje 1 soucast postupného regionalniho rozvoje. Jednim z hlavnich divodi
pro vyvoj spolecnosti vpied je vytvofeni prostedi, ve kterém si mize stejné konkurovat

silni¢ni, zelezni¢ni, leteckd a vodni doprava. [2]

Stejné¢ tak musi byt konkurenceschopnd i osobni automobilova doprava a vefejna
hromadna doprava. Tyto pozadavky byly pfi¢inou pro vytvoieni péti zakladnich oblasti,

které charakterizuji hromadnou dopravu.

Hledisko socialni — obcané mésta, ktefi znéjakého divodu nemlzou vyuzivat
individualni automobilovou dopravu, se musi dostat do prace, Skolskych zatizeni,

k Iékafi, k soudiim nebo Uradiim, a to za cenu, kterd pro n&j bude pfijatelna.

Hledisko prostorové — individudlni automobilova doprava je prostorové naro¢na.
Zajisténi potfebného prostoru vcetné dopravy v klidu (parkovaci mista) neni snadnym

ukolem.

Bezpecnost — ve srovnani s individualni automobilovou dopravou zaznamenéava vetejna
hromadna doprava na jednoho pfepraveného cestujiciho vyrazné méne nehod. Vetejna
kolejova doprava, kterd se provozuje po zabezpecené dopravni cesté, vykazuje nejnizsi
procento nehod. [2]

Ekologie — verejnd hromadné doprava produkuje celkové méné emisi nez individudlni
automobilova doprava. To je diivod pro vytvoreni ekologické rovnovahy jednotlivych
dopravnich sluzeb a piepravnich proudd.

Vyvazenost regionalniho rozvoje — Pro regiondlni rozvoj je potteba zajisténi kvalitniho
systému vefejné dopravy. Vefejnd hromadnd doprava ma velky vliv zejména

na zaméstnanost, zabranuje vyst¢hovavani lidi z ptilehlych venkovskych oblasti. [2]
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Soucasnou dopravni obsluhu zabezpecuj dva systémy. Jsou to systémy zabezpecujici
dopravni obsluhu pfi ukladani zadvazkl a uzavirani smluv. ,,Zdvazek verejné sluzby je
zavazek dopravniho podniku, ktery by neprevzal ve svych viastnich komercnich zajmech
vitbec, nebo ve stejném rozsahu nebo za stejnych podminek. Zavazky verejné sluzby se
ukladaji pisemné a ukladajici organ se soucasné zavazuje uhradit ztratu, vietné

priméreného zisku, kterd prevzetim zavazku dopravci vznikne. “ [2,s. 113]
Zavazky ve verejném zajmu délime na:

ZavazKky provozu — jsou to takové zavazky dopravce, jenz musi zajistit na jakékoliv
dopravni cesté, na které provozuje dopravu. Jeho soucasti jsou vSechna potiebna opatieni

k zabezpeceni stanovenych norem, pravidelnosti, kapacity a plynulosti provozu.

Zavazky prepravy — jsou to takové zavazky dopravcee, pii kterych dochazi k preprave

cestujicich za zvlastnich podminek, nebo za specialni sazby.

Zavazky tarifu — jsou to takové zavazky, které vznikaji dopravnimu podniku, jenz je
povinen dodrzovat. Tyto zavazky vznikaji hlavné pro urcité skupiny cestujicich, urcité

druhy zbozi, nebo trasy. Tyto tarify stanovuje a schvaluje ptisluSny orgédn vetejné spravy.

Stat zajiStuje prostfednictvim smluv zavazkl vetejné sluzby dopravni obsluhu uzemi
dalkovou dopravou. Je vSak omezen pouze na oblast drazni dopravy, v ramci rychlé
regionalni a meziregionalni dopravy. Dale stat také zajiStuje spojeni rychlikovymi
a expresnimi spoji, jelikoz vlaky vyssi kvality SC, EC, IC a Pendolino, nesou
podnikatelské riziko. To je ditvodem, pro¢ jsou tyto vlaky provozovany Ceskymi drahami
na svou vlastni finan¢ni zodpovédnost. Velikost objednavek mezi stitem a dopravcem

vychazi ze zkusenosti minulych let, z pozadavki a pripominek krajt, obci i obcanti.

Soucasna pravni legislativa neumoziuje statu zabezpecit tuto dopravni obsluhu linkovou
autobusovou dopravou, a to ani v piipadech kdy neexistuje konkurenceschopna drézni

infrastruktura. V téchto ptipadech zavisi feSeni na dohodach mezi jednotlivymi kraji. [2]

Regionalni dopravni obsluznost zajiStuji kraje nebo obce o samostatné pisobnosti. Kraje
fe$i zakladni dopravni obsluznost po obvodu svého uzemi. Obce poté fesi zbylou
dopravni obsluznost pro danou lokaci. Nejvétsi ¢ast dopravy zajistuji mesta a obce,
do této kategorie spadd i systém méstské hromadné dopravy. Systém méstské hromadné

dopravy je financovan ptimo z méstského rozpoctu.
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Doprava ve vefejném z4jmu fesi na prvnim misté kvalitu poskytovanych sluzeb, na druhé
misto stavi druh dopravy, pokud se v cilové lokalité¢ nachazi druhy konkurenceschopny

zpusob dopravy, a také dopravce. [2]

U dopravcti, ktefi zajistuji dopravni potteby kraje, mize provozovanim svych sluzeb
vytvotit prokazatelnou ztratu. Tato ztrata je hrazena krajem, ve kterém své sluzby
provozuji. Prokazatelnd ztrata je pojem, ktery mizeme definovat jako: ,rozdil mezi
souctem ekonomicky opravnénych ndakladu vynalozenych dopravcem na plnéni zavazku
verejné sluzby a primeéreného zisku vztahujiciho se k témto nakladiom a mezi trzbami
a vynosy dosazenymi dopravcem na plnéni zavazku verejné sluzby. Priméreny zisk je

definovan Narizenim vlady cislo 492/2004. “ [2,s. 115]

Do prokazatelné ztraty nesmi dopravce zapocitavat ztraty, které vznikly provozovanim
takovych linek, které nebyly zahrnuty ve smlouvé s danym krajem. Penézni prostfedky
vyplacené krajem musi byt prokazatelné pouzity na obnovu a udrzbu autobust a ostatnich

dopravnich prostiedkl vyuzivanych pro piepravu. [3]

V usneseni vlady ¢islo 55/2003 vznikl: systém ucasti statu na obnové vozového parku.
Toto usneseni vzniklo za i¢elem rozvoje funk¢nost a stabilizaci systému vetejné linkové
dopravy a podpory obnovy autobusti. Timto opatienim byla usnadnéna obnova vozidel
méstské hromadné dopravy a linkové dopravy. Dalsi ¢ast je vyhrazena pro vozidla
s alternativnim druhem pohonu. Od roku 2010 by m¢l stat davat ptes pil miliardy korun
na obnovu autobusil. Statni podpora se samoziejmé tyka pouze pro pofizovani
a udrzovani autobust, kterymi je provozovana zékladni dopravni obsluha v zévazku
vefejné sluzby. Autobus pofizen pomoci statni dotace musi byt vyuZzivan k zabezpeceni
dopravni obsluZnosti po dobu minimalné 6 let. To je dale podminéno tim, Ze béhem téchto

6 let vozidlo najede 80 % kilometra ze své celkové kapacity.

Veskeré dopravni nabidky daného izemi patii do kategorie dopravni obsluhy. Nejedna
se zde pouze o hromadnou dopravu, ale také sem spadd osobni automobilova doprava,

cyklisticka doprava a také ptipadné rekreacni vyhlidkové lanové dréhy. [2]
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1.3.Méstska hromadna doprava

Méstska hromadna doprava, ve zkracené formé MHD, je na tzemi Ceské republiky
provozovéana dopravnimi podniky. Méstska hromadna doprava je jednim ze zakladnich

pilifi pro rozvoj mésta a spokojenost tamnich obyvatel.
Méstska hromadna doprava je v knize Pavla Drdly definovana takto:

., Mestska hromadna doprava je charakterizovana jako cinnost spjata s cilevédomym
hromadnym premistovanim osob a definovanych hmotnych predmeétii v predpokladanych
objemovych a definovanych c¢asovych a prostorovych souvislostech za pouZiti pro tento

typ vhodnych dopravnich prostredkii a technologii. “ 5, s. 7]

Technologie méstské hromadné dopravy jsou: pohyb dopravniho prostiedku, zplsoby
nastupu a vystupu osob do dopravniho prostiedku, zplsoby pifepravy a umisténi
zavazadel cestujicich, zplsoby odbaveni cestujicich, zplsoby pohybu osob
na zastavkach, stanicich a v dopravnim prosttedku, zptisoby pfestupu mezi jednotlivymi

dopravnimi prostiedky, ptistup na zastavky, ptipadné dalsi souvisejici operace. [2]

Méstskd hromadna usnadiiuje problémy silni€ni dopravy zpusobené vytizenim kapacit
silni¢nich komunikaci. Dale snizuje pocty zaparkovanych vozidel, které se s rostoucim
poctem osobni automobilové piepravy a rozSifovanim silnicni dopravy zvySuji, stejné

jako mnoZstvi dopravnich kolon. [2]

., Reseni méstské hromadné dopravy viak nelze oddélovat od Feseni ostatnich segmenti
dopravy ve mésté (tj. dopravy nakladni, dalkové, tranzitni aj.) vzhledem k tomu, Ze se
vSechny tyto segmenty vyskytuji ve mésté soucasné, na stejnych dopravnich cestach
a vzdajemné se ovliviiuji; timto komplexnim reSenim se zabyva city logistika. “ [2, s 185]

Kazdy rok se pfepravi téméef 3 miliony osob pomoci méstské hromadné dopravy
nebo pomoci jiného dopravniho piepravce, ktery v oblasti dopravy kromé provozu

méstské hromadné dopravy v menSich a také stredné¢ velkych méstech provozuji dopravu

pfiméstskou i dalkovou, vetfejnymi autobusovymi linkami. [5]
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1.3.1. Historie méstské hromadné dopravy

Za prvni ditkaz o existenci dopravniho prostfedku mizeme povazovat dvoukolovy koc¢ar
zroku 1300 pi. n.l., nalezeny v hrobce faraon. V Pompejich o existenci kolovych

dopravnich prostredki svédci tamni dlazba.

Pocatek samotné méstské hromadné dopravy sahéd do roku 1662, kdy ve Francii, v Patizi
fyzik Blaise Pascal navrhl zah4jit pomoci koniskych omnibusti vefejnou dopravu. Tento
navrh byl brzy realizovan a udrzela se roky. Postupné se zacala rozvijet také v dalSich
vetsich 1 menSich méstech. V Londyné v roce 1820 jezdilo 1300 omnibust. V roce 1830
po objevu parniho stroje byl sestrojen prvni parni autobus. Tento autobus dosahoval
rychlosti 13 kilometrti za hodinu. Jeho provozni naklady byly drazsi nez u vozl tazenymi
konmi. Vozidla byla omezovana i statnimi predpisy. Na tehdejSich komunikacich byla
rychlost stanovena na 16 kilometri v hodiné. V obcich byla rychlost stanovena
8 kilometri v hodiné, podminéné bézcem s Cervenym praporkem pied vozidlem.
V New Yorku v roce 1832 vznikla prvni trat’ konské tramvaje. Tato tehdy nadcasova

technologie dala smér moderni zelezni¢ni doprave. [2]

Prvni elektricky viiz, jehoZ motor byl pohanén pomoci elektrolytického akumulétoru byl
sestrojen v roce 1842. Timto vozem bylo dokézano, Ze existuje moZznost pohanét vozidla
pomoci elektrického pohonu. Objevily se ale problémy s pfivodem elektrické energie,
akumulatory byly pfili§ naro¢né na vyrobu a také na naslednou udrzbu. Tyto netspéchy
elektrickych vozidel byly diivodem pro kofiskou taznou silu nebo pohon na parni zatizeni
pro vozidla hromadné dopravy. Stacionarni zdroj elektrické energie a ptfivod proudu
do vozidla pomoci kolejnic byl poprvé pouzit vroce 1850. Byla postavena prvni
londynska parni Zeleznice, kterd skrz nedostatené Siroké londynské ulice byla zavedena
pod zemsky povrch. Od druhé poloviny 19. stoleti nastal rozvoj vefejné méstské dopravy.
Roku 1882 byl vyroben prvni autobus na elektricky pohon. V roce 1890 byl vyroben
jeden z prvnich trolejbusii. Po roce 1910 bylo po svété vice jak 100 000 kilometra
elektrickych tramvajovych drah. V Budapesti vroce 1896 vznikla prvni podzemni

kolejova dréha, dnes metro. [5]

V dnesni dobé existuje pestrd paleta dopravnich prostiedkil, jak z oboru silni¢ni, tak
1drdzni dopravy. VSechny znich maji dnes své nezastupitelné misto a jsou stale

modernizovany. [2]
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1.3.2. Vyvoj méstské hromadné dopravy v Ceskych zemich

Vyvoj vefejné dopravy na uzemi Ceské republiky byl pied rokem 1918 nerovnomérny.
Drozky se objevily v Praze az roku 1789. Prvni omnibus se v Praze objevil az v roce
1829, ale z divodu nedostatku cestujicich byla doprava zastavena. Az roku 1845 byl
obnoven systém péti omnibusovych linek. V Brné byla od roku 1869 provozovana konska
tramvaj ,,konikka“. V Praze se objevila az v roce 1875, kdy byla zavedena prvni trat’ konské

drahy. Vozidla této drahy méla 10 az 20 mist a jizda stala 20 krejcart.

Od roku 1900 se zacaly objevovat vedle koniskych spfezeni i parni stoje pohanéjici
tramvaje. Roku 1891 byl spustén provoz pozemni lanovky na prazské Letné a tohoto roku
byla také predvedena prvni Ceskd elektricka tramvaj sestavena inzenyrem Kiizikem.
Cesky vynalezce Kiizik se podilel na sestaveni pét kilometri dlouhé trati pro vefejny

provoz tramvaji. [2]

V roce 1900 byla v provozu elektrickd tramvaj ve méstech: Praha, Brno, Olomouc
Teplice, Liberec, Usti nad Labem, Jablonec nad Nisou a Plzefi. V Ostravé byl v roce 1894
zahajen prvni parni tramvajovy provoz. To umoznilo provoz ndkladni dopravy a zacala
se pouzivat zlabkova kolejnice. Parni motorovy provoz byl po zavedeni elektrickych

tramvaji ukonCovan.

V Praze vroce 1908 byl zahajen testovaci provoz autobusové dopravy. Provoz byl
ale zastaven z diivodu slabého vykon motoru vozidel a pro velké stoupani ulic.
Autobusova doprava byla obnovena az vroce 1925. Dalsi rozvoj méstské vefejné

dopravy nastal az po prvni svétové valce.

Od roku 1936 zacal rozvoj trolejbusové dopravy po Praze. V roce 1941 byl zaveden
provoz trolejbusové linky v Plzni, pozdé&ji i ve Zlin€. Po druhé svétové vélce byl zahéjena
tramvajova doprava i v dalSich méstech. V Brn¢€ v roce 1946 byla zahajena lodni doprava
na Brnénské prehradé, a to v rdmcei méstské hromadné dopravy. V Praze v roce 1965 byl
prosazen navrh podpovrchové tramvaje. V kvétnu 1974 se spustil provoz prvniho tseku

Prazského metra. [5]
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1.3.3. Charakteristika méstské hromadné dopravy

Meéstskou hromadnou doprava mizeme charakterizovat jako piepravu velkého mnozstvi
lidi na malé plose mésta. Musi zde vSak byt k dispozici dostatecné silné prepravni proudy.
Témi jsou naptiklad: rezidenti dané oblasti, lidé dojizd¢jici za praci, vzdélanim

nebo do zdravotnickych zatizeni, poptipadé turisté.

., Zjednodusené Ize vici, ze MHD je efektivni ve méstech od poctu potencidlnich cestujicich
priblizne 10 000, ovsem dle mistnich podminek. Pri malé rozloze mésta (mésta jednoho
panelového sidliste) nebo naopak v pripadé méesta hodné rozsahlého s nizkou hustotou

osidlent se muze hranice efektivnosti posunout vyse.“ [2, s. 188]
Dopravni a pirepravni nerovnosti

Dopravni a pfepravni nerovnosti vznikaji pfi cest¢ do zaméstnani, k 1ékafi, na ndkup,
za kulturou nebo rekreaci. Nerovnosti vznikaji jak pfi vyuziti osobni automobilové
dopravy, tak i méstské hromadné dopravy. Vytvareji se dopravni Spicky a sedla.
Standartnim piiklad rozlozeni dopravni nerovnosti je ranni dopravni Spicka, dopoledni
sedlo, odpoledni dopravni $picka, odpoledni sedlo; vecerni sedlo a no¢ni provoz. Tato
uskupeni jsou zdvisld na obyvatelstvu a socidlnim slozenim daného mésta. Ranni
dopravni Spicky dominuji vice ve méstech srozvinutym primyslem. Dopravni
a prepravni nerovnosti Ize zlep$it zvySenim kapacity vozidel nebo zménou odstupti
vozidel v siti. Na nerovnosti v pfepravé plisobi hustota osidleni, struktura osidleni,
mnozstvi pracovnich pfileZitosti v centru mésta nebo okoli, studium na méstskych

Skoléach, zivotni tiroven obyvatelstva a charakter sidelnich celki. [4]
Periodicky charakter méstské hromadné dopravy

Typickym znakem méstské hromadné dopravy je velké mnozstvi prepravenych
cestujicich. Jednotkou je zde pocet piepravenych osob za hodinu a smér na dané linky.
Ve $pickach je objem pfepravy zavisly na hodinovém vykonu jednoho dopravniho sméru.
Jedna se o interval, ktery je zavisly na okolnostech jako jsou: vzdalenost brzdné drahy,
kapacita vozidel, charakter obsluhy silnic. V ¢ase dopravniho sedla a béhem noc¢niho
provozu je interval mezi spoji delsi nez ve Spicce. Tento pozadavek Ize splnit sniZzenim

kapacit souprav.
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Vzdalenosti mezi misty zastaveni

Malé vzdalenosti mezi misty zastaveni jsou typické pro méstskou hromadnou dopravu.
V méstskych centrech byva tato vzdalenost do 500 metrti. Vzdalenost na okraji mésta
a mestskych periferiich byva 10002000 metri. Vzdalenosti mezi misty zastaveni
pro tramvajové linky je vyrazné mensi nez u autobusovych linek méstské hromadné

dopravy.
Kyvadlovy charakter provozu

Pravidelné linky méstské hromadné dopravy maji kyvadlovy charakter. Tak jako kyvadlo
se linka zastavi na jednom konci, zdrzi se a pak se vraci stejnou cestou na stranu druhou.
Na kone¢nych mistech se linka kratce zdrzi. Toto zdrzeni je vymezeno pro prestavku
a odpocinek fidi¢l, kontrolu dopravniho prostfedku nebo na vyrovnani zpozdéni.
Kyvadlova doprava se zavadi za uc¢elem posileni dopravy béznych linek, nebo z diivodu

sezonnich potieb. VEtSinou je fizena jizdnim fadem. [5]
Jednotnost dopravniho systému

Kazdy ze systémli méstské hromadné dopravy (autobusova doprava, trolejbusova
doprava, tramvajova doprava ...) tvofi jednotny dopravni celek soustavy mésta. Tyto
soustavy jsou vnimany cestujicimi jako jednotny celek méstské hromadné dopravy.
Celistvost a kompatibilita systému méstské hromadné dopravy zavisi na jednotném
fizeni. Jednotlivé dopravni ¢asti tohoto systému se musi vzijemné technologicky

1 ekonomicky dopliiovat.
Dispecerské rizeni

Udalosti, které¢ vznikaji ve méstech mimotadné, nuti méstskou hromadnou dopravu

k ptizptisobivejSim provoznim potiebam. Dispecerské fizeni dopliiuje nebo uplné

nahrazuje provoz dle jizdniho fadu.
Citlivost na poruchy a nerovnomérnosti

M¢éstska hromadna doprava je ovlivnéna ostatnimi dopravnimi systémy mésta.
To znamena, ze méstskd hromadna doprava je citlivd na provozni poruchy. Vzniklé
poruchy a nerovnomeérnosti zptisobuji zpozdéni vozidel. V kolejové doprave se projevuje
citlivost na veskerou dopravni, technickou nebo vzniklou organizacni poruchu.
U autobusové dopravy je citlivost na poruchy a nerovnomérnosti mensi nez u dopravy

kolejové.
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Tarifni systém

Meéstskéa hromadna doprava vyzaduje jednotny tarifni systém pro vSechny odvétvi a druhy
dopravnich prostiedkli. Pro snadny piestup z jednoho dopravniho prostiedku na dalsi je
zapotfebi mit kombinované sazby jizdného. Spokojenost cestujicich roste pii zajisténi
pfijatelné a stejn¢ vysoké ceny jizdného pro vSechny nabizené dopravni prostiedky.

Odlisnost ceny jizdného se poté méni dle tarifnich pasem a zén mésta. [2]
Tarifni jednoduchost

Méstska hromadna doprava by méla vytvaret co nejjednodussi tarifni systém. Vytvoienim
co nejmensich tarifnich odliSnosti zvySime jak rychlost nastupovani a odbavovani

cestujicich, tak také cestovni rychlost.
Naroky na MHD z pohledu verejnosti

Mozny provedeny prizkum narokit na méstskou hromadnou dopravu z pohledu

cestujicich by nam zajistil Siroké spektrum pozadavkl pro dosazeni jejich spokojenosti.

., Hlavnimi naroky jsou: prehledné linkové vedeni, pravidelna dostatecna nabidka spojii
s primérené velkou periodou, dobré ndvaznosti na ostatni dopravu (vcetné dopravy
dalkové), souhra s priméstskou a regiondlni dopravou, jednoduchy atraktivni vizudlni
styl, bezbariérovost systéemu méstské hromadné dopravy, moderni vozidlovy park
s informacnimi panely, jednoduchy tarifni a odbavovaci systém, dostupna strediska
dopravnich informaci, marketingova komunikace s verejnosti, minimalizovat zmeny tras
na linkach, zaclenéni Skolnich a zaméstnaneckych spojii, moderni zastavky, podpora

mesta. “ [5, s. 22]

Je zde samoziejmosti, Ze na uzemi Ceské republiky nebude mozné splnit kazdy z vyse
uvadénych pozadavki, ale méla by byt vynaloZena viditelnd snaha dosdhnout vétSiny

z nich. [5]

Meéstska doprava je projevem Zivota a potieb. Bez dopravy se nedokazi obejit ani mensi
sidelni utvary. Pfeprava v méstskych oblastech zahrnuje pohyb osob i ndkladu. Aby bylo
ve méstech mozné spravné vytvaret trasy a pocet dopravnich prostiedk, je nutné zacit

od toho, jaké mnozstvi dopravnich potieb existuje a kam smétuji. [5]
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1.3.4. Faktory piisobici na méstskou hromadnou dopravu

Na méstkou hromadnou dopravu a jeji fungovani ptisobi okolni faktory. Tyto faktory,
které¢ vyvolavaji zmény v dopravnich potiebach mésta, je tieba zahrnout do planovani

hromadné dopravy a sledovat jejich prubéh a ptipadné zmény.
Demografické rysy obyvatelstva

Klicovym faktorem pro fungovani mésta je rozdéleni mésta do jednotlivych dopravnich
oblasti. Souvisejicim faktorem je zde i celkovy pocet obyvatel a rozloZeni obytnych ¢asti.
Kazd4 oblast by méla mit centralni osu tvofenou hlavni dopravni komunikaci pro pfistup
vozidel méstské hromadné dopravy. Vzdalenost od hranic sektori k osdm by méla byt
stejna. Dalsim z faktorti je také vék obyvatelstva. Obyvatelstvo se dle veéku slucuje
do skupin: déti predskolniho véku, zaci zakladnich skol, studenti stiednich skol a studenti

odbornych ucilist, vysokoSkoléci, pracujici, nezaméstnani a lidé v dichodovém veku.
Vztahy mésta a okoli

Jako dalsi zdroje a cile dopravy mizeme vnimat okoli mésta. Je nutné propojovat
dopravnimi cestami a linkami méstské hromadné dopravy i okolni pfiméstské a okrajové
¢asti mésta. Propojenim okrajovych ¢asti ovlivnime vytiZzeni dopravni situace a pocty
parkovacich mist ve mésté. DalSim faktorem je rozsah a kvalita komunikaci vedoucich

k méstu. [2]
Dopravni Spicky

Provoz méstské hromadné dopravy v priibéhu pracovniho dne zaznamenava zvysSeny
pocet cest do zaméstnani a zpét. To ve méstech zptisobuje ranni a odpoledni dopravni
Spicku. Ranni dopravni Spicka je vyssi diky zvySené koncentraci dopravy do kratSiho
casového useku. Oproti tomu odpoledni dopravni $picka je trvanim delsi a hustotou nizsi.
Obdobi sedlové dopravy zabezpecCujeme piimétené podle potieb cestujicich. V Case
no¢niho provozu zajistujeme sluzby méstské hromadné dopravy nocnimi linkami,
které se tidi specialn¢ vytvorenym jizdnim fadem.

Z hlediska dopravy, rozliSujeme prubéh tydne na dny pracovni a dny vikendové.
Na uzemi velkych mést dochazi k dopravni Spicce v patek odpoledne a v nedéli vecer.
To je zpiisobeno hlavné zvySenim hustoty provozu osobni automobilové dopravy
za ucelem cest za rekreaci a navratem. V malych méstech se odpoledni Spicky vyviji

individualné, ale navratové ned€lni Spicky jsou opét kritické. [2]
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Vhitini struktura

Provozovatelé méstské hromadné dopravy potiebuji pro jeji fungovani znat funkéni
plochy mésta. Mezi funk¢ni plochy mésta fadime vyrobni plochy, plochy obytné, té¢Zebni
plochy, dopravni plochy, zemédélské plochy, centralni oblasti (ifady, obchody, $koly...),
rekreacni plochy. VSechny jmenované plochy maji vzijemné vazby, které ovliviiuji
dopravu. Dalsi faktory souvisejici se strukturou mésta jsou pracovni piilezitosti a jejich
rozlozeni. Nabidka pracovnich piilezitosti uzce souvisi s tvorbou dopravnich Spicek
a sedel. Dojizd¢€jici pracovnici a prostor pro individudlni automobilovou dopravu jsou
faktory, které zasahuji do struktury vétSich mést. Dalsimi faktory vnitini struktury mésta
jsou: vodni toky, Clenitost terénu a jiné. Faktory souvisejicimi se strukturou mésta se
mohou stat historickd chranéna centra a paméatky nebo problémy souvisejici s zivotnim

prostiedim. [5]
Méstské dopravni vybaveni

Meéstské dopravni vybaveni musi odpovidat na piepravni potfeby meésta a jeho izemi.
Castym problémem byva nedostatek piepravni kapacity zptsobeny nedostate¢nou
vystavbou dopravnich zafizeni a komunikacnich siti. Souvisejicim problémem se muize
stat, ze ani nove¢ vzniklé komunikace nenapliiuji svou kapacitu. Mize také dojit
k uzavieni soucasnych dopravnich cest pii vystavbe cest novych a tim zpusobit omezeni

provozu obsluznosti mésta.
Vyuzivani volného ¢asu

Soucasna spolecnost se zvysujici se zivotni urovni si zada vétSich narokti na dopravu.
Obyvatel¢ Casto cestuji ve svém volném Case za kulturou, sportovnimi aktivitami,
nebo jen za pouhou rekreaci. Tyto naroky lze ale malokdy zajistit v okoli jejich bydlisté.
VétSina kulturnich zafizeni je umisténa v centru mésta, rekreacni a sportovni zafizeni
se vyskytuji spiSe po obvodu meést. Velice Casté jsou pak cesty za vikendovou rekreaci.
Obyvatel¢é predevsim vétSich mést, se snazi vyuzit svého volného ¢asu mimo ruch mésta.
Spousta z nich tihne k chalupafstvi a chatateni, ¢asto bez ohledu na pomérné velké
vzdalenosti mezi bydlistém a vikendovou destinaci. Tato rekreani doprava se opakuje
kazdy vikend. Je to Casty diivod zvySeni dopravniho vytiZeni, které Casto pievySuje Spicky

dopravy vSednich dnfi.
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2. Informacni podpora MHD

Pro vypracovani této prace bylo potiebné ziskat udaje o soucasné situaci v dané lokalité.
Mezi tyto tdaje patii informace o méstu Krométiz, vztahy mezi méstem a obcany,
potieby a preference obcanti. Nasleduji informace o piiméstské ¢asti Bilany, ktera spada
pod mésto Kroméiiz. Byl proveden prizkum soucasnych i minulych moznych zptisobu
pfepravy mezi okrajovou lokalitou a méstem, ve kterych figuruje spolecnost Krométizské
technické sluzby, kterd se stard o provoz méstské hromadné dopravy. Déle pak firma
Magic Bus, ktera byla prvnim soukromym ptepravcem veiejné dopravy ve Zlinském
kraji, a spole¢nost Krodos Bus, ktera provozuje meziméstskou autobusovou dopravu

na Kroméfizsku.

2.1.Mésto Kromériz

M¢ésto Krométiz, lezici na fece Morave, je diky své bohaté historii, kulturnimu Zivotu
a historickym pamatkdm prezdivano Hanackymi Aténami. Slavu méstu pfinesly jeho
pamatky zejména arcibiskupsky zamek a jeho zahrady, které se staly kulisou mnoha

filmt. Zamek a zahrady byli pfidany od roku 1998 na seznam pamatek UNESCO.

2.1.1. Historie mésta

Pivodni osada byla postavena u brodu na jedné z tras tehdy vyznamné obchodni cesty,

tzv. Jantarové stezky, spojujici Podunaji s Baltskym motem

Ve 13. stoleti naseho letopoctu biskup Bruno ze Schauenburgu povysil tehdejsi trhovou
ves u feky Moravy na opevnéné mésto. Jeho nastupci zde nechali vystavét goticky hrad,
ktery byl pozdéji pfestavén na renesanéni zdmek. O hlavni rozvoj a opravy mésta
po vyplenéni mésta Svédy v roce 1643 se postaral biskup Karel II. z Lichtenstejnu,
ktery nechal pfebudovat zamek v honosné sidlo, vybudoval mincovnu a opravil méstké
hradby. Zdmeckou zahradu nechal pfebudovat na anglicky park a za méstkymi hradbami

nechal vysadit Libosad, dnesni Kvétnou zahradu. [11]

24

Diilezitou kapitolou mésta je rok 1848, kdy byl do Krométize pielozen ustavodarny fiSsky
sném rakousko-uherské monarchie a kterého se zcastnila fada vyznamnych osobnosti

tehdejsiho politického Zivota. [ibid.]
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., Vroce 1885 setrval v zamku a v okoli na soukromych poradach cisar Frantisek Josef I.
s ruskym carem Alexandrem I1I. i s manzelkami. Tato vzacna navstéva méla na Kromeériz
obrovsky viiv. Kromeriz se diky ni dostala znovu do centra pozornosti evropské politiky,
kdy diplomaticka schiizka rakouského cisare s ruskym carem méla snahou oslabit

nepratelskou politiku rakousko-nemeckého spolku viici Rusku. “ [11]

V novodobé historii na Krométiz dolehly udalosti spojené s koncem II. svétové valky.
Krométiz se svobody dockala 6. kvétna. Sovétsti hrdinové jsou dodnes pochovani

na mistnim hibitove, stejné jako general a pozd¢jsi prezident Ludvik Svoboda. [ibid.]

V roce 1997 byla Kroméfiz vyhlaSena nejkrasngjsim historickym méstem Ceské
republiky a o rok pozdéji, v roce 1998, byl komplex Arcibiskupského zdmku a zahrad
zapsan na listinu svétového dédictvi UNESCO.

2.1.2. Fyzicko-geograficka charakteristika izemi

Meésto Krométiz se nachdzi v jizni ¢asti Hornomoravského uvalu, kde se krajina méni
z oblasti rovin Hané na pahorkatinu Hostynské vrchy a Chiiby. Mésto lezi v nadmotské
vySce 201 metri nad motem, v Sirokém udoli luzniho toku feky Moravy, ktery v jeho
zapadni Casti tvofi loZiska ficnich sedimentli. VéEtSina zastavéného mésta se rozklada
na jilovcich a piskovcich. Poloha na fece Moravé piinasi zvySené riziko povodni, coz
mélo za nasledek rozsahla protipovodnova opatieni (systém ochrannych hrazi, napfimeni

toku), kterd i1 pfesto nedokazala zabranit zaplavam mésta povodni v roce 1997.

vvrv

uradem. Pod Kromériz jako okresni mésto spada 79 obci a jako obec s rozsirenou
puisobnosti pod néj spada 46 obci. 8]

Samotné mésto Kromeriz (bez priméstskych casti) zabira 11 % plochy katastru
a vyznamnd cdast jeho plochy pripadd na méstskou zelen, ktera spolecné s historickou i

novodobou zastavbou spoluvytvari ucelove a esteticky kvalitni raz mesta s vyvdazenym

Zivotnim prostredim. 8]
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Soucasna rozloha katastralniho obvodu Kroméfize je 5560 hektarti. Rozloha samotného
meésta dnes ¢ini 1770 hektard. Mezi zbylé plochy mésta patii prilehlé priméstské ¢asti
kterymi jsou: Bilany, Drahlov, Hradisko, Kotojedy, Minivky, Postoupky, Vazany,

TéSnovice, Travnik a Zlamanka. Tyto Casti byvali diive samostatnymi vesnicemi. [9]

Obr. 2.1 Clenéni mésta Krométize (piiméstské ¢asti)
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Zdroj: [8]

24



2.1.3. Demografie mésta

V poslednich letech se primérny vék obyvatel mésta Kroméfiz v souladu s narodnim
trendem zvysil. Pokud jde o rozd€leni populace podle pohlavi, mésto Krométiz
nevykazuje v naSich podminkach zadnou odchylku od normalniho vyvoje, kde lze
pozorovat mirné vyssi podil muzské populace v nejnizsich vekovych kategoriich.
Soucasna vékova struktura obyvatelstva je z ekonomického pohledu piizniva, protoze ma
vysoky podil populace v produktivnim véku. S ohledem na stale se zvySujici délku Zivota
lze ofekavat vyznamné pieliti populace na postproduktivni slozku. Lze ocekévat,

Ze s narustem seniortl se zvysi pocet zdravotni a socidlni péce ve méste. [10]
Vyvoj poctu obyvatelstva mésta Kromérize

,»Mésto Kromeériz melo k 31. 12. 2013 celkem 28 921 obyvatel. Dlouhodoby trend vyvoje
poctu obyvatel, znazorneny v grafu, ma od roku 1995 do roku 2011 klesajici trend.
Obyvatel ubyva jak prirozenou ménou, tak migraci. Mirné naristy poctu obyvatel
ve meste v roce 2000 a 2010 jsou zpiisobeny vyraznéjsim kladnym migracnim saldem

v techto letech. Nelze vSak urcit pricinu téchto singuldrnich ndrusti poctu pristéhovalych

do mésta. “ [10]

Obr. 2.2 Celkovy pocet obyvatel mésta Krométize 1995-2011

Celkovy polet obyvatel mésta Kroméfife 1995-2011
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2.1.4. Dopravni dostupnost vybranych destinaci mésta

Cestujici vyuzivaji vefejnou dopravu za ucelem cest: do matetskych skol, do zakladnich
Skol a odbornych ucilist’, do préace, na stfedni a vysoké Skoly, za rekreaci, na nakupy,
na ufedni a obchodni jednani, do zdravotnickych zafizeni, za zabavou a kulturu,
na sportovni akce, k pfatelim ¢i pfibuznym na navstévy, na vefejné Cinnosti

(shromézdéni) a dalsi.
Centrum mésta

Centrum mésta KrométiZ 1 kulturni centrum mésta se nachazi v blizkosti feky Moravy.
Pomémé rozlehlé historické centrum meésta Kroméfiz je hojné navstévovano obcany
meésta, kteti zde nakupuji a navstévuji ufady a rovnéz navstévniky a turisty. Samotné
centrum mésta je dobfe dostupné pomoci osobni automobilové dopravy. V blizkosti
kazdé budovy vSech organl stitni spravy je mozné zaparkovat osobni automobil,
za poplatek 10 K¢ za kazdou zapocatou pilhodinu. Poplatek je mozné zaplatit i pomoci
SMS. Parkovaci automaty spravuje spole¢nost Krométizské technické sluzby. Krométiz
tesi jiz delsi dobu stavbu parkovaciho domu. Problémem se v dob& dopravni odpoledni

Spicky muze stat nedostatecnd kapacita parkovacich mist. VSechny linky méstské

hromadné dopravy jsou vedeny podél historického centra.
Nemocnice Kromériz

Nemocnice se ve mésté Kroméfiz nachazi v okrajové ¢asti mésta. Nemocnice je snadno
dosazitelnd pomoci osobniho automobilu. Osobnim automobilem lze zaparkovat piimo
v aredlu Krométizské nemocnice a. s., kde je parkovani zpoplatnéno. Tato moznost je
vyhovujici pro osoby se snizenou hybnosti. Vozidla Ize zaparkovat i na dvou odlou¢enych
parkovistich, kde parkovné ¢ini 10 K¢ za kaZzdou zapoc¢atou hodinu. Tato parkovisté lezi
v p&si dostupnosti od nemocnice. U nemocnice jsou zfizeny Ctyfi autobusové zastavky

vetejné hromadné dopravy, na kterych zastavuje vétSina spoji MHD.
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Skolska zarizeni

VSechna Skolska zafizeni mésta Krométiz jsou snadno dostupnd pomoci méstské
hromadné dopravy. Autobusové zastavky MHD se nachéazi v blizkosti vSech §kol.
Zakladni Skoly Zachar, Slovan, Sypky, Oskol i Komenského zékladni skola jsou
obsluhovany okruznimi linkami méstské hromadné dopravy. Vyjimkou je Zakladni Skola
Zamoravi, které lezi v dostupnosti autobusového nadrazi, a ma ztizené dva specialni ranni
Skolni spoje MHD piimo ke Skole. Stfedni Skoly mésta, kterymi jsou: Stiedni
zdravotnicka Skola, Tauferova stfedni Skola veterinarni, Stiedni Skola podnikatelska,
Stiedni Skola pedagogickd, Stfedni pramyslova Skola mlékarenska, Stfedni Skola
hotelova a sluzeb i Obchodni akademie jsou také dostupné pomoci okruznich linek MHD.
Konzervatot P. J. Vejvanovského, Arcibiskupské gymnazium a statni gymnazium lezi
v centru mésta. V Case pred zacatkem vyucovani jsou posileny spoje méstské hromadné
dopravy tak, aby vznikla dostatena kapacita pro piepravu viech zakt a studentd. Zadna
ze stfednich Skol neni vybavena parkovistém. Proto pifi vyuziti osobni automobilové
dopravy jejich studenty dochazi k zatizeni kapacity parkovacich mist i v centru mésta
nebo v blizkém okoli $kol. Rodice 74kl zékladnich Skol maji béhem ranni dopravni
$picky problém najit parkovaci misto v blizkosti $kol. Casto zastavuji vozidla
na obrubnicich, chodnicich nebo na ktizovatkach, coz ohroZzuje bezpecnost ucastnikl

silni¢niho provozu.
Sportovni hala Slavia a Spartakiadni stadion

Historickd sportovni hala Slavia na Kotojedské ulici s pfilehlym velkym otevienym
atletickym stadionem je mistem tréninku nékolika sportovnich oddili (basketbal, judo,
karate, gymnastika) a také mistem konani sportovnich utkani a soutéZi. Vzhledem ke své
poloze v centru mésta, absenci vhodného parkoviste a zastavky MHD je dostupna nejlépe
pesky. Rodice déti, ktefi navstévuji sportovni oddily, nebo navstévnici sportovnich akci
parkuji nejCastéji na nedalekém parkovisti nalezejicim hypermarketu Albert. Nejblizsi

zastavka MHD na Husové ndmésti je vzdalend cca 5 min pési chiize.
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OC InterCora Rybalka

Obchodni centrum InterCora Rybalka na ulici Velehradska bylo vefejnosti otevieno
v listopadu 2012 na misté byvalych Rybalkovych kasaren. Obchodnimu centru dominuje
chybéjicim sortimentem (hracky, odévy, obuv, elektro). Dopravni dosazitelnost OC
Rybalka pomoci MHD neni nejlepsi, pfimo pfed OC se nenachazi zadnad zastavka,
Rybalka vyuzivaji predev§im osobni automobily, cemuz je OC prizptisobeno dostatecnou
parkovaci kapacitou.

OC Rejdisté

Obchodni centrum Rejdiste bylo vybudovéano v roce 2015 v lokalité mezi hypermarketem
Kaufland a kroméfizskym zimnim stadionem. Je zde situovano nékolik prodejen se
sortimentem drogerie, papirnictvi a elektro. Na rozdil od OC Rybalka se piimo
pted hypermarketem Kaufland nachazi zastaivka MHD, kde zastavuji okruzni linky 4 a 6.
Mensi parkovisté pred obchody OC Rejdisté spolu s parkovistém pied Kauflandem
a zimnim stadionem poskytuji dostatecny pocet parkovacich mist pro ob¢any vyuzivajici

k ndkupiim osobni automobil.
Hi'bitov

Méstsky hibitov Krométiz se svou rozlohou 7,4 ha je situovan na okraji mésta na ulici
Velehradska. Dopravni obsluznost linkami MHD je dobré, pfimo pfed vchodem se
nachazi dvé zastavky v obou smeérech jizdy a zastavuji zde 1 meziméstské spoje
problém s parkovanim, jelikoz parkovi§t¢ pred hibitovem je velmi malé. Proto
navstévnici hibitova  vyuZivaji k parkovani parkovisté v OC Rybalka

nebo u supermarketu Penny.
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2.2.0krajova ¢ast Bilany

Obec Bilany je jedna z deviti pfiméstskych casti mésta Krométize. Bilany lezi vychodné
od Kroméfize. Do roku 1976 samostatnou obci v okrese Krométiz. Charakteristika sidel

obec je vesnice. V obci Bilany zije 308 obyvatel a stoji zde 129 domt [14]

Ze statni silnice z Krométize do Hulina (silnice 1. tfidy ¢. 47) vedou do Bilan dvé¢ silnicni
odbocky, které jsou v obci propojeny. Pivodné se s touto hlavni silnici ves spojovala
cestou od mostu potoka Stonace. Neméné dulezitym piistupem do obce byla stezka
z Krom¢tize, dnes cyklotrasa Krométiz — Hulin. Cesta vedouci na jih (kolem byvalého
arealu JZD) plivodné¢ vedla pfes Doubravice do Zahlinic. Katastr obce je rozlehly
arovinaty, tvofi jej pole a luzni lesy. Svym tvarem jsou Bilany okrouhlici, tzn. obci
s uzavienou navsi. Nejstarsi asti je Dédina, ktera sestavala ze sedlackych grunti. Cast
osady, kterou tvotily chalupy, se nazyvala Bédachov. Dalsi ¢asti vystavéné v noveéjSim

obdobi jsou Jezkov, Padélky a Okéalova ulice. [13]

Pro rozvoj obce bylo dilezité zejména povalecné obdobi, kdy v obci vzniklo zemédélské
druzstvo, byla zruSena piivodni Skola, stavéla se kanalizace a vefejné osvétleni, byla
zahajena vystavba vodovodu a svoz odpadu. V. 70. letech pokracovala vystavba
rodinnych domki a bylo vybudovano vyletisté. V roce. 1976 pak byly Bilany vefejnym
silnice Hulin — Kromé&fiZ. Byla vytrhana dlazba a byl poloZen asfaltovy koberec. Podél
nove silnice bylo polozeno nové vodovodni potrubi. Plynofikace obce nésledné probihala
od r. 1983. RovnéZ byla vybudovana autobusova zastavka a polozen ptistupovy chodnik
do vesnice. V obdobi po r. 1989 se do Bilan zacalo vracet soukromé podnikéani a rovnéz

byl vyspraven chodnik vedouci z Bilan k autobusové zastavce ve sméru na Hulin. [6]

2.2.1. Doprava a Bilany

Bilansti obané se v minulém stoleti dopustili nenapravitelné chyby, kdyz nedovolili
vedeni Zeleznice pfes Bilany. Zastavka méla byt pfimo v obci. V roce 1887 byla proto
pfevedena vystavba trati na hlavni trat’ Kojetin — Cesky Té&sin a od té doby vlak objizdi

Hulin ze strany od Bfestu. Zeleznici nahradila autobusova doprava. [6]

29



Autobusové zastavky obce Bilany

V obci existuji 3 zastavky vefejné autobusové hromadné dopravy. Dvé z nich lezi ptimo
na silnici L. tfidy €. 47. Jedna ve sméru Hulin, druha ve sméru na Krométiz. Dostupnost
téchto zastavek neni nejlepsi. Jelikoz silnice ¢.47 lezi mimo obec, obyvatelé centra obce
problém je, Ze autobusova zastdvka ve sméru na Kromé&fiz lezi na druhé strané silnice
aneni zde pfechod. Obyvatel¢ obce prechazeni vozovky hodnoti jako nebezpecné.
V minulosti probéhlo nékolik jednani mezi zéastupci obce a zastupci mésta Kroméiiz
0 moznostech feseni, jednalo se napf. o vybudovani pfechodu pro chodce, nadchodu,
ostravku apod. Nakonec bylo rozhodnuto o omezeni rychlosti vozidel v tseku zastavky
na 70 kilometri za hodinu a ptechazeni chodcli bylo rovnéz usnadnéno vodorovnou
dopravni znackou V13 ,8ikmé rovnobéZzné ¢ary*. Je vSak nutno podotknout, Ze rychlost

70 km /h neni ¢asto v tomto useku dodrzovana.

,, Znacka vyznacuje plochu, do které je zakazano vjizdét nebo nad ni nakladem zasahovat,

pokud to neni nutné k objizdéni, odbocovani na misto lezici mimo pozemni komunikaci

nebo vjizdeni na pozemni komunikaci z mista leZictho mimo pozemni komunikaci. “ [16]

Tieti zastdvka autobusové dopravy lezi v centru obce Bilany. Tato zastavka je
pro obyvatele obce nejnovéjsi a nejdostupnéjsi, avSak na tuto zastavku zajizdi pouze ranni

Skolni autobus provozovan spole¢nosti Krodos Bus, a.s.

Obr. 2.3 Dopravni znacka V13

o
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Zdroj: [16]
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Soucasné moZnosti dopravy

Vzhledem k relativné malé vzdalenosti Bilan od Kroméfize vétSina pracujicich obcanti
obce dojizdi za praci vlastnim automobilem nebo na kole, kdy vyuzivaji cyklostezku
¢. 5033, diive chodnik do Kroméiize. Ostatni obyvatelé, zvlasté seniofi, kteii dojizdi
k 1¢kafti, do kostela, na ndkupy a urady a déti a studenti dojizdé¢jici do skol jsou vzhledem
k absenci MHD odkazani na spoje dopravni spolec¢nosti Krodos bus, a.s. VétSina téchto
spoju zastavuje pouze na autobusovém nadrazi mésta Krométiz a je zde nutné presednout
na MHD mésta, a zaplatit tak dalsi jizdné, coz je pro obyvatele Bilan ekonomicky
do centra a ke Krométizské nemocnici. VétSina spoju vSak v Bilanech zastavuje pouze
na vySe zminénych zastavkéach, coz je predevSim pro seniory velmi nepohodlné

az nebezpecné.

Od fijna roku 2014 do srpna 2016 byla do Bilan zavedena linka ¢islo 9 spole¢nosti
Magic Bus s.r.o. Tato linka zajizdéla do centra obce Bilany a zastavovala na autobusové
zastavce Bilany — restaurace na tocné ptfed hasi¢skou zbrojnici, coz zajistovalo vétsi
komfort pro cestujici a usnaditovalo podminky pro ptepravu obyvatel obce Provoz této
linky fungoval bez dotaci mésta. Méstska hromadna doprava spolecnosti Magic Bus byla
brana jako konkurence MHD mésta Kroméfize zajistovanou firmou Krométizské
technické sluzby. Obcané obce Bilany sepsali petici za to, aby zde dopravni obsluZnost

zajiStovala spolec¢nost Magic Bus, a to formou linky méstské hromadné dopravy z Bilan

do celého mésta. [12]
Spole¢nost Krodos bus, a.s.

Tato spolecnost byla zalozena roku 1949. Dnes za sebou ma vice jak Sedesat let
zkusenosti nejen v oblasti dopravy, ale i opravarenstvi. V roce 1994 se stal podnik CSAD
soukromou spole¢nosti pod nazvem CSAD Kroméiiz a.s. Od roku 2005 se spolenost
s jejim vyvojem transformovala a pod ndzvem ,,KRODOS BUS a.s.“ provozuje osobni

dopravu a opravarenstvi autobusii a uzitkovych vozidel.

Dnes tato Spolecnost provozuje prevazné mezimestskou linkovou dopravu se zakladnami
na uzemi okresu Kroméfiz ve méstech Bystiice pod Hostynem, Krométiz, HoleSov
a Kory€any. V holeSovské 1 v kromé&fizské provozovné nabizi spole¢nost svych sluzeb
v oblasti opravarenstvi pro autobusy a wuzitkova vozidla. Spolecnost zajiStuje

i zdjezdovou dopravu na izemi Ceské republiky i na daldim tizemi Evropské unie. [15]
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2.3.Kromérizské Technické Sluzby

Krométizské technické sluzby, s.r.o. byly zaloZzeny za ucelem provadéni sluzeb
pro vefejnost mésta Krométiz a jeho okolniho tzemi i pro soukromé spolecnosti,
se kterymi firma spolupracuje. Spolecnost ma bohaté zkuSenosti s Cinnostmi,
které provadi, a proto ma dostatek pracovnich zakazek. Pti realizaci téchto pozadavku
spolupracuje také s nadnarodnimi spoleCnostmi. Pro splnéni téchto pozadavki

spolupracuje s nadnarodnimi spole¢nostmi.
Historie spolecnosti

1. Cervence 1955 ztidil Méstsky narodni vybor v Krométizi novy subjekt, rozpoctovou

vvvvv

povéefeno Ministerstvo hospodafstvi Méstského narodniho vyboru. [7]

V roce 1969 prosly technické sluzby meésta Krométize reorganizaci, pti které¢ doslo
k apravé fizeni, a vztahi s ndrodnim vyborem. V prubéhu casu doslo k expanzi
spole¢nosti. Spolecnost se zacala starat o uklid mésta, sbér odpadu, opravy a budovani
pozemnich komunikaci, vyhledavéni a rozsifovani zelen¢, sanitarni zafizeni, provozovani
krytého bazénu, provozovani zimniho stadionu s kluzistém, poskytovani a Udrzbu

vetejného osvétleni, vézi, hibitovi a také o méstskou hromadnou dopravu. [ibid.]

Rozhodnutim méstského zastupitelstva mésta Krometiz se spolecnost stala ptispévkovou
organizaci. V roce 2002 se technické sluzby mésta zménily na novou spolecnost pod
novym ndzvem Krométizské technické sluzby, s.r.o. Dne 5. biezna 2002 byla spole¢nost
zapsana do obchodniho rejsttiku se zahdjenim svého provozu od 1. kvétna 2002. Jedinym

zakladatelem s celkovym podilem 100 % je samotné mésto Kromé&fiz. [ibid.]

Dnes je spolecnost roz¢lenéna na jednotlivé provozovny: provoz a tdrzba komunikaci,
provoz vetejného osvétleni, provoz Cisténi mésta, provoz dilny a udrzba, provoz sprava
hibitovli a provoz méstska hromadna doprava. Spolecnost se dnes také stard o provoz

méstského ttulku pro psy nebo o provoz parkovacich hodin. [ibid.]
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2.4.Méstska hromadna doprava Kromériz

technickych sluzeb. Zajistuje efektivni vefejnou dopravu na trovni mésta. Rovnéz
pribézné¢ plni ukazatele vyplyvajici z pisemné smlouvy na projekt Spoleéného
regiondlniho  operacniho  programu  ,,Rozvoj sluzeb  osobni  dopravy
z prostiedktl Evropské Unie, Ministerstva pro mistni rozvoj Ceské republiky a Mésta
Kroméftize. [7]

Meéstska hromadnd doprava je ve mésté zajisStovana pomoci deseti autobusii na osmi
linkach. Provoz linek je zaloZzen na jizdném fadu 8 tras. Spolecnost nabizi sluZzby
autobusové prepravy na mensi vzdéalenosti podle individudlnich pozadavki, jako jsou
svatby, pohtby a jiné prilezitosti. Dalsi nabizenou sluzbou je zajisténi velkoplosné

reklamy na autobusech méstské dopravy véetné [ibid. ]

Poprvé byla zavedena pravidelnd vefejna méstskd hromadna doprava k vyroci pfemisténi
Risského snému od &ervna do srpna roku 1948. Stala méstska hromadna doprava byla

zavodem CSAD zavedena od roku 1955. [ibid.]

W

1. Cervna 1995 ptevzala prepravu spolecnost KromeétiZzské technické sluzby s.r.o. Sit’ byla
od prosince 2005 roz$itena do ulic Kazimir Rudého a Lutopeckd a do vesnice Kotojedy,

soucasné byl rozsifen rozsah provozu a nékteré jizdni fady byly modernizovany. [ibid.]

V Cervnu roku 2020 spole€nost planuje kompletni reorganizaci soucasnych linek a tras
provozu, kterou se pfipravuje na zapojeni do programu integrovan¢ho dopravniho
systému Zlinského kraje, ktera je planovana na zaatek roku 2021. Do budoucna chce
spolecnost v autobusech zavést platebni termindly na platebni karty a na zastavky umistit
digitalni displeje s udaji o piijezdech autobust. Déle zvazuje mobilni aplikaci pro

vefejnost, kterd by umoznila sledovat presnou polohu autobust. [17]

2.4.1. Vozidlovy Park

Meéstska hromadna doprava kroméfizskych technicky sluzeb vlastni deset autobusii
pro provoz MHD. Jsou to tfi autobusy CNG IVECO URBANWAY PS, pét autobusii
Volvo 7700 B9L a dva autobusy Volvo 7000 B7L. Osm z téchto autobusti je nasazeno
v bézném provoze a zbylé dva slouzi jako zaloZzni. VSechny autobusy jsou nizkopodlazni

a jsou vybaveny technologii WI-FI. Zadny z nich ale nedisponuje klimatizaci. Licenéni
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¢isla linek maji format 775xxx. Spole¢nost planuje nakup tfi novych hybridnich

nebo autobusti v obdobi nasledujicich tiech let [17]

2.5.Magic Bus s.r.o.

Spolecnost Magic Bus, sidlem Skastice 153, vznikla 3.zatfi 2007. Pivodné spole¢nost
zajistovala pouze dalkovou vnitrostatni a zahrani¢ni zajezdovou pfepravu zejména
Skolam, fotbalovym druZstviim, vefejnym organizacim a pro Ceské drahy, a.s.,
zajiStovala ndhradni autobusovou dopravu. Soucasti zajezdové dopravy se stala i cestovni
agentura poradajici zajezdy po narodnich pamatkach a turistickych destinacich na uzemi
naseho statu nebo blizkého zahrani¢i. Cestovni kancelat se po letech transformovala
do cestovni kancelafe zabyvajici se pobyty v Recku, Italii a Chorvatsku. Po opakovanych
¢lancich v rizném tisku od spolec¢nosti KTS o tom, jak je nevyhodné provozovat
meéstskou hromadnou dopravu v Kroméfizi, zakoupila spole¢nost Magic Bus
klimatizovany nizkopodlazni ekologicky autobus pohdnény palivem CNG. Spole¢nost
timto autobusem zacala provozovat linku méstské hromadné dopravy ¢.9,
kterou reprezentovala méstu Kromé&fiz provoz MHD. Pro provoz linky vybrala dvé
piimestské ¢asti mésta s nizkou dopravni obsluznosti. Touto linkou se stala spole¢nost

prvnim soukromim dopravcem vefejné méstské hromadné dopravy ve Zlinském kraji.

Tuto linku nabidla méstu zaloZenou na niZsi cené a vy$§im komfortu pro cestujici. [12]

2.5.1. Vozidlovy park

Sou€asny vozidlovy park firmy Magic Buss.r.o. tvofi pét linkovych autobust
pohanénych ekologickym palivem CNG. Tento typ autobust je vhodny pro provoz
ve méstech i pro zdjezdy do 150 km. Jedna se o autobusy znacky MAN a NEOPLAN,
které podléhaji emisni normé Euro IV, a jsou Setrné pro Zivotni prostfedi. Déle firma
vlastni dalkové autobusy BOVA FHD 12-380, BOVA Futura FHD 127-365, a Irisbus
Axer. Autobusy znacky BOVA maji 49+1 mist k sezeni a jsou vybaveny klimatizaci, TV
1DVD, WC, GPS, mobilnim telefonem. Autobus znacky Irisbus Axer méa 58 mist k sezeni
a je vybaveny klimatizaci. Mezi dal§i vozidla patii historicky autobus Skoda 706 RTO
LUX a historicky osobni automobil Tatra 603, které slouzi pfedev§im k vystavam,
fotografovani a soukromym tcelim. Spole¢nost nabizi i dopravu osobnim automobilem
Citroen Jumper, ktery méa 9 mist, a osobnim automobilem Skoda Octavia Combi s po&tem

mist ve vozidle 5. Oba dva osobni automobily jsou vybaveny klimatizaci. [12]
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2.5.2. Linkaé¢. 9

Od 1. fijna 2014 zahajila spolecnost Magic Bus s.r.0o provoz linky ¢islo 9 pro mésto
Krométiz. Na tuto linku byl nasazen nizkopodlazni klimatizovany autobus MAN A20
CNG s kapacitou 42 sedicich a 31 stojicich osob, ktery byl pohanén ekologickym palivem
CNG - stlatenym zemnim plynem, emisni normy Euro IV (zelend plaketa). Jizdu na plyn
komplikovala skute¢nost, ze nejbliz§i Cerpaci stanice CNG byla az v Prerové.
Od listopadu 2014 se nova plynova Cerpaci stanice pouze pro autobus spolecnosti
Magic Bus oteviela v arealu Spravy a udrzby silnic Kromeétizska v Kotojedech
u Krométize. Tato plynova Cerpaci stanice nebyla oteviena pro vetfejnost. Az nove
vybudovana plynova Cerpaci stanice, vybudovana za pomoci spole¢nosti Magic Bus
na Cerpaci stanici Benzina v Kotojedech, umoznila ¢erpat paliva CNG i vetejnosti. Dale
mél autobus MAN A20 instalovanou WI-FI, cestujici se tak mohli zdarma pfipojit
k internetu. Spole¢nost zajistovala bezplatnou cestu pro dichodce nad 70 let. Provoz
linky ¢islo 9 byl bez dotaci mésta a byl bran jako konkuren¢ni linka méstské hromadné
dopravy mésta Krométize zajisStovanou firmou Kroméiizské technické sluzby. Firma
Magic Bus uz diive zadala o poskytnuti dotace na provoz meéstské hromadné dopravy,
coz vSak zastupitelé mésta Kroméfiz odmitli. Stejné tak odmitli s firmou sepsat zavazek

o poskytovani vetejné sluzby, nutny pro zifizeni dotaci z Evropské unie na ekologické

autobusy. Provoz linky ¢islo 9 byl ukoncen 10.srpna v roce 2016. [12]
Trasa linky ¢. 9

Trasa autobusové linky ¢islo 9 slouzila jako propojeni dvou doposud nepropojenych
priméstskych ¢asti mésta Kroméfiz s jeho centrem. Tato Linka fungovala kyvadlové.
Bilany — Travnické Zahrady. Na této trase linky ¢€.9 byly i1 dalsi pfimé&stské ¢asti mésta,
ato Véazany a Travnik. Trasa této linky byla zvolena tak, aby pokryla vSechny kli¢ové
body mésta jako jsou autobusové nadrazi, obchodni centra, méstské centrum a urady
mésta, zakladni Skoly, nemocnice, hibitov, domov diichodct, sportovni halu a pfiméstské
¢asti mésta Krométiz. Na podobném principu byla zaloZzena dal$i linka spolecnosti

Magic Bus s ¢islem 11. Linka ¢islo 11 propojovala méstské centrum s pfiméestskymi

¢astmi Hradisko a Postoupky [12]
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3. Dotaznikové Setieni

V piiméstské obci Bilany mésta Krométiz bylo provedeno dotaznikové Setfeni, ve kterém
bylo respondentim polozeno celkem 14 otazek. Dotaznikové Setfeni probihalo zcela
anonymné. Z celkového poctu oslovenych obyvatel obce se vratilo vyplnénych celkem
117 dotazniki. Vracené dotazniky byly poté vyhodnoceny pomoci internetového serveru
Survio. Dotazniky byli k dispozici v knihovné obce Bilany a na facebookové skupiné

obyvatel obce. Nasledujici ¢ast prace bude zamétena na analyzu a vyhodnoceni vysledki.
Otazka 1.
Cestujete do Bilan?

Tato otazka u respondentli ovétovala jejich propojeni s vybranou piiméstskou casti mésta
Kroméfiz. Pro tento dotaznik bylo pottebné ziskat informace hlavné ptimo od obyvatel
obce nebo od lidi, ktefi obec casto navstévuji. Otdzka byla v dotazniku uvedena
pro piipadnou selekci dotazniki, které by nevyhovovaly. Z vracenych 117 dotazniku
neuvedl zadny respondent, Ze do obce necestuje. Nejveétsi skupina respondentli o poctu
107 (91,5 %) uvadi, ze ma v obci Bilany trvalé bydlisté. DalSich 10 respondentt (8,5 %)
uvedlo, ze do obce cestuje z diivodu navitévovani rodiny. Zadny z dotazovanych

respondentl necestuje do obce za zaméstnanim.
Graf 3.1 Otazka 1.
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\' 915 %

® Ana, mim zdeirvalébydlidd @ Ana, navitéwji 2deradinu O Ana, mim zde zamésndni @ Ne

Zdroj: vlastni zpracovani
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Otazka 2.

Jaky je vas veék?

V této otdzce byl zjiStovan veék obyvatel obce. Respondenti byli zatfazeni do vékovych
kategorii mezi studujici, pracujici, a jiZ nepracujici. Pro konkrétnéjsi informace doslo
k dalsimu déleni podle véku na zaky, studenty, mlads$i dospélé, star$i dospélé a lidi
diachodového veéku. Nejvetsi zastoupeni mé skupina tvoiena obyvateli obce ve véku mezi
27 a 44 let (41,9 %), nasleduje skupina obyvatel ve véku 15 az 26 let (23,1 %). Tieti
nejpocetné]si skupina u obyvatel obce je tvorena skupinou ve véku 45 az 59 let (21,4 %).

Nejméné pocetné skupiny jsou u obyvatel obce nad 60 let a zarovenl 8 az 15 let (6,8 %)

Graf 3.2 Otazka 2.

Jaky je Va& vék?
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Otazka 3.

vvvvv

U respondentl byl zjiStovan soucasny zptsob dopravy mezi pifiméstskou ¢asti Bilany
améstem Kromé&fiz. Valnd vétSina obyvatel obce (67,5 %) pro piepravu nejcastéji
pouziva vlastni osobni automobil, druha nejpocetnéjsi skupina (26,5 %) pro ptepravu voli
spole¢nost Krodos Bus, ktera nyni pouze jako jedina zajist'uje meziméstskou hromadnou
dopravu a ranni §kolni autobus pro obec Bilany. Mala skupina obyvatel obce (5,1 %) voli
pro nejcastéjSi prepravu jizdu na cyklistickém kole nebo chizi péSky. Jeden

z dotazovanych respondenttl uvedl Ze se piepravuje pomoci taxi sluzby.

Graf 3.3 Otazka 3.

Jaky je WaE soufasny nejcastéiEi zplsob dopravy mezi Kroméfizi a Bilany?
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Zdroj: vlastni zpracovani
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Otazka 4

Jaky je Vas nejcastéjsi diivod cesty do Krométize?

Touto otdzkou byly u respondentll zjiStovany nejcastéjsi divody nebo potieby
pro cestovani mezi méstem Kroméfiz aobci Bilany. VétSina obyvatel (53 %) se
pfepravuje do mésta za zaméstnanim. DalSi pocetnou skupinou jsou zici a studenti
(18,8 %) kteti se dopravuji za ucelem cesty do Skol. Tteti poCetnou skupinu zde tvori
zejména obcané obce (18,8 %), kteti uvedli, ze jejich nejCastéjsi preprava je za Gcelem
splnéni potteby ndkupu v obchodech. Dalsi skupina respondentil (5,1 %) uvedla, Ze jejich
nejcastéj$i divod pro cestu do mésta Krométize je navstéva lékafe nebo nemocnice.
Pro malou c¢ast respondenti (3,4 %) je hlavnim diivodem pro pfepravu navstéva uradi.
Jeden z dotazovanych respondentlli uvedl, Ze do mésta Krométize z obce Bilany

necestuje. Predpoklddam tedy, Ze cestuje na druhou stranu smér Hulin.

Graf 3.4 Otazka 4.

Jaky je Wa&E nejtastéjEi divod cesty do Kroméfize?
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Zdroj: vlastni zpracovani
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Otazka 5

vvvvv

V této otazce byla zjiStovana intenzita piepravy mezi pfiméstskou obci Bilany a méstem
Kroméiiz. Z uvedeného rozlozeni odpovédi je patrné, ze nejvice obyvatel obce (46,2 %)
cestuje z obce Bilany do mésta Kroméiiz kazdy den mimo vikendové dny. Druha
nejpocetnéjsi skupina respondentt (44,4 %) uvedla, Ze z obce do mésta Krométiz cestuje
kazdy den, a to vcetné vikendu. NejmenSi skupina dotazovanych (9,4 %) uvedla,

ze z obce do mésta Krométiz cestuje pouze o vikendu.

Graf 3.5 Otazka 5.

Jak £asto cestujete mezi Kroméfizi a Bilany ?
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Zdroj: vlastni zpracovani
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Otazka 6
Vyuzivate sluzeb Méstské hromadné dopravy mésta Krométiz?

Respondenti dotazniku na tuto otdzku odpovédéli tak, ze nejvétsi Cast z nich (47 %)
sluzeb hromadné méstské dopravy mésta Krométiz vibec nevyuziva. To je
pravdépodobné zplisobeno tim, Ze vétsSina obyvatel obce vyuziva pro cestu do mésta
vlastni osobni automobil, tudiz se nepotiebuje prepravovat pomoci méstské hromadné
dopravy. Druha nejvétsi skupina respondentii (17,1 %) uvedla, Ze tyto sluzby vyuziva
obcas. Tieti nejvetsi skupina respondentti (15,4 %) uvedla, Ze sluzby MHD Kroméfiz
skoro viibec nevyuziva. Dalsi skupinu v poradi tvofi ob¢ané obce (12,8 %), kteti sluzby
MHD Krométiz vyuzivaji Casto. Posledni skupinu dotazovanych (7,7 %) tvoii ¢ast
obyvatel, kteti sluzby MHD mésta Krométiz vyuzivaji ziidka.

Graf 3.6 Otazka 6.

WyuZivdte sluzeb MHD mésta Kroméiiz?
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Zdroj: vlastni zpracovani
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Otazka 7
Za jakym ucelem vyuzivate nejcastéji sluzeb méstské hromadné dopravy Kroméfiz?

Tato otazka zjiStovala u respondentl jejich divody pro pifepravu sluzbou méstské
hromadné dopravy Krométiz. Nejpocetngjsi ¢ast dotazovanych obyvatel obce Bilany
(47,9 %) uvadi, ze sluzby MHD Krom¢étiz nevyuziva, nejspise z ditvodu cesty do mésta
za pomoci vlastniho osobniho automobilu. Druhou nejpocetnéjsi skupinu zde tvoii zaci
astudenti (17,9 %), kteti se pomoci MHD Krométiz dopravuji do Skoly. Treti
nejpocetnéjsi skupina (12 %) uvedla, ze divod jejich piepravy pomoci MHD Krométiz
je cesta do nemocnice nebo k l1ékaii. Ctvrta nejpodetndjsi skupina (9,4 %) uvedla,
ze sluzby MHD Kroméfiz vyuziva za ucelem dopravy do zaméstnani. Patou skupinu tvori
respondenti (6,8 %), kteti uvedli jako jejich nejcastéjsi divod vyuziti sluzeb MHD
Krométiz pfepravu na ufady. Posledni skupina je sloZena zrespondenti (6 %),
kteti vyuzivaji sluzeb MHD Krométiz za Gcelem cesty do obchodt, protoze obec Bilany

nedisponuje zadnym obchodem.

QGraf 3.7 Otazka 7

Za jakym Ocelem vyuZivate nejlastéji sluzeb MHD Kromériz?
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Zdroj: vlastni zpracovani
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Otazka 8

vvvvv

V této otdzce bylo u respondentii zjiStovano, zdali vyuzivaji jediné soucasné mozné
pfepravy pomoci vetejné hromadné dopravy z obce Bilany do KrométiZze. Nejpocetnéjsi
skupina respondentii (29,9 %) tyto sluzby vyuzivé ¢asto. Druhou nejpocetnéjsi skupinu
tvoti respondenti (27,4 %), ktefi uvedli ze tyto sluzby skoro viibec nevyuzivaji. Tteti
skupinu v pofadi tvofi respondenti (25,6 %), ktefi tyto sluzby nevyuZivaji nikdy.
Nésleduji ctvrtou skupinu respondentt (11,1 %) tvoii obcané obce, ktefi téchto sluzeb
vyuzivaji ztidka. Posledni skupina dotazovanych (6 %) odpovédéla, Zze tyto sluzeb

vyuziva obcas.

Graf 3.8 Otazka 8.

WyuZivdte pro piepravu mezi Kromérizi a Bilany sluZby Krodos Bus?
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Zdroj: vlastni zpracovani
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Otazka 9

vvvvv

Firma Magic Bus zajiStovala jako jediny provozovatel linku méstské hromadné dopravy
do obce Bilany, kterd zastavovala v centru obce na tocné pied mistni hasi¢skou zbrojnici.
Linka byla provozovana bez finan¢nich dotaci od mésta. Firma v roce 2016 provoz této
linky ukoncila z divodu neshody s méstem. Nejpocetnéjsi skupina 37 respondentli
(31,6 %) odpovédela, Ze sluzbu nabizenou firmou Magic Bus vyuzivala ¢asto. Odpovéd
,»ano, obcas“ pouzili respondenti v poctu 13 osob (16,2 %). 14 respondenti (12 %)
uvedlo, ze této sluzby vyuzili zfidka. 20 dotazovanych (17,1 %) uvedlo, zZe této sluzby
skoro viibec nevyuzila. Druhou nejpocetnéjsi skupinu tvotilo 27 respondentd (23,1 %),

kteti sluzbu vetejné hromadné dopravy firmy Magic Bus nevyuZivali.

Graf 3.9 Otazka 9.

VyuZivali jste sluZzeb Firmy Magic Bus s.r.o. pro plepravu mezi Kroméiizi a Bilany?
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Zdroj: vlastni zpracovani
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Otazka 10

vvvvv

Tato otazka ovérovala zajem obyvatel obce Bilany o zavedeni mé&stské hromadné dopravy
do obce. Respondenti ve své odpoveédi uvadéli, jak Casto by vyuzili sluzeb méstské
hromadné dopravy v ptipadé jejiho zavedeni do obce. 10 respondentd (8,5 %) uvedlo,
ze by linku vyuzili kazdy den, a to vcetné vikendu. 35 dotazovanych (29,9 %) uvedlo
ze by linku vyuzili v pracovni dny. VétSina respondentli o poc¢tu 61 dotazovany (52,1 =)
uvedla, Ze by linku vyuzila jen zfidka. 11 z dotazovanych respondentt (9,4 %) uvadi,

ze o tuto linku nemaji zajem a sluzby veiejné hromadné dopravy by nevyuzili.

Graf 3.10 Otazka 10.

Jak hodnotite moZnost zavedeni MHD mezi Kroméfizi a Bilany?
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Zdroj: vlastni zpracovani
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Otazka 11
Jak hodnotite soucasnou zastavku Bilany-rozcesti smér Krométiz?

Tato otdzka u obyvatel obce zjistovala jejich spokojenost s mistni autobusovou zastavkou
Bilany-rozcesti, lezici na silnici I tfidy ¢.47 ve sméru Kroméiiz. Respondenti
znamkovali vzdélenost, dostupnost, stav a vybaveni zastdvky zndmkou jako ve skole.
Vzdalenost zastavky hodnotil nejvétsi pocet respondentti zndmkou 4 nebo 5. Dostupnost
zastavky hodnotil nejvétsi pocet respondentii znamkou 5 nebo 4. Stav a vybaveni

zastavky byly nejcastéji hodnoceny znamkou 3 nebo 4.

Primérné hodnoceni této zastavky je: 3,72 pro vzdalenost; 3,92 pro dostupnost

a 3,44 pro jeji stav a vybaveni.

Graf 3.110tazka 11

Jak hodnotite spuiasnou zastdviu Bilany - nozcesti smér Kromériz

100%

HI%

Gll%

All%

2%

B19 2030405

Zdroj: vlastni zpracovani

46



Otazka 12
Jak hodnotite soucasnou zastavku Bilany-rozcesti smér Hulin?

Tato otdzka u obyvatel obce zjistovala jejich spokojenost s mistni autobusovou zastavkou
Bilany-rozcesti, lezici na silnici I. tfidy ¢. 47 ve sméru Hulin. Respondenti zndmkovali
vzdalenost, dostupnost, stav a vybaveni zastavky zndmkou jako ve Skole Vzdalenost
zastavky hodnotil nejvetsi pocet respondentli zndmkou 3 nebo 4. Dostupnost zastavky
hodnotil nejvétsi pocet respondentii zndmkou 3 nebo 4. Stav a vybaveni zastavky byly

nejcastéji hodnoceny znamkou 5 nebo 4.

Primérmé hodnoceni této zastavky je: 3,22 pro vzdalenost; 3,15 pro dostupnost

a 3,85 pro jeji stav a vybaveni.

Graf 3.12 Otazka 12.

Jak hodnotite soucasnou zastdviou Bilany - rozcesti smér Hulin
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Otazka 13
Jak hodnotite soucasnou zastavku Bilany-restaurace?

Tato otdzka u obyvatel obce zjistovala jejich spokojenost s mistni autobusovou zastavkou
Bilany-restaurace, lezici v centru obce na toén€ pred mistni hasi¢skou zbrojnici.
Respondenti znamkovali vzdalenost, dostupnost, stav a vybaveni zastavky znamkou jako
ve Skole. Vzdalenost zastavky hodnotil nejvetsi pocet respondentl znamkou 1 nebo 2.
Dostupnost zastavky hodnotil nejvétsi pocet respondenti znamkou 1 nebo 2. Stav

a vybaveni zastavky byly nejcastéji hodnoceny zndmkou 1 nebo 2.

Primérmé hodnoceni této zastavky je: 1,40 pro vzdalenost; 1,41 pro dostupnost

a 1,58 pro jeji stav a vybaveni.

Graf 3.13 Otazka 13.

Jak hodnotite soufasnou zastaviku Bilany - restaurace (zastavka u zbrojnice}
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Zdroj: vlastni zpracovani
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Otazka 14
Jaky preferujete zptisob odbaveni pfi nastoupeni do vozu?

Tato otazka byla v dotaznikovém Setfeni pouZita jako dopliujici. Otdzka ovéfovala
u respondentti preferovany zptsob platby pfi nastoupeni do autobusti méstské hromadné
dopravy. VétSina dotazovanych respondentt (58,1 %) uvedla, ze preferuje platbu
hotovosti. Domnivam se, ze tento zpusob platby preferuji z divodu nepravidelnosti
vyuZiti sluzeb prepravy vefejné hromadné dopravy. Druhé skupina respondentt (41,9 %)
uvedla, Ze preferuji platbu ¢ipovou kartou, ktera poskytuje slevy na jizdném a urychluje
odbaveni i provoz vefejné hromadné dopravy. Tento zplisob preferuji hlavné studenti,

kteti sluzeb MHD vyuzivaji pravidelnég, a je pro né vyhodné si ¢ipovou kartu zfidit.

Graf 3.14 Otazka 14.

Jaky preferujete zplsob odbaveni pfi nastoupeni do vozu?

B Hatawast @ Sipavd karta

Zdroj: vlastni zpracovani
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4. Navrh reSeni

Soucasna situace v piiméstské Casti Bilany neumoznuje obyvatelim obce, kteii plati
meéstu stejné dané jako obyvatelé zijici pfimo ve mésté, prepravovat se pomoci sluzeb
méstské hromadné dopravy z mista svého bydlisté. Jedinym zplisobem je pfeprava
spolecnosti Krodos Bus z Bilan na autobusové nadrazi mésta Kromeétize a tam piesednout
na autobusy méstské hromadné dopravy Kroméfiz. Tato variata stoji obyvatele Bilan
vSak vice penéz, jelikoZ musi zaplatit dvéma riznym piepravcim. Obyvatelé Bilan
ale potfebuji cestovat do mésta Kromé&fiz. Pro piepravu nejcastéji voli osobni automobil.
Tato varianta neni vSak optimalni. Pfeprava osobnimi automobily do mésta obyvateli
priméstskych c¢asti mésta Krométiz zplsobuje ptetizeni komunikaci, ucpané meésto
adobu trvani dopravnich S$picek, znecisténi zpisobené nadmérnym pouzivanim

naftovych motort a pfevyseni kapacity parkovacich v centru mésta a jeho okoli.

MozZnym feSenim této situace je zavedeni linky méstské hromadné dopravy Kroméftiz
do obce Bilan, podle vzoru zaniklé linky ¢islo 9 spole¢nosti Magic Bus. Pfi tomto feSeni
by doslo k propojeni dvou ptiméstkych casti mésta Krométiz s jeho centrem a dal$imi
dalezitymi body mésta, kterymi jsou nemocnice, obchodni centrum a vlakové nadrazi.
Toto feSeni neni mozné provést za soucasnych podminek MHD Krométiz. Spole¢nost
nema v soucasné dobé dostatecné prostiedky (pocet autobusti a zaméestnancti) na zajisténi

dalsi autobusé trasy, ktera by obsluhovala tuto linku.

Levngjsi variantou z hlediska nahladii by se mohlo stat pofizeni pouze mikrobusu,
ktery by obsluhoval pouze piiméstké Céasti a centrum meésta. Toto feSeni se zda byt
dobrym z hlediska malé cetnosti obyvatel piimestkych casti a prodané sluzby
proti ndkladiim na provoz autobusu. U toho feSeni ale mize dojit k nadmérnému poctu
cestujicich oproti kapacité¢ mikrobusu, pfi kterému by dochazelo hlavné v centru mésta,

ey

kdy by tuto linku vyuZzivali 1 obyvatelé mésta Zijici v blizkosti zastavek této linky.

Pro ziskani lepSich vysledki je zapotfebi kompletni reorganizace MHD Krométiz. Toto
feSeni je nejnarocnejsSi ale nezbytné pro optimalizaci soucasné situace. ZruSit malo
vyuzivané a prazdné linky, vybudovat novou zastavku MHD u Bezruova parku
a nabidnout tak obyvatélim cestovat ke sportovni hale. Zménit trasy linek a propojit
pfiméstské casti do nové cilené propejné sit¢ MHD, za ucelem jak poskytovani

komfortéjSich sluzeb obyvatliim, tak také zlepseni ekonomické situace.
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Pro moderni rozvoj méstské hromadné dopravy je potieba i moderniho ptistupu k formam
jizdného. Kromé soucasnych moznosti jizdenky papirové nebo Cipové karty by bylo
pro mladsi cestujici, kterymi jsou hlavné Zaci a studenti, vhodné zavést SMS jizdenku
podobné jako pro pakovaci listek. Dalsim krokem vpied v oblasti jizdenek je jizdenka
pomoci platebni karty. Platebni kartu ma dnes skoro kazdy, a tato moznost by se mohla

stat hojné vyuzivanou hlavné mezi turisty z jinych mést nebo i ze zahranici.

Mezi problémy méstské hromadné dopravy mizeme zaradit 1 nedostate¢nou propagaci.
Soucasné situaci by mohl pomoci cileny sofistikovany marketingovy program. Je nutné
aby si obyvatelé dostali do podvédomi informace o vefejné doprave a znali tak jeji vyhody
pro provoz ve mésté, ktery je nadmérnou osobni automobilovou dopravou zpomalen.
Stejné tak jeho Setrnost k Zivotnimu prostfedi u autobusit s pohonem CNG. MoZnym
feSenim je na autobusy nalepit hesla jako ,, PomoZ svému méstu! Mé&sto sobé! Jizda
se mnou pomaha planeté! Setiime planetu! a tak dale. Stejné tak se tyto hesla
nebo podobné slogany daji vyvésit na plakatech jak na zastavky meéstské hromadné

dopravy, tak i na jiné reklamni plochy mésta.

Krométizské centrum ma pouze placena parkovisté, kterd obcCas nestaci poptavce
po parkovacich mistech. Obyvatelé tuto situaci feSi parkovanim na vzdélenych
parkovistich, kde neni parkovnani zpoplatnéno nebo v obytnych castech mésta
a néslednou chiizi do centra. Toto feSeni vSak neni pro osoby se snizenou pohyblivosti.
Resenim pro takovou situaci by bylo zvyseni intenzity méstské hromadné dopravy
nebo postaveni parkovaciho domu. Dal§im feSenim je popojeni mésta s jeho pfiméstkymi

r~r

¢astmi méstkou hromadnou dopravou, ¢imz se snizi po€et osobnich automobilli ve mésté.

Vzhledem k neprovézanosti spojii méstské hromadné dopravy a dopravy meziméstské
linkové dopravy jsou uzivatelé Casto nuceni vyuzivat pfepravu pomoci osobnich
automobill, a to protoZe neexistuje spojeni nebo existujici spojeni mezi mistem jejich
bydlisté a mistem zaméstnani, volnocasovych aktivit, ifady nebo obchody je velice
komplikované a asové naroéné. Casto se stava, Ze ¢as odjezdu meziméstské linky je
o par minut diiv nez pifjezd méstské hromadné dopravy. Resenim je propojit a integrovat
meziméstskou a méstskou hromadnou dopravu a vytvofit koordinované casy mezi

piijezdy a odjezdy vSech linek, a to 1 mezi vlakovou a autobusovou dopravou.
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Z7.avér

Hlavnim cilem bakalatské prace bylo ziskat informace o soucasné situaci méstské

hromadné dopravy v dané lokalité a navrhnout feSeni ke zlepSeni soucasného stavu.

Me¢éstska hromadna doprava uspokojuje ekonomické, spoleCenské i osobni potieby
obyvatel. Kvalitni sluzba méstské hromadné dopravy je jednim z dilezitych faktora
pro rozvoj mést. Mezi jeji vyhody patii ekonomicnost, ekologi¢nost, hromadnost
arozsahlé izemi plsobnosti, které umoziluje cestujicim ptfepravu mezi dilezitymi
meéstskymi body jako jsou naptiklad skoly, obchody, ufady, nddrazi a nemocnice. Mnoho
obcanii ale preferuje pfepravovani pomoci osobnich automobilll a neuvédomuje si

vyhody plynouci z vyuzivani sluzeb méstké hromadné dopravy.

Informace ziskané pomoci dotaznikového Setieni odhalily, ze 67,5% obyvatel Bilan jezdi
do mésta vlastnim osobnim automobilem, z toho 53% za praci. Sluzeb spole¢nost Krodos
Bus vyuziva 26.5% obyvatel. Linky MHD jsou vyuzivany hlavné studenty, ktefi na né
presedaji na autobusovém nadrazi a dopravuji se do $kol v centru nebo na okraji mésta.

V dobé existence spolecnosti Magic Bus tuto dopravu vyuzivala téméf polovina obyvatel.

Prizkum soucasné situace odhalil nedostatky v dopravnich sluzbach ve vybrané lokalité.

v v

lokalitu nedostupna a obc¢ané zde zijici jsou znevyhnodnéni oproti obfanim mésta
Krométize. Zavedeni linky MHD do této lokality by umoznilo témé&f poloving obyvatel
cestovat do prace bez pouzivani vlastniho automobilu, coz by mélo piiznivy dopad

na méstsky ekosystém.

V navrhu feSeni soucasného stavu za tcelem jejiho zlepSeni se pojednéva o zavedeni nové
autobusé linky, ktera byla kopirovala jiZ zaniklou linku hromadné dopravy od spole¢nosti
Magic Bus a obyvatelim piiméstké c¢asti poskytovala moznost komfortni piepravy

do mésta Kromé&fiz, ktera je pro obyvatele obce Bilany nezbytnou.

Avsak vzhledem k pldnované nezbytné modernizaci a reorganizaci, kterymi bude muset
firma KTS s.r.o projit, aby byla konkurenceschopna, flexibilni a ziskova i bez vyrazné
podpory mésta Krométiz lze ofekavat vyrazné zmény nejen v dopravé v rdmci meésta,

ale 1 v dopravni obsluzZnosti jeho okrajovych ¢asti.

52



Seznam citaci

[1] GROS, Ivan. Velka kniha logistiky. Praha: Vysoka skola chemicko-technologicka v
Praze, 2016. ISBN 978-80-7080-952-5

[2] ZELENY, Lubomir. Osobni doprava. V Praze: C.H. Beck, 2017. ISBN 978-807-
4006-814.

[3] MELICHAR, Vlastimil a Jindiich JEZEK. Ekonomika dopravniho podniku. Vyd. 3.,
pteprac. Pardubice: Univerzita Pardubice, 2005. ISBN 80-7194-711-3.

[4] VOZENILEK, Vit a Vladimir STRAKOS. City logistics. Dopravni problémy mésta a
logistika. Olomouc: Univerzita Palackého, 2009. ISBN 978-80-244-2317-3.

[S] DRDLA, Pavel. Technologie a rizeni dopravy — méstska hromadna doprava.
Pardubice: Univerzita Pardubice, 2005. ISBN 80-7194-804-7.

[6] KAJDOS, Oldiich. Dé&jiny obce Bilan. Kroméfiz: obec Bilany, 1924. 234 + XL s.

[7] Rozhovor s Ing. Marian VITEK, BA, vedouci provozu Kroméfizskych technickych
sluzeb, s.r.o. Kromériz 20.1.2020

[8] Geografie: Fyzicko-geograficka charakteristika uzemi meésta Kroméfize. Meésto
Kromeériz [online]. Krométiz: Mésto Krométiz, ¢2003 [cit. 2020-04-10]. Dostupné z:

https://www.mesto-kromeriz.cz/o-meste/demografie-mapy-a-statistiky/geografie

[9] O mésté. Mesto Kromeériz [online]. Krométiz: Mésto Krométiz, c2003 [cit. 2020-04-

10]. Dostupné z: https://www.mesto-kromeriz.cz/o-meste/o-meste/

[10] Demografie: Vyvoj poctu obyvatelstva mésta Krométize. Mésto Kromériz [online].

Kroméiiz: Mésto Krométiz, ¢2003 [cit. 2020-04-10]. Dostupné z: https://www.mesto-

kromeriz.cz/o-meste/demografie-mapy-a-statistiky/demografie/

[11] Historie. Mésto Kromeriz [online]. Krométiz: Mésto Krométiz, ¢2003 [cit. 2020-04-

20]. Dostupné z: https://www.mesto-kromeriz.cz/o-meste/historie/

[12] Rozhovor s Mgr. David PETRIK, jednatel firmy Magic Bus s.r.o. Kroméfiz
12.11.2019

53


https://www.mesto-kromeriz.cz/o-meste/demografie-mapy-a-statistiky/geografie
https://www.mesto-kromeriz.cz/o-meste/o-meste/
https://www.mesto-kromeriz.cz/o-meste/demografie-mapy-a-statistiky/demografie/
https://www.mesto-kromeriz.cz/o-meste/demografie-mapy-a-statistiky/demografie/
https://www.mesto-kromeriz.cz/o-meste/historie/

[13] O obci. Bilany.cz [online]. Bilany: Bilany, c2017 [cit. 2020-04-20]. Dostupné z:
http://bilany.cz/0-obci/

[14] Registr s¢itacich obvodt a budov. Cesky statisticky virad [online]. Praha: Cesky
statisticky ~ 0fad, ¢2015, 25.02.2020  [cit.  2020-04-25]. Dostupné z:
https://apl.czso.cz/irso4/cisdet.jsp?b=22&hkodcis=60&textpol=B%EDlany&kodcis=60
&kod=004031&ciselid=375581

[15] KRODOS BUS a.s. [online]. Krométiz: KRODOS BUS, 2005 [cit. 2020-04-29].

Dostupné z: https://www.krodosbus.cz/

[16] Vodorovné dopravni znacky: V13 — Sikmé rovnobézné &ary. ZAKRUTA.CZ [online].
Praha:  People @ For  Net, ¢2007 [cit.  2020-04-29].  Dostupné  z:

https://www.zakruta.cz/dopravni-znaceni/vodorovne-dopravni-znacky/v13/sikme-

rovnobezne-cary/

[17] Rozhovor sJaroslav CERNY, vedouci provozu MHD Krométiz. Kroméfiz

29.4.2020

54


http://bilany.cz/o-obci/
https://apl.czso.cz/irso4/cisdet.jsp?b=22&hkodcis=60&textpol=B%EDlany&kodcis=60&kod=004031&ciselid=375581
https://apl.czso.cz/irso4/cisdet.jsp?b=22&hkodcis=60&textpol=B%EDlany&kodcis=60&kod=004031&ciselid=375581
https://www.krodosbus.cz/
https://www.zakruta.cz/dopravni-znaceni/vodorovne-dopravni-znacky/v13/sikme-rovnobezne-cary/
https://www.zakruta.cz/dopravni-znaceni/vodorovne-dopravni-znacky/v13/sikme-rovnobezne-cary/

Seznam zkratek

a.s.
CNG
CSAD
DVD
GPS

JZD

KTS
MHD
n.l.
oC
SMS
S.I.0.
TV
WI-FI

WC

Akciova spolecnost

Stlaceny zemni plyn

Ceskoslovenské automobilova doprava

Digitalni universalni opticky disk

Globalni druzicovy soufadnicovy navigacni systém
Jednotné zemédélské druzstvo

Koruna ¢eskd — ménové jednotka

Kroméfizské technické sluzby

M¢stska hromadné doprava

Naseho letopoctu

Obchodni centrum

Sluzba kratkych mobilnich textovych zprav
Spole¢nost s ru¢enim omezenym

Televizor

Komunika¢ni standard pro bezdratovy pfenos dat

Vodni klozet

55



Seznam ilustraci

Seznam obrazku

Obr. 2.1 Clenéni mésta Krométize (pHMEStSKE CASt) ......vvuvevveeieeeeeeeeeeeeee e, 24
Obr. 2.3 Celkovy pocet obyvatel mésta Krométize 1995-2011 ......cccoeevvveeviveeniieennen. 25
Obr. 2.4 Dopravni ZnaCka V13 ......coooiiiiiieeee e 30

Seznam grafi

Graf 3.1 OtAZKa 1. .ceeiiiiieeeeeee ettt st 36
Graf 3.2 OtAZKa 2. ..ottt et et 37
Graf 3.3 OtazKa 3. ...t ettt et ea 38
Graf 3.4 OtAZKa 4. ....ooneieieeeee ettt 39
Graf 3.5 OtAZKa 5. ..ottt 40
Graf 3.6 OtAZKa 6. ...oouviiiiiiiieee ettt ettt ettt et 41
Graf 3.7 OtAZKa 7...ooeeeieeeee ettt ettt ettt e ea 42
Graf 3.8 OtAZKa §.....ooueieieieee e 43
Graf 3.9 OtaZKa 9. ....oomeieieeeee et 44
Graf 3.10 OtAZKA 10....coooiiiiiiiieieee ettt ettt ettt e et e e eas 45
Graf 3.1TOtAZKA 11 .ot ettt ettt et ens 46
Graf 3.12 OtAZKA 12, ..ottt et 47
Graf 3.13 OtAZKa 13, ..ottt et 48
Graf 3.14 OtAZKa 14 ..ottt ettt ettt et et ens 49

56


file:///C:/Users/patri/OneDrive/Plocha/Bakalářská%20Práce%20Postava%20Patrik%2028.4.docx%23_Toc38915452
file:///C:/Users/patri/OneDrive/Plocha/Bakalářská%20Práce%20Postava%20Patrik%2028.4.docx%23_Toc38915453
file:///C:/Users/patri/OneDrive/Plocha/Bakalářská%20Práce%20Postava%20Patrik%2028.4.docx%23_Toc38915454
file:///C:/Users/patri/OneDrive/Plocha/Bakalářská%20Práce%20Postava%20Patrik%2028.4.docx%23_Toc38915470
file:///C:/Users/patri/OneDrive/Plocha/Bakalářská%20Práce%20Postava%20Patrik%2028.4.docx%23_Toc38915471
file:///C:/Users/patri/OneDrive/Plocha/Bakalářská%20Práce%20Postava%20Patrik%2028.4.docx%23_Toc38915472
file:///C:/Users/patri/OneDrive/Plocha/Bakalářská%20Práce%20Postava%20Patrik%2028.4.docx%23_Toc38915473
file:///C:/Users/patri/OneDrive/Plocha/Bakalářská%20Práce%20Postava%20Patrik%2028.4.docx%23_Toc38915474
file:///C:/Users/patri/OneDrive/Plocha/Bakalářská%20Práce%20Postava%20Patrik%2028.4.docx%23_Toc38915475
file:///C:/Users/patri/OneDrive/Plocha/Bakalářská%20Práce%20Postava%20Patrik%2028.4.docx%23_Toc38915476
file:///C:/Users/patri/OneDrive/Plocha/Bakalářská%20Práce%20Postava%20Patrik%2028.4.docx%23_Toc38915477
file:///C:/Users/patri/OneDrive/Plocha/Bakalářská%20Práce%20Postava%20Patrik%2028.4.docx%23_Toc38915478
file:///C:/Users/patri/OneDrive/Plocha/Bakalářská%20Práce%20Postava%20Patrik%2028.4.docx%23_Toc38915479
file:///C:/Users/patri/OneDrive/Plocha/Bakalářská%20Práce%20Postava%20Patrik%2028.4.docx%23_Toc38915480
file:///C:/Users/patri/OneDrive/Plocha/Bakalářská%20Práce%20Postava%20Patrik%2028.4.docx%23_Toc38915481
file:///C:/Users/patri/OneDrive/Plocha/Bakalářská%20Práce%20Postava%20Patrik%2028.4.docx%23_Toc38915482
file:///C:/Users/patri/OneDrive/Plocha/Bakalářská%20Práce%20Postava%20Patrik%2028.4.docx%23_Toc38915483

Seznam priloh

Ptiloha A Dotaznik: Méstska hromadnd doprava Krométiz — Bilany

Ptiloha B Fotografie autobusovych zastavek obce Bilany

57



Priloha A: Dotaznik

Méstska hromadna doprava Kromériz - Bilany

Vazeni respondenti, dovoluji si Vés oslovit a pozddat Vas o spolupraci. Jmenuji se Patrik

Postava, jsem studentem 3. ro¢niku bakalaiského studia na Vysoké skole logistiky o.p.s.

v Prerove.

Chtél bych Vas pozéadat o vyplnéni kratkého dotazniku, ktery bude zpracovan a pouzit

jako podklad pro mou bakaléafskou praci. VSechny udaje budou zpracovany anonymn¢ a

budou pouzity pouze pro ucely mé bakalaiskeé prace.

Dé&kuji Vam za vstticnost, ochotu, ¢as a spolupraci

e Cestujete do Bilan?

o

o

o

o

Ano, mam zde misto trvalého pobytu
Ano, jezdim navstévovat rodinu
Ano, mam zde zameéstnani

Ne

e Jakyje Vas vek

o

o

O

o

o

8-15 let

15-26 let
27-44 let
45-59 let

60 a vice let

e Jaky je V&S soucasny nejcastéjsi zpiisob dorpavy mezi Krométizi a Bilany?

o

o

o

Vlastnim automobilem
Taxi sluzbou
Krodos bus

Jizdou na kole nebo chuzi
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Priloha A — Pokracovani

e Jaky je Vas nejcastéjsi divod cesty do Krométize?

o Zaméstnani

o Skola
o Obchody
o Utady

o Nemocnice nebo k 1ékafi

24

o Necestuji do Krom¢étize
e Jak Casto cestujete mezi Krométizi a Bilany
o Pouze o vikendu
o Kazdy den mimo vikendy
o Kazdy den vcetné vikendi
e Vyuzivate sluzeb MHD mésta Krométiz
o Ano casto
o Ano obcas
o Ano ziidka
o Skoro vibec
o Ne
e Zajakym ucelem vyuzivate sluzeb MHD Krométiz?

o Zaméstnani

o Skola
o Obchody
o Utady

o Nevyuzivam
e VyuZivate pro piepravu mezi Kroméfizi a Bilany sluzby Krodos Bus?
o Ano Casto
o Ano obcas
o Ano ziidka
o Skoro vlibec

o Ne
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Priloha A — Pokracovani

vvvvv

e Vyuzivali jste sluzeb firmy Magic Bus s.r.o. pro piepravu mezi Kroméfizi a
Bilany?
o Ano Casto
o Ano obcas
o Ano ziidka
o Skoro viibec
o Ne
e Jak hodnotite moznost zavedeni Linky MHD mezi Kromé¢fizi a Bilany?
o Nevyuzil bych
o Vyuzil bych zfidka
o Vyuzil bych kazdy den mimo vikendy
o Vyuzil bych kazdy den vcetné vikedl

e Jak hodnotite souCasnou zastavku Bilany - rozcesti smér Krométiz

o Vzdalenost 1-5
o Dostupnost 1-5
o Stav a vybaveni 1-5

e Jak hodnotite sou€asnou zastavku Bilany - rozcesti smér Hulin

o Vzdalenost 1-5
o Dostupnost 1-5
o Stav a vybaveni 1-5

e Jak hodnotite soucasnou zastdvku Bilany — restaurace (zastavka u zbrojnice)

o Vzdalenost 1-5
o Dostupnost 1-5
o Stav a vybaveni 1-5

e Jaky preferujete zptisob odbavani pii nastoupeni do vozu?
o Hotovost

o Cipova karta
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Priloha B

Fotografie 1 Autobusova zastavka Bilany-rozcesti smér Krométiz

Zdroj: vlastni zpracovani

Fotografie 2 Autobusova zastavka Bilany-rozcesti smér Krométiz

Zdroj: vlastni zpracovani
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Priloha B — pokracovani

Fotografie 3 Autobusova zastavka Bilany-rozcesti smér Hulin

Zdroj: vlastni zpracovani

Fotografie 4 Autobusova zastavka Bilany-restaurace

Zdroj: vlastni zpracovani

62



Autor (vypracoval)

Patrik Postava

Prizkum dopravni obsluZnosti hromadnou dopravou

Nazev BP
okrajové casti mésta Kromériz
Studijni obor INM
Rok obhajoby BP 2020
Pocet stran 63
Pocet priloh 2
Vedouci BP doc. Dr. Ing. Oldfich Kodym.
Oponent BP
Bakalafska prace je zaméfena na autobusovou hromadnou
dopravu okrajové méstské ¢asti Bilany mésta Krométiz. Cilem
prace je ziskat informace o soucasném stavu dopravni
obsluZnosti autobusovou hromadnou dopravou v dané oblasti a
Anotace

pomoci dotaznikového Setfeni ovéfit zajem tamnich obyvatel.
Zavére bakalarské prace tvofi navrh na zmén. NavrZzené zmény
vychazi z dotaznikového Setfeni pro zlepSeni souc¢asného stavu

dané oblasti.

Klicova slova

Me¢stskd autobusova doprava, osobni pieprava, dopravce,

Kroméfiz, Bilany

Misto ulozeni

ITC (knihovna) Vysoké Skoly logistiky v Pferové

Signatura
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