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Anotace

Bakald&ska prace se ve své teoretialdsti zabyva problematikou dohledu na
bezpénosti a plynulosti siliiniho provozu. Jsou zde vydleny zékladni pojmy,
procesy a nastény teoretické moznosti optimalizace gasného stavuV praktické
casti je zhodnocen sodasny stav v okrese Liberec. Provedeno bylo dotaxéilseteni
mezi laickou a odbornou ¥gjnosti, provedena odborna diskuze s vybranymiistyi
a vybranymi manaZery bezpwsti a plynulosti siliniho provozu. Nasledn je
uvedeny prakticky navrh na zavedeni optimé&ldeh realizovatelnych procgsginnosti

PolicieCR v okrese Liberec.
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Annotation

In the theoretical part, the Bachelor thesis isalidg with problems
of supervisioning safety of traffic and traffic iefency. There are basic concepts and
theoretical options of supervisioning traffic expled and also theoretical options
of optimization of current status discussed. Inpitactical part, current status of safety
and traffic efficiency in district Liberec is evalied. Questionnaire research among
public and professional discussion with chosenceatien and managers of safety and
traffic efficiency has been done. Afterwards preadtiproposal of implementation of

police activity in this topic is listed.
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Uvod

.....

Individualni automobilova doprava se stava jednimmejgilezitejSich
a nejroz&ergjSich drutii dopravy. Automobil poskytoval v débsvého rozgeni na
zacatku 20. stoleti volnost, exkluzivitu a nezavislasidnesni dob jsou s timto druhem
dopravy spojeny také negativni aspekty, jako jeci#fevani zivotniho prosedi,
dopravni kongesce nebo dopravni nehody. Jednouzmasti sniZeni negativnich
nasledk dopravni nehodovosti a kongesci je dohled nad déemgti a plynulosti

silniéniho provozu zejm. ze strany Poli€ieské republiky a obecti méstské policie.

V této praci bude pojednano o zakladnich pravnickuthentech, zakladnich
teoretickych poznatcich v oblasti bezpesti a plynulosti siliiniho provozu. Prakticka
cast této prace bude zarena na vyhodnoceni stgasného stavu dohledu nad
bezpeénosti a plynulosti sildniho provozu, ziskani relevantnich ddajdotaznikového
Seteni a nasti&ni moznosti ke zlepSeni Urovni dohledu nad b&zpsti a plynulosti
silnicniho provozu. Prace je z#@mna nacinnost sluzby dopravni police¢koliv tyto

poznatky jsou aplikovatelné i proéstskou nebo obecni policii.

Uz ze svych osobnich zkuSenosti a praxi v oblashiletiu nad bezgeosti
silniéniho provozu a nasledre Seteni a zpracovani nehod vim, Ze kvantita a kvalita
ginnosti PolicieCR v okrese Liberecipdohledu na bezgeost a plynulost silgniho
provozu prudce stagnuje. Oseébpiedpokladam, Ze tdvodem stagnace dohledu je
nekompetentni vedeni Polici&R zejm. na krajské Groviiizeni, které svym Zsobem
z&sali do fizeni a stanoveni vlastnich priorit v dohledu napegost silnéniho
provozu, pikladem masivnim nasazovanim dopravnich poficista vytv&ené
bezpénostni akce sportovniho, kulturnihd obdobného charakteru, soustavn
decimujecinnost dopravni policie a tim tak schazi prostar gohled na bezgaost

silni¢éniho provozu zadelem sniZovani nésledldopravnich nehod.



1 Vyswtleni zakladnich a legislativnich pojmy

PouZivané pojmy jsou definované v jednotlivychvpféh gedpisech*? a déale
v zavaznych norméch ip CSN 73 6108, Tyto pojmy jako p. fidi¢, chodec,
provozovatel, dopravni nehoda, pozemni komunik@cede nejsou rozebrany, nebo

by se jednalo o pouhou citacichto pravnich fedpisi.

K ¢innosti dopravni sluzby se vztahuji dalSi pouzivangazy, jako je
bezpenost silniéniho provozu, ¢imz se rozumi optimalni fungujici systém siirii
dopravy bez konfliktnich situacifipzarutené plynulosti a organizaci dopravniho
provozu na pozemnich komunikacich. Dopravou semdzimysiny a Gelny pohyb
dopravnich prosedki po dopravnich cestach. BezZpg provoz je tedy takovy, kdy
nedochazi ke Sk&dna majetku nebo na zdravi, ale dochazi ke zlep&eoiniho
prostedi. Souvisejicim terminem k bezZpesti silntniho provozu je plynulost
silniéniho provozu, tedy souhrnné opani snétujici k zajiS€ni plynulého pohybu
vozidel a chodE na pozemnich komunikacich. Stépprovozu jsou postugnvolny,

zvyseny, nasyceny, kolonyigsycen.

Z&kladnim podkladem pro vypracovani je zavaznyiM&okumentStrategie
bezpenosti silniéniho provozu 2011 — 2020 véetns piiloh a zprav a posledni
vyhodnoceni za rok 2013. Bezpest silnéniho provozu lze zvysitdkolika prostedky
a to zejm. bezpmou komunikaci, bezgaymi vozidly, ukazgnymi a informovanymi

Gcastniky silnéniho provozu.

! z&kong. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikaaialzngnach rkterych zakon (zakon o
silniénim provozu). In: ASPI

2 7&kong. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich. In: ASPI

3 CSN 73 6100 Nazvoslovi sikmich komunikacich

* PAVLICEK, Kamil a Zdesk KOPECKY. Dopravre bezpenostnicinnost Praha: Police History, 2005.
ISBN 80-864-7724-X. Narodni strategie

® Narodni strategie bezpirosti silnihiho provozu 2011 - 202@raha: Ministerstvo dopravy, 2016.
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Policie Ceské republiky je jednotny ozbrojeny bespestni sbor, jehoZ Gkolem
je slouzit véejnosti, chranit bezgaost osob, majetku a kany pdadek, dale pak
piedchazet trestnéinnosti a dalSi Ukoly na Useku umiho pdadku a bezpmosti
swtené ji islusnymi zavaznymiiedpisy.

Obecni (n¥stska) policie je organem obce, ktery zabéamemistni zaleZitosti

verejného peéadku v obci a pini dalsi tkony dle zvlastnich prékmpredpisi’.
2 Teoretické aspekty dohledu na BESIP

V této kapitole je pojednano o vyznamu dohledubeapénost a plynulost
silnicniho provozu ,dale jen BESIP“, dale pak je pojedndm sodasném stavu

nehodovosti a z&Einénych nasledk.
2.1 SluZba dopravni policie

Z&kladnim ukolem sluzby dopravni policie je z&j$tbezpénosti a plynulosti
silnieniho provozfl Dohled na BESIP zajiije primari Policie Ceské republiky

a sekundarhjednotlivé obecni nebo dstské policieCasteéns se podili i Celni sprava.

Cinnost PolicieCR upravuiji jak zakony, vyhlasky a jiné zavazitédpisy, tak
I vnitini predpisy tzv. Pokyny policejniho prezidenta nebo mpolgtuzby feditele
dopravni policid Tyto predpisy dale stanovuji zavaznymispbem postup a navazuiji
jiz na nadazené legislativni dokumenty. Dohled je mozné vykat rékolika zpisoby
a to kontrolou zakladni, specializovanou, dlouhadolpiiibéZnou, anebo dopragn

bezpeénostni akcti opatenim.

® zakong. 273/2008 Sb., o Policiieské republiky. In: ASPI
7 7akone 553/1991 Sh., o obecni policii. In;: ASPI

8 PAVLICEK, Kamil a Zdesk KOPECKY. Dopravre bezpenostnicinnost Praha: Police History, 2005.
ISBN 80-864-7724-X. Narodni strategie

% Interni pokynyReditelstvi sluzby dopravni policie
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Zakladni kontrola spgva v gimém dohledu nad BESIP, dodrZzovani pravidel
vSemi &astniky, kontrola dokladpiedepsanych k provozuiezeni motorového vozidla
(. ridicsky piikaz, os¥dceni o registraci vozidla, tzv. Zelena karta, ipogoklad
o zdravotni zfpsobilosti u seniar), vylowceni ovlivreni fidice alkoholem nebo pop
jinou névykovou latkou, zji8hi stavu pozemni komunikace i(pzimni Udrzba),
vyhledavani trestn&innosti, patrani (osoby, ¢éei, vozidla aj.), zjifovani pohybu

zajmovych osob aipnéieny dohled na wejny pagadek.

Specialni kontrolaigdchazi zakladni kontroleckeni se na kontrolu k vyl@eni
ovlivnéni fidice alkoholem nebo jinou navykovou latkou, kontroloddzovani
stanovené rychlosti jizdy, skryty dohled, kontredechnického stavu vozidla, kontrolu
dodrzovani socialnichiedpigi v dopra¥ a spoluprace s jinymi organy statni spravy
(pi. Ceska inspekce Zivotniho praeti, veterinarni sprava, Celni spravastsky fad

nebo magistrét).

PribéZzna dlouhodoba kontrola, se nagittm Useku nebo v &itém mist,
komunikace provadi pomoci stacionarnicltizzni napiklad rychlost nebo jizda na

s 7

cervenou. Obvykle se jedn&mnost straznik méstské nebo obecni policie.

Dopravré bezpeénosti akce nebo opganhi slouzi k pozitivnimu ovliwmni co
nejwtsiho pd@tu astniki silniécniho provozu na ditém Uzemi. Zgazeni jsou zde
policisté dopravni a gadkové policie, v fipact opateni kulturni nebo sportovni akce

je do opateni gibran i ugity pocet straznikk méstské nebo obecni policie.

V ptipadt Policie CR pokyny upravuiji ifizeni provozu naiZovatce, pop

usmernéni provozu strazniky #stské nebo obecni policie.
2.2 Evidence dopravnich nehod

Téma dopravni nehodovosti, statistiky, prognostéy je z dopravni politiky
extréemré obsahlé a natmé. Statisticka data o dopravni nehodovostizoge a prvots
zpracovava Polici€R, ktera je k tomu vazana vyhlaskeéu32/2001 Sb., o evidenci

dopravnich nehod, v platnémenit®. Tyto Gdaje jsou vejné dostupn&" a na podkladl

10 vyhlaSka¢. 32/2001 Sb., o evidenci dopravnich nehod. In: IASP
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téchto dat jsou dale vypracovavany dalsi studie ridletledy nehodovost Velkou
nevyhodou této databaze f&st&na nepesnost Uda#j, které se zadavaji na mist
nehody a ne az podle dalSiho postupu policejnilgarar. Dale databaze neobsahuje
vSechny dlezité informace,  u usmrcenych osob neni vzdy g@gano jeho ovlivani
alkoholem nebo navykovou latkou. Dale v této datab#&ejsou uvedeny dopravni
nehody, které nepodléhaji oznamovaci povinfidathejsou zde uvedeny rfapSechny
strety se zwti, domacim zuetem, stet vozidel bez fitomnosti policisty, nebo je
dopravni nehoda wgSena tzv. na euroformiddn (zaznamem o dopravni nebpkdy

si tento dokument dastnici sepiSi sami a policista na mipbuze zaznam potvrdi a
uloZi prestupci pokutu v blokovénsizent. Odhadem jen v evidenci uvedeno 25 %
vSech skuténych dopravnich nehod, ale jsou zde evidovany iralog nehody se

zrarenim, které jsou pro dalSi rozbor nehodovosti padéta
2.3 Dopravni nehodovost \CR

Dopravni nehodovost vyhodnocuje jak Poli€iR, tak i Ministerstvo dopravy
CR, Centrum sluzeb pro silii dopravu nebo Centrum dopravniho vyzkumu.
Jednotlivé informace jsou nasleédrizré vyuzivany mezi uvedenymi, nebo dale mezi
akademickymi, nebo vyzkumnymi pracovisti. $trd analyza dopravni nehodovosti je

uvedena v filoze A.

1 statistika dopravnich nehod v ndagednotna vektorova dopravni majgaline]. Brno: CDV, 2016

[cit. 2017-02-12]. Dostupné z: http://www.jdvm.cz/&477/Rozcestnik/Statistika-nehod-v-mape/c7346-
Statisticke-vyhodnoceni-nehodovosti-v-silnicnim-poau-ve-vybranem-spravnim-uzeniighled nehod
2015

12 STRAKA, Jan a TESRIK, Josef.Prehled nehodovosti na pozemnich komunikacibské republice
za rok 2015PrahaReditelstvi sluzby dopravni policie, 2016.
13 zakone. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikaziclzn¥nach gkterych zakoi (zakon

o0 silniénim provozu). In: ASPI

14 zakone. 200/1990 Sb., ofpstupcich. In: ASPI

13



2.4 Ukoly pro Policii CR

Narodni strategie bez@®osti silntniho provozu stanovuje ukoly pro jednotlivé
subjekty, které mohouiispst ke zvySeni bezgeosti silnéniho provozu tjReditelstvi
silnic a dalnicCR, jednotlivé krajské spravy silnic,&sta a obce, vatvaci instituce aj.
Jednim ze subjektu je i PolicleR, ktera se primagnpodili na zvySovani bezpeosti

silniéniho provoztr.
Z hlediska kaz# ucastniki silni¢niho provozu jefeba zajistit:

- pouzivani zadrzného systému,

- pouzivani reflexnich prikchodci a cyklisty,

- pouzivani bezgmostnich helem u cykligt(déti) a motocyklist,

- respektovani rychlostniho limitu (85 #di¢t negekrati rychlost o vice jak
10 km/h),

- pouzivani denniho sviceni,

- dodrzovani bezgmostni vzdalenosti,

- vylouwcit ovlivnéni ridica alkoholem.

Pro Policii CR jsou stanoveny prioritni Gkdfy pri dohledu na BESIP zejm.
v dodrzovani rychlostniho limitu, odhalovaidi¢a ovlivnénych alkoholem nebo jinou
navykovou latkou, pouzivani zadrznych sysienedhalovani agresivniho chovani
a zajiséni ukazrinosti chodé a cyklisti. Zavedeni kamerového dohledu a za&jist
kontroly rychlosti a dodrZzovani bezmmstni vzdalenosti. Pro dstskou nebo obecni
policii jsou stanoveny ukoly v kontrole rychlostzidel, kontroly parkovani v blizkosti
Skol a rechodu pro chodce a zafist tak bezpéného pechazeni chodc(zejm. skolni
mladez, dti nepodléhajici Skolni dochazce, hendikepovamijosg. V posledni ¥té

neni logické, aby&i nepodléhajici Skolni dochazce santgghazely komunikace.

15> Narodni strategie bezf@osti silntniho provozu 2011 - 2020. Praha: Ministerstvo depr2016.
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2.5 Sumarizace cii

Cile Narodni strategie bezmmwsti silntniho provozd’ sleduji prosazeni
ochrany Zivol a zdravi obani, vytvoreni funkeni a efektivni strukturyizeni BESIP
véetrg koordinace jednotlivych orgénstatni spravy. S tim souvisi i dalSi cile ve
shizovani nasledkdopravnich nehod zejm. v @a usmrcenych osob, zramych osob

a dalSich nasledkna majetku a na Zivotnim préedli.
3 Moznosti optimalizace sotiasného dohledu na BESIP

Jednim z hlavnich dildohledu na BESIP jetgobit na dastniky silnéniho
provozu s cilem jejich ochrany Zivota, zdravi a etlaj a dale sniZzovani jinych
negativnich nasledkdopravni nehodovosti a vlivu na Zivotni presii. V této kapitole
je uvedena zevrubna analyza dopravni nehodovastznosti optimalizovat sg¢asny
stav BESIP na podkl&dt¢échto dat. Zareni dohledu na BESIP bude v teoretické
roving sméfovano dle ficin usmrceni osobipdopravnich nehodéach jak v kontexiw,
tak pimo sledovaného Gzemi okr. Libet®¢viz piilohy A a B).

3.1 Teoreticky pristup k dohledu na BESIP

U kazdé dopravni nehody poginé negativni udélosti vlivu na Zivotni proedi
je mozné vyhodnotit, jakym #Zgobem mohlo byt nehédzabragno anebo jak mohly
byt snizeny nasledky udalosti. Z tohoto pohledupa nastavit op&ni, jak na useku
komunikace, technické konstrukce vozidel, &tadosti &astniki, tak i chovani a
ukazrénosti (Eastniki anebo vz#éani (Gastniki silnicniho provozu. Tato prace je
zametena na dohled na BESIP a tedy na vliv jednani, &hiova ukazénosti
jednotlivych &astniki dopravni nehody. Dale proto budeiilgze C proveden rozbor

jednotlivych ustanoveni zakona o siimim provozt’, jak se jeho poruseni irbe

18 okr. Liberec vyjma obce Jablonné v Podjdét

17 7zakon¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunika@iotzndnach rkterych zékon (zakon
o0 silniénim provozu). In: ASPI
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negativié¢ projevit na bezpmosti silnEniho provozu a jak Ize dané poruSeni

sankcionovat.
4 Analyza sowasného stavu BESIP v okr. Liberec

V této kapitole bude popsan a vyhodnocertasny stav dohledu tj. v roce 2016
na BESIP v okrese Liberec. Dale bude uvazovan gékes Liberec bez #ésta Jablonné
v Podjesidi, které z hlediska soudni moci néleZi k okréseska Lipa. Po Uprav
okresniho usp@dani nedoslo k upravpasobnosti PolicieCR a Okresniho statniho

zastupitelstvi a Okresniho soudu.
4.1 PolicieCR

Dohled na BESIP zafiije dopravni, ptadkova a cizinecka policie. Z dopravni
policie je to Dopravni inspektorat (DI) v Liberci@ddleni silniniho dohledu (OSD).
Z paradkove policie to jsou jednotliva obvodni étihi (OOP), Pohotovostni a eskortni
odctleni (PEO) a Odgeni hlidkové sluzby Liberec (OHS).

4.1.1 Dopravni policie

Z dopravniho inspektoratu Liberec (dale jen Dldri#x) se dohledu na BESIP
podili piblizn¢ Sest policigt. Z Oddleni silniéniho dohledu (dale jen OSDyiplizné
14 policisti, jejichZ pisobnost je pro cely Liberecky kraj a na Gzemi bkyerec pisobi
piiblizné z 30 - 50 % celkov&innosti.

Pracovni den policisty 2ana tak, Ze se dostavi na Utvar podle jiz vyhotéhen
sluzebniho planu.i@vlékne se do uniformy,fipravi si vybaveni dle tzv. Instruktaze.
Jedna se o elektronicky a papirovy dokument, vekigsou uvedeny vSechnyldzité
skute&nosti pro vykon sluzby: kdo, kde, kdy, jak, co, réim. Kdo je z#azen ve
hlidce, kterd& ma svého odpminého formalniho velitele, kde maigmbit, v jakém
c¢asovém rozgti, jakoucinnost a jakym zfisobem ma konat a z jakéhavddu a jaké
ma& mit vybaveni. Prorfklad je uveden obsah dvou instruktézirilqze D.
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Jak je v pikladech uvedeno, jedna se o zakladni informacedprmu hlidku,
neba se jedna o prakticky #Zgob instruovani jednotlivych hlidek a vyjézdkupin
dopravnich nehod. Po navratu na ut¥i@nové hlidky zaeviduji blokové pokuty nebo
zjisténé protipravni jednani do Infor@iho systému. Stejntak vyplni i gehled
o ¢innosti, ktery je naslednym podkladem pro statistiinnosti dopravni sluzby.
V piipack evidence vybranych dopravnich nehod je uzivag jgétalelni systém, ktery

je policistim k dispozici i ve vyjezdovych vozidlech.

Policisté, kt&i se primara vénuji dohledu na BESIP, jsouizaeni do 3. - 4.
tarifni ttidy s hodnostnim ozganim nadstrazmistr (nstrzm.) - podpragor(pprap.).
VétSina je zéazena ve 4. tarifniide, kdy policisté maji navic dohlizet i na dodrzovani
socialnich pedpisi v dopra¥ véetre kontroly nebezpaych naklad. Podminky pro
vykon sluzby upravuje sluZzebni zakBnodmeiovani policist je stanoveno r&zenim
vliady™®. Frikladem je misini hruba mzda policisty zazeném na dohled na BESIP
26 tis. K& - 29 tis. K&, v zavislosti na p&iu odslouzenych let ve sluzebnim pivm
vtomto @ipact priblizné 2 - 15 let ¢etn® zapd@teni dalSich fiplatki. Obvykle na
dohledu jednotlivych inspektofaneslouzi policisté s praxi déle jak 15 let. Z dkd
nepsaného kariérnihtAdu se z policist zatazenych na dohled na BESIP vybiraji
policisté pro vyjezd skupiny dopravnich nehod. 3oy z#azeni v 5. tarifni iidé
s hodnostnim ozianim prapaik (prap.) a jejich hruba mzda jeilgizné o 2 tis. K
vySSi nez na dohledu ve 4. tariftidé. Mzdové ohodnoceni nelze subjektiimodnotit
jako Spatné, jednd se ovSem o sluzlietw¢ noci, svatk, ve ztizeném pracovnim
prostedi bez dalSich obvyklych z&stnaneckych benefitjako @. sluzebni telefon,
notebook, vozidlo, stravenky apodiijPm now piijimanych policisti ¢inni priblizné
17,5 tis. K hrubého, po dokameni zakladniho kurzuiblizng 22,5 tis. K hrubéhd®.

Dopravni policista Zazeny na dohled na BESIP ma i dnes moznosti ke
zvySovani své kvalifikace. Jedna se o odborné kamexgiené na kontrolu socialnich

predpigi®® veetrs kontroly gepravy nebezgmého nakladu (dohoda ADR), kurzy na

18 7akong. 361/2003 Sbh., o sluzebnim p&m piislusniki bezpénostnich sbdr. In: ASPI

19 Natizeni vlady¢. 227/2014 Sh., kterym se stanovi stupnice zaktddnarifi pro pislusniky
bezpe&nostnich sbar. In: ASPI

%0 Interni materialy autora ze $kolenfianosti
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kontrolu technického stavu vozidel (tzv. technicgéni¢ni kontroly), upexiovani
nékladu, kontrola fepravy odpadl kontrola pgepravy biologického materialu (Ziva
zvirata, zvfeci odpad, potraviny), uzivani specialniho softw@ragra, Tachoscan,
Adrem, atd.).

Hlidky dopravni policie jsou z naprosté&t$iny motorizované, zejm. ve
sluzebnich vozidlech,fimka na motocyklu (pouze OSD)éd? hlidky postradaji mimo
vyjimeénych udalosti, jako jsou vyznamné kulturni nebortgpmi akce smysl, protoze
peSi hlidka je velmi omezena ve svych moZnostethsplnit Ukol od Opefaiho
strediska nebo dokonce provést Ukon, zakrok anebd. regdrzet a eskortovat
pachatele. Bkoliv verejnost vnima §si hlidky pozitivig, je @inos této hlidky prakticky
nulovy. Je obtizné siipdstavit, Ze hlidka omezi na osobni sva@bpdchatele, kterého
nema jak z & verejnosti dostat na sluzebnu a vznikaji tak p&sma videa na w¥ejnych
sitich, protoZze z taktického hlediska zakroku jgnéupostupovat rychle a adeérn

Uvedené plati i pro gadkovou policii.

4.1.2 Ukoly dopravni policie

Ukoly dopravni policie jsou dany velmi obeécma prakticky kopiruji tkoly
Narodni strategie bezgmosti silniéniho provoz@™. Obecw se jedna o kontrolu
rychlosti, dodrzovani zakazu uzivani alkoholu aykavych latekfidici motorovych
a nemotorovych vozidel, postih agresivniho chovansilnicnim provozu, kontrola

dodrzovani signélzabezp&ovacich z#izeni na Zeleztinich ffejezdech aj.

DalSimi konkrétnimi Ukoly jsou dopra¥rbezpénostni akce a ménrozstené
dopravré bezpénosti opateni. Ri dopravré bezpé€nostni akci policisté zaujimaji zejm.
pevné kontrolni stanoviSitj. stoji na mist - pf. Liberec, ulice Chrastavskaderpaci
stanice Benzina; Liberec, ulice Hejnicka u gard#hiSek, ulice Frydlantska; Husa,
sjezd ze silnicé&. 35; Hradek nad Nisou, silnice 35 hranini prechod aj.). Dopravn
bezpénostni akce jsou vyhlaSovaggsto jinou osobou, nez je vedouci &ddi DI .

vedoucim Uzemniho odboru Liberec nebo vedoucim mdtopravy Krajského

21 Narodni strategie bezfmosti silnniho provozu 2011 - 2020. Praha: Ministerstvo depra016.
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feditelstvi policie Libereckého kraje. Akce majtité zangreni jako nap na kontrolu
ovlivnéni fidi¢t alkoholem nebo jinou navykovou latkou a jsou vgblaany v uity
domnivany kriticky ¢as @ zaatek/konec letnich prazdnin, sv. Mikulas, Vanoce,

Velikonoce atd.

Now od roku 2016 jsou zavédy po fiblizné 30 letech tzv. VAS |, Il -
kontroly na vybrané automobilni &itMySlenka je takova, Ze je nutné byt na silnici
vidét a jedna se o obdobu dopréwezpénostnich akci. Silnice VAS | vybira policejni
prezidium. V pipact okresu Liberec je to tedy silniée 35 v Useku Turnov - Hradek
nad Nisou. Silnice VAS Il vybira Krajsk&ditelstvi policie Liberec a jedna se o silnici
¢. 13 nyni v useku MniSek - Habartice. Hlidka nadereém pevném stanovisti provadi
zakladni kontrolu, pokud se jedna o silnici déhfiho typu, tak jde o mobilni viditelnou
hlidku. OdslouZzeno musi byt zvtapro VAS | a VAS 1l 60 + 60 hodin, max. 6 hodin
denrg na jedné VAS.

DalSim ukolem je &ast na #iznych koncertech, zavodech, fotbalovych
a hokejovych zéapasech. Ukoly stanovuje velitel xmpdf ktery je ptadkovym
policistou a dopravni policisté bydtnzajistit BESIP v mist konani akce.

Poslednim vyznamnym ukolem je kontrola uZitkovyzidel tj. dodrZzovéani
socialnich pedpigi v dopra¥, pieprava nebezgaého nakladu, upe¥ni nakladu,
nizkorychlostni vazZeni, kontrolagpravy odpaiil a ZivaiiSného biologického materiélu.
V souwasné dob pouze OSD tutainnost aZz na kontrolni vazeni provadi samo,
DI Liberec je zavisly na sd@innosti s Centrem sluzeb pro sini dopravu, nehkd
policisté mj. nedisponuji znalostmi k samostatnitiale vozidel. Nizkorychlostni vahy
nema nyni DI Liberec ani OSD anebo policie v Lilo&ésm kraji vaibec k dispozici.

DI Liberec a policisté obvodnich o#ldni provadi v rannich hodinactthem
dni se 3kolnim vysovanim dozor v blizkosti zakladnich Skélinnost ma spévat
v tzv. preventivnim fisobeni a stani v blizkostirgchodu bez jin&€innosti, kterou
uklada zékon v podébtzv. iniciativy??, prakticky policista stoji a jinouinnost

nevyviji.

22 74kong. 273/2008 Sb., o Policiieské republiky. In: ASPI

19



Policisté DI Liberec se podili i na gim Gkoki v ramci mezinarodni spolupréace,
kdy je sestavena smi$ené hlidka policisty z Potska eské republiky. Ta slouZi jak
v Polsku, tak i VCeské republice. Jedna se obvykle o 5 hodinovy vygtahby v dob
priblizné 8 - 13 hodin v pracovni dny.

4.1.3 Paadkova a cizinecka policie

Pro pdgadkovou policii neni dohled na BESIP okrajovou Zzdétesti, ale je
prakticky spiSe primarni. Policisté museji v rartidkove ¢innosti ukladat blokove
pokuty a odhalovatidice ovliviéné alkoholem nebo jinou navykovou latkai
odhalovat trestnotinnost jako nap mareni Gedniho rozhodnuti a vykazani.i&dkovi
policisté obvykle neri rychlost a neprovadi kontrolu uzitkovych vozidel.

Policisté jednotlivych obvodnich oéldni slouzi obvykle pouze ve svych
obvodech, na kterychipobi. Sice maji dobré mistni znalosti, ale o taejresivni
¢innost £28i, kdyz se #di¢i znaji. DalSi potizefigdstavuje i padné spravniizeni, ve
kterem uz mMiZe byt policista teoreticky zaujaty. Obvodni pdaiéi slouzi ve 4. - 5.
tarifni trfide. Nejsou pro & urcena Skoleni jako pro dopravni policisty a protajggjich

znalosti dopravni legislativy velmi omezené.

Hlidkovou ¢innost vykonava Oddeni hlidkové sluzby (OHS) a Pohotovostni
a eskortni oddleni (PEO). Vyhodaéthto utvafi je dobra znalost zavadovych osob
atim i odhalovani zavaznych poruseni zakonaizeni pod vlivem alkoholu, jiné
navykové latky, m&ni Gedniho rozhodnuti a vykdzani aj. Jejich znalostblasti
dopravni legislativy jsou stejrjako u ostatnich gadkovych policisi velmi omezené.

Policisté &chto Utvaf slouzi ve 3. - 4. tarifniids.

Specifickym Utvarem je cizinecka policie. Ta prdva dohled na BESIP ve
form¢ zakladnich kontrol. Zazeni jsou zde policisté ve 4. - 5. tarifhid¢, znalosti
v oblasti dopravni legislativy jsou nejhorSi ze afseitvati. Obvykle nejsou schopni
odhalovatiidice pod vlivem alkoholu nebo jiné navykové latky nefravig iesit
piipadna dalSi poruSeni. Vyhodou Utvaru je ale vybatechnikou pro rychlé @veni
dokladi totoznosti, vetrg owteni opraveni k tizeni motorovych vozidel. Dale

i prostedky pro odhaleni pathnych nebo pozeménych doklad.
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4.1.4 Ukoly paradkové a cizinecké policie

Na cinnost pgadkové policie nejsou kladeny zwaspecifické naroky. V rdmci
bézné hlidkové sluzby policisté zejm. ukladaji blo&gwokuty. Jiné aspekty, ndiklad
delikty, jako je tizeni pod vlivem alkoholu, navykové latky aj., rmjszvia¥
vyhodnocovany. Na zava#si protipravni jednani se z&maji policisté OHS a PEO.
Paradkovi policisté jsou zazovani do doprawnbezpénostnich akci (DBA), kde plni

ukoly sp@ivajici zejm. v zakladnich kontrolach na stanogisti
4.2 Méstska policie

Méstskou policii jako organ obcefizuje obecni zastupitelstvo zavaznou
vyhlaSkou. Jeji Ukoly jsou stanovenyregstaviteli nésta tj. starostou nebo
primatoren?®. Z hlediska dohledu na BESIP jsou Ukoly stanovgegnak Narodni
strategii bezpmosti silniniho provozé® ale i moZnosti wité protipravni jednani
postihovat v blokovéniiizenf®. Jedna se zejm. o nerespektovani zakazu vjesetmsv
peSich zon, pekrateni rychlosti, protipravni jednani chdada cyklistt a nespravné
parkovani. Ostatni delikty e straznik rstské policie oznamit, nebmenmize ulozit
blokovou pokuté®. Fi odhalenitidice pod vlivem alkoholu nebo navykové latky se na
mis€ preda policistovi. Straznici téZz dohlizi nad zpoplatm parkovacich mist,

kontrolou rezidetniho parkovani apod.

V okrese Liberecijsobi néstska policie v Liberci, Chrastayvéetns obce Straz
nad Nisou), Hradku nad Nisou a ve Frydlantué¢¢tdka policie Liberec). ®Bfeni

rychlosti neéstskou policii je provasho v Liberci a vyjimeéné v Hradku nad Nisou.

28 74konc 553/1991 Sb., o obecni policii. In: ASPI
4 Narodni strategie bezgmosti silniniho provozu 2011 - 2020. Praha: Ministerstvo deypra016.

%5 7&koné. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunika@iotzninach rkterych zékon (zakon
o0 silniénim provozu). In: ASPI

6 7&kong. 200/1990 Sb., oipstupcich. In: ASPI
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4.3 Celni sprava

Z hlediska dohledu na BESIP se Celni spravac¢aaim na kontrolu socialnich
piedpisi v dopra¥ a na nizkorychlostni vazeni. Jedna sefiblipné 50 % gripadi
feSenych dale spravnimi organy. Dale v rdmci dohteghalujefidi¢ce ovlivnéné jinou
navykovou latkou, kté pirevazi pes hranini prechody navykové latky nebo priestky
pro jejich vyrobu (p. 1€ky).

S Celni spravou probiha sporadicky spoé hlidka, kterd byla zusodu
nedostatku policist a zvlas¢ pak z nedostatku kvalifikovanych polidistvyrazré

omezena.

4.4 Vykon dohledu na BESIP v okrese Liberec

Sluzba dopravni policie v okrese Liberec (DI Lidxera OSD)eSi kazdy résic
nyni @iblizné uvedeny poet prestupki blokow: 170 rychlost (50/50 obec/mimo obec),
technicky stav 42, zadrzny systém 44, drzeni hoxéro zaizeni 15, Zelezini
piejezdy 2, chodci 4, cyklisté 2, motocyklisté 2,abst 110. Kazdy wsic dalSich
12 subjektt oznami nebo odevzda do spravnfimeni, z toho nejvice technicky stav
v pactu 7, rychlost 2, ostatni bodovandéegtupky 1. DalefeSi ngsicné 11 fizeni
motorového vozidla pod vlivem alkoholu, i&eni motorového vozidla pod vlivem
navykové latky, 3rizeni bezridicského opravéni a 1 m&eni Gedniho rozhodnuti

a vykazani.

Priblizné mésicné dalSich 400 blokovych pokut uloZiigalkova policie a na 100
z nich se vztahuje bodovy systém. Jedna se zejmémgouzivani zadrzného systému

nebo drzeni hovorovéhoizzeni za jizdy v ruce.
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5 Vyhodnoceni dotaznikového Séeni mezi laickou véejnosti
a odborniky na BESIP

V této kapitole bude vyhodnocenoi®eti, jak dotazniky mezi laickou kegnosti
v okrese Liberec, tak i mezi ostatnimi odborniky BBSIP zejm. ziad policist.

Dotaznikova akce byla provedena za pomoci onlis&syu Survi'.
5.1 Sefeni mezi laickou véejnosti

Vzhledem ke skutmosti, Ze k vyhodnoceni jéeba utity pocet respondeiit
byl pro laickou véejnost uéen anonymni dotaznik. Ten byl zaslan osobam, ksené
Gcastniky silnéniho provozu na Uzemi okr. Liberec. Jedna se ozdikas uzaienymi
otdzkami. Respondeih (celkem 74) byly poloZeny nasledujici otazky, ré&tdoyly
nasled® vyhodnoceny.

2" Dotaznikové Seeni. SURVIO [online]. Praha: Survio, 2016 [cit. Z002-12]. Dostupné z:
WWW.SUrvio.com
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Otazka ¢. 1: Jste muz nebo 7zena?

Tabulka €. 1 - odpovd’ respondenti na otazkué. 1

Odpowdi Paiet odpo¥di Odpowdi v procentech
Muz 40 54,1 %
Zena 34 45,9 %
Zdroj: autor

Graf ¢. 1 - pohlavi respondeni
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Zdroj: autor

Prvni otadzkou bylo zjigho, Ze dotaznikového jmkumu se z&astnilo
54,1 % mui a 45,9 % Zen. Vzorek respondertdpovida stavu ve spdaleosti. Coz
nam dava velmi vyrovnany vzorek respondent
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Otazka &. 2: Vék respondenti.

Tabulka €. 2 - odpovd’ respondenti na otazkué. 2

Odpowdi Paiet odpo¥di Odpoedi v procentech
Do 20 2 2,7%
Do 30 46 62,2 %
Do 40 18 24,3 %
Do 50 7 9,5 %
Nad 51 1 1,4 %
Zdroj: autor

Graf ¢. 2 - Wk respondenti
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Zdroj: autor

Z hlediska ¥ku je 64 % respondeintve wku 18 — 29 let, 24 % vesku 30 — 39,
10 % ve ¥ku 40 — 49 let, 2 % starSi 50 let. Dotaznik zodp®h spiSe mladsi
respondenti, ktery jim byl zaslan elektronickoutoas
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Otazka &. 3: NejvySsi dosazené vathni respondenti.

Tabulka €. 3 - odpovd’ respondenti na otazkué. 3

Odpowdi Paiet odpo¥di Odpoedi v procentech
Zakladni Skola 1 1,4%
Vyugéni list 6 8,1 %
Maturita 37 50 %
VyS$Si odborné 9 12,2 %
VysokoSkolské 21 28,4 %

Zdroj: autor

Graf &. 3 - nejvySSi dosazené vithni
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Zdroj: autor

Polovina respondetitdosahla na UpinstedoSkolské vzelani, 12 % na vyssi
odborné a 28 % dokeéito vysokoSkolské vz&lani, 8 % je vydeno a ostatni doséahli
doposud zakladniho v&@dni (jedna se zpravidla o studenty).
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Otazka &. 4: Ziji v okrese Liberec nebo jejéasto navsévuii.

Tabulka €. 4 - odpovd’ respondenti na otazkué. 4

Odpowdi Paiet odpo¥di Odpowdi v procentech
Ano 68 91,9%
Ne 6 8,1 %
Zdroj: autor

Graf ¢&. 4 - Ziji v okrese Liberec, nebo jegasto navsévuii?
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Zdroj: autor

Ze vzorku respondeit bydli nebo navévuje okres Liberec 92 % osob.
Primarre byl dotaznik uten préa¢ pro osoby zijici v Libereckém okrese, takze
vétSinovy vysledek odpovida&gdpokladu zadani.
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Otazka €. 5: Za dopravni nehody mohou ridiéi, kteri se chovaji nevhod#,

neukaznéné a porusuji pravidla silni &niho provozu.

Tabulka €. 5 - odpovd’ respondenti na otazkué. 5

Odpowdi Paiet odpo¥di Odpo¥di v procentech
Urgité ano 26 35,1 %
SpiSe ano 45 60,8 %
NedokaZi odposdet 1 1,4 %
SpiSe ne 1 1,4 %
Urcité ne 1 1,4 %
Zdroj: autor
Graf ¢&. 5 - ukazrénost Fidi ¢i jako pri¢ina dopravni nehody
Za dopravni nehody mohou Fidici, ktefi se chovaji nevhodné,
neukdznéné a porusuji pravidla silni¢niho provozu
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Zdroj: autor

Na otazku: Za dopravni nehodu mohédici, ktefi se chovaji nevhodn

neukaziné a porusuji pravidla siltiniho provozu, odpaidélo 35 % respondetiturcite

ano a 61 % spiSe ano. Nazor respondeéak odpovida fedsta¥, Ze je nehodovost

zagicinéna nezodposdnym chovanintidict, poruSujici pravidla sildhiho provozu.
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Otazka €. 6: Za dopravni nehody mize Spatny stav komunikaci (Udrzba, vedeni

komunikace, povrch).

Tabulka €. 6 - odpowd’ respondenti na otazku¢. 6

Odpowdi Paiet odpo¥di Odpoedi v procentech
Urcite ano 6 8,1%
SpiSe ano 24 324%
NedokaZzi odposdet 7 9,5 %
SpiSe ne 37 50 %
Urcité ne 0 0 %
Zdroj: autor

Graf ¢&. 6 - stav komunikace jako gi¢ina dopravni nehody
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U otazky, zdali za dopravni nehodyibe Spatny stav komunikace (tj. udrzba,
vedeni, povrch aj.) zodpéalo 8 % urkité ano, 32 % spiSe ano, 10 % nedokazalo
odpowdét, 50 % spiSe ne a 8 %cité ne. Zajimavy je tedy pohled respondgridy
vétSina nepisuzuje vahu komunikaci, ¢koliv v praxi je faktor komunikace velmi

vyznamny. | samotna zimni udrzba je podstatna fedghazeni nehodovosti, natoz pak

Zdroj: autor

smérové nebo rozhledové pamy komunikace.
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Otazka €. 7: Za dopravni nehody mize Spatny technicky stav vozidel @ nizka

Uéinnost brzdéni)

Tabulka €. 7 - odpovd’ respondenti na otazku¢. 7

Odpowdi Paiet odpo¥di Odpoedi v procentech
Urcite ano 8 10,8 %
SpiSe ano 23 31,1 %
NedokaZzi odposdet 12 16,2 %
SpiSe ne 28 37,8 %
Urdité ne 3 41 %
Zdroj: autor

Graf &. 7 - technicka zavada jako pi¢ina dopravni nehody

Za dopravni nehody muze $patny technicky stav vozidel (pf. nizka
ucinnost brzdéni)
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Zdroj: autor
Technicky stav vozidel je zodpé&ny za dopravni nehodovost

u 11 % respondeft kteri odpowdéli urcité ano, 31 % spiSe ano, 16 % nedokézalo

odpowdét, 38 % spiSe ne a ostatni 4 %iur ne. Zdali je technicky stav vozidla pro
nehodovost vyznamny, se tak nazor respornidéii na polovinu. Z odborného pohledu
ma technicky stav vliv, tase jednd p o kvalitu konstrukce karoserie f(fkoroze),
kvalitu a stav pneumatik nebo i kvalita &nnost brzdného dinku zejm. z pohledu
soungrnosti.
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Otazka &. 8: Za dopravni nehody mize Spatna vyuka ve Skolstvi a autoSkolach

(zejm. mladi ¥idi ¢i neumi spravné ridit).

Tabulka €. 8 - odpowd’ respondenti na otazku¢. 8

Odpowdi Paiet odpo¥di Odpoedi v procentech
Urcité ano 7 9,5 %
SpiSe ano 19 25,7 %
NedokaZzi odposdet 14 18,9 %
SpiSe ne 25 33,8%
Urdité ne 9 12,2 %
Zdroj: autor
Graf ¢&. 8 - Spatna vyuka jako ffi¢ina dopravni nehody
Za dopravni nehody muze Spatna vyuka ve Skolstvi a autoskolach
(zejim. mladi fidic¢i neumi spravné ridit)
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Responderiim  byla poloZzena velmi

Zdroj: autor

aktualni otazka kvality vyuky

v autoSkolach, tj. ze miladidi¢i neumi spravé fidit. Z odborného pohledu je to

nezpochybnitelny fakt. | zakonné pofist pro ridice ve ¥ku zejm. 18 — 25 let je

~ v s

z ohledu na uvedena rizika nejvyssi, na rozdiltadsghridicu. Uréité ano odpowdélo
10 %, spiSe ano 26 %, 19 % nedokazalo uvést, 3di% ae, 12 % dité ne.
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Otazka €. 9: Za dopravni nehody mohou stéi ridi¢i (zbyteéné pomaléd jizda,

pomalé a nevhodné reakce).

Tabulka €. 9 - odpowd’ respondenti na otazku¢. 9

Odpowdi Paiet odpo¥di Odpo¥di v procentech
Ur¢ité ano 13 17,6 %
SpiSe ano 22 29,7 %
NedokaZi odposdet 12 16,2 %
SpiSe ne 25 33,8 %
Urc¢ité ne 2 2,7 %
Zdroj: autor
Graf €. 9 - sta&i Fidi¢i a jejich vliv na dopravni nehodovost
Za dopravni nehody mohou stafi fidi€i (zbytec¢né pomala jizda,
pomalé a nevhodné reakce)

30
25
20
15
10

5

0

Urcité ano Spise ano Nedokazi Spise ne Urcité ne
odpovédét
m Urcité ano @ Spise ano Nedokazi odpovédét W Spise ne Urcité ne

Zdroj: autor

Z pohledu na opmy konec ¥kového spektra tj. na star8dice dichodového
véku, 17,6 % respondehbdpowvdélo urtité ano na otazku, zdali za nehodovosiZziou
starSiridici, spiSe ano 30 %, nedokazalo odgidt 16 %, 34 % spiSe ne a 3 %it& ne.
Pri praktickém pohledu jsou starSi, stejjako mladi fidi¢i rizikovou skupinou
i s ohledem na pet nehod s nasledky nagmb ujetych kilometk. Obvykle jsou velmi
dezorientovani, maji zhorsené vnimani a motouikni jim tak potiZe najet sprayma
rychlostni komunikaci nebo zaparkovani vozidla. tbmé se nevztahuje pouze

naridice vozidel, ale zejm. i na chodce.
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Otazka €. 10: Zakony a postihy v rdmci BESIP jsou adekvaté vysoké (vySe pokut
a bodi)

Tabulka €. 10 - odpo¥d’ respondenti na otazkué. 10

Odpowdi Paiet odpo¥di Odpoedi v procentech
Urcite ano 7 9,5%
SpiSe ano 16 216 %
NedokaZzi odposdet 19 25,7 %
SpiSe ne 19 25,7 %
Urdité ne 13 17,6 %
Zdroj: autor

Graf €. 10 - adekvatnost postifi

Zakony a postihy v rdmci BESIP jsou adekvatg vysoké (vySe
pokut a bodii)
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Zdroj: autor

Na otazku, zdali jsou zakony a sankce za poruSeoilasti bezpéosti
silni¢niho provozu, adekv&trodpowdélo 10 % respondefturcité ano, 22 % spiSe ano,
26 % nedokazalo odpeéat, 26 % spiSe ne a 18 %cite ne. Adekvéatnost sankce je
véci subjektivniho nazoru a nelze tak objek#iviti, zdali jsou sankce vysoké nebo ne.
Sankci neni jenom finani ¢astka, ale i ficteni bodi nebo vysloveny zaka#zeni.
| samotné projednanii@stupku domluvou nebo napomenutinize byt pro skoho
subjektivni postih.
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Otazka €. 11: Na dohled nad bezp@osti se niaze podilet i Méstskad policie

mérenim rychlosti.

Tabulka €. 11 - odpo¥d’ respondenti na otazkué. 11

Odpowdi Paiet odpo¥di Odpo¥di v procentech
Urcité ano 28 37,8 %

SpiSe ano 22 29,7 %

NedokaZi odposdet 10 135%

SpiSe ne 8 10,8 %

Urcité ne 6 8,1%

Zdroj: vlastni vyzkum

Graf €. 11 - mé¥eni rychlosti méstskou policii

Na dohled nad bezpeénosti se mizZe podilet i Méstska policie
mérenim rychlosti
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Zdroj: autor

Na problematickou otazku, zdali se na dohledu nedp@&nosti silnéniho
provozu niize podilet mfenim rychlosti mistska policie zodpadélo
38 % respondenturcité ano, 30 % spiSe ano, 14 % nedokazalo oéhfidy11l % spiSe
ne azbyla 7 % uit¢ ne. Rekvapujici je vysoky pset kladnych odposdi, protoze
obecrt meéstska police ma v tomto ohledu velmi Spatnougsoya. diky obecni policii
Koleg). Méstska policie v Liberci &t z vozidla v barevném provedenisiské policie
a na mistech v zastavipi. v ul. Husova, ul. Gen. Svobody a ul LukaSovsKkaberci.
Z tohoto divodu je mozné pozitivni vnimani temi rychlosti v Liberci. Nutné je
I uvést, Ze ristska policie iéi na mistech @enych policii, nastaveni siaeni a ulozeni

sankce je ovsem v pravomoci straznika.
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Otazka €. 12: Nulova tolerance alkoholu ufidi ¢ motorovych vozidel by né€la byt

zachovana.

Tabulka €. 12 - odpo¥d’ respondenti na otazkué. 12
Odpowdi Paiet odpo¥di Odpo¥di v procentech
Ur¢ité ano 44 62,2 %
SpiSe ano 8 10,8 %
NedokaZi odposdet 2 2,7 %
SpiSe ne 14 18,9 %
Urc¢ité ne 4 5,4 %

Zdroj: autor

Graf ¢. 12 - tolerance alkoholufidi ¢ motorovych vozidel

Nulova tolerance alkoholu u fidiéii motorovych vozidel by méla byt

7z
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Zdroj: autor

Kontroverzni otazkou je zachovani nulové hranic&olablu pro fidice
motorovych vozidel. Z praktického hlediska nenidit@ @Fimo nulova, ale z vysledku
se odeita 0,24 promile, ktera odpovida max. moziiogené hranici alkoholu v krvi
bez gedchoziho poziti alkoholického napoje. 62 % respatidodpovdélo urité ano
(pro zachovani sa@asného stavu), 11 % spiSe ano, 3 % se nedokaz@drityy
19 % spiSe ne a 5 %¢ditk ne. Nazor viejnosti tak neodpovida praxi, kdy dopravni
nehody zejm. s nasledky z&pni fidi¢i s hodnotou alkoholu v krvi obvykle vice jak

1 promile.
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Otazka €. 13: Nulova tolerance alkoholu ufidiéia_nemotorovych vozidel (cyklisté)

by méla byt zachovana.

Tabulka €. 13 - odpo¥d’ respondenti na otazkué¢. 13

Odpowdi Paiet odpo¥di Odpoedi v procentech
Urcite ano 28 37,8 %

SpiSe ano 13 17,6 %

NedokaZzi odposdet 3 4.1 %

SpiSe ne 21 28,4 %

Urdité ne 9 12,2 %

Zdroj: autor

Graf ¢. 13 - tolerance alkoholufidi ¢t nemotorovych vozidel

Nulova tolerance alkoholu u fidiéti nemotorovych vozidel (cyklisté)
by méla byt zachovana
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Zdroj: autor

V pripadt fidi¢t nemotorovych vozidel (tj. cyklig} je pro zachovani nulové
hranice 38 % dotazanych ¢ite ano), 18 % spiSe ano, 4 % se neviijad28 % spise
ne a 12 % uité ne. Respondenti rozliSili namost fizeni motorového nebo
nemotorového vozidla,ipsto je jejich pohled p&kud grisny. Z praktického hlediska

dochazi ke zrami pog. usmrceni cyklisty s hladinou v krvi od jednohomile a vyse.
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Otazka &. 14: K zajiSténi ukaznénosti bezp&nosti silniéniho provozu by pomohlo,

pokud by byli policisté vice vidt.

Tabulka ¢. 14 - odpo¥d’ respondenti na otazkué. 14

Odpowdi Paiet odpo¥di Odpoedi v procentech
Urcite ano 33 44,6 %

SpiSe ano 22 29,7 %

NedokaZzi odposdet 4 54 %

SpiSe ne 12 16,2 %

Urdité ne 3 41 %

Zdroj: autor

Graf ¢. 14 - viditelnost policisti

K zajisténi ukaznénosti bezpecnosti silnicniho provozu by pomohlo,
pokud by byli policisté vice vidét
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Zdroj: autor

Na otazku, zdali by #ii byt policisté vice vidt, odpowdélo 45 % respondeit
uréité ano, 30 % spiSe ano, 5 % nedokazalo oty 16 % spiSe ne a 4 %cuE ne.
Odpowdi tak odpovidaji zndmé skuteosti, Ze z fiblizného pdtu 40 tis. policisi
jenom mal&ast zajiguje vaejny paadek a bezamost silnéniho provozu.

37



Otazka ¢. 15: K zajisténi ukéznénosti bezp&nosti silniéniho provozu by pomohlo,

pokud by policisté provadli skryty dohled z civilnich vozidel.

Tabulka €. 15 - odpo¥d’ respondenti na otazkué¢. 15

Odpowdi Paiet odpo¥di Odpo¥di v procentech
Urcité ano 46 62,2%
SpiSe ano 8 10,8 %
NedokaZi odposdet 2 2,7 %
SpiSe ne 14 18,9 %
Urcité ne 4 5,4 %
Zdroj: autor

Graf ¢&. 15 - skryty dohled policisti

K zajisténi ukaznénosti bezpecnosti silnicniho provozu by pomohlo,
pokud by policisté provadéli skryty dohled z civilnich vozidel
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Zdroj: autor

Zdali by byl skryty dohled finosem pro bezgaost silnéniho provozu,
odpowdélo 41 % dotazanych tit¢ ano, 30 % spiSe ano, 5 % nedokazalo odfiy
16 % spiSe ne a 8 % ditk ne. \KtSina respondefittak realg posoudila moznost
odhalovéni protipravniho jednéni takovym pozororgrako maji oni sami v sildinim

provozu.
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Otazka €. 16: Straznici (nméstskd policie) né&ri rychlost na mistech, kde je to

v rAmci prevence &elné.

Tabulka €. 16 - odpo¥d’ respondenti na otazkué. 16

Odpowdi Patet odpovdi Odpovdi v procentech
Uréité ano 2 2,7 %
SpiSe ano 11 149 %
NedokaZi odposdet 16 21,6 %
SpiSe ne 31 41,9 %
Urcité ne 14 18,9 %
Zdroj: autor
Graf €. 16 - (Felnost méfeni rychlosti méstskou policii
Straznici (méstska policie) méri rychlost na mistech, kde je to
v ramci prevence ucelné
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Zdroj: autor

Méstska policie nii, jak jiz bylo uvedeno, na mistech¢anych PoliciiCR.
Kladré se vyjadila 3 % respondefitpro ukité¢ ano, 23 % spiSe ano 23 %, 28 % se
nevyjadilo, 34 % spiSe ne a 12 %¢cik ne. Mozné je zkresleni vysletlobecr
prezentovanou skuteosti, Ze obecni neboésiska policie n&i za &elem pouhého
zisku z blokovych pokut. Vifpad meéstské policie v Liberci dochazi kefikde
straznik méficich v zastaénych ¢asti nésta na alespoéaste&né rizikovych dsecich. Je
tak mozné, Ze se kgjnostiidi ndzorem z médii. Straznici musi ze zakbnaiit pouze

na mistech wenych PoliciiCR, proto je tato otazka spide kontrolni.

28 7akon¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunika@iotzninach rkterych zékon (zakon
o silniénim provozu). In: ASPI
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Otazka ¢&. 17: Policisté (statni) néii rychlost na mistech, kde je to v ramci

prevence &elné.

Tabulka €. 17 - odpo¥d’ respondenti na otazkué. 17

Odpowdi Patet odpovdi Odpovdi v procentech
Ur¢ité ano 3 4,1 %
SpiSe ano 27 36,5 %
NedokaZi odposdet 15 20,3 %
SpiSe ne 24 32,4 %
Urcité ne 5 6,8 %
Zdroj: autor

Graf &. 17 - (Eelnost méteni rychlosti PolicieCR

Policisté (statni) méri rychlost na mistech, kde je to v rdmci
prevence ucelné
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Zdroj: autor

Respondenti byli dale dotazani, zdali si myslis&gni policie niti tam, kde to
bezpé&nost silnéniho provozu vyZaduje. Obetre tim migno vnimani mista pro
meéteni jako nebezgaé. Z negativniho pohledu to ¢t neni misto v obci mimo
zastavbu, nelogicky snizeni rychlosti aj. Préfemi statni policie se pozitig¢rvyjadtilo
4 % (ukité ano), 37 % spiSe ano, 20 % se newyiad32 % spiSe ne a 7 %d ne.
Pozoruhodné je polosmi rozpoloZeni respondént protoZze z provedené analyzy
dohledu na bezgeaost silnéniho provozu i policie hlavié na mistech, kde to
.Sype“. Uvedeny vyraz ,sypat® je podstétmystizny, nez s&leni, Ze ndti na mistech,
ktera nejsou nehodova, ale je zde velky podil scjedoucichiidi¢t. Konkrétrg

~ v

DI Liberec n#ti zejm. na mistech, ktera jsou bespe (. Simonovice, ul. A Cihlé).
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Otazka &. 18: Je spravné, 7ze randaridi provoz na prechodech pro chodce policisté

(statni)?

Tabulka ¢. 18 - odpo¥d’ respondenti na otazkué¢. 18

Odpowdi Paiet odpo¥di Odpo¥di v procentech
Urcité ano 36 48,6 %
SpiSe ano 16 21,6 %
NedokaZi odposdet 5 6,8 %
SpiSe ne 8 10,8 %
Urcité ne 9 12,2 %
Zdroj: autor

Graf ¢. 18 -Fizeni provozu na ffechodech

Je spravné, ze rano ridi provoz na prechodech pro chodce policisté
(statni)
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Zdroj: autor

Respondenti byli dotazovani na skirtest, Zze rano (7:20 — 8:00 hodin)
provadji dohled na pechodech pro chodce u Skolckbliv by se to mohlo zdat
piinosné pro bezgaost dti Skolou povinnych, policisté tento dohled obvykkdmitaji
vykonavat. Z laické u@jnosti se pro vyjado 49 % ukit¢ ano, 22 % spiSe ano,
7 % nedokazalo odpeéuct, 11 % spiSe ne a 12 %ig ne. Vysledek nenitpkvapuijici,
bohuzel nefiznivi pro policisty. Logickeé je, Ze kazdy chceigztf bezp&nost pro svého
potomka (i kdyz velk&ast respondefitje zejm¢ bezdtna), neni ovdem znam jediny
logicky divod, pra tak mé konat Polici€R.
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Otazka ¢. 19: Je spravné, 7e se v Useku silni€¢e35 Liberec — Bily Kostel zvySi na

vybranych Usecich rychlost na 110 km/h misto 90 kin?

Tabulka €. 19 - odpo¥d’ respondenti na otazkué¢. 19

Odpowdi Paiet odpo¥di Odpo¥di v procentech
Urcité ano 38 51,4 %
SpiSe ano 21 28,4 %
NedokaZi odposdet 10 135%
SpiSe ne 2 2,7 %
Urcité ne 3 4,1 %
Zdroj: autor,

Graf ¢&. 19 - zvySeni rychlosti na silé. 35

Je spravné, Ze se v Useku silnice €. 35 Liberec — Bily Kostel zvysi na
vybranych tsecich rychlost na 110 km/h misto 90 km/h
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Zdroj: autor

Respondenti byli dotdzani i na dalSi aktualni té&paivajici v planovaném
zvySeni rychlosti n&tyiproudé silnici¢. 35 v Useku Liberec — Bily Kostel nad Nisou
z nyrgjSich 90 km/h na budoucich 90 km/h. Pro, se wWiads1 % (ugité ano)
dotazanych, 28 % spiSe ano, 14 % nedokazalo ¢d@ip\B % spiSe ne a 4 %dit€ ne.

Respondenti se tak Zt§i ¢asti vyjadili pro skut&nost, Ze na bezpeém Useku je

zbytetna nizk& povolena rychlost, ktera neni dodrzovana.
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Otazka & 20: Je pro Vas dopravni policie v Libereckem okree pozitivni
organizace?

Tabulka €. 20 - odpo¥d’ respondenti na otazkué. 20

Odpowdi Paiet odpo¥di Odpoedi v procentech
Urcite ano 18 24,3 %

SpiSe ano 25 33,8%

NedokaZzi odposdet 25 33,8%

SpiSe ne 4 54 %

Ur¢ité ne 2 2,7 %

Zdroj: autor

Graf €. 20 - ndzor na dopravni policii

Je pro Vas dopravni policie v Libereckem okrese pozitivni

organizace
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Zdroj: autor
Postaveni DI a OSD Liberec mezi respondenty bylgadigno v otdzce, zdali je
dopravni policie v okrese Liberec pozitivni orgatiz Na 24 % respondeént
odpowdélo urcité ano, 34 % spiSe ano, 34 % nedokazalo o#hdy5 % spiSe ne
a 3 % utité ne. Hodnoceni uvedenych Utirge pozitivni nad miru &ekavani, nehibse
jedné spiSe o represivni slozky.

43



Otazka €. 21: Otewena otazka, kdy se dale mohou respondenti vanvyjadrit,

pokud je napadne réco podnétného.

Respondenti se mohli Kei dale vyjadit volnou odpo¥di do textového pole,
ucinili tak ctyfi. Uvadny jsou nazory nizkého postihu za protipravni jedna
neloginost ranniho dohledu ugxrhodi, protoze se i nerozhlizi atekaji na zastaveni
provozu od policisty a odpoledne chybi dohled ul,SKale je nedostatea Uroveé
dopravni vyuky na ZS, SS a v auto3kolach. Dal§baedent nechape, grdoy msla
statni policie stat narpchodech a i tak mestska policie. P&t dopravnich policist
je nedostatny. Posledni respondent povazuje odhalovani rygdeucich a jinak
nebezpénychiidi¢t za nedostatey a dale se pozastavuje nad tim, Ze policistédakla
smesné pokuty (b 100 K&, kdyZ je max. 5 000 §.

5.2 Dotaznikové Sdteni mezi odborniky na BESIP

Vzhledem ke skutmosti, Ze k vyhodnoceni jéeba utéitého patu responderit
byl i pro odbornou viejnost uéen anonymni dotaznik. Ten byl zaslan dopravnim
policistim v okrese Liberec (tj. DI Liberec a OSD Liberedpdna se o dotaznik
s uzavenymi otazkami. Respondénmt (celkem 26) byly poloZeny nasledujici otazky,

které byly nasledhvyhodnoceny.

Z pohledu vzorku respondénje 85 % niizu a 15 % zen. Z pohledwku
31 % ve ¥ku od 20 do 29 let, 42 % od 30 do 39 let, 19 % 0did 49 let, 8 % 50 let
avice. 85 % respondéndokortilo pouze stedni vzdlani s maturitou, 4 % vysSi

odborné a 12 % vysokoSkolskeé.
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Otazka ¢. 1: Jste muz nebo zena?

Tabulka €. 21 - odpo¥d’ respondenti policisti na otazkué¢. 1

Odpowdi Paiet odpo¥di Odpoedi v procentech
Muz 22 84,6 %
Zena 4 15,4 %
Zdroj: autor

Graf ¢. 21 - urkeni pohlavi respondeni

Jste muz nebo Zena?
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Z pohledu vzorku odbornych respondeng 85 % nfizu a 15 % Zen. Tento
pomeér odpovida zastoupeni Zzen u beapestniho sboru. Vysledek je dan tim, v okrese
Liberec u dopravni policie pracujfgvazi muzi.
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Otazka &. 2: Vék respondenti.

Tabulka €. 22 - odpo¥d’ respondenti policisti na otazkué. 2

Odpowdi Paiet odpo¥di Odpo¥di v procentech
Do 20 0 0%
Do 30 8 30,8 %
Do 40 11 42,3 %
Do 50 5 19,2 %
51 a vice 2 7.7 %
Zdroj: autor

Graf ¢. 22 - &k respondenti

Vék respondentt
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8
6
4
2
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Do 20 Do 30 Do 40 Do 50 51 a vice
mDo20 WMDo30 mDo40 MDo50 51 a vice

Zdroj: autor

Z pohledu ¥ku 31 % ve ¥ku od 20 do 29 let, 42 % od 30 do 39 let, 19 % @d 4
do 491let, 8 % 50 let a vice. Vysledek nam davéhied, jaké vkové skupiny
responderit u PolicieCR v okrese Liberec pracuji.
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Otazka &. 3: NejvySsi dosazené vathni respondenti.

Tabulka €. 23 - odpo¥d’ respondenti policisti na otazkué. 3

Odpowdi Patet odpo¥di Odpo¥di v procentech
Zakladni Skola 0 0%
Vyueni list 0 0%
Maturita 22 84,6 %
VySSi odborné 1 3,8%
Vysoko3kolské 3 115%

Zdroj: autor

s

Graf €. 23 - nejvyssi dosazené véni

Nejvyssi dosazené vzdélani respondentl
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m Zakladni Skola Vyuéni list Maturita @ Vyssi odborné Vysokoskolské

Zdroj: autor

85 % respondefit dokortilo pouze stedni vzélani s maturitou, 4 % vySSi
odborné a 12 % vysokosSkolské. Z toho vypliva, zeknese Liberec maji dopravni

policisté gevazr sttedoskolské vzeani.
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Otazka &. 4: Zadkony a postihy v rdmci BESIP jsou adekvaté vysoké (vySe pokut a

bodu)

Tabulka €. 24 - odpo¥d’ respondenti policistia na otazkué¢. 4

Odpowdi Paiet odpo¥di Odpoedi v procentech
Urcite ano 0 0%
SpiSe ano 5 19,2 %
NedokaZzi odposdet 1 3,8%
SpiSe ne 8 30,8 %
Urdité ne 12 46,2 %
Zdroj: autor

Graf €. 24 - adekvatnost postili v rdmci BESIP

Zakony a postihy v rdmci BESIP jsou adekvatné vysoké (vySe pokut
a bodu)
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Urcité ano Spise ano Nedokazi SpiSe ne Urcité ne
odpovédét
m Urcité ano @ SpiSe ano Nedokdzi odpovédét @ Spise ne Urcité ne
Zdroj: autor

Na otazku, zdali jsou zakony a postihy adek¥atrysoké, odposdélo
19 % utité ano, 4 % nedokazalo odpmkt, 31 % spiSe ne, a 46 %itE ne. Ric¢inou
je ivelmi nizké roz@ti uckleni sankci podle nebezp®sti chovani a ifistupuftidice

Kk protipravnimu jednani.
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Otazka €. 5: Je spravné, ze rand‘idi provoz na pirechodech pro chodce policisté

(statni) ?

Tabulka €. 25 - odpo¥d’ respondenti policisti na otazkué. 5

Odpowdi Paiet odpo¥di Odpo¥di v procentech
Urcité ano 0 0 %
SpiSe ano 4 154 %
NedokaZi odposdet 1 3,8%
SpiSe ne 5 19,2 %
Urcité ne 16 61,5 %
Zdroj: autor

Graf €. 25 -Fizeni provozu na ffechodech pro chodce

Je spravné, ze rano ridi provoz na prechodech pro chodce policisté
(statni)
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odpovédét
m Urcité ano @ SpiSe ano NedokdZi odpovédét @ SpiSe ne Urcité ne
Zdroj: autor

Policistim byla poloZzena otazka, zdali je spravfidit v rannich hodinach
provoz na pechodu pro chodce. 15 % se vyj&l uréité ano (tyii policisté),
4 % nedokazali odp@dét, 19 % spiSe ne a 62 %¢cie ne. Na rozdil od laické
verejnosti policisté z praxe vi, Ze tatinnost je nahraditelna #stskou policii nebo

civilnimi zaméstnanci a oni by se mohlémovat zavaz&sim probléniim.

49



Otazka & 6: Ukoly stanovené planem a instruktazemi jsou &elné pro zajisgni

Tabulka €. 26 - odpo¥d’ respondenti policisti na otazkué. 6

Odpowdi Paiet odpo¥di Odpo¥di v procentech
Urcité ano 1 3,8 %
SpiSe ano 5 192 %
NedokaZi odposdet 4 15,4 %
SpiSe ne 12 46,2 %
Urc¢ité ne 4 15,4 %
Zdroj: autor

Graf €. 26 - (Felnost planu a instruktazi pro zajiséni BESIP

Ukoly stanovené planem a instruktazemi jsou téelné pro zajisténi
BESIP
14
12
10
8
6
4 N
2 I
o |
Urcité ano Spise ano Nedokazi Spise ne Urcité ne
odpovédét
m Urcité ano @ Spise ano NedokdZi odpovédét @ Spise ne Urcité ne
Zdroj: autor

Podle 3,8 % respondénse vyjadilo (ur¢ité ano) pro nazor, Ze stanovené ukoly
vedenim jsou &elné pro zajidni bezpeénosti silntniho provozu. 19 % spiSe ano,
15 % nedokazalo odpeaet, 46 % spiSe ne a 15 %cite ne. Vysledky odpovidaji
skute&nosti, Zze dlezité proc¢innost dopravni policie jsou formalni aspekty (dmiani

kontrolnich bod, rizné akce a op#&ni) nez samotna bezjpmst silnéniho provozu.
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Otazka &. 7: Preventivnimi akcemi na kterych se podilim zviuji BESIP (p¥. Ridim

piju nealko, dny s 1ZS).

Tabulka €. 27 - odpo¥d’ respondenti policisti na otazkué. 7

Odpowdi Paiet odpo¥di Odpoedi v procentech
Urcite ano 4 15,4 %

SpiSe ano 10 38,5%

NedokaZzi odposdet 0 0%

SpiSe ne 9 346 %

Urdité ne 3 11,5 %

Zdroj: autor

Graf ¢&. 27 - vliv preventivnich akci na zvySeni BESIP

Preventivnimi akcemi na kterych se podilim zvy3uji BESIP (p¥. Ridim
piju nealko, dny s I1ZS)
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m Ur¢ité ano  MSpiseano [INedokazi odpovédét M Spise ne Urcité ne

Zdroj: autor

Na porékud kontroverzni otazku, zdali svojiasti na preventivnich akcich
zvySuji bezpénost provozu, odpadélo 15 % utité ano, 39 % spiSe ano, 35 % spiSe ne
a 15 % uite ne. OdliSny pohled nage je ¢asto zfisoben i vysokym pitem €chto
akci v 1ét i kazdy tyden a je pak naruSovafianost policist.
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Otazka &. 8: Preventivnimi akcemi na kterych se podilim zviuji BESIP (p¥. Ridim

piju nealko, dny s 1ZS).

Tabulka €. 28 - odpo¥d’ respondenti policistia na otazkué. 8

Odpowdi Paiet odpo¥di Odpo¥di v procentech
Uréité ano 0 0%
SpiSe ano 7 26,9 %
NedokaZi odposdet 0 0%
SpiSe ne 9 34,6 %
Urcité ne 10 38,5%
Zdroj: autor
Graf ¢. 28 - vliv VAS na BESIP
Preventivnimi akcemi na kterych se podilim zvy3uji BESIP (pf. Ridim
piju nealko, dny s IZS)
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Zdroj: autor

Na dalSi aktualni otazku, zdali tzv. VAS (vybran#cmobilni sf — viditelny
dohled na vybranych komunikacich, silnice35 v Useku Turnov — Hradek nad Nisou
a silnice¢. 13 v useku MniSek - Frydlant — Habartice) zlepSogzpeénost silnéniho
provozu, zodpoddélo 27 % spiSe ano, 35 % spiSe ne a 39 &btéune. Negativni pohled
je zagicinén dalSi administrativni nagoosti projektu, centralnirfizeni z Policejniho
prezidia, a nedodrZzenimiypodni mySlenky fi vzniku VAS. Dohledem se &h zvysit
pocet odslouZzenych hodin wipném vykonu a vypushi (Casti dopravni policie na
bezpénostnich akcich, misto toho q&t akci zstal a zbylé volné hodiny dohledu se

zkomplikovaly a zformalizovaly.
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Otazka €. 9: Krajské (popr. okresni vedeni) planuje akce v DBA, VAS Il téelné

pro zvysSeni na BESIP.

Tabulka €. 29 - odpo¥d’ respondenti policisti na otazkué. 9

Odpowdi Paiet odpo¥di Odpoedi v procentech
Urcite ano 0 0%
SpiSe ano 5 19,2 %
NedokaZzi odposdet 5 19,2 %
SpiSe ne 12 46,2 %
Urdité ne 4 15,4 %
Zdroj: autor

Graf €. 29 - vliv planovani DBA a VAS na BESIP

Krajské (popft. okresni vedeni) planuje akce pi. DBA, VAS Il ucelné

pro zvyseni na BESIP
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Zdroj: autor

Zdali jsou vedenim planované akceeliné pro zvySeni bez{eosti provozu,
zodpovdélo kladre 19 % dotdzanych (spiSe ano), 19 % nedokazalo edpipv
46 % spiSe ne a 15 %«cite ne. K negativnimu postoji neni co dodat, protoza@vané
akce jsou zcela mimo logicky ramec dohledu nad &@msti provozu.
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Otazka ¢.

10: B¢ méreni rychlosti jsem posilan na mista, kde je to v raci

prevence (dopravnich nehod) &elné.

Tabulka €. 30 - odpo¥d’ respondenti policisti na otazku¢. 10

Odpowdi Paiet odpo¥di Odpoedi v procentech
Urcité ano 1 3,8 %
SpiSe ano 8 30,8 %
NedokaZzi odposdet 0 0%
SpiSe ne 10 38,5 %
Urdité ne 7 26,9 %
Zdroj: autor
Graf €. 30 - ®elnost Useki pro méreni rychlosti
PFi méfeni rychlosti jsem posilan na mista, kde je to v rdmci prevence
(dopravnich nehod) ucelné
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Zdroj: autor,

Na otazku, zdali jsou policisté posilankiit rychlost na nehodova mista, se
pozitivré vyjadilo 12 % spiSe ano, 19 % nedokazalo odpt; 50 % spiSe ne
a 19 % wkite ne. Nazor policist je vice negativni neZz nézor regnosti a odpovida
realitt, ve které je primarni formalni vyslednose@ zvySovanim bezpeosti silntniho

provozu.
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Otazka ¢. 11: Mam jako policista v rdmci prevence dostatelbravomoci?

Tabulka €. 31- odpo¥d’ respondenti policisti na otazku¢. 11

Odpowdi Paiet odpo¥di Odpo¥di v procentech
Urcité ano 1 3,8 %
SpiSe ano 8 30,8 %
NedokaZzi odposdet 0 0%
SpiSe ne 10 38,5%
Urdité ne 7 26,9 %
Zdroj: autor
Graf ¢. 31 - elnost Useld pro méfeni rychlosti
Mam jako policista v ramci prevence dostatek pravomoci
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Zdroj: autor

Policistim byla naposledy poloZena otdzka, zdali maji pidetbna bezpmosti
silnicniho provozu dostatek pravomoci.¢ité ano zodpo¥déla 4 %, spiSe ano 31 %,
spiSe ne 39 % a dit¢ 27 %. Této vysledek tak Ize vy&iit Spatnymi zkuSenostmi
policisti se spravnimi organy papse soudy.
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6 Provedeni a vyhodnocenfizenych rozhovoli s vybranymi

manazery BESIP

Jako vybrani mana#ie BESIP byli zvoleni policisté organizujic€innost
bezpénosti silntniho provozu anebo se vyznamno&rou podili na zajighi BESIP na

organiz&nim &lanku Gtvaru Polici€R.
6.1 Odborna diskuze

Diskuze byla provedenaélhem roku 2016 s policisty v Libereckém kraji
z Utvah v okr. Liberec a v LiberciRizena diskuze prebla anonyms, diskrétr
a pouze sémi policisty, jenz se podili aktivna Einn¢ pii dohledu na BESIP. Jedna se
jak o vedouci pracovniky, tak o pracovniky poddiege na planovani akci dohledu, na
bezpeénosti silnéniho provozu, ale nejedna se o uznané vedoucimdgos utenymi

pravomocemi aifiznanym piplatkem za vedeni.

6.1.1 Dopravni policie

Policisté Oddleni silnicniho dohledu (OSD) si &tuji na naplanované akce
svymi metodiky, které jsou absoldtnv rozporu se zéakladni logikou. Nejsou
reflektovany bezp@ostni situacim nebo dokonce okolnostem. Takto mlkicigta
provadt kontrolu na motorce v den, kdy je husty @jdsyt vidit pii preventivni akci,
kterd je uplg bezvyslednd nebo musi kontrolu provést v&nist bodt), kde to
nevyzZaduje situace a musi. pdjet z mista, kde to situace vyZzaduje. Obvykldgk
pieruSen dozor naddici pf. opoustjici kemp v podnapilém stavu jedouci pro dalSi
alkohol aj. Déle je pro&nepochopitelna asistence na sportovnich, kultbraignych
akcich, kde neflaji Zadnou smysluplnoginnost. Vadi jim mal@&asu na administrativu

nebo na samostudium.

V piipadt dopravniho inspektoratu (DI) si policisté vic&zsiji na skuténost, Zze
na jejich oddleni chodi lidé, které opustiliGpodni oddleni pro nekvalitni vykon
sluzby. Pro vysoky ptet akci neprovadi standardni policefimnost jako v pipact

OSD, ale supluji praci padkové policie, réstské policie nebo soukromych
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bezpénostnich agentur. Rano musi 40 min. stat u Skotyz &y to vyzadovala
bezpénostni situace. DalSim bodem bylo vedeni DI, veékte stoji ¢lovek, ktery
dopravni policii nerozumi. Potiz vidi i v jakémk@ozZzadovaném @u pokut, protoze
jsou vyzdvizeny vykony osoby, ktera ma vysokygtgookut, by po 100 K nezieSeni
jinych nar@nych protipravnich jednani jako alkohol nebo nawgkéatky. S tim souvisi
i méfeni v mistech, kde jeétdi paet zmeérenych vozidel nez nebezpmwst jejich
jednani.

Tyto ziskané informace budou pouZity v nastaveninmalizatnich proces pii
dohledu na BESIP.

6.1.2 P@adkova policie

Zatimco se u dopravniho policisty z napkinnosti p@ita, Zze bude ukladat
pokuty v blokovémiizeni, v gipad parddkovych policisi je situace jind. #ji si
zametit na zavaznda protipravni jednani, jakorieeni pod vlivem alkoholu, navykové
latky, maeni Gredniho rozhodnuti aj. Maji stanovenypbpokut, obvykle 4 pokuty za
meésic, které musi ulozit. Ztoho potom prameni, Zgafapokuty i gesto, Zze by
uvedené jednariesili domluvou (p. nerozsvicend stla, chylgjici Zarovka v povinné
vybaw, negipoutany pes aj.). Uvadi, Ze neni vedenim chipaemeniZou ukladat
pokuty ve svém bydliStti osobam, které znaji. Z hlediskaSeni pestupki na useku
BESIP nejsowasto vybaveni aktualnimi informacemi, aby fhiapreli spravreé vyplnit
blok na pokutu (paragrafové &mi). Casto neni na ukladani pokeas, protoze musi
feSit oznameni nebo stanovené kontrolni body, ktecglpovidaji bezgeaostni situaci.
Rozdil je v odpowdi policisty oddleni hlidkové sluzby (OHS), pohotovostniho
a eskortniho odileni (PEO) nebo obvodniho afleni (OOP), kdy si policisté OOP

kvuli administrativni praci negji podilet se na BESIP.

Dotazovani byli i policisté cizinecké policie. Bice nemusi ukladat &ité
mnoZstvi pokut v BESIP, ale v oblasti jejichispbnosti je nap pokud nema cizinec u
sebe kartiku zdravotniho pojighi nebo nema u sebe doklad totoZnosti (pas, poivolen
k pobytu, aj.). Do BESIP si moc ngji zasahovat, protoZe této problematice nerozumi

a zantiuji se zejm. na kontroly osob ve vozidlech, zejninci.
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Uvedené zji&né poznatky budou zohlegimy v navrhu na optimalizaci dohledu
na BESIP.

6.2 Dotaznikové Sdteni

Déle bylo provedeno dotaznikové igeti s vedoucimi pracovniky (zastupci
vedoucich) DI Liberec a OSD Liberec, Ktse gimo jako vedouci pracovnici podileji
na zajiséni bezpeénosti silntniho provozu. Polozeny jim byly otazky s atemou
odpowdi. Dale budou pouzity zkraty pro DI-D (dohled nadpavnim inspektoratu
Liberec), DI-N (nehody na dopravnim inspektorathdrec), OSD (Odfleni silniniho
dohledu). Odpoidi jsou upraveny a jsou z nich vytazeny podstataéesnosti. Na

konci otazky je uvedeno hodnoceni. Na otazku zoggidv
"Jste spokojen s personalnim stavem na DI Libergcpcet, vzdlani)?"
DI-N: S personalnim stavem je spokojen.

DI-D: S personalnim stavem neni spokojence®@olicisti je velmi maly a dostatay
pouze pro zajighi vedenim nidzenych akci a op#éni. Zapojeni policist ze skupiny
dopravnich nehodipzajis€ni dohledu na bezprosti provozu, neni mozné pro vysoky

ndpad dopravnich nehodas nutny pro zpracovani administrativy.
OSD: Pozaduje 20 policisimisto sotasnych 13.

Hodnoceni: Vyjezd nehod na rozdil od dohledu mysiplipraventeSit oznameni od
volajicich, obvykle Gastniki dopravnich nehod. Proto ma tento Utvar prioritu na
obsazeni tabulkovych mist. Dopravni policisté zpvawajici dopravni nehody jsou

zarazeny o tarifniifidu vySe nez policisté zafigjici dohled na BESIP.

"Kolik policisti u Vas momentathslouzi a kolik jich je uteno pro pimy vykon?"
DI-N: 15 policisti

DI-D: 4 policisté a 4 volna mista

OSD: 13 policisi
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Hodnoceni: Mj. OSD je atrakti¢jgi odcIni, protoze se meénpodili na zajidni
kulturnich a sportovnich akci &nwje se imému dohledu na BESIP. Proto jsou volna

mista (50 %) na DI Liberec, o které neni obvyklezéa
"Jste spokojen se simem, kterym se dopravni policie v Liberci ubira?"

DI-N: Vyvoj se ubira spravnym sirem, nastaveny byly név24 hodinové sluzby
a zlepSily se podminky policistpro vykon sluzby. Vybaveni je kvalitni, je pelba
dosdhnout standardu odpovidajici zapadni EvrdpZzadavky natzenych orgéain

nejsou adekvatni situaci.

DI-D: Neni spokojen se snahou Policejniho prezitkdo Krajskéhaeditelstvifidit
¢innost oddleni centrald, neba@ neodpovida situaci v jednotlivych okresech.
S okresnim vedenim (Uzemni odbor Liberec) je spokdN&izeni "viditelnych" hlidek
na rej puasobi alibisticky bez hlubSiho zkoumanéheeli. Metodické pracovi§tna
Krajském teditelstvi se snazi oviiwvat ¢innost jednotlivych inspektorét misto
metodické aj. pomoci a neplni takigvicel. Dale se pak ocita v komplikované situaci,
kdy "metodické pracovidt a jemu natizeny Uzemni odbor @i rozdilné pokyny
a vedeni je tak rozpolcené. Zadouci stav maji naeBisku, kde je #titkem hodnoceni

kvality nehodovost.
OSD: Do dohledu na BESIP zasahuji vedouci pracowitgti problematice nerozumi.

Hodnoceni: Zatimco odténi nehod je stabilizované, agdéeni dohledu nikoli, zvI&S
kvili zasalim vedoucich pracovnik

"Jaky mate nazor na nastavené priority v ramci BESI
DI-N: Priority jsou nastaveny spra&n
DI-D: Priority jsou nastaveny spradn
OSD: Priority jsou nastaverdast&ne.

Hodnoceni: Teoretické priority jsou stanoveny Rxhém prezidiem spra¥na jsou
logicky nastavené, bohuzel jejich pin neni vymahano. Jedna se zejm. o dohled na
Zeleznénich grejezdech, postiltizeni pod vlivem alkoholu a drog, postih agresionih

chovanitidicu aj.
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"Maiji policisté, ktéi pod Vami slouzéas v ramci pracovni doby na sebestadani?"

DI-N: Kurzi pro policisty je nedostatekgkteré nejsou finosné. Policisté se mohou

sami vza@lavat, rozdily ve znalostech mezi policisty jsowmenni.

DI-D: Policisté se mohou vzthvat na kurzech, samostudiu se dmyji, akoliv by to

tak bylo nutné (b kvili zménam v legislatig).

OSD: Paet hodin odslouzenych viimém vykonu (v terénu) je nastaven tak, Ze

policisté nemajéas na sebevzthvani nebo na odborné kurzy.

Hodnoceni: Existuje extrémni rozdil mezi samotnpwiicisty i kvalitou kurz. Nékteré
kurzy jsou zajiBované skutenymi odborniky z praxe, jiné zafiji pouze dosazeni
policisté na policejnich 3kolach bez hlubdiho vatak problematice. Cas na
sebevzdlavani chybi, nabidka kuizje velmi omezena a uvaini policisti je

problematické.
"Maji Vasi podizenicas provadt prevenci v ramci BESIP? "

DI-N: Policisté se museji zpravidlaénovat dopravnim nehodam, pozadavky na

zapojeni policist do bezpénostnich aj. opétni nejsou adekvatni.
DI-D: Policisté maji primarisuvij ¢as wnovat na bezgmostni a preventivni akce.
OSD: Ano, majias na prevenci.

Hodnoceni: Z Policejniho prezidia nebo z Krajskétedlitelstvi je veden tlak na
policisty zpracovavajici dopravni nehody, aby seovali i dohledu na BESIP st&jn
jako jejich kolegové z odtkni dohledu. Na uvedené, neni ovSenilikepracovani
nehodcas a mezi jednotlivymi DI, jsou propastné rozdDptizné je nasazeni vozidel
uréenych pro vyjezd skupiny dopravnich nehod pro mbhia bezp&ost silnéniho
provozu (rozmiry a hmotnost vozidla VW Transporter).

"Jste spokojen s urovni znalosti, schopnosti a dim&i, kterou maji policisté, kie

pod Vami slouzi? "
DI-N: S nekterymi je velmi spokojen a skterymi velmi nespokojen.

DI-D: S urovni znalosti je spokojen.
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OSD: Policisté stagnuji na svoji praci a podlénafiné, nemaji patbu nebo snahu se
zdokonalovat.

Hodnoceni: Rozdilné znalosti mezi policisty jsouvyidé, bohuzel na oddeni
zpracovani dopravnich nehod byli z personalnilnmdu [ijati ti policisté, ktéi nejsou
schopni intelektudkh danou problematiku zvladnout. Znalosti poligistaji¥ujici

dohled na BESIP jsou velmi nizké a na rozdil ogiginkraji podstatg horsi.
"Jaky je Vas nazor na VAS, DBA, BO, DBO? "

(VAS - viditelny dohled na vybranych automobilnictiti, DBA - dopravi
bezpé&nostni akce (f alkohol, rychlost, nakladni doprava), BO — bernmstni opatni
(pt. na fotbalovém zépase), DBO — dopréabezpénostni opaeni)

DI-N: VAS je zajimava myslenka, provedeni je aleShoDBA — @i nizSim p@tu akci
by bylo uziténé. Aktudlni ¢etnost je nad moZnostmi Utvaru, dpai jsou
predimenzovana a plytva se tak presky.

DI-D: Vnima velké rezervy v rizikuip planovani akci a dochazi tak kegimenzovani
poctu policisti na gchto akcich. Peet policisti na €chto akcich je vzdyiehnany a to
je vzhledem k personalni situaci netnosné. VAS gazp administrativh nar@né,

diive probihal dohled i na uvedenych komunikacich.sPanoveni Useku pro VAS
nebyl parametr nehodovost, ale politické pozadastarost obci, kterym krajské

vedeni policie nekriticky podléha. VAS tak netiinmsem, ale ifiteZi.

OSD: VAS by i dodrzovani vSemi utvary bylafiposem, centratnvymyslena DBA

nema smysl.

Hodnoceni: Problém planovanych akci &ga v centralnim planovani bez zohlédn
mistni a regionalni znalosti. & policisti na akcich je &kolikanasobg vyssi nez

vyZzaduje bezpmostni situace, obvykle sfgoétina nasazovanych sil a mén
"Jaky mate nazor naipomnost Polici€ R na kulturnich a sportovnich akcich? "
DI-N: Zabezpéeni akci je nutné, ovSem pouze adekvatnittguo policisti.

DI-D: PcXet policisti je predimenzovany péébam. Zapojit se musi faalatelé.
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OSD: Soukromé akce si musi zajistitiadatel, pokud neni tak schopen akci zajistit,

nema byt akce povolena.

Hodnoceni: Zapojeni padateh na kulturnich a sportovnich akcich je nedostaie
obvykle je gitomnost psadatel vétSi bezpénostni riziko nez jejich absence, nap
vyvolavaji konflikty v publiku, chovaji se nevhoflra neslud& nebo se pohybuji

Vv pripadt zavodi v zakazaném prostoru.

7 Navrh na zavedeni optimalizénich procedi do ¢innosti

Policie CR v okr. Liberec

V této kapitole je uveden nastin optimaliméch opateni ke zvySeni efektivity
dohledu na BESIP. Opgeni jsou ¢lenéna podle narnosti zavedeni, tedy od
operativnich zéasah k dalsim koncefnim opatenim. Policie CR je sice statni
organizace, ale zavedeni optimadiaich proces neni naréné nebo nefgkonatelné.
Interni snérnice stanovuji pouze ramcovy postup ¢gnnosti, v souladu se zakony, to
Ze dohled nefunguje tak, jak by si policistégstavovali, je zi/odu zasahu vedoucich
pracovniki, ktefi problematice BESIP nerozumi.

7.1 Koncegni opatieni

NiZe jsou uvedeny zji&ié koncepni zavady a moznosti zlepSeni situace.

7.1.1 Policejni prezidium a‘editelstvi sluzby dopravni policie

Reditelstvi sluzby dopravni policie jiz nyni vyviiroky ke zlepseni Grown
dohledu na BESIP zejm. omezeni vyuzivani jednathivyatvati dopravni sluzby na
,nedopravni“ &innosti jako eskory, Gtast na sportovnich a kulturnich akci, dozor
v celach aj. Tento postup neni ovSem v praxi zavastejié tak i ostatni ndzeni typu
dohledu na vyznamnych automobilnich sitich. Pokmigjzeni ¢innosti z Policejniho

prezidia nejsou zcelacinné a #stavaji nepochopeny. Ke zlepSeni situace je nutné

% transport osoby omezené na osobni svaipbck soudu
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poskytovat kvalitni metodickou pomoc, kvalitni dethina BESIP vyhodnocovat a zejm.
nekompromisé vyZadovat po jednotlivych krajskydkditelstvich.

7.1.2 Krajské reditelstvi PolicieCR Liberec

Samostatnou organia jednotkou je Krajskéeditelstvi PolicieCR. Ustrnutim
zlepSeni situace v dopravni sléZke zagicinéna zvla& slabym metodickym vedenim,
kdy jednotlivi metodici nejsou pro absenci ighinych dovednosti nebo znalosti
akceptovany jak policisty, tak i odbornourggosti. . metodik pro dohled vystudoval
vysokou Skolu v oboru Zivotniho prosti, bez praxe v dohledu na BESIP bylazan
na usek dopravnich nehod, kde ani ne¢airpraxi ziskal funkci zastupce vedouciho
odcEleni dopravniho inspektoratu pro dohled na BESIRL Yedouci odboru sluzby
dopravni PolicieCR nema pdebné dovednosti a schopnostiikeni. Ty se projevu;ji
zmaténymi pokyny jako p. vyzadani si kazdy denc¢lem pracovniho tydnerit
dvowlenné hlidky v dob 7 — 8 hodin, kdyZ tak je vyl@geno z personalnichadodu,
aj. VySe uvedené se projevuje ve skotesti, Ze dopravni sluzba je devastovana a jeji
¢innost nahrazuje padkova policie a ¥stska policie. Jediné fungujici atleni je co
do patu blokovych pokut DCeské Lipa, oviem na Ukor kvality zpracovani dopicvn
nehod, a OSD Liberec co do kompletiinosti (pokuty, alkohol a navykové latky),
ovSem zase na ukor jinych adehi a samotnych policist ktesi musi dojizdt do
Liberce. Za uvedené nese odpdnost zastupcéeditele Krajskéhdeditelstvi policie
Liberec pro pimy vykon (tj. pdadkova, cizinecka, dopravni policie a ogmiaodbor),
ktery byl pro nekvalitni praci vroce 201Gepeden na jiné sluzebni misto. Pro
dokresleni kvalit &chto policejnich manaziruvedu piklad, kdy gijel sluZzebnim
vozidlem k nehodl své manZzelky na silni@. 35 (silnice pro motorova vozidla) v nist
omezeni rychlosti na 80 km/h a bez @bleé reflexni vesty zal za dopravni policisty
feSit dopravni nehodu, kdidici kamionu sdlil, Ze akoliv jede po hlavni silnici, musi
umoznit vyjeti vozidla z vedlejsi komunikace. Boblutento piklad neni humorny, ale
velmi smutny, dokreslujici situaci ve vedeni pd@icV prvnifadé je nutné na arovni
krajskéhoteditelstvi a dale na urovni vedeni jednotlivych @omich inspektorét
provést zminy, aby svoji oblast vedli policisté ktomu kompetd. V gripac
Libereckého kraje je nutné vymit vdechny vedouci dopravnich inspektorat Ceské
Lipé, Liberci a Semilech vede Zlovek, ktery nema paebné znalosti a dovednosti se

63



sluzby dopravni policie, f{fel na utvar z p@dkové policie, nevykonava Zzadnou
¢innost, necha se zastupovat a vznika tak na&ledddalsi administrativni pracovnik
mimo vykon sluzby. V fipadt DI Jablonec nad Nisou, kdy vedouci &kahi slouzil na
DI, vjiném okresnim st a disponuje tak alespocast&éne zkusSenosti z dopravni
sluzby, jeho vedeni je ovSem dlouhodgtroblematické a zvl#iSchaotické, neudrzi
pracovité policisty a oddeni tak nevykonav&innost dopravni sluzby. Vifpadt

zruSeni uvedenych mist nebude situace v Liberedkajnurcité horsi.

DalSim dilezitym bodem je, Ze vykon sluzby dopravni polidaji&uje
z 80 % psadkova policie. V tomto ffpact se domnivam, Ze je nutné posilit dopravni
policii na ukor psadkové policie aémto policistim zruSit dohled na BESIP. Vyhoda
¢innosti pdadkové policie je vyborna mistni znalost a nadsteshd vysledky ve
specifickych ¢innostech, nafklad Policisté z obvodniho odéni Nové Msto pod
Smrkem maji dvojnasobny pet zachycenychidi¢a pod vlivem navykovych latek, nez
ostatni oddleni. Z hlediskacinnosti by se i policisté pdadkové policie zagsfit
zejm. na nejzavagjsi protipravni jednani, tedy navykové latky, alkbhmaeni
Giedniho rozhodnutifizeni bezridicského opravéni, ohroZeni ostatnichcéastniki
silni¢niho provozu (p jednosmirny provoz, setlené signalizéni z&izeni) a az poté na
jiné pripady dle bezpmostni situace P nerespektovaniipnosnych signalizaich
zarizeni u staveb). U policistcizinecké policie je vhodné spojeni s jinou hlidko
dopravni sluzby. Radkovi policisté majéasto nevyhodu, protoZze nedisponuji vozidly

viv 7

prokazatelné.

Podstatnym bodem ve zlepSeni kvality sluzby dahled BESIP je okamzité
zruSeni dasti policistt dopravni sluzby na sportovnich a kulturnich akcina
piechodech pro chodce. Zde policisté supluji prazpamostni sluzby, rstske policie

anebo obanskych zarstnand.

Pro zlepSeni situace je dale nutné, aby planodapéavié bezpeénostni akce
mely uplatitelnost. Pro fiklad postéi kontrolni bod ve 2:00 hodin v pracovni den na
silnicnim prechodu v Hradku nad Nisou, zé&ifeni akce nd&izeni pod vlivem alkoholu

a jiné navykové latky.
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Samostatnym nevgSenym problémem nnost OSD a jednotlivych DI. Nyni
funguje OSD k suplovani nefutitkich DI acinnosti se pekryvaji. Rivodné vznikala
OSD jako doprovodna jednotka na uzemi kraje. Vyhoridzeni OSD je jednoduché
fizeni ve vztahu vedouciho odboru sluzby dopravniicigo k ¢innosti skupiny
dopravniho dohledu tj. OSD, nevyhodou je nutnogizdéni policisti do Liberce a km
najeté pi vykonu sluzby. P. policista dojizdi z Zelezného Brodu do Libercetépi
vykonu sluzby ujede trasu Liberec — Tanvald - Bwra Liberec. Takova zé&t se
muze negativa projevit jak na sousgdni policisti, tak i na naklady na provoz.
Nazory nareSeni situace seémi, bud’ OSD zruSit a fevést policisty na oddeni DI, ta
jsou ovSem nefurtki a proto odsud policisté odchézeji. DalSi moZn@stvymanit
dopravni sluzbu #innosti vedoucich Uzemnich odloiPokud se situaci necha volny
priabéh, presune se dohled na BESIP na Urokeajskéharizeni a na DI, &staneinnost
skupin dopravnich nehod. Nelzetitpvedoucimu OSD a jeho zastupci, Ze viitva
takové prostedi proc¢innost, Zze o vstup do OSD je ze strany policiijem. Vyhodou
OSD je operativnéinnost. OSD na urovni vedouciho @tihi, tak nize okamzig bez
zbytegné administrativy zareagovat na vzniklou situacgaan ji feSit @. festival na
Machow jezdge a fizeni pod vlivem navykovych latek. V praci bude imaano
s paralelni¢innosti DI a OSD, uZ i ki skuteinosti, Ze OSD je fungujicim odeni
dohledu na BESIP a jeho zruSeni byisagbilo citelny propadinnosti.

7.1.3 Dopravni inspektorat

P¥i odstrani zbyte&nych cinnosti 1ze nisicné naplanovat g policisti do
vykonu sluzby. Dohled natechodech pro chodce nebo na akcéihil vice jak
50 % celkovéh@asu ve vykonu sluzbyghkoliv zde ¢innost dopravni sluzby neni nutna.
Dale je nutnéfteSit kvalitu jednotlivych policist a moZnost zapojeni policist

zarazenych na dopravni nehody.

Nyni slouzi na odfleni dohledu na BESIP Sest polidisale ¥tSinou se jedna
o malo vykonné nebo neperspektivni pracovniky. dgeleow prichozi a aktivni, dalSi
na oddleni skorili, protoZze se neuplatnili na jinych odldnich a jejich schopnosti,
dovednosti a pracovni aktivita jsou velmi omezemému odpovida i vyslednost

odcEleni a nezajem jinych policisb preloZzeni na DI.
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Zadouci stav je, aby byly kazdy den nasazenytsd# hlidky, z toho d¥
kontrolujici rychlost, jedna uzitkova vozidla (teditky stav a socialnirpdpisy) a dalSi
by provadla zakladni kontroldidi¢a a vozidel. V noci azit hlidky, jedna pro réeni
rychlosti, jedna pro kontrolu uzitkovych vozide|emlna pro zakladni kontrolu. Reba
by tak bylo oddleni o 30 lidech, tedy ziskat 25 poli¢isz obvodnich odgeni.
Priblizné pred 10 lety slouZilo na odteni silniniho dohledu kolem 25 policist kdy
jese€ nefungovalo OSD, tudiz navrhovany¢pb policisti neni nereélny. Neni nutné,
aby hlidka za&inala v Liberci, ale i na obvodnim oddni p@. ve Frydlantu nebo
v Hradku nad Nisou. Nebylo by ani nutnéfigovat dalSi technické prdstlky, ale

pouze rozdlit a vyuZivat ty stavajici.

7.2 Optimalizace kontrolnich Useki a bodi

Zameteni dohledu na nebezppgd mista je operativni Ukon v pravomoci
vedouciho pracovnika odeéni policie. Mnoha protipravni jednani jsou nel®Epnd
nebo nezadouci na vSech komunikacich a po celou tlafizeni pod vlivem alkoholu,
navykovych latek, technicky stav vozidel, nesjednaakonné pojighi odpowdnosti,
mareni Gdedniho rozhodnuti a vykazani, drzeni telefonnilistipje aj. Jind maji
rozdilnou Skodlivost podle mistacasu spachani, jedna se zejm. o rychlost jizdy nebo
respektovani vybraného dopravniho ¢avd (gikazy, zakazy, rezim &i zony aj.).

Navrhovana mista pro kontrolu jsou uvedendilope E.
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Zavér

V této praci je proveden zakladni rozbor teorgtitkpoznatk v oblasti dohledu
nad bezpéosti a plynulosti sildniho provozu. Na zakl&dtéchto teoretickych
poznatki formuluje Policejni prezidium obecné priority keniZovani zavaznych
nasledk dopravnich nehod. Poznatky z praxe jsou dale smowany i na podkladu
odborné diskuze a dotaznikovéhoi@et s policisty i laickou Jejnosti. Policejni
prezidium no¥ vice zasahuje d&innosti jednotlivych Gtvar Policie CR, do dopravni
sluzby stanovenim #gobu dohledu¢asu dohledu a kontrolnich Usekejm. formou
akci VAS. Krajské vedeni PoliciéR v Liberci si stanovuje vlastni priority dohleda n
bezpénosti silntniho provozu, ktera spivd v gritomnosti policist na sportovnich
a kulturnich akcich bez jakéhokoliibdu pro pechazeni nasledkn nehod. Pohled
laické veejnosti a policisty na vybrané aspekty dohledu s@wicnim provozem se
v n¢kterych bodech zrgaé¢ liSi, nebd policisté cerpaji své zkuSenosti z naplsve
prace, zatim co laicka ¥gjnostcéerpa informace népmo . z meédii a ma na dohled

nad silnénim provozentasto zkreslenéipdstavy.

V praktické casti prace je nastfna moznost optimalizace dohledu nad
bezpénosti a plynulosti sildhiho provozu i do arovh krajského fizeni. Cilem
optimalizace je takova organizace dohledu na hegwmst silnéniho provozu, aby co
nejvice korespondovala s analyzou nehodovosti a itis prioritami stanovené
samotnym Policejnim prezidiem. Oseébwmidim dalSi moznosti vyzkumnéinnosti
v této oblasti finosu PolicieCR, obecni a wstské policie ve snizovani dopravni
nehodovosti a jejich nasledlkktery je v mnohych ohledech velmi spekulativnal$)
oblasti pro vyzkum bezpposti silntniho provozu je samotna koncepce a struktura

uspdadani Polici€’R a jeji vliv na pechazeni nehodovosti.

Tato za¥recna prace m obohatila o ¥cnou odbornou diskuzi nad tématem
a spolény ramcovy pohled nad stasnym stavem sluzby dopravni policie v okrese
Liberec. Zajimavé byly i vysledky dotaznikovéhoiget, kdy jsem zjistil, Ze nazor
vefejnosti neni utviden z vlastnich zkuSenosti, protoze pak byinapdoslo k rozdilu
odpowdi, zdali m#ti Policie CR nebo mistska policie na vhodnych mistech, kdy
zhodnocenintinnosti by n¢l byt vysledek ve prosgh obvykle neoblibené #stské

policie konkrétg v Liberci.
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Piiloha A — Analyza, fri¢iny a vlivy nehodovosti za rok 2015 R

Za rok 2015 bylo vCR usmrceno § dopravnich nehodach 660 osob do
24 hodin od dopravni nehodRidi¢i motorovych vozidel zavinili na 91 % nehod
s usmrcenim osobyjdi¢i nemotorového vozidla 5 % a chodci 3 % nehod. 6ta
zaviréni jsou bezpedmétna. Nespravny Zisob jizdy a rychlost jizdy jsouriginou na
83 % nehod s usmrcenim osoby, ned&edposti na 15 % a nespraviégjizcni 4 %.
Vliv alkoholu byl prokdzan miniméthu 9 % nehod s usmrcenim osoby: 7 #hpadin
alkoholu v krvi od 1 promile a vySe a ve 2 %padi s hladinou alkoholu v krvi do
1 promile. U 2 % nehod s usmrcenim byla #pst @gitomnost navykové latky. Ret
ovlivnénych fidi¢a bude podstathvyssi, nebt ne ve vSech ffpadech je ovlivéni
alkoholem nebo jinou navykovou latkou Zp§éano. Nejvice nehod pod vlivem
alkoholu se stalo naij@a a v Ié¢ (kvéten - srpen) a od patku do rél Z hlediska
vyvoje patu nehod pod vlivem alkoholu a naslédkeni Zzejmy vliv bodového
systému a Zfsreni postihu, protoZze doSlo k ri&tu nehod pod vlivem alkoholu
v letech 2007 - 2012 po stagnaci od roku 2002. iD@i#statna je skutaost, Zze 72 %
chodd umird Bhem né&ni hodiny (tmy). Z hlediska mista nehody se 72 %taimych
arazi stane mimo obec, zbylé v obci. Z hlediska zavairjeseu nenarongjsi dny

tvrtek az nede, zvIas od jara do podzimi.

Na grafu niZe je uveden vyvoj ga usmrcenych osob®R do 24 hodin. V roce
2015 bylo usmrceno celkem 660 osob do 24 had#ho okéti dopravnich nehod je tak
pocet usmrceni stoupa. Nachto udajich se podili vice faktgrjako je zlepSujici se
vybaveni vozidel (airbagy, EPS, aj.), rekonstrukoenunikaci, hospodaké vlivy na
intenzitu provozu a téz i legislativa nebo chovédi¢t. Paradoxem bylo, Ze v roce
2007 po zavedeni bodového systému doSlo kstdrp@tu usmrcenych osob oproti

piedchozimu roku.

%0 STRAKA, Jan a TESRIK, Josef. Pehled nehodovosti na pozemnich komunikaci€teské republice
za rok 2015. Prah&editelstvi sluzby dopravni policie, 2016.



Vyvoj poctu usmrcenych osob pfi nehodach na pozemnich komunikacich;
od roku 1961
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Zdroj: STRAKA, Jan a TESRIK, Josef.Piehled nehodovosti na pozemnich komunikacicaské
republice za rok 201%rahaReditelstvi sluzby dopravni policie, 2016.

Na grafu nize je uvedeno porovndbéské republiky mezi ostatnimi staty
Evropské unie. Jednd se o data zroku 2013, ktgiyzthlediska vyvoje R

nejpriznivejsim rokent™.

31 Narodni strategie bezprosti silni'niho provozu 2011 - 202@raha: Ministerstvo dopravy, 2016.
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Zdroj: Narodni strategie bezg®sti silnéniho provozu 2011 - 2020. Praha: Ministerstvo deypra016.

Dopravni nehodovostigdstavuje pro celou spdélest a jednotlivé subjekty
znané néklady. Usmrceni osobjegstavuje hodnotu 24 mil.cKtézké zragni 3,3 mil.
K¢ a lehké zragni 240 tis. K. Je to tak i z @ivodu naSeho systému statniho socialniho
a zdravotniho pojighi. Dal$i naklady fedstavuje celkova vznikla hmotna $kdfda

Nize je uveden vyvoj @tu usmrceni za poslednicHilgizné 40 let &etre
porovnani na p&iu ujetych mid. vozokm. V tomto porovnani je vidlitg znatelny
pokles usmrcenych osob, ale stale se jedna v pandvs ostatnimi staty &a
o vysokou hodnotu — dvojnasobnati gohledréni paitu obyvatel a aZtyindsobnou {

zohledréni dopravniho vykond.

%2 Narodni strategie bezfmosti silnniho provozu 2011 - 2020. Praha: Ministerstvo depra016.



Usmrceni na 100 000 obyvatel Usmrceni na mld vozokm
prt 1910| I'JBIJ 1990] Eﬂﬂﬂl 20058 2009 1970| IQB[J wgnlmnnl 2005/ 2008
[CZ 20 122|125 145 | 126 | 86 | - |53.9]48.3| 37 |256]194
(B LB 243|199 | 144 | 104 | 89 [105] 50 [28,1]16,3]11,5( 9.6
|I] 27,7 | 193 | 14 9.1 0.5 3.1 - 1373 20 |11,3| 7.8 | 6,5
|I_'IK. 246 | 135124 | 93 0.1 55 |51 ] 25 |173(10,7] 7.7 | 82
|I"IN 29 116 13.1 | 7.7 7.2 53 - |206]|163] 8573 (6,5
|I-‘ 326 | 251 | 198 | 136 | 88 | 69 | 90 [43,6(125,7]15,1] 9.6 | 7.8
|IGB 139 1109 | 94 | 60 | 55 | 3.8 | 37 |219]12,7| 73| 6.4 |52
NL 246 | 142 92 | 68 | 46 | 39 | - [267|142]BS5 ]| - -
[S 163 1102 | 9,1 | 67 | 49 | 39 | 35 |16.4] 12 | 85|59 5.1
[SLO 358 1292|259 | 158 | 129 | 84 |167 |96.,1]165.1]26,7|16,6(12.3
Japonsko 21 93 | 11.8 | 8.2 6.2 | 45 | 96 |29.3123.2]13.4]110,3] 8,1
. Korea - 172 1 335 | 21.8 | 13.2 12 = = - |49.5]|18,3120,1
USA 258 | 225 | 17.9 | 153 [ 147 | 11.1 |29.7]209|129]95] 9 | 8

Zdroj: Narodni strategie bezg®sti silnéniho provozu 2011 - 2020. Praha: Ministerstvo deypra016.

Pri¢iny na vlivy na dopravni nehodu

V této kapitole je nastém postup B stanoveni ficiny dopravni nehody. Ze

statistiky”*neni mozné zcela a spolefdigjistit, co bylo skuténou gicinou dopravni

nehody. Tyto informace jsou prakticky nedostupigoa s nimi obezndmeny nanejvyse

organycinné v trestninfizeni. Bohuzel je tak slozité zjistit, co bylo siirtou g@icinou

dopravni nehody, aby bylo mozné ztéto skmbsti vyvodit zagry a vyhodnotit

jednotliva opateni.

%3 Statistika dopravnich nehod v ndagednotna vektorova dopravni mapa [online]. B@BV, 2016
[cit. 2017-02-12]. Dostupné z: http://www.jdvm.czlg477/Rozcestnik/Statistika-nehod-v-mape/c7346-
Statisticke-vyhodnoceni-nehodovosti-v-silnicnim-ypoau-ve-vybranem-spravnim-uzemitepiled nehod

2015



Komunikace

Z hlediska komunikace |zergdchazet dopravni nehbévalitou povrchu, ktery
zejm. @i mokru nebude z hlediska adheze wéaiiznivy nez p. ujety snih. Dale
umozrénim dostaténého vyhledu v zatkach nebo vkZovatkach. Podstatné je
vytvareni bezpéného prostoru, pokud jiz k nehodojde a nemusi tak byt vindidice
(pt. v disledku stetu @i odvraceni nehody) a aby nedoSlo kietst vozidla s pevnou
piekazkou (betonovy mostek nebo strom). Na obraatiibh je uveden stav dopravnich
nehod ped a po vystawbzcela nové silnic&. 35 v Useku Bily Kostel nad Nisou —
Hradek nad Nisou. Po ot®ni nového Useku komunikace doSlo ke zvySeni iitienz

provozu zejm. nakladnich vozid@l



V prvnim pgipad se jedna o stav mezi lety 2007 — 2014. Jedna se
0 26 dopravnich nehodfigkterych doslo ke zrami nebo usmrceni osoby. Tedy 3,25

nehody na kalendai rok',

Zdroj: Statistika dopravnich nehod v rtagednotna vektorova dopravni mapa [online]. BBV,
2016 [cit. 2017-02-12]. Dostupné z: http://www.jdwx/cz/s477/Rozcestnik/Statistika-nehod-v-
mape/c7346-Statisticke-vyhodnoceni-nehodovostiniesiim-provozu-ve-vybranem-spravnim-uzemi
ptehled nehod 2015
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Ve druhém fipact se jedna o stav mezi rokem 2015 a 2016, kdy n&mov

useku komunikace doSlo kien nehodam se zr&amm osoby, tedy v @méru jedna za

rok>*,

L] T f : TR |
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Zdroj: Statistika dopravnich nehod v nfapednotna vektorova dopravni mapa [online]. BBV,
2016 [cit. 2017-02-12]. Dostupné z: http://www.jdwx/cz/s477/Rozcestnik/Statistika-nehod-v-
mape/c7346-Statisticke-vyhodnoceni-nehodovostiniesiim-provozu-ve-vybranem-spravnim-uzemi
piehled nehod 2015

Zawrem vypliva, Zze vystavba zcela nového Usekuipateomunikace rize
nehodovost s nasledky snizit az na jedmtirtu. Resto na této komunikaci dochazi
k zavaznym nasledikn zejm. u kruhovych objeadmimo souvislou zastavbu, mimo
obec (stet s konstrukci kruhového objezdu). ¥pac silnicec¢. 13 u obce Pertoltice

doslo hem poslednich 10 let k &wa dopravnim nehodam s usmrcenim osoby

3 Statistika dopravnich nehod v ndagednotna vektorova dopravni mapa [online]. B@BV, 2016
[cit. 2017-02-12]. Dostupné z: http://www.jdvm.czlg477/Rozcestnik/Statistika-nehod-v-mape/c7346-
Statisticke-vyhodnoceni-nehodovosti-v-silnicnim-poau-ve-vybranem-spravnim-uzemitefiled nehod
2015
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a k dalsim nehoddm 8Zkymi zrargnimi osoby v jedné zatée. | v tomto pipac se
zrejms komunikace negativnpodili na nehodovosti

Vozidlo

Vyvojaii novych vozidel se orientuji i na zapsi bezpénosti posadky vozidla.
| pfesto, Ze proces obnovy vozového parku trva vicd (alet podle st vozidel, stava
se standardem nejen vybaveni vozidla b&zpstnimi pasy, ale i airbagycetns
hlavovych airbaf, EPS, ABS, deformai zény vozidla, df. Frikladem celni stet
vozidla Skoda Felicia nebo Skoda 120 s vozidlemdSkOctavia je absolutmerovny
v neprospch starSich vozidel. Vliv na bezp®st ma i import zahragnich vozidel po
dopravni neho#l s vifazenymi bezpaostnimi prvky (svéované konstrudni dily,
chybgjici airbagy, aj.).

P¥ikladem je dopravni nehoda z ledna 2009 na siinizB04 u obce Raspenava,
kdy doslo k usmrceniidi¢e vozidla Skoda 120, do jehoZ vozidla naraizil¢ vozidla
Skoda Octavia (z roku 1999) a ktery dostal na &s=mé komunikaci smyk.

Vzdélani a informovanost

Informace, kterymi &astnici silnéniho provozu disponuji, nebo spise
nedisponuji, jsou zra¢ rozsahlym tématem. Uz kvalita vyuky v autoSkolgehna
velmi tristni Urovni a je tak chybou dopravni piayt Chybi vyuka dopravni vychovy
na stednich Skolach, mladidi¢i jsou sice schopni ovladat vozidlo, nejsou schopni
reagovat na kritické situace. Absence v jejich wyje . Skola smyku. Nehodovost
mladychridici do 5 let praxe je extrémnit{plizné 20 % nehod s usmrcenim osdlly)
VSichni fidi¢i ¢asto neumi spra¥numistit ditskou sedéku, nastavit spravnopsrky
hlavy, gipoutat naklad anebo reagovat na kritické situamagy( zabrzdi na kluzkém
povrchu a vozidlo se dostane do smyku). Znalostvipir Upravy jsou mezi vejnosti

velmi absurdni, nechapou pravidlo zipuregpokladaji pravni narok na uveim

% Statistika dopravnich nehod v ndagednotna vektorova dopravni mapa [online]. B@BV, 2016
[cit. 2017-02-12]. Dostupné z: http://www.jdvm.czle477/Rozcestnik/Statistika-nehod-v-mape/c7346-
Statisticke-vyhodnoceni-nehodovosti-v-silnicnim-ypoau-ve-vybranem-spravnim-uzemitepled nehod
2015

% Narodni strategie bezfmosti silniniho provozu 2011 - 2020. Praha: Ministerstvo depra016.
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jizdniho pruhu nebo na umaim vycouvani z parkovaciho mista, nagizveaguji

strhnutimiizeni, ged odb@enim vlevo se nepodivaji do levého zrcétka aj.)

Tento negativni aspekt se podepisuje na&mzé@ p@tu nehod, i pestozeridic¢
jinak dodrzuje pravidla silshiho provozuCasteéné pomaha uziti vozidla s EPS nebo

o

ABS, ktery dokazi chybiidice eliminovat.
Ridi¢ska kazei

Z hlediska zaviéeni dopravni nehody s nasledky na Z&vatebo zdravi je
Z naprosté &Siny vice jak 95 % uvauh fidi¢ motorového vozidlaiidi¢ nemotorového
vozidla nebo chod8¢ Zbyld procenta td zavinsni komunik&ni zévadou
pi. ne@ekavany vymol nebo propadnuti vozovky anebo zafidopravni nehody lesni
¢i domaci z¥ti. Jak uz je v fedchozich kapitolach uvedeno, podili se na vznéhody

a nasledcich i vliv komunikace, vozidla, znalostkasenostfidice. | presto je stale za

zaviréni dopravni nehody obvykle odp@inyfidic.

Z hlediska zaviéni dopravni nehody je pohled na odpdwostiidi¢e o to horsi,
pokud gicinou bylo wdomé poruSeni pravnickqupisi. Jedna se o vyraznégiroteni
rychlostniho limitu,fizeni pod vlivem alkoholu nebo navykové latkyedjizcni pres
plnou ¢aru nebo fes zakaz, vjeti na Zele#ni prejezd. Z hlediska chodcse ¢asto
jedna o vbihani mezi vozidla mimdgehod pro chodce a to i ha &wové oddlenych
komunikacich (rychlostni komunikace, dalnicekikRddem je chodec, ktery si na
festivalu Benatska noc v Etvroce 2015 lehl vtmavém olkni silré ovlivnén
alkoholem do jizdniho pruhu Silnice pro motorovazidéa, kde byl pejet jizdni

soupravott.

" STRAKA, Jan a TESRIK, Josef. Rehled nehodovosti na pozemnich komunikaci€teské republice
za rok 2015. Prah&editelstvi sluzby dopravni policie, 2016.

% Statistika dopravnich nehod v ntagednotna vektorova dopravni mapa [online]. B@BY, 2016
[cit. 2017-02-12]. Dostupné z: http://www.jdvm.czle477/Rozcestnik/Statistika-nehod-v-mape/c7346-
Statisticke-vyhodnoceni-nehodovosti-v-silnicnim-ypoau-ve-vybranem-spravnim-uzemitehiled nehod
2015



Ostatni

| pokud se bude moderni vozidlo pohybovat na mddeomunikacifidi¢ bude
v nejvyssi mozné rig informovan, vzélan a ukaz#én, pglesto niZze dojit k zavazné
dopravni neha#l Jedna se aierg ojedirglé ndhody, kdy vinu stegnneseridi¢ vozidla.
Prikladem jsou nahlé nevolnosti za volantem (nejesnéSak vzdy o nahlé usnuti, které
je wtsinou zapicinéno nedostatsaym odpd@inkemiidic¢e). Ve ¥tSi mie se dale jedna
o stety vozidla s chodcem nebo o cyklistou. Je takip couvani a manipulaci
s nakladnim vozidlem afippiehlédnuti osoby. Nahlé upadnuti chodce pod vozidlo
pi. pod traktor. Déle o situace chvilkové nepozomadstly se fidi¢ podiva jinym

smeérem a pehlédne nap chodce naigchodu.



Priloha B — Analyza nehodovosti za rok 2015 v okredaberec

V okrese Liberec @§etrg Jablonného v Podjesti) doSlo v dob od 01. 01. 2006
do 30. 10. 2016 k 94 usmrcenim osoby, S@ky¥m zragnim a 3 541 lehkym zr&nim
osoby. Na 20 % usmrcenych bylo oviwio alkoholem nebo jinou navykovou latkou
(prevazuje hodnotaips 1 promile alkoholu v krvi)gEce zragnych bylo ovlivieno na
16 % a lehce zramych na 10 %. Tyto Udaje jsou redlné i dle skubsti. PoSkozenych
fidi¢a je ovlivnéno alkoholem nebo jinou navykovou latkokibtizné 1 - 3 %. Bi stietu
s pevnou fekazkou bylo usmrceno 33 osob (35 %), giretu s jinym vozidlem 25
(27 %), 23 (25 %) iy sttetu s chodcem a po 5 (5 %) pavarii a stetu s vlakem, pouze
3 (3 %) i stretu se zaparkovanym nebo odstavenym vozidlem. Nekagsmrcenim
osoby zavinil pevazr tidi¢ motorového vozidla a to v 81 (86 %ajigadi, ve 4 (4 %)
piipadech cyklista, v 5 (5 %) chodec, jiné z&winv jednom pipact (1 %). Riblizng
1/3 usmrcenych osob bylo ngmutanych bezpmostnim pasef.

% Statistika dopravnich nehod v ntagednotna vektorova dopravni mapa [online]. B@BYV, 2016
[cit. 2017-02-12]. Dostupné z: http://www.jdvm.czle477/Rozcestnik/Statistika-nehod-v-mape/c7346-
Statisticke-vyhodnoceni-nehodovosti-v-silnicnim-poau-ve-vybranem-spravnim-uzemiigfiled nehod
2015
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Nehodové useky

V okrese Liberec se nachazi mnoho nehodovych*iniele se stavajéasté
dopravni nehody obdobnéfiginy. Tyto informace jsou podkladem pro zvySeni
bezpénosti silnéniho provozu zejm. v oblasti komunikace. Uvedengnptky je
mozné i aplikovat do praxe v oblasti dohledu na BER\nalyza nehod za rok 2015

je souasti gilohy A.

Kiizovatka silnic 291 a 2912 mezi Frydlantem a Nowk#stem pod Smrkem, kde je
jiz nyni rychlost omezena na 70 km/h. Neckrdnpiejezd P 2901 na Zatku obce ve
sméru od Frydlantu na Nové #to pod Smrkem s viceipinami dopravnich nehod
véetre stetu s vlakem. Na silniat. 13 se jedna o vybrané zétg v MniSku v ulici
Libereckd, ped odbékou na Filipov mezi MniSkem a Mlynici a serpentiny

Albrechtického kopce.

Na silnici pro motorova vozidla. 35 a dale nétyfproudé komunikact. 35 se
prvni nehodové misto nachazi mezi Turnovem a iRa&cei, poté zaika mezi
Hodkovicemi nad Mohelkou a od&iou na silnici¢. 65, zatéka u odboky na silnici
¢. 65 (Radelsky mlyn), podjezd pod Zelemii trati u obce Jemanice, Usek za
prednttnou zatdkou ve smiru na Liberec, Kzeni silnice¢. 35 se silnici¢. 14H
(nejhae ve sndru od Jablonce nad Nisou na silnici35), usek silnic€. 35 od Urova
kruhového objezdu ulice Londynska k UroviiiZeni se silnict. 13 u Svarova (Straz
nad Nisou), dale silnic& 35J (fivodni¢. 35), kde je nyni jiz provoz prakticky nulovy.

Kritickym Usekem je silnic€. 13 v Useku Jablonné v Podjeft- Bily Kostel
nad Nisou, usektyiproudé komunikace se z&kami, zatéka pred obci Jitrava ve
smeru na Novy Bor, a zatha pred étyfproudou komunikaci ve sfru na Novy Bor.

Vyjma komunikace mezi VyeZzi a Jegtlem se ostatni nehodové Useky nachazi
v Liberci a Strazi nad Nisoufigovatka 01326 a 01327 (Londynska a Studanecké), 13
a 01327 (Gen. Svobody a K#teska), Kizovatka Letna a Polni a Letn& a vyjezd od Obi

a Lidlu, kizovatka Ruprechtickd a Baltskaiidovatka Masarykova a \&tna, Nam.

“%Interni materialy autora ze 3koleni a alghu ¢innosti.
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F. X. Saldy wetns ulice Palachova, nam. Dr. E. Bene3efiidvatky s ul. Marianska,
kiizovatka Jabloneckd a Dvorsk&jZovatka Rumunska a Revehi, terminal MHD
Fugnerova, ulice Blazkova,fikovatka 1. Maje a U Nisy, ikovatka 1. Maje
a Nakladni, kzovatka Dr. M. Horakové a KoSicka, ulice Dr. M. td&ové v useku
U Poficku a Mostecka (podél Kauflandu)iikovatka Karlinska a Zakovskar@unost
zprava), kiZovatka Ceské Mladeze a Textilni (u firmy Inteva), ulice Vih€lng

v podjezdu pod silnidl. 35, silnicec. 14H v Useku od silnic& 35 k drovni kruhového

objezdu ulic DobiaSova, Vratislavicka a Rochlicka.

Z uvedenych nehodovych mist vyplivA spiSe nutnggtavy na Useku
komunikace. Jedna se obvykle o Useky, kde je véhenzivni provoz a moznost
dohledu na BESIP velmi omezena. Rnonost z hlediska dohledu na BESIP je mozné
ze stejného zdrofé a mapového podkladu vytipovat rizikova mista dé&tp nehod
pi. s nasledky na Zivétnebo zdravi. Dle rizikovych mist je moZzn&iumap:. mista
vhodna pro kontrolu rychlostniho limitu nebo odha@oi alkoholem nebo jinou

navykovou latkou ovlivénychtidicu.

“! Interni materialy autora ze kolenianosti
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Priloha C — Rozbor poruseni pravidel silniniho provozu
Ridi¢ské opravreni

Ridi¢ bez pati¢néhotidicského opravéni je ozndovan jako "nédic". Maze se
jednat o osobu, ktera nela prislusné fidicské opravaeni, bylo ji odebrano ze
zdravotnich dvodi, neobnovila sifidicské opravini po vybodovani nebo po
vysloveném zékaztizeni. Mj. pokud takovyidi¢ zpisobi dopravni nehodu, pajgvna
odmitne pl&ni v nezkracené poddbKontrola je provagha jak gedloZzenintidi¢ského
prikazu fidicem, tak i lustraci v evidenci Centralniho registigica CR. Neidi¢i
zagicinili celkem 1,15 % vSech dopravnich nehod, jeded & osoby s vyslovenym
zadkazemtizenf? Neidic nemusi znamenat bezpi@sini ohrozeni BESIP, ale ztraci
pak smysl| ostatni sankce spojené s vyslovenim makaeni nebo uloZeni trestnych
bodi. Pokud nehodu z&jgini neridi¢, musi vzniklou Skodu z velk&sti uhradit sam
amize se tak dostat do dluhové pasti.ibtd Fedniho rozhodnuti a vykazani je
trestnymcinent, ¥izeni bez fislusnéhdidicského opravéni je prestupek se sankci 25
- 50 tis. K& a zakazentizeni na 1 - 2 roly. Jednanfidice je nebezpmé bez ohledu
na misto, nebdas v silnénim provozu. Laicka wejnost ¥etné novindu si ¢asto plete

termintidi¢ské opravani aridi¢sky piikaz.
Alkohol a jiné navykove latky

Zneuzivani navykovych lateketrg alkoholu je vyznamnym prvkem wiptupu
k BESIP. Riblizné 10 - 20 % podil opilych usmrcenych osob vindopravni nehody je
sice statisticky podlozen, dle praxe je tato hodngiblizn¢ 20 - 25 %. Dvodem
zkresleni statistiky je zpoplaini tchto informaci pro policejni organ, ktery poté ve
statistice uvadi u alkoholu nezfigb. Ze stejného tvodu chybi relevantni Udaje
k ovlivnéni fidi¢t jinou navykovou latkou, kterdini dle praxe az 10 % a vzhledem

k financni nar@nosti laboratorniho testu (cca 3 tisc)Kneni provadn u vSech

“2STRAKA, Jan a TESRIK, Josef. Pehled nehodovosti na pozemnich komunikaci€teské republice
za rok 2015. Prah&editelstvi sluzby dopravni policie, 2016.

3 Mapa nehodovych mist. Dopravni informace [onlifrhha: Ministerstvo dopravy, 2016 [cit. 2017-02-
12]. Dostupné z: http://infobesi.dopravniinfo.cz/2@09
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usmrcenychidica*”. Podstatné pro porovnani je, Ze&@oovlivreni fidica alkoholem je

v béZném provozu odhadem 1 - 3 %, navykovou latkouptddizné 1 - 3 %fidica.
Alkohol a navykové latky prokazateélrstoji za nasledky nehod, ale je zde zavislost na
mite ovlivréni a stavu vyltujicim zpisobilost kiizeni motoroveho vozidla (u alkoholu
hodnota nad 1 promile). ¥R je teoretick& nulova tolerance alkohélli¢e, z vysledku

se odeéita hodnota 0,24 promile, u které neni prokazatemévnéni alkoholickym

napojem. Policista si neike zvolit, jaké hladiny alkoholu budesit a které nikoli.

Nejvice ovlivienych fidi¢tu jezdi v n@nich hodinach, kdy nasleduje den
pracovniho volna, déle v pracovni dny v odpoledwésrnich hodinach (po 17. hodin
do 24. hodiny). Alkohol se odbourava dle zjstch praktickych zkuSenostriplizné
0,1 promile za hodinu, u THGiplizné do 6 hodin a u pervitinu aj. do 12 - 24 hodin.
Ovlivnéni jinou navykovou latkou je individualni. Z&zeni pod vlivem alkoholu nebo
jiné navykové latky se uklada zakézeni od 6 nssici a sankce od 2,5 tis.cR a mize

se jednat o trestr§in ohroZeni pod vlivem navykové latky

Ridi¢i ovlivnéni alkoholem nebo jinou navykovou latkou uZivajiess$ny
pozemni komunikaceg¢etrg silnic pro motorova vozidla.i®lizn¢ kazdy rok zerfou v
okrese Liberec dvosoby z dvodu ovlivreni fidice alkoholem nebo jinou navykovou
latkou. Viibec odstraSujiciifpad se stal dne 28. 05. 2016 u Hradku nad Nisteiidic
vozidla Skoda Octavia pod vlivem alkoholtep 1 promile a pod vliivem THC usmrtil
z davodu nezvladnutfizeni v extrémni rychlostitiplizné 120 km/h na silniciieti #idy
¢. 2716 5 osobxfyii do 24 hodin a jeden pogddo 30 dri).

Z&drzny systém

Zadrzny systémigspiva k zachrahzivota nebo zmirni nasledku $ nehod.
Neplati absoluty Ze nepipoutana osoba ma nasledkyjestnepgezije nebo Ze ji
dokonce airbag zlomi vaz, jak se rd#8imezi veéejnosti. | samotny airbag zminje

4 STRAKA, Jan a TESRIK, Josef. Pehled nehodovosti na pozemnich komunikaci€leské republice
za rok 2015. Prah&editelstvi sluzby dopravni policie, 2016.

45 zakon¢. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikaaiolzngnach rkterych zakon (zakon
o0 silniénim provozu). In: ASPI

“6 Mapa nehodovych mist. Dopravni informace [onlifrhha: Ministerstvo dopravy, 2016 [cit. 2017-02-
12]. Dostupné z: http://infobesi.dopravniinfo.cz/2@09
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nasledky, pokud neni osob@éigputana a dojde keistu @i nizSi narazové rychlosti
zpravidla v obci. Vzhledem ke skdtesti, Ze piblizné 1/3 usmrcenych osob nebyla
piipoutana bezpmostnim pasem a v praxi jgilpizné 95 % a vice osobijpoutano
bezpénostnim pasem, je logické Ze beapastni pas a autoseda ke zvySeni
bezpeénosti @ispiva. V paiméru kazdy rok zeire v okrese Liberec jedna osoba z toho
duvodu, Ze nebylaifpoutana, dale dochazi ke Zngm Skodadm na zdravi a trvalym
nasledkm. S ohledem na igtovou rychlost je zadrzny systémcinny na
komunikacich, kde dosahuji vozidla rychlostibpzné¢ 50 km/h a vice, ne tedy na

parkovistich nebodelovych komunikacich.
DrZeni hovorového z#izeni za jizdy v ruce

Spole€enska nebezpaost tohoto protipravniho jednéani $p@& v omezeni
fidice viizeni zvl4&t u manualni pevodovky, dale v omezeni vyhlediep ruku, kterd
drzi telefon, nesnovani setfizeni zejm. i psani sms zprawidi¢, ktery drzi za jizdy
hovorové z&zeni v ruce, se chova v sitnim provozu obdobf) jakofidi¢ pod vlivem
alkoholu. Jeho reakce na p@tinje podstatdé snizena, z praktickych znalosti se zvysi
reakni doba az o 1 sekundu. Obvykle dochazi i k situacielefonujictidi¢ prehlédne
hlidku na kontrolnim stanovisti nebaeirati rychlost a je zaznamenanéfitim
a dokumenténim zd&izenim za jizdy telefonem v rucekaliv ostatniridi¢i hlidku was
spati a zpomali. Telefonovani za jizdy neni zcela rozéinpra¥ z divodu clené
koncentrace a to ani za pouziti handsfree, @lghpo pouzivani alespioodpadaji potize

s drZenim fistroje v ruce.

Spolénost BESIP prezentuje vysledékkde srovnava drzeni telefonického
piistroje s jizdou pod vlivem alkoholu s hodnotou @x8mile

DrZzeni hovorového #&eni je nebezg@é na vSech komunikacichcetns
parkovi§ v jakémkoli vozidle.

47 7asady bezpmé jizdy. BESIP [online]. Praha: Ministerstvo dopra2016 [cit. 2017-02-12]. Dostupné
z: http://lwww.ibesip.cz/cz/ridic/zasady-bezpecrmhitelefonujete-za-jizdy-zbytecne-riskujete
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Rychlost jizdy

Rychlost jizdy je fi nehodach se zranim osoby sirodatna. Obeah¢im je
vySSi rychlost, tim je vySSi energie vozidla a jgou nasledky vyssi. Na druhou stranu
pocet usmrcenych nebo zrarych osob je na silnicich datmiho typu pogkud nizky
vzhledem k intenz#t provozu a jinym okolnostem. Podstatné je, zdalyghlost jizdy

prim&rena jak samotné postavené komunikaci, taksapbnebo intenzitprovoz®.

Rychlostni limit stanovuje z&kon nebo je rychlggdy upravena dopravnim
znatenint®. Samotné fekraseni rychlostniho limitu nemusi znamenat riziko pro
bezpeénost silnéniho provozu. Podstatné je vyhodnoceni rizika, tediem je dana
a vySSi rychlost rizikova a tak i zhodnoceni potystacieni rychlosti. Zavaznym
porusenim je vzdy, pokud jedieli¢ rychlosti vySSi, nez na kterou stihngas zastavit.
Dale pokud neni schopen reagovat na ptdm silnicnim provozu, na které by jinak

piiméienou rychlosti reagovafkpna vstup chodce nagrhod.

Rychlost jako ficina dopravni nehody je rigjsgji v podok® negizpisobeni
rychlosti vSem okolnostem i(pmokra vozovka) a&mto nehodam Ize zabranit kvalitnim
povrchem komunikace, dopravnim Zaaim, narovnanim komunikace a zlepSovanim
fidicskych schopnosti. Dohled nad bespesti provozu Ize vtomto ohledu obt#Zzn
aplikovat. Rychlost jako dalSi mozn#dina dopravni nehody je obvykle v situadiesti
na KiZzovatce, kdy nap fidi¢ nerespektuje omezeni rychlosti na 70 km/h a i kg
piednost v jizd, dojde ke sttu vozidel. Pokud by k dopravni nekadedoSlo, kdyby
jel fidi¢ po hlavni silnici pedepsanou rychlosti, sfiga picina dopravni nehody
v rychlosti. Obdobné je tak i uistu s chodci fechazejici komunikaci nebofip
predjizcéni.

Aby bylo meteni rychlosti z hlediska bezf®sti silnéniho provozu &nné,

musi korespondovat i umése zng&eni upravujici rychlost jizdy s dopravni situaci,

8 STRAKA, Jan a TESRIK, Josef.Prehled nehodovosti na pozemnich komunikaciceské republice
za rok 2015PrahaReditelstvi sluzby dopravni policie, 2016.

49 Z&kong. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikagiolzngnach rtkterych zakon (zékon
o silniénim provozu). In: ASPI
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pi. rozdil Usel v nizké zastawh kde Ize pipustit rychlost az 60 — 70 km/h nebo
v husté zastawh

Rychlost jako ficina smrtelnych dopravnich nehod se v roce 2015 Igadi
33 % neni ovSemimsré rozklicované, kterym véem okolnostem nebyla rychlost jizdy
vozidla gizpasobena.

Piedjizdéni

Zakon o silninim provozd' radi nespravnérpdijizdini do kategorie i@stupk,
za které se uklada zak#&zeni, bez rozliSeni vzniklého nasledku. Taktismy postih se
nevztahuje pouze nageti ges tzv. plnowéru. K dopravni nehad kdy je gicinou
predjizcni, dochazi p stietu v disledku pedjizcEni jiného vozidla (tj. vytl&eni,celni
stret aj.), dale pakip predjizcEni vozidla odboujici vlevo. RedjizcEni je i nebezpaé
v okamziku, kdy protijedoucfidi¢ reaguje prudkym brzgim a niize i tak dojit
k dopravni nehofl Na p@&tu usmrcenych osob sdifina predjizcni podilela v roce
2015 vCR 3,5 96°.

Prechody pro chodce

Stret vozidla s chodcem je zavaZzny zpravidla v zsisloa stetové rychlosti.
Na obrazku¢. 5 je uvedena pra¥godobnost usmrcenifipstretu v zavislosti na

rychlosti vozidla?.

0 STRAKA, Jan a TESRIK, Josef. Pehled nehodovosti na pozemnich komunikaci€teské republice
za rok 2015. Prah&editelstvi sluzby dopravni policie, 2016.

°1 zakon¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunika@iolzndnach rkterych zakon (zakon
o0 silniénim provozu). In: ASPI

°2 Speed management. Paris: ECMT, 2006. ISBN 92821037

XVIII



Speed km/h

Zdroj: Speed management. Paris: ECMT, 2006. ISBBP9A3773.

Dle vySe uvedené zavislosti je evidentni, Ze myshlizdy ges gechod pro
chodce musi byt omezena na 50 km/h, ze které jesisi ged stetem zpomalit na

30 km/h a mé# aby byl nasledek co nejnizsi.

Ridi¢ musi umoznit bezpeé fejiti chodcr®, ale tuto povinnost Ize obti¥n
vyloZit, protoZe chodec zase nesmi vstoupit natdepechod®. Postih uvedeného
jednani je spojen s bodovym systémem, @jiSprotipravniho jednani je velmi né&re.
ProtoZe chodec musi hodlat uzfeghod pro chodé®a fidic mu tak nesmi umoznit
bezpeéné gejiti. Lze si vylozit prakticky tak, Zze chodec stdjouho na okraji vozovky
a fidi¢ pred gechodem nezastavi anebo jiz ohrozi jdouciho chetakeze musi p
uskait. Na prechodech pro chodce bylo v roce 2015 usmrcéidizne 4 % ze vSech
usmrcenych &stniki dopravnich nehod ¢R>*.

Pi¥ednost

K nedéani pednosti v jizd dochazi jak naikovatkdch (nerespektovani svislé
dopravni zn&ky, pii odbaieni vlievo nebo i prednosti zprava), tak ifpzmené jizdniho

pruhu nebo P vjizdéni na pozemni komunikaci. Tatgigna se podili na usmrceni

%3 zakon¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikagiolznnach rkterych zakon (zakon
o silniénim provozu). In: ASPI

> STRAKA, Jan a TESRIK, Josef. Pehled nehodovosti na pozemnich komunikaci€teské republice
za rok 2015. Prah&editelstvi sluzby dopravni policie, 2016.
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osoby v roce 2015 ¢R 14 %’. Kontrola dodrzovani této povinnosti je velmi dint,
protoze aby doSlo k nedanfepinosti, musiidi¢ sfret odvracet intenzivnim brzdim
nebo nebezgmym manévrent. Verejnost a bohuZel ani spousta politistechape
podstatu pestupkového jednani nedanfegnosti v jizd, protoze omezeni druhého

fidice neni nedanimipdnosti®.

Z hlediska kontroly bezgeosti provozu je obtiznkontrolovatelna povinnost
dat gednost v jizd, kontrolovana je obvykle povinnosidice respektovat svislou
dopravni zn&ku Stij, dej prednost v jizd!. Nedani v pednosti je Skodlivé jednani,

protoze podobhjako nebezpmé gedjizcEni bezprostedre ohrozuje ostatnidastniky

silnicniho provozu.
Zpusob jizdy

Jako picina zpisobu jizdy je velka Skala porusenzmych povinnostfidi¢e od
piejeti do protisrru, nezvladnutitizeni vozidla, neadekvatni reakce, usnuti za
volantem, ne¥novani sefizeni nebo nedodrzeni bezZpestni vzdalenosti. Na ptu
usmrcenych osob se tatéidina podili 37 %'. Je v praxi dosti obtizné dit, zdali je

pricinou nehody rychlost nebo agob jizdy.

Z hlediska dohledu na bezp®sti provozu je postih t&finemozny, v zahradii
pt. SRN je nedodrzeni beap®stni vzdalenosti sankciovanoCR doposud nikoli,
ackoliv jiz technické prosedky tento zfisob dohledu umaitiji. Dale je i naréoné
vyvratit, zdali by nemohkidi¢ zabranit setu vyhnutim se, coZz naSe pravni Uprava
umo#uje®. Do této kategorie seéadi i pestupky spdivajici v nerespektovani
dopravnich zng&k zakazujici vjezd neboftikazujici vjezd. Z hlediska Skodlivosti
piestupku je dlezité posoudit ohrozeni ostatnicltagtniki, nejhorSi je vjeti do
protismérného jizdniho pruhu na dalnici nebo jinde, kdedatatni dastnici silnéniho

provozu ne®ekavaji, aj.

%% 7akoné. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunika@iotzninach rkterych zékon (zakon
o silniénim provozu). In: ASPI

% 7akon¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunika@iotzninach rkterych zékon (zakon
o0 silniénim provozu). In: ASPI
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Technicky stav

Technicka zavada jakaipina dopravni nehodyipdstavuje okrajovouftfEinu
dopravni nehodovosti, ve skdt®sti ma technicky stav vozidel vyznamny vliv na
vSechny okolnosti ff@dchazeni nehodovosti nebo zmiifrh nasledik. Zavaznost
technické zavady je posouzena podile stupii A, B, C, kdy C je nejzavaZsi
nebezpena zavadd. Pomoci této stupnice Ize vyhodnotit zavaZnostigm@/niho
jednani jakiidice, tak i provozovatele vozidla silpédnutim k nutnému objektivnimu

zhodnoceni jednotlivych zavad, kdy by bylo v prantné Skalu jestdale rozlenit.

Z pohledu na bezprost silnéniho provozu je nutné zatieni na zavady typu
C a dale eliminovat ffimérenym zmsobem vazné zavady typu B. Nevyhovujici
technicky stav mize byt gicinou dopravni nehodyip zhorSena funkce brzd, ojeté
pneumatiky nebo nasledeki.pzhorsit, pokud je karoserie zcela zkorodovana.
S technickym stavem souvisi tgtizenost vozidel, ktera se projevuje jak v éploeni
casti vozidla, tak i zhorSené brzdwé jizdni vlastnosti. V fipact negipoutaného

nékladu nebo nespr&mmistného nakladu je stav obdobny.

Technicky stav vozidel negati¥n ovliviuje Zivotni prosedi zejm.
neopravinymi zasahy do vyfukové soustavy, Gniky provoznkepalin, hluk, nebo

i ovliviiuje ostatni dastniky silnéniho provozu p oslrénim.

K této oblasti nalezi i dodrZzovani ustanoveni mak@ podminkach provozu
vozidel na pozemnich komunikaciéla pislusna ustanoveni vztahujici se k registraci
vozidel a povinnostiidice a provozovatele vozidla. Kontrola, zdali je véaidadre
registrovano a zdali je na vozidle undis ta spravna registiai zna&ka ma vic vliv na
piedchazeni kriminality a na sgim podminek zdkonného pojigi odpowdnosti, nez
na bezpénost silnéniho provozu, ale festo je kontrola uvedenych povinnosti velmi

dulezita.

37 zakong. 361/2000 Sbh., o provozu na pozemnich komunika@iolzndnach rkterych zakon (zakon
o silniénim provozu). In: ASPI

%8 74kon&. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pwéeh komunikacich a 0 zZm zakona:.
168/1999 Sb., o poji&i odpowdnosti za Skodu Zfsobenou provozem vozidla a o &mi nékterych
souvisejicich zadkan(zakon o pojidini odpowdnosti z provozu vozidla), ve &ni zakonas. 307/1999
Sb. In: ASPI
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Zelezniéni prejezdy

Stret vozidla s chodcem neboredt vozidla s vlakem p#t mezi nehody se
zavaznymi nasledky zigtlodu neporru hmotnosti a tim i energie jednotlivych vozidel.
Z celkového p&tu usmrcenych osob @R v roce 2015 néaleZi 3 % ke'etu s viakem
(nejsou zapgitany sebevrazdy neborsty mimo Zelezriini prejezdy). Z celkového
poctu nehod s usmrcenim se % stane na nezaterrf® Zelezinim prejezdu.

Nerespektovani signalizagiglicem motorového vozidla je spojena se zakazem
fizenP®, jedna se stale o riskantni jednani. &ivje i podstatny provoz na maélo
vytizenych technologicky zaostalych tratictetre viecek, kde jsou umishy svislé
dopravni znéky ,Staj, dej prednost v jizd!. V tomto ohledu, spiSe nez dohled, bude
piinosem likvidace é&chto gejezdi ve prospch silniéni dopravy, nez technologicky

J A

zaostalé drazni dopravy s nulovym dopravnim vyzmame
Chodci a cyklisté

V roce 2015¢inil pocet chodé v ponmeru se vSemi usmrcenymi osobami
20 % cyklisfi, 10 %, bez ohledu nafipinu dopravni nehody. Dle zdrojovych dat
postupu Vv trestniniizeni se uvazuje jako vinik dopravni nehody zphavidotorista
a zjis€na zntna se do statistiky neuvadi. Takto je jako vinik dopravni nehody &gn
fidi¢, ktery grejede leziciho chodce v tmavém delei v noci na dalnici.

Dohled nad cyklisty a chodci je podstatny v ukéwm chovani, jak ip
piechazeni komunikace (na signal (St mimo prechod pro chodce, reflexni material
aj.), tak i cyklisty (technicky stav, o&eni jizdniho kola, alkohol a navykové latky).
Nebezpeéna je i jizda cyklisty po chodniku, neb@ej mize srazit vozidlo vyjizgici
Z mista leziciho mimo pozemni komunikaci nebo arZzensrazit chodce, tyto nehody

jsou obvykle s nasledky na zdravi osob.

%9 zakong. 361/2000 Sbh., o provozu na pozemnich komunika@iolzndnach rkterych zakon (zakon
o silniénim provozu). In: ASPI

% STRAKA, Jan a TESRIK, Josef. Pehled nehodovosti na pozemnich komunikaci€teské republice
za rok 2015. Prah&editelstvi sluzby dopravni policie, 2016.
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Zakonné pojisténi odpowdnosti

Skut&nost, Ze neni k vozidlu sjednano zakonné pwjistnema gimo vliv na
bezpeénost silnéniho provozu, ale nafipadné nasledkyipdopravni nehotlano. VCR
jako v jediném statu EU musidi¢ prekladat zelenou kartu ke kontrole, na druhou
stranu je postup proti nepojitym vozidiim a jejich provozovatélmalo dikladny™.

Pf. chybi pravomoc policisty vozidlo okamZitvyiadit z provozu p odebranim
Oswdceni o registraci vozidla a odejmuti regigtrech zngek.

Dalniéni zndmky a myto

Kontrola zpoplaténi komunikaci pat do gesce Celni spravy a PolidiR.
Kontrolu tzv. myta u nakladnich vozidel, kontrolgj@éechnického @vodu a pistupu do
systému pouze Celni sprava. Paradokantrola dalninich znamek a myta zhorSuje
bezpénost na objizdnych pozemnich komunikacich, kteo@ jsoté zatzovany vysSi

intenzitou provozu.
Socialni predpisy

Jedn& se o protipravni jednani proti zakonu oicilndoprae®® aplikujici
mezinaroda platné pedpisy. Jedna se jak o poruSeni v oblasti povaledhikani, tak
v oblasti Uprav dobyizeni a doby odpinku. Z celkového p&tu usmrcenych osob
¢inili fidi¢i ndkladnich vozidel (vice jak 3,5 t hmotnosti) 6Woce 2015. R zjevném
nepongru hmotnosti zéastrénych vozidel nebo chyici deform&ni zény uftidica
nakladnich vozidel je kazda takovato dopravni nah®dasledky na majetku nebo na

zdravi osob. Apadné usnuti takovéhaice za volantem je bezpréstinim ohroZzenim
pro ostatni dastniky i pro samotnéhaice.

Dohled je nutné za#iit zejm. na skuténa protipravni jednani v podéb
poznenovani nebo manipulace se zaznamy nebo se zaznaraegizenimi, dale na

cetnosti porusovani fpdepsanych dobizeni nebo odponku. Sankcionovat drobna

61 7akon¢. 168/1999 Sb., o pojisi odpowdnosti za Gjmu zjsobenou provozem vozidla a o &ms
nekterych souvisejicich zakar(zakon o pojigtni odpowdnosti z provozu vozidla). In. ASPI

62 74kong. 111/1994 Sb., o silémi dopra¥. In: ASPI
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poruseni (p prekrateni doby do 10 %idice vice stresuje a miji se takinek dohledu
na bezpeénost silnéniho provozu.

Obdobr¢ plati i pro dodrzovani pravidel dohody ADR uprdeljprepravu
nebezpé&ného nédkladu. V tomtoifpact je nutné eliminovatifjpadné zavazné ohrozeni
Zivotniho prostedi.

Ostatni pirestupky

Mnoha dalSi protipravni jednani vySe neuvedené&viji bezpénost silnéniho

provozu a Ize jej postihnout v rdmci dohledu nape&zosti silnniho provozf®:

ocisteni celniho skla od n#stot je podstatné pro zajti vyhledu stiratelné
plochy ¢elniho skla. V opgném gipact maze dojit k gehlédnuti vozidla nebo chodce
na echodu pro chodce, jako sé& pdopravni nehoél stalo ve Frydlantu v roce 2014.

Poskozeni jiného vozidla od ledu spadlého z placbiydla neni ojediglé.

Nepedlozeni fidicského piikazu ke kontrole znemadje jeho zadrZeni,
Vv pripact cizince zhorSuje aifeni opraviini kfizeni motorového vozidla.dltefi fidici
neodevzdajfidi¢sky piikaz v gipadt vysloveni zakaztizeni nebo vybodovani a poté
se prokazuji neplatnymidi¢skym piikazem. Drzeni Osdceni o registraci vozidla

opraviujefidi¢e k uzivani vozidla, zejm. pokud neni jeho viasnik

Mezi dalSi sankcionovana porusenitpatuzivani znameni o $nu jizdy nebo
zdrZzovani se v levém jizdnim pruhu mimo obec. Jesn® poruseni zejména proti

plynulosti silnéniho provozu.

Objizdni tramvaje v mist kde to neni povoleno, je rizikové tim, &di¢ mize
srazit chodce igchazejiciho komunikacii@d tramvaji nebo fize dojit ke getu
s rozjizajici se tramvaji. Apadné uziti vyhrazeného pruhu jéestupek zejm. proti

plynulosti silnéniho provozu.

Nespravné zastaveni nebo stani ma vliv i na ernse silnéniho provozu a to

zejm. ¥ neozngeném nouzovém stanif.p vystraznym trojuhelnikem, stani

63 7akon¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunika@iotzninach rkterych zékon (zakon
o0 silniénim provozu). In: ASPI
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v kiizovatce nebo prostoruikovatky, fed gechodem, kdy je ovlivn jiny fidi¢, ktery
ma povinnost dat fiednost v jizd jinému vozidlu nebo umoznit bezpe Fejiti
vyznaeného pechodu chodcem. Ostatni poruseni mésto vliv na plynulost
silnicniho provozu. Hkladem je i nehoda, kdy doSlo ke zantii osob v autobuse, kdy
fidi¢ autobusu zsl brzdit a mdnit jizdni pruh, protozdidi¢ kamionu nerespektoval

svislou dopravni zriiku zakaz zastaveni.

Ridi¢ nerozsviceného vozidla obvykle reaguje na tzvblouti a jedna se
¢asto spiSe o0 zapomenuti nez o jinou z&s&Fpohnutku. V pipact uzivani mlhovych
swtel, kdy neni natolik snizena viditelnost nebo mljgaskodlivé v osléni ostatnich
fidi¢a. Nutné je se zabyvat, zdali j@li¢ zapomsl vypnout nebo Umyskzapnul i i

piiznivém pgasi.

PoruSeni omezeni jizdy vozidel je postizerio ngcidivé zakazemcinnosti,
zakonodarce hodnoti toto poruseni velmi stiikjedna se ovSem o protipravni jednani
na useku plynulosti silthiho provozu. CR je zodpowdny pouzefidi¢, zatimco

v zahranii i dopravce.

V této kapitole nebyla uvedena vSechna mozna paiusebo jejich zavaznost,
protoze protipravnost a Skodlivost zavisi na mnéddgorech, kdy nejzavagjsi je
uamyslnost jednani a hrozici nasledekikRdem je posouzeni jizdy motocyklisty po
stezce pro chodce nebo nedbatatite, ktery viede na dalnici v protismu.
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Priloha D — Fiklad Instruktazi

Instruktdz €. 1

pprap. Jan Farsky (velitel), pprap. Tomas Kukn)

vykon sluzby: 30.11.2016 6:00 hodin — 30.11.201®0&odin

vozidlo: Lektor 631 (Skoda Octavia 1,8 civilni bané provedeni Rammer10C)

6:30 — 11:00 sil¢. 1/13 MniSek — Frydlant : steni rychlosti, skryty dohled (hovorova
zaizeni)

11:00 — 11:30 bezpaostni pestavka

12:00 — 14:00 Oltichov v Hajich: ngteni rychlosti, skryty dohled (hovorovaizzeni)
15:00 — 17:00 MniSek: &eni rychlosti, skryty dohled (hovorovaiizzeni)

17:00 — 18:00 administrativa

Instruktaz ¢. 2

pprap. Petr Spanily (velitel), pprap. Karel RoZa(ién)

vykon sluzby: 30.11.2016 8:00 hodin — 30.11.201®@®odin

vozidlo: Lektor 612 (Skoda Octavia 1,6, notebook IPZOV)

8:30 — 12:00 silnic&. 35 Liberec — Ohrazenice: kontrola socialni¢bdpigi, kontrola
technického stavu, nizkorychlostni vazeni sfrales CU Liberec, kontrolni stanowist
Hodkovice nad Mohelkou, ul. Nadrazni

12:00 — 12:30 bezpaostni pestavka

12:30 — 18:00 kontrola socialnicheglpisi, kontrola technického stavu, nizkorychlostni
vazeni spokné s CU Liberec, kontrolni stanovigareal CU Liberec

18:00 — 20:00 administrativa
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Priloha E — Navrhované kontrolni Useky a body

Dohled na rizikovych mistech
V této kapitole je uvedena navrhovatinost na rizikovych misteéf

- ktizovatka silnic 291 a 2909 u obce Krasny Les - dodani rychlostniho
omezeni 70 km/h,

- MniSek, Liberecka ul., &p. 356 — dodrzovani rychlostniho limitu 50 km/h
v celé délce ulice Liberecka,

- silnice ¢. 13 v useku Jablonné v Podjsht az Bily Kostel nad Nisou —
dodrzovani rychlostniho limitu 90 km/higuljizcEnt,

- silnice¢. 14H v Useku od silnic& 35 k ul. Vratislavicka (u Lidlu) — dodrzovani
rychlostniho limitu 90 km/h,

- silnice¢. 35 v Useku od Turnova do Liberce, zejm.:

0 u Liberce v Gseku od uCeské mladeze az k odlm® na silnici¢. 13 —
dodrzovani rychlosti 90 km/h, 70 km/h v Liberecké&melu,

0 mezi Kizovatkou silnice¢. 65 a Hodkovicemi nad Mohelkou —
dodrzovani rychlostniho limitu 90/110 km/h,

0 u Jémanic (podjezd pod trati) — dodrzovani rychlostniinotu 90/110
km/h,

0 mezi LaZzany a Patiee

- Liberec, ul. Ceské mladeZe uikovatky sul. Textiini u firny Webasto —
dodrzovani rychlostniho limitu 50 km/h (pracovnidnh — 23 h),

- Liberec, Dr. M. Horakové — mezi ul. Mosteckad a UttRku (u Kauflandu) —
dodrzovani rychlostniho limitu 50 km/h, &glné signalizace, ka#techoddi,
ohrozeni chodce nagchodu pro chodce,

- Liberec, ul. KoSicka, uik Nitranska a Dr. M. Horakové — respektovaniteiné
signalizace a to i chodci, cyklisté na chodnikukazazastaveni, dodrZzovani
rychlostniho limitu 50 km/h na ulici Dr. M. Horakéwxiblizné u domu <p.
226/34 pokud neni &innosti s¥telné signalizéni zd&izeni (fiblizne 20 — 6
hodin),

® Interni materialy autora ze $kolenfianosti
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centrum ndsta Liberec — 1. Maje urkul. U Nisy, Blazkova uik Flignerova, Rumunska
u ki. Revolni, Palachova, $irsi oblast nam. F. X. Saldy — ngkomisni dodrZzovani
vSech pravidel silgniho provozu vSemi dastniky — zejm. sitelna signalizace,

parkovani, chodci, cyklisté na chodniku,

- Liberec, 1. maje u ik sul. Nakladni — parkovani,igdnost chodiom na
vyznaeneém pechodu, ukazmost chodg, objizdni tramvaje,

- Liberec, k. ul. Masarykova a Vdzna — dodrzovani dopravni zthg Stij, dej
prednost v jizd! A neobjizéni tramvaji v zastavce,

- Liberec, K. sil. ¢. 13 a 01327 (Hejnicka, Kaiaska) — respektovani dodrzovani
dopravni znéky Stij, dej prednost v jizd! a dodrZzovani rychlostniho limitu
v ul. Gen Svobodyiip projizdéni kiizovatkou,

- Liberec, ul. Letna, uik Polni a u Lidlu — respektovani &glné signalizace
i chodci, fednost chodiom na vyzn&eném pechodu,

- Straz nad Nisou,iksil. ¢. 1327 a 1326 (Studanecka, Werichova) — respekiovan

dodrzovani dopravni ztky Stij, dej prednost v jizd!

Vycet mist, kde je mozné provddicinny dohled na BESIP, neni maly, dale se
v pripad mereni rychlosti niZze jednat o dalSi ro¢# nehodové Useky jak mimo obec,

tak i v obci.

V souwasné dob je meieni rychlosti provagho na rkolika mistech, v zavorce je
uveden poet nehod s nasledky na zdravi osob za roky 20XBL5°2

- silnice¢. 35 v Useku Liberec — Bily kostel nad Nisou (8)

- silnice ¢. 35 v useku Liberec — Turnov (vice, je i v navréwoych dsecich pro
meteni rychlosti)

- Simonovice, A. Cihl& (0),

- Liberec, Hlavkova (3),

- Liberec, Londynska GOV (0),

- MniSek, Frydlantska (0),

- Frydlant, Fignerova 30 km/h limit (0),

- Arnoltice (2),

- Habartice (0),

% Interni materialy autora ze $kolenfianosti
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vyjimecné v usecich:
- Vicetin (2),
- Hodkovice nad Mohelkou, u€eskodubska (1),
- Liberec, LukaSovska (0),
- Horeni Paseky (0),
- Liberec, Horska ul. uik s ul. U Koupalist (1).

Zdali je Uusek vhodny pro &eni rychlosti, neni nutné pouze z hlediska dopvni
nehod, ale i o jaky Usek se jedna. Mdwde i na silnick. 35 v Useku Liberec — Bily
Kostel nad Nisou rychlost zvySena na 110 km/h z€asnych 90 km/h, poté bude po
celém okrese Liberec mozné sankcionovat rychlostanbbec bez blizSiho zkoumani
vyznamu pekraseni rychlosti. V pipact rychlosti v obci je nutné zvolit mj. takové
misto, kde dochazi zejm. ketastému pechazeni chodc(piechody pro chodce) nebo
¢astou clizi chodd@ po komunikaci bez chodniku, ktera je Siroka sngaz 7 m. Dale
v mistech, kde jsou rozhledové p&myn omezeny. Na mnohych Gsecich v obci je
rychlost zvySena na 60 — 70 km/h, respektovanittobmezeni je iinosné pro BESIP
i prestoze, se jedna obvykleifulkou zastavbu. Vi Useku pro kontrolu rychlosti je
velmi nar@ny, protoZze pouhy pet uloZenych pokut neni pro dohled na BESIP

piinosny.

Nutny je raciondlni fistup k nastaveni daeni nebo postihurpstupku. Metodik
pro dohled jiz v této praci zmdni naidil jako zastupce odtkeni pro dohled DI Liberec
nastaveni radaru na 54 km/h, tj. postih pocteld zakonné tolerance -3 km/h od
51 km/h a vySe. Nadti tento vyplod je ¥R u ,statni* policie ojedisly. Spravni
organ by ndl takové jednani nepostihovat, protoZze drobné morugeni postizitelné.
Rozumné je nastaveni radaru od 60 km/h vice¢ftmiee -3 km/h tolerance), obvyklé je
nastaveni na 63 km/h nebo i na 65 km/h.i\pgE rychlosti mimo obec obvykle
110 km/h (odeéet — 4 km/h tj. — 3 %), jinde na DI v Libereckémajkr105 km/h.
Tolerovat je teba i nerespektovartervené (signalu 8f), kdy je nutné také zvazit
drobnou toleranci projeti néervenou a zvazit dalsi okolnosti. Absurdni jetippd
policisty v DI Liberec, ktery ukladal pouze 10@ Kokuty. UloZené $ pokuty 100 K
za grekrateni prokazatelné rychlosti v obci 83 km/h tj. 0l38/h vice nez je dovoleno
(mj. meéfici zaizeni zobrazilo rychlost 86 km/h acitka tachometru se nachéazela za
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hodnotou 90 km/h) neni pochopitelné a sniZuje takeah celého DI Liberec a pohledu

na policii celkem.
Kontrolni body a Uuseky pro méieni rychlosti

Méteni rychlosti je nutné zavést na vice Usecich pantekresu vetné okrajovych
mist, i volbé stanovi& je nutné zohlednit nebezprest rychlé jizdy s ohledem na
nehodovost Useéka jinych okolnosti jako ip mozné odstaveni ¢ficiho vozidla nebo
otoceni vozidla. V sotasné dob disponuje DI Liberec radarem Ramerl0C, ktery je
zabudovany ve vozidle Skoda Octavia v civilnim kaém provedeni¢erna barva).
Toto zd&izeni funguje za kazdého ¢asi a denni dobyipnéiere moznosti péizeni
fotografie (noc, dé5 mirné sizeni). DalSim ré¥icim zd&izenim je laserovy radarovy
rychlomgr TruCam, ten se obsluhuje pouze z ruky policisthaze stojanku a Ize jej
uzit pouze ve dne, #Haeni se nesmi vystavit silnému desti. OSD disppmguze

radarem Ramerl0C zabudovaném ve vozidle v civilbanevném provedeni.

NiZze jsou uvedeny navrhované kontrolni body pr&iemi rychlosti v obci
s uvedenim p&u dopravnich nehod s nasledky osob za obdobOED 27 2015, peet
je uveden zavor&& Skuténost, e se na daném Useku nestala dopravni nehoda
s nasledky, neznamena, Ze se zde statubemmebo Zefidi¢ jede poté rychle
i v nebezpéném mist. Paradoxs v mistech, kde doch&zi nejvice k zavaznym
nehodam, je gfeni obtizné, ale je moZné na okraji tohoto neb@rd® Useku. Faktem
je dale i to, Zze do nebezpeeho Useku ip zat&ky zpomali fidic bezpeéngji
z predepsané odpovidajici rychlosti. Stale plati, Zz#emé rychlost musi odpovidat
intenzi€ provozu chodi, vozidel, typu komunikace, vyhledovym p&mm aj. Pokud
neni uvedeno jinak, jednd se o rychlost 50 km/kieSktnuty bod znamena
nedopordeny, protoZze by zde mohla byt rychlost zvySenavognich zpravidla 50
km/h.

Silnice ¢. 13 v Useku MniSek — Habartice: Habartice 50/6@hk(@), Pertoltice (2),
Arnoltice 50/60 km/h (2), Frydlant ul. Fugnerova),(&rydlant ul. Komenského (3),
MniSek ul. Frydlantska terpaci stanice (4), MniSek ul. Liberecképu 356 a 428 (9).
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Silnice ¢. 131 v Liberci — ul. Hejnicka uiiste 60 km/h (12), ul. Hejnick& u garazi
60 km/h (6), ul. gen. Svobodydp. 100 (9), ul. gen. Svobody tikovatky s ul. Lidicka
(4), ul. gen. Svobody uiks ul. Vrchlického (7), Zhelecka u dopravnihorigte (3),

Sokolska werpaci stanice (3).
Silnice¢. 35J (fivodni¢. 35) — Bily Kostel nad Nisou (3)-Grabstejn (0).
Silnice¢. 13 — Rynoltice (4).

Silnice ¢. 14 - Liberec, ul. Tanvaldskda wwp. 98 (4), u KkZovatky
s ul. Dlouhomostecka &p. 41 (Usek u kostela a Zakladni Skoly) (10), rizdvatky
s ulici Pivovarska 50/60 km/h, Tanvaldskarizvatky s ul. Donska (3), ul. Jablonecka

u kiizovatek s ul. Ptd a Broumovska (5), ul. JabloneckaiiZkvatky s ul. Dvorska (4),
Sokolska u kizovatky s ul. Frydlantskéa a Paitia (6).

Silnice ¢. 291 — Hajni&t u ¢p. 66 (3) a wp. 93 (2), Nové Nisto pod Smrkem
ul. Frydlantska ucp. 59 (2), Nové Msto pod Smrkem ul. Celni (0), Frydlant

ul. Novonestska (0) v zasta¥b

Silnice ¢ 290 — Frydlant ul. Hejnickd (3), Raspenava ul.dfagtska (2), dale
komunikace v celém Useku Raspenava — Bily Pota@pfybnehodovych mist 1 - 2).

Silnice ¢. 592 — v Uuseku MniSek — Chrastava (rozptyl nehgdovmist 1 - 2),
Krystofovo (rozptyl nehodovych mist po 1), ©sé ul. Liberecka v zastavifl).

Silnice¢. 277 —Cesky Dub ul. Husova (3), Loukasky (1), Bohumil& a Libi (0)

Silnice ¢. 278 — Hodkovice nad Mohelkou ul. Ménesova (3 eskodubska
v zéstavh (1), VIcetin (2), Kotel (2), Osma ul.Ceskolipska (2) &eskodubska (2).

Silnice ¢. 5716 — Hradek nad Nisou ul. Liberecka meerpacimi stanicemi

a Zelezninim prejezdem (5).

Silnice ¢. 2904 —Raspenava-uk—Liberecka (0), Raspenavdavlomestska u mostu
(4), Oldiichov v Hajich (rozptyl nehodovych mist po 1, Hi#?2).

Silnice¢. 29015 — Hejnice ul. Laaska, Lazs Libverda.

Silnice¢. 2711, 2713 a 2716 v okoli Hradku nad Nisou, ChatBily Kostel nad

Nisou.
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Silnice¢. 2783, 2784 — Heni Paseky (0), Hodky (1), Doleni Paseky (2).
Silnice¢. 27239 — Jaiv Dul (3).

Silnice ¢. 27241 — Kizany — Zilidice (po 1-2 v celém Usekucetrs fidké

zastavby).
Silnice¢. 3527 — Jilové

M¢ésto Liberec mimo silnice I. fldy, ulice: Letna 40 km/h (5), 50 km/h u ul. Polni
a Lidl (11), Lendynska (0), Obloukovéa (3), sil. 29021 Kat#inska (3), sil.¢. 1327
Katefinska (0), Hlavkova uwp. 863 (2), Hlavkova tma autobusu (1), Ruprechticka
u kié. Svojsikova (3), Ruprechticka u.kBaltska (7), Horskd uik U Koupalisé (3),
Masarykova u Kk Vitézna (7), Husova u Technické univerzity (7), Svobody
u &locviény Technické univerzity (3), Svobody . KNa Nivach (3), LukaSovska (0),
Hrubinova (3), Kunraticka urkJasna (3), Kunraticka u.kPod Skalkou (1), Kunraticka
u ki. Pivovarska (4) u ik Vychodni (3) a u k Srethurina (1), Broumovska
u ki. Sametova a Ria(4), Kregiho (0), DobiaSova utk Haskova (5), Vratislavicka
60 km/h (0), Dr. M. Horakové utkV Haji (5) u Kauflandu (6) u ik Cechova (7)
u kié. Tylova (5) ucerpaci stanice a Teplarny (3), Hodkovicka iu Klaranova (6)
au k. V Cihelns (2), Ceska 30 km/h (0), Bmyslova (5), Heyrovského (4) eské
MladeZe u k Textilni (4), Dubice u k Malodubska (4), Kubelikova &erpaci stanice
(3), Svermova 40 km/h (7) a u.kUralska (7), Hanychovska (19), Jefstka u k.
Palackého (10), Jefiska u k. Erbenova (10), Minkovicka tp. 554 (5) ap. 92 (5),
Dvorska (3), 1. Maje (5), Nakladni &.ks autobusovym nadrazim (6), budovy posSty
u vlakového nadrazi (5), Kosicka (6), Zitavskarulk Letky (1).

Mésto Liberec — zony 30 km/h, obytné &pzony: Baltska 30 km/h (3), Baiska
30 km/h (0), JeZkova ukHalasova 30 km/h (2), Nad Skolou 20 km/h (2), Stvé 30
km/h (30), U Pramen30 km/h (0).

M¢ésto Frydlant — zony 30 km/h:éBkova 30 km/h (1).

M¢éteni rychlosti mimo obec je mozné a z hlediska b&ap&ti silnéniho provozu
piinosné v Useku silniceé 35 na Uzemi Liberce a Strdze nad Nisou, siltice4H na
Uzemi Liberce, silnic&. 13 v Useku Bily Kostel nad Nisou — Jablonné vj&%ietli
a silnice¢. 13 v Useku Frydlant — Habartice a silnic&5 v Useku Liberec — Turnov.
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Po Upra¥ znaeni a zvyseni rychlosti bude mit tipos n&feni rychlosti v Useku
Liberec — Bily Kostel nad Nisou (nyni 90 km/h ¢tgiproudé komunikaci).

Rychla jizda je nebezpea v libovolnou denni nebo ¢oi dobu, v noci je intenzita

provozu obvykle niZsi, ale viditelnost je podstasniZena.
Body a useky pro zakladni kontrolu

VétSina protipravniho jednani mimo rychlosti jizdyboedodrzovani vybraného
dopravniho zn&ni je obdob& Skodliva na itznych mistech v sildnim provozu. R
zakladni kontrole je mj. vozidlo zastaveno i z mmaWwnich divodi a je provedena
kontrola vozidla ifidice. Provede se kontrola dokiagiedloZzenychiidicem, Udaje se
oVeéfi v registrech zejm., zdali osoby ve vozidle nepéxt patranimiidi¢ je opraven
fidit motorova vozidla, k vozidlu je sjednano zakémojistni odpowdnosti, zdali neni
fidi¢ ovlivnén navykovou latkou nebo alkoholem @npétena kontrola technického

stavu vozidla (platnost technické prohlidkyinpstena kontrola technického stavu).

V pripact kontroly a odhalovani podnapilydidici je podstatnyas, nebo jak
je v tabulce nize uvedeno, & dopravnich nehod pod vlivem alkoholu fém tydne
a bthem Kznych ¢asovych Usek podstatd rozdilny. Jedna se o vybrany get
dopravnich nehod pod vlivem alkohdidic¢e v dol& od 1. 1. 2010 do 31. 12. 2016 na

Gzemi okr. Liberec @etns Jablonného v Podjest)®’.

casovy usek
den 0:00 - 5:59| 6:00-11:59 12:00-17;88:00 - 23:5¢
ponckli 6 4 4 13
atery 8 3 8 17
streda 10 2 9 14
ctvrtek 4 12 11 14
patek 7 6 7 19
sobota 23 14 15 27
nedcle 33 14 11 8
Zdroj: autor

®7 Statistika dopravnich nehod v ndagednotna vektorova dopravni mapa [online]. B@BY, 2016
[cit. 2017-02-12]. Dostupné z: http://www.jdvm.czle477/Rozcestnik/Statistika-nehod-v-mape/c7346-

Statisticke-vyhodnoceni-nehodovosti-v-silnicnim-poau-ve-vybranem-spravnim-uzemitefnled nehod
2015
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Na podklad téchto dat byl sestrojen graf ¢gto nehod pod vlivem alkoholu.

Pocet nehod pod vlivem alkoholu
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Zdroj: autor

Z vysledki je patrné, Ze vliv na get podnapilychiidi¢u vozidel ma rozlozeni
tydenniho volna. Nutné je i uvazit, Ze vybrané drtydnu byly vyhlasené svatky nebo
se jednalo o pracovni dny mezi svatky nebo vikenddiglo obvyklé nézovaniiadné
dovolené aj. K nehodam pod vlivem alkoholu doch@aivSech typech komunikaci
véetre silnic prvni tidy i na &elovych komunikacich. Pokud bychom zohlednili
intenzitu silnéniho provozu, tak &Si podilfidica jezdi pod vlivem alkoholu na mén

zatizenych komunikaciéh

Kontrola mize byt provadna jak mobilni hlidkou, tak hlidkou na pevném

stanovisti. Dale jsou uvedeny vyhody a nevyhody@livych zpisohi hlidek:

% Interni materialy autora ze $kolenfianosti
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P&Si hlidka:
- vyhody: nepdebuje automobil, ispora paliva

- nevyhody: radiové spojeni po omezenou dobu, zm@l@zena ve vSecdinnostech

v¢. provedeni testu na alkohokgwezeni osoby na vy$ehi, zadrZzeni osoby aj.
Hlidka na pevném stanovisti:

- vyhody: intenzivni ¢innost (rychlé zastaveni a kontrola vozidla), uspor

pohonnych hmot

- nevyhody: fyzicky néréngjSi, obtizné pronasledovani ujéitiho vozidla,
vstupovani policisty do komunikace, omezena délkeosti (fyzicka unava), nutné

zamezit vyhnuti se kontrolnimu stanovisti
Hlidka na mobilnim stanovisti:

- vyhody: moZnost natypovani vozidlaidi¢e ke kontrole, moznost vytu sneru
vyjeti za vozidlem (dohled v obou grech komunikace), mérfyzicky nar@né (sezeni

ve vozidle), kontrola vozidla a posadkied zastavenim zejm. v negdeném mist,

- nevyhody: spdeba pohonnych hmotdasu i rozjezdu za vozidlem, volba mista
k zastaveni vozidla a bezpe® kontrole.

V praxi se zpravidla voli hlidka na mobilnim staidby hlidka na pevném stanovisti
zpravidla pouze, pokud je takiifeeno v rdmci akce nebo instruktadZze vedoucim. Nutné
je i zohlednit fyzické moznosti hlidkujicich pobti, neba’ kontrolni bod pro pevné
stanovist ¢ini priblizné 30 minut v kombinaci s 30 minutovou motohlidkogsiFhlidka
se nasazuje pouze v ramci beapestnich opaeni na kulturnich nebo sportovnich

akcich, nebtje sama bez vozidla neakceschopna.

Z hlediska mista kontrol je nutné z&m®ni na vSechnyasti Uzemni fisobnosti a to
jak na Uzemi rgsta Liberec, tak i na okrajové regiony. fNové Mesto pod Smrkem
nebo V3elibice Weského Dubu.
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Plan ¢innosti

V kapitole niZe je uveden pl@&mnosti dopravniho inspektoratdi pplanovaném

poctu priblizné 30 z&azenych policist, kdy @iblizné 80 % bude akceschopna, ostatni

na kurzech, nemocni, ajfiklad je uveden na osmi dneclizny za&atek denni (D)
anani (N) smény (6:00, 7:00, 8:00 anebo 9:00). Kontrolni oblastiedené za

ozna&enim denni nebo ®ai sneny jsou:

I. mésto Liberec vetre silnic ¢. 35 a 14H,

II. Frydlantsko ¢etns silnice¢. 13,

I1l. Chrastavsko-Hradeckodetns silnic¢. 13 a 35,
IV. Hodkovicko-Ceskodubsko &etns silniceg. 35.

radar Ramer a skryty dohled . . . kami?ntym, radar Trqum

den| (dvou aZ ticlenné hiidka - 12 hl|dl§a zal,dad,nl kontroly (dvalenna (dvpuclenna

(dvowilenna hlidka- 8 osob) hlidka - 2 hlidka - 4

osob)
osoby) osoby)
PO | D-I N-l | D-IV N-III D-II D-IV
UT | D-II N-II D-l N-IV D-lll D-l
ST | N-lll | D-l N-Il | D-IV N-IV D-II
CT | N-IV | D-ll N-lll | D-I N-I D-lll
PA N-lIl | D-I N-II D-| D-IV
SO N-IV | D-lI N-IIl | D-ll D-l
NE N-I11 | D-ll N-lIl | D-I D-II
PO N-IV | D-IV N-IvV | D-ll D-lll
Zdroj: autor

V piipadt kompletniho planu by bylo p@ba zahrnout dva &sice \etns
zohledrégni momentalni situace v provozu. pvana@ni svatky, letni prazdniny aj.

Neobsazené paka znamenaji volno.
V piikladu niZe jsou uvedeny instruktaze hlidektvatek:

Radar 1 den, séna 9 - 21 hodin, vozidlo Skoda Octavia v civilniarévném provedeni
a jedno vozidlo Skoda Octavia v barevném proveBelitie CR, ti¢lenna hlidka:

10 - 13 hodin: n&eni rychlosti silnic&. 13 mimo obec (Frydlant - Habartice)
15 - 18 hodin: drzeni hovorovéhorizeni za jizdy v ruce sit. 290 v obci.

Predpokladana vyslednost: 20 - 30 uloZenych pokubkdyémftizeni.
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Zakladni kontrola den, sma 8 - 20 hodin, vozidlo Skoda Octavia v barevném

provedeni Polici€ R, dvowlenna hlidka:

9 - 16 hodin: misto Liberec - motohlidka, pevné stano¥idlke volby

16 - 17 hodin: Liberec, ndm. Dr. E. BeneSdiddvatky s ulici Frydlantska -¢gi hlidka

- kontrola dodrZzovéani stleného signalizeniho z&izeni ze strany chodc
Predpokladana vyslednost: 30 kontrol vozidekidica, 1 zjiS€Ené ovlivreni fidice
alkoholem, jinou navykovou latkou, ¢, vysloven zakazizeni apod., 6 - 10 pokut

v blokovémiizeni.

Radar 2 den, séna 6 - 18 hodin, vozidlo Skoda Octavia v barevnéav@deni Policie
CR, dvowlenna hlidka:

7 - 10 hodin: mfeni rychlosti na pevném stanovisti - Rynoltice is#n¢. 13 ged

budovou zakladni Skoly (hlidka bude stat venku),

12 - 15 hodin: réteni rychlosti na mobilnim stanovisti - Hradek nadsdu ulice
Libereckéa (hlidka bude mocidghit z vozidla).

Predpokladana vyslednost: 12 - 20 uloZzenych pokubkdvémtizeni.

Radar 1 noc, séma 21 - 9 hodin, vozidlo Skoda Octavia v civilniarédvném provedeni

a jedno vozidlo Skoda Octavia v barevném proveBelitie CR, ti¢lenna hlidka:

22 - 1 hodin: msteni rychlosti silnic&. 35 v Useku Liberec - Turnov mimo obec
2 - 4 hodiny: administrativa

5 - 7 hodin: msfeni rychlosti Hodkovice nad Mohelkou ulice Manesova
Predpokladana vyslednost: 15 - 20 uloZzenych pokubkdyémftizeni.

Zakladni kontrola noc, stna 20 - 8 hodin, vozidlo Skoda Octavia v barevném

provedeni Polici€ R, dvowlenna hlidka:

20 - 24 hodin: nssto Hradek nad Nisou
1 - 5 hodin: misto Chrastava, Nova Ves, MniSek, fidlov v H§jich

Predpokladana vyslednost: 30 kontrol vozidekidica, 1 zjiS€né ovlivreni fidice
alkoholem, jinou navykovou latkou, i@i¢, vysloven zakazizeni apod., 2 - 4 pokut

v blokovémiizeni.
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Kamion tym, smina 20 - 8 hodin, vozidlo VW Transporter v barevnprovedeni

PolicieCR, dvowlenné hlidka, kompletni kontrola zejm. uZitkovyaridel:

21 - 24 hodin: mssto Liberec ¢etre silnice¢. 13 a 14H

1 - 3 hodiny: administrativa

4 - 6 hodin: ndsto Liberec wetrg silnice¢. 13 a 14H

Predpokladana vyslednost: 10 - 20 kontrol vozideddfich souprav) &dica, 1 - 2

zjisténa poruseni socialnickiqupigi, 2 - 4 pokuty ulozené v blokovétizeni.
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Priloha G — Fotodokumentace prodtedki dohledu na BESIP

Alkoholtester Dréger 7510

Zdroj: autor

Test na pitomnost jiné navykové latky (pot, sliny) DrugWipes

Zdroj: autor

XXXIX



Rychlon®r Trucam

Zdroj: autor

Rychlongr Ramer10C ve vozidle Skoda Octavia

Zdroj: autor
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