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Anotace:

Tato bakaldfska prace se v Uvodu zabyva historii karavant a obytnych
automobild a podrobnégji charakteristikou soucasné produkce. Nasleduje
porovnani parametrd a uzitnych vlastnosti soucasné produkce s jejim
ekonomickym i mimoekonomickym hodnocenim. V zavéru se zabyva posouzenim
oCekdvanych vyvojovych trendll a smérl ve vyrobé karavani a obytnych
automobild a v Uplném zavéru popisem mozného feSeni trvale obytného

automobilu budoucnosti.

Kliéovéa slova: karavan (obytny pfivés), obytny automobil

Caravan evaluation

Annotation:

This thesis focuses on the history of caravans and mobile homes, and the
characteristics of the current production. Comparison of parameters is to follow,
also the utilization characteristics of current production with its economics and
non-economics evaluation. In the end, it also examines the expected development
trends and tendencies in the caravan and mobile home production. In the final
end, it also examines the possible solution for permanent mobile homes in the

future.

Key words: karavan (travel trailer), mobile home
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1. Uvod

Jako téma své bakalarské prace jsem si vybral téma ,Hodnoceni karavan(“.
Toto téma jsem si zvolil proto, Ze sdm uvaZuji 0 moznosti pofizeni obytného
privésu nebo obytného automobilu v souvislosti s feSenim otazek kolem ubytovani
pfi dovolené, na vyletech, at uz u nas v Ceské republice nebo v zahrani&i. Proto
jsem udélal prizkum trhu s cilem zjistit jeho souc¢asnou nabidku s ekonomickym i
mimoekonomickym hodnocenim. Z tohoto prizkumu bylo patrno, Ze nabidka trhu
je velmi Siroka. Sou€asné se zjistovanim nabidky trhu vyvstalo nékolik zakladnich
otazek, zda pofidit karavan (obytny pfivés) nebo obytny automobil, zda novy nebo
pouzity, jak velky, pro kolik osob, zda jej budu pouZivat pouze v teplém obdobi
nebo i chladnéjSim, atd. Cilem prace bylo zjistit nabidku trhu, tuto nabidku
posoudit s ohledem na pFedstavu o vyuZiti obytného pfivésu nebo obytného
automobilu a s ohledem na ekonomické moznosti kupujicich. Déle zjistit trendy
dalSiho vyvoje obytnych pfivéslt a obytnych automobilt v nejblizSim i vzdalenégjSim
obdobi.

Zakladni pojmy:

Karavan (obytny pfivés) je pfipojné vozidlo nej¢astéji za osobni motorové vozidlo

nebo jiné vozidlo vybavené taznym zafizenim.

Obytny automobil je vozidlo vybavené vlastni pohonnou jednotkou, ostatni vybava
je srovnatelna s obytnym pfivésem.

Provoz obytnych vozidel se fidi obecné zavaznymi pravnimi predpisy,
zakladni viz nize:

zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjSich predpisu,

zakon €. 56/2001 Sbh., o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisd,

vyhlaska 341/2002 Sb., o schvalovéani technické zpusobilosti a o technickych
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich

zakon €. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za Skodu zplsobenou provozem
vozidla a o zméné nékterych souvisejicich zakonl (zakon o pojisténi odpovédnosti
z provozu vozidla), ve znéni pozdéjSich prepisu,

zakon €. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpuUsobilosti k fizeni
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motorovych vozidel a o zménéach nékterych zékon(, ve znéni pozdéjSich predpisu,
zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisu,

zakon ¢. 200/1990 Sb., o prestupcich, ve znéni pozdéjSich predpisu.

2. Charakteristika souéasné produkce obytnych vozidel

2.1 Historie obytnych pFivést a obytnych automobila

Karavan vznikl jako cestovni prostiedek aZz ve 20. stoleti, a to pfedevsim diky
vzniku a hlavné masivnimu rozvoji automobilismu. Podminkou byla také droven
technického pokroku, ktera dokézala vyrobu karavanu realizovat na pozadované
arovni. Za vSim timto pokrokem byla lidsk& touha objevovat a cestovat. Karavanu
predchazela pési turistika, ktera dostala nazev trampovani, s kterym se zacaly
zakladat prvni chatové oblasti. Automobil, jako dopravni prostfedek, umozfioval
delSi vypravy, pfepravu vice osob i potfebného materialu. Za touhou po cestovani
Ize vidét snahu lidi o Unik z primyslovych mést, ktery jim umoZznila zvySujici se
Zivotni Uroven. Cestovani automobilem, za pfipadného vyuZziti karavanu vSak stale
vlastnost provozovani karavanl zlstala sice v mensi mife, ale dodnes. Datovat
presné zacCatky vzniku karavanu neni mozné, ale pro Evropu takovym oficilnim
zaCatkem byl jisté rok 1933, kdy doSlo k zaloZzeni Mezindrodni organizace
kempinku a karavaninku. Mezi zakladajicimi ¢leny bylo vedle napf. Anglie, Belgie,

Francie i Ceskoslovensko.

S rostouci poptavkou po karavanech se vyrobou karavani zacali postupné
zabyvat i specializovani vyrobci, z Ceskoslovenska je nejznaméjsi pravdépodobné
firma Karoserie Sodomka Vysoké Myto, znam& pozdéjSim nazvem Karosa. Ve
Ctyficatych letech 20. stoleti firma Karoserie Sodomka vyrabéla dva typy tzv.
vikendovych voz(, jak se jim v té dobé Fikalo. Vétsi typ W1, na obr. 1, a mensi typ
W2, na obr. 2. Oba mély dfevénou oplechovanou konstrukci. V roce 1942 pfibyl
vetsi typ W3, na obr. 3. Zejména typ W1 a i W3 se ve valeCné dobé 2. svétové
valky dockal zvySeni produkce, nebot byl vyuzivan jako pojizdna kancelér,

laborator Ci velitelské stanovisté.



Obr. 1 Obytny pfivés firmy Karoserie Sodomka Vysoké Myto, typ W1 vyrabény
od roku 1937

Obr. 2 Obytny pfivés firmy Karoserie Sodomka Vysoké Myto, typ W2 vyrabény
od roku 1938




Obr. 3 Obytny pfivés firmy Karoserie Sodomka Vysoké Myto, typ W3 vyrabény

od roku 1942 pfipojeny k automobilu

Po 2. svétové vélce doSlo vlivem politické situace k preruSeni kontaktu se
svétem. DalSim typem karavanu vyrobenym uz ve firmé Karosa byl typ W4 Dingo.
Podobu tohoto obytného pfivésu vytvoril profesor Otakar Diblik. Karavan méa
samonosnou sklolaminatovou konstrukci a stal se velmi oblibenym doplikem vozu
Skoda Octavia a Felicia ze sedmdesatych let 20. stoleti. Od roku 1969 vyrabéla
firma Karosa Vysoké Myto typ SW1 Racek 300, ktery se dockal vroce 1970
Upravy na hybridni obytny pfivés. Po pfipojeni lodniho motoru fungoval jako
houseboat a bylo mozno se s nim plavit po vodnich hladindch. Od roku 1967 firma
Karosa Vysoké Myto vyrdbéla velky dvounapravovy autobusovy privés

s oznacenim LP30.



Obr. 4 Obytny pfivés firmy Karosa Vysoké Myto, typ W4 Dingo vyrabény od
roku 1960

DalSi formou karavaninku je cestovani a bydleni v obytném automobilu. Obytné

automobily jsou postaveny nej¢astéji na podvozcich dodavkovych vozidel a jsou
srovnatelné poskytovanym pohodlim s obytnymi pfivésy. V minulosti se tyto
obytné automobily v Ceskoslovensku sériové nevyrabély, ale poskytovaly prostor
pro individudini prestavby. Jako zaklad pro tyto pfestavby poslouZila zejména
vozidla Avia, v mensi mife Skoda 1203. Mnoho t&chto obytnych automobilt jezdi

dodnes a jsou prikladem technické a femesiné zru€nosti.

2.2 Statistika po€ti obytnych vozidel

Dle statistik poc¢td obytnych vozidel z internetovych strdnek Ministerstva vnitra
Ceské republiky byl zjistén k 1. 1. 2008 v Centralnim registru vozidel celkovy stav
78 132 obytnych vozidel. Ze statistiky je patrné, Ze k1. 1. 2008 je v registru
nejvice obytnych vozidel s rokem vyroby 1997 — viz tab. 1.



Tab. 1 Clenéni obytnych vozidel podle rokd vyroby k 1. 1. 2008

Clenéni obytnych vozidel podle rokd vyroby

rok pocet rok pocet rok pocet

0 I 1966 93 1988 1938
1900 16 1967 177 1989 1951
1936 1 1968 247 1990 1883
1939 1 1969 388 1991 1373
1947 2 1970 572 1992 1602
1948 1 1971 388 1993 1385
1950 4 1972 535 1994 1998
1951 4 1973 604 1995 4251
1952 I 1974 850 1996 5261
1953 4 1975 1106 1997 1763
1954 1 1976 1255 1998 6545
1955 4 1977 1340 1999 4917
1956 16 1978 1397 2000 2943
1957 34 1979 1431 2001 2297
1958 39 1980 1324 2002 1565
1959 15 1981 1171 2003 1486
1960 41 1982 1227 2004 1142
1961 58 1983 1380 2005 1821
1962 46 1984 1543 2006 1719
1963 48 1985 2083 2007 1606
1964 57 1986 1428
1965 69 1987 1673

celkem : 78132

Zdroj:http://www.mvcr.cz
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Skladba vozového parku obytnych vozidel je dle jiz zminované statistiky

Centrélniho registru vozidel pestra — viz tab. 2.

Tab. 2 Clenéni obytnych vozidel podle druhd k 1. 1. 2008

Clenéni podle druht s celkovym souétem na konci

nezafazen| 18| |nezafazen - neodpovida zadne kategorii

AB 6] [AB-autobus

N 1| [N - nakladni auto/valnik
NA 2556 |NA - nakladni automobil
NP 22| NP - n&kladni pfivés
NS 13| INS - navés specialni
OA  [45539 |OA - osobni automobil
oV 1| [OV - ostatni vozidla

PN 115 [PN - pfivés nakladni

PO [26326| |PO - pfivés osobni

PP 13| |PP - pfivésny podvozek
PS 1808| |[PS - privés specialni

PT 181 |PT - pfivés traktorovy

SA 1486| [SA - specialni automobil
SP 47| |SP - pracovni stroj pfipojny

celkem: 78132

Zdroj:http://www.mvcr.cz
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2.3 Charakteristika sou¢asné produkce obytnych pfivésu

Obr. 5 Obytny pfivés Paul a Paula firmy GFB

Soucasné produkce obytnych pfivésu je svou nabidkou velice pestra. Na trhu jsou
nabizeny obytné pfivésy od celkové délky 4500 mm, pfikladem jsou obytné
privésy Paul a Paula firmy GFB GmbH — viz obr. 5, az do celkové délky 11120
mm, kde pfikladem je obytny pfivés Royal Hacienda 1000 firmy Kabe — viz obr. 6.
Obytné pfivésy se vyrabéji v Sirkach 2000 az 2500 mm a vyskou od 2480 mm do
2750 mm, vyjimkou je vySka 4000 mm u obytného pfivésu se stfeSni nastavbou.
Hmotnost obytnych pfivésl je v rozmezi 730 az 2650 kg. S obsazenosti na spani
od 2 do az 7 osob. VétSina dnesnich obytnych pfivésu je standardné vybavena
kuchyni obsahujici dfez, tekouci vodu, plynovy nebo elektricky vafi¢, lednici
s trojkombinac¢nim zdrojem napajeni, kterym muze byt bud 12V, 220V nebo plyn,
koupelnou s kazetovym chemickym WC, umyvadlem a sprchou.

Obr. 6 Obytny pfivés firmy Kabe o celkové délce 11120 mm




Vytadpéni v chladnych dnech zajistuje plynové nebo elektrické vytapéni. U
vétSich obytnych pfivésu je standard oddélena samostatna loZnice se spoleCnym
nebo oddélenym liZzkem. U menSich obytnych pfivésa slouzi ke spanku jidelni
sedaci souprava, kterd po rozloZeni poskytuje dostatek prostoru i komfortu pro
spanek. Nadstandardni vybavou mize byt napf. rozvod teplé vody i s plynovym
nebo elektrickym bojlerem, klimatizace, solarni panely. Napéjeni v obytnych
privésech zajistuji pfevazné rozvody s 12V nebo 220V. Pro 12V rozvod slouZi
nastavbova baterie, ale je mozno i napdjeni 12V z vozidla. Oblibé se také tési tzv.
ménice napéti, které prevadi 12V na 220V.

Samotnd konstrukce obytného privésu je tvofena z podvozku a nastavby
z prostoroveho ramu z hlinikovych profild rizného prifezu. Stény jsou tvofeny tzv.
sendvi¢ovou konstrukci, kdy vnéjSi strana je z hlinikového plechu a vnitfni strana
ze slabé preklizky dale moZzno polstrované koZzenkou nebo textilii. Prostor mezi
vnéjSi a vnitfni sténou je vyplnén tepelnou izolaci, kterd v 1été chrani prfed horkem
a v zimé pfed chladem. U starSich provedeni byva napf. polystyren, u modernich
napf. styrofoam, styropor. Nabytek je vyrabén z lehkych preklizek.

Snahou vyrobcl je konstruovat obytné pfFivésy s co nejmenSim odporem
vozidla. DalSi snahou je konstruovat karoserie obytného pfivésu dostateéné
tepelné izolované, tak aby pfi pouzivani obytného pfivésu v chladnych dnech nebo
v zimé& nebylo jejich vytapéni nakladné, toto se dotyk& i napf. oken, kter4 se voli

dostate¢né kvalitni.

2.4 Charakteristika souéasné produkce obytnych automobilt

| nabidka vyrobcu obytnych automobild je velice Sirokd a potencionalni
zajemce ma z ¢eho vybirat. NejvétSi podil na trhu podvozkl pro obytné automobily
si trvale udrzuje Fiat Ducato, nasledovan podvozky Mercedes Benz Sprinter, Ford
Tranzit, Volkswagen LT i T5, Iveco Daily, Peugeot Boxer, Renault Master. U
rozmérové vétSich a luxusnéjSich obytnych automobill se pouZivaji podvozky
lveco Eurocargo, Man TGL 8, Mercedes Benz Atego. Na trhu jsou nabizeny
obytné automobily od celkové délky 5410 mm u tzv. vestaveb aZz do celkové délky
11000 mm, Sifkou od 2000 mm do 2500 mm a vySkou od 1850 mm do az 3600



mm. Hmotnost obytnych automobild je vrozmezi 2500 az napf. 10000 kg,
s obsazenosti na spani od 2 do 6 osob. Jako u obytnych pfivésl je standardem
vybaveni kuchyn obsahujici dfez, tekouci vodu, plynovy nebo elektricky vafic,
lednici s trojkombinanim zdrojem napajeni, kterym muaze byt bud’ 12V, 220V nebo
plyn, koupelnou s kazetovym chemickym WC, umyvadlem a sprchou. Vytapéni
v chladnych dnech zajistuje plynové nebo elektrické vytapéni. Dale je zde obvykle
pevné spole¢né nebo délené lGZko s dalSi moznosti rozkladaciho lGZka z jidelni
soupravy nebo liZka vysunovaciho ze stropni Casti vozidla. Stejné jako u
obytného pfivésu je konstrukce tvofena z podvozku a nastavby z prostorového
ramu z hlinikovych profild rdzného pridfezu. Stény jsou tvofeny tzv. sendvi¢ovou
hlinikovou konstrukci, kdy vnéjSi strana je z hlinikového plechu a vnitfni strana
napr. ze slabé preklizky o sile od 30 do 50 mm. Prostor mezi vnéjSi a vnitfni
sténou je vyplnén tepelnou izolaci, nejCastéji styroporem. Stejnou konstrukci je
tvofena stfecha a nepatrné odliSné i podlaha, ktera je o vétSi sile. Nabytek je
vyrabén zlehkych preklizek. Dle cenové relace obytného automobilu je
standardem nebo nadstandardem napf. rozvod teplé vody i s plynovym nebo
elektrickym bojlerem, klimatizace, solarni panely, vytdpéni v podlaze vozidla.

Napajeni v obytnych pfivésech zajistuji prevazné rozvody s 12V nebo 220V.

Obytné automobily se daji rozdélit podle konstrukce Uprav obytné &asti do Ctyr
kategorii

Prvni kategorii jsou tzv. vestavby, kdy se v obytnou €ast upravi nédkladovy
prostor klasického dodavkového vozidla. Tyto obytné automobily jsou nejCastéji
pfizplisobeny potfebam dvou cestujicich a nabizeji pohodiné cestovani
s pfiméfené komfortnim trdvenim dlouhého vikendu, ale i pohodinou dovolenou —

viz obr. 7.
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Obr. 7 Obytny automobil na podvozku Fiat Ducato, tzv. vestavba s moznym

pudorysem vnit/niho usporadani

Druhou kategorii jsou tzv. alkovny. To jsou obytné automobily se spacim
prostorem nad kabinou fidiCe — viz obr. 8. Patfi k nejobliben&jSim rodinnym
obytnym automobilim, nebot’ tim, Ze maji 1G0Zko nad kabinou fFidiCe, nabizeji
velkorysy obytny prostor. Obsazenost obytnych automobild s alkovnou je az 6
osob na spani. Vlivem alkovny, prostor na spani nad kabinou fidi¢e, jsou tyto
obytné automobily vySSi konstrukce nepatrné horSich jizdnich vlastnosti a maji

vySSi spotfebu pohonnych hmot.

Obr. 8 Obytny automobil na podvozku Ford Tranzit, s tzv. alkovnou a moznym

pudorysem vnit/niho usporadani

Treti kategorii jsou polointegrované obytné automobily — viz obr. 9. Proti

alkovnam maiji lepSi aerodynamiku, jizdni vlastnosti a vétSinou sniZzeny podvozek.
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Obsazenost polointegrovanych obytnych automobilt byva vétSinou do 4 osob na
spani. Interiéer byva komfortni s kompletnim socialnim zdzemim. V kabiné jsou
vyuZivana oto¢na sedadla, tzv. Pilote. V zadni ¢asti obytné nastavby byva pevna

manzelska postel, pod kterou je u vétSiny modell misto na prostornou garaz.

Obr. 9 Obytny automobil na podvozku Fiat Ducato, tzv. polointegrovany

s moznym pudorysem vnit/niho usporadani

Ctvrtou kategorii je tzv. kralovska tfida obytnych automobilQ, coZ jsou plné
integrované obytné automobily — viz obr. 10. Na rozdil od tfi pfedchozich nemaji
kabinu fidice od vyrobce podvozku, ale specialné vyrobenou kabinu, kterd je
integrovana do nastavby a tvofi kompaktni aerodynamicky celek. Obsazenost pIné
integrovanych obytnych automobilt byva 4 osoby na spani, v nékterych pfipadech
az 6 osob. Siroké panoramatické celni sklo poskytuje velkorysy vyhled. U téchto
vozidel nebyvaji dvefe u spolujezdce a vznikly prostor se vyuziva pro ulozeni
riznych pfedmétt potfebnych pro jizdu. Obé sedadla, fidiCe i spolujezdce, jsou
v provedeni Pilote a je moZzno je otacet podle potfeby k sezeni ke stolu za
sedadly, coZz umozZiiuje zvétSeni mista pro spole¢né posezeni. Nad sedadly fidice
a spolujezdce je na specialnich spoustécich ramenech s tlumi¢i pohodiné
dvoultzko. Tyto obytné automobily maji v zadni ¢asti obvykle zvySené dvoultzko,
nékdy v oddélené, samostatné loznici. Pod zvySenym luzkem pak vznikly prostor
slouzi jako gardz k uloZeni napf. jizdnich kol, motocykld nebo jinych sportovnich
potfeb. U vétSich a cenové drazSich obytnych automobild je oznaleni gardz
opravdu na misté, nebot jsou tyto automobily skute¢né schopny v ni pfevazet mini
automobily. Vzhledem k monolitickému tvaru karoserie zde nevznikaji kriticka

mista mezi kabinou Ffidic¢e a napojenou obytnou ¢asti, ktera mohou byt moznym

12



mistem vzniku netésnosti. Integrovany automobil je pfirozené aerodynamictéjsi
nez obytny automobil s alkovnou. VySSi je celkovd hmotnost, ktera je dana
luxusnim provedenim a byva nad 4000 kg.

Obr. 10 Obytny automobil na podvozku Fiat Ducato, tzv. plné integrovany s

moznym padorysem vnitniho usporadani

3. Parametry a uzitné vlastnosti sou€asné produkce

Charakteristika obytného automobilu firmy Knaus S Liner 700 LEG - viz obr.
11. Jedna se o pIné integrovany obytny automobil vySSi cenové relace. Puadorys
vnitfniho usporadani obytného automobilu Knaus S Liner 700 LEG s dennim a

noc¢nim rozloZzenim — viz obr. 12-1 a obr. 12-2.

Obr. 11 Obytny automobil Knaus S Liner 700 LEG




Obr. 12-1 Padorys vnitfiho usporadani denni rozlozeni

Technicka data obytného automobilu Knaus S Liner 700 LEG:

Podvozek:

Fiat Ducato 4,0 t s plochym sniZzenym podvozkem Al-ko. Oznaceni Al-ko se
pouzivd u podvozkl se vzduchovym pérovanim. Vpfedu jsou pruzici jednotky
McPherson s vinutou pruzinou, vzadu je pouzito nezavislé zavéSeni kol s torzni
pruzinou. Brzdy jsou vpfedu i vzadu kotouCové. Rozméry pouZzitych pneumatik
jsou 215/75 R16 C LI 116. Polomér otaceni je 13, 9 m.

Motor:

Fiat Multijet 3,0 JTD &tyivalcovy turbodiesel o zdvihovém objemu 3 000 cm?® a
vykonu 115 kW (157k) s maximélnim to€ivym momentem 400 N.m pfi 1 700 —
2 500 otacek/minutu spliujici emisni normu Euro 4. PouZita je startovaci baterie
110 Ah a osvétlovaci dynamo o vykonu 140 A. PouZita je Sestistupriova

prevodovka na pohanéné predni naprave.
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Objem nadrzi:

Palivova nadrz na naftu je o objemu 95 |. NadrZ na pitnou vodu je o objemu
140 |, na odpadni vodu o objemu 100 | a fekélie o objemu 17 I. Bojler je o objemu
12,5 1. Z&soby plynu jsou 2 x 11 kg.

Rozméry a hmotnosti:

Vyrobce uvadi vnéjSi rozméry: (délka x Sifka x vyska) 7 280 x 2 300 x 2 920
mm. Rozvor naprav je 3 900 mm. Rozchod pfednich kol je 1 810 mm a zadnich
kol je 1 910 mm. Celkova pfipustna hmotnost je 4 000 kg. Vyrobce uvadi hmotnost
obytného automobilu v provoznim stavu 3 540 kg.

Nastavba:

Konstrukce vnéjSiho ramu je provedena z PU nosnikl. Stény, stfecha i podlaha
jsou z Al sendvi¢ového provedeni. Stény o sile stén je 30 mm s tuhou leh&enou
hmotou XPS. Stfecha je o sile 30 mm s izolaci o sile 28 mm ze styroporu. Podlaha
je o sile 40 mm s izolaci také ze styroporu. Vnitfni podlaha je kryta PVC krytinou.
V néstavbé jsou 4 dvojitd sklenéna okna, vSechna nastavitelna, se zpadkou a
pojistnym tlaCitkem proti Gtokim zlodéji. Nad zadnim Idzkem je ve stieSe veétrak,
1 vétrak je také v koupelné. V obytné Casti nastavby je ve stfeSe panoramaticky
stfeSni poklop. Vstupni dvefe do nastavby obytného automobilu jsou o rozméru
1660 x 480 mm.

Obytny prostor:

Vnitini rozméry nastavby: (délka x Sifka x vySka) 4 620 x 2 160 x 2 020 mm.
Nabytek je zdyhované preklizky. Ksezeni jsou 4 mista, vSechna
s bezpecnostnimi pasy. Zadni lG0Zko je o rozméru 1950 x 2 100 mm. Zvedaci
[0Zko je o rozméru 1 900 x 1400 mm. Koupelna je o rozméru (Sitka x vySka x
hloubka) 1 140 x 2 000 x 800 mm. Sprchovaci kabina v koupelné je o priméru 750
mm. Satni skfifi v obytné &asti je o rozmérech (Sifka x vyska x hloubka) 540 x
1170 x 450 mm. Kuchyrisky blok je o rozméru (Sitka x vySka x hloubka) 540 x
1 360 x 580 mm.

Palubni technika:
Topeni je Truma Combi. Bojler je integrovany. Sporak je se sklokeramickou

plynovou varnou deskou s elektrickym zapalovanim. Lednice je Dometic RM 7291
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0 objemu 105 I. Elektrické pfisluSenstvi zahrnuje nabijeCku 276 VA, hlavni spinag,
palubni baterie 2 x 100 Ah, dvé 12 V zasuvky, jedna je v koupelné a druha
v kuchyni, dvé 230 V z&suvky, jedna je v kuchyni a druha u sedaci soupravy.
Osvétleni obytného automobilu zajiStuji dvé bodova svétla v kabiné fFidice,
osvétlovaci lista nad sedaci sestavou, dvé bodova svétla nad kuchyni, tfi bodova
svétla nad sedaci sestavou, jedna zéfivka nad zvedacim lGZkem, dvé zapusténa
bodova svétla v koupelng, dvé bodova svétla nad zadnim [Gzkem, déle osvétleni
Satni skfiné a osvétleni garaze.

NejvySSi rychlost dle vyrobce je 140 km/h. Spotfeba se pohybuje okolo 12 |
motorové nafty na 100 km. Zakladni cena tohoto obytného automobilu je v Ceské
republice 2 041 800 K¢.

Hodnoceni vybavy a uZitnych vlastnosti obytného automobilu Knaus S Liner
700 LEG:

Vybaveni obytné &asti pusobi svym designem modernim dojmem. K tomu
napoméaha vybaveni kuchyné, kde je pouzita pracovni deska z uzitkového nerostu
se zapusténym dfezem. Kuchyriské zasuvky jsou celé ze dfeva, tfi spodni je
mozno zablokovat proti otevieni jednim centralnim kli¢em. Ve stejném modernim

duchu je i sklokeramicka varna deska. Kuchyrisky blok viz obr. 13,

Obr. 13 Kuchyrisky blok
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DalSim modernim prvkem v interiéru obytného automobilu je sedaci souprava
s rozkladacim stolkem. Ke stolku se ot&ceji sedadla fidiCe i spolujezdce. Toto
feSeni nabizi moznost vétSiho poctu osob u stolu. Stolku se jeho rozloZzenim
automaticky vysouva opérny rdm pod deskou. Sedaci sestavu tvaru L lze
posunutim lavice po posuvnych kolejni¢kach rozsifit. Vzniknou tak dalSi dvé mista
k sezeni. RozSifenim lavice vyjede polstaf se dvéma bezpecnostnimi pasy.
Vzniknou tak dvé mista pro cestovani s vySkové nastavitelnymi opérkami hlav.

Sedaci sestava viz obr. 14.

Obr. 14 Sedaci sestava s naznac¢enymi sméry rozSifeni lavice a rozkladacim

stolkem

|

Luzka jsou dvé, k zadnimu, o rozméru 1 950 x 2 100 mm, se vychazi po dvou
dfevénych schudcich. Lazko je v oblasti nohou délené. Vysunutim desky s malym
polStdfem se IlGZzka propoji. O zdravy spanek se postard lamelovy rost
s pruzinovou matraci o sile 140 mm. Lamelovy rost je i ve zvedacim lGZku o
rozméru 1900 x 1400 mm nad sedadly fidi¢e a spolujezdce, matrace je o sile 90

mm. Zadni 10zko viz obr. 15.
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Obr. 15 Pohled na zadni I&zko ve slozeném stavu

Ulozného prostoru a skFinék je dostatek. Horni skfifiky jsou po celém obvodu
obytné Céasti. Velkym plusem je jisté velkd Satni skfin a velkd zadni garaz
s pevnymi upinacimi pasy. | v koupelné je dostatek uloZného prostoru v hornich
skfinkach a zrcadlové skiince. Dobrym napadem jsou posuvné a sklopné dvere
sprchy. V kabiné Fidi¢e jsou na oknech Zaluzie. Okna v obytné &asti a u Fidice jsou
specialni dvojitd s kovovymi zapadkami a pojistnymi tlaCitky proti zlodé&jam.
Venkovni tabule je sklenénd, proto jsou okna odolnéjSi proti poSkrabéani, vnitini

plastova. Jejich nevyhodou je vy35i hmotnost. UZ v sériové vybaveé je klimatizace

a airbagy fidi€e i spolujezdce.

Zavérecné shrnuti pfednosti a nedostatki uvedeného obytného automobilu:
Exteriér i interiér zaujmou netradiCnim vzhledem. Interiér okouzli kvalitni
konstrukci nébytku, pouZzitim kvalitnich materiald koberct a textilii, zajimavym
vzhledem a propracovanymi detaily. Osoby na zadnim lGZku oceni jeho velikost a
pohodli. Ocenéni zaslouzi pouZiti novych oken, kombinujicich sklo a plast,
mnozstvi Ulozného prostoru a pohodli sedaci sestavy. Pozitivem je i takova
mali¢kost, jakou je déleny zadni naraznik, ktery se tak v pfipadé poSkozeni
nemusi ménit cely. Mezi slabiny |ze zafadit mala zpétna zrcatka, ktera umoznuji

vznik nebezpecné velkého mrtvého Uhlu, design dfezu s ostrymi hranami,
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problematicky chod zatemfiovacich Zaluzii u oken v kabiné fidiCe, achyty
zvedaciho luzka, které vy€nivaji do prostoru a maji ostré hrany, sprchovy kout bez
spodni zvySené hrany, coZz umoZziuje vytékani vody do koupelny pfi stani ve
svahu. Hlavni slabinou tohoto obytného automobilu je vSak jeho podvozek, ktery je
konstruovan pro maximalni hmotnost 4 000 kg. Knaus S Liner 700 LEG se &tyfmi
pasazéry vSak vazi 4 116 kg, potfebuje tedy podvozek pro maximalni hmotnost
4 500 kg s tandemovou napravou Al-Ko, aby mohly byt vyuzity vS8echny moznosti
7 280 mm dlouhého vozu. Urcitou a ne nepodstatnou slabinou je samoziejmé i
cena. Zakladni cena je 2041800,- K& Vyrobce nabizi pfFiplatkové polozky
v bali€cich, které cenu popisovaného obytného automobilu zvySily na témér
2 850 000,- K&. Za tuto cenu ziskdvame luxusni obytny automobil s vysokymi

uzitnymi vlastnostmi, ale cenou je ur€en pouze Uzkému okruhu zakaznika.

4. Ekonomické a mimoekonomické hodnoceni obytnych vozidel

Cestovani, at uz obytnym pfivésem nebo obytnym automobilem vede k urcité
nezavislosti. Mame ve svych rukou volbu, kam pojedeme a jak dlouho zGstaneme
na jednom misté. Tyto volby se nechaji operativné ménit a korigovat v zavislosti
na rlznych faktorech, napf. obsazenost kempu, zména poveétrnostnich podminek.
Takovy zpusob traveni napf. dovolené umoznuje zapojit celou rodinu bez ohledu

na vék.

Pfed pofizenim obytného pfivésu nebo obytného automobilu je tfeba si
zodpovédét fadu otazek. Za jakym ucelem si obytné vozidlo pofizujeme, pro kolik
osob, zda mame dostate¢né silné vozidlo pro pfipojeni obytného pfivésu, zda
nebudeme potifebovat obytny automobil nad 3 500 kg, zda budeme vice cestovat
nebo travit delSi pobyty na jednom misté, zda pofidit nové obytné vozidlo nebo
starSi a dalSi otazky.

Vyhody a nevyhody jednotlivych variant obytnych pfivésd a obytnych
automobild:
Vyhody obytného pfivésu:

NiZS8i pofizovaci naklady. Ceny novych obytnych pfivést se pohybuji od
300 000,- K&. Maji i nizSi provozni naklady spojené s udrzbou, pojisténim a

dalniénimi poplatky. Nabizeji prostornéjSi a pohodinéjSi interiér. VétSinou vyuZziti
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pro vice osob. Délka aZz 11 000 mm. MozZnost rozSifeni obytného prostoru
predsinkou. NiZSi poplatky pfi kempovani a dlouhodobém kempovéani. Jednodussi

zimni provoz. Za jizdy niz8i hluk, vyuZziti tazného vozidla k vyletdm a jinym cestam.

Vyhody obytného automobilu:

Obytny prostor Ize vyuZzivat , i pfi jizdé “, jizda je rychlejSi, pohodIngjSi. Obytny
automobil mé& lepSi manévrovatelnost, Ize s nim zdolavat velka vySkovéa prevyseni
bez vyraznych omezeni — horské prasmyky. Nezavislost na kempech, moznost
pobytu ve volné pfirodé. VyuZiti ke kratkodobym vyjezdim v zimé&. MoZnost vyuziti
pro podnikani a tim snizeni ceny nakladd a pofizovaci ceny o odpocet DPH.
Moznost vyuZiti zavésného zafizeni pro prepravu napf. lodé, ¢lunu, speciélniho

pFivésu, skatru nebo malého osobniho motorového vozidla.

Nevyhody obytného pfivésu:

NiZ8i povolené prepravni rychlostni limity, vétSinou do 80 km/h. Vyrazné vysSi
spotfeba pohonnych hmot pfi jizdé se soupravou (25 az 50 %). Nutnost fidi¢ského
opravnéni skupiny C+E. VétSi narocnost na techniku jizdy (délka jizdni soupravy
az 15 000 mm). Omezujici moznosti jizdy v zimnim obdobi. Vysoka naro¢nost na
vybér a kvalitu tazného vozidla. Nemoznost uzivani obytného prostoru za jizdy.
Zavislost obytného pfivésu v napojeni na energie. Omezeni prdjezdu
vysokohorskymi prismyky. Omezena moznost prepravy €lunl, vétSiho poctu kol,
pripadné skutru.

Nevyhody obytného automobilu:

Vyrazné vysSi cena neZz u obytného prfivésu, ktera se pohybuje od cca
1 000 000,- K& u vestaveb, ale u velkych a luxusnich obytnych automobild maze
pofizovaci cena zacinat i na 5000 000,- K& U obytnych automobill jsou vyssi
néklady na jeho provoz, adrzbu i pojisténi a dalni¢ni poplatky, zejména u vozidel
nad 3500 kg, kde je dale i omezena maximalni povolena rychlost. Pfi jizdé
obytnym automobilem je vySSi i hladina hluku, oproti jizdé osobnim vozidlem. P¥i
pobytu na jednom misté jsou uZivatelé obytného automobilu z&visli na jiném druhu
prepravy, napf. pfi vyletech, zajistovani ndkupd, apod.
MoZznost prondjmu obytného privésu nebo obytného automobilu.

Tato moznost je doporucovana vsem, ktefi uvazuji o koupi obytného vozidla.
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V pfipadé pronajmu obytného vozidla si toto vybirdme uz podle nasi pfedstavy o
kupovaném obytném vozidle, tedy vybirame velikosti, vybavou a uZzitnymi
vlastnostmi blizky model obytného vozidla. Pronajmem obytného vozidla mohou
byt zodpovézeny otadzky pro pfipadny nakup obytného vozidla. Zména velikosti,
usporadani interiéru, technického vybaveni nebo jen vyrobce umozni v budoucnu
Iépe zhodnotit uzitné vlastnosti obytného vozidla a zvySi nam radost z jeho
uzivani.

Nabidka menSich neznackovych pujcoven je zpravidla levnéjsi, ale obytna
vozidla byvaji starSiho roku vyroby, s kterym je spojeno vysSSi riziko poruch.
V pfipadé poruchy byva problém poskytnuti nahradniho obytného vozidla. Méli
bychom dat zvySeny pozor a s vétSi pozornosti provadét kontrolu pronajimaného
obytného vozidla. Nabidka vozového parku u firemnich zastoupeni vyrobcU
obytnych vozidel se vyznacuje obytnymi vozidly z poslednich modelovych fad se
stafim do péti let. Eventuelni poruchy byvaji feSeny pfistavenim néhradniho
obytného vozidla nebo operativnim servisem. Ceny puj¢oven jsou zna¢né odlisné
a liSi se podle filozofie té které puajcovny. Nékteré nabizeji vySSi sezdonni ceny
s velkymi slevami mimo sezénu. Jiné drzi ceny pfiblizné stejné po cely rok. V cené
pronajimaného obytného vozidla se promitd jeho stafi a samoziejmé sériova a
hlavné nadstandardni vybava, jakou muze byt klimatizace, drzék kol nebo skutru,
markyza, stanova predsinka, kempovy nabytek, détské sedacky apod. Ceny
pronajmu jsou v rozmezi od 1 000 do 1 500,- K€ za den u obytného pfivésu a od
3 000 do 3 500,- K& za den u obytného automobilu. Z&sadni listinou je smlouva o
pronajmu obytného vozidla, kde by mélo byt uvedeno, co je poskytovano v cené
pronajmu, podminky havarijniho pojisténi, vase spolutcast, omezeni poctu ujetych

kilometrd, jakou kontrolu, pfipadné udrzbu, je tfeba v pribéhu cesty provadét.

5. Oc¢ekavané sméry ve stavbé obytnych vozidel a vyhledové moZznosti

V nejblizSi  budoucnosti patrné nedojde k né&jaké radikalni zméné
v konstrukci obytnych pfivési nebo obytnych automobild. Vyrobci pfichazeji
s fadou vylepSeni jiz stavajicich feSeni obytnych vozidel. PIny komfort, kterym Ize
rozumeét plnohodnotné Itzko, koupelnu s WC a sprchou, pohodiné sedaci sestavy,
se dostava z obytnych vozidel vysSi cenoveé relace i do niZsi s cilem pfildkat vice

novych zakazniku.
21



Vyrobci pracuji na co nejvétsim sniZzeni aerodynamického odporu pfi uchovani
odpovidajiciho vnitfniho prostoru a sniZzeni celkové hmotnosti. Jejim sniZzenim
dojde k Uspofe pohonnych hmot a snizeni Skodlivin ve vyfukovych plynech.
Pfikladem by mohl byt obytny automobil firmy Birstner AERO VAN. Filozofii firmy
je klast duraz na kvalitni zpracovani vnitfniho prostoru, funkéni vybaveni a vybér
kvalitnich materiald. S takovymi vozy se jejich majitelé pohybuji v krdsné pfirodé,
at uz je to na brezich mofe nebo pod vrcholky hor. Snahou je této pfirodé svym
pobytem i jizdou s obytnym vozidlem Skodit co nejméné. Viz AERO VAN vznikl ve
spolupraci s transportnim odborem Mecedes Benz AG, podvozkovym specialistou
AL-KO a designérskym centrem (ICD) Pforzheim. Obytny automobil AERO VAN je
konstrukci a designem zaméfen na sniZeni spotfeby. Aero Van je postaven
kombinaci Mercedes Benz Sprinter a snizeného ramu AL-KO. Konstrukci
podvozku bylo uSetfeno 100 kg hmotnosti, dalSi Uspora hmotnosti byla realizovana
v nabytkové &asti jeho multifunkénim feSenim a pouZzitim novych materiald. Byla
pouzita i dvoukomorova nadrz na vodu, kdy se voli, zda je tfeba plny obsah obou
komor nadrZze nebo postadi obsah menSi komory, systém téz zabranuje
nechténému prelévani vody v nadrzi u zpola naplnéné nadrze. DalSim tézistém
vyvoje bylo vytvofeni co nejidealnéjSich aerodynamickych vlastnosti nastavby.
K tomu G¢&elu byla upravena pfid a linie stfechy za pouZziti aerodynamického tunelu
firmy Daimler-Chrysler. Néstavba byla zbavena postrannich servisnich dvifek
s vy¢nivajicimi ramy, panty, zamky, které zvySuji aerodynamicky odpor. |
postranni okna jsou specialné tvarovana pro klidny obtok vzduchu. Pfestoze doslo
ke sniZeni celkové vy3ky vozu na 2 650 mm a tvar nastavby byl tvrdé podfizen co
dostatek. Vnitini vySka nebyla diky snizenému podvozku zmensena. V zadni Casti
vozu je dostate¢na gardz. Pfi srovnavani Aero Vanu s pfedchddcem T modelu
Star na podvozku Mercedes, je na Aeru Van sniZzen odpor vzduchu o 30 % a
jednotka aerodynamického odporu cW dosahuje vynikajici hodnoty 0,25. Témito
Gpravami a pouZzitim asporného, vykonného diesel motoru Mercedes Benz doslo i
ke snizeni spotfeby nafty o 2 — 3 | na 100 kilometr, coZ odpovida snizeni
v rozmezi 20 az 30 %. Vykon motoru potfebny pro pfekonavani odporu vzduchu
pfi rychlosti 130 km/h je o asi 10 kW nizSi neZz u jinych obytnych automobil(
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obdobné fady. Aerodynamickymi Upravami se podafilo také snizit hluk, ¢imz se
zvysil jizdni komfort. Se snizenim spotfeby pohonnych hmot doSlo i ke snizeni
emisnich zplodin. Obytny automobil AERO VAN — viz obr. 16.

Obr. 16 Obytny automobil AERO VAN

5.1 Charakteristika studie trvale obytného automobilu budoucnosti

Trvale obytny automobil pro dvé osoby (kratkodobé pro &tyfi osoby) viz obr. 17.

Obr. 17 Trvale obytny automobil budoucnosti




Mobilni obydli musi byt energeticky a informacné nezavislé na okoli, aby mohlo
byt alternativou pro klasickou formu bydleni. Dulezitym kritériem trvale obytného
vozidla byl jeho ekologicky provoz, recyklovatelnost, jeho finanéni dostupnost a
nizké naklady na jeho provoz. Rozvoj vodikovych palivovych ¢lankd a s tim
spojeny pohon obytného automobilu jisté bude dobrou alternativou.

Pohanéci soustava:
Vodikové palivové ¢lanky o vykonu cca 205 kW, palivo vodik, jizdni pohon
zajistuje elektromotor o vykonu cca 150 kW, pohanénd je zadni naprava, vse je

uloZzeno v ramu podvozku.

Podvozek:

Podvozek Avia 90, ram je Zebfinovy, nytovany za studena s podélniky prafezu
U, odpruzeni pfedni i zadni napravy zajistuji vzduchové méchy, vysuvné podpéry
pro dlouhodobé stani, brzdy vpfedu kotoucové, vzadu bubnové, pneumatiky o
rozméru 245/70 R 19,5.

Karoserie:

Prostorovy ram z hlinikovych profild rdzného prufezu, vnéjsi i vnitini osténi ze
sklolaminatovych paneld, stény o sile 50 mm vyplnéné tepelnou izolaci, okna
dvojita vakuovana, obytny prostor je plné klimatizovan, zasobni i odpadni nadrze
jsou uloZeny na bocich podvozku.

Rozméry a hmotnosti:

VnéjSi rozméry (délka x Sifka x vyska) 9 210 x 2 300 x 3 350 mm, vnitini (vysSka
x §ifka) 2 200 x 2 200 mm, rozvor 5 100 mm, rozchod vpfedu 1 800 mm, vzadu
1 650 mm, celkovd hmotnost cca 6 000 kg, pohotovostni hmotnost cca 4 500 kg,
celkova uZitna plocha 19 m? obytna plocha 16 m? z toho: odpoginkova &ast 5,9
m?, pracovni ast 4 m? kuchyriska ¢ast 3,6 m? koupelna 1,35 m?, WC 1 m?

stfedni plocha (terasa) 10 m?, zavazadelnik v zadi vozu 3,8 m°.

Provozni vlastnosti:

Maximalni rychlost omezena na 130 km/h.

Predpokladané cena:
Zatim nelze stanovit, teoreticky Ize financovat i placenim ndjemného na drovni

klasického bydleni.
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Trvale obytny automobil tvofi dva konstrukéni celky. Podvozek a obytna
nastavba. Podvozek je pouzit s ohledem na velikost a hmotnost vozu, cca 6 000
kg z nakladniho vozidla Avia 90 a bude dodate¢né osazen vodikovymi palivovymi
¢lanky a vybavou pro pohon elektrickym proudem. Podvozek viz obr. 18. Obytnou
nastavbu tvofi prostorovy ram z hlinikovych profilG rzného prafezu. Prostor mezi
vnéjsi a vnitfni sklolaminatovou sténou je vyplnén tepelnou a zvukovou izolaci.
Okna jsou dvojitad, vakuovana. Stavebnicovy systém je volen pro svou
jednoduchost, hospodéarnost a variabilitu. Funkéné je podvozek od nastavby
oddélen, propojeny jsou pouze technologicky rozvody elektrického proudu, vody,

odpadd, klimatizace, apod. Obytna nastavba viz obr. 19.

Obr. 18 Podvozek trvale obytného automobilu
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Obr. 19 Obytna néastavba trvale obytného automobilu
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V trvale obytném automobilu mame pfi jeho rozmérech téméf 20 m? celkové
plochy. Snahou bylo rozdélit tento prostor na dva zakladni prostory. Pracovni a
odpocinkovy. Pracovni prostor se nachazi v kabiné fizeni a je bohaté proskleny.
Odpocinkovy prostor se nachazi v zadni €asti vozidla. Mezi témito prostory je
ulicka Sirokd 800 mm s kuchyriskou linkou vpravo ve sméru jizdy a socidlnim
zazemim, koupelnou a WC vlevo ve sméru jizdy. PFisluSenstvi je pfistupné jak
z pracovni, tak i z odpocinkové Casti bez sloZitého vyhybani a kfizeni jeho
uzivatell. Vchodové dvefe jsou pouze vedle kuchyriské linky v pravé strané
vozidla. Zadni odpocinkovy prostor slouzi téz jako hlavni misto pro spani.
RozloZzenim sedaci soupravy se stolem vznikne [0Zko o rozméru 2 200 x 1 800
mm. V lavicich sedaci soupravy jsou podbéhy zadnich kol a UloZzné prostory, které
se déle nachéazeji po celém hornim obvodu nastavby. Pfedni pracovni prostor pini
hned tfi funkce. Za jizdy je kabinou Fizeni, déle slouzi jako obyvaci pokoj
S pracovnou a je mozZno jej pfestavét na loznici s luZzkem o rozméru 2 000 x 1 500
mm. Oba stoly, v zadni i pfedni €asti, jsou volné pfenosné. Vnitfni vySka obytné
nastavby je 2 200 mm. Pudorys trvale obytného automobilu viz obr. 20.

Obr. 20 Pddorys trvale obytného automobilu

Kuchyriska linka obsahuje dvouvafic, diez, ledni¢ku. Nad celou linkou je ve sténé
okno o rozméru 1 500 x 1 000 mm. Okno Ize zasunout smérem doll do stény a
tim se pfiblizit prostoru prfed dvefmi, ktery je mozno zastfeSit a vyuzivat jako
venkovni posezeni. Koupelna i WC jsou dvé samostatné mistnosti. WC je
kazetové chemické. Je zde malé umyvadlo. Koupelnu Ize oddélit shrnovaci sténou

na sprchovy kout a zbyly prostor s umyvadlem a pfisluSenstvim. Je tedy mozné
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vyuziti koupelny dvéma osobami nardz. Obytné stfecha mé tvar vany o rozmérech
(délka x Sifka x hloubka) 5 000 x 2 000 x 150 mm. Stfechu lze vyuzit jako terasu
s vyhledem. DeStova voda zachycend ve stieSni vané je svadéna do nadrze a po
Upravé je vyuzivana na sprchovani a WC, pfipadné na volné pouZiti vné obytného
automobilu. Zavazadlovy prostor se nachazi v zadi vozu a je pfistupny jen zvenci.

Profil stfech se zadnim pohledem na trvale obytny automobil viz obr. 21.

Obr. 21 Profil stfechy se zadnim pohledem na trvale obytny automobil

Obytny automobil je plné klimatizovan, aby mohl slouZit za kazdého pocasi
v riznych klimatickych podminkach. Spotfebice, ale i ohfev vody a topeni, budou
na kombinovany pohon elektfinou nebo plynem. Zvysi se tim spolehlivost

spotfebi€l, pfi poruse Ize pouzit druhy systém pohonu.

Informaéni podpora trvale obytného automobilu je v dneSni dobé takika
neomezena. Pocita¢ bude mozno pouZzivat kdekoli ve voze i vjeho nejbliz§im
okoli. Zpétna zrcatka budou nahrazena vnéjSimi kamerami, které budou obraz
pfenaSet do zorného uhlu Fidie, stejné jako obraz ze zedni kamery. V dobé
nepritomnosti obyvateld bude obytny automobil kamerami stfeZzen a v pfipadé
napadeni sam pfivola vasi nebo jinou pomoc. Pfipadné navstéve bude v dobé vasi
nepfitomnosti umoznéno spojeni s vami videotelefonem, ktery je zabudovan ve
vchodovych dvefich, na vas mobilni telefon.
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6. Zavér

Cilem bakalarské prace bylo provést analyzu soucasné produkce obytnych
privésl a obytnych automobil(. Provést porovnani a posoudit jejich technické
parametry, uzitné vlastnosti a posoudit vyvojové trendy do budoucna.

Pfi psani bakalafské prace jsem vychazel z jejiho zadani. V Gvodu prace jsem
se pozastavil nad historii obytnych vozidel, do jaké doby se datuji pocatky
obytnych vozidel uréenych, jako dnes, prevazné Kk rekreaci. Ohlédnuti jsem
sméfoval od vzniku Ceskoslovenské republiky. UZ od roku 1937 firma Karoserie
Sodomka Vysoké Myto jako specializovana firma vyrabéla obytné pfivésy. Ve
vyrobé obytnych pfivésit pokracovala i po roce 1948 uz jako statni podnik Karosa
Vysoké Myto, ale vyvoj i vyroba se postupné zastavily. Po ohlédnuti do historie
jsem cestou statistik na serveru ministerstva vnitra Ceské republiky zjistoval
v Centralnim registru vozidel celkové poéty obytnych vozidel v Ceské republice.
K 1. 1. 2008 byl stav 78 132 obytnych vozidel, viz tab. 1 s rozdélenim obytnych
vozidel podle roku vyroby, v tab. 2 je rozdéleni obytnych vozidel podle druhd. Poté
jsem se zaméfil na sou€asnou produkci obytnych pfivésa, kde je nabidka velice
Sirok& od pfivésu o délce 2 450 mm az napf. do 11 000 mm. Konstrukce byva
obdobna, na podvozkové &asti je nosné konstrukce z profild rdznych tvard. Stény
jsou sklolaminatové nebo hlinikové sendviového typu sizolaci mezi vnitfni a
vnéjSi vrstvou. Vnitini vybaveni se liSi kvalitou pouZzitych materialt, nabytek je
zpravidla z odlehéené drevotfisky. Podle poc¢tu osob se voli mezi pevnhymi nebo
rozkladacimi 10zky. Standardem zacinaji byt i koupelny sWC a sprchou.
Nadstandardni vybavou pak byva klimatizace a vytapéni. Soucasna produkce
obytnych automobilt je z pfevazné vétSiny stavéna na podvozcich Fait Ducato,
vySSiho podilu na trhu dosahuje Ford Tranzit i Mercedes Benz Sprinter. Obytné
automobily se déli na ¢tyfi skupiny podle konstrukce obytné néstavby i kabiny
fidiCe. Jednak jsou to vestavby do klasickych dodavkovych vozidel, pak jsou to
alkovny s vyraznym spacim prostorem nad kabinou fidiCe, tfeti skupinou jsou
polointegrované obytné automobily, které nemaji vyraznou alkovnu, jsou tak
aerodynamictéjSiho tvaru a posledni, tzv. kralovskou tfidou, jsou pIné integrované
obytné automobily, které nepouzivaji kabinu od vyrobce, ale maji specialné
vyrdbéné kabiny, které tvofi celek sobytnou nastavbou. N&stavby obytnych
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automobilt i jejich vnitfni vybaveni jsou obdobné jako u obytnych pfivésu. Pro
priklad jsem detailné charakterizoval plné integrovany obytny automobil Knaus
S Liner 700 LEG. V dalSi ¢asti jsem se pokusil porovnat obytné pfivésy a obytné
automobily zrdznych hledisek, at uz ekonomickych, uZzitnych nebo dalSich,
kterymi muze byt prondjem obytného vozidla. V zavéru prace jsem se zaobiral
budoucim vyvojem obytnych vozidel, a to v nejbliz§i dobé&, kde se vyrobci
aerodynamickym tvarem. Tyto snahy vedou pfedevsim ke sniZeni spotfeby paliva
a snizeni obsahl Skodlivin ve vyfukovych plynech. V Uplném zavéru jsem
predstavil studii trvale obytného automobilu, ktery by si urcité naSel svoji klientelu
a mohl by byt moznou alternativou ke klasickému bydleni. Vyroba vozidla je
podminéna rozvojem vodikovych palivovych Elanka, které by slouzily k pohonu
vozidla i vyrobé energie potfebné pro Zivot ve vozidle.
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Prilohy:

Pfiloha 1: Tabulka vysledkd srovnavaciho testu &tyf obytnych automobild na

riznych podvozcich provadénych motoristickymi svazy, némeckym ADAC a
rakouskym OAMTC po sedmi tisicich ujetych kilometrt v praxi i na zkudebni

draze. Vitézem se stal Renault Master 2,5 dCI s nastavbou KNAUS Sun Ti.

Podvozek Fiat Ducato Renault Master
Hymertramp Knaus Sun TI
Nastavba Classic 655 650 ME
Vaha Znamka Znamka Znamka Znamka
Prevodovka 15% 2,7 2,9 1,8 2,4
Rizeni 15% 3 2,2 2,4 2,4
Subijektivni jizdni vykon | 10% 2,5 2,7 2 3,1
Zrychleni 10% 34 2,5 1,9 3,4
Jizdni dynamika 15% 2,5 1,9 1,6 2,8
Stoupavost do kopcl 10% 1,3 3 1 1,6
Spotieba paliva 25% 2,5 2 3,4 2,3
Vysledek 100% 2,6 2,4 2,2 2,5
Vaha Znamka Znamka Znamka Znamka
Jizdni komfort 20% 3,3 2,6 2,3 2,7
Sedacky 20% 2,9 2,4 2,7 2,9
Obsluznost 15% 3,2 2,4 2,2 2,8
Komfortni vybaveni 15% 3,7 29 2,5 2,6
Kvalita provedeni 15% 3,2 2,8 2,3 2,7
Vnitrni hluk 15% 3,4 2,3 3,3 3
Vysledek 100% 3,3 2,6 2,5 2,8
Vaha Znamka Znamka Znamka Znamka
Brzdna draha 50% 5,3 5,4 5,1 2,5
Zmeéna stopy 30% 2,2 3 55 1,8
Bezpecénostni vybava 10% 4,1 2,7 2,1 3,8
Parkovaci brzda 10% 2 3,5 1,5 3
Vysledek 100% 3,9 4,2 4,6 2,5
_ Vaha Znamka Znamka Znamka Znamka
Pohon 40% 2,6 2,4 2,2 2,5
Komfort 30% 3,3 2,6 2,5 2,8

Bezieénost 30% 3,9 4.2 4.6 2,5

Zdroj: ADAC — www.caravan-metropol.cz

Hodnoceni: 0,6-1,5 velmi dobré; 1,6-2,5 dobré; 2,6-3,5 vyhovujici; 3,6-4,5

dostate¢né; 4,6-5,5 nedostatecné.
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