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ABSTRAKT

Diplomovéa prace obsahuje zdkladni popis a uvedeni technické i legislativni

problematiky, ktera s bezpecnosti civilniho letectvi uzce souvisi. V prubeéhu prace jsou
taktéz popsany nejzndmejsi nehody spojené s protipravnimi Ciny.
Cilem prace je posoudit dosavadni stav a uroveil znalosti personalu tykajicich se
bezpenosti civilniho letectvi na mezinarodnich letistich se zaméfenim na letisté Ceské
Budé¢jovice. Jsou sestaveny dveé hypotézy H — 1 a H — 2, které jsou pomoci statistického
Setfeni vyhodnoceny. Dalsi cil je provést strukturalni analyzu legislativy k systému
bezpeénosti na mezinrodnich letistich v CR a strukturdlni analyzu legislativy
k systému bezpecnosti na LKCS a tyto poté porovnat, popiipadé navrhnout dopliujici
opatieni, ktera by vedla ke zvySeni bezpe¢nosti na tomto letisti.

Prace hodnoti na zaklad¢ dotaznikového prizkumu uroven znalosti personalu letiste
Ceské Budgjovice a letisté Praha - Ruzyné o bezpeénosti civilniho letectvi v oblasti
problematiky protipravnich ¢inG a tuto Urovenl srovnava prostfednictvim aplikace
statistick¢ho Setfeni. Dale je provedena strukturdlni analyza systému bezpecnosti
a pouzivané legislativy v mezinarodni oblasti civilniho letectvi v Ceské republice
a analyza systému bezpe€nosti dle platné legislativy na mezindrodnim nevefejném
letisti Ceské Bud&jovice. Tyto analyzy jsou nasledné komparovany a vyhodnoceny.

V diskuzi je uveden rozbor vysledki a potvrzeni ¢i vyvraceni hypotézH—-1aH -2
s naslednym navrhem opatfeni, ktera by bezpe¢nost na letisti Ceské Budéjovice mohla

zlepsit.
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ABSTRACT

This diploma thesis provides a basic description and an indication of technical and

legislative issues that are closely related to the safety of civil aviation. Well known
accidents related to illegal acts are also described in this paper.
The aim of this paper is to assess the current personnel’s state and knowledge relating to
civil aviation security at international airports, focusing on the airport in Ceské
Budgjovice. Two hypotheses are presented H — 1 and H — 2, which are evaluated using
statistical survey and to perform structural analysis of security at international airports
in the Czech Republic and structural analysis of security system of LKCS and then
compare them, or possibly suggest additional measures that would increase security at
the airport.

This paper evaluates the level of knowledge on the basis of a questionnaire survey
of personnel of Ceské Budgjovice airport and Prague - Ruzyné Airport on civil aviation
security issues concerning illegal acts and compares this level of knowledge by
application of statistical survey. Structural analysis of the security system and
legislation used in international civil aviation in the Czech Republic and also analysis
of security system according to the applicable legislation at the international nonpublic
airport in Ceské Bud&jovice are performed. These analyses are compared and evaluated.

The analysis of results and the confirmation or refutation of hypotheses H — 1 and
H — 2 are presented in the discussion including suggestion of precautions that could

improve the security at the Ceské Bud&jovice airport.
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Seznam pouzitych zkratek

LKCS — letisté Ceské Budgjovice (bliZe str. 5)

VER - lety za viditelnosti zem¢, tzv. ,,vidové lety (blize str. 17)
AGL - above ground level — vyska nad terénem

FL - flight level — letova hladina

IFR — lety podle pfistroji, tzv. ,,pristrojové lety* (blize str. 17)
RLP - fizeni letového provozu

VMC — meteorologické podminky vhodné pro vidovy let
LKPR — Letisté Praha — Ruzyné (blize str. 44)

BED - Bezpecnostni dispecink (blize str. 46)

OLE - Ostraha letisté (blize str. 46)

BEK - Bezpec¢nostni kontrola (blize str. 46)

HZS — Hasi¢sky zachranny sbor (blize str. 46)

BPL — bezpecnostni plan letisté

RLP — fizeni letového provozu



Uvod

Téma diplomové prace - bezpecnostni opatieni pfed protipravnimi ¢iny - bylo
zvoleno z davodu osobniho zajmu autora vzhledem k Cinnosti, kterou na letisti
v Ceskych Budgjovicich (dale jen ,,LKCS®) provadi. Autor je uZivatel letisté jako
soukromy pilot vrtulnikii a pilot ultralehkych letounti. Dal§im diivodem prace je
porovnani bezpecCnosti provadéné zde s bezpecCnosti provadénou na mezinarodnich
letistich v Ceské republice (dale jen ,,CR®)

Zakladem efektivniho bezpecnostniho systému v oblasti civilniho letectvi jsou
kvalitni, motivovani a prubézné¢ vzdélavani zameéstnanci. To plati nejenom pro
zameéstnance letist’, leteckych spolecnosti a poskytovatelti dalSich leteckych sluzeb, ale
1 pro policisty zafazené k vykonu sluzby na mezindrodnich letiStich a dalSich
pracovniky Policie Ceské republiky a Ministerstva vnitra CR, ktefi se danou oblasti
zabyvaji. Termin ,,bezpecnost civilniho letectvi® 1ze v ¢eském jazyce vykladat dvéma
riznymi zpusoby. Bezpecnosti civilniho letectvi rozumime bud’ ochranu pfed nehodami
a dal$imi negativnimi udélostmi, které se dé€ji nezavisle na vili ¢lovéka nebo skupiny
lidi - , safety”, nebo ochranu pted protipravnimi, tedy pfed negativnimi Ciny
zpusobenymi imyslnym jednanim ¢lovéka - ,,security.

V diplomové praci jsou v zacatku popsany nékteré vybrané udalosti tykajici se
historie leteckého terorismu s naslednym rozborem téchto Utoki. Soucésti teoretické
Casti prace je rozbor zakladnich pojmi tykajicich se letectvi v CR, rozdéleni letist
a rozdeéleni vzdusného prostoru. Dale jsou také popsany a rozvedeny pojmy tykajici se
bezpecnosti civilniho letectvi, vSechny duleZité zakony, pfedpisy, Uumluvy a dalsi
mezinarodni 1 vnitrostatni legislativni dokumenty tykajici se bezpecnosti civilniho
letectvi. Teoreticka Cast prace se taktéz zaméetuje na historii, aktudlni situaci a provoz na
mezindrodnim nevefejném a vnitrostatnim vetejném letiSti LKCS. Popis letisté je
doplnén i o grafické zndzornéni vefejnych a nevetejnych prostort.

Prakticka ¢ast prace rozebira vysledky dotaznikil, jez byly rozdany persondlu letisté

Ceské Budgjovice a dale personalu letisté, které bylo formou losovani vybrano



Z nejvétsich mezinarodnich vefejnych letist v CR (Leti§té Praha - Ruzyné). Dotazniky
jsou statisticky vyhodnoceny a porovnavaji Groven znalosti a tim i uroven bezpecnosti
na téchto letistich. Dale jsou zde popsany ukoly jednotlivych subjekth zajiStujici
ochranu pfed protipravnimi ¢iny. Vysledky statistického Setfeni by mohly iniciovat

doplitujici opatient, ktera by bezpeénost na letisti v CB jesté zlepsila.
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1. Soucasny stav dané problematiky

Provadéni bezpe€nostnich opatieni na mezinarodnich letiStich je dnes z hlediska
bezpecnosti cestujicich, zaméstnanci a dalSich osob pohybujicich se na letiStich
nezbytna cinnost. V teoretické casti prace jsou rozebirdny a popisovany pojmy
souvisejici nejprve s civilni leteckou dopravou, kterd je vyuzivana po celém svété a poté

pojmy tykajici se bezpec€nosti civilni letecké dopravy z hlediska protipravnich ¢inti.

1.1 VSeobecné definice v civilnim letectvi

Letiste (Airport) je stavba na zemi nebo na vod¢ urcend pro vzlety, piistani (vzletova
a pristavaci draha) a pozemni pohyby letadel po pojezdovych drahach. Obvykle k ni
patii i dal$i technické a logistické zazemi — hangary, fidici véz, letistni terminaly, sklady

leteckého paliva a stavby pro logistické zabezpeceni leteckého provozu.

Drdha (Runway) je vymezeny obdélnikovy prostor na pozemnim letisti, ureny pro
pfistani a vzlety letadel. Je oznacena €islem urcujicim zemépisny smér ve stupnich dané
drahy (draha na LKCS 090°/270°). Pokud se jedna o dvé drahy ve stejném sméru, je

pod dvojcislim jeste vyznaceny udaj, zda se jedna o pravou ¢i levou drahu (L, R).

Leteckou stavbou (Construction airline) je stavba letisté, stavba v prostoru letisté
a stavba slouZici k zajisténi letového provozu mimo prostor letisté. Stavbami slouZicimi
k zajisténi letového provozu mimo prostor letist€¢ se rozumi stavby pro radiolokacni,
radionavigacni, telekomunikacni a radiokomunikac¢ni sluzby, leteckou meteorologickou
a leteckou informacni sluzbu, pro sluzbu patrani a zachrany a vizualni prostfedky pro

znaceni prekazek (28).

Provozni plocha (Manoeuvring Area) je Cast letisté uréena pro vzlety, pfistani

a pojizdéni letadel s vyjimkou odbavovacich ploch.
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Aredl letisté (Area Airports) letisté je rozdélen (viz obr. 4 str. 43):
e Vvefejny prostor zahrnujici ¢asti letisté/heliportu volné ptistupnych pro verejnost
e nevefejny prostor
e vyhrazeny prostor zahrnujici ty Casti letiSté/heliportu, kde jsou vykondvany

¢innosti dulezité pro trvale bezpecny provoz letisté/heliportu

1.2 Letecké a neletecké ¢innosti na letisti

Letisté jako systém skladajici se z nékolika podsystému zajiSt'uje nejen vlastni odbaveni
cestujicich, zavazadel, zbozi, posty a letadel, ale mize slouzit také k obchodnim
¢innostem a jinym aktivitadm, které pfinasSeji letisti nejen pfinos v oblasti zvySeni obratu

a zisku, ale také ptispivaji k celkovému rozvoji letiStni infrastruktury a celé oblasti.

1.2.1 Letecké ¢innosti

Do leteckych ¢innosti 1ze zahrnout nasledujici ¢innosti:

e komer¢ni letecka doprava

e pravidelna letecka doprava

e nepravidelna letecka doprava

e ostatni letecké ¢innosti

e obchodni lety

e sportovni lety

e vycvikové lety

o zemédelske lety a ostatni letecké prace
U komer¢ni letecké dopravy je provadéno odbaveni letadel, cestujicich, zavazadel,
nakladu a posty. U téchto sluzeb plati letecké spolecnosti poplatky za provedené sluzby.
Mimo tyto piijmy patii do pifjmid z letecké cinnosti také poplatky za pristani

a parkovani letadla a poplatky za kazdého odbaveného cestujiciho, tzv. letistni poplatek.
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1.2.2 Neletecké ¢innosti

Mezi neletecké cCinnosti 1ze zahrnout vSechny ostatni aktivity, které ptispivaji
k rozvoji letistni infrastruktury, piijmim letisté a k celkové obsluznosti letisté jako
systému.
V nasledujicim vyctu je uvedena vétSina ¢innosti, které l1ze do této skupiny zahrnout:

e pronajem budov

e pronajem telekomunikac¢nich sluzeb

e provozovani parkovist, garazi

e provozovani a prondjmy pujcovani aut

e provozovani a prondjmy ploch pro maloobchodni ¢innost

e budovani supermarketl a siti obchodnich fetézct piimo na letistich

e provozovani restauracnich zafizeni, hotelovych a ubytovacich zatizeni

e piijmy z reklamy a reklamnich akci

e provoz internetovych a multimedialnich kavaren dale provoz heren a kasin atd.

Piijmy letiSt¢ a jeho spravy lze rozdélit na pfijmy z leteckych a neleteckych
¢innosti. Vzhledem k sezonnosti letecké dopravy a tim zplsobenému utlumu piijmi
Vv zimnim obdobi, je mnohem vyhodné&s$i, pokud ptevladaji piijmy z neleteckych
¢innosti, které tak pokryvaji ndklady na provoz letisté. Jako nejlepsi piiklad se jevi
letist¢ Amsterdam — Shipol, kde je letist€ umisténo pfimo v obchodni zoné. Zde je
pomér letecké a neletecké Cinnosti 30 % : 70 %. Nevyhodou je vSak zvySena

pravdépodobnost trestnych ¢inil (kradeze, ...) (33).

1.3 Rozdéleni letist

1.3.1 Zakladni rozdéleni letist’

Pted rozsahlejsi definici mezindrodniho letiSté¢ je nutné alespon okrajové nastinit

rozdéleni letist’ jako celku. Letisté se rozdéluji podle technickych podminek, provoznich
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podminek a zdkladniho urceni na leti$t€ vnitrostatni a mezinarodni. Vnitrostatni jsou

urcena a vybavena k provozovani vnitrostatni dopravy. Mezindrodni letisté jsou celni

letisté urcena a vybavena k uskute¢iiovani vnitrostatnich leti 1 letd s prekrocenim

hranice daného statu. Dalsi rozdé€leni letist’ je podle okruhu uzivateld. Takto letiste

délime na vefejna, nevetejna a vojenska (1).

V souladu se zakonem o civilnim letectvi (49/1997 Sb., ve znéni pozd¢jSich

predpisii) se civilni letisté déli:

a) MEZINARODNI LETISTE

Zakladni verejnd mezinarodni letiste letisté/heliporty jsou letist€ urCend pro
mezinarodni a vnitrostatni letecky provoz, na kterych jsou provadény vSechny
formality tykajici se celnich, imigrac¢nich, karanténnich a podobnych procedur
a kde jsou také k dispozici letecké provozni sluzby na piedepsané urovni.
Veftejna letisté¢ v ramcei své technické a provozni zptsobilosti pfijimaji vSechna
letadla. To znamend, Ze takové letiSt¢ muze v jeho provozni dobé vyuZit
kterykoliv provozovatel letadla za predpokladu, Ze povétrnostni podminky
a technické parametry leti§té vyhovuji pouzZitému letadlu a druhu provozu. Udaje
o takovém letisti jsou uvedeny v letecké informacéni piiruc¢ce (dale jen ,,AIP*)
CR a provozovatel letiité zodpovida za aktualnost a pravdivost publikovanych
informaci. Veskera omezeni provozu musi byt neprodlené¢ publikovana pomoci
Letecké informacni sluzby.

Ostatni mezindrodni verejna letisté/heliporty jsou letisté uréend pro mezinarodni
a vnitrostatni letecky provoz, na kterych jsou formality tykajici se celnich,
imigracnich, karanténnich a podobnych procedur a letecké provozni sluzby
k dispozici pouze v omezeném rozsahu a pouze pro lety predem odsouhlasené
provozovatelem letiste.

Mezinarodni neverejna letiste jsou takova letisté, kde okruh uzivateld stanovi na
navrh provozovatele Utad pro civilni letectvi CR (dale jen ,,Ufad*). To znamena,

ze uzivatel letiSt¢ musi pfed jeho pouzitim ziskat souhlas provozovatele letisté
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a informovat se o jeho provozni pouzitelnosti. Tato leti§t¢ jsou urcena
a vybavena k uskutecnovani letl vnitrostatnich 1 letii, pfi nichz je ptekrocena
statni hranice. Tato letist¢ jsou v piehledu letist vyznaCena pismenem “P”.
Povoleni k jejich pouziti 1ze ziskat prostfednictvim provozovatele letisté (1, 3,

33, 47).

b) VNITROSTATNI LETISTE

Vnitrostatni verejna letisté/heliporty jsou urcena pro vnitrostatni letecky provoz
nebo provoz mezi smluvnimi staty Schengenské dohody pfijimajici vSechna
letadla.

e Vnitrostatni neverejna letiste/heliporty jsou uréena pro vnitrostatni letecky
provoz nebo provoz mezi smluvnimi staty Schengenské dohody, u nichz okruh
jejich uzivateli byl pfedem stanoven. Povoleni k jejich pouziti lze ziskat
prostfednictvim provozovatele letisté. Tato letiSt€¢ jsou v piehledu letist
vyznaena pismenem ,,P*.

o Vojenska letisté slouzi potfebam Armady CR.

o SmiSend letisté slouzi potfebam Armady CR i civilni letecké dopravé

1.3.2 Rozdéleni podle druhu poskytovanych sluzeb

o letiSte s Fizenym provozem
Na letisti Sfizenym provozem poskytuji vsem letadlim sluzbu fizeni, informacni
a pohotovostni sluzbu. Nutnost poskytovani sluzby fizeni je obvykle dana hustotou
provozu a druhem provozu. Kazdy pohyb po plose letisté 1 v jeho okoli je podminén

povolenim od sluzby fizeni (1, 3).
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o letiste s Letistni informacni sluzbou (dale jen ,,AFIS*)
Letisté s informaéni sluzbou poskytuji vSem znamym letadlim pouze informacni
a pohotovostni sluzbu o zndmém provozu. Tuto letiStni leteckou informacni sluzbu

mohou vykonavat pouze osoby majici prikaz zptsobilosti.

1.3.3 Prehled souc¢asnych mezinarodnich letist’

Nejvyznamnéj§im mezindrodnim leti§tém na tGzemi Ceské republiky z hlediska
ptepravy cestujicich i ndkladu je Praha — Ruzyné, ktera je hlavni vstupni branou letecké
dopravy do Ceské republiky. V poslednich letech zde probiha bouflivy rozvoj jak na
zvySeni kapacitnich moznosti, tak na zvySeni sluzeb cestujicim. Cilem letist¢ je
vyznamny letecky pfistav nadnarodniho vyznamu. Tomu 1 odpovida kazdoro¢ni nartst
poctu odbavenych cestujicich a mnozZstvi pohybii letadel.

DalSimi dilezitymi mezinidrodnimi leti$ti u nds jsou Ostrava — Mosnov, Karlovy
Vary, letist¢ Brno — Tufany a letist€¢ Pardubice, které jsou dobrym piikladem
fungujiciho smiSeného civilniho 1 vojenského leteckého provozu. VSechna vyse
uvedena letiSté jsou schopna odbavovat velka dopravni letadla s kapacitou odpovidajici
napiiklad Boeingu 737 (cca 150 pasazéri). Na vSech uvedenych letistich je mozny jak
provoz za dobrych povétrnostnich podminek, tak rovnéz i za zhorSenych povétrnostnich
podminek.

Dal3i mezinarodni letiSt€ jsou nevefejna letiSté¢ urena predevSim pro mezinarodni
dopravu malymi dopravnimi a sportovnimi letadly (napf. LKCS). Tato letiSt¢ maji
vetSinou travnaty povrch a pouze v né€kterych piipadech i1 zpevnény asfaltovy povrch
s malou Unosnosti. Na vétSin¢ téchto letiSt’ je mozny provoz v denni dobé a na letistich
s vybudovanym osvétlenim je umoznén také provoz v dob¢ od zapadu slunce do svitani.
Jiz z podstaty nevetfejného letiSt€¢ vyplyva, Ze na nich neprobihd pravidelnd letecka
doprava. Vybaveni pro pfistrojovy provoz maji na letiSti ve Vodochodech a v Prerove.
Byvalymi vojenskymi letiti jsou i Plzen - Ling, Hradec Kralové a Ceské Bud&jovice.
Letisté¢ ve Vodochodech a Otrokovicich jsou firemnimi letiSti spolecnosti, které jsou

jejich provozovateli a slouzi predevsim jejich uceliim.
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Z hlediska rozvoje mezinarodnich letist dilezité misto zaujima letisté Ceské
Budgjovice, kde byly ihned po ukonéeni dlouholeté vojenské ¢innosti zahajeny aktivity
za ucelem utvoreni civilniho regiondlniho letisté mezinarodniho vyznamu. Letisté
ziskalo v roce 2005 statut nevetejného mezinarodniho letisté a vyhledové se uvazuje
o ziskani statutu vefejného mezinarodniho letisté s celodennim provozem.

VSechna vySe uvedena letisté 1ze soucasné definovat jako regionalni (33).

Pozn.: regiondlni leti§té 1ze definovat dle Evropské unie (dale jen ,,EU*) jako letiste,
které obsluhuje dany region a pfispiva k dopravni dostupnosti a obsluznosti dané¢ho

regionu. Jednotliva letiste 1ze vyuzit k obsluznosti nové vzniklych euroregiond.

1.4 Vzduiny prostor v Ceské republice

Vzdusny prostor statu je ¢ast atmosféry nad jeho suchozemskym uzemim
a vnitinimi a pobfeznimi vodami (vzdusny prostor nad mezinarodnimi vodami je také
mezinarodni). Horni hranice vzduS$ného prostoru statu neni pfesné stanovena zadnou
mezinarodni dohodou a kolisa podle vykladu ptislusného statu od 30 do 160 km. Podle
Mezinéarodni letecké federace FAI se hranice mezi atmosférou a kosmickym prostorem
nachazi ve vyice 100 km. Vzdusnym prostorem CR se tedy rozumi vzdu$ny prostor nad
tizemim republiky do vyse, kterou lze vyuzit pro letecky provoz. Vzdusny prostor CR
zahrnuje: letovou informacni oblast, fizené oblasti, koncové fizené oblasti, fizené
okrsky, traté letovych provoznich sluzeb, zakdzané prostory, nebezpecné prostory

a letové informaéni zony. Vzdusny prostor je rozdélen do nékolika nasledujicich tiid (1,
2,8,14).

1.4.1 Rozdéleni vzduSného prostoru

e Prostor tridy G

je v CR vymezen od zemé do 300 m, v této oblasti se smi 1état pouze VFR. Maximalni

rychlost letu je zde stanovena do 460 km/h a lety zde musi byt realizované
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za predepsanych povétrnostnich podminek. Pro piloty to znamena letét za dohlednosti
zem¢ pii rychlostech, které umozni vcas spatfit cizi provoz. Minimalni letova
dohlednost nesmi byt vSak nizs$i nez 1500 m pro letouny a 800 m pro vrtulniky (napf.

lety zavésnych kluzakt a sportovnich letadel) (1, 2, 8, 14).
e Prostor tridy E

je v CR vymezen od 300 m AGL (above ground level — vyska nad terénem déle jen
»~AGL®) do letové hladiny (flight level - dale jen ,,FL*) 95 (2900 m). V této oblasti
mohou Iétajici zafizeni 1état az rychlosti 460 km/h a mohou zde byt i letadla letici [FR
(tedy uvnitt mrakti). Letadlo letici VFR musi tedy 1état dale nez 1,5 km horizontalné

a 300 m vertikaln¢ od mrakd. Let VFR Ize 1état pouze za dobré viditelnosti zemée

a pokryti obla¢nosti mens$i nez g (napf. obchodni lety mensich letadel).

e Prostor tridy C

v fizenych prostorech kolem letist a v CR od FL95 a vyse. Pro vlet je potieba povoleni
od fizeni letového provozu (dale jen ,,RLP*), letovy plan a oboustranné radiové spojeni.
Od FL100 (3050 m) je navic povinna kyslikova maska nebo pietlakova kabina letounu
¢i vrtulniku. V tomto prostoru Ize provadét lety IFR i VFR (napt. obchodni lety a lety
dopravnich letadel) (1, 2).

e Prostor tridy D:
je v CR vymezen pro fizené koncové oblasti letist. Zde lze provadét lety IFR i VFR.
RLP zajistuje rozestupy letim IFR navzajem a informace o letech VFR. Letdm VFR
jsou podavany informace o provozu. Vsechny lety jsou pfedmétem letového povoleni,
je pozadovano oboustranné spojeni mezi letadlem a RLP a nezbytné je téz podani

letového planu.

Zde popsané vyiky hranic jednotlivych tiid prostort jsou platné v CR, v jinych
zemich je toto rozdéleni jiné - napiiklad ve Slovenské republice kon¢i prostor ttidy G az

na FL80 (~2500 m), kde hned zacina prostor tfidy C.
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Obrizek 1 — Clenéni vzdu$ného prostoru v CR

FL95 = 9500 ft =2900m X K X C
T —_ 'e;m;zl
F

Pievodni hladina TL = FL 40, 50 nebo 60 (ATIS) K Ta. “3\&&1
Prevodni vy§ka TA = 5 000 ft = 1 500 m (AIP) Ty \\&,\( ¥
e

Zdroj: www.aeroweb.cz

1.4.2 Clenéni vzdu$ného prostoru z hlediska letovych omezeni

o LKP - zakazany prostor
Je zfizovan v mistech, kde neni Zadouci, aby se pohyboval letecky provoz. Jednd se
zpravidla o strategicky dulezitd mista, napt. Prazsky hrad, jaderné elektrarny apod.
Vertikalni hranice zakazanych prostor byvaji rizné, ale spodni hranice je vzdy
od zemé¢. Lety v zakdzaném prostoru nelze uskute¢nit v Zadném piipadé.

o LKD - nebezpecny prostor
Je zfizovan nad mistem, kterym je nebezpecné prolétat, napf. mista pro likvidaci
vybusnin nebo kompresorové prepousteci stanice, kde by vlivem odpousténi vybusnych
nebo hoflavych plyni mohlo dojit k zazehnuti téchto par ¢i plyni a nasledné letecké

nehodé. Vertikalni hranice byvaji obvykle od zemé do urcité vysky (podle potieby).
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Prostory je mozno prolétnout bez jakéhokoliv povoleni, ale diirazn€¢ se doporucuje
vzhledem k vysokému riziku nehody tento prostor obletét (1, 14, 46, 49).

e LKR - omezeny prostor

Omezeny prostor je zpravidla zfizovan napf. na vojenskych stielnicich nebo v mistech,
kde se casto provadi para - vysadky. Vertikdlni hranice byvaji rizné, ale vzhledem
k povaze je spodni hranici obvykle zemé. Aktivovan je nejCastéji pii vojenskych
cvicenich (nacvik leteckych udert apod.) Lety v omezenych prostorech je mozné
provadét pouze v dobé, kdy nejsou aktivovany. V dobé aktivace je mozné lety provadét
pouze po ziskani letového povoleni od ptislusného stanovisté (1, 14, 46).

e TRA-docasné rezervovany

Prostor je aktivovan podle potteby, napi. plachtarské soutéze, pohyb vojenskych letadel
apod. Lety v doCasn¢ vyhrazenych prostorech je mozné provadét v dobé, kdy nejsou
vyhlaSeny. Pokud je prostor aktivovan, mohou piloti uskutecnit prilet pouze
s patfiénym povolenim zodpovédného pracovisté (1, 14, 46).

e TSA — docasné vyhrazeny prostor
Vyhrazeni plati zejména pro vojenska letadla a poskytuje ochranu nizko leticim a rychle
se pohybujicim vojenskym letadlim (Gripen, L — 39, L — 159). Tento prostor vede
od vojenského letisté (Kbely, Namést’ nad Oslavou) do mista, kde maji vojenské slozky
dalsi prostory, kde mohou provadét své tkoly (napi. nacvik bojovych akcei apod.) Tento
prostor nelze proletét, pokud je aktivovan, hrozi zde riziko kolize s jinym letounem.
Rozmezi vertikalnich hranic je v CR obvykle od 300 ft (stop) do 1000 ft (1, 14, 46).

o CTR - Fizeny okrsek
Tento prostor ziizovany v okoli fizenych letiSt (Praha, Brno, Karlovy Vary) slouZi
k navedeni dopravnich i sportovnich letadel na vzlet nebo pfistani. V této oblasti je pilot
fizen a vektorovan prostfednictvim dispecera letového provozu. Let je mozny pouze
po obdrzeni letového povoleni (1, 14, 46).

e TMA - koncova rizena oblast
Prostor je ztfizovany kolem fizenych letist (Praha, Karlovy Vary), tedy fizenych okrska
téchto letist' (CTR). Kolem jednoho CTR jich byva i né€kolik v rizném vyskovém

ohraniceni. SlouZi zejména pro sestup a pohyb dopravnich letadel pii pfibliZeni nebo
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naopak odletu z fizeného letisté. Vertikalni hranice se snizuje postupné, jak se prostor
priblizuje k cilovému letisti. Let mozny pouze po obdrzZeni letového povoleni za splnéni
danych podminek (1, 14, 46).
o ATZ - letistni provozni oblast

Vyuziva se na nefizenych letiStich (napf. Hosin, Plasy) a je vymezena kruZznici
o poloméru 5,5 km a vertikéalni hranice sahd od zem¢ az do vysky 4000 ft nad mofem.
Tento prostor slouzi pro informaci pfilétajicim a odlétajicim, vétSinou sportovnim
letadlim. Dispecer hlasi informace o provozu ve vzduchu i na ploSe daného letiste,
tzn.: drdhu v uZzivani, atmosféricky tlak, smér a rychlost vétru, poptipad¢ dalsi
informace. Pilot letadla mé povinnost se pfed vstupem a pfi opusténi prostoru nahlasit

(viz také Priloha ¢. 1) (1, 14, 46).

Obrazek 2 — Demonstrace vymezeni vzduSnych prostoriu z hlediska letovych omezeni
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Zdroj:www.webbriefing.cz
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1.4.3 Rozdéleni letii ve vzduSném prostoru

Z hlediska pohybu letadel ve vzdusném prostoru:

4

Fizené lety - jsou lety podléhajici letovému povoleni, které vydava tizeni letového
prostoru
nerizené lety — jsou lety ve tfidé G a E (viz kapitola 1.4.1), které nevyzaduji

podani letového planu a nejsou zddnym zptisobem vektorovany.

Z hlediska provadéni letd za riznych meteorologickych podminek je mozné rozdélit

lety do dvou zakladnich skupin:

Lety za viditelnosti zeme - VFR (Visual flight rules)

tzv. ,,vidove lety” jsou takové, které jsou provadény za meteorologickych

podminek lepsich, nez jsou meteorologickd minima VMC (vétsi vzdalenosti od oblakt

a vys$i letové dohlednosti napf. sportovni lety) (1, 14, 49).

Tabulka 1 — Vertikalni ¢lenéni vzdu$ného prostoru

Trida vzdu$ného prostoru C,D,E G

Letova dohlednost 8 km v a nad FL 100 5 km*

Vzdalenost od oblaki 5 km pod FL 100 Vné oblaki a za
1500 m horizontalné viditelnosti zemé
300 m (1000 ft) vertikalné

* a) lety pii letové dohlednosti nizsi nez 5 km, ale ne niz8i nez 1500 m mohou byt provadény:

1) pii rychlostech, které pti prevladajici dohlednosti poskytnou pfiméfenou moznost v¢as spatfit jiny provoz
nebo piekazky v Case, ktery dovoli vyhnout se srazce s tim, ze podil ¢iselné hodnoty indikované vzdusné
rychlosti (km/h) a letové dohlednosti (km) nesmi byt vétsi nez 100,

2) za okolnosti, pti kterych pravdépodobnost setkani s jinym provozem by byla normalné mala, napt. v
prostorech s malou hustotou provozu nebo pii leteckych pracich v nizkych hladinach.

b) lety vrtulnikd pfi letové dohlednosti nizsi nez 1500 m, ale ne nizsi nez 800 m, mohou byt provadeény,
jestlize manévruji rychlosti, ktera poskytne pfiméfenou moznost véas spatfit jiny provoz nebo piekazky v

Case, ktery dovoli vyhnout se srazce.

Zdroj: ptedpis L-2 Hlava 3 4lanek 3.9

Lety podle pristrojii - IFR (Instrument flight rules)

tzv. ,, pristrojove lety jsou takové, které jsou provadény za meteorologickych

podminek horSich, nez jsou meteorologicka minima VMC (mensi vzdalenosti od oblakli
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a niz8i letové dohlednosti). Letadla musi byt pro lety IFR vybavena piistroji
a radionavigacnim vybavenim, potfebnym pro trat’ a cilové letisté. Pro lety IFR musi

byt vzdy podan letovy plan (flight plan) (napi. dopravni lety) (1, 14, 49).

1.5 Bezpecnost letiSté

Bezpe¢nost provozu letisté zahrnuje souhrn opatieni a zptisobu zapojeni lidskych
a materidlnich zdrojl uréenych k minimalizaci ztrat na materialu, Zivotech a zdravi osob
pusobicich na tizemi letisté vlivem vlastniho provozu letisté a jeho okoli. Prioritu v dané
oblasti maji postupy vedouci k zajisténi fadného chodu letisté, v ptipadé¢ vzniku
mimoiadné udalosti pak postupy souvisejici se zachranou zivotd a zdravi osob.
Na Gzemi letiS§t¢ je vyuzivand integrovand forma spoluprace letiStnich
I mimo - letiStnich bezpe¢nostnich a zachrannych slozek, a to jak v bézném provozu, tak
Vv pfipadé vzniku mimotadnych uddlosti. Pisobnost jednotlivych slozek integrovaného
bezpe¢nostniho a zachranného systému letisté¢ za bézného stavu vychazi z ptislusnych
ustanoveni zakonii Ceské republiky. Organiza¢ni slozky provozovatele letisté se kromé
toho fidi internimi predpisy (pfisluSnymi organizacnimi normami a zejména pak
organiza¢nim fadem CSL). V piipadé vzniku mimotadnych udalosti v provozu letisté je
pusobnost slozek integrovaného systému upravena internim pfedpisem: letiStnim

pohotovostnim planem (11, 18).

1.5.1 Protipravni ¢iny v civilnim

Teroristické Uinosy letadel jsou stejné star¢ jako civilni letectvi samotné, a proto
bylo nutné zavést pojmy jako bezpecnostni opatfeni pied protipravnimi ¢iny v civilnim
letectvi spojené S mezinarodni legislativou, které ma provadéni téchto trestnych ¢inti
eliminovat. V nasledujici kapitole jsou uvedeny nékteré piiklady teroristickych utoka
bud’ na letadlo samotné, nebo na leti§tni infrastrukturu ve svété i v Ceské republice, dale

jsou v této kapitole uvedeny dostupné statistické udaje leteckého terorismu (5, 19).
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1.5.2 Historie leteckého terorismu

Udalosti ze srpna roku 2006 ve Velké Britanii znovu piipomnély zajem
teroristickych skupin o leteckou dopravu jako symbol moderni civilizace a zdpadniho
svéta. Utoky proti civilnimu letectvi viak nejsou zdaleka novym jevem, ktery by se
objevil teprve v navaznosti na eskalaci konfliktu na Blizkém vychodé. Kofeny
leteckého terorismu je mozné spatiovat jiz v udéalostech ze 30. let 20. stoleti. Tticata 1éta
nejsou sice obdobim rozkvétu letectvi v pravém slova smyslu, ten ptichazi az po druhé
svétové valce, ale jiz v této dobé prestava byt letectvo pouze valeCnym ndstrojem

a ve veétsiné zemi svéta se rozviji osobni a postovni pieprava (6, 7, 16, 19).

e Rok 1931

Nejcastéji se jako prvni pripad leteckého terorismu uvadi udalost z 21. inora 1931.
Ozbrojeni revolucionafi v Peru, ve mésté Arquipa, po pristani obklopili dvoumistny
letoun Fokker F - 7 spole¢nosti Pan - American airways. Pilota Barona Rickardse
presvédcovali, aby jim pomohl z letadla rozhazovat letaky. Pilot to ale odmitl a byl
proto revolucionafi drzen asi deset dni v zajeti. Potom mu oznamili, Ze revoluce
zvitézila. Odlétnout mohl ale az poté, co slibil, ze jednoho z revolucionaiti vezme jako

spolucestujiciho letecky do Limy.

e Rok 1948

K prvnimu unosu letadla obchodni letecké spolecnosti s tragickymi nasledky doslo
16. Cervna 1948, kdy se unosci pokusili ziskat kontrolu nad letadlem DC - 3 spole¢nosti
Cathay Pacifik, které sméfovalo z Macaa do Hongkongu. Nékolik minut po startu
vstoupili do kokpitu tfi ozbrojeni muzi a pozadovali, aby jim pilot ptedal fizeni letadla.
Kdyz odmitl, byl zasttelen. Jeho t€lo se sesunulo na ovladaci paku a letadlo se zfitilo
do mote. Z 27 cestujicich udajné ptezil pouze jediny — paradoxné pravé vudce inosu.

Dne 24. listopadu 1985 §lo o let 648 spolecnosti Egypt Air z Athén do Kahiry.
Tento piipad byl jednim ztéch, kdy bezpecnostni slozky neptfedvedly pfilis
profesiondlni praci. Na palub& nejdiive doSlo k ptestielce mezi tnosci a egyptskym

ozbrojenym bezpecnostnim ochrancem, pii které byl unosce zabit, dvé stevardky
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zranény a zranén byl i samotny bezpecnostni ochrance. Teroristé poté letadlo s 96
cestujicimi na palubé donutili pfistat na ostrové Malta. Po néckolika hodinach
vyjednavani propustili 13 Zen, v¢etné letusek, jako vyménu za moznost doplnit palivo.
Kdyz v8ak maltskd vladda zacala zdrzovat natankovéni, teroristé zacali zabijet rukojmi.
Béhem hodiny a pul stelili do hlavy pét zen a vyhodili jejich téla z letadla. Jako
zazrakem tfi z nich postieleni prezily. Brzy rano nasledujici den se se souhlasem
maltské vlady pokusila o osvobozeni rukojmich egyptska specialni jednotka Force 777.
Pro vniknuti do letadla vSak pouzila jednotka vybusniny, které zpisobily poZzar.
Ve vzniklém dymu a plamenech pokraCovala prestfelka dalsi hodinu a pual. Pfi ni
zahynulo 58 cestujicich a dva ze Sesti ¢len posadky. Do 11. zafi 2001 Slo o unos

S nejveétsim poctem obéti v letecké historii.

e Rok 1988

Jednim z nejtragictéjSich ptipadti bombového utoku se stala udalost z 21. prosince
1988, kdy nad mésteckem Lockerbie ve Velké Britanii explodovalo letadlo spole¢nosti
Pan Am s 259 lidmi na palub¢ (viz ptiloha ¢. 2). Dal$ich jedenact lidi zahynulo na zemi.
Pti prohlidce vraku letadla se podafilo nalézt fragmenty vybuSného materialu, ktery byl
ukryt v jednom ze zavazadel. VySetiovani ukazalo, ze za ¢in je odpovédna lybijska
zpravodajska sluzba Jamabhirya, kterd se v minulosti podilela na teroristickych aktech
proti jinym zemim a boji proti aktivitdm lybijskych disidentli v zahrani¢i. Obvinéni
And¢l Bassed a Lamen Kalifa méli v rdmci této organizace celou fadu funkci, véetné
roli v letecké dopraveé — jako byla napt. funkce station managera nebo zastupce Lybian
Arab Airlines (LAA) na Malté. Vybusniny byly do letadla nalozeny v zavazadle Andéla
Basseta. Ten mél letét letadlem LAA let 147 z Malty do Tripolisu. Pfiblizné pil hodiny
pfed odletem ale pfemistil ¢ast svych zavazadel na let Air Malta do Frankfurtu. Odtud
bylo zavazadlo jesté¢ dvakrat ptelozeno, nez se dostalo na let Pan Am 103 do New
Yorku. Utady pii vySetiovani zjistily, Z¢ bomba byla kamuflovana jako kazetovy
prehravac.

Kromé tnostit a bombovych utokd na letadla dochazelo casto k teroristickym
utoklim na letiStni infrastrukturu. V letiStnich terminélech se shromazd’'uje mnozstvi lidi,

pfistup do vefejné casti téchto prostorti nebyva na vétSing letiSt’ nijak zabezpecen
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a terorist¢é sem snadno mohou pronést zbran€ i vybusniny. V historii leteckého
terorismu byl neziidka utok v terminalu pouze piedehrou k vlastnimu tnosu letadla,

ktery vSak pro teroristy nastésti nebyl vzdy uspésny (51).

e Rok 2001

Relativné novym typem teroristického utoku pii letecké dopraveé byla akce z 11.
zati 2001. I kdyz se myslenka pouzit letadlo k utoku proti jinym kritickym objektim
objevila i pfed zahajenim operaci sméfujicich k uskuteénéni tohoto zasadniho utoku,
patrné nikdy neslo o tak detailné rozpracovany plan s jasnymi obrysy. Pfiprava na utok
byla zna¢né sofistikovand a dlouhodoba. Zacala jiz koncem devadesatych let, v roce
1999 absolvovali klicovi wvelitelé, ktefi se méli na operaci podilet, vycvik
v Afghanistanu, jiz pocatkem roku 2000 pak pfiletéli do USA, kde absolvovali letecky
vycvik. Na akei se podilely ¢tyfi tymy tvofené vzdy jednim pilotem a nékolika dal§imi
unosci. Dv¢ z letadel zasahly budovy Svétového obchodniho centra v New Yorku, dalsi
letadlo narazilo do Pentagonu. Dalsi letadlo, které mélo zasdhnout Bily dim, se
unosciim nepodafilo navézt do cilového objektu. Stroj se zfitil do poli nedaleko

Washingtonu (viz ptiloha ¢. 2) (52).

¢ Rok 2002

Zranitelnost vefejnych prostort letist’ proti aktivitdm teroristi dokumentuje i piipad
z doby po 11. zafi 2001. Slo o utok na cestujici letecké spole¢nosti EI — AL Doslo
k nému 4. ¢ervence 2002 na mezinarodnim letisti v Los Angeles (USA). 41llety drzitel
americké ,,zelené karty“ a ob¢an Egypta Hesham Mohamed Hadayet, ozbrojeny pistoli
raze 45 a nozem, zah4jil palbu na ¢ekajici cestujici. Pfi Gtoku zasttelil pracovnici check
— in izraelské narodnosti a dalSiho cestujiciho. Pfed tim, nez ho jeden z bezpecnostnich

agentd EI — Al zastielil, stihl jest¢ dal$i osoby pobodat.

e Rok 2006
Pokus o unos letadla se stal v obdobi vanoc¢nich svatkli roku 2006. Dne 28. prosince

2006 na letecké lince spolecnosti Aeroflot z Moskvy do Zenevy napadl podnapily
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dvaatficetilety rusky obcan nejprve verbalné spolucestujici a posadku. Na vyzvu
posadky, aby se vratil na sedadlo, nereagoval a vyhrozoval viem zabiti. Clenim
posadky se ho podafilo ptevést do prostoru za pilotni kabinu, kde vSak opakované
fyzicky napadal hlavniho stevarda a domadhal se vstupu do kokpitu. Posléze vytahl
Z kapsy balicek a prohlasil, ze vyhodi letadlo do vzduchu. AZ poté byl s pomoci
nekolika cestujicich a leteckého personalu srazen k zemi a svazan opasky. Po incidentu
kapitan letadla pozadal o nouzové pristani na letisti v Praze, kde byl pachatel piedan
Policii a nasledné na tizemi CR zadrzen. Druhy den byl muZ obvinén z ohroZeni
bezpecnosti vzdusného dopravniho prostiedku. Pachatel byl vzat do vazby, ale Ruska
federace pozadala o vydani pachatele. Dne 22. tinora 2007 byl pachatel propustén

z vazby.

1.6 Souhrn a demonstrace leteckych nehod

1.6.1 Letecké nehody s protipravnimi ¢iny ,,Security*

V nasledujicim textu jsou uvedeny piipady protipravnich ¢inli zaméfenych proti
civilnimu letectvi od roku 1990 do roku 2005. Je vSak zajimavé, ze napt. z 35 Cinl
zaznamenanych v roce 2003 bylo oficialné hlaseno jen 16. V roce 2004, dle dostupnych
pramend, bylo ohlaseno z 16 zaznamenanych 10 protipravnich ¢inti. Za obdobi patnacti
let, tj. od roku 1990 do roku 2005, bylo ICAO zaznamenano celkem 388 ptipadd
protipravnich ¢ind v civilnim letectvi, z toho vétSinou dominujici skupinou byly tnosy
letadla (152 ptipadh). Pokusii o unos bylo zaznamenano 82. Déle bylo zaznamenéano 65
utokd na zafizeni, 26 utoki za letu a 12 ptipadl sabotazi. Pfi Gtocich bylo celkem ve
sveté usmrceno vice nez 5000 osob, zZ toho byla vétSina usmrcena pii utocich 11. zafi
2001. Zranénych osob je evidovano 4000. Z téchto Cisel je ziejmé, jak zavazné a fatalni

mohou byt nasledky protipravnich ¢inti, zejména utoky na letadla za letu (12, 16, 21).
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Tabulka 2 — Statistické idaje o protipravnich ¢inech

Rok 1990 | 1991 | 1992 | 1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | %
pocet

protipravnich | 36 | 15 | 10 | 48 | 43 | 17 | 22 | 15 | 17 | 14 | 30 | 24 | 40 | 35 | 16 | 6 | 388
tind

finos 20 | 7 6 | 30 | 22 | 9 3 6 | 11 | 11 | 12 | 7 2 3 1 2 | 152
R 2 | 2 7 5 3 12| s 2 2 8 2 5 | 4 82
tokna 1|ty 3424201 | 724 f10]2]|2]6
Zarizeni

pokusttekn | o | o | g | g | 0o | 0o | 0 | 0 o | o] ol 4| 2]0]2]o0 8
na zarizemni

dtok za letu 1 1 1 5 5 1 0 0 1 1 4 2 1 3 0 0| 26
pokusiitoku | g 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
zaletu

sabotis 1 0 0 0 2 0 0 1 0 0 0 0 1 4 3 0 12
pokus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 0 4
sabotdze

sabotdz s

totdlni 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2 0 4
destrukei

jiny

protiprivni 1 1 0 3 5 2 3 1 2 0 5 0 1 9 3 2 | 38
tin

pocet

usmreenych | 137 | 7 | 10 | 112 | 51 | 2 | 134 | 4 | 41 | 4 | 58 3525|186 | 20 | 91 | 3 |4385
pii éinu

pocet

manénychpti | 145 | 2 [ 123 | 38 | 57 | 5 | 139 2 1 3 | 50 [3217] 14| 76 | 8 | 60 | 3960
dinu

TSLEEL 127 0 0 107|492 | o |125| 0 | 40| o |53 |366|112] 0 | 9 | o |1062
osob po ¢inu

Zdroj: Mezinarodni organizace pro civilni letectvi

1.6.2 Letecké nehody bez protipravnich ¢ini ,,Safety*

Pro srovnani jsou zde udéna i data o nehodach vzniklych v mezindrodni letecké
dopravé vyjma protipravnich ¢inl - tzv. ,,safety* nehody. Nazev ,,safety* se tyka pfimo
bezpecnosti letadla za letu, kdy letadlo ani posadku neovliviiuji dopady spachani
protipravniho ¢inu v mezinarodni civilni letecké dopravé. Uvedené hodnoty se tykaji
jen leteckych nehod zpisobenych technickou poruchou, chybou pilotl, nebo jinou
okolnosti, ktera zptisobila leteckou nehodu. Pokud srovname situaci ,,safety v roce
2011 s ptedchozimi lety, 1ze jednoznaéné uvést, ze vysledky roku 2011 jsou v poctu
umrti druhé nejlepsi za obdobi od roku 1945, coZ je obdobi, kdy ICAO zaznamenéava
tento druh nehod (12).
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Graf 1 — Pocet obéti 2002-2011
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Zdroj: Casopis letectvi a kosmonautika

Graf 2 — Pocet leteckych nehod ,,SAFETY“
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Zdroj: Casopis letectvi a kosmonautika

1.7 Vymezeni zakladnich pojmi souvisejicich s bezpe¢nosti
civilniho letectvi

Mezinarodni normy i na né navazujici bezpecnostni programy ochrany civilniho
letectvi pted protipravnimi Ciny sice obsahuji definice téchto termint, piesto byvaji
nékteré z nich v praxi nékdy sméSovany nebo nepiesné vykladany. Proto je nutné
civilniho letectvi uvést. Uvedené definice jsou pievzaty z leteckého piedpisu L - 17,

ktery je v podstaté Ceskym piekladem Piilohy 17 Umluvy o mezinarodnim civilnim
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letectvi. Pojmy jsou uvedeny jak v Ceské, tak v anglické verzi z divodu castéji

pouzivanych termint v anglickém jazyce (4, 5, 18).

Protipravni ¢iny (Acts of Unlawul Interference) jsou ¢iny nebo pokusy o Ciny, které

ohrozuji bezpecnost civilniho letectvi a letecké dopravy. Daji se nasledovné rozd¢lit:

e Protipravni zmocnéni se letadla za letu

e Protipravni zmocnéni se letadla na zemi

e Drzeni rukojmich na palub¢ letadla, na letisti nebo v prostoru leteckych zatizeni
e Nasilné vniknuti na palubu letadla, na letisté nebo do prostoru leteckych zatizeni

e Drzeni zbrané, nebezpecného zatfizeni nebo materidlu s imyslem ho nezédkonné

pouzit na palub¢ letadla nebo na letisti

e Sdéleni nebo klamna informace, které ohroZzuji bezpecnost letadla za letu nebo
na zemi, cestujicich, posadky, pozemniho personalu nebo vetejnosti na letisti
nebo v prostoru leteckych zatizeni.

Neverejny prostor (Airside) je provozovatelem letiSt€¢ urCena nevefejna Cast letiSte,
sestavajici z pohybové a odbavovaci plochy, pfilehlého terénu a dalSich staveb nebo

jejich ¢asti, ke kterym je pristup kontrolovan (18).

Bezpecnostni kontrola letadla (Aircraft Security Check) je kontrola interiéru letadla, do
kterého méli pfistup cestujici a kontrola nakladniho prostoru za ucelem odhaleni
ponechanych zakazanych, nebezpecnych a podezielych predméti, jako jsou zbrané,

vybusniny a jiné zakazané predméty a latky (18).

Bezpecnostni prohlidka letadla (Aircraft Security Search) je dikladnd kompletni
prohlidka interiéru i exteriéru letadla za ucelem odhaleni v ném umisténych zakazanych
nebo nebezpecnych predméti (18).

Neprizpiisobivy cestujici (Dispruptive Passanger , Unruly Passanger) je cestujici, ktery

nerespektuje pravidla chovani na letisti nebo na palubé letadla, nebo neplni pokyny
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zamgstnanct letiSté nebo ¢lent posadky, a tim naruSuje pofadek a dodrzovani platnych
ptedpisu na letisti nebo na palubé letadla (18).

Verejny prostor letisteé (Landside) je provozovatelem letiSté urCend vefejnd Cast letiste,
kterd neni nevefejnou c¢asti letisté, a zahrnuje vSechny prostory letist¢ piistupné

vetejnosti (18).

Detekcni kontrola (Screening) je aplikaci technickych nebo jinych prostredki, které
maji za ukol odhalit zbrang, vybusniny a jind nebezpecna zafizeni nebo latky, které je

mozno pouzit pro spachani protipravniho ¢inu (18).

Bezpecnost (Security) 1ze vysvétlit jako ochranu civilniho letectvi pied protipravnimi
¢iny. Tohoto cile se dosdahne kombinaci bezpecnostnich opatieni, lidskych

a materialnich prostiedku (18).

Bezpecnostni kontrola (Security Control) je soubor opatieni véetn¢ detekéni kontroly
a fyzické kontroly, jimz lze ptedejit spachéani protipravniho ¢inu. Bezpe€nostni kontrola
vyuziva technické prostiedky a =zafizeni detekujici mozny vyskyt predméti
zneuzitelnych jako zbrani, kovovych predmétii, vybusnin vSech typt, halucinogennich

latek a radioaktivnich materialt (18).

Vyhrazeny bezpecnostni prostor (Security Restricted Area) je provozovatelem urcena
¢ast nevefejného prostoru letisté, do niZ je kontrolovan pfistup pro zajisténi ochrany

civilniho letectvi pied protipravnimi ¢iny (18).

Ostraha letistée (Guarding) odpovida za zajisténi ukold souvisejicich s ochranou
majetku a zdravi osob. Vykon ¢innosti tohoto ttvaru se fidi planem stfezeni letiSte,
ktery vychazi ze skutecného stavu disloka¢niho feSeni jednotlivych objektli na uzemi

letiste a jejich dilezitosti pro provoz letiste (18).
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Zachranna pozarni sluzba (Fire Rescue Service) odpovida za zajisténi ukolil
souvisejicich se zachranou osob a majetku ohrozenych provozem letisté, zejména
vznikem mimotadnych udalosti (pozar, letecka nehoda, ekologicka havarie, ohrozeni
majetku nebo zdravi osob, sou€innost pii feSeni organizované protipravni Cinnosti,

apod.) (18).

Bezpecnostni  opatreni  (Security measures) Je kombinaci opatieni, lidskych
a materidlnich prostredk, jejichz pouziti pfipada v Gvahu, aby civilni leteckd doprava

byla chranéna pied protipravnimi ¢iny (18).

Doprovazené zapsané zavazadlo (Accompanied Hold Baggage) je zavazadlo, které
podal osobné cestujici k odbaveni na misté k tomu ur¢eném. Zavazadlo je piepravovano
v nékladovém prostoru letadla, ve kterém je piepravovan i cestujici, ktery toto
zavazadlo odbavil, ale nemd k nému pfistup po celou dobu prepravy az do vydeje

zavazadla po ukonCeni pfepravy v misté k tomu ucelu ur¢eném (18).

Fyzicka kontrola (Hand Search) je kontrola za pomoci ru¢niho detektoru kovi, t€snymi
dotyky detektorem na oble¢eném téle kontrolované osoby, hmatem ruky na obleceném
téle na volnych ¢astech odévu 1 odlozenych castech odévu tak, aby takovato kontrola
vedla k odhaleni ukrytych pfedmétl v mistech, kde je mozné takové predméty zejména
pod odévem, v kapsach a v zdhybech odévu ukryt. Fyzickou kontrolu osob provadi
osoba stejného pohlavi. Fyzickou kontrolou vnasenych véci se rozumi kontrola vSech
vloZenych predméti, jejich ¢asti, vnitiniho prostoru a obsahu zavazadel, v¢etné jejich
baleni a pomocnych konstrukci tak, aby byla zjiSténa pfitomnost veskerych

nebezpecnych predméti, kterych lze pouzit ke spachani protipravniho ¢inu (18).
Letistni vybor pro bezpecnost (Aerodrome Security Committee) je ziizen v ramci

vrcholového fizeni bezpeCnostni problematiky letisté. V tomto vyboru maji své

zastoupeni piedstavitelé organizaci, které maji vyznamny vliv na provoz letisté. LetiStni
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vybor pro bezpecnost se mimo jiné zabyvd plusobenim privatnich bezpecnostnich

a zachrannych organizaci pro ucely podnikatelskych aktivit uzivateli letist¢ (18).

1.8 Pravni legislativa v oblasti ochrany civilniho letectvi pred
protipravnimi ¢iny

Civilni leteckd doprava ma jiz od samého pocatku mezinarodni charakter. Proto
hraji v jeji regulaci velky vyznam mezindrodni normy a dohody. V nésledujicim textu
jsou uvedeny mezinarodni platné piedpisy, které oblast ochrany civilniho letectvi pied
protipravnimi ¢iny upravuji. Oblast ochrany civilniho letectvi pted protipravnimi Ciny je
vyrazné¢ méné¢ mezinarodné regulovdna nez oblast provozni bezpecnosti. Je to dano
pocatku letectvi, fenomén protipravnich Cinii zacind letectvi v celosvétovém méfitku
negativné ovliviiovat az v 70. letech. Proto se mezindrodni regulace této oblasti
objevuje aZ mnohem pozdéji a i pres dalsi zptisnéni po 11. zafi 2001 stale nedosahuje

urovné regulace provozni bezpec¢nosti (4, 22, 23).

1.8.1 Mezinarodni umluvy

UMLUVA O MEZINARODNIM CIVILNiM LETECTVI

Tento dokument byl podepsan v Chicagu dne 7. prosince 1944 a je zakladnim
mezinarodnim pfedpisem pro oblast civilniho letectvi. Podle mista uzavieni dohody se
b&Zné oznaduje jako Chicagska umluva. V byvalém Ceskoslovensku byla tato umluva
vyhlaSena ve Sbirce zdkonid pod cislem 147/1947 Sb. a je platnd od 4. dubna 1947.
Umluva samotna nebyla v pribéhu Sedesati let platnosti vyrazng ménéna s vyjimkou
ptiloh, které zasadnim zplsobem ovliviiuji fungovani civilniho letectvi v celosvétovém
rozmeéru.
Zakladnim principem Umluvy v ¢lanku €. 1 je uplna a vyluénéd svrchovanost kazdého

statu nad vzduSnym prostorem nad svym tzemim (4, 22, 23).

33



UMLUVA TRESTNYCH A NEKTERYCH JINYCH CINU SPACHANYCH NA PALUBE LETADLA
Tato umluva byla podepsana v Tokiu dne 14. zati 1963, bézné je oznacovana jako
,Tokijska tmluva“. Pro byvalé Ceskoslovensko je tato imluva platna od 23. kvétna
1984 a byla uvefejnéna ve Sbirce zdkonil jako vyhladska ministra zahrani¢nich véci
&. 102/1984 Sb. Umluva se vztahuje k ochrané integrity letadla, cestujicich a posadky.
To znamena opravnéni kapitana letadla pfijmout odpovidajici opatfeni, vCetné nasili,
k zachovani bezpe&nosti na palubé. Umluva stanovi, ze v piipadé unosu letadla a jeho
pfistani v nékteré ze zemi, kterd je signatafem dohody, povoli tato zemé letadlu,
cestujicim, posaddce a nakladu pokracovat do cilové destinace, jakmile je to mozné

a vezme do vazby inosce nebo jiné pachatele protipravnich ¢int (4, 22, 23).

UMLUVA O POTLACENI PROTIPRAVNIHO ZMOCNEN{ SE LETADEL

Koncem 60. let poznamenala civilni letectvi vina inost, a proto byla 16. prosince
1970 v Haagu podepsana Umluva o potladeni protipravniho zmocnéni se letadel.
Pro byvalé Ceskoslovensko vstoupila v platnost 6. kvétna 1972 a byla ve Sbirce zdkont
zafazena jako vyhlaSka ministra zahrani¢nich véci ¢. 96/1974 Sb. Dohoda fesi
problematické otazky, jako jsou trestni stihani pachateld. Kazdy ¢lensky stat, v némz je
pachatel odhalen, musi bud’ pachatele vydat k trestnimu stihani, nebo ho trestn¢ stihat
a vystavit ho ,,pfisnému trestu* (pifisny trest lze vykladat vice zplsoby dle trestnych

zakoni jednotlivych zemi) (4, 23).

UMLUVA O POTLACOVAN{ PROTIPRAVNICH CINU PROTI BEZPECNOSTI CIVILNIHO LETECTVI

Umluva byla podepsina v Montrealu dne 23. zafi 1971, oznalovéna jako
,Montrealska imluva“. Pro byvalé Ceskoslovensko byla platna od 9. zaii 1973 a byla
vyhlaSena ve Sbirce zakoni jako vyhlaSka ministra zahrani¢nich véci ¢. 16/1974 Sb.
Umluva napomaha G&innému boji proti sabotazim a bombovym Gtokiim na letadla
za letu. Z diivodu cetnosti teroristickych itokti proti mezinarodnim letistim byl pfijat
dodatkovy protokol k Montrealské umluve, pro nasi republiku vstoupil v platnost dne
18. dubna 1990 a byl vyhlaSen ve Sbirce mezinarodnich smluv jako sdéleni Ministerstva

zahrani¢nich véci €. 138/2002 Sb (4, 23).
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1.8.2 Mezinarodni organizace v civilnim letectvi

Mezinarodni organizace, zejména vladniho typu, ale i1 jiné profesni organizace
vyznamné ovliviiuji podobu bezpecnostnich opatieni v civilnim letectvi. Vladni
organizace mohou vypracovavat pravné zavazné piedpisy, nejsou vSak jediné, které
maji vliv na praktickou realizaci. V1iv maji pravé i zajmové a profesni organizace, které
pro své Cleny zpracovavaji rtizna doporueni a manualy. Nize jsou uvedeny
nejdilezitéj$i mezinarodni vladni organizace a zajmova sdruzeni pusobici

na mezinarodni arovni.

MEZINARODNI ORGANIZACE PRO CIVILN{ LETECTVI]

International Civial Aviation Organisation — ICAO - jak je spiSe pouzivano - je
specializovanou agenturou Organizace spojenych néarodl a jeji vznik spada do roku
1947. Na zékladé tmluvy o mezinarodnim letectvi z roku 1944 ICAO vznikla a je
vymezena C¢lankem 44 této umluvy. ICAO je spravovdna nezavislym organem
oznac¢ovanym jako Shromdzdéni a stalym exekutivnim orgdnem, ktery se oznacuje jako
Rada. Shromazdéni se schdzi jednou za tfi roky a svoldva ho Rada. Ta je odpovédna
Shromazdéni a na jeji Cinnosti se podili vZdy zastupci 33 zemi, ktefi jsou voleni
Shroméazdénim. Z divodu zavaznych hrozeb spachani protipravnich ¢inli v civilnim
letectvi se snazi ICAO nastavit takové prostiedi, které minimalizuje moznost spachani
protipravniho ¢inu. Zakladnim cilem je ochrana letecké dopravy tim, Ze potencialnim

pachateltim je zabranéno vstoupit do letadla a spachat tak protipravni ¢in (25, 26).

EVROPSKA KONFERENCE PRO CIVILN{ LETECTVI

European Civil Aviation Konference — téZ znamé pod zkratkou ECAC - je
mezivladni organizaci, kterd soucCasné¢ sdruzuje celkem 42 ¢lenskych zemi. Tato
organizace vznikla v roce 1955 a jejim hlavnim cilem je podporovat rozvoj bezpecné,
efektivni a udrzitelné letecké dopravy. VSechny ¢lenské zemé naplituji bezpecnostni
standardy stanovené piilohou 17 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. ECAC

pied nékolika lety zavedla vlastni program bezpecnostni auditii a program technické

35



pomoci, ktery ma pomahat Clenskym zemim v implementaci bezpecnostnich norem.
V roce 2005 doSlu k zasadni zméné ECAC, a to hlavné ke shaze minimalizovat
duplicity v ¢innosti jednotlivych organti a obecné dosahnout vétsi efektivity. NejvySsim
vykonnym organem ECAC pro oblasti bezpecnosti je Vybor feditell civilniho letectvi.
Tomuto organu je podfizena skupina pro fizeni bezpecnostniho programu. V ramci
bezpecnostnich struktur ECAC dale piisobi pét pracovnich skupin, jejichz tkolem je
dopliiovani a provadéni uprav bezpecnosti a soucasné zpracovavani metodickych

a vyukovych materiala (25, 26).

ZAKON O CIVILNIM LETECTV]

Zakladni Gpravu ochrany civilniho letectvi pied protipravnimi Ciny vytvari zakon

(@3

. 49/1997 Sb. o civilnim letectvi, ve znéni pozdé&jSich predpisi, zejména zakona

(@]

. 225/2006 Sb., ktery do systému bezpecnosti civilniho letectvi vnesl oproti predchozi
pravni upravé vyrazné zmény. Zakon obecné upravuje podminky provozovani letist,
leteckych staveb, leteckych Cinnosti, ochrany civilniho letectvi pted protipravnimi Ciny
a podminky k vykonu statni spravy vcetn¢ sankci za poruSeni zédkona. Hlavni ¢asti
z hlediska bezpecnosti je ¢ast 8 oznaCena jako ,,ochrana civilniho letectvi pted
protipravnimi €iny*“. Protipravnim ¢inem se ve smyslu tohoto zdkona rozumi nejenom
trestné Ciny, ale i1 pfestupky nebo jiné spravni delikty, které mohou zadvaznym zpisobem
ohrozit nebo narusit bezpecnost civilniho letectvi. Zakon rovnéz urcuje odpovédnost
centrdlniho organu statni spravy za vytvafeni, zavadéni, koordinaci a kontrolu
bezpecnostnich opatieni k ochrané civilniho letectvi pfed protipravnimi ¢iny. Timto
organem je Ministerstvo dopravy CR. V zakon& jsou vymezena priva a povinnosti
provozovatelll letiSt’, leteckych dopravcii a poskytovateld letovych provoznich sluZeb.
Ze zakona také vyplyva povinnost ovéfeni spolehlivosti zaméstnancli, provozovatelll
letist’ a poskytovatelti leteckych sluzeb. DalSim podzdkonnym pravnim ptedpisem je
Vyhlaska Ministerstva dopravy CR ¢ 410/2006 Sb., ktera upiesiiuje naleZitosti
bezpecnostnich programi zpracovavanych provozovateli letist, leteckych dopravct
a dalsich subjektii pasobicich v civilnim letectvi. Dale je zde stanoven zpusob provadéni

bezpecnostni kontroly, ovéfovani odborné zpisobilosti pracovnikii bezpecnostni
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kontroly, technické zpulsobilosti bezpecnostnich zafizeni, ndlezitosti letiStnich
identifikac¢nich prikaz, provadéni bezpecnostnich kontrol vozidel pifi vjezdu

do nevefejnych prostori letisté a detaily provadéni ovéfovani spolehlivosti (43).

1.8.3 Normy organizaci ICAO

PREDPIS ICAO L-17

Dalsim dilezitym dokumentem v oblasti bezpecnosti civilniho letectvi je pfedpis
L - 17, ktery fesi problematiku bezpecnosti ochrany mezinarodniho civilniho letectvi
pted protipravnimi Ciny (4). Pfedpis v souladu s pfislusnymi mezinarodnimi smlouvami
o letectvi (zejména Umluvou o mezinrodnim civilnim letectvi) vydava Sdruzeni
leteckych ufadli podle ptedpistt Evropskych spolecenstvi a Evropsk4 organizace pro
bezpecnost leteckého provozu (EUROCONTROL). Predpis se zabyva problematikou
prevence bezpecnostnich opatieni, dale ¢innosti pfi protipravnich Cinech. Nedilnou
soucasti predpisu L - 17 jsou dodatky, tykajici se narodniho bezpecnostniho programu.

V soucasné dob¢ obsahuje piedpis L — 17 tfi dodatky:

A)Narodni bezpecnostni program ochrany civilniho letectvi pied protipravnimi
¢iny

B) Narodni program bezpecnostniho vycviku v civilnim letectvi

C) Narodni program fizeni kvality bezpecnostnich opatfeni k ochrané civilniho

letectvi pfed protipravnimi Ciny

ZVLASTNI PRAVNI PREDPISY

Otazky ptfimo nebo nepfimo souvisejici s oblasti ochrany civilniho letectvi pted
protipravnimi ¢iny jsou kromé zdkona o civilnim letectvi upraveny také v fadé dalSich
pravnich piedpisti napf. Zakon o Policii CR, Zakon 216/2002 Sb. o ochran& statnich
hranic atd. (23).
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1.8.4 Mezinarodni organizace nevladniho typu

MEZINARODNI ORGANIZACE KRIMINALN{CH POLICI{

International Criminal Police Organisation — INTERPOL byla zalozena v roce 1923
a Vv roce 1949 ji Organizace spojenych naroda udélila status svého konzultaéniho organu
jako mnevladni organizace. Interpol ma k dispozici databazi hledanych osob,
pohieSovanych osob a neidentifikovanych mrtvych osob. Dale ma Interpol od roku
2002 ptistup k databazi podezielych a uprchlych teroristu (26). Provoz Interpolu je
velice dulezity pro podporu policejni ¢innosti v oblasti bezpecnosti civilniho letectvi

na mezinarodnich letistich.

MEZINARODNI ORGANIZACE LETECKE DOPRAVY

organizaci. Zalozena byla na Havané v dubnu 1945. Jednd se o sdruzeni leteckych
spole¢nosti s cilem podporovat rozvoj spolehlivé, bezpecné a efektivni letecké dopravy.
Koncem 60. let po vin€¢ unost letadel zacala IATA podporovat i ochranu civilniho
letectvi pred protipravnimi Ciny. IATA vydava rizné doporucujici materialy, napf.
Bezpe¢nostni manual ochrany civilniho letectvi pfed protipravnimi €iny, dale se u€astni
jednani mezindrodnich instituci ICAO, ECAC a snaZi se pfi zavadéni novych norem

chranit zajmy leteckych spole¢nosti (26).

MEZINARODNI FEDERACE PILOTU LETECKYCH SPOLECNOSTNI

International Federation of Airline Pilots Associations — IFALPA byla zaloZena
vroce 1948 jako nevladdni organizace urcena pro ochranu z4jmi obchodnich pilota
na vSech urovnich Vv ramci letecké dopravy. Cilem organizace je chranit zajmy pilota
dopravnich letadel na celém svété, podporovat vysoké standardy bezpecnosti civilniho

letectvi a reprezentovat v§echny narodni asociace.
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MEZINARODNI RADA LETIST
Airport Council International — ACI je mezinarodni asociace svétovych letist,
jejimz hlavnim ukolem je posileni spoluprace letist' v asociaci sdruzenych, vcetné

vladnich organizaci, leteckych dopravct a vyrobct letadel.

1.9 Zpisoby provadéni bezpecnosti na letiStich

V nasledujici kapitole jsou naznaCeny obecné principy realizace preventivnich
bezpecnostnich opatieni v oblasti ochrany civilniho letectvi pfed protipravnimi Ciny.
Vétsina z nize popsanych postupti vychdzi ze standardii formulovanych bud’ v Ptiloze
17 kUmluvé o mezindrodnim civilnim letectvi, nebo v Bezpetnostnim manualu

ochrany civilniho letectvi ptfed protipravnimi ¢iny organizace ICAO (26).

1.9.1 Hodnoceni hrozeb a zpravodajské zabezpeceni

Zékladnim principem koncipovani bezpe¢nostnich opatieni v oblasti ochrany
civilniho letectvi pfed protipravnimi ¢iny by v kazdém stit€ mélo byt prib&zné
vyhodnocovani bezpecnostnich hrozeb a pfizpisobovani Urovné bezpecnostnich
opatfeni aktudlnim hrozbam. Tento poZadavek je ostatné formulovan 1 na nékolika
mistech Piilohy 17 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Toto nejlépe vystihuje
¢lanek 3.1.3, kde se tika, Ze ,, kazdy clensky stat bude priibézné vyhodnocovat uroven
hrozeb pro civilni letectvi na svém uzemi a prijme a zavede takové pravidla a postupy....,
které budou zaloZemy na hodnoceni bezpecnostnich rizik provadeném prislusnymi
narodnimi urady *.

Hodnoceni bezpecnostnich hrozeb pro civilni letectvi by mélo byt provadéno u vSech
subjektll angaZovanych v oblasti ochrany civilniho letectvi, at’ jiz jde o statni organy
nebo o soukromé subjekty. Hodnoceni tirovné rizika pro civilni letectvi nemusi v daném
staté vzdy provadét ufad odpoveédny za bezpecnost civilniho letectvi, tato uloha muze
byt svéfena jinému ufadu, jako napt. zpravodajské sluzbé nebo vojenskym slozkam.

Bezpecnostni manuadl ICAO presné popisuje zplusoby hodnoceni hrozeb, vcetné

vyhodnocovacich matic, které na zdkladé piidéleni jednotlivym rizikovym faktorim
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umoziuji uréeni celkové miry rizika pro danou zemi. Mezi tyto faktory Bezpecnostni
manual zatazuje:
e Piitomnost extrémistickych skupin, které se mohou dopustit utoku na leteckou
dopravu.
e Vyskyt utokl na leteckou dopravu v minulosti.
e Vnitini nepokoje v zemi, nepfiznivd ekonomickd situace ¢i objem letecké

piepravy a tranzit rizikovych leta.

1.9.2 Ochrana SirSiho okoli perimetru

Ochranou SirSiho okoli perimetru se rozumi bezpecnostni opatfeni pfijimana
V pasmu piiblizné€ do 7,5 km od prahu vzletové a pfistavaci drahy. Ochrana SirSiho okoli
perimetru leti§t¢ neni povinnym bezpecnostnim prvkem, ktery by byl striktné upraven
vV mezinarodnich ¢i ndrodnich normdach. Pfesto je tento zplisob ochrany predmétem
zajmu bezpecnostnich slozek, zejména s ohledem na existujici riziko teroristického
utoku ruénimi raketovymi stielami (MANPADS) proti letadlim. Nedavné piipady
z evropskych zemi (napf. informace o udélostech ve Francii nebo Nizozemi, kde byli
zatCeni extremisté, ktefi podobny utok ptfipravovali) svéd¢i o tom, ze tento utok je
V dnesni dobé mozny i v evropskych zemich (26). Ochrana §ir§iho okoli perimetru musi
byt realizovana zejména statnimi bezpecnostnimi slozkami, zpravidla mistni policii.
Patii sem zejména hlidkova cinnost, dale jsou k monitoringu vyuzivany technické
prostfedky, jako jsou termovize nebo pfistroje pro no¢ni vidéni. Rizikova mista se
vybiraji podle téchto kritérii:

e Misto neni piehledné z mist s vét§im pohybem osob.

e Misto neni pokryto kamerovym systémem.

e Letadla jsou nad mistem v takové vysce, ve které je mozno je zasdhnout.

e Misto je snadno pfistupné a poskytuje dobry vyhled na pftilétavajici - odlétajici

letadla.
e Vokoli mista neni velky provoz, pfipadnému pachateli tak dadvd moZnost

nepozorovaného uniku po odpaleni stiely.
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1.9.3 Bezpecnost objektu letisté

Ochranu objektu letist¢ vytvaii komplex konkrétnich bezpecnostnich opatieni a
postupti, které jednak plni preventivni ulohy, jednak umoznuji operativni reakci
na ptipadny protipravni ¢in. Pfi koncipovani bezpecnostnich opatfeni je vSak tfeba brat
v uvahu také pozadavek na zachovani dulezité prednosti letecké dopravy, kterou je
rychlost. Plati zde princip, ze bezpecCnostni opatfeni nemohou nad miru nezbytné
omezovat rychlost a plynulost odbaveni cestujicich (26).

Dohled nad bezpecnosti zajist'uji specialné vyskoleni a vycviceni policisté, ktefi by
m¢eli detailn€ znat postupy k feSeni protipravnich €inil, podezieni na protipravni jednéni
a jednani s podezielymi osobami. Vefejna i neveiejna ¢ast letisté by méla byt neustale
pod dohledem policie nebo bezpecnostniho personalu letisté, a to jak uniformovaného,
tak 1 neuniformovaného. Pokud je pro dohled nad prostorami leti§t¢ vyuzivan kamerovy
systém, méla by na jeho pouziti zieteln€ upozornovat oznaceni.

Bezpecnost je provadéna v nasledujicich prostorech:

e Socialni zatfizeni (toalety, sprchy, umyvarny)

e Schodisté

e Prodejni kancelafe leteckych spolecnosti piepazky Check-in

e Systémy pro transport zavazadel

e Parkovaci plochy v blizkosti terminalu letisté

e Vyhlidkové prostory pro vefejnost

e Perimetr letiste

e Vyhrazené bezpe€nostni prostory letisté

e Vstupni/vystupni prostory

o C(Citlivé casti letisté (kontrolni véZ, rozvodny komunikacnich nebo navigacnich

zatizeni, zdroje energie, sklady paliva nachézejici se ptimo na letisti nebo v jeho

okoli).
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1.9.4 Bezpecnostni kontrola cestujicich a zavazadel

Zakladnim principem bezpecnostni kontroly je skute¢nost, ze vSichni cestujici
a jejich kabinova zavazadla museji podstoupit bezpecnostni kontrolu pied tim, nez jim
je umoznén vstup do letadla nebo vyhrazeného bezpec¢nostniho prostoru letisté. Tento
postup musi byt nastaven pro vSechny mezinarodni lety, a pokud je to mozné, tak i na
vnitrostatni lety (27).

Bezpecnostni  kontrola mutze byt provadéna za pouziti detektort kovi,
rentgenovych zatizeni nebo jinych detektorti vybusnin, ru¢ni kontrolou nebo kombinaci
technickych zafizeni a ru¢ni kontroly. Bezpe¢nostni kontrola v idedlnim ptipadé zacina
jiz na odbavovaci ptepazce. To je prvni misto, kde dochédzi k prvnimu fyzickému
kontaktu s cestujicim, a jak cestujici, tak jeho zavazadlo mize byt podrobnéji zkoumano.
Soucasné¢ by mél byt nastaven systém piedani zprav o tomto cestujicim na pracovisté
bezpe¢nostni kontroly. To se uskuteciuje doprovodem cestujictho na bezpecnostni
kontrolu, ozndmenim detaildi o ném na pracovisti bezpecnostni kontroly nebo

oznacenim na palubni vstupence.

1.9.5 Zakazané a predméty pro leteckou prepravu

Z divodi  aktudlnosti tohoto tématu jsou zde wuvedeny dle Néarodniho

bezpecnostniho programu zakdzané predméty a tekutiny, které cestujici nesmi prevazet.

Zakazané predmety
e Stielné zbrang a ostatni pfedméty s U€inky jim podobnymi
e Noze a fezné nastroje, Spicaté predméty
e Obusky
e Vybusniny a hotlaviny

e Chemické nebo toxické latky
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Tekutiny, které je mozné mit v kabinovém zavazadle s omezenim
e Voda, napoje, sirupy a polévky
e Krémy, oleje, roztoky
e Spreje, parfémy
e Vlasové a sprchové gely
e Tlakové¢ nadoby, holici pény a deodoranty
e Pasty, zubni pasty
e Smési kapalnych a pevnych latek

e Dalsi predméty podobné konzistence

Tekutiny, které je mozné mit v kabinovém zavazadle bez omezeni
o Détské, kojenecké jidlo na dobu cesty

e Léky a dietni jidlo

1.9.6 Personalni bezpec¢nost

Teroristé trvale sleduji uroven bezpecnosti na letiStich a snazi se nalézt cesty
k pfekonani bezpecnostnich opatieni. Jednim ze zplsobt, jak efektivné zasahnout, je
moznost vyuzit zaméstnanct leti§t€¢ nebo osob, které maji ptistup do vyhrazenych
bezpecnostnich prostort letisté (27). Moznosti vyuzit zaméstnanci, kteti se pohybuji
na letistich, se jiz v minulosti prokazalo nékolik pfipadu, napt. paralelni bombové utoky
¢ecenskych separatistli na dopravni letadlo v Ruské federaci, ke kterym doslo v srpnu
2004. Piiloha 17 k Umluvé o mezindrodnim civilnim letectvi stanovi standarty
provéfeni vSech zaméstnancl, ktefi se pohybuji ve vyhrazenych bezpecnostnich

prostorech letiSté bez dozoru. Toto provéteni se oznacuje jako overeni spolehlivosti.

1.9.7 Ovérovani spolehlivosti

Ovéfenim spolehlivosti se rozumi kontrola totoZznosti osoby, jeji spolehlivosti

a bezthonnosti jako soucast posouzeni vhodnosti osoby pro piistup do vyhrazenych
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bezpecnostnich prostor. Pii oveéfovani spolehlivosti by se také mély ovéfit nasledujici
skutecnosti: misto trvalého pobytu v poslednich péti letech, udaje o piedchozim
zamestnani, s vysvétlenim piipadnych obdobi bez stdlého zaméstnani. Divéryhodnost
osob je dokladana vypisem z rejstiiku trestii (27). Ovéieni spolehlivosti by neméla
ziskat zejména osoba odsouzend za nasledujici typy trestnych ¢inti:

e Uzivani nebo vyroba ,,tvrdych® drog.

e Obchodovani s ,,mé¢kkymi‘* drogami.

e Ilegalni obchodovani se zbranémi nebo jejich drzeni.

e ZlocCin proti zivotu.

e Ciny za pouziti nasili.

e Vydirani.

e Trestnou Cinnost proti statu.

e Protipravni Ciny proti civilnimu letectvi.

e Sexudlni trestné Ciny.

e Clenstvi v kriminalnich organizacich.

Ovefovanim spolehlivosti by dal neméla projit osoba odsouzena za dalSi typy
trestnych ¢ind, jako napt. kvalifikovanou loupez, podilnictvi, zpronevéru, podvod,
pokud tyto ¢iny nebyly podle ndrodniho prava promlceny.

Ovéfovani spolehlivosti v tomto smyslu by mélo byt provadéno minimélné kazdych pét

let a m¢l by ho provadét statni organ nebo organ statem kontrolovany.

1.9.8 Ovérovani zpiisobilosti podle ¢eské pravni Gpravy

Problematika ovéfovani spolehlivosti zaméstnancii letist’ je v ceském pravnim fadu
upravena v zakoné €. 49/1997 Sb. o civilnim letectvi. Jsou zde vypocitavany Cinnosti
tykajici se civilniho letectvi, které jsou z hlediska ochrany civilniho letectvi pted
protipravnimi ¢iny natolik vyznamné, Ze jejich zneuZitim by mohlo dojit k ohroZeni

leteckého provozu.
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Jedna se napf. o tyto Cinnosti:

e Rizeni ¢innosti k zaji§tovani ochrany civilniho letectvi pfed protipravnimi &iny.
e Provadéni bezpecnostnich kontrol.

e Provadéni kontrol letadel na odbavovaci plose a zajistovani ostrahy letist’.

e Dodavky zbozi nebo sluzeb na palubu letadel ve vyhrazeném bezpecnostnim

prostoru.

1.9.9 Vzdus$na bezpecnost za letu

Vzdusnd bezpecnost neni predmétem této prace, proto je zde probrana pouze

okrajov¢ a tyka se zejména:

e Zajisténi ochrany letové posadky a ovladacich prvku letadla v kokpitu
prostiednictvim zodolnénych dvefi.

e Ozbrojenych bezpe€nostnich doprovodi, které slouzi jako utajeny ozbrojeny
doprovod pii prepravé jistych osob ¢i nakladu. O ozbrojeném doprovodu musi
byt informovan kapitan letadla a doprovod musi mit zvlaStni opravnéni
v souladu s pravni Gpravou jednotlivych dotéenych statd, to znamena jak statu,

ktery doprovod vysila, tak i statu, do kterého doprovodci sméfuji (27).

1.10 Leti§té Ceské Budéjovice

Letisté Ceské Budgjovice — kodové oznaleni: ,,LKCS*“ je vefejné vnitrostatni
a nevefejné mezinarodni leti§té provozované spolednosti JihoCeské letisté Ceské
Bud&jovice a. s., vlastnénou Jihoteskym krajem a statutarnim méstem Ceské
Budgjovice (51). Spole¢nost pfipravuje rozsahlou modernizaci a rekonstrukci letisté,
aby mohlo byt zatazeno do sité¢ vetejnych regionalnich mezinarodnich letist. Letisté je

vzdaleno 6 km od centra mésta Ceské Budéjovice.
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Obrazek 3 — Graficky planek letisté LKCS
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Zdroj: foto autor s popisem

1.10.1Technicky popis letisté

Letisté je v soucasné dobé Vefejné vnitrostatni a nevetejné mezinarodni letiste.
Letisté patii do kategorie 4C (tzn. délka drahy je vétsi nez 1800 m, je pro letadla
s rozpetim kiidel od 24 do 36 m a vné&jSim rozchodem kol hlavniho podvozku
od 6 m do 9 m). Na letisté 1ze provadét lety za VFR ve dne. Letisté je vzdalené 6,5 km
jihozapadné od mésta Ceské Bud&jovice. Nadmoiskd vyska letisté je 1417 ft / 432 m.
Draha k uzivani je zde orientovana kurzem 270°/090°, vyrobena z betonu o rozmérech
2500 m délka, 45 m Siika.

Pojizdéci draha ma délku 2500 metrt a je vedena soumérné se vzletovou drahou (viz
obrazek ¢. 3). Mezi pojezdovou drédhou a vzletovou drédhou jsou ctyii spojky A, B, C, D
(alfa, bravo, charlie, delta) (51).
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Obrazek 4 — Rozdéleni vei‘ejného a neverejného prostoru LKCS

NEVEREJNY PROSTOR

et W

KONTROLNf MfsTO

Zdroj: foto autor s popisem

1.10.2Historie LKCS

Roku 1932 byla na tizemi obce Pland zahajena vystavba letisté pro potieby
Aeroklubu Ceské Budgjovice a &eskoslovenského vojenského letectva; slavnostni
uvedeni do provozu se uskute¢nilo 27. Cervna 1937. Za nacistické okupace letisté
slouzilo jako zalozni a vycvikova zakladna némecké Luftwaffe. Po osvobozeni se letisté
opét ujala Ceskoslovenskd armada, mimo jiné zde v roce 1948 probihalo Skoleni
vojenskych pilot pro nové vznikly Stat Izrael. V letech 1950 az 1952 bylo letisté
celkové modernizovdno. V obdobi od roku 1952 do 31. 12. 1994 pulsobil na zdejSim
letisti 1. stihaci letecky pluk "Zvolensky". Od poloviny 90. let zacala byt pfitomnost
vojenského letectva utlumovéna, ukoncena byla na sklonku roku 2005. V dalSich letech
dochazelo k preméné letiSt€ na vnitrostatni vefejné a mezindrodni neveiejné
a vlastnikem se stal JihoGesky kraj a statutarni mésto Ceské Budgjovice, které zalozily
spolecnost Jihoeské letisté Ceské Bud&jovice a.s. Byla provedena rekonstrukce
nekterych budov véetné ftidici véze a dale se planuje vystavba odbavovaci haly

a instalace zafizeni pro moznost pfileti IFR (9, 10).
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1.10.3Bezpecnostni slozky na letisti LKCS

Prostory letisté Ceské Bud&jovice jsou nepfetrzité v nepravidelnych intervalech
monitorovany civilni bezpecnostni sluzbou, ktera je vybavena osobnim motorovym
vozidlem a radiostanici. VSechny nedostatky jsou ihned hlaseny v provozni dob¢ sluzbé
fizeni letového provozu, mimo provozni dobu je kontaktovana dozor¢i sluzba
Obvodniho oddéleni PCR Borsov nad Vltavou (51).

Subjekty podilejici se na ochrané leteckého provozu na letisti Ceské Budgjovice:
o Statni

- Policie Ceské republiky

- Dozoréi sluzba Obvodniho odd&leni PCR Bor$ov nad Vltavou

- Operacni stfedisko Krajského feditelstvi policie jihoceského kraje:

- Opera¢ni stiedisko izemniho odboru Policie CR Ceské Budé&jovice

-V pripad¢ vzniku ekologické havarie bude informovan IZS

o Civilni
- Civilni bezpecnostni sluzba

- Hasi¢sky zachranny sbor podniku

1.10.4 Soucasny provoz letecké dopravy na LKCS

Pies 8 000 pohybu letadel (8 323) - to je ¢islo, které charakterizuje pocet vzlett
a pristani uskute¢nénych v roce 2011 na Letisti Ceské Bud&jovice. Uz téetim rokem se
pocet pohybtl stabilizoval na této hranici a od piedchozich let se téméf nelisi. Presto lze
ze statistik vyc¢ist mnohé trendy, které ukazuji na pfiznivy vyvoj letisté. Tim
nejvyrazngj$im je opétovny narltist poctu mezinarodnich letli, zatimco v roce 2010 to
bylo 309 zahrani¢nich lett, v roce 2011 pak 375, coz je v pruméru jeden zahrani¢ni
ptilet ¢i odlet denné€. NejptiznivéjSimi mésici pro 1étani byly duben, kvéten a zafi, kdy

se nalétalo dokonce 1247 pohybu (viz ptiloha ¢. 3) (51).
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1.11 Letisté Praha — Ruzyné

Letist¢ Praha — Ruzyné (dale jen ,,LKPR®) je nejvétsi mezinarodni vetejné letisté
v CR. Provozovatelem letiitd je Letists, a. s. Bezpetny provoz ve vzduném prostoru
CR zajistuje Rizeni letového provozu CR, s. p. Leti§té neni zatazené dle zékona
240/2000Sb. jako prvek kritické infrastruktury z divodu mozného zajisténi nahradniho

provozu na alternativnich letistich dle stanovenych parametra v ,,krizovém zakoné*.

1.11.1Technicky popis

LetiSté je plné vybaveno pro lety VFR (podle vidu) 1 IFR (podle pftistroji)
a umoziuje nepretrzity provoz ve dne i v noci. Je plné¢ koordinovano v ramci
EUROCONTROL v Bruselu z hlediska pridélovanych ¢ast vzletd (tzv. slotd). Drahovy
systém sestdva ze tii vzletovych a ptistavacich drah, z nichZ jedna (04/22 délka 2 120 m)
je trvale pro vzlety i pfistani uzaviena, pouziva se jako pojezdova dréha a pro parkovani
velkych letadel (jako napf. Antonov An-225). Hlavni draha je 06/24 (smér 064/244°, tzn.
zhruba vychod-zapad, délka 3 715 m), v obou smérech vybavena systémem pro piesné
piistrojové pfiblizeni, druhou je 13/31 (smér 126/306°, tzn. pfiblizné sever-jih, délka
3 250 m), ve sméru 31 vybavena systémem pro piesné ptistrojové piiblizeni. Letistém
vedou betonové a asfaltové pojezdové drahy oznacené pismeny A — H, K- N, P, R, S,
AA, FF a RR; jejich Sitka je 22,5 m, kromé¢ casti drahy P, kterd je Sirokd 40 m. Na letisti

jsou ¢tyfi vyhrazena mista pro pfistani vrtulnikti (tzv. heliporty) oznacena H1 — H4 (54).
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Obrazek 5 - Graficky planek letisté LKPR

Zdroj:www.praha.eu

1.11.2Historie

Letisté bylo vystavéno na plani zvané Dlouha mile v letech 1933-1937. Konstrukce
letisté vyprojektovana arch. Adolfem BeneSem (dnes terminal Jih 1). Provoz letisté byl
zahéjen 5. dubna 1937, kdy zde pfistal letoun DC-2 Ceskoslovenské letecké spoleénosti,
o chvili pozdé&ji pak letoun Air France. Na letisté se premistila veSkera civilni letecka
doprava z letisté¢ Praha-Kbely, kde ztstal pouze vojensky letecky provoz. Prudky rozvoj
techniky a letecké dopravy si vynutil takika okamzité rozsifeni letisté z plivodnich 80 ha
na Ctyfnasobek. Od 15. 7. do 22. 12. 1937 byly vybudovany zpevnéné vzletové
a pristavaci drahy 08/26 (délka 500 m) a 04/22 (délka 280 m) a pojezdova draha
(dnes P). V roce 1938 byla vybudovana draha 13/31 o délce 1 000 m a 17/35 0 950 m,
drdha 04/22 byla prodlouzena na 1 080 m, v roce 1941 VPD 08/26 prodlouZena na
1 300 m a VPD 04/22 v roce 1944 na 1 800 m. Prvnich tprav se letisté dockalo po valce.
V letech 1947-1956 doznalo rozsiteni a vylepSeni jeho technické zazemi. Konec

padesatych let pak pfinesl dal$i upravy v souvislosti s pfichodem proudovych letadel.
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Po valce byla zahajena stavba paralelni drahy 04/22, ktera byla zahy zastavena. V letech
1960-1968 bylo letisté rozSifeno o oblast oznaCovanou dnes jako Sever na tzv. Nové
letisté. Byla vybudovana nova odbavovaci budova (podle navrhu arch. Karla Filsaka
a Karla Bubenicka), sousedici hangar a novy systém tii vzletovych a ptistavacich drah
(nejdelsi z nich o délce 3 200 m). Pfi té prilezitosti byla plocha leti§t¢ rozSifena na
800 ha. V letech 19892005 byla provedena rekonstrukce severni odbavovaci budovy a
také vzletovych a pfistavacich drah. Zaroven byl vypracovan investi¢ni zdmér rozsifeni
odbavovaciho prostoru v aredlu Sever. K jeho uskuteciovani se ptikrocilo v roce 1995
a jeho soucasti je i otevieni termindlu Sever 2. V jizni ¢asti letisté byl v roce 1997
otevien novy terminal Jih 2. V roce 2005 byl otevien novy terminal Sever 2 realizovany

podle navrhu tymu architektt (54).

1.11.3Bezpecnostni slozZky LKPR

o Statni
PoLicieE CR — ma na starosti feSeni protipravnich ¢intl, pasova kontrola, stieZeni statni
hranice, dale se déli:

- Inspektorat cizinecké policie.

- Mistni oddé€leni policie.

- Utvar ochrany ustavnich ¢initeld.

- Letecka sluzba PCR.
MESTSKA POLICIE - ochrana vetejného potadku
CELNi SPRAVA — ochrana stitu pied nelegdlnimi ¢innostmi v oblastech cla, dani
a obchodu

- Celni ufad Praha/Ruzyng.

- Celni feditelstvi Praha.
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o Civilni
SLOZKY PROVOZOVATELE LETISTE
- Bezpecnostni dispeCink (BED) — bezpe€nostni monitoring letisté, aktivizace
bezpecnostnich slozek pii mimotradnych udalostech.
- Ostraha letist¢ (OLE) — ozbrojend slozka zajistujici hlidkovou ¢innost, kontrolu
vstupu, bezpecnostni kontrola zaméstnanci.
- Bezpecnostni kontrola (BEK) — neozbrojena slozka zajiStujici bezpecnostni
kontroly osob, zavazadel nékladu a posty.
- Hasi¢sky zachranny sbor podniku (HZS) — stdld ohlasovna pozéaru, zasahy

Vv pripadé¢ mimotadnych udalosti (pozar, inik nebezpecnych latek).

OSTATNI CIVILNI BEZPECNOSTNI SLUZBY zajist'uji na letiSti hlidkovou ¢innost na zékladé

povoleni provozovatele letiste.

1.12 Zavér teoretické ¢asti

Uroveti bezpeénosti je dana predpisy a legislativou, ale je také zavisl na znalostech
pracovniki na letisti. V dostupné literatufe nebylo zkoumani nalezeno, a proto je
potfeba priuzkum uskutecnit. Vyzkum byl aplikovan na nejvétSim mezindrodnim
vefejném letisti v CR Praha — Ruzyné a vysledky byly srovnavany s vysledky dotazniki
aplikovanych na mezinarodnim nevefejném letisti Ceské Budgjovice.

Uroveii védomosti a znalosti v oblasti bezpeénosti civilniho letectvi nikdo nikdy
nezkoumal a proto se prakticka Cast zabyva prizkumem urovné znalosti v oblasti
bezpeénosti civilniho letectvi na mezinarodnich letistich v CR. Vysledky Setieni

prosttednictvim dotazniki jsou nasledné statisticky a graficky vyhodnoceny.
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2. Cil prace

Posoudit dosavadni stav a uUroven znalosti personalu tykajicich se bezpecCnosti
civilniho letectvi na mezinarodnich letistich se zaméfenim na letisté Ceské Bud&jovice.
Statisticky vyhodnotit a porovnat uroven znalosti LKCS s dal§$im mezindrodnim
vefejnym leti§tém Praha - Ruzyné, které bylo vybrano pro potiebu statistického Setfeni.
Provézt strukturalni analyzu legislativy k systému bezpecnosti v civilnim letectvi a
strukturalni analyzu legislativy k systému bezpe¢nosti na LKCS a tyto poté porovnat.
Popftipadé navrhnout dopliujici opatieni, jez by vedla ke zvySeni bezpecnosti na tomto

letisti.

2.1 Hypotéza

Urovent bezpeénosti na mezindrodnim letisti v Ceskych Budg&ovicich je
odpovidajici standardim provadénych na ostatnich mezinarodnich letistich v Ceské
republice. Tato letist¢ odpovidaji z hlediska bezpec¢nosti platné legislativé, podle které
se bezpeénost civilniho letectvi v CR idi.

Vzhledem k vymezeni soucasného stavu zkoumani feSeného problému je mozné
konstatovat, ze uroven bezpeCnosti je ddna soucasnou legislativou, kterd je platnd
pro vSechna mezindrodni a mezinarodni vefejna letiSté¢ toto vymezeni umoZziuje

formulovat hypotézu H1 nasledujicim zptisobem:

2.1.1 Formulace H - 1:

Znalosti pracovniki mezinarodniho letist¢ LKCS o bezpecnosti jsou srovnatelné
se znalostmi pracovnikli na mezindrodnich vefejnych letistich.
Drobna uprava ovétované hypotézy znamend, ze hypotéza H1 bude piredev§im zkoumat
uroven znalosti pracovnikil letiSt’ o bezpecnosti v civilnim letectvi. Statisticky vyzkum

ma za ukol potvrdit nebo vyvratit nulovou hypotézu.
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2.1.2 Formulace hypotézy H — 2:

Mezinarodni letist¢ LKCS odpovida z hlediska bezpeénosti platné legislative, podle

které se bezpe&nost civilniho letectvi v CR fidi.
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3. Metodika

Pro zpracovani diplomové prace je vyuzivana platnd mezinarodni legislativa, ktera
fesi ochranna opatieni pred protipravnimi ¢iny na mezindrodnich letistich. Dale je
proveden pruzkum znalosti bezpecnostniho persondlu letist dotaznikovou formou
s naslednym vyhodnocenim téchto dotaznikd.

Vsechna mezindrodni vefejnd letisté v CR musi odpovidat bezpetnostnim
standardiim podle platné mezinarodni legislativy. Dotaznikovy vyzkum je aplikovan
na letiti v Ceskych Budg&jovicich a na letisti Praha - Ruzyné. Leti§té¢ bylo zvoleno
formou losovani mezi viemi mezinarodnimi vefejnymi letisti v CR. Dotazniky jsou

statisticky vyhodnoceny a vysledky nésledné¢ porovnany.

3.1 Metodika - H1 statistické Setieni

3.1.1 Formulace statistického Setfeni

Metodikou H1 je systematicky postup statistického Setfeni za ucelem porovnat
iroveni znalosti zaméstnancti dvou letist: Leti§té Praha - Ruzynd a letisté Ceské
Budé&jovice formou znalostnich dotazniki. Dotaznikové formé Setfeni se podrobilo
letist¢ Praha - Ruzyné, kde bylo rozdano zaméstnancim celkem 100 dotazniki
a vraceno bylo 68. Déle byly dotazniky aplikovany na letisté Ceské Budgjovice,
rozdano celkem 100 dotaznik a vraceno 75. Pro potieby statistického Setfeni byla
uskute¢néna vymezenim vybérového statistického souboru: bylo nahodné vylosovano
,»Z klobouku* 60 respondentti (dotaznik viz ptiloha €. 4).

V réamci tohoto vymezeni jsou piesné charakterizovany vSechny navazujici
pojmy — zkoumany hromadny nahodny jev, definice statistické jednotky, urceni
zkoumaného statistického znaku, charakteristika hodnot statistického znaku, ptesné
vymezeni zakladniho statistického souboru a kone¢né zajisténi procedury nahodného
vybéru. Statistické Setfeni vysledki dotaznikii dotaznikové metody, ktera byla

aplikovana na mezinarodni vetejné letiSt¢ Praha — Ruzyné a na mezinarodni nevetejné
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letisté Ceské Budgjovice. Cilem je porovnat dvou-vybérovym T — testem trovei

znalosti na téchto letiStich (38).

Statisticka jednotka ,,SJ* je vymezena stejnymi vlastnostmi prvku zkoumané mnoziny
(osoby, jez vypliiovaly dotazniky na téma bezpe€nostni opatfeni pied protipravnimi

¢iny v civilnim letectvi).

Statisticky znak ,,SZ* je dan n&kterou z odliSnych vlastnosti prvku zkoumané mnoziny

(v tomto pripad¢ se jedna o odlisSny pocet chyb pii vypliiovani dotazniku).

Hodnota statistického znaku ,,HSZ* je zptsob popisu zkoumaného statistického znaku

(v tomto ptipadé se jedna o rozsah chybnych odpovédi u respondentt 0 — 5 chyb).

Zadkladni statisticky soubor ,,ZSS* (populace) je dan vSemi statistickymi jednotkami,
jeho rozsah je roven poctu vsech statistickych jednotek (napf. rozsah zkoumaného
zakladniho statistického souboru ZSS je u zadani této prace celkovy pocet osob, kterych
se tykd bezpecnost na letisti). Obvykle neni v praktickych mozZnostech statistika
zkoumat  statisticky znak u vSech statistickych  jednotek a  pracovat
S populaénimi charakteristikami. Vhodnou cestou je pfistoupit k omezeni poctu
statistickych jednotek, a proto bylo nastaveno pevnym poctem VSS 1 a VSS 2, jez je
roven 60.

Nahodny vybér ,, NV* je omezeni po¢tu zkoumanych statistickych jednotek takovym
zpiisobem, aby bylo mozné prenaset ziskané vysledky na cely zdkladni statisticky
soubor ZSS. Existuji rozmanité¢ zplisoby ndhodného vybéru (losovani, generovani
tabulkou nahodnych ¢Cisel, stratifikovany vybér). Je potiebné ovéfovat, zda je mozno
ziskany vybér povazovat za nahodny. Dotazniky byly v diplomové praci zvoleny
formou losovani z mnoZstvi vyplnénych a odevzdanych dotaznikli. Tato forma byla

aplikovana na LKCS i na LKPR.
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Vyberovy statisticky soubor ,,VSS* je spojen s vybérovymi charakteristikami a je dan
témi statistickymi jednotkami, které byly vybrany ze zékladniho statistického souboru
procesem nahodného vybéru. Rozsah vybérového statistického souboru je roven poctu
vybranych statistickych jednotek (napft. rozsah u zadaného piikladu je roven poctu 60
vylosovanych dotaznikll). K minimalizaci vybérové chyby jako odliSnosti mezi
popula¢nimi a vybérovymi charakteristikami je zapotiebi, aby rozsah byl vétsi nez 30

statistickych jednotek.

3.1.2 Skalovani

Skalovani je vhodné vyjadieni hodnot statistického znaku prostfednictvim prvku
Skaly (seskupeni hodnot statistického znaku do rozumnych skupin, prvky skaly jsou
jednotlivé skupiny). Souhrn prvku skaly se nazyva skdala. Podle povahy statistického
znaku je mozné rozliSovat napi. Ctyfi typy $kal: nomindlni, ordinalni, kvantitativni
metrickou a absolutni metrickou. Klasifikace $kal 1ze vyuzit také ke klasifikaci
statistickych znaku (38, 39).

V praktické casti diplomové prace jsou hodnoty statistického znaku dany stupni 1,
2, ..., 5. Jednotlivé prvky skély jsou rozliSeny podle poctu chyb v jednotlivych
dotaznicich aplikovanych na mezinarodnich letiStich. Prvky Skaly jsou body skaly
vyjadiené cCiselnymi velikostmi x3 = 1, Xo = 2, ..., x5 = 5. Tato skdla by m¢éla

znazoriovat jednotlivé pocty dotaznikli v zavislosti na poctu chybnych odpovédi.

3.1.3 Méreni

Méfeni je proces, kterym je kazdé statistické jednotce vybérového statistického
souboru VSS (o rozsahu n statistickych jednotek) pfitazovan jeden z k prvku skaly
X1, X2, .... , Xk. Vysledky méfeni jsou zjisténi, ze prvek skaly xi (i = 1, 2, ..., k) byl
nameéien n; krat. Soucet vSech hodnot n; (i = 1, 2, ..., k), kterym se tika absolutni

cetnosti, musi byt roven rozsahu n vybérového statistického souboru VSS. V této

57



diplomové praci bude méfeni provadéno formou analyzovani vysledkii dotazniku

a naslednym sou¢tem chybnych odpovédi jednotlivych respondentt (39).

3.1.4 Elementarni statistické zpracovani — tabulka

Tabulka ptedstavuje formu uspofadani vysledkti méfeni. Tabulka obsahuje osm

sloupct. Prvni Ctyii sloupce jsou potfebné jednak pro zpiehlednéni vysledkli méfeni

(splnéni tkolu ,,uspotfddani*), jednak pro znazornéni empirickych rozdéleni (splnéni

ukolu ,,grafického vyjadieni). Zbyvajici Ctyfi sloupce maji pomocny vyznam a slouzi

ksnadnému a rychlému vypoCtu empirickych parametri

,,parametrizace*) (38).

Prvni ¢tyfi sloupce obsahuji:

1.

sloupec oznaceny X, - prvky skaly,
sloupec oznaceny n, - absolutni cetnosti prvka skaly,
W ’ n| * row . [ IS T4
sloupec oznaceny — - relativni Cetnosti prvka Skaly,
n
., =h o .
sloupec oznaceny Z— - kumulativni ¢etnosti.
n

(splnéni  ukolu

Dalsi ¢tyri sloupce obsahuji souciny potiebné pro vypocet empirickych parametrii:

5.

sloupec obsahuje souc¢iny X, -n.,
sloupec obsahuje sou¢iny X" -n.,
sloupec obsahuje souciny X -

sloupec obsahuje sou¢iny X' -n.,
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3.1.5 Empiricka rozdéleni ¢etnosti

Empirickd rozdé€leni Cetnosti 1ze ¢lenit na dva zékladni druhy. Prvni druh pfifazuje

o w1z F1er . . S . N ,

prvkiim 8kaly X; odpovidajici absolutni Cetnosti n, nebo relativni ¢etnosti — . Druhy
n

druh pfifazuje prvkim skaly x, odpovidajici kumulativni ¢etnosti Z& . Grafické
n

vyjadieni empirického rozdéleni jednorozmérného statistického souboru je spojeno
S pouzivanim soufadnicového systému v roving. V tomto soufadnicovém systému jsou

vzdy na vodorovnou osu nanaseny prvky skaly X;, na svislou osu odpovidajici cetnosti.

Grafické vyjadifeni téchto funk¢nich zavislosti je dano mnoZinou bodd, jejichZ prvni
soufadnici je vzdy prvek Skaly X;, druhou soutadnici je odpovidajici ¢etnost. Spojenim
sousednich bodl této mnoziny usecCkami lze obdrZet lomenou caru, kterd je nazyvana
»polygon®. Lze rozeznavat ,polygon absolutnich cetnosti®, ,,polygon relativnich

Cetnosti®, ,,polygon kumulativnich ¢etnosti (38).

Grafické vyjadieni umoziuje okamzité zkoumani, kterému teoretickému rozdéleni
(z hlediska teorie pravdépodobnosti) se piiblizuje empirické rozdéleni ziskané jako
vysledek empirické statistiky. Dal§i vyznam spociva v okamzitém orientaCnim
vyhodnoceni parametrii polohy, variability, Sikmosti a Spicatosti empirického rozdéleni

a tim 1 zkoumaného statistického souboru.

OBECNE VZTAHY PRO OBECNE A CENTRALNI PARAMETRY

Parametr polohy O; (obecny moment 1. fadu) O1(x) ukazuje na umisténi empirického

rozdéleni ¢etnosti na vodorovné ose

- Obecny moment r-tého fadu: O, (x)= % Z n(x)"

- Obecny moment 1. fadu O, (x) = X (aritmeticky primér)
- Centralni moment r-tého fadu: C.(x)= %Z n, (%, —X)"

- Centralni moment 2. fadu: C,(x) =S’ (empiricky rozptyl)
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Smeérodatna odchylka (Sx) vyjadiena odmocninou z Cy(x) dava informaci o vypovédni

hodnot¢ aritmetického priméru.
- Smeérodatna odchylka: S, =C,(X)

VYJADRENI POTREBNYCH CENTRALNICH MOMENTU POMOCI MOMENTU OBECNYCH
- C,(0=0,0- b0’
- Cy(0) =0,(x)-30,(x)- 0, () +2 P, () ]

- C,(0)=0,(x)—4-0,(x)-0,(x) +6-0,(x)- P, (x) -3 P.(x) ]

VYJADRENI POTREBNYCH NORMOVANYCH MOMENTU POMOCI MOMENTU CENTRALNICH

C,(x)
N, (X) =
W= 0.
- =

3.1.6 Dvouvybérovy t — test

Po provedeni empirické¢ho Setfeni a po vypoctu dileZitych hodnot potiebnych
k dalsimu statistickému vypoctu je aplikovan Dvou-vybérovy T — test, ktery ma za kol
zjistit, zda jsou znalosti zaméstnanci LKCS a LKPR pfiblizné stejné (lze pifijmout
nulovou hypotézu Hp) nebo jsou mezi jednotlivymi statistickymi znaky LKCS a LKPR

rozdily (alternativni hypotéza Hajternat )

VYJADRENI OBECNA ROVNICE PRO VYPOCET T - TESTU

_ X—y '\/nlnz(nl_nZ_z)
J(n, =1)Sx2 + (n, —1)Sy? n, +n,

exp

-

a o
- We (_Ooa_tn1+n2—2 (E)> o <tnl+n2—2 (E)’OO,

- x=u» LKCS, y = u, » LKPR
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3.1.7 Poissonovo rozdéleni

Po provedeni vypoctu dvouvybérovym T — testem se nam nabizi otestovat vysledky
statistického Setfeni na Poissonovo rozdé¢leni. Poissonovo rozdéleni se pouziva
k aproximaci binomického rozd€leni pro velky pocet pokusd, tzn. n—oo malou

pravdépodobnost vyskytu sledovaného jevu v jednom pokusu, tzn. p—>0 Obvykle

muzeme binomické rozdéleni aproximovat Poissonovym tehdy, pokud n > 30

- Po vypoétu obecného momentu 1. Radu (O1) jsou spoéitany plochy Poissonova
rozdéleni (41, 50):

- 01,=>12345-ni,

- 0O1=4

- P(X=x)= A

X!

- Ddle je aplikovan test dobré shody, tedy y° test

2~ (n=nPi)?
Zexp Z nPi

- Pro vypocet je zvolna robustni analyza z divodu zkresleni 4 a 5 prvku skaly
u VSS 1 a 3 prvku skaly u VSS 2, které se vymykaji standardu (v tomto ptipadé
dobrym znalostem) jsou tyto prvky v Setfeni vynechany.

- Je zvolena kriticka hodnoty xz dle statistickych tabulek na hladiné vyznamnosti

0,025 pfti 3 stupnich volnosti: 9,35.

3.2 Metodika - H2

e Strukturalni analyza systému legislativy k bezpecnosti civilniho letectvi.

e Strukturalni analyza systému legislativy bezpecnosti na mezinarodni letisti
LKCS.

e Komparace struktur obou vymezenych systémi s cilem zjistit odliSnosti
(porovnani mezindrodniho bezpe€nostniho programu a bezpecnostniho

programu letisté¢ LKCS).

61


http://cs.wikipedia.org/wiki/Aproximace
http://cs.wikipedia.org/wiki/Binomick%C3%A9_rozd%C4%9Blen%C3%AD

4. Vysledky

4.1 Vysledky H — 1 - Grafické provedeni

1) Vyjmenujte alespo &tyfi mezinarodni vefejna letisté v CR

PRAHA —RUZYNE (LKPR)
BRNO — TURANY (LKTB)
KARLOVY VARY (LKKV)
OSTRAVA MOSNOV (LKMT)

ASERNERNERN

Tabulka 3 — Poéet spravnych odpovédi — otazka ¢. 1

LETISTE SPRAVNE ODPOVEDI
n, P.(%)
LKCS 65 86,67
LKPR 63 92,65

Zdroj: Vlastni vypocet

e Na otazku €. 1 odpovédélo spravng:
- 65 (86,67%) respondentt ze 75 (100%) z letisté¢ LKCS
- 63 (92,65%) respondentii z 68 (100%) z letiste LKPR

2. Verejny prostor letiSté je:

x Vzletova dréha letist¢ (RWY).

v" Provozovatelem leti§t€ uréena vetejna Cast letisté, kterd neni nevefejnou Casti
letist¢ a zahrnuje vSechny prostory letisté pfistupné verejnosti.

x Provozovatelem letiSté ur€end nevetejna cast letiSté, kterd neni vefejnou Casti

letist¢ a zahrnuje vSechny prostory letisté pristupné verejnosti.
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Tabulka 4 — Poéet spravnych odpovédi — otazka ¢. 2

LETISTE SPRAVNE ODPOVEDI
n, P.(%)
LKCS 74 98,67
LKPR 66 97,06

Zdroj: Vlastni vypocet
e Na otazku €. 2 odpovédélo spravné:

- 74 (98,67%) respondentti ze 75 (100%) z letisté LKCS
- 66 (97,06%) respondenti z 68 (100%) z letist¢ LKPR

3. Neverejny prostor letisté je:

v Provozovatelem leti$t€ urCend nevefejna Cast leti$té, sestavajici z pohybové a
odbavovaci plochy, pfilehlého terénu a staveb nebo jejich ¢asti, k nimz je ptistup
kontrolovan.

x Provozovatelem letiSt¢ urCend vefejna cast letisté, ktera zahrnuje vSechny
prostory letisté piistupné vetejnosti.

x Vzletova dréha letist¢ (RWY).

Tabulka 5 — Poé¢et spravnych odpovédi — otazka ¢. 3

LETISTE SPRAVNE ODPOVEDI
n, P.(%)
LKCS 74 98,67
LKPR 67 97,53

Zdroj: Vlastni vypocet

Na otazku €. 3 odpovedélo spravné:
74 (98,67%) respondentt ze 75 (100%) na letisti LKCS
67 (98,53%) respondentt z 68 (100%) na letisti LKPR
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. Bezpec¢nostni opatieni jsou:

Pouze opatieni provozovatele letisté pro bezpecnost pristavajicich letadel.
Kombinace opatieni, lidskych a materialnich prostredk, jejichz pouziti ptipada
v tvahu, aby civilni letecka doprava byla chranéna pted protipravnimi Ciny.

Opatieni pilota k provedeni bezpecného letu.

Tabulka 6 — Poéet spravnych odpovédi — otazka ¢. 4

LETISTE SPRAVNE ODPOVEDI
n P.(%)
LKCS 75 100,00
LKPR 67 97,53

Zdroj: Vlastni vypocet

Na otazku €. 4 odpovédélo spravné:
75(100%) respondentu ze 75 (100%) na letisti LKCS
67 (98,53%) respondentti z 68 (100%) na letisti LKPR

. Bezpecnostni kontrola obsahuje:

Pouze kontrolu zavazadel.

Soubor opatieni vcetné detekéni kontroly a fyzické kontroly, jimiz 1ze predejit
tomu, aby zbran¢, vybusSniny a jiné nebezpecné predméty a latky byly pouzity
ke spachani protipravniho ¢inu.

Pouze kontrolu cizich uzivatelu letiste.

Tabulka 7 — Poéet spravnych odpovédi — otazka ¢&. 5

LETISTE SPRAVNE ODPOVEDI
n P (%)
LKCS 74 98,67
LKPR 68 100,00

Zdroj: Vlastni vypocet

64



Na otdzku €. 5 spravné odpovéedelo:
74 (98,67%) respondentt ze 75 (100%) na letisti LKCS
68 (100%) respondentil z 68 (100%) na letisti LKPR

. Ru¢ni neboli fyzicka kontrola je nutna v pripadech:

Pokud cestujici vyvold poplasny signal pii prichodu prichozim detektorem
kov.
Béhem rizikovych situaci.

V obou ptipadech uvedenych vyse.

Tabulka 8 — Po¢et spravnych odpovédi — otazka ¢. 6

LETISTE SPRAVNE ODPOVEDI
n P. (%)
LKCS 72 96,00
LKPR 66 97,06

Zdroj: Vlastni vypocet

Na otazku €. 6 spravné odpovedélo:
72 (96,00%) respondentti ze 75 (100%) na letisti LKCS
66 (97,06%) respondentti z 68 (100%) na letisti LKPR

. Protipravni ¢in (v souvislosti s leteckou dopravou) je:

Jednani, které miiZe mit nepfiznivé disledky pro bezpec¢nost civilni letecké
dopravy.

Jednani, které miiZze mit ptiznivé disledky pro bezpecnost civilni letecké
dopravy.

Na prube¢h civilni letecké dopravy nema zésadni vliv.
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Tabulka 9 — Poéet spravnych odpovédi — otazka ¢. 7

LETISTE SPRAVNE ODPOVEDI
n, P.(%)
LKCS 74 98,67
LKPR 68 100,00

Zdroj: Vlastni vypocet

Na otazku €. 7 spravné odpovédélo:
74 (98,67%) respondentt ze 75 (100%) na letisti LKCS
68 (100%) respondentil z 68 (100%) na letisti LKPR

. Jaké jsou pozadavky pro vstup do neverejného prostoru letisté:

Vstup je umoznén pouze zaméstnancim letiste.

v' Vstup je umoznén pouze zaméstnanciim, smluvnim uzivatelim a osobam

X

S platnym identifikacnim prikazem.

Vstup do neveiejného prostoru je volny pro vSechny osoby.

Tabulka 10 — Pocet spravnych odpovédi — otazka ¢. 8

LETISTE SPRAVNE ODPOVEDI
n P.(%)
LKCS 73 97,33
LKPR 67 98,53

Zdroj: Vlastni vypocet

Na otdzku €. 8 spravné odpovedeélo:

73 (97,33%) respondentti ze 75 (100%) na letisti LKCS

67 (98,53%) respondentti z 68 (100%) na letisti LKPR
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9. Jaké jsou pozadavky pro vstup na provozni plochy letisté:

x  Vstup je povolen pouze leteckému personalu.

v Vstup je provadén na zakladé povoleni sluzby fizeni letového provozu.

x  Vstup nepodléha zadnému povoleni.

Tabulka 11 — Pocet spravnych odpovédi — otazka ¢. 9

LETISTE SPRAVNE ODPOVEDI
n P.(%)
LKCS 74 98,67
LKPR 67 98,53

Zdroj: Vlastni vypocet

e Na otazku €. 9 spravné odpovédeélo:
- 74 (98,67%) respondentt ze 75 (100%) na letisti LKCS
- 67 (98,53%) respondentti z 68 (100%) na letisti LKPR

10. V souvislosti s jakymi predpisy jsou provadény bezpecnostni opatieni

na letisti?

v PREDPIS L-17 a jeho dodatky tykajici se Narodniho Bezpe¢nostniho Programu
x  AIP — (leteckd informacni ptirucka)

x LAA1l

Tabulka 12 — Pocet spravnych odpovédi — otizka ¢&. 10

LETISTE SPRAVNE ODPOVEDI
n, P.(%)
LKCS 70 93,33
LKPR 65 95,59

Zdroj: Vlastni vypocet
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e Na otazku ¢. 10 spravné odpovédélo:
- 70(93,33%) respondentti ze 75 (100%) na letisti v LKCS
- 65(95,59%) respondentti z 68 (100%) na letisti v LKPR

11. Jaka je doba platnosti INTEGROVANEHO bezpe¢nostni §koleni?
x 1 rok

v 2 roky
x 3 roky

Tabulka 13 — Pocet spravnych odpovédi — otazka ¢&. 11

LETISTE SPRAVNE ODPOVEDI
n P. (%)
LKCS 71 94,67
LKPR 65 95,59

Zdroj: Vlastni vypocet

e Naotazku ¢. 11 spravné odpovédélo:
- 71(94,67%) respondentt ze 75 (100%) na letisti LKCS
- 65(95,59%) respondentti z 68 (100%) na letisti LKPR

12. LetiStni identifika¢ni priikkazy musi byt viditelné noSeny:
v' V neveftejné Casti letiste.

x Ve vetejné Casti letiste.

x Nemusi byt noSeny viditeln€ v zddné ¢asti aredlu letiste.
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Tabulka 14 — Pocet spravnych odpovédi — otazka ¢&. 12

LETISTE SPRAVNE ODPOVEDI
n, P.(%)
LKCS 75 100,00
LKPR 68 100,00

Zdroj: Vlastni Vypocet

e Na otazku ¢. 12 spravn¢ odpovédelo:
- 75 (100%) respondentt ze 75 (100%) na letisti LKCS
- 68 (100%) respondentil z 68 (100%) na letisti LKPR
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Graficka demonstrace vysledkii dotaznikového prizkumu

Graf 3 — Pocet chybnych odpovédi LKCS

12

10

0_

Otazka¢. 1 2 3

4 5 6 7 & 9 10 11 12

mSZ-1POCET
CHYBNYCH ODPOVEDI

Zdroj: Vlastni vypocet

Graf 4 — Pocet chybnych odpovédi LKPR

Otédzkac. 1 2

3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

mSZ-2POCET
CHYBNYCH
ODPOVEDI

Zdroj: Vlastni vypocet
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Graf 5 — Procentualni srovnani vysledki LKCS a LKPR
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Zdroj: Vlastni vypocet
4.2 Elementarni statistické zpracovani

LEGENDA ZKRATEK K PROVEDENI{ STATISTICKEHO VYPOCTU

HNJ 1 - hromadny nahodny jev letisté Ceské Budéjovice (ze 75 vyplnénych dotaznikl
bylo vylosovano 60 dotaznik pro statistické Setfeni)

HNJ 2 - hromadny ndahodny jev letisté Praha — Ruzyné (z 68 vyplnénych dotaznikt bylo
vylosovéano 60 dotazniki pro statistické Setfeni)

SJ 1 - statisticka jednotka (dotazniky vyplnéné na LKCS)

SJ 2 - statisticka jednotka (dotazniky vyplnéné na LKPR)

SZ 1 - statisticky znak (chybné odpovéedi u dotaznikli aplikovanych na LKCS)

SZ 2 — statisticky znak (chybnych odpovédi u dotaznikl aplikovanych na LKPR)

HSZ 1 - hodnota statistického znaku SZ1 (pocet chybnych odpovédi u dotazniku na
LKCS)

HSZ 2 - hodnota statistického znaku SZ2 (pocet chybnych odpovédi u dotaznikli na
LKPR)
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ZSS - zakladni statisticky soubor (soubor vSech vyplnénych a odevzdanych dotaznikl na
LKCS a LKPR)

NH 1 - ndhodny vybér (ze souboru 75 odevzdanych dotaznikt bylo vylosovano 60
dotaznikil pro pottebu statistického Setfeni)

NH 2 — nahodny vyber (ze souboru 68 odevzdanych dotaznikii bylo vylosovéano 60
dotaznikl pro potiebu statistického Setieni)

VSS - wyberovy statisticky soubor — LKCS, LKPR
Skalovani

VSS 1 = Pocet chybnych odpovédi LKCS
VSS 2 = Pocet chybnych odpovédi LKPR

Tabulka 15 — Skalovani VSS 1 a VSS 2

VSS 1-LKCS VSS 2 - LKPR
X, n, X, n
1 46 1 50
2 6 2 4
3 4 3 4
4 3 4 2
5 1 5 0
n=60 n=60

Zdroj: Vlastni vypocet
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Tabulka 16 — konstrukce VSS — 1 pro LKCS

Absolutni | Relativni | Kumulativni
Cetnost Cetnost Cetnost
X, n, Ny LU X -Nn xZ-n x> -n, 4
n n ' b b X
1 46 |0,7666667 | 0,7666667 46 46 46 46
2 6 0,1 0,8666667 12 24 48 96
3 0,0666667 | 0,9333333 12 36 108 324
4 0,05 0,9833333 12 48 192 768
5 0,0166667 1 5 25 125 625
2.60 21 2.87 2179 2519 | >1859
Zdroj: Vlastni vypocet
Tabulka 17 — konstrukce VSS - 2 pro LKPR
Absolutni | Relativni | Kumulativni
Cetnost Cetnost Cetnost
X; n; U3 Non | oxon | x2n | o | xin,
n n
i 50 0,83333330,8333333 50 50 50 50
2 4 0,0666667 0,9 8 16 32 64
3 4 0,0666667 | 0,9666667 12 36 108 162
4 2 0,0333333 1 8 32 128 512
S5 0 0 1 0 0 0 0
2.60 21 2.78 2.134 2.318 2,788

Zdroj: Vlastni vypocet
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4.3 Empirické rozdéleni absolutnich a relativnich cetnosti

e Empirické rozdéleni ¢etnosti VSS - 1

Graf 6 — Polygon absolutni ¢etnosti VSS - 1
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Zdroj: Vlastni vypocet

Graf 7 — Polygon relativni ¢etnosti VSS - 1
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Zdroj: Vlastni vypocet

Graf 8 — Polygon kumulativni ¢etnosti VSS - 1
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Zdroj: Vlastni vypocet
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Empirické rozd¢leni €etnosti VSS - 2

Graf 9 — Polygon absolutni ¢etnosti VSS - 2
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Zdroj: Vlastni vypocet

Graf 10 — Polygon relativni ¢etnosti VSS - 2
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Graf 11 — Polygon kumulativni ¢etnosti VSS - 2
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Zdroj: Vlastni vypocet
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4.4 Vypocet empirickych parametra pro VSS -1 a VSS -2

Tabulka 18 - VSS — 1 LKCS

Absolutni Relativni | Kumulativni
cetnost Cetnost Cetnost
X n, N &+ni con X2 -n x> -n, x*n,
n n
1 46 0,7666667 | 0,7666667 46 46 46 46
2 6 0,1 0,8666667 12 24 48 96
3 4 0,0666667 | 0,9333333 12 36 108 324
4 3 0,05 0,9833333 12 48 192 768
5 1 0,0166667 1 5 25 125 625
60 1 87 179 519 1859
Zdroj: Vlastni vypocet
X. - N 3n. =
OFZg O3=ZX'—n' Sx_\/C_z
n n
o7 c1 S, =129
01=Z& 03=ZE S, =114
0, =145 0, =8,65
XN, x*.n,
0,=> - 0, = Z—n
179 1859
0,=>) — =) /=%
2 =2 60 0, =2, 60
0, =298 0, =30,98
C,=0,-0/ C4(%) = 0,(x)—30,(x)- 0, () + 2 b, () ]
C,= 2,98-1,3 C,=856-3-298-13+2- (1,3)3
C,=129 C, =142

C,(X) =0,(X)—4-0,(x)-0,(x)+6-0,(x)- b, -3- p,(x)”

C, =465
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C;(x)

C.(x)

77

N3 = N =
C,(x)-/C, (%) N AV
N o 142 756
1,29-41,29 Y29’
N3 =124 N4 =4,60
Tabulka 19 - VSS - 2 LKPR
Absolutni Relativni Kumulativni
cetnost cetnost cetnost
n; n; 2 3
X n; — —+n X -, X N X -n N,
n n
1 50 0,8333333 | 0,8333333 50 50 50 50
2 4 0,0666667 0,9 8 16 32 64
3 4 0,0666667 | 0,9666667 12 36 108 162
4 2 0,0333333 1 8 32 128 512
5 0 0 1 0 0 0 0
60 1 78 134 318 788
Zdroj: Vlastni vypocet
_ X; - N, Xi4 -,
0=y %M 0=y X
78 788
o=%12 A
) 60 O 60
0, =13 0,=1313
2
ozzzxin”i S, =4/C,
- 134 S, =./0,64
2 60 S = 0,8
0, =233
xn,
0,-y M
n
o,y 318
60
03 =53




C,=0,-0/ C,(X) = 0,(x) —30,(x)- O, (x) + 2 P, (x) 7

C,=233-13 C,=53-3-233-1,3+2-(1,3)°
C,=0,64 C, =061

C,(X) =0,(X)—4-0,(x)-0,(x)+6-0,(x)- b,(x)* -3 p,(x)”
C, =063

N, = C,(x) N = Ca®
C,(x)-/C,(%) B AN
N, = 0,61 N = 0.63
0,64-,/0,64 ‘0647
N, =0,76 N, =154

45 Vysledek statistického zpracovani dotaznikového
priuzkumu

STATISTICKE KRITERIUM: DVOUVYBEROVY T — TEST

t = X—-y _\/nlnz(n1_n2_2)
exp \/(nl ~1)Sx* +(n, —1)Sy’ n, +n,

o 24 =
We ¢ 0, — tn1+n2—2 (E)> o <tn1+n2—2 (E)’ 0o_

x = » LKCS, y = up » LKPR
FORMULACE NULOVE A ALTERNATIVNI HYPOTEZY PROH - 1:

Ho: M1 = U2,
Halternat-' H * y2%)

STATISTICKE KRITERIUM:
_ X—y _\/nlnz(nl_nZ_Z)
(0, =1Sx? + (n, —1)Sy? n, +n,
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KRITICKE HODNOTY:

a (04
- tn1+n 2-2 (E)’tnl+n2—2 (E)

KRITICKY OBOR:

o 24 =
W e € xo,— tnos (E)> o <tn1+n2—2 (E)’ 0o_

T, 0025 1965 W = €196 (1960

HODNOTY VYPOCITANE Z PREDESLEHO STATISTICKEHO SETREN(:

S, =114 n, =60
S, =08 n, =60
0, = X =145 0,=y=13

Po dosazeni:

~2)

texp

(0, —1)5¢ +(n, ~1)8y?
tey =083=>1,, #W = H,

4.5.1 Interpretace vysledku

Experimentalni hodnota tex, Nepatii do kritického oboru na hladiné vyznamnosti
a = 0,025, 1ze pfijmout nulovou hypotézu Hp tzn. Zaméstnanci letist LKCS a LKPR

maji na hladiné vyznamnosti o = 0,025 pfiblizn¢ stejné védomosti o bezpecnosti

v civilnim letectvi v CR.

X—y _\/nan(nl_n?_

n, +n,
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4.6 Poissonovo rozdéleni

Absolutni cetnost Relativni cetnost Absolutni cetnost Relativni cetnost
X; n; Ny X, n, n
n n
1 46 0,7666667 1 50 0,8333333
2 6 01 2 4 0,0666667
3 4 0,0666667 3 4 0,0666667
4 3 005 4 2 0,0333333
5 1 0,0166667 5 0 0
¥60 1 ¥60 ¥1

4.6.1 Vypocet VSS —1:

0, =Y70+01+0132+0,15+0,064
0, =0,446=1
P, =0,64, P, =0,285,P, =0,063, P, =0,0094, P, =0,0011

2 ¢, -nR
Hexp = ZT

2%, = 1504+7,205+0,012
Xop =8721

Krit. obor y.r.1 % (0,025) = y5.1.1 (0,025) =y5° (0,025) = 9,35, W=<9,35, o0)

Interpretace vysledku VSS — 1: Jelikoz Xexpz neni prvkem kritického oboru W, Ize

empirické rozdéleni vysledk statistického Setfeni u VSS - 1 nahradit diskrétnim

teoretickym rozdélenim — Poissonovym rozdélenim.
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4.6.2 Vypocet VSS -2

0, =>70+0,066+0.132+0,099+0
0,=0,297=1
P, =0,743, B =0,22,P, =0,032, P, =0,0032, P, =0,00024

2 ¢ -nR
Hexp = ZT

X2y =>.0,64+6,441+2,25+0,014
Xop =9.32
Krit. obor yir-1 * (0,025) = 511 (0,025) =xs* (0,025) = 9,35 W=(9,35, c0)

Interpretace vysledku VSS - 2: Jelikoz Xexpz neni prvkem kritického oboru W, Ize
empirické rozdeleni vysledkt statistického Setfeni u VSS - 2 nahradit diskrétnim

teoretickym rozdélenim — Poissonovym rozdélenim.

4.7 Parovy t — test (Poissonovo rozdéleni)

KRITICKY OBOR:

o o ~
W e ‘_ 0, — tn1+n2—2 (E)> o <tn1+n2—2 (E)’ OO,

T, €025 196 W = € ori-1.96) (L9610
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HODNOTY PRO VYPOCET T — TESTU:

VSS-1 VSS -2
2 2
Zex Zex
“=0=7g =0T
=0, =174 u, =0, =186
n. n.
C. = ix C. = ix
’ zn’(l_oﬂz ’ zn'(l_oﬂz
C, =927 C,=101
SXéb :\/C_Z Sypr\/C_Z
Sx=3,03 Sy=318

4.7.1 Vypocet t —testu pro Poissonovoe rozdéleni:

t = H— M, _\/nan(nl_nz_Z)
o —1)5x + (n, —1)Sy? n, +n,

Po dosazeni:

ty =—0,21

top =—021=t,, #W = H,

4.7.2 Interpretace vysledku:

Experimentalni hodnota teq V Poissonové rozdéleni nepatii do kritického oboru

na hladin€ vyznamnosti a = 0,025, Ize pfijmout nulovou hypotézu Hp, tzn. zaméstnanci

letist LKCS a LKPR maji na hladin€¢ vyznamnosti o = 0,025 ptiblizné stejné védomosti

o0 bezpecnosti v civilnim letectvi v CR.
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4.8 Vysledky H—2

Viechna mezinarodni letist¢ v CR se fidi dle platnych mezinarodnich

a vnitrostatnich predpist, které pti jejich dodrzovani a spolecné s bezpecnostnim

aparatem zajist'uji bezpecnost civilniho letectvi pfed protipravnimi Ciny.

V prvni ¢asti vysledk H-2 jsou strukturalné setfazeny legislativni predpisy
tykajici se bezpe¢nosti na mezinarodnich letistich v CR. Jsou zde také popsany
subjekty, kter¢ maji na provadéni bezpecnosti nemaly vliv a nesou jistou
zodpovédnost v oblasti bezpec¢nosti civilniho letectvi.

V druhé ¢asti vysledki H -2 jsou popsany legislativni opatieni, ktera se vztahuji
konkrétné na letisté v Ceskych Budg&jovicich.

Treti ¢asti vysledkt H — 2 je komparace obou pfedchozich analyz.

4.8.1 Strukturalni analyza systému legislativy k bezpe¢nosti civilniho

letectvi

Analyza navazuje na teoretickou cast, kde je systém legislativy jiz rozepsan

a vysvétlen, po provedeni analyzy jsou v oblasti bezpec¢nosti civilniho letectvi na statni

urovni vyuzivany zejmeéna tyto piedpisy:

MEZINARODN{ UMLUVY A ORGANIZACE:

Umluva o mezinarodnim civilnim letectvi — 1944 (Chicagska tmluva).

Tokijska umluva — 1963 (Problematika trestnich ¢inti na palub¢ letadla).
Haagska umluva — 1970 (Potlaceni a trestani tnosi letadla).

Montrealska imluva — 1971 (Potlacovani a trestani protipravnich ¢inti na palubé
letadla).

Umluva o znadkovani plastickych trhavin — 1991 (Tato imluva neni v teoretické
¢asti popisovana, jedna se o nafizeni povinného oznacovani charakteristickych
znakll vybusnin).

Evropska konference pro civilni letectvi — ECAC.
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e Mezindrodni sdruzeni leteckych dopravci — IATA.

e Evropska unie je zde jako koordinator a prostfednictvim svych organti vydava
zavazné normy pro vsechny Clenské staty.

e Mezindrodni organizace pro civilni letectvi - ICAO vydava tzv. ANNEXY, které¢

ptredstavuji jednotné normy a pravidla pro civilni leteckou dopravu.

NARODNI{ PREDPISY:
e Zakon o civilnim letectvi 49/1997 Sb.
e Vyhléaska ¢. 410/2006 Sb. o ochrané civilniho letectvi pfed protipravnimi Ciny.
o Letecky predpis ICAO — ANNEX - L — 17 a Narodni bezpe¢nostni program.
e Narodni bezpe¢nostni program ochrany civilniho letectvi CR pied protipravnimi
¢iny.
e Narodni program bezpeénostniho vycviku v civilnim letectvi CR.

Obrazek 6 — Strukturalni schéma legislativy bezpe&nosti civilniho letectvi v CR

\ ICAO

!

ANNEX - L -17
(mezinarod.
predpis ochrany
civilniho letectvi)

UCL (iiiad pro civilni «— MINISTERSTVO
letectvi) DOPRAVY

S

-dodatek A
-dodatek B
-dodatek C

_ LETISTNI
BEZPECNOSTNI < PROVOZOVATEL [ > POHOTO}’OSTNf
PROGRAM LETISTE LETISTE PLAN

Zdroj: Bezpec¢nostni program letisté LKCS
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4.8.2 Rozdéleni odpovédnosti za bezpeénost civilniho letectvi v CR

MINISTERSTVO DOPRAVY

Vytvari systém ochrany civilniho letectvi a koordinuje a kontroluje bezpec¢nostni
opatteni k ochrané civilniho letectvi pfed protipravnimi ¢iny.

Podili se na pfipravé a projednani mezinarodnich smluv v oblasti ochrany
civilniho letectvi.

Vydava narodni bezpecnostni program ochrany civilniho letectvi pred
protipravnimi Ciny.

Schvaluje bezpecnostni program konkrétnich mezinarodnich letist.

Vydava osvéd€eni odborné zpiisobilosti pracovnikl provadéjicich bezpecnostni
kontroly.

Vydéva osvédceni k provadeéni bezpecnostnich skoleni.

MINISTERSTVO VNITRA

Spolupracuje s Policii CR, zpravodajskymi sluzbami, Ministerstvem dopravy
a provadi vyhodnocovéni bezpecnostnich hrozeb pro civilni letectvi.
Vyhodnocuje pozadavky jinych statii o povoleni pfepravy ¢i cesty ozbrojenych

bezpecnostnich doprovodili na izemi CR.

PoLicie CR

Chrani bezpecnost osob a majetku.

Vede boj proti terorismu.

Odhaluje trestné Ciny.

Kona vySetfovani o trestnych Cinech.

Zajistuje ochranu statnich hranic ve vymezeném rozsahu.

Spolupodili se na ostraze nevetejného prostoru letiste.
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CELNI{ ORGANY
¢ PlIni na mezinarodnich letistich tkoly dle celniho zakona a dle dohodnutych
postupii stanovenych bezpecnostnim programem letiste.
e Vyjadiuji se k bezpe¢nostnimu programu provozovatele mezinarodniho letisté
a k stanoveni nebo zmén¢ nebo zruseni zvlastnich bezpecnostnich opatieni, ktera

zohlednuji specifické podminky malého mezinarodniho letisté.

ARMADA CR
e V piipad¢ hrozby pouziti letadla jako zbran¢ natizuje odklonéni nebo sestteleni
letadla (toto pravo ma ministr obrany).
e V piipadé zhorSeni bezpe¢nostni situace miize Armada CR posilit slozky Policie
CR.

e Podili se na urovani zakdzanych a omezenych prostorti v letovém provozu.

4.8.3 Strukturalni analyza systému legislativy k bezpeénosti

na mezinarodnim letisti LKCS

Provadéni bezpeénosti v civilnim letectvi na mezindrodnim letisti Ceské
Budg¢jovice je v souladu se vS§emi mezinarodnimi tmluvami a predpisy, které se tykaji
opatieni pied protipravnimi ¢iny Vv oblasti civilniho letectvi (vyjmenované vyse). Letisté
Ceské Budgjovice stejné jako ostatni mezinarodni vefejna letisté maji vlastni predpisy,
které museji byt v souladu s mezinarodnimi legislativnimi dokumenty z oblasti civilniho

letectvi.

LETISTNI PREDPISY
e Bezpecnostni program letisté LKCS (dale jen ,,BPL*) dokument, jez stanovuje
opatteni a postupy k zajisténi potradku bezpecnosti na letisti LKCS a dale
opatfeni a postupy k zajisténi ochrany civilniho letectvi pted protipravnimi ¢iny

ohrozujicimi bezpec¢nost civilniho letectvi.
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e LetisStni pohotovostni plan definuje postupy a opatieni v ptipad¢ vzniku
mimotadné udalosti na letisti nebo v blizkém okoli letiste.

e [ etiStni fad.

4.8.4 Komparace struktur obou vymezenych systémii

Pro porovnani legislativnich systémti bezpecnosti civilniho letectvi provadénych
vCR a legislativniho systému na letisti v Ceskych Budgjovicich bylo vyuZito
strukturalni analyzy. Po provedeni analyzy a studii nadrodnich a mezinarodnich ptredpist
bylo dosaZzeno zavéru, Ze legislativni systém LKCS musi byt v souladu se systémem

mezinarodnim.

4.8.5 Interpretace vysledku H — 2

Letist¢ LKCS vyuZziva k zajisténi bezpecnosti jako zékladnich dokumentti zejména:
BPL LKCS a Pohotovostni plan letisté. Tyto dokumenty jsou vefejnosti nepfistupné,
a proto nebyly v diplomové praci ocitovany. Byla provedena studie nékterych c¢asti
téchto dokumentl a ptedpisti. Po provedeni této studie i zde bylo potvrzeno, Ze tyto
dokumenty jsou v souladu s Narodnim bezpe€nostnim programem ochrany civilniho
letectvi CR pred protipravnimi &iny. Né&které ¢asti bezpeénostnich opatfeni jsou viak
v BPL ptizptsobeny konkrétnimu letisti a mohou byt provadény s uréitym omezenim,
napf. oploceni perimetru leti§t€. Tato problematika bude dale rozebirana v diskuzi

diplomové préce.
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5. Diskuze

5.1 Piehled dosazenych vysledkii

V praktické casti bylo provedeno statistické Setfeni vysledkd dotaznikového
prizkumu. Pro vypocty a zjisténi alternativni ¢i nulové hypotézy statistickych souborti
VSS — 1 (letisteé Ceské Bud&jovice) a VSS — 2 (letisté Praha — Ruzyné) bylo aplikovano
nckolik metod statistického Setfeni. V pribé&hu Setieni jiz po grafickém vyhodnoceni,
viz kapitola vysledky H -1 ,,Grafické provedeni, bylo zifejmé, ze vyzkum se nevyviji
podle Gaussova diagramu, coz v praxi znamend, ze¢ se zkoumany soubor chova
primémé (Gaussovsky), coz by pro bezpecnost civilniho letectvi mohlo mit negativni
dopad (zhorSeni provadéni bezpe€nostnich kontrol, zajistovani bezepecnosti objektu,
perimetru atd. ) Pro vypocet bylo zvoleno v prvni fazi Skalovani, méteni, coz mélo
za ukol zaradit jednotlivé respondenty do jednotlivych skupin. V tomto ptipadé bylo
zvoleno rozdéleni do péti prvka Skdly podle poctu chybnych odpovédi jednotlivych
respondenti. Dale byla provedena konstrukce tabulky svypocetm empirickych
rozd€leni cetnosti (absolutni, relativni, kumulativni), uZ zde se projevily znaky
Poissonova rozdé€leni. Vypoctem empirickych parametri byly zjistény dulezité hodnoty
pro moZznost aplikace dal$iho zplsobu statistického Setfeni. Dulezité hodnoty, jako je
smérodatnd odchylka Sy vypovidaji o tom, jak moc se od sebe navzdjem lisi typické
ptipady v souboru zkoumanych cisel, dale O; obecny moment prvého fadu, coz je
prakticky aritmeticky pramér vypocitany pro jednotlivé vyberoveé statistické soubory.

Po vypocétu téchto hodnot byla provedena komparace a otestovdni  obou
vybérovych statistickych soubortt dvouvybérovym T — testem. Po stanoveni intervalu
kritické hodnoty T - testu dle statistickych tabulek, doplnéni potfebnych parametra
do rovnice a vypoctu rovnice byl zjistén vysledek. Tento vysledek byl porovnan a
implementovan do kritického intervalu W. Vysledek dvouvybérového T — testu nelezel
Vv kritickém intervalu, coz znamenalo potvrzeni nulové hypotézy H — 0 (oba VSS lezi
pfiblizn¢ na stejné hladin€ vyznamnosti). Persondl letist LKCS a LKPR dle tohoto

testovani ma priblizn€ stejné znalosti o bezpecnosti civilniho letectvi.

88



Vzhledem k tomu, ze se autor prace nespokojil jen stimto testem a pro dalsi
ovefeni se naskytala moznost vyuzit Poissonova rozdé€leni, byl proveden dalsi vypocet.
Poissonovo rozdéleni je oznaceni fidkych jevl s malou pravdépodobnosti. Jednotlivé
VSS se chovaly dle tohoto rozdéleni vzhledem k tomu, Ze nejvétsi pocet dotaznika bylo
Vv prvnim a druhém prvku Skaly, tzn. nejvétsi pocet dotaznikii obsahoval 0 nebo 1
chybu. Ve vysledcich byly spocitany parametry potiebné k doplnéni do rovnice
pro vypocet Po— P4, tuto rovnici lze nahradit moznosti vyuziti pocitacového serweru.
Zde bylo do vypoctu dosazeno A = O1. Po vypoctu potiebnych ploch P bylo dosazeno
do vypoctu Xzexp testu. Po dosazeni a po ureni kritické hodnoty y’it (statistické
tabulky) bylo zjisténo, Ze je mozné nahradit empirické rozdéleni rozd€lenim
Poissonovym. Po vypoctu experimentalni hodnoty testu bylo ptistoupeno k posledni
fazi statistického testovani, a to k parovému T — testu, ktery mél za ukol porovnat
jedotlivé VSS v oblasti Poissonova rozdéleni a Gcelem bylo potvrdit nebo vyvratit
nulovou hypotézu. Po vypoctu potfebnych udaji(Sx, Sy) a po dosazeni do rovnice
parového T — testu byl zjistén vysledek. Po stanoveni kritického intervalu T — testu
a komparaci vysledku s kritickym intervalem bylo zjiSténo potvrzeni nulové hypotézy
Ho i v oblasti Poissonova rozdéleni. Lze tedy jednoznaéné potvrdit hypotézu H - 1:
Pracovnici mezinarodnich letist LKPR a LKCS maji ptiblizné stejné znalosti v oblasti

bezpecnosti civilniho letectvi.

Graf 12 — Demonstrace Gausova rozdéleni Graf 13 — Demonstrace Poisonova rozdéleni
GAUSSOVO ROZDELENI POISSONOVO ROZDELENI{
60 60
50 50
40 40
30 30
20 20
10 10
(1] 0
1 2 3 4 5 1 2 3 4 5
—— Rady2 Rady2
Zdroj: Vlastni vypocet Zdroj: Vlastni vypocet
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5.2 Opatreni pro zvySeni bezpe¢nosti na LKCS

Po provedeni srovnani iirovné znalosti bezpe¢nostniho persondlu letist’ a nasledném
vyhodnoceni je potieba uvést i nekterd opatfeni, kterd by mohla pfispét ke zvySeni
bezpecnosti na LKCS.

Parkovani vozidel v blizkosti terminalu.

Pro zvySeni bezpeCnosti by nemél byt vozidlim umoznén vjezd do celni casti
pfedpokladaného termindlu na LKCS. Stim je spojend i alternativni moznost
kratkodobého ¢i dlouhodobého parkovani v blizké vzdalenosti piedpokladaného
terminalu. Stim je spojena 1 potfeba kontrolntho mechanismu, ktery zabrani
neopravnénému odstaveni a odtaZeni vozidel. Chodniky v blizkosti termindlu by mély
byt také vybaveny stavebnimi prvky, které¢ zabrani vjezdu vozidel na chodnik nebo

do terminalu.

5.2.1 Bezpecnostni Skoleni na letisti LKCS

Je nutné podotknout dulezitost piipravy personalu letist na provadéni
bezpecnostnich opatfeni. Dle mezinarodni legislativy je stanoven piesny postup
K provadéni téchto skoleni a dodrzovani téchto $koleni je velice zasadni pro kvalitu
bezpe¢nosti na mezinarodnich letiStich. Po absolvovani tohoto Skoleni a nasledném
prezkousSeni znalosti z oblasti bezpec€nosti civilniho letectvi je mozné konstatovat, Ze
tiroven prednasek v tomto §koleni je na letisti v C. Bud&jovicich na velmi dobré Girovni.
Tato Skoleni se provadéji pravidelné a lze je rozdé€lit do n€kolika skupin: Integrované
Skoleni je urceno pro vSechny nové nebo opétovné nastupujici pracovniky, u nichz neni
pochyb o trvalosti jejich pracovniho poméru ¢i plsobeni na letiSti. Novi pracovnici
absolvuji toto Skoleni pfed vydanim letiStniho identifikacniho pritkazu. Rozsah tohoto
Skoleni je pét hodin, na zavér je provedena pisemnd zkouSka formou testu. Toto Skoleni
se opakuje kazdé dva roky ve zkracené formé dvou hodin, pfezkouseni je provadéno
obdobnym zpiisobem jako u prvniho Skoleni. Dale je provadéno Specializované
bezpecnostni Skoleni pro pracovniky bezpecnostni kontroly a ostrahy letisté v trvani 75

hodin a s platnosti 6 mésici pro pracovniky a 1 rok pro vedouci pracovniky. Toto
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Skoleni je zakonfeno formou pisemného testu po ukonceni Skoleni
a formou komisiondlniho piezkouSeni po ukonceni praktické ¢asti Skoleni.

Tato Skoleni je nutné provadét dle platnych predpisu a dle osobniho nazoru jsou
podminky stanoveny v odpovidajicim rozsahu, ktery je pro provadéni bezpecnosti
civilniho letectvi potfeba. Dikazem jsou i pfiblizn€ stejné znalosti personalu letisté

LKCS a LKPR, kter¢ byly dokazany statistickymi vypocty.

5.2.2 Ochrana perimetru letisté LKCS /oploceni/

zabranit nepovolanym osobam v priniku do prostoru letiSté, a tim 1 umoznit pfistup
k letadlim. Vedle technickych a projektovych pozadavki na tuto zabranu se jevi jako
velice dilezity prvek Gprava a celkova situace kolem perimetru, jeho dobra piehlednost,
pokud mozno zjednoho mista béznym pozorovanim nebo i systémem elektronické
ochrany, napt. primyslovou televizi umoziujici i no¢ni vidéni, poptipad¢ signalizaénim
zafizenim (otfesova Cidla, mikrovinné bariéry, pohybové senzory, popt. kombinace
nékolika téchto prostiedk).

Vsechny zplsoby signalizace a zajiSténi museji umoznovat velmi rychly zasah
bezpecnostnich orgénid, aby byl pifipadny naruSitel odhalen a paralyzovan hned
v okamziku, kdy perimetr piekonal, nebo v okamziku, kdy se o to pokousi. Perimetr
neslouzi k vyty¢eni majetku provozovatele letiSté, ale k zajiSténi bezpecnosti
a Kk zajisténi pruniku nebo pokusu o pranik do zony, ktera je kriticka pro piipadné dale
vedeny utok. Perimetr musi byt piehledny, aby mohl byt narusitel sledovan jiz ve fazi
pfiblizovani. Perimetr by nem¢l jen kopirovat hranici pozemku, ale m¢l by byt ucelove
projektovan k ochrané civilniho letectvi pfed protipravnimi ¢iny. LKCS zatim nema
ohrani¢eny perimetr oplocenim z diivodu velkého finan¢niho zatiZeni pro majitele
letisté. Pokud by ale mélo mit letiste statut mezinarodniho vetejného letisté, byla by tato
opatfeni jist¢ zavazujici k tomu, aby tento statut letist€¢ dostalo. V soucasné dobé je
mozny prunik nepovolanych osob i1 do nevefejné casti letist€¢ vcetné vzletové

a pristavaci drahy. Jakmile bude zvysen letovy provoz véetné IFR a noc¢nich letl, bude
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ohraniceni a oploceni perimetru zdsadnim ukolem pro provozovatele letisté Ceské

Budgjovice.

5.2.3 Vyhrazené bezpec¢nostni prostory na letisti LKCS

Vyhrazené bezpecnostni prostory by mély byt vymezeny takovym zptsobem, aby
je mohl dostupny bezpecnostni personal na letisti efektivné chranit. Na prvni pohled by
se mohlo zdat, Ze nejlepSim feSenim by bylo stanoveni celého objektu letisté jako
vyhrazené¢ho bezpecnostniho prostoru, a tim by se minimalizovala moznost provedeni
protipravniho ¢inu. Realita je ale rozdilna ve skutecnosti, ze by takové opatfeni
znamenalo spiSe oslabeni bezpecnosti, nebot’ zadné letiSt¢ nema takové financni ani
persondlni zdroje, jeZ by umoznily kontrolu a monitoring takto rozsdhlého prostoru.
Navic by v tomto maximalizacnim pojeti byly zahrnuty i prostory, které ve skute¢nosti
nemaji na bezpecnostni opatfeni pied protipravnimi ¢iny zéasadni vliv. Vyhrazené
bezpecnostni prostory na LKCS by mély byt tedy nastaveny tak, aby umoZnovaly

efektivni kontrolu nejzranitelnéjSich mist.

5.2.4 Kontrola vstupu na letisti LKCS

Vstupni mista by méla byt redukovana na minimum a kazdé z téchto mist by mélo
mit patfiéné zdzemi pro provadéni vstupni kontroly, nebo byt uzamceno. Cestujici by se
mgéli pied vstupem do vyhrazenych bezpecnostnich prostorti prokéazat platnou letenkou a
palubni vstupenkou spolené se statem vydavanym prikazem totoZznosti (OP, cestovni
pas). VSechna vefejna schodi$té a nastupni mosty pro cestujici, které umoznuji pfistup
na odbavovaci plochu nebo do letadla, museji byt uzamceny v ptipad€, ze nejsou
vyuzivany. Dvefe, které se bézné nepouzivaji, jako jsou nouzové vychody, které jsou
pod stalym dozorem, by mély byt vybaveny akustickym nebo svételnym signalem, ktery
ma moznost prenosu do kontrolni mistnosti, napt. operacni stredisko letiste.

Tato opatieni jiz funguji na vét$iné mezinirodnich vefejnych letist v CR. Letisté

LKCS provadi kontrolu vstupii do vefejné i nevetejné Casti bezpecnostnim persondlem
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bezpecnostni sluzby plsobici na letisti a zatim nema vSechna jmenovana opatieni, ale je
jen otazka Casu a financnich prosttedkii, nez budou tato opatieni nezbytna i pro provoz

tohoto letiste.
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6. Zaveér

V diplomové praci byl uveden prufez problematikou tykajici se bezpeCnosti
civilniho letectvi a bezpecnostnimi opatienimi pfed protipravnimi Ciny. V teoretické
a nasledn¢ byla rozebrana problematika bezpecnosti v civilnim letectvi. Toto téma
pfedchézela kapitola se struénym rozborem leteckych nehod zpiisobenych protipravnimi
¢iny. V teoretické ¢asti byly taktéz uvedeny i pocty leteckych nehod zpiisobenych jak
protipravnimi ¢iny, tak i pocty nehod s jinou pficinou. Tyto nehody byly vycisleny
a uvedeny prostfednictvim tabulek. Na konci teoretické ¢asti autor uvadi a pftiblizuje
historii, technicka data a provadéni bezpeénosti na letisti Ceské Bud&jovice a letisti
Praha - Ruzyné, ktera jsou vyuzita pro potfebu porovnani statistickym Setieni
ve vysledcich prace.

Ve vysledcich, které mély potvrdit ¢i vyvratit hypotézy, byly aplikovany nékteré
metody statistického Setfeni. Tyto metody zajiStuji relevantni informace o kvalité
a védomostech persondlu majici vliv na bezpe€nost civilniho letectvi. Z vysledkt
statistického Setfeni vyplyva potvrzeni hypotézy H — 1, a to, Ze Uroven znalosti
personalu letisté Ceské Budg&jovice je srovnatelna surovni se znalostmi personalu
na letisti Praha — Ruzyné. Z toho lze usoudit, Ze zména statutu na mezinarodni vefejné
letiSté by z hlediska provadéni bezpecnostnich opatfeni byla pro LKCS reélna.

V dalsi ¢asti vysledkil byla provedena strukturalni analyza legislativy mezinarodni
a legislativy, ktera je aplikovana na LKCS. Komparace obou analyz taktéz potvrdila
hypotézu H- 2, Ze legislativni ramec, podle kterého se provadi bezpecnostni opatifeni
na LKCS je vsouladu s mezinarodni legislativou spojenou s bezpecnosti civilniho
letectvi.

Déle byla vdiskuzi uvedena dopliujici opatfeni, ktera by mohla zlepsit
bezpecnostni realitu na letisti Ceské Budg&jovice, jez by mélo byt v budoucnu
plnohodnotné vyuzivano jako mezinarodni vetejné letisté a plnit tak potieby cestujicich

v Ceskeé republice, v Evropé i na celém svété.
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Prace by méla byt dikazem skutecnosti aktualniho stavu letisté LKCS z hlediska
bezpecnosti civilniho letectvi. Relevantni statisticky vyzkum, ktery byl ve védecké praci
aplikovan, by mohl zajistit snadnéjsi realizaci a zménu statutu leti§t€é na mezinarodni

vetejné letiSte.
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Piiloha ¢&. 1 Specifikace vzdu$ny prostor nad CR

Obriazek 7 - Mapa vzdusny prostor - CR

Mapa spodniho vzdudného prostoru €R (GND-FL95)
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Priloha €. 2 Foto — leteckych nehod

Obrazek 9 - Lockerbie 21. 12, 1988

Obrazek 10 - New York 11. 9. 2001
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Priloha €.3 Grafické vyhodnoceni ¢etnosti provozu na LKCS

Graf 14 — Pohyby LKCS za rok 2011
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Graf 15 — Letecky provoz LKCS 2006-2010

14000

11932
12000

10000

8166 7929
8000

5936 W vnitrostatni
6000

B mezinarodni

4000 3007

2000 +

Zdroj: statistika LKCS

103



Priloha €. 4 Dotaznik k diplomové praci

I. UVODNI CAST:

Oznacte prosim své zafazeni:

A) Jste stalym zaméstnancem letisté

B) Jste jinym zaméstnancem na letisti (ostraha, biologicka ochrana, externi
Zameéstnanci)

C) Jste jinym uzivatelem letisté (najemci, piloti, piloti z jinych letist’ a dalsi osoby)
1. DOTAZNIK:

1. Vyjmenujte alespon éty¥i mezinarodni vefejna letisté v CR

2. Verejny prostor letisté je:

A) Vzletova draha letisté¢ (RWY).

B) Provozovatelem letisté uréena vefejna ¢ast letisté, ktera neni nevefejnou Casti
letiSt€ a zahrnuje vSechny prostory letisté ptistupné vetejnosti.

C) Provozovatelem letisté uréena nevefejna Cast letisté, ktera neni vefejnou Casti

letisté a zahrnuje vSechny prostory letisteé ptistupné verejnosti.

3. Neverejny prostor letisté je:

A) Provozovatelem letiSté uréena nevetejna cast letiste€, sestavajici z pohybové a
odbavovaci plochy, ptilehlého terénu a staveb nebo jejich ¢asti, k nimz je ptistup
kontrolovan.

B) Provozovatelem letisté urCend vefejnd cast letisté, ktera zahrnuje vSechny
prostory letisté piistupné vetejnosti.

C) Vzletova draha letist¢ (RWY).
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4. Bezpecnostni opatieni jsou:

A) Pouze opatieni provozovatele letisté pro bezpecnost piistavajicich letadel.

B) Kombinace opatieni, lidskych a materialnich prosttedku, jejichz pouziti ptipada
v uvahu, aby civilni leteckd doprava byla chranéna pted protipravnimi ¢iny.

C) Opatieni pilota k provedeni bezpe¢ného letu.

5. Bezpecnostni kontrola obsahuje:

A) Pouze kontrolu zavazadel.

B) Soubor opatieni v¢etné detekéni kontroly a fyzické kontroly, jimiz 1ze predejit
tomu, aby zbranég, vybuSniny a jiné nebezpecné predméty a latky byly pouzity ke
spachani protipravniho Cinu.

C) Pouze kontrolu cizich uzivateli letisté.

6. Ruéni neboli fyzicka kontrola je nutna v pripadech:

A)Pokud cestujici vyvola poplasny signal pii prichodu prichozim detektorem
kovi.

B) Béhem rizikovych situaci.

C) V obou ptipadech uvedenych vyse.

7. Protipravni ¢in (v souvislosti s leteckou dopravou) je:

A)Jednani, které mize mit neptiznivé dusledky pro bezpecnost civilni letecké
dopravy.

B) Jednani, které muze mit piiznivé disledky pro bezpecnost civilni letecké
dopravy.

C) Na prub¢h civilni letecké dopravy nema zasadni vliv.
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8. Jaké jsou pozadavky pro vstup do neverejného prostoru letisté:

A) Vstup je umoznén pouze zamé&stnancim letisté.

B) Vstup je umoznén pouze zaméstnancum, smluvnim uzivatelim a osobam s
platnym identifikaénim prikazem.

C) Vstup do nevetejného prostoru je volny pro vSechny osoby.

9. Jaké jsou pozadavky pro vstup na provozni plochy letisté:
A) Vstup je povolen pouze leteckému personalu.
B) Vstup je provadén na zaklade povoleni sluzby fizeni letového provozu.

C) Vstup nepodléha zadnému povoleni.

10. V souvislosti s jakymi predpisy jsou provadény bezpecnostni opatieni na
letiSti?

A)PREDPIS L-17 a jeho dodatky tykajici se Narodniho Bezpeé¢nostniho Programu

B) AIP — (letecka informacni piirucka)

C)LAA 1

11. Jaka je doba platnosti INTEGROVANEHO bezpe¢nostni §koleni?
A)1 rok

B) 2 roky

C) 3 roky

12. LetisStni identifika¢ni pritkazy musi byt viditelné noSeny:
A)V nevetejné Casti letiste.
B) Ve vefejné Casti letiste.

C) Nemusi byt noSeny viditelné v zadné Casti arealu letisté.
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