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1 Uvod

Extrémni sporty jsou jednim z nejrychleji rostotncgd\etvi cestovniho ruchu. Jejich
popularitu dokazuje i roz&ini v rekland, ¢asopisech a vyuZziti vyrobci nesouvisejiciho
vybaveni. Jsou snahou o nalezeni vzruseni a reak@zdodenni rutinu v dnesni moderni
nevzrusujici spotmosti. Diky vyuZiti mistnich zdrdja vlastnimu planu cesty jsou

udrzitelnou alternativou masového cestovniho rugtju.

Paragliding je mlady letecky sport.&eskoslovensku byl prvni padakovy kluzak vyroben az

v roce 1987, ve € tomu bylo jen o dva rokytive.

Diky historickému vyvoji z paraSutismu a jednostré&mu senzacechtivému zpravodajstvi
ziskal sport nalepku ,adrenalinového” a velmi ristkaho sportu. Dnes je paragliding
podobrjsi Iétani na #tronich, které ma mnohaletou tradici a mezi ,adlienaé” sporty se
neradi. Padakovy kluzak je@eské republice nejrozgrsjsi sportovni létajici zézeni. Je to
zpiasobeno nejnizSimi provoznimi aimovacimi naklady ze vSech létajicichizani.
Bezkonkuretini vyhodou je skladnost a hmotnost letadla — celéegde do velkého batohu.
Svou roli zde hraje relatiémenardéna pilotaz. P&et piloti padakovych kluzdkroste

stabilré nejen vCeské republice, ale i po celémsgy

Rozvoj tohoto sportu ¢eské republice omezuje zmg nedostatek startovisZvlad vhodné
terény jsou v sez@n pres celkovy maly p&et piloth znané vytizeny. Nepravidelné
rozloZeni teréin zpasobuje, Ze piloti jsou nuceni z&lpodnym terénem cestovat Zna
vzdalenosti. Mnoho jingeskych pilod cestuje za Iétanim kli nedostatku terénv kraji, a to

negastji do oblasti Alp, i kdyZ byasto preferovali [étani nad krajinou, kterou znaiji.

Pro piloty je paragliding kotkkem ve volnéntase i v dob dovolenych. Ve vyhldSenych
letovych oblastech twoparaglidisté nejvyznangjsi skupinu turisi pro poskytovatele sluzeb
v cestovnim ruchu [2]. @ezitym prvkem je regionalita, protozZe létanitemych oblastech je
znané odlisné vzhledem ke geografické poloze, podneligfu krajiny...atp. Kazda oblast

znamena nejen jiny vyhled z vysky, ale také odlistaktiku letu.
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2 ResSerse

2.1 Historie a vznik paraglidingu

Paragliding vznikl diky experimeinn se seskokovymi padaky typtiddo. Zatimco prvni
GspEsné seskoky na kruhovém padaku byly provedeny Ji@.\stoleti, padaky typuikilo
generujici vztlak a majici dégdnou rychlost vznikly az gatkem sedmdesatych let
dvacateho stoleti. Koncem sedmdeséatych let pidvadmerice a Evrop zkuSeni
parasutisté kratké lety z kapoa vyslouzilych seskokovych padacich nového tiAsuni
skute&ny padakovy kluzak vznikl v Evrép Zkonstruoval ho pilot z&snych kluzak Laurent
de Kalbermatten v roce 1985. Tvarem tento kluzsominal matraci, ale Kili opatreni
latky zatrem vykazoval jiz klouzavost kolerii Bz ctyi. Rekordni pelet v roce 1988 it
délku pouhych 42 km. V roce 1989 byla v Nambiishpedem pekonana hranice 100 km.
Témito vykony se paragliding adil mezi bezmotorové placimti.

Dnes je paragliding blize k Iétani n&nonich, nez k paraSutismu. Startuje se z malygitko
velkych hor, navijaku, ale Iéta se i s motorovynhg@oem. Na padakovych kluzacich neni
mozné provéaét seskoky z letadla. Paragliding je nejobligénv Evrog, kde ho v roce 2003
provozovalo pes 100 000 pildt [3] Nalepka adrenalinového sportu je jiz jen jiatkem
dobrodruzné paraglidingové historie. DneSfidla se vyzn&uji vysokou mirou pasivni

bezpeénosti a podléhaji nataé certifikaci.

2.2 Padakovy kluzak

Vyhlaska 108/1997 Sh. popisuje padakovy kluzakotaleadakovy kluzak je bezmotorové
letadlo £ZSi vzduchu, které je konstruovano maxindgro dw osoby a jehoz vzlet se
uskute&nuje rozlghem pilota, aeroviekem nebo navijdkem a jehoz étaraosné plochy
neni utovan tuhou konstrukci.” [4] Start aerovlekem sdmeneprovadi, nicménzakon ho
umoziuje. Dilezitym poznatkem je, Ze padakovy kluzak je skutdetadlo, coZz mimo jiné

znamena, Ze je pro létani nezbytny pilotriikpz.

Padékovy kluzak se sklada z vrchlikiagSsa popruli. Cely vrchlik je usity z textilniho
materialu o nizké propustnosti vzduchu. ddsgji se pouziva nylonovy material se &&m

pro sniZzeni propustnosti s obchodnim nazvem Skyexto material se vyztaje vysokou

11



pevnosti a nizkou hmotnosti okolo 0,045 Kg-Nevyhodou je kratka Zivotnost materialu.
Vrchlik je tvaren vrchnim a spodnim potahem. V prostoru uyedu Zebra ve tvaru
leteckého profilu. Zebra jsou vyztuzena pg$im materidlem, aby bylo mozné pouzit
minimum $iar pro vyvazani Kdla a zarovie nedochazelo k deformaciilla v mist
uchyceni 8ar. V sowtasné dob je trendem snizovani p dwar diky pruznym prutm na
nakezné stras vrchliku. Vysledkem je zvySovani rychlosti a klawpsti padak, neba Sitry
maji vyznamny aerodynamicky odpor. Spoést nabzné strany Kdla jecasté&ne otevena
a za letu je ¥dlo nafukovano a tvarovano proudicim vzduchemPj®)jekni plocha

vrchliku jednomistného kluzaku se pohybuje podletexé hmotnosti a typu od 20 do 36.m

Pomoci systémundr je vrchlik vyvadzan do p&tného tvaru kulového vrchliku atipojen

k poprulim. Shary u bsznych kluzak jsou vybaveny opletem pro zvy3eni mechanické
odolnosti. VykongjSi kluzaky maji &iry zejména v hornfasti blize vrchliku bez opletu
kvuli minimalizaci aerodynamického odporuiRer bezopletovychisir je 0,2 — 0,8 mm,
Saiary s opletem maji imér 1 — 2 mm. Kromd poZzadované vysoké pevnosti jdefitym
parametrem velmi nizka aznost (zrana délky pi zatizeni). Nejpouzivaisi siary maji
obchodni ozngeni Dyneema a Kevlar. Ngjsgji ma kluzak d¢ azctyii hlavnitady $iar a
levou a pravottidici &iaru. Kazda zad je napojené na popruhy. Vzajemnym nastavenim
popruhi Ize kEhem letu ndnit ahel ndbhu kéidla, cozZ se projevuje zZmami rychlosti i
klouzavosti. Pomoci karabin se spojené volné kg@ogeuhi pripeviuji k sedéce, ve které

sedi pilot. [6] Hmotnost vrchliku se pohybuje kolg#t kilogrami.

Vykon kluzaki se zn&n¢ liSi podle kategorie. Klouzavost (pénmezi uleénou vzdalenosti a
spotebovanou vyskou) dnesSnich padakovych klizsk pohybuje v rozmezi od 7 do 12.
Zakladni rychlosti padakového kluzéku se pohybaogile typu od 10 do 12 m*smaximalni
rychlosti s pouZitim speedsystému jsou 12,5 a7 23mj7].

Padakovy kluzak se ovladéegpevsinmtidicimi iarami (podobnymi jako ma parasutisticky
padak), kterymi Ize ovladat rychlost a&retu. Speedsystém se ovlada nohama a tnjez
snizenim uhlu n&u vrchliku dosahnout vysSi rychlosti letu. Kluzagiidit i ndklonem

v sedéce. Vzhledem k tomu, Ze&ikllo neni pevné, je mozné ho zatazenimizaé $iary a
popruhy deformovat a dosahnout tak i velmi vysoképadani, coz je uzitaé pro sestupove

manévry.
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Podle typu pilotniho opra¢ni se rozliSujityti kategorie kluzak.

Padékovy kluzak kategorie ,Standard” j€em pro zaateiniky a piloty s nizkou
frekvenci létani. Vyznaije vysokou mirou pasivni bezjmesti, ktera je dana
piedevsim malou citlivosti k négsnym a necitlivym zasam dofizeni. Tyto kluzaky

jsou velmi dolbe ovladatelné.

Kluzak kategorie ,Vykonny* je vhodny pro pravidéltétajici piloty. Tyto padadkoveé
kluzaky jsou naréngjSi na pilotaz a disponuji vyssi vykonnosti, sgileSak
zachovavaji dobrou stabilitu a uniegi dostatén¢ vycvicenému pilotovi

nekomplikovany navrat do normalniho letového rezpoweformaci vrchliku.

Kluzék kategorie ,Soé#Zni“ je vhodny pro piloty, ke Iétaji velmic¢asto a kt#, na

zaklack tréeninku, dovedou rychle a uvazeeagovat na kazdou situaci ve vzduchu.

Padakovy kluzak kategorie ,Tandemovy" je vhodny pkasSeného pilota, ktery ma v
amyslu brat s sebou pasazéra. V tomto smyslu nyg&llzak podroben zvlastnim
zkouskam, neltbmusi vykazovat zvlastni stabilizd tendence, a po deformaci

vrchliku se musi rychle vracet do normalniho letmvéezimu. [8]

Padakoveé kluzaky saeni podle vyuziti (mimo univerzalnich) na horskakaobatické.

Horsky kluzék je ufeny pro vysokohorskou turistiku a létani ve vysdkkiorach.
Hlavni p'ednosti je velmi nizka hmotnost cca do 4 kilograma stedni velikosti.
Kluzak je svou bezpmosti vhodny do silné horské termiky (obvykle jetifi&ovan
pro kategorii standard). Tento kluzakésesto vyuziva v kombinaci s odkgnou
horskou sed&kou se vzduchovym chram. Hmotnost celé vybavy sé pouZziti
téchto odlekenychc¢asti pohybuje kolem deseti kilograni9]

Akrobaticky kluzak je ufeny pro piloty létajici akrobacii. Vyztiaje se vysokou
pevnosti, ktera odola igtizeni 12 g f maximalni vzletové hmotnosti. Projak
plocha kluzaku byva cca 16 — 24,mo? je mensi neZ whnych kluzak. Mensi
velikosti je dosazeno vysSi rychlosti, kterd jeethia pro provaghi akrobacie. Tento
typ kluzaku je uteny jen pro nejzkudejsi piloty. Radi se do kategorie s@ihich

kluzaki. Vyrobci uvadi, Ze je den k Iétani nad vodni hladinou. [10]

2.2.1 Ostatni vybaveni pro paragliding

Nezbytnym vybavenim pro létani je krdmkluzaku sedé&a (postroj), zalozni padak lpa.

Seddek je na trhu neberné mnozstvi, pro kazdytmmb létani existuje uigobena
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sedaka. Sed&ky byvaji vybaveny certifikovanymé&ovym nebo nafukovacim chréem
pateée o sile 10 — 18 cm.

Jest vyznamejSim bezpeénostnim prvkem je zalozni padak, ktery je ugmist kontejneru
zpravidla uvnit sed&ky. Zalozni padaky se pouzivagtginou neiditelné. Jejich hmotnost je
do dvou kilogranm. [11]

Nezbytnym vybavenim pro paragliding jglipa. Kvali pevnosti a odolnostiipopakovanych
narazech se pouzivajfifpy vyrobené z kompozitnich matetialPouzivaji seiflby
integralni i otevené.

Pti paraglidingu se nepovigrpouZziva radiostanice, variometr a GPS. Pouititb fFistroji
je vhodné zejména pro termické létani a létéeligi. [12] Celé vybavenidetns prilby,
sedaky, padakoveho kluzaku &iptroja se vejde do batohu o objemu cca 15@ ktivazi
kolem 15 - 20 kg.

2.3 Pocasi vhodné pro paragliding

Létani na padakovém kluzéku vysoce zavisi ragio coz je jednim z rydbezmotorového
|étani obec& Zakladnim pedpokladem pro Iétani podle vidu je dostatedohlednost. Na
padakovéem kluzaku se provadi lety podle VFR (Vidligiht rules) - pravidel pro lety za
viditelnosti. Tyto pravidla se tykaji vSech spomdsh létajicich ziazeni, ve kterych pilotidi
podle toho, co vidi z kabiny. To znamena, Ze pto ligty nejsou vyZadovany specialni
pristroje (nap. umeély horizont, odpovida..atd.).

Minimalni poZzadovana dohlednost pro let je podkdpigi 1500 metit. Predpis déale
stanovuje minimalni vertikalni vzdalenost od nir&0 m a horizontalni vzdalenost od
mraki minimélné 1500 m. Lety musi byt provéay za stalé viditelnosti zefra mohou byt
provadny pouze ve dne, tj. v déhmezi z&éatkem oldanského svitani a koncemdcainského
soumraku. [13]

Realna omezeni jsou pro padakové mnohem gjsiziPrvnim limitujicim faktorem je
rychlost tru. Rychlost ¥tru pri které je mozné létat, jgiplizn¢ dana rychlosti padaku.
Zakladni (trimova) rychlost padélse li&i dle typ, alecini zhruba 10 aZ 12 m*sFi téchto
rychlostech padak protitru vaci zemi stoji na migt ¢imz je omezena manévrovaci
schopnost a rozumny pilot z&chto podminek wité nepoleti. Fipustny rozsah sily&ru je

pro zkuseného pilota na&ipodném letovém terénu cca 0 az 9'-s
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DuleZity je taktéZ srér vétru. Pilot je schopen odstartovat vesmproti Wtru. Na navijaku
(a odvijaku) je pipustna relativé velka odchylka sgru vétru od snéru vliekani. Obvykle je
zde také moznost provédviekani z obou stran drahy, takze pokud nefoulkg sitr kolmo
na drahu, je start a let mozny. Jinak je tomu tistakopce. Pomine-li se idealni starto¥ist
na vrcholu kuzelovitého kopce betegazek, kde je start mozny do vSech stran, takagni
znana omezeni. Pokud se startuje z lesnilisgku ve svahu kopce musi foukat vitinpo
do pfiseku. | zde jsouijpustné odchylky sgmu Vétru v zavislosti nap na Sice phiseku,
vySce okolnich strofy) svazitosti, orografii a dalSiclkgkazkach. Typicky Ize startovat,
fouké-li do pfiseku nebo pokud se gmvétru nelisi o vice nez cca 30 sttip(toto neplati
vzdy). Na8tsti je mozné odstartovat za slabéktrw¢i bezwtii z libovolného startovist(je-

li dostaté&né strmé a prostorné).

Pti proudéni vzduchu v fizemni vrst¢ dochazi k mechanické turbulenci. @anitym
povrchem (hranou lesa, budovami, kopcem) dochaauislosti na siledtru k turbulenci
nebezpeéné pro padakovy kluzak. Intenzita turbulence restgchlosti ¥tru. [14]

Pro létani peleth je potebna termicka konvekce. Existence termickych steygiaproud je
ovlivnéna mnoha faktory. Zakladni podminkou je neroviioré oltivani zemského povrchu,
které zmisobuje pro plackhi Zadouci stoupavé a nezadouci klesavé proudw ik
konvekce je pdieba intenzivni sluriai svit (zn&nou roli hraje réni obdobi), vysoky tlak
(anticyklona), piméiena vihkost, zrny teplot...atd. Vhodnym gasim pro létani se,
zjednoduSeaieceno, rozumi péasi beze srazek s dostateu viditelnosti a se slabym az
mirnym Wtrem. Podrob&si informace o vhodném pasi pro létani jsou uvedeny v knize
Termika [15].

2.4 Kategorizace paraglidingového létani

2.4.1 Podle zp asobu vzletu

Existuje rekolik zpasohi, jak se s padakovym kluzakem (poppgalem) dostat do vzduchu.
S padakovymi kluzaky se na rozdil od paraSutistbkyadak vzdy startuje ze zetra

nikoliv seskokem z vysky. To znamen@, #&llo je nafouknuto (otéeno) vzdy uz na zemi.
Padakovy kluzéak je letadle4Si vzduchu s typickym leteckym profilem, ktety gychlosti

generuje vztlak, jenz umodje let. Ri startu s paraglidem je tedigba dosahnout petné

rychlosti, aby kidlo vzletlo.
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NejprirozergjSim a mivodnim startem je prosty ro# pilota z kopce. Tim se docili pebné
rychlosti, aby se paddkovy kluzak dostal do vzduddliuz dodava rychlost grauitd sila.
BéZi-li se z kopce zarovieproti \&tru, st&i kdyz je &@h pomalejsi, jelikoZz rychlost obtékani
profilu kiidla se vektoro¥ sklada z rychlostistru a rychlosti Bhu pilota. Z toho @vodu je
ke startu vhodny alespalaby protivitr.

Dostaté&né rychlosti ke startu a stoupavému letu Ize daaila rovire pomoci vrtule. Vrtule
se pouziva v tkném uspeadani (za pilotem) a byva poléaa nefastji benzinovym
dvoutaktnim nebdtyitaktnim motorem. V poslednich letech s&ima vyuzivat i
elektromotor. Motorovy paragliding je jiné a#tvi (vyZaduije i jiny pilotni piikaz) a proto
dale jen o bezmotorovém paraglidingu.

2.4.1.1 SART Z KOPCE

Ke startu z kopce je p@ba dostatan¢ velkého volného prostranstvi (nejlépe travnatého)
umiséného ve strmém svahu. Retina velikost startovi§je zavisla na strmosti svahu. Plati,
Ze&im pozvolrjsi je svah, tim je péebrejsi delsi startovaci plocha.i& plochy musi byt
minimalné stejna jako je rozji padakovéhoikdla —tadow 10 metii. ZkuSeny pilot zvliadne

odstartovat ze zita¢ mensi plochy nez zateenik.

Pri startu pilot zataZenim za&exni popruhy zvedne vrchlik nad sebe a &bmhtim snérem
z kopce se odpouté od z&nkilot zvladne odstartovat samostalbez asistence. Vhodné
piirodni startovi&t nemusi byt nijak upraveno. To znamena Ze na viaddmjstech je start

mozny i z horské louky, holého kopce netebha piséné duny.

2.4.1.2 START Z NAVIJAKU NEBO ODVIJAKU

Start z navijakui odvijaku se pouZziva v rovinatych oblastech nebno,tkde neni mozny start
z kopce. Princip vzletu je stejny jako &étnonu tazenych lanem navijaku. Odvijak nebo
navijak je umistn na zemi. Navijenim (vifpadt navijaku) nebo regulovanym odvijenim (u

odvijaku) dosahuje kluzak dostate rychlosti pro vzlet.

Odvijak je namontovan n&pna osobni automobil, ktery se rozjede a tahneggdtanka
padakovy kluzéak. Lanko se odviji s fadinou silou, padaku je dodavana rychlost a stoiga.
velmi dobrych podminek je moZné takto vystoupat @90 meth nad terén. Obvykle to vSak
byva 300 az 500 métrz divodu (ilis kratké drahy, kterd by byla berepézek.

Navijak je na rozdil od toho stacionarni a nawijiko s padakem simem k sol. Nékdy se

termin navijak pouziva souhréipro ol zaizeni.
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Navijak / odvijdk smi provozovat pouze drZitelipazu navijakée se zEzenim majici platny
prikaz technické zpsobilosti navijdku / odvijaku [16]

Tento zf@isob startu je mé&rozSten nez start z kopce. Svou roli v tomdibtaji relativié
vysoké poplatky za vlekani (100 — 300 Ka jeden start), dale pak nutna asistence dalSiho
minimalre jednohoclovéka i startu, a také nemoznost rozhodnout si dle vibstovazeni o

piesném okamziku startu.

2.4.2 Discipliny a zp usoby létani

| presto, Ze paragliding je pammé specifickym sportem, jégba dodat, Ze Ize provozovat
riznym zmsobem a s rozdilnou motivaci. ¥kolika disciplindch se oficiatnsoutzi [17].

2.4.2.1 KLOUZANIiZ KOPCE

Nejsnazsi zfisob jak stravit uitou dobu ve vzduchu je prosté sklouznuti z kopaieoti ,slet

z kopce“. Doba a vzdéalenost letu zaleZi kéddouzavosti padédku a meteorologickych
podminek pedevsim na vySce kopce, respektive na rozdilu wyie#{ startem aifstanim.

Pti klidnych meteorologickych podminkach vyklesa gemléy kluzak zhruba kazdou sekundu
jeden vySkovy metr. Z toho jg¢gmé, Zze \Ceské republice trva sleddow maximalrg

nékolik minut. Proto jsou k&mto letim vyhledavany letové terény s velkyntepySenimi.

Sklouzavanim kopcna fiznych padacich a snahou zvySovat klouzavost a ldbwznikl
dnesni paragliding. Prvni iSmé slety z kopce byly provedeny v sedmdeséatyelhet
dvacatéeho stoleti. Tyto pokusy byly 2atku provadny na parasutistickych padacich,
pozdsji na prvnich paraglidech. [18] Dnes jsou sletyopée prvnim kikckem pro dalSi
moznosti létani. Néastji vyhledavaji slety zéatetnici a poving téz piloti, ktéi chiji ziskat
pilotni opraveEni.

VétSina zkuSenych pilétslety z kopce nevyhledava a preferuje termigls¥ahoveé Iétani.
Pokud je slaby vitr a termika, tak ale jinou mozriégani ani tito piloti nemaji. Kdyz je slet
spojen i s jinym zazitkem (n&pvystupem na zajimavou horu, silvestrovsky slet)ediou i

zkuSeni piloti tento let ocenit.

2.4.2.2 PRESNOST RRISTANI

Zé&hy po vzniku paraglidingu zali piloti pti klouzéani z kopce soéiit, kdo gistane co
nejpresrEji na ukené misto. Podokniz mnoho let sowili piloti letadel a parasutisté. Se

zlepSujici seiditelnosti padak se zlepSovaly i vykony pil6t
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SoutZi se i dnes, nejvyssi ze sétitje World Paragliding Accuracy Championshipisfava
se na elektronicky téik o priméru 30 centimett, pokud pilot pistane dal, musi se
vzdalenost od stdu teéiku zmefit manualr. Z velikosti tetiku je Zejmé, ze s padakovym
kluzakem Ize diky vynikajididitelnosti istat velice pesre na cil. Pravidla wuje
Mezinarodni letecka federace (Fédération Aéronaatlgternationale).iPptistani nesmi

pilot spadnout a v fibéhu nesmi provad nebezpéné sestupové manévry. [19]

Zavodnici v této disciplinpouzivaji méa vykonné padaky, obvykle EN A nebo EN B

(kategorie standard) certifikované podle normy 2.

O presnost fistani se snaziipsvych letech kazdy pilot. Jen malo pilgé na tuto oblast

zvIla¥ zangfeno a sou¥i v ni.

2.4.2.3 SVAHOVE LETANI

Svahovani je oblibeny #pob, jak se udrzet delSi dobu nad zemi za podpbny & kopce.
Priznivého proudni u svahu kopce #ali vyuzivat vCeskoslovenskudtrorg jiz v dvacatych
letech dvacéatého stoleti [20]. Svahovat Ize | nawgu malych a mirnych kopcich, doslova
na mezich oivyseni 30 meidr V ptimorskych oblastech se diky staléemiiru z mae

svahuje na dunach.

Princip svahovani sgova v tom, Ze kluzdk vyuziva vzestupného pkmicha nagtrné strag
kopce. V tomto prouthi Ize |état tak dlouho, dokud trva. V mistech, kdenachazeji dlouhé
horské tiebeny je takto mozno ulétaz desitky kilometr. V Ceské republice jsou podminky
pro svahovani skrongsi. Svahovani je sice mozné ndasir¢ startovi$, ale kratké febeny

neumoauji delSi gelet. Piloti 1étaji tam a 2 na stejném mistcelé hodiny.

Plati pravidlo, Z&im je strngjSi svah, tim slabsi vitr stiapro udrzeni ve vzduchu. Kram
svazitosti zaleZi i na aerodynamickém tvaru kopqtimalni sila ¥tru je cca 3 — 8 m’s Fi
slabSim ¥tru padakové kluzaky postupklesaji. Naopakip silném tru se dostavuje silné
stoupani a hrozi, Ze vitr bude rychlejsi, nez phlgst kluzéku, coz Zsobi couvani kluzaku
(vaci zemi) za hranu kopce do nebe&pé turbulence. [21] Toto nebezp@rakticky nehrozi
rogaiim diky jejich dostat&né dopedné rychlosti.

Vyhoda svahového |étani je moZznost létat dlouhio zgtazené obloze (teoretickyii p
slabych sraZzkach) a pokud je dostateviditelnost, tak v kteroukoliv denni dobu mezi
vychodem a zapadem sluncéi. #une&ném p@asi umo#uje svahové létani vyhledavat

termické stoupavé proudy. O tom vice v nasledipgitole.
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2.4.2.4 TERMICKE LETANI

Vyuzivani termického prowdi je vrcholem Iétani s padakovym kluzakem. Diksnn je
pilot padakoveho kluzaku schopen vystoupat podieanelogickych podminek zhruba az
dva tisice mefr nad terén. Stoupavé proudy, které jsou vyuzivaaygrmicke létani,
dosahuji obvykle vertikalni rychlosti do 5 M, syjimesng az 10 m-$. Vznikaji jako ficina
nerovnondrného olievu zemského povrchu a jsou pravym dobrodinim pekerée

bezmotorové létani, stejiako pro ptaky, kté jich dokazi velmi dote vyuzivat.

Sitka stoupavych proude rizna, obvykle jen &olik desitek metr. Pro efektivni stoupani
se lét4 po kruhovych drahach co nejblize jadrupsteého proudu (piloti takzvantoci
termiku®“). Proudy se tvd v intervalech a zavisi na @mi pilota, jestli stoupavy proud

nalezne a dokaze vyuzit. [22]

Termické Iétani vyZaduje precizni pilotaz a cit kmnovany s neustalym vnimanininody
(pohybu ptalk, listi a wtvi stromi, hmyzu...atd.) a meteorologické situacet vyvoje
oblatnosti. Piloti seridi i podle variometru a pohybu okolnich kluaaschopnost vyuzit
termickou konvekci zavisitpdevsim na zkusSenostech pilotaiaeainik nema obvykle
dostatek praxe aby se ve stoupani udrzel. Krmho by kvili naroacné pilotazi nerdl létat
v dokg, kdy se tvdi silna termika. To se&ke obvykle g slune&ném p@asi na jée a v lé¢

v brzkych odpolednich hodinach.

Ponerné castym zjisobem trefovani termického intervalu je navazaniedmiky z letu ve
svahovém prouthi. Pokud svahovani neni mozné,ipbtije pilot bd’ dostaténé vysoky
kopec, nebo odstartovat ve vhodném intervalu z neak®pcesi se nechat vyvléci do
dostateéné vysky, aby termiku nalezl, nez sklesa az na zem.

ZjednoduSeateceno je pro termické @asi poteba gimérene vihkosti a vysokého tlaku
vzduchu, stejéijako velkého denniho rozdilu teplot. To je spojerslunénym paasim a
bezobl&nou konvekcti tvorbou kupovité oblkénosti typu cumulus. Tvorba stoupavych
proudi je proces zavisly na velkém mnoZzstvi falitarproto se obtiZnpiesre predpovida.

Taktika a obtiznost létani se diametidisi ve vysokych horach a v rovinach. Termika ve
velkych horach je jina, nez termika nad rovinatygbo mir zvinénym terénem. Nad
rovinami se vyskytuje pravidelruspdadand a spiSe mirné termika, ktera je ovSem z ghohle
pilota daleko fife rozpoznatelna. Horské stoupavé proudy jsou sp@atklonem terénu a na
kopce jsou sila vazany. Proto je Iétani v horach snazsi co setgikiovani a vyhledavani

stoupavych proud Tuto vyhodu ovSem vyvaZuje intenzita horskycthwlenci, ktera
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vyZaduje zkuSeného pilota, ktery vyuziva technikiivai pilotdZe pro pedchazeni deformaci
vrchliku. V horéch je vhodné létatiglabSim ¥tru, nebd termicka turbulence je dost silna a

piipadny vitr ji jest zesiluje.

Ve skalnatych horach Ize nalézt termikuiigocasi, kdy se nad rovinami nevyskytujéi(p
zatazené obloze a stabilnim zvrstveni vzduchu o@dami). [23] Je to proto, Ze se svahy
nakloréené snmérem ke slunci rychleji ativaji, obzvlag pokud jsou skalnaté (tedy s nizkym
albedem). Dote vyuZitelny pohyb vzduchu v horském terénu podéha vzliru je

anabaticky vitr. Foukaghem pozdniho dopoledne a odpoledne.

Létani pireleti

Létani releti spaiva ve vyuzivani fedevsim termického progwii s cilem ulett obvykle co
nejwtsi vzdalenost nebo planovanou trasu. Je to vréhdistiplina paraglidingového létani.
Diky prelétavani mezi stoupavymi proudy Ize életa den fi vhodnych podminkach iips

100 km. S¥tovy rekord na padakovém kluzaku v élet vzdalenosti jefips 500 km¢esky a
evropsky rekoraini pres 300 km.

Obecr prelet znamena let z bodu ,, A" kde pilot odstartujetaau ,B“ kde pilot gistane.
Tento fFelet je obvykle nazyvan volny let. Existuji vSaksiaypy trati. Jednou z moZnosti je
let s navratem, kdy se pilot nad bodem ,B“dta bez mezifistani pokrauje zgt na misto
startu. DalSi alternativou trojuhelnik, kdy pilaigtupré oblétne dva ot&né body, aby se

nakonec vratil z§t na misto startu. [24]

Létani freleti je bezpochyby nejoblibé&j$i disciplinou diky variabili a moznosti lett se
podivat prakticky kamkoliv. Let nad neokoukanoujikigu méa své kouzlo. Vysoka
oblibenost vede k padani bezptiu zavod.

Nekteré zavody trvaji delSi dobu (obvykle cely rolilmti mohou rgkdy volit libovolné
startovist a trasu letu. Boduji se nejdelSi lety bez miggigni s ohledem na typ téat
Prikladem soutZze kde se p#itaji nejdelSi lety pilota za rok je nagwtovy World XContest
aCesky pohar paraglidingu.

Druhy typ sowtZi trva obvykle zhruba tyden, &iem roku nize byt rkolik kol. P¥i téchto
kratkodokjSich souwtzich piloti leti stejnou (nebo podobnou trastggpstanovené atné
body. Nej&tsi rozdily speéivaji v tom, Ze se Iéta hromatlkazdy zavodni denfedem
stanovena tia Vitézi ten, kdo proleti ttanejrychleji. Az pokud se zavodriilk nepod# trat’
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dolett, hodnoti se uléha vzdalenost. Délka trati byva volena v zavisloatp@asi a
pohybuje se v rozmezfiplizné 30 — 120 km.

NejvysSi s¥tovou sowtzi tohoto typu je Paragliding World Cup vy pohar
paraglidingu), jenz je gadan od roku 1996. [25] &skych soutzi to jeCeska liga
paraglidingu a MistrovstWeské republiky v paraglidingu. Zajimavosti je, é&eské zavody
véetns MCR ¢asto létaji v zahradi.

VSechny lety se na zavodech prokazuji pomoci telsozaznamu z GPS.

Bivakove létani

Bivakoveé létani je nejnatogjSi forma létani peleti v hordch. Cilem pildi [étajicich
bivakové pelety je odstartovat v horach adetak daleko, jak je to jen s vyuzitim termiky a
vétru moznée. Misto fistani na konci letového dne byim byt vhodné pro start nasledujici
den — pistava se tedy na loukdch pokud mozno co nejvysar&ch. Pokud se pilotovi
nepodé dolett na misto, odkud by mohl dalSi den odstartovatbyed neZ dojit na takové
misto @Sky. Bivakoveé létani tedy kombinuje vysokohorskenistiku, grespavani pod Sirym
nebem a fedevsim létanieleti. Padak, sea&u, helmu, vybaveni pro nocovani pod Sirym

nebem a jidlo si nese pilot s sebou.

Bivakoveé létani je okrajovy sport, ktery provoziga velmi maly péet lidi. VyZaduje mnoho
zkuSenosti z klasického horského |étaeigd, dobré poasi a kvalitni planovani trasygtem
letu i pred letem. Bivakovy felet trva obvykle &kolik dni, ale niize trvat az &kolik tydna.
Tento druh Iétani je nejvice rozsh v oblasti Alp, kde Zijefes sto tisic pilat padakovych

kluzaki. Pa:et piloti létajicich bivakové ielety se ale odhaduje jen nékalik set [26].

Mezi bivakové létani by se dalizalit i dobrodruzny zavod Red Bull X-Alps, kterdkema od
roku 2003 kazdorme v Alpach. Cilem je dojit nebo doktna padakovém kluzaku co
nejrychleji ges Alpy z rakouského Salzburgu do Monaka. Pa:gegioteba protnout
nekolik otocnych bodi, a tak tras&ini témet 2 000 km. NejlepSi zavodnici jsouies

narainy vysokohorsky terén a variabilitu gasi v cili za 10 dni,ijtemz uleti pes 70 % trasy

na paraglidu. [27]

2.4.2.5 AKROBACIE

Akrobacie na padakovych kluzécich nefilig rozdilna od jiné letecké akrobacie. Pilot
provadi gedem stanovené obraty z&éelem dosazeni co nejvysSihathobodi za Fesnost

jejich provedeni. Tato disciplina je velmi mladarvni mistrovstvi séta se konalo az v roce
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2006 ve Svycarsku. DiscipBrbranily i zakony mnohych statkteré nedovolovaly provétl
na sportovnich létajicich #aenich akrobacii.

Akrobacie vznikla p testovani padakovych kluzakkde testovaci pilot z&me navozuje
nestandardni letové rezimy a sleduje, jak ipadakovy kluzak reaguje. Sént se podob
jako v jinych sportech v sélo i skupinové akrobakiio podrob§si popis paraglidingové
akrobacie Ize dopotit knihu Acrobatics vydanou v roce 2008. [28]

Z davodu bezpeénosti se léta vzdy nad vodou, a za kazdé zaklopehliku nebo ztratu
kontroly nad vrchlikem se strhavaji body. Hodnetpsovedeni a obtiZznost figukgsnost,
elegantnostifistani...atp. Eistava se vzdy na maly ponton ve ¥o[29] Po fipad, Ze pilot
piistane do vody, musi byt vZdy na hlaginpohotovosti motorovglun se zachrannym

tymem.

Akrobacie je disciplina pouze pro nejzkug8npiloty s vynikajicim zdravotnim staventi P
nékterych figurach totiz dochézi Ketizeni az 6 g. Vyuzivané letové terény musi mit
dostaténé grevySeni (minimalé cca 800 metr) a zarové musi byt v blizkosti vodni plochy
(nejlépe sladkovodni - slana voda degraduje vrehfikrySe uvedeného jeégime, Ze se

v Ceské republice zadny vhodny terén pro tuto aktinéuyskytuje. V Evropjsou k tmto
ucelim vyuzivany terény wsné blizkosti alpskych jezer v Italii, Rakouskuy&arsku a

Francii.

2.4.2.6 RROVADENi NESTANDARDNICH LETOVYCH REZIM U

Provaani nestandardnich letovych rezima padakovém kluzaku slouzi Kgraw pilota na
netekané situace, které mohothlem letu nastat. Fasem zejména symetrické a asymetrické
zborceni vrchliku, negativni z&téa, prebrzdni padéku, let na minimalni rychlosti, pouziti

zalozniho padaku...atd.

Podobs jako u akrobacie je i zde Ziebdi bezpénosti let provadn nad vodni hladinou.
Taktéz je nezbytna asistence motorovélnau v gipad pristani pilota do vody. Kii
rychlému klesaniip manévrech je vhodné vyuZivat terény s velkyevgSenim.

Hlavni rozdil mezi akrobacii a provdm nestandardnich letovych reZispaiva v unglém
simulovani zaklopeni vrchlika tréninku vybirani nebezgreych letovych rezim. Tento
trénink je vhodny i pro mighpokrailé piloty. Uvedeny druh |étani neslouZi k s&agni, ale
ke zdokonalovani reakci pilota na mozné neb&epsituace.
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2.5 Pravni predpisy paraglidingového létani

2.5.1 Chranéna uzemi

Zakon o ochrafqprirody a krajiny zakazuje provozovat létani na padgkh kluzacich

v chrargnych tzemich mimo mista vyhrazena organem ochrédrgdy [30].

Na tUzemiCeské republiky se nachéazeji zvtéhrargna izemi o celkové rozloze 1 206 226
ha (stav v roce 2008), cofeuistavuje 15,29 % Gzemi. [31] V Jéeském kraji je to test

20 % Uzemi. ¥tSina chraanych oblasti se nachazi v kopcovitém terénu. Frogni
startovist je nezbytny kopcovity terén, a tak se mnoho st@taachazi v chramych
krajinnych oblastech, narodnich parcich a dalSitésg chrargnych uzemich. Vyhrazena
startovid¥ se mimo jiné nachazi i v CHKOeské stedohdi, KRNAP (zde je v provozu
celkem 7 startoviSnachazejicich se v NP), CHKO Beskydy, CHKO Bibrpaty, CHKO
Jeseniky a CHKO Palava.

2.5.2 Pilotni pr tikaz a kvalifikace

Sportovni létajici Zdzeni miZzetidit pilot, ktery je drzitelem platného pilotnihoigazu s

piislusnou kvalifikaci nebo pilotni Zak za podmintnsvenych vycvikovou osnovou [32].

Bezprostedre pred letem, za letu a bezprieddre po ukorteni letu je pilot povinen mit u sebe
prikaz totoznosti, pilotni fikaz nebo doklad Zaka, agléeni letové zfisobilosti sportovniho
létajiciho z&éizeni (technicky pikaz) a doklad o poji&hi odpowdnosti za Skody Zsobené

provozem sportovniho |étajicihoizzeni (povinné réeni). [33]

U pilotnich piikazi pro padakové kluzaky se rozliSuje Sest kvalifikdeito dano rozdilnym
vykonem a bezpmosti iznych kluzak. Druhym divodem je vySSi pé¢ba znalosti a
zodpovdnosti piloti, kterfi maji odpo¥dnost za své pasazéry nebo Zaky ve vycviku.
Nasleduje strény popis vSech kvalifikaci s vybranymi minimalnipoZzadavky uchaze o
danou kvalifikaci. Uvedené gty pilotnich piikazi jsou platné k 22.2.2012, zdrojem dat
je Rejstik LAA CR.

2.5.21 ROT

Zakladni kvalifikace pilot umatuje létat se Skolnimi kluzaky, kluzaky pro ném stedrg
pokrasilé. To odpovidéa certifikacim EN A, EN dle normy BB26 2. PoZzadavkem pro
zarazeni do vycviku je sk minimalrg 15 let, gicemz do 18 let je nutny pisemny souhlas

zakonného zastupce.
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V CR je k 22.2.2012 drzitelem této kvalifikace 3 24B1, to je s pevahou nejvice mezi

vSemi kvalifikacemi.

2.5.2.2 $ORTOVNI PILOT

Pro zkuSen&asto létajici piloty existuje kvalifikace sportopiiot. Kvalifikace opravuje
létat na i vykongjSich kluzacich EN C, EN D. Zadatel o pilotnikaz sportovni pilot musi
mit kvalifikaci pilot nejmég 6 mesiail, musi mit letovou praxi na min. Bzanych letovych

terénech, a nalétano minim&ls0 hodin.

V CR je k 22.2.2012 drzitelem této kvalifikace 81%fil

2.5.2.3 QUTEZNI PILOT

Pro létani na zavodnich kluzacich s nejvySSim vgkoje poteba kvalifikace soggni pilot.
Zadatel musi vlastnit platny pilotniiiaz sportovni pilot min. 6 #sicl, mit doloZzené 2
pielety min. 30 km trojuhelnik dle pravidel FAI neBgielety miniméli 50 km s navratem
na tzemiCR.

V CR je k 22.2.2012 drzitelem této kvalifikace 234ofiil

2.5.2.4 NSTRUKTOR

Pilot s kvalifikaci instruktor je opra¥n provadt vycvik Zaki. Minimalni wk je 18 let, pilot
musi vlastnit kvalifikaci sportovni pilot min. 2kg nebo pilot min. 3 roky a sportovni pilot
min. 1 rok (celkem min. 4 roky), mit nalétano midimé 200 hodin a absolvovat kurz

nestandardnich letovych reZim

V CR je k 22.2.2012 drzitelem této kvalifikace 94 pilo

2.5.2.5 TANDEM PILOT

Kvalifikace tandem pilot oprawje k Iétani na paddkovém kluzaku typu tandem sygej
jednim pasazérem. Minimalnék/ je 18 let, pilot musi vlastnit kvalifikaci spoxioi pilot min.
2 roky nebo pilot min. 3 roky a sportovni pilot mihrok (celkem min. 4 roky), mit nalétano

minimalné 200 hodin a absolvovat kurz nestandardnich letovgzimi.

V CR je k 22.2.2012 drzitelem této kvalifikace 20%fiil
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2.5.2.6 ZAUSEBNI PILOT

ZkuSebni pilot niZe |état na netestovanych padakovych kluzaciche potebné zejménaip
vyvoji a schvalovani nového padakoveho kluzaku.ado¥any ¥k Zadatele je nejmérii8
let. Dale je nutny nalet minim&rb00 hodin, absolvovani kurzu nestandardnich |efovy
rezimi, videozdznam z |étani testovaciho programu dieé&dd PL 2 v plném rozsahu na

padakovém kluzak minimairkategorie EN C. [34]

2.5.3 Plochy pro vzlet sportovnich létajicich za  Fizeni

Ke vzletim a gistanim @i provozu nemotorovych sportovnich Iétajicictiizeni mize byt
pouzito krong letis&€ jakékoliv dalsi plochy, vyslovil-li s vyuzivanimqehy k tomuto delu

souhlas vlastnik plochyfipsplréni nasledujicich podminek.

» Plocha lezi mimo obytné Uzemi obce ve vzdalenegtnéré 100 m od obytnych
budov a pi provozu nebudou ve vzdélenosti mensi nez 50 spodtovnich Iétajicich

zaizeni osoby nez@astréné na provozu.

» Plocha lezi mimo uzemi narodniho parku, ctinénkrajinné oblasti, narodnfipodni
rezervace, firodni rezervace, narodnifippdni pamatky aifrodni pamatky, pokud k

vyuzivani tzemi pro tentaiél nedal souhlasifslusny organ ochranyipody.

Predpis specifikuje pozadavky pro \Wtploch pro starty aifstani ZK (za¥sny kluzak) a PK
(padakovy kluzak) takto:

» Plocha musi byt navrzena tak, aby eventuékeliepy Zelezninich trati, dalnic, silnic a
sidel bylo mozné s ohledem na klouzavost ZK a RHegt v bezpéné vySce nad
piekazkou.

= StartoviSt musi byt prostéigkazek a plocha terénu vhodna pro startovaniheh.

Sklon terénu v miststartu niize byt upraven startovaci rampou. [35]

2.6 Cestovni ruch pilotl padakovych kluzaku

Cestovni ruch pildt padakovych kluzakzahrnuje aktivni sportoviinnost v dok dovolené

i mimo dovolenou. U aktivniho sportovniho cestownitichu se rozlisSuje, jestli je sport
hlavnim motivem pro dovolenou (typickyiklad je sjezdové lyZovani), anebo jestli sportovni
aktivita neni hlavni umysl cestylRzité je i rozliSeni, zda je cilem provozovat jgdsport
nebo vice spoit [36]
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Paraglidisté vyrazeji vestsirg pripadi vyhradré za létdnim. Ostatni aktivityipadaji
v Gvahu az i nevhodnych podminkach pro létani. Jak bylo jipg#no vyse, létani je
ovlivnéno denni dobou. Rano ades pripadaji v Uvahu teoreticky i jiné sportovni aktyyit

realre vSak k provozovani dalSich sportovnich akti¢ihém letového dneihis nedochazi.

Cestovni ruch pildt padakovych kluzakpodporuje vysoké zavislost nagasi a pirodnich
podminkach. RestoZe piloti cestuji primagrkvali kopcim a gihodnému p&asi, neni to
jediny divod. Motivem k cestovani na vzdatgsi terény je i touha poznat nové misto, jinou
zemi a kulturu. Pokud se lokalita @ski, byva to dvodem k opakované nast.
Nepochybnou vyhodou jsou malé roamnsbaleného paraglidingového vybaveni. To
umoziuje dopravu na dovolenou riapdopravnimi letadly, coz je wisich ultralehkych

letadel nemyslitelné.

Paraglidisté jsouijtahovani jinymi paraglidisty. To se& i jinde a je to charakteristickym
rysem sportovniho cestovniho ruchu. Paraglidis@tseolie ve spolénosti paraglidist,

radi se spol&ensky stykaji, spotaé stoluji, bavi se a slavi.

Média s oblibou piSi zpravy o paraglidingu takovipisobem, Ze to Zadaziuje celou obec
[37]. Pro piloty padakovych kluzéakna ale konkrétni misto maly vyznam. Cilové misto je

vybirdnoc¢asto az v den odjezdu podliedpowdi pacasi.

Z ubytovacich zdzeni jsoweskymi piloty preferovany kempy a leyjgi formy ubytovani.
Ubytovaci zéizeni v blizkosti startoviSsecasto specializujiiimo na piloty padakovych a
zawsnych kluzak a nabizeji vyvoz na statitslevy pro piloty. Konkuretgni vyhodou je
vlastni gistavaci plocha (s&rnym rukdvem) nebo jeji blizkost. Internet jaikwdostupnosti

informaci o pdasi i v kempechdci zcela nezbytnou. [38]
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3 Cile prace a metodika

3.1 Cile prace
Primarnim cilem prace je vypracovani navrhu praejekizvoje nabidky paraglidingu
v Jihateském kraji.
Dalsi cile prace jsou:
» identifikace pilezitosti na trhu v oblasti paraglidingu,
= ur¢eni optimalniho technického a majetkového z&iSprojektu,
» univerzalniteSeni projektu pouzitelné pro jina startavigbro dalSi projekty,
= vymezeni a hlubSi seznameni s paraglidingem,
» analyza chovani pilétpadakovych kluzak
» jdentifikace marketingovych strategii vymezené stla
= vypracovani finaéniho planu projektu,

» vymezeni variant finamiho zajis¢ni projektu.
3.2 Metodika

3.2.1 Studie proveditelnosti

Metodika tvorby projektu vychazi@devsim ze Studie proveditelnosti Ministerstva pro
mistni rozvoj [39]. Bylo vyuZito literatury dalSicutoi zabyvajicich se tvorbou projékt
Studie proveditelnosti slouZi k &enim smysluplnosti a realizovatelnosti projekturaXéi

je zakladnim nastrojem projektoveétiveni. Obvyklé nalezitosti studie proveditelnosty:
= Uvodni informace,
* popis podstaty projektu a jeho etap,
= analyzy trhu, odhad poptavky, marketingova strataginarketingovy mix,
= management projekturgzeni lidskych zdrdj,

» technické a technologickéSeni projektu,
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= dopad projektu na zZivotni prosti,

= finan¢ni plan a analyza projektu,

» hodnoceni efektivity a udrzitelnosti projektu,
= harmonogram projektu,

» zawrecné shrnujici hodnoceni projektu.

Souasti prace je i zjighi prilezitosti na trhu. ProtoZe je paragliding pong specificka
¢innost, je pateba podrobsi identifikace celého odwi. Dilezité je blize charakterizovat
jednotlivé skupiny lidi, kt&# se tomuto sportuénuji. Vzhledem k tomu, Ze pro paragliding je
nutny pilotni ptikaz, I1ze vybrané obecné statistické Udaje zjistifi@alni evidence.

Kvili velmi omezené nabidce prodiktaraglidingu v Jihéeském kraji je nutné se zafit

pii analyze konkurence i na cel@eskou republiku i filehlé oblasti v zahragi. Kvili silné
zavislosti na lokalit je odhad poptavky a marketingovy mix dést&n¢ zanmeien na

konkrétni lokalitu, ktera byla vybrana na zaki&dalitativniho vyzkumu pro navrh projektu.

Pro hodnoceni vyuZitelnosti startowi§ vyuzita upravena metodika Svazu paraglidingu
Letecké amatérské asociaceské Republiky [40]. Letecka amatérska asociaoceganizace
powiena ministerstvem dopravy vykonem statni spravaraglidingu. B tvorbé projektu

startovis¢ byly zohledrny predpisy vydané touto organizaci.

Marketingovy mix by sestaven na zékladech kvalitdtio vyzkumu s vyuZzitim literatury
zabyvajici se letectvim, marketingem a cestovnichem. Pro cestovni ruch je vhodné
rozsiit klasicky marketingovy mix ,4 P* o dalSi nastraja ,.8 P“. [41] Pro cestovni ruch je
typicky nakup produktu, ktery je sestaven z vicemgonent a byva prodavan pod jednou
cenou. iraz je kladen na obchodni partnery a&dspu spolupréci s nimi. [42] To se tyka

zejména masového cestovniho ruchu, ale teistup Ize uplatnit i zde.

Paragliding jeinnost, kterou provozuje nizké procento populagejimz smyslem je nd&p
radost z letu spojena nage zapomenutim na ,pozemské” starosti. Pro kazgébta ale
znamena volné létanéco jiného. Z toho d@vodu bude vhodné zatfit se na paragliding i

z kvalitativniho hlediska a Ziznych ahii pohledu. Pro napémi stanovenych dilbylo
pouzito kvalitativniho rozhovoru. U sparbzna&ovanych jako ,adrenalinové” se gshabizi
otazka motivace k téttinnosti. Odpo¥di na podobné otazky jsou obté&robecnitelné pro
Gcely kvantitativniho vyzkumu. Proto bude nutné jiterdo hloubky, aby byly pochopeny
pri¢inné souvislosti. [43]
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3.2.2 Kvalitativni rozhovor

Existuji fizna vymezeni kvalitativniho vyzkumu, dostakevystizné je nasledujici od Johna
Creswella, kteréika, Ze kvalitativni vyzkum je proces hledani pamoni zaloZzeny na
raznych metodologickych tradicich zkouméani danéhaééoiio nebo lidského problému.
Vyzkumnik vytv&i komplexni, holisticky obraz, analyzujgzné typy texi, informuje o

nazorech &astniki vyzkumu a provadi zkoumani vipzenych podminkach. [44]

Nektefi autdi pouzivaji prostou negativni definici. Tka, Ze kvalitativni vyzkum je

jakykoliv vyzkum, jehoz vysledkse nedosahuje pomoci statistickych metod. [45]

Ptihodnou metodou psychologického vyzkumu je kvalitatrozhovor. Zakladnim rysem
této vyzkumné metody jeimna interakce mezi vyzkumnym pracovnikem a respaiete.
Muze se odehravat tkidv tvér, ale i zprostedkovar — telefonickyci pies internet. Na rozdil
od bZného rozhovoru v ramci sociélni komunikace septddpoklada asymetricky model —
moderator vede rozhovor a respondent poskytujeadipoa otazky. Nedochazi tedy

k vymeng roli.

Na rozdil od strukturovaného rozhovoru (ktery medem ugené otazky) je i
nestrukturovaném teny pouze cil rozhovoru a okruh problgriteré jsou pedmetem
rozhovoru. Otazky nejsougsré naformulované, tazatel jgippasobuje situaci a reakcim
respondenta. Metoda vyZaduje, aby tazatel kladplijici otazky s cilem stimulovat

vyjadieni respondenta.

Prednosti takto vedeného rozhovoru je moznost pampétvaci respondenta. Odp&di jsou
diky dophujicim otazkam spraépochopeny. Tazatel ma moznost rozlisitedité informace
od okrajovych. Hlavnim cilem kvalitativniho rozhouge pochopit, jak jednotlivci
interpretuji a chapou &ité skut€nosti. Uplatini je velmi Siroké, napv sociali
psychologickém vyzkumuiznych druli predsudk, pii vyzkumech motivace sp@bitelr ke

koupi produktu, zji&ni motivace k praci nebo v oblasti zkoumani lidsketravi.

Cim mérg je rozhovor strukturovany, tim je jeho vedeni téa&Ei. Tazatel musi byt
pochopiteld kompetentni vést rozhovor¢€kava se oddj schopnost vZit se do potit
respondenta, citliva a pruzna reakce na vyvoj reahg schopnost vhodrklast dophujici

otazky, aby bylo odhaleno co nejvic z postojazoti a motivi tykajicich se vyzkumu.

Tazatel by nil byt empaticky, spravhvnimat respondenta a vytWoatmosféru évery.
Zakladem zdalého rozhovoru je schopnost klast vhodné otazk§] Kerlinger (1972) uvadi

sedm kritérii pro vyér otazek. [47]
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1. Otazka musi mit vztah k vyzkumnému problému.

2. Typ aforma otdzky musi odpovidat typu a charakinformace.
3. Otazka musi byt jasna a nikoliv dvojsmysina.

4. Otazka nema byt sugestivni.

5. Otazka nema stéivna informacich, které respondent nema.
6. Otazka ma byt formulovana tak, aby byla emoéigtijatelna.

7. Otazka nema navéick social Zadoucim odpaydim.

Otazky se mohou tykat toho co respondent vi, étalidebo se chysta @lét, co proziva,

jaky ma nazor nebo pocit...atp. Podle mignosti mohou byt otazky dupiimé ¢i nepiimé.
Dle funkce v rozhovoru to mohou byt otazky instrunténi nebo meritorni. Instrumentélni
otazky navozuji spravnou atmosféru n&atku rozhovoru, také slouzi jako pomocné a
kontrolni otdzky. Meritorni otazky jsou podstata@yghologického vyzkumu, pomoci nich se

zjistuje nadzor na dané téma - todkwemu je veden rozhovor.

Clergni otazek je mozné i podiéekavanych odpasdi — otewené, polouzaené, uzakené.
Otewené otazky jsou pochopiteélzadkladem hloubkového rozhovoru, protoze unugiz
spontanni formu vypasdi, vyjadeeni nazol a pocifi. Odpowdi na otevené otazky rozviji

dalSi otazky tazatele pro ziskani co nejpodéiich odpo¥di na utité téma.

Realizaci kvalitativniho rozhovorugdchazi vybr vhodnych respondeitJe pateba
zohlednit sociodemografické, psychografické a zkaStni znaky. Vyer provadi bd’ sam

tazatel, nebo agentura.

Predem by nilo byt zndmé téma rozhovoru, které musi Fmpiens Siroke, aby bylo mozné
klast dophujici otdzky a aby nebyl rozhovofilis dlouhy. Jefieba zvolit vhodné prosdi
pro vedeni rozhovoru, které nebude respondentaimegavliviiovat. Zaznam rozhovoru

muze byt provadén pomoci diktafonu, videozaznamu nebo pisemn

Kvalitativni rozhovor mait ¢asti — Gvod, jadro a zéu Cilem Gvodu je navoditiffemnou
atmosféru (aby se rozhovor nepodobal vyslechwmutse pouzivaji otazky tykajici se

zivotniho stylu obeahsirSiho socialniho kontextu, které umaj rozvinout odpowd’.
Uvodni faze slouzi k aeni verbalni disponovanosti respondenta.

Jadro rozhovoru tid hlavni témata rozhovoru. Témata bylanbyt logicky usptadana —
nag. od konkrétniho k obecnému nebo &pma
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Zawr scénée miZze mit vice podob, od shrnigenéhcti vyjasreni nejasneho, az po dotaz
na vyhled do budoucna. UpInému konci rozhovoru riesiylost podskovani a ujigni o dalsi
préaci se ziskanymi vysledkgasto je dleZité ujistit o anonymit respondenta.

Vyhodnoceni hloubkového rozhovoru zavisi na jetarsti, tim se rozumi gijpnost a
otewenost respondenta, aledky vza&lani a dalSi charakteristiky dotazované osoby.
Vyzkumnik @i hodnoceni musi porovnat jednotlivé odpaivs vliastnimi zkuSenostmi.
Zohlednit se musi také kombinace verbalnich a tébheich projeu respondenta. Jeeba
urcit klicové nazory, postoje a motivy pro moznost porovn@ai.

3.2.3 Kuvalitativni rozhovory s piloty

Cilem vyzkumu bylo zjistit chovani a motivy pitopadakovych kluzdk Vyzkum byl
zametren téZz na vyr vhodné lokality a vyslednou podobu produktu. D@y zjistovany
nazory na zpoplatmi startovi§, preferovany zfisob Iétani dada dalSich informaci.
Vzhledem k absenci vyzkuirzabyvajici se hlowji skutetinym chovanim a pt¢bami
paraglidisiti byl tento postup nezbytnym krokem pro ramcovy adpaptavky. Pro lepSi
moznost zacileni byla na zaktgarovedenych nestrukturovanych rozhavprovedena
segmentace pilétpadakovych kluzdk

V prabéhu celého roku bylo dotazano Siroké spektrum pipedakovych kluzak

z Jiha@eského kraje i zbytkGeské republiky. Vyér responderit byl provadn piimo na
startovistich, na kopcich i v rovinach u navijakeSkeré rozhovory byly provedeny
individualns tvaii v tva&. ZkuSenosti pilal s [étanim na padakovém kluzéaku byly jeden rok az
patnéct let. Tomu odpovidal i stuppokraiilosti jednotlivych pilofi — od z&atesnikia po
zavodniho pilota. Jeden z pildbyl drZitel pilotnich pitkazi pro paragliding i z&sné létani.
DalSi pilot byl drzitelem pilotniho opraeni instruktor, souizni pilot a tandemovy pilot. 8k
responderit byl v intervalu 22 aZ 58 let. Celkem bylo dotaz&nailot, vSichni dotazani byl
muzi.

Rozhovory s piloty padakovych kluziakyly individualni, ¥tSina probihalaifmo na
startovistich (firodnich i plochach pro odvijakyasto Bhemcéekani na fiznivé podminky
pro vzlet. Zaznamy byly provedeny pisemn
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4 Prilezitosti na trhu

4.1 Obecna charakteristika pilotU

Nasledujiciradky jsou zobecmou charakteristikou paraglidistpro detail@jSi analyzu této

Siroké skupiny nésleduje kapitola trzni segmentace.

Prvnimi piloty v tehdejS3CSSR byli ¥tSinou horolezci, kié se s paraglidingem setkavali na
svych zahrarinich vypravach [49]. | dnes je mezi starSimi padigtly velké procento
aktivnich nebo jiz byvalych horolez@ skalnich lezt Podil lez&é mezi paraglidisty

postupr klesa a paragliding rozhodjiz neni vysadou horoleicPopularita paraglidingu

dnes roste celkav

V Ceské republice je 4 293 platnych pilotnichkazi na padakové kluzaky (stav

k 31.12.2011). To je nejvice mezi vSemi sportovr@tajicimi zaizenimi (Tabulka. 1).
Nasleduji aerodynamickyzena ultralehka letadla s 4 049 pilotnimikazy. Pilotnich
prikazi na sportovni létajici ¢&zeni je celkem 10 141. V niZze uvedené tabulceonejs
uvedené mé&hvyznamné kategorie ,ultralehkeé virniky* a ,ultrale vrtulniky”, posledni

radek ,Sportovni létajici* z&zeni je vSak zahrnuje.

Tabulka¢. 1: P@et pilotnich piitkazl na sportovni létajici ¢&eni

Kedni 10.12.2008] 14.12.200 6.10.20]0 31.12.2Q11
Padakoveé kluzéky 3153 3576 3631 4 293
Zawsné kluzaky 184 198 204 233
Motorové padakové kluzaky 713 830 890 946
Motorové zagsné kluzaky 477 478 481 485
Aerodynamickytizena UL letadla 3669 3845 3886 4049

Vlastni tvorba, zdroj dat: Rejst LAA CR [50]

Kazdora@né se zvysuje piet piloti ve vSech kategoriich sportovnich Iétajicictizzni. Mezi
kategoriemi jeist patu pilotd padakovych kluzaktaktéz znany (Grafikac. 1 ). V roce
2011 gesahly poéty pilota padakovych kluzakdo té doby nejsikjSi skupinu

aerodynamickyizenych ultralehkych letadel.
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Grafika¢. 1: Vyvoj paitu pilotnich ptikazi PK gPadékové kluzaky) a ULL (Ultra lehka
letadla), vlastni tvorba, zdroj dat: RéjktLAA CR [51]

SkuteEny patet piloti je vySSi nez piet pilotnich piikazi, protoZze nezahrnuje piloty ve
vycviku a piloty provozujici paragliding bez plabhwépilotniho piikazu. Oficialni odhady
poctu pilotd neexistuji. Jeden z dotazanych pilavedl: ,Odhaduiji, Ze bez pilotnihotkazu
|éta dnes uz jen cca 5 % pilatJsou to lidé, kig si chgji paragliding jen nezavazn
vyzkouSet na c¢ném terénu a pokud se pro létani rozhodou, takhakiskurz a pilotni

prakaz si udlaji.”

Pilotni prikaz je mozné ziskat od 15ti let, maximalsk weni omezen. (Pozn.: pasai@&
tandemu mohou byt i mladSi 15ti let.) Yahodovém ¥ku uz ale 1ét4 jen velmi malo piliot
(i pasazél).

Piloti se sdruzuji do skupinek. Je to vyhodné mjmé pro zajis&ni vyvozu na kopec (tam
kde lIze vyjet na start autem). Jednotlivci se vygidetatcasto s pozemnim doprovodem.

Z&inajicim pilotim prijde vhod asistencetipstartu.

Kolem navijak se tvdi skupiny letd, protoZe pipravovat navijak pro jednohtiovéka by
se provozovateli navijaku nevyplatilo. ¢hem letu se piloti chovaji tyméwa pomahaji si (a
veédone ¢i newdont) s vyhledavanim stoupavych prdudPro komunikaci ve vzduchu se

vyuZzivaji vysilg&ky.
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Paraglidisté stravi za sezénu v &wicecasu na startovisti a méspristani nez ve vzduchu.
Na startovisti dlouhou dobu ¥avaji na zrdinu paasi a vhodnyas pro start, kdy jiz bude
dostateéna termicka aktivita. Pozorovani aktualnin@ge gimo na startu ma svoji
nezastupitelnou roli. Slouzi k vypozorovani vhodméttervalu pro start. Mnoho lze zjistit
pozorovanim pilat, ktef jsou jiz ve vzduchuCekani na startu fife trvat dendi nékolik
hodin. Red dlouhym letem se nezapomina ani &aaré fyziologické pdeby, zejména na
potrebu rjimani potravy a pdebu vylltovani a vyngSovani (za letu se totiz tyto peby
uspokojuji jen obtiz&). Vyskyt restaurace v blizkosti starto¢ig nepochybnou vyhodou.

Piloti travi¢as na startu nikdy négstavajicimi rozhovory o vdem, co se tyka tohotwtsp

Po gistani, zejména po dlouhém letu, je typicka hrondaddivstva restauréniho zdizeni
(pokud v mist n¢jaké nachazi). Motivem je petba podlit se o zazitky z letu a oslavit let,

protoze kazdy let je jedidny svou trajektorii aiprodnimi podminkami.

| mimo mista pro Iétani se paraglidisté odliSuji.s& nachazi kdekoliv, prakticky neustéale
sleduji jaké je pé&asi. Na internetu pak rigjstji navsevuji stranky s odbornouredpovdi

pocasi.
4.2 Trzni segmentace

Kazdy pilot ma #izné pozadavky. LiSit se mohoiapi, prostedky, bydlis¢, vztah

k nakupovani i ndkupni postupy. Pomoci trzni segacensou rozélovany velkée

heterogenni trhy na mensi segmenty, které daegji oslovit prostednictvim vyrobk a

sluzeb, jenz odpovidaji jejich jeditreym potebam. To proto, Ze neni mozné oslovit kazdého
pilota individualni nabidkou. Hromadny marketindijenami opoustn, firmy se obraceji

k marketingu segmentu. [52]

Piloti padakovych kluzdkmohou tvéit Uzky segment ndppro vyrobce obkeni (nap.
bunda Glider spotmosti Direct Alpine). Pro vyrobce padakovych kluzagrileb, sedaek a
batohi pro paragliding, stefnjako pro provozovatele startovia navijak a dalsi firmy, je

nutna podrobjSi trzni segmentace.

Kritéria segmentace mohou byt geograficka, demazkaf psychograficka, behavioréini a
dalSi. Neexistuje vSak jediny spravny postup, jak segmentovat. [53]
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4.2.1 Podle pohlavi

Zeny tvdi priblizng 10 % a muzi 90 % pilétpadakovych kluzék Tak nizkéislo u Zen neni
Vv (sportovnim) letectvi a ,adrenalinovych sportezhtinym pekvapenim. Ve Spojenych
statech americkych je podil pilotek na celkovénitpgilotia a pilotek (veSkerych letadel)
necelych 7 % [54].

Cisla potvrzuje i oficialni evidence pilotnichiglazi (Rejstik LAA CR) pro sportovni
létajici zatizeni. Pdet pilotnich pikazi na padakovy kluzak €R platnych k 22.2.2012
(pocet aktivnich pilod) ¢ini celkem 4299, z toho je drziteli 396 (9,2%) 28 903 (90,8%)

mual.

Pro ilustraci mohou poslouzit i tdaje z celosez@mitze Cesky pohar paraglidingu v roce
2011. SoutZe se ztastnilo 31 Zen a 454 muz tedy 6,4 % Zen. Podobny pénje i

v celoswtové souszi World Xcontest. [55] Bast v soutzi pochopiteld nema pilisnou
vypovidaci hodnotu.

4.2.2 Podle dovednosti a zp UGsobu létani

NejvyznamujSi je segmentace v zavislosti na dovednosteclsopovaném typu létani. Je
voditkem k tomu prépiloti |étaji na daném terénu, jaksto a pro létaji. Segmentace
vychazi z provedeného kvalitativniho vyzkumu.

Pozn.: Vyrobci padadkpouzivaji jednodussi zakladni segmentaci pouzéegmidtnich
zkuSenosti, rozlisSuji tyto kategorie: pilotasenik, mér zkuseny pilot, zkuseny pilot,

zkusSeny pilot |étajici felety, sowtZni pilot [56].

4.2.2.1 ZACIV KURZU

Piloti, ktefi se snazi ziskat pilotni opraim létaji pod permanentnim dohledem instruktora.
Do vycviku miZze byt Zak zéazen po dosaZzenéku 15 let. U osob mladSich 18 let se
vyZaduje souhlas zakonnych zastiudé7]

Kurz se obvykle odehrava na jedné az dvou lokdli{&ccilem pokrytizné sniry vétru),
které jsou vhodné pro vycvik.¢Bem vycviku provadi Zzaci kratké slety, zdgsnh se dokazi
udrZet ve svahovém pro&mi. Instruktor smi provad vycvik nardz maximakhosmi Zzak.
Z&kladni vycvik trvd obvykle tyden, potétginou nasledujeidenni ,dolétani“, kdy se Zak
prakticky dipravi na pezkouseni fed inspektorem, a e tak ziskat pilotni fikaz. Zaci

maji obvykle vybaveni za@pcené od letecké Skoly a planuji ndkup vlastniho.
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Na rekterych startovistich plati letecké Skoly speci@oplatek za vyuZiti startovist

k vycviku. V blizkosti startovigtby se ndlo nachazet wité zazemi — napklubovnagi
restaurace, do které se zZatiinegiznivém p@asi mohou fesunout k vyuce teorie. Tato
mistnost by rdla byt vybavena tabuli a pitacem s gipojenim na internet. Internet je

potrebny pro zji&ni aktivace leteckych prostoa gredevsim pro rozboripdpowdi patasi.

4.2.2.2 ZACATECNICI S DOPROVODEM

Jedna se o piloty jiz s platnym pilotnimikazem, kt& provadi ¥tSinou slety nebo kratké
svahoveé lety. Poznaji se rfapodle toho, Ze se ptaji zkug@ich kdy a jestli ubec za daného
pocasi startovat. Nejsou si tedy v létani zcela igtdi Iétaji pod dohledem instruktora nebo
zkuSerjSiho kamarada. Tento stavibe trvat gkolik mésiai az let, zaleZi to jen na
aktivnosti konkrétniho pilota. Pilotnim vycvikem gigoti nenadi dolre a bezpéng Iétat, to

se nadi vzdy aZ praxi, takZe létani pod dohledem zk&Sésh je kaZzdopadnvhodné. Tato
skupina ma jiz obvykle viastni vybaveni. Typick&ysoka divéra (ntkdy az gekvapig) i

k radam neznamych pilint

4.2.2.3 SLETARI

Sletd je slangovy vyraz pro pilota, ktery provadégevsim kratké lety z kopce. Nedokaze
obvykle vyuzit svahového, ani termického prénid Ostatg silnému termickému progdi

po poledni se sletavyhybaji. Pilot se neboji |eétat sdm nebo v kadlakdalSich sletd, tedy
bez dohledu zkuSe&j$i autority. Obvykle I1étA na malémdio teréri, které jsou pokud mozno
blizko jeho bydli&t. Lety trvaji krdtkou dobu, protoZe pilotovou matdi je provést co

nejvice let.

Clenové této skupiny oceni lanovku nebo silnici ppdc, aby se byli schopni dostat po sletu

rychle z@t na startovigt Za den jsou schopni stéjeden kopec az desetkrat.

4.2.2.4 SVAHUVKA RI

Svahivkar je slangové pojmenovani pilota, ktery se za vhodrggtasi drzi dlouhou dobu
ve svahovém prouti u kopce. Navsvuje relativié maly pa@et terér, v zavislosti na sgru
a intenzit vétru. Cilem této skupiny je udrZet se co nejdéle@zaduchu v rdmci jednoho letu.
Na rozdil od sletd@ se nemusi dopravovat na start tolikrat za deak gsbu ochotni chodit na
kopec @sky. Za piznivého pdasi vyjdou za den na kopec jen jednou a létajdlalho, jak

je to bavi a pakijpstanou dole pod kopcenteba u svého automobilu.
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4.2.2.5 PRELETARI

Kdyz svatiivkare omrzi |état stale na stejnych mistechgnoa se vydavat nar@lety.
Slangovy vyraz pro tyto piloty jereletdi. V této fazi je neustale co seiua co nového
vidét, takZe jednotvarnost nehrozi. Jedna o ¢igj\a nejvyznam$Si segment pildi.
Motivaci je uleét z mista startu co nejdelSi vzdalenost (bédwjhodnotgjsi let). Pilot

v tomto segmentu byval obvykléide ugitou dobuclenem gedchozich segmeint

Nekteti piloti v této Siroké skupiqinalétaji 200 hodin, jini jen 30 hodincré. Je pro &
typické startovat z koic mére ¢astji z navijaki. V horskych oblastech se navijak§bec
nevyskytuji a alpsti piloti z nich nestartuji nikdelet&i jezdi na dovolenou vicekratdm
do hor v zahrawi (zejména do Alp). Pokud maji tu moznost, vybisaglovolenou podle
predpowdi pacasi. Nejvyssi aktivitu vyviji od jara do podzimuziné nepohrdnou
svahovanim, ani slety. V sezbavsem slety rozho@meoceni aib predpowdi nevhodné na
pielety Zistanou doma. Piwbuji tedy porérné specifické poasi a pi nejistych podminkéach
dokazou vykavat na startovisti celé hodinyelBem letu aktiva vyuZivaji gistroje - zejména

variometr, GPS a vysitlu.

4.2.2.6 SOUTEZNI PILOTI

Zhruba 5 % pilai se &astni kratkodobych zavédTato skupina ma mnoho sp&ah&ho

s prelet&i. Tento segment je vSak mnohem ak¥gna léta pravidekvelmi dlouhé
vzdalenosti. Yastni se zavddiokalnich nebo mezinarodnich. Pro matést soutznich
pilota je paragliding jejich povolanim. Jejichiijony vétSinou nepochazeji ze zaigale z
prodeje a testovani padgkebo instruktorsk&nnosti.

Co se tye vybaveni, piloti vyuzZivaji dvGPS (jedna je zalozni préipad selhani na
zavodech) a specialni leteckiégtroje pro optimalizaci trasy letu. Piloti si kyptasto novy
padék. VSechno vybaveni je navrzeno pro maximalkdw (klouzavost a rychlostyip
zavodech. Jsou pouzivany hapavodni pilby s minimalnim aerodynamickym sg@nitelem

odporu.

4.2.2.7 TANDEM PILOTI S PASAZERY

Tandem piloti |étaji s pasazérygjp se tak jak na kopcich, tak na navijacich v ragn
VétSina z nich |éta zarowiendividualre na velmi dobré drovni. Kili zvladnuti co nejvice

leti s pasazéry za den, preferuji lanovku na kopec nabigak v rovinach. Lety s pasazery
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jsou obvykle provozovany komew. Pro start i fistani potebuje tandemovy padak
prostorrgjSi plochu. | z toho@vodu plati na startovistich zpravidla vySSi popfatk

Pasaz@ oceni, kdyZ obdrzi fotografie a video zaznamta.l&laopak pasa#iése slabSim
Zaludkem neoceni akrobacii a lIétani v &laobjvyssi termické aktivity. 8k pasazér (ani
minimalni) neni nijak omezen.& mladSi 15ti let mohou lét v piitomnosti zdkonnych

zastupd.

4.2.3 Podle v éku

Kritérium vék hraje moznéigkvapiw mensi roli, nez bylovék u ,adrenalinového” sportu
¢ekal. RozliSuji sefi vékové kategorie junid 15 — 23 let, sedni &k 24 — 49 let, senin50

let a vice.

Junidi jsou zastoupeni podme nejmér. Je to dano mimo jiné nedostatkeéistych osobnich
aspor pro nasledné fimeni vybavy pro paragliding a zaplaceni vycvileizde pirozers
vysoky pa@et z&atetniki a maly péet prelet&i. V tomto wku panuje mezi piloty vysoka

sougzivost a tak se hofnicastni zavod.

V¢kova kategorie 24 — 49 let je zastoupena nejsilDtvody jsou dobra fyzicka kondice a
dostatek finaénich prostedki. Problémem byva nedostatéksu, ktery mize zmgisobit

viN 7

Za seniora je v paraglidingu povazovana osobai$iatslet. StarSi piloti maji vySSi naroky
na velikost startovista snér a intenzitu ¥tru. Za slabSihodtru mohou mit problémy

vyvinout @i startech z kopce i navijaku dostateu rychlost ke vzletu.
Pramérny vék spasteny z nahod&ivybranych 60ti pilai z Rejstiku LAA CR ¢ini 32 let.

Zastoupeni pildt ve wkovych kategoriich e ilustrativié dokreslit statistika £eského
poharu paraglidingu. V roce 2011 se v kategoriigtirumistilo 23 pilofi mladSich 24 let,
v kategorii seniti nad 50 let 52 pilat a ve ¥kovém rozmezi 24 — 49 let se umistilo 410
pilotd. [58]

4.2.4 Podle frekvence létani

Piloty je mozné roztit podle frekvence létani a p nalétanych hodin za rok.dnérny
pilot naléta rené priblizné 20 az 70 hodin.#Hezitostni piloti Iétaji jen &kolikrat za sezénu a
nalétaji do 20ti hodin kmé. Naopak aktivni piloti 1étaji v sezénkdykoliv to je jen mozné a

38



v zimnich ngsicich vytahnou padékovy kluzak i na snih. Aktilat€i uleti za sezonures 50

letd. Ve vzduchu straviies 70 hodin.

4.2.5 Podle faze Zivotniho cyklu rodiny

~aL 7

Faze Zivotniho cyklu rodiny ovlije aktivitu Iétani na padakovém kluzéku. PouZitzef

Zivotniho cyklu vychézeji z Kotlera [59]. Aktivija nejvice utlumena v délvychovy dti -

to se tykd mui ale v daleko #Si mie Zen.

Mladi — svobodni je vyznamna skupina. V této faajiridé dostatekasu ¥novat se
svym konékam. Piloti v této skupi& vénuji létani viceasu nez piloti s potomky.

V Ceské republice roste et ©chto lidi, coZ se projevuije i v paraglidingu.

Mladi manzelé bezdti se podobajiigdchozi skupi&t Rozdil je pedevsim

v mnoZstvi volnéhdasu, ktery je diky spateému souziti nizsi. Je p@mmé obvykle,
Ze si piloti s¢Zuji, Ze jim manZelka ,zakazuje" 1étani. Situac&Zmbyt i opana.

V manzelstvich, kde oba manzelé létaji, nedoch&gr&zréjSimu omezovani této
¢innosti.

Manzelé s ditem mladSim 6ti letasto a velmi vyrazhomezuji provozovani tohoto
sportu. Tyka se toipdevsim Zen, kter&@asto pestanou na dlouhou dobu ékaly
definitivné - Iétat. Motivem byva pocit strachu a takéipbt, aby sedkdo staral o

dité, kdyz jeho rodi praw leti.

Manzelé s nejmladSim diem starSim 6ti let se v tomto obdobi pomalu vraci

k padakovému létani. Pokud se Iétani neficgfajit s rodinnymi vylety, byva létani
spiSe pilezitostné.

Starsi - manzelé gti pokrauji v pozvolném navratu k 1étani. Pokud paragliding

zaujme i @ti, mohou spolén¢ vénovat létani mnohgasu.

StarSi manzelé s zadnymdtohi pod 18 let mohou |état tétinstejré aktivre jako ve
fazi ,mladi - svobodni“. ¥tSir¢ k plnému uspokojeni z letu gtapouze kratky let,

jini nabyvaji v této fazi novych sil a létaji velaiouhé pelety.

Skupina starsi — svobodni miva podédako mladi svobodni relativni dostatéksu
na své kortky. Postups se projevuje snizena pohyblivost a s rostoucikem klesa

postupr® moznost létat. Délka letv této fazi klesa.
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4.2.6 Podle samostatnosti

V nasich krajinach je velndiasté podnikani cest za Iétanim do zakifariyto cesty mohou
byt organizované firmou specializujici se na vyteyétanim. Udchto agentur fgziva nazev
Jletecké skoly" i kdyZ zde neni kladerirdz na vyuku. Bktefi piloti vyhledavaji zdzemi
agentur a paraglidingovych klila nevydavaji se létat sami.

Druhym segmentem jsou piloti, kiesluZbu agentury nevyuzivaji. Samostatné létani je

typické uvnit Ceské republiky. Piloti létajici samostafsou vyrazg vétsim segmentem.

4.2.7 Podle p Ffijmu

Paragliding je nejlev§)Si Iétani. To je ficina toho, Ze je paragliding obliben i u skupin

s nizSimi pijmy. Jinak je Iétani spiSe vysadou bohatSich vrsbyvatelstva. Dalo by séci,

Ze zastoupeni pildtpodle gijmu (i spol€enského postaveni) odpovida obecnému vyskytu
v ¢eské populaci. Je to @pobeno cenovou dostupnosti vybaveni pro paragliaing
dostaténou zajimavosti pro vSechny. PouZzita kompletni vgldae koupit za 15 tisic,
Spickova nova vybava stoji maxim&li00 tisic. Neni tedy nic zvlasStniho potkat pildtieri
maji ofad odliSny pijem na stejném padakovém kluzakuiKvelativné vysokym

poplatkim za navijakovy start fize skupina s nizSimiijpmy preferovat starty z kopce. Vzdy
ale zalezi na vzdalenosti startavad bydliS€. Pokud se navijak nachazi blizko bydjst
maze tomu byt z finaénich divodi presré naopak. Ceské republice nema segmentace

podle gijmu zasadni vyznam. Situace je jina, pokud ppotinikaji cesty do zahratii

BohatSi piloti cestujtastji pod kiidly agentur i do vzdalejsich letovych oblasti v Evrép
mimo Evropu. U &chto piloti je oblibena exoticka Afrika a Brazilie diky vynjic@dm
termickym podminkam. Destinace na jizni polokosdiy navitvované v dob, kdy v Evrog

panuje zimni péasi nejmé&é vhodné pro Iétani (leden, prosinec).

Piloti s niZ8imi pijmy vice preferuji létani v tuzemsku a do Alp \Bea v malych skupinkach
a plrg obsazenych osobnich automobilech, aby minimalizo&klady na dopravu.
Prespavaji v kempech nebo ve volréqk a jidlo si vezou z domova. Takovéto vylety jsou

cenov dostupné pro naprostogtsinu piloti.
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4.3 Marketingovy mix

PRODUKT (PRODUCT)

Produktem se rozumi mix vyrobku a sluzby. Povostaitovat na dané ploSe ma charakter
sluzby. Tato sluzba zahrnuje poskytnuti informastastovisti, pravidlech provozu, fasi.

Hlavni je vSak povoleni ke vzletu ze soukroméhoegpazu (a pistani na jiném pozemku). U
startovisSt se @ekava, Ze bude bezgkazek a bude umndvat bezproblémovy start. Plocha

startovi§ a technické vybaveni ploch vyzaduje udrzbu.

L IDE (PEOPLE)

Lidé, kteai poskytuji sluzby v této oblasti nesmi byt higpn prodavé permanentek.
Dulezité je ungt odpowdne reagovat naifjpadné dotazy. Zejména niérkusSegjsi piloti se
ptaji, je-li dnesni p&asi vhodné pro let z daného terénu. | poke@i piloty zajima poasi a
zajimaji se nap o mista, kde se obvykle tistoupavé proudy. Piloti, kteterén neznaji,
uvitaji informace, jak se dostat na startavagiak ze vzduchu poznatigtavaci plochu. #
negiznivém p@asi piloti oceni radu mistniho, kam vyrazit za kxdti, kde se ubytovat, kam

se jit najist, kde se vykoupat...atd.

Pro paragliding jeifiznaina neformalni komunikace zahrnujici tykani i medmli, ktefi by si

Vv jiné situaci vykali.

SESTAVOVANI BALIK U SLUZEB A JEJICH ROGRAMOVA SPECIFIKACE (PACKAGING ,
PROGRAMMING )

Tvorba baléka v této oblasti neniiflis ¢asta. Do batku ke startovnému Iz&fiplat dopravu
na start. V rakouském Marsbachu dostane piiataplaceni jednodenniho startovného
nealkoholicky napoj zdarmaiifkratkodobych zavodech byva zvykem rozdavadpstartem

piimo na startovisti malou s#iau.

Konkrétre pro v projektu zvolenou lokalitu Kfese gimo nabizi batiek zahrnujici startovné
a vyvoz lanovkou na vrchol. Ubytovaciiizeeni pobliz startovi§tmuze nabidnoutif
ubytovani vyhodgsi cenu startovného nebo startovné zcela zdarrideiNpiloti uvitaji i
hmotnou pipominku jejich vyletu ve formtricka konkrétniho startovi&t Vysledny bakek

muze mit (volitelrt) podobu: ubytovani + doprava na start + startoxtriéko.
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MISTO (PLACE)

StartoviSt nelze pemistit a tak je vliv mista zasadniulBzity je giipustny rozsah séni

vétru, pri kterém je mozné startovat. Kazdeé start@vjtnaprosto jedin@mé, ma svého ducha
mista. Cely marketing se odviji od daného mistatoHe teba vyuzit filezitosti v blizkém
okoli. Klet’ lezi v CHKO Blansky les, nachazi se zdqaini rezervace, nejstarSi kamenna

rozhledna \Cechach, znama kzdarna...atd.

M ARKETINGOVA KOMUNIKACE ~ (PROMOTION )

Marketingova komunikace jako souhrnny komugikigprogram firmy vyuziva jednotlivé
nastroje a jejich kombinace. [60] Cilem marketing&omunikace by #lo primarreé byt, aby
se piloti (a okrajo¥ i potencialni pasa#g dozwdeli, Ze startovist existuje, pipadré za
jakych podminek je mozné ho pouzit. Tandemovi ip@tpostaraji o reklamu, tim Ze budou
informovat (Fedevsim na internetu, v broZurach a letacich) onostz leti v dané lokali

Sirokou véejnost.

Ptinosem bude i vyuziti neplacenych zprav v masmiddoz je pracovni metoda Public
Relations. Tiskova zprava o zahajeni provozu Blarbyt giizpisobenda pro regionalni noviny
a dalSi média. Odbo¥jsi ¢clanek bude stat za publikovani v odborng&mopise Pilot.
Neobvyklost a nefghlédnutelnost této aktivity v oblastitgobi, Ze se bude o paraglidech
mezi lidmi mluvit. Na ,word-of-mouth se budou pibet i nez@astréni lidé ktei letici
kluzaky uvidi. Piloti si velmi radi sduji informace a zazitky z n@wmnavstivenych teréi

¢ehoz jsou nezpochybnitelnynilkcazem provedené rozhovory. | pro pasazéry tandechovy
padéaki je let velkym zazZitkem, o ktery se pidids prateli.

Vyznamnym médiem v oblasti paraglidingu je interigtartovis¢ by meélo mit viastni

s

webovou prezentaci s néjezitéjSimi informacemi.

Pt prodeji permanentek je nejvhaijéi vyuzivat osobniho prodejetiprodeji na mist je
mnohdy poteba poskytnoutizné aktualni informace (viz Zatek kapitoly).

Vyznamnym nastrojem pro komunikaci sportu je eweatketing [61] . Na nejznafjsim
ceském startovisti na Rané u Loun se konajiititené udalosti: zavody, lety historickych

kluzaki a ,otevirani a zavirani nebe". idaji se i Stafetové zavody; paragliding Ize
doplnit kajakem, ghem a jizdou na horském kole. [62]
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K OOPERACE (PARTNERSHIP)

Dotazovani pilotEasto uvadli ptinosy pro firmy nachazejici se v okoli. Kooperagehazi
primarre z baliki sluzeb a zahrnuje spolupraci s okolnimi stravovaai ubytovacimi
zaizenimi a dopravci. Vifjpact negiznivého pdasi se mze hodit spoluprace s mnoha
riznorodymi subjekty v okoli (fzdarna, rozhlednajpovna kolokzek, lyZasky vlek,

pujéovna lyzi).

Dulezita je kooperace s tandemovymi pilotyi. I®meknim vyuzivani tandemovych tet
mohou (bezplat¥) marketingo¥ komunikovat i konkrétni startoviStTandemové lety mohou
byt nabizeny nap mistnimi hotely. Piloti dvoumistnych kluzajsou zarove zakazniky i

partnery.

CENA (PRICING)

Néktefi dotazani piloti odmitaji startovnéstsina chape Ze vybudovani, idrzba a pronajem
ploch neni zdarma. Respondenti se shoduji, Zeostagtby n¢lo byt vyrazm nizsi, nez
obvykly poplatek za pouziti navijaku. Jakijgtelna se jevi cena kolem 5@ Ka den. Tato
cena nebude piloty odrazovat od névgtdaného startovist Kvili vysoké poptavce a
asymetrickému rozlozeni startot/i8y niZSi cena nezgobila fFiliv vétSiho p@tu piloti. Na

alpskych terénech se plati za starid 3 az 6 eur.

NACASOVANI

Goeldner a Ritchie pouZzivaji pro cestovni ruch ratinigovy mix skladajici se z dvandcti
¢asti. Opomenutodasti je ndasovani, nebollasové rozvrzeni. [63] Hlavni sezdna trva

v nasich zerngpisnych Stkach od bezna dadijna az listopadu. Léta se i mimo hlavni sezonu,
v zimnich ngsicich je vSak aktivita vzhledem k nizkym teplot@minimalni tvork
stoupavych proudznand omezena. Létani mimo hlavni sezénu znametiéské republice

vétSinou jen svahoveé lety slety, coz doklada i databaze Worldwide flighesush [64].

4.4 Analyza konkurence

Analyza konkuretnich startovig zahrnuje lokality \WCeské republice, Jitkeském kraji a

blizkych oblastech v Rakousku &mecku.

Nejedna se o Uplny gt, ale jen velmi stiiny piehled vyznamnych oblasti. Pro podreéjsin
informace pesnych mistechcetrs jejich frekventovanosti Ize dopatitiaplikaci Worldwide
flights search [65].
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4.4.1 Jiho €esky kraj

V Jihateském kraji se nachazi velmi maliorpdnich startoviSpro paragliding. Jednou

z hlavnich pi¢in tohoto stavu je - v ram€iR - nadpiimérna lesnatost. V roce 2008 doséahla
37,7 % , pimér CR je 33,7 % [66]. V kraji je sice dostatekznorodych kopt s potebnou
svazitosti, orografii a expozici, ale t&inkazdy vrcholek s dostateym prevySenim je

zalesin.

Startovat je tedy mozné pouze na menSich kopcichdei¢nych loukach®. Tyto startovi§t
umoziuji jen velmi kratké svahové lety za specifickélmdgsi, zejménaipsného siru a sile
vétru. Lety jsou provaghy nizko nad terénemadow v jednotkdch az desitkach metdsou
tedy vhodné spiSe pro prvni faze praktického vyeyikot paraglidingu. Této moznosti se

kvili absenci plnohodnotného starto¥istblizkosti (ilis nevyuziva.

Za zminku stoji Dlouhy vrch gkdy nazyvan jako ,Holy vrchéi ,,Dubic¢ak®) v tésné

blizkosti obce Dukiné, pobliZCesky Budjovic. Startovis je diky nové zastawhmalému
pievySeni a vleku méalo vyuzivano. Plocha je spojemadtky bezmotorového létani na jihu
Cech. Slouzila od roku 1932 jako svahové l&tsb tehdejsi kluzaky.

DalSim terénem pro Iétani jsou Omlenice v blizkeetinice Omlertka u Kaplice. Tento
terén se vyuziva minim&nKvuali malému gevySeni a nizké svazitosti se hodi pouze pro

nékolikasekundoveé letysns nad terénem.

Prirodnim startoviStim mohou konkurovat navijaky &i@ky, pokud jsou dostate¢ blizko
od bydlisg piloti. Z vyzkumu vyplynulo, Ze starty z navijaksou obecé mére oblibergjSi a
piloti nejsou ochotni cestovat za navijakem takovadalenost jako do koficV rovinatjsi
severovychodndasti Jih@éeského kraje v okoli Tabora a @@ajsoucasto provozovany
odvijaky. Odvijaky jsou v provozu jertiprhodném poasi a sejde-li se dostaty paiet

zajemd. Délky drah pro vlekani umaaji ziskat vysku obvykle 250 az 450 nietrad terén.

Jak vyplyva z vySe uvedeného, moznost volnéhoilgganjiznichCechach velmi omezena.
Proto je pateba zanifit se i na oblasti ve zbytkdieské republiky i za jejimi hranicemi. St&jn
tak totiz musi uvazovat piloti v Jitkeském kraji a okoli, chfi-li si skuteiné zalétat. |

Z divodu nedostatmeho pdtu startovig jsou zde poplatky za vlekani nad celorepublikovym
pramérem. Cena za jeden stémi obvykle 150 az 300 K Prvni start na byvalém vojenském
letiSti VSechov u Tabora stal v roce 2011 za 300 K
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4.4.2 Ceskéa republika — terény pro létani

Charakter terénje dan krajinou \Ceské republice. Mnoho kopge zalesiino a typicka jsou
mala grevysSeni ze startu ndigtani. Celkovy peéet grirodnich teréa pro létani je wadu

desitek. VCeské republiceipvaZuji jednodenni n&w&ty letovych mist.

RozlozZeni startovidv Ceské republice je zia nepravidelné (Grafika. 2). Zatimco severni
a vychodnitast republiky vykazuje relati¢rvysokou koncentraci startovisv jizni casti jich
je jen velmi malo. Lokality navic nelze hodnotityze kvantitative. Mnoho z nich se totiz
nehodi pro skutmé létani, ale spiSe pro nacvik siatgristani. \EtSinaceskych startovid

umo#iuje start pouze na z&r@ omezeny rozsah smi vétru.

Pro kvalitni létani je vhodné v zasgen rekolik oblasti:Ceské stedohdi, Krusné hory,

Krkonose, Beskydy, Jesenikyast&né severozapad Sumavy.

> s

Nejblizsi Jingeskému kraji je oblast severozapadni Sumavy. Proadchto terénech je
omezen malym rozsahem &rin vétru, vedenim vysokého n&p v piipac suSického

Svatoboru a nemoznosti létani na zeleznorudskés@l8pv zine kvali provozu lyZau.
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Grafika¢. 2: Mapa startovidv Ceské republice [67]
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4.4.3 Rakousko

Jihatesky kraj sousedi s rakouskymi spolkovymi ZemHorni Rakousko a Dolni Rakousko.

Za zminku stoji také nedaleké Salcbursko.

Velky patet startovis je v oblasti Severnich vdpencovych Alp.VysokéuySeni v horach
umoziuje kvalitni Iétani peleti. Krippenstein v pohid Dachstein umatuje i létani
akrobacie, diky velkémurgvySeni a umishi startovist (sjezdovky) v blizkosti jezera.
Obecr by se ale o oblasti dattci, Ze zdejSi terény jsou vhodné pouze pro velbRrqilé
piloty, kvali rychle se nénicimu pa@asi a Uzkym &rnym adolim. Typické startoviie
umiseno na sjezdovce s lanovkoueRySeni ze startu ndigtani se liSi dle vySky hor.

LT

pres 1000 meir.

V némecky mluvicich zemich jegtiné platit za start [68]. Startovné se obvykleipiatove

s jizdenkou na lanovku - byva cca. 3 az 6 euryddae pouzije lanovka jéeba gipocist
dalSich zhruba 15 - 25 euri Revhodnych meteorologickych podminkach pro |éténétuji
n¢kteri provozovatelé lanovek jizdu dolKvuli velkym prevySenim, a tedy ztiaé namaze a

¢asoveé narénosti @Siho vystupu, pouziva lanovky v rakouskych Alpagtswma pilofi.

Kromé finantni nar@&nosti je nevyhodou omezeny provoz lanovek v letadss.

Mén¢ vyznamné jsou startoviStnimo vySe uvedena pofioJe to nap Sumavsky vrchol
Smekina (Hochficht), kde se typicky pro Rakousko stgrize sjezdovky. DalSi startowste
nachazi v hornorakouském Marsbachu na vyvySené load Dunajem. Tyto terény vSak

nejsou pilis vyuzivany i kvili blizkosti Alp.

4.4.4 Némecko

V Némecku se pobliz jiznicBiech |éta v Bavorském lese (Bayerischer Wald). Pa@ekkych
hranic se Iéta na Ostrém (Osser), ktery je vyhlad@wn mistem i ze stragskych pilod. Je

zde povoleno startovat pouze pilot, ktei jsoucleny mistniho klubu. Rmi ¢lenstvi stoji 80
eur. Druhym vyznamnymémeckym gihrancénim terénem je sjezdovka s vlekem na

Haussteinu pobliz Deggendorfu. Zde se plati detaniosné 6 eur, pdprocni 60 eur. [69].

V Bavorsku je na rozdil od Rakouska &manizsi p@et startovi§ s mensi vyuZzitelnosti a

proto slouzi zejména pro mistni piloty.
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Pokud by se ®y srovnat regiony co do kvality a hustotiirpzenych startovi§ vychazi
nepochyby nejlépe Horni Rakousko, nasledovano Dolnim Rakemslkpoté Bavorskem a

nejmert prizniva je situace v Jikkeském kraji.

4.5 Odhad poptavky

Z provedeneho kvalitativniho vyzkumu vyplynulo, @@ptavka mezi piloty v Jik@ském

kraji po @irodnim startovisti existuje. &Sina respondeftz Jih@eského kraje bez zavahani
odpowdéla, Ze by novy letovy terén vzhledem k dobré dastigti a absenci skuteého
letového terénu v kraji vyuZzila. Konkrétilet povazuji za krasné misto, které navaii i

pies to, Ze zde neni mozné v &asné dob létat.

Odhady, kolik pilot by mohlo startovigtpii vhodném péasi navstivit za den, se liSily.
Predikce se pohybovaly od deseti do padesatiipik#jem o Iétani navic roste v mistech, kde
se léeta. Mnoho lidi, ki€ Ziji v oblasti kde se nelét4, znaji paraglidingl@o potencial jen
minimalné nebo vibec. Maximalni mozna poptavka je limitovanateon piloti padakovych

kluzaki, ktery je podrob#i analyzovan v kapitole Obecna charakteristikatpil

Na vicedenni vylet za lIétdnim by dotazani pilatiroieského kraje radsi jeli do jiZzo@sti
Alp (Slovinsko, Italie, Francie, Svycarsko). Piltdnoznané preferuji svahové startovist

pied starty z navijaku.

Na trhu je poptavka po tandemovych letech. Tandémpitoti proto 1étajicasgji nez piloti
jednomistnych kluzék

Poset piloti i jejich aktivita roste (Tabulk& 2). Pamérny pilot prihlasil doCeského poharu
paraglidingu v roce 201Gglety o celkové délce 340 km, v roce 2006 to bgo318 km.
Nutno podotknout, Ze mnoho pitoprihlaSuje jen vybrané lety, protoZe v s#titnejde o
celkové nalétané kilometry, ale pouze o hodrtgtech nejdelSich lét U nenavratovych lét
jeden kilometr odpovida jednomu bodu, trati s nrmamaji koeficient az 2,2.

Pcet piloti v soutZi se roviez kazdoréne zvySuje z 242 v roce 2006 na 507 v roce 2010.
Nejdelsi let na tzentieské republiky ulgt v roce 2008 Karel Vejchodsky, dosud
negekonany rekordini 335,94 km.
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Tabulkag. 2: Statisticka data@eského poharu paraglidingu 2006 - 2010

CESKY POHAR PARAGLIDINGU 200€ | 2007 | 200¢ 200¢ 201(
[Poket priniasenych let 150:| 259¢| 334¢ | 563z | 720
[Pocet registrovanych pilot 242 30t 347 45E 507
[Celkova délka v km. 52 85(] 86 19| 103 95| 159 92 172 51.
NejdelSi prelet v km: 291 264 33¢€ 237 197
[Pocet preleth nad 100k 107 165 29C 33t 34¢
[Pocet preleth nad 200t 13 13 41 27 4E
[Pocet preleth nad 300t - - 6 - 1
[Pocet preleti v CR nad 100K 35 58 10z 77 52
[Pocet preleth v CR nad 200K 1 1 9 1 -
[Pocet preleti v CR nad 300K - - 1 - -

Vlastni tvorba, zdroj dat: Pgweb [70]
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5 Navrh projektu

Navrh projektu je modelem praktické aplikacefegrhazejicich kapitolactigrstaveného
vyzkumu. Projekt ma slouzit pouze jako &ast za¥recné prace a jako doklad pochopeni
problematiky stanoveného tématu. Vzhledem k toraiprace jsou zvejiovany, je nutné
zdaraznit, Ze navrh projektu je vypracovan tak, abiyresgine proveditelny, nikoliv vSak s
jakymkoliv amyslem jej jakkoliv realizovat a nezavge nikoho — autora, vedouciho prace,
ani jakoukoliv sloZku v této praci zmimou — k jakékoliv zodpasdnosti souvisejici s timto
navrhem. [71]

5.1 Cil a strategie projektu

Cilem projektu je vybudovat svahové startavigto padakové a zasne kluzaky

v Jihateském kraji se zohlednim pirodnich podminek a s minimalnimi zasahy do kragny
minimalnimi naklady. Dvodem je absence plnohodnotného startd¥@to typu v kraji a
vysoka poptavka po takovém startovisti. Prostornyaitet by n&l byt dostateény i pro vzlet
dvoumistnych kluzak PrevySeni mezi startem d@igtanim by ndlo byt alespa 300 meté.

Po finargni strance by & byt projekt rentabilni aifijmy ze startovného by &y pokryt

provoz startovigtv delSim¢asovém horizontu.

5.2 Uvodni informace o projektu

Nazev projektu: Vybudovani startowigiro paragliding a z&gné létani v Jihteském kraji
Investor: Paraglidingovy klubeské Budjovice

Lokalita: Klet

Vlastnici pozemic: LesyCeské republiky, soukromy majitel — fyzicka osoba

Velikost: Malé startovig&t umoziujici v jednom okamziku start jednoho padakovéha&ku

typu tandem a mensi

Orientace startovit(snmery vétru): 45° - 115°

PouZzitelnost: z&tenici, pokraili, tandemové i sogfnim lety
Vyznam startovigt slety, svahové lety i termické&glety

Ochrana firody: startovist se nachazi v CHKO Blansky les
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Rozsah Uprav: nejradikaij$i varianta: roz$éni lesniho prseku vykacenim 15 stram
Naklady projektu: 300 100K

Naklady investini faze: 115 100 K

PrevySeni: cca 400 m

Denni startovné: 50 K

5.3 Popis projektu a jeho etap

Startovis¢ bude umo#ovat @ vhodnych pov¥trnostnich podminkach vzlet padakovych

kluzaki a zawsnych kluzak. Pristup na start bude mozng3ky a existujici lanovou drahou.
Na startovisti a fistavaci ploSe budou dostupné udaje o aktualnitagp@ pravidlech Iétani
na daném terénu. StartowiftudereSit absenci plnohodnotného letového terénu égi@m

kraji. Nasleduje strény popis hlavnich fazi projektu.

5.3.1 Predinvesti ¢ni faze

Souasti gedinvesténi faze je i tato prace. Hlavnim ukolem v této fézzajiseni prongjmu
pozemku, ziskani povoleni ke kaceni stitarziskani vyjimky k provozu sportovnich
|étajicich z#izeni v CHKO. V pipadt, Ze se nepodaziskat patebna povoleni, nedojde na

nasledujici faze. Vysledekerinvesttni faze neni fedem znamy.

Jiz v predinvestni fazi je vhodné domluvit spolupraci s partnergjektu. Z provedenych
fizenych rozhovdr vyplynulo, Ze pro prodej permanentek je vhodné&itymistnich subjekt
Jim je v prvnirfack dopravce Lanova draha Krasetin. Horni i dolniiseatanovky by mohla
krome prepravy osob nabizet i prodej permanentek pro Igpamiobrt jako je tomu nap

v rakouském Hinterstdderu. Prodej by byl moZnyéstauraci, penzionu a hostelu Kle
Pilotim rovrez poslouzi socialni #ezeni tohoto objektu i pro moznost dogtin vody jako
zagze. Prostory restaurace mohou byt vyuzity pro \8dma soutZzi a pdadani éznych akci.

5.3.2 Investi éni faze

V piipack rozhodnuti o realizaci projektu nasleduje invgstfaze, ktera zahrnujegdevsim
samotné vybudovani startoiSPrvnim viditelnym krokem je Wsténi plochy od drobnych
naletovych #evin. Nasleduje hii orez, anebo kacenfifehlych stroni v zavislosti na

vyjadieni spravy CHKO afadu obce s roz&nou fisobnosti.
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Prvni varianta znamena minimalni zasahy do porgstiedy spoléensky fijatelngjsi a

vvvvvv

vyuzitelnych dii kvili menSimu rozsahu sfru vétru.

Preferovana druha variantéepstavuje ¥tSi zasahy do krajiny, ale #ptupiuje startovist
SirSi skupig pilota pii vice letovych dnech; vyznamna je i vy3Si bénost, nevyhodou je

mirn¢ vySSi cena.

Po vyisténi startovist je poteba umistit zidzeni pro sledovaniétru — wtrny rukav, fléru,
meteostanici. Vyrobu i instalaci infora tabule na vzletovou &iptavaci plochu zajisti

externi firma.

5.3.3 Provozni faze

Zahdjeni létani na terénu zinaatatek provozni faze. V této etamohou vznikat vyznamna

rizika, vice v kapitole Rizika projektu.

Bézny provoz startovigtklade minimalni naroky na managemerifjrRy pochazi z poplatk
za start, které budou vybirat patinerojektu. Udrzba startovi§je zcela minimalni, sgiva
v udrzle a obno¥ opotebeného meteorologickéhorizeni a v s&eni jedenkrat az dvakrat za

rok.

Provoz podléha pravidlin, kterd stanovil provozovatel sietelem na fipadné pozadavky
majiteli a spravy CHKO. Vzhledem k rozlehlym lesnatym plohpod startovi8im je
doporiena minimalni klouzavost padakovych kluzaku 7, mexdi pro sotasné padakové

kluzaky realnym omezenim.

5.3.4 Poprovozni faze

Poprovozni faze zahrnujéguevsim likvidaci technického vybaveni startayizejména
informacnich tabuli a meteorologickéhorizzeni. Jefeba ukotit veSkeré smlouvy a
spolupraci s partnery projektu. Vydaje by v tétoi facly byt jen minimalni. Vydaje na
likvidaci by mely byt z ¢asti pokryty prodejem Z&zeni, zejména meteorologické stanice.

5.4 Lokalita

Z provedenych rozhovoérvyplynulo, Ze mistni piloti maji situaci ohletinedostaténého
poctu startovig v kraji dolie zmapovanou. V kraji je jen velmi malo mist, kgeblglo

zbudovéni startovi§tkopai proveditelné. NejlepSim navrhem je obnoyix&Siho startovit
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pro za¥sné kluzéky na Kleti. Kdi vedeni elektrického n&f a nedostatsé svazitosti byl
vylouc¢en svah nad obci RojSin. Klvvojenskému vyuZiti nema realnou Sanci naggbpani
navrhovany vrchol ve Vojenském Ujezdu Boletice. dybu Klet je jen minimalni patba

kaceni, velmi dobryifstup a dostateé gevyseni kopce.

Lokalita startovist se nachazi na kopci Kl&# CHKO Blansky les, nedaleko odifddni
rezervace Kle Klet' s kétou 1084 meirnad maem je velmi oblibenym &astym cilem

turisti z regionu. Na vrchol vede lanova draha.

Pobliz vrcholu se nachazi penzion s restaura¢zdérna a planetarium, nejstarsi kamenna

rozhledna WCechach a neghlédnutelny 175 metrvysoky televizni vysika

5.4.1 Letecké prostory

Maximalni povolena vyska letu v oblasti je 2 90 mm (nad sedni hladinou mi@ (i
normovaném tlaku 1013 hPa). Tato vySka je zardé&na maximalni povolena vyska letu na

padakovém kluzaku na UzeR.

Oblast Klet se nachazi v sizeném leteckém prostoru. NejblizSi omezeny prgstaKR 1 —
Boletice (Grafikas. 3). Zejména fi cvicenich ArmadyCR je prostor aktivovan a neni dejn
mozné bez povoleni vigt o vikendech byva prostor obvykle deaktivovae enpzné zde

|état bez omezeni. [72]
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Grafikac. 3: Letecké prostory v Jileském kraji, spodni vzdusny prostor [73]
Vyswétleni zkratek: TRA, TSA - d&asre rezervovany/vyhrazeny prostor; TMA — koncova
fizena oblast; LKP — zakazany prostor; LKD, LKR -be&Epeny/omezeny prostor

5.4.2 Okres Cesky Krumlov

o

Vrchol Kleté se nachéazi v okresgesky Krumlov. Okres se rozklada v nejjisi casti
Jihaseského kraje a pitz hlediska cestovniho ruchu mezi nejatrakij§hokresy VCR.
Rozloha okresuini 1 615 kmd, piicemz lesy zaujimaji cca 47 % plochy okresunférna
nadmdska vyska okresu je 690 m. n. mit§ina izemi spada do povodi VitaReka Vitava
protéka timto okresem v délce 114 km. Na Wtgv/v nadmaské vysce 724 m. n. m

vybudovéana rozlohou nejtéi prehrada \CR.

V okrese Zilo k 31.12.2007 celkem 61 261 obyvatetjini demograficky okres jeden
z nejmensich v republice. Hustota osidleni je attsdohejmensi z okrésv CR, &ini 36,9
obyvatel na kilometétvereiny. [74]
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5.4.3 CHKO Blansky les

CHKO Blansky les byla vyhlaSena v roce 1990. Rogira na plose 212,35 KnVétSina
tzemi je v okres€esky Krumlov, okrajovéasti spadaji do okré<eské Budjovice a

Prachatice.

Oblast leZi ve srazkovém stinu Sumavy, zatgeevliviiovana tzv. alpskym fénem, ktery
zde vyrazg zvysuje teplotu vzduchu. Roi praimérny uhrn srazek na Kletini 720 mm,

v Kiemzské kotlig je mnozstvi srazek snizovano jegawtrnym efektem masivu Klét

a spadne zde pouze 560 mm srazék&aZnamena to, Ze cela oblagewre vrcholovych

poloh je relativé chuda na snih. Bmérné rani teploty se v tzemi pohybuji zhruba od 5 do
7,5 °C, na vrcholu Klétjsou slak pod 5 °C, to je teplota o 2 az 3 °C vySSi nezrogrsatelné

nadmdské vySce na Sumav75]

Na Uzemi je tradni vikendova a sezénni turistika. Mime&spturistiky je na Uzemi
provozovana vodni turistika rface VlItaw, cykloturistika a hippoturistika. Provozovanymi
sporty jsou i sjezdove lyzovani a skalni lezenavdimi atraktivitami je hora Kig zticenina

Div¢i kamen a klaster Zlata Koruna. [76]

5.4.4 Relativni éetnost sm éru v étru

MoZnost startovat z letového terénu je omezéadqySim vanoucimi siry vétru. Vzhledem
k absenci dostupnych dat z Kievychazi nasledujici &eni ze stanice Chutév

provozovan& eskym hydrometeorologickym Ustavem.
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Grafika¢. 4: Relativnicetnost vyskytu sgru vétru v letech 1961 - 2000, Chulicvsky vrch
1118 m.n.m, vlastni tvorba, zdroj dat Atlas podrédska [77]

Vhodné sniry vétru pro pouZziti startovistjsou 45° - 115°Cetnost &chto snéri je priblizng
17 % (Grafikat. 4). Relativnicetnost bezétii neni v grafu zahrnutadni 4,4 %. Vzlet ze
startovisSt je mozny i za bez\ti. Z chto udaj I1ze jen velmi orienté&né odvodit
pravdEpodobnost moznosti startu, obtizné jedami p@tu dni v roce, ve kterych zde bude

mozné vzleit. Smer vétru je nejdilezitéjSim kritériem pro startovani, je vSak nutné zohled

vice slozitych kritérii (kapitola Rasi vhodné pro paragliding).

5.5 Historie létani na Kleti

Vybudovéni startovigtna Kleti neni novym napadem. P&nici si moZna vzpomenou na
rogalistickou rampu, ktera stala na vrcholu sjekgqiz v roce 1985. V tomto roce se zde

dokonce konalo mistrovstvi republiky v Iétani ngale — samazejme s kluzaky vlastni
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vyroby. Red mistrovstvim byla na sjezdovce postaveamactha rampa, zZgitek sjezdovky se
upravil acast elektrického vedeni se musetalpzit do zens, aby se nedoSlo k nehbfr8].
Létani probihalo zcela leg&lipod organizaci Svazarm. To bylygatky rogalového létani u
nas, takze Klgbyvala plna navsvnika, kteri zvédaw pozorovali startujici a Iétajici piloty a
jejich neobvykla Iétajici Z&eni. V této dob paragliding byl v tpinych g@tcich a nebyl

v Ceské republice zatim roén. Prvni padakové kluzaky bylyGeskoslovensku usité az

v roce 1987 [79]. Piloti rogalasto pechazeli na konstrakeé jednodussi, skladisi a levrgjsi
padakové kluzaky. Tyto padaky n&mjesSt dostatény vykon, aby umakovali |étani na
relativné pozvolné Kleti. Po revoluci v roce 1989 pilotkadi vyuzivat moznosti cestovat a
létat v Alpach a na Kiese zapomilo. Létani zde také zkomplikovalo vyhlaSeni Clirén
krajinné oblasti Blansky les v roce 1990. Starttéviga Kleti vSak za mnoho let nepouzivani
zarostlo tak, Ze moment&l(2011) je start na rogale nemozny a na padakuwzpelrey a
velmi obtizny.

Dnesni padaky maji dostats vykon i pro Iétani na Kleti. Jeden dotazovargtgiod
piislibem anonymity uvedl, Ze na Kleti v roce 2006l@gal) Iétal. Zpustlé startoviStprislo
v zapomgni a neni ani oficiakhvedené jako plocha pro vzlet sportovnich Iétdjicdgizeni.
To je spolu s polohou v CHKO Blansky le§gmnou, pr@ zde neni startovani v sitasné
dohe povolené.

5.6 Povoleni a smlouvy

Nutnou podminkou pro zahajeni inveégtifaze projektu je ziskani souhlasu vlasirploch,

spravy CHKO a organu statni spravyiles

5.6.1.1 FRONAJEM POZEMK U

Prostor startovidtje lesni pozemek v katastru Chlumu terize. Je ve sprévesi Ceské
republiky. Ristavaci plocha je trvaly travni porost v soukroméastnictvi v oblasti mén
piiznivé oblasti pro zesuélstvi. V obou pipadech by bylo nejvhodjsi ziskat dlouhodoby
prondjem pozemku. Alternativou je ziskani souhlasdivani pozemku k danémaaiu. Aby
meél projekt smysl, jefeba usilovat o smlouvu na minimals let. Cena pronajmu bude

vysledkem jednani, avSak vét§irg pripad je prijatelna. [80]
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5.6.1.2 P®VOLENIi K PROVOzZU SLZ

Sprava chramé oblasti vydava souhlas k vyhrazeni mist praigta padacich a zé&snych
kluzacich. [81] Vyjednavani se spravou CHKO a NRaxdlouhavy proces. Mnoho

startovi§ v CR se v3ak nachazi ve zvi&shrarenych oblastech (kapitola Chrémé Gzemi).

Pro podrobgyjSi informace poslouzi popis tsmé zadosti sdruzeni PG Palava o povoleni ke
vzletu padakovych kluzdikv oblasti CHKO Palava. [82]

5.6.1.3 P®VOLENI KACENI

Plocha startovigtje lesni pozemek s povolenou vyjimkouddat nezalesmi. TéZbudi
obce s rozgénou fiisobnosti. V fipad Klets je to Méstsky tad Cesky Krumlov. Sprava

CHKO slouzi jako fipadny odvolaci organ.¢kba v lesich s#di lesnim zakonem. [83]

e

Pozn.: NejjistjSim ale zarove nejslozigjSim feSeni je vyjmuti plochy z lesnih@agniho

fondu. Vzhledem k vyjimce na nezalésnneni toto sloZitéizeni nutné podstupovat.

5.7 Management projektu a fizeni lidskych zdroju

VétSinu startovis u nas i v zahrati vybudovaly a spravuji mistni paraglidingoveé kluby
(ob¢anska sdruzeni), které tianeztlanek mezi navsvniky a majiteli pozemk [84]

V piedinvesténi a investini fazi vyuzije Paraglidingovy klub dohod o provadprace na
zajiseni pofebnych povoleni a vybudovani starto¥iftoslanim jedsedy klubu bude zajistit
vSechna pdebna povoleni a koordinovat nasledimnosti. Samotné zbudovani (st&jako
adrzbu) startovigtvykonavajicasto bezplaiprimo ¢lenové klubu, protoZe to povazuji za
nedilnou sotast svého kokku. [85] Nicmér to nelze brat jako samimjmost, a tak jsou
néklady na préci jsou zohleghy v kapitole Finaéni plan.

Provozni faze projektu klade minimalni naroky miskié zdroje. V tomto smyslu nebudou
vytvorena Zzadna stala pracovni mistéleZitostnou udrzbu (uklid, opravy, vymu
technického zdzeni) startoviétbude zajisovat fileZitostré Paraglidingovy klub ajigppadré
téZ externi dodavatelé. \tbstartovného &@innosti s tim spojené budou extéraji¥’ovat

partnéi projektu za provizi, ktera je zohlegma v kalkulaci.
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5.8 Technické a technologické feSeni projektu

5.8.1 Vyuziti stavajiciho zazemi

Mnoho startovig vznika v mistech, kde je jiz vybudovana vhodnéastruktura. Byla by
velka Skoda ji pléanevyuzit. NejdlezitejSi je dopravni infrastruktura pro dopravu na misto
startu. Nejastji se vyuziva automobil nebo lanova draha a u kapmensSim fevySenim je
to nefastji pési vystup.

Provoz lanové drahy byl zahajen 1.7.196EpPavni kapacita lanové drahy Krasetin -tKle
&inf 220 osob-hodina Za fiblizné styticet let existence drahy byldgpraveno fes
3 000 000 cestujicich. [86] Nedalekiistavaci plochy aifimo u dolni stanice lanovky je

umiseéno parkovist.

DalSim objektem, ktery se nachazi v bezgsabti blizkosti startovistje hwzdarna na Kleti.
Hvézdarna je vybavena i #aenim pro sledovani pasi wetn® sneéru a sily ¥tru. Aktualni
data jsou cenna pro piloty sportovnich létajiciatizeni. Mefici z&izeni bohuZel neni
umisgno gimo na startovisti, ale Bzdarna je od startoviShedaleko. Po domlgv

s hwzdarnou by se dala vyuzit aktuélni datiamm na webovych strankach starto¥ist

Prednosti penzionu, hostelu a restaurace nedalekos&e neni teba dlouze popisovat. Za
zminku stoji voda, ktera je v objektu k dispozMiiZe se totiz hodit jako vodni zatpro
zvySeni ploSného zatiZzeniidla pro dosazeni vyssi rychlosti letu.

5.8.2 Informa €ni tabule

Na startovisti i najstavaci ploSe budou umésaly informa:ni tabule. Stojany pro tabule
budou vyrobeny ze smrkovéheéetta. Vyrobu tabule zajisti externi dodavatel. Nmulia
budou uvedeny nésledujici udaje.

» Zakladni informace o terénu: nadniska vySka a GPS stadnice startu afstani,
pievyseni, pouzitelné siry vétru, dopordena minimalni klouzavostidla, mozna

nebezpeéi terénu

» Pravidla Iétani — dodrzovani minimalni horizontalni vzdalenostiwydilate,

respektovani CHKO
* Omezeni provozu- leteckeé prostory, vySkové omezeafasova a sezénni omezeni

» Kontakt na provozovatele— telefon, email, webové stranky starto¥ist
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» Mapa —s vyzn&enym startovi&m i mistem pistani, letecka fotografiefistavaci
plochy, nakres profilu svahu

» Startovné —vySe startovnéeho, kde je mozna Uhrada, vyuzitiarigéh financi
= Tisnove volani —zachranna sluzba, hasihorska sluzba, integrovany zachranny
systém
5.8.3 Meteorologické za Fizeni
Pro sledovani aktualniho gm a sily ¥tru je dobré umistit na startowst
= vétrny rukav dlouhy minimakajeden metr
= fléru pro indikaci slabSihogru

= bezdratovou meteostanici se solarnim napajenimzaosti fenosu aktualnich dat

na internet, nap Davis Vantage Vue.

Vétrny rukav i fléru je vhodné umistit i n@tigtavaci plochu. Posledni bod neni
bezpodminéné nutny, zvlast pokud se v blizkosti vyskytuje jind meteorologigtanice, coz
je i ptipad Klet.

Pozn.: na startovi§tyva umigsovana i webova kamera, ktera umoge pohled na startovist

s wtrnym rukavem.

5.8.4 Upravy porostu

StartoviSt musi byt bez fovi a stroni, do prostoru nesmi ani zasahovétive okolnich
stromi. Nutné je vyisténi byvalého startovi&t tedy hornich cca 30 métsjezdovky, od
néletovych #evin. Druhy krokem je kacenfifehlych cca 15ti stroiin nebo jejich ez za
pomoci horolezecké techniky. Kaceni by zajistilonnturbulentni prouéhi vzduchu na
startovisti, a tim padem snazSi a béppgi starty. Variantai@zu strondh pomoci
horolezecké techniky je pro létani ndarhodna, ale rize byt ijatelnéjSi pro spravu CHKO.

Terénni Upravy nejsou nutné.

Vice v kapitole Dopad projektu na Zivotni piesti.

5.8.5 Internetova prezentace

Nejen v provozni fazi projektu oceni n&gtici webové stranky startovéstkrome
publikovani zakladnich Uudajkteré budou i na inforn¢ai tabuli, umo#uji dynamické
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webové stranky zobrazeni aktualnih@gsi z meteostanice, pohled webovou kamerou na
misto pro létani a gadani souZi a dalSich udalosti. Dynamicky web umoje mnohem
vice, nap. automatické zaslani ematiusms v gipad priznivé gedpowdi pocasi nebo
aktualre vhodnych podminek. Piloti si mohou nastavit, w&teny maji zajem o tyto rychlé

informace a dostavat tyto zpravy iajen o vikendui svatcich.

Informace o startovisti budou umisy do lokalnich i celositovych databazi letovych terién
[87][88]

5.9 Dopad projektu na zivotni prostredi

Bezmotorové létani na padakovém kluzaku a rogalelsel podoba letu dravic— nagiklad
orla skalniho. Tento dravec st&jako piloti bezmotorovych letadel vyuziva termické
konvekce a dynamickéha@tvu, aby krouzenim dokéazal vystoupat do velkychekys
Napodobovani ptak nutnost vnimaniijrody a péasi vede u pildtk pocitu sounalezitosti
s pirodou. Tato sounélezitost ma vychovny efekt a Gegdigrozenému respektovantipdy
a snaze o minimalizaci negativnich dopaa Zivotni prosedi téndi kazdym pilotem
bezmotorového létajiciho aeni.

P¥i startovani z kopce vyuziva pilot pouze energirw a vlastnich nohou. Nedochazi
k nezadoucim emisim plynswtla a hluku, atesim ani jinému zn&sténi Zivotniho

prostedi.

5.9.1 SeSlap p ady a eroze p udy

Pti intenzivnim provozu a pohybu lidi na svaziténtstasti miZze dochazet k seSlapu
pudniho povrchu. NMze dojit k naruSenigginiho krytu a naslednému odnosidpich
¢astic [89]. Tento problém je ovSem spojen v dakek8im nefitku i s @Si turistikou nebo
cykloturistikou. Mala plocha startoviStmoziuje v gipad skuténého naruseni povrchu

shadnou instalaci kokosovy¢hjinych protieroznich rohozi.

Vzhledem k éekavanému vyuzivani startowigiude pravépodobrt dochazet pouze
k seSlapu rostlin, coz e mit kladny vliv na gkteré druhy motyl, které ohrozuje
predevsim zalemvani a zaistani horskych a lesnich pastvin. [90] Kladny wha i s€eni,

které se snazi sprava CHKO v Blanském lese obnovit.
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Nazornym pikladem je vyskyt chr&mého okée skalniho na kopci Rané na Lounsku. [91]
Na intenzive vyuzivanych startovistich je prasgbdobné, Ze se vegetaceéninna ekotyp

odolrgjSi vaci seslapu [92].

5.9.2 Vliv Iétani na voln & Zijici zvi Fata

Volné¢ Zijici zvirata jsou schopna rozlisit nebegpé zvtata od neSkodnych. Spravna
identifikace zamezi zbyteému stresu a vyden energie. Z\@ata jsou schopna rozlisit
siluety dravé od velmi podobnych siluet jinych ptakPadakovy kluzak ani rogalo nemaji
obrys podobny &kterému z dravit. Pokud se pilot objevighde negekavar (nag. pri
piele€ni €sne nad ltebenem, P startu nebo fele€ni z lesa nad louku), ie gekvapeni
zpasobit Utk zvirete - to ale mohou #pobit i lidské hlasy. 2% reaguje citlieji spiSe v

otewenych oblastech mimo lesni porosty, kde je Ukriglda

Po této strance by&hbyt dopad na zi na Kleti zanedbatelny. Diky adaptaciaeni reaguji
volné Zijici zvirata v blizkosti startoviS i na nahly vyskyt padakovych kluzZakebo rogal jen
velmi ztidka. [93]

Naopak neni vyjimkou pozorovat spéhe krouzeni pilat sportovnich Iétajicich teni a
dravai ve stoupavych proudech. Dravci jstasto od pilak vzdaleni jen skolik metri a
nevykazuji jakékoliv znamky neklidu. Pilatasto diky pozorovani drafrmachézeji stoupavé
proudy a gkdy je tomu i naopak. Ve stoupavych proudech ga&tak gipojuji nékteri ptaci

k jinym. Ostati existuji piloti provozujici tzv. parahawking, komhce paraglidingu a
sokolnictvi, speivajici v 1étani s doprovodem ¢einého dravce, ktery poméaha pilot hledat
stoupavé proudy. [94]

Pohyb padakovych kluzéke ovlivién denni dobou a &mim obdobim. Lesni 2¥ je
nejzranitel®djSi v zimg, kdy je provoz padakovych kluzakejnizSi. Rano a ver je z\&f
nejaktivrejSi (rozmnozovani, vyhledavani potravy). V tuto dale obechimoc neléta ki

absenci vyraznych stoupavych préu@etnost Iétani jeiirozers regulovana peasim.

5.9.3 Vliv na rostliny

Vybudovani startovistsi vyzada wisteni byvalého startovist tedy hornich cca 30 métr
sjezdovky, od néletovychrelvin. Tyto kée a malé stromky mohou byggkovany a
zanechany na mistaby nedochéazelo k exportu Zivin z ekosystému.

DalSim zasahemiiie byt b’ kaceni pilehlych cca 15 strofiy nebo jejich ¢ez za pomaoci

rxe e
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nutné dezat tak, aby jejich horast a ¥tve sngtujici do phaiseku nevytveely pii proudni

vzduchu nebezgeaé turbulence.
5.10 Financni plan a analyza projektu

5.10.1 Zakladni udaje

Patet vyuzitelnych dni v roce bude ®vvysokeé zavislosti na gasi kolem 20 %. Tuto
skut&nost a poptavku zohlédje odhad p&u navsév piloti za rok.

Pesimisticky odhad @tu navstv pilota za prvni rok: 1 200.
Optimisticky odhad p&u navsév piloti za rok prvni rok: 2 500.

Pro prvni rok finatiniho planu je pouZzitaigdni hodnota odhadu 1 850

CENA STARTOVNEHO

Ceny budou shodné pro padakové kluzaky egae kluzaky. Pro tandemové kluzaky bude
k dispozici pouze denni permanentkgekAvana pimérnacetnost vyuziti roni permanentky

je dvanactkrat za rok.
Denni startovné padakovy kluzék: 56 K
Denni startovné tandemovy kluzak: 100 K

Permanentka tmi pro jednomistné kluzaky: 40K

5.10.2 Varianty zajist éni financi

NejbeznejSim zpisobem zajigni financi na investici je sdredoby bankovni G, ktery
budecerpan ve vysi 131 100K

Dotaci na zprovozini nového startovista spojené vydaje Ize ziskat od Svazu paraglidmgu
Fondu podpory startowiSV projektu budou z toho zdroje vyuzity dotacekeeh ve vysi
35 000 K, na vybrané startoviStze ziskat i dotaci vysSi. [95]

Prostor pro ziskani fingnich prostedki existuje u provozovatellanoveé drahy, restaurace a
penzionu v lokali startoviS¥. Pinos pro tyto subjekty je evidentni, ale ziska$gvku a
jeho vySe je otazkou jednani. Z tohoforddu neni tato varianta ve finarim planu

zohledrgna.
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5.10.3 Finan éni plan

VysSe naklad vychazi pedevsim ze skutaych naklad na jiz vybudované startovist
spolufinancované Svazem Paraglidingu Letecké asiaiérsociac€R. [96] Vy3e naklad
byla grizpisobena konkrétni lokatits ohledem na velikost projektu, dostupnost a rhistn
podminky. Tento plan nezahrnuje naklady né& lkteré jsou zahrnuty v cash flow.

PREDINVESTI CNi FAZE
PFijmy

Svaz paraglidingu poskytne nevratnaijcggu klubim a spolkm na uhrazeni vybranych
nakladi spojenych s vybudovani startoisa to i v fipadech, Ze nedojde k realizaciikv
nepovoleni projektu ze stranyagii (Tabulka¢. 3) [97].

Tabulka¢. 3: Fijmy predinvestini faze

Piijmy piedinvestini faze Cena
Fond podpory startowiSSvazu paraglidingu 25 000¢K
Celkem 25 000 K¢
Vydaje

Vydaje v gedinvesténi fazi jsou vynaloZzeny na vypracovani navamluv s majiteli
pozemkK, ziskani povoleni od spravy CHKO #adu fFislusné obce. V této fazi je nutné
zohlednit zvySené néklady na dopravu na jednéhiinfenaklady a je pdeba pdaitat i

s ne@ekavanymi vydaji (Tabulka. 4).

Tabulka¢. 4: Vydaje pedinvestini faze

Vydaje predinvestini faze Cena
Vydaje na jednani s majiteli pozetmlspravou CHKO, fadem obce 12 000K
Doprava spojena s jednanim 4 000 K
Ostatni rezijni vydaje (telefonni sluzby, poStowkemceléské poteby) 4 000 k
Neoatekavané vydaje 5000 K
Celkem 25 000 ke

63



INVESTICNI FAZE

PFijmy

Zdrojem gijmu v investEni fazi je bankovni &r a dalSi nevratnaipika od Svazu

paraglidingu na odgeni lesniho porostu (Tabulka5).

Tabulka¢. 5: Fijmy investeni faze

PFijmy investi¢ni faze Cena
Bankovni Ur 131 100 K
Fond podpory startowis§Svazu paraglidingu 10 00K
Celkem 141 100 K
Vydaje

Odhad vySe investinich vydaf vychazi pedevsim z dokumentu Svazu paraglidingu [98].

Wt N LN

Jedna se o naklady nadidténi plochy pro start a instalaci aifweni potebného vybaveni

(Tabulka¢. 6). Naklady na instalaci jsou zahrnuty v Eggbaveni.

Tabulka¢. 6: Vydaje investini faze

Vydaje investiéni faze Cena
Pronajem startovisgt 1 rok 12 000 K
Pronéjem pistavaci plochy, 1 rok 6 000 K&
Vy¢isteni startovaci plochy 10 000 K&
OdtéZeni lesniho porostu (variantaexz 25 000 K) 30 000 K&
Vyroba mapy a informéni tabule, 2 ks 16 000 K&
Doprava 3 000 K¢
Ostatni rezijni vydaje (telefonni sluzby, poStovkéncel&ské poteby 3 000 K&
Meteorologicka stanice Davis Vantage Vue 10 609 K
Vétrny rukav, délka 110 cm, 2 ks 3 500 K&
Fléra 1 000 Ke
Vytvoieni dynamickych webovych stranek 12 0006 K
Neocekavané vydaje 8 000 K¢
Celkem 115 100 K&

Pozn.: Cenugby lesniho porostu a cenu tvorby webovych stramtadly odborné firmy.

DalSi poloZzky viz [99], [100].
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PROVOZNIi FAZE

PFijmy

Prodej permanentek bude zé@igat provozovatel lanové drahy a penzionu a reataur

v blizkosti startovi&t. Provize za prodej budgnit 5 % , DPH je kalkulovano ve vysi 20 %.

Celkovécisté provozni gijmy provozni faze€ini 341 394 K (Tabulkag. 7 a Tabulka. 8).

Tabulka¢. 7: Cisté provozni fijmy

Prijmy po zdagni DPH 20% 359 363 K
Provize prodejem permanentek 17 968 K
Cisté pifjmy 341 394 K
Tabulka¢. 8: Fijmy provozni faze

PFijmy provozni faze Cena

Prijmy z prodeje permanentek (po ¢teni provize a DPH) 341 394K

Celkem ¢isté prijmy

341 394 K&

Sloupec dinnost vylEru zohlediuje neplaceni startovného. S tim je nutnétab zejména u

mére ¢astych navswnika startovisé. Pro &el kalkulace je &innost vykEru platby

celora:niho startovného kalkulovana jako stoprocentni.l&mi startovného se projevuje u

jednodennich permanentek. Sloupecégib vyjadiuje predpokladany celkovy et leta

pilotd (Tabulkac. 9). Za vice lat za den se neétuje dalSi poplatek a proto se pro dagglu

kalkuluje rekolik leta pilota za den jako jeden let.

Prvni rok provozu

Tabulka¢. 9: Rijmy v prvnim roce provozu

Druh permanentky cena pet | &innost vylEru| hruby gijem
Perm. denni jednomisnty padakovy kluzgk 50 K 950 70% 33 250 K
Perm. r@&ni jednomistny padakovy kluzaf  40@Hd 48 100% 19 200 K
Perm. denni dvoumistny padakovy kluzgk 109 K 250 90% 22 500 K
Perm. denni z&sny kluzak 50 K 50 70% 1750 K
Perm. r@ni zawsny kluzak 400 K 2 100% 800 K
Celkem 77 500 K&

Vzhledem k pedpokladanému globalnimtistu p@&tu piloti a se zohledmim Zivotniho

cyklu sluzby se pity zakaznik v jednotlivych letech rni. Rist je vyjaden procenticky

vzdy vzhledem k fedchozimu roku. @kavany mezirgni nagst vzhledem petu prodanych
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permanentek je v druhém roce provozu 5 %jetrh 7 %, ve&tvrtém 6 % a v patém 4 %

(Tabulka¢. 10). Jednotkové ceny &innost vylEru zistavaji nezrnény. Pro gehlednost je

nize uveden pouze souhrnnigpled za @t let trvani provozni faze projektu.

Tabulka¢. 10: Rijmy za prvni az péaty rok provozu

Druh permanentky cena pet | &innost vykEru| hruby gijem
Perm. denni jednomisnty padakovy kluzak 50 K 5316 70% 186 060 K&
Perm. r@ni jednomistny padakovy kluzgk 40&H 265 100% 106 000 K&
Perm. denni dvoumistny padakovy kluzgk 100 K1395 90% 125 550 K¢
Perm. denni z&sny kluzak 50 K 275 70% 9 625 K¢
Perm. r@ni zawsny kluzak 400 K 10 100% 4 000 K¢
Celkem 431 235 K&
Vydaje

Vydaje prvni rok v provozni fazi projektu nezahimgklady na pronajem pozefkprotoze

jsou zahrnuty jiz v investni fazi (Tabulkas. 11).

Tabulkac¢. 11: Vydaje prvni rok provozni faze

Vydaje provozni faze, prvni rok Cena

Vyroba permanentek 500 K¢

Se&leni startovidt jedenkréat roné 1500 K&
Se&eni piistavaci plochy dvakrat gmé 3500 K&
Udrzba meteorologického #aeni 2 000 K&
Neocekavané vydaje 5 000 K¢
ReZijni naklady 3 500 K&
Celkem 16 000 K&

Vydaje druhy az paty rok provozni faze zahrnujindjem pozemik Gdrzbu ploch a Z&eni

a rezijni naklady. Celkové vydaje za druhy az pakytéto faze jsou 134 000K

(Tabulkac. 12).
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Tabulka¢. 12: Celkové vydaje za druhy az paty rok provozu

Roéni vydaje provozni faze (2., 3., 4., 5. rok) Cena
Pron4jem startovist 1 rok 14 000 K
Pronajem pistavaci plochy, 1 rok 7 000 K&
Vyroba permanentek 400 K¢
Se&ieni startovist jedenkrat roné 1 600 K&
S&ieni pistavaci plochy dvakrat tmé 3500 K
Udrzba meteorologického #aeni 2 000 K&
Neocekavané vydaje 2 000 K&
Rezijni vydaje 3 000 K
Celkem za rok 33 500 K¢
Celkem zaroky 2, 3, 4, 5 134 000 K&

V piipact, Ze vydaje v provozni fazi budou vy3Si néfnpy ze startovného (n&pkvali nizsi

navstvnosti), Ize provozni fazi projektu bez vyraznyehén prodlouzit. Hlavnim dvodem

pro prodlouzeni této faze je neklesajici zajemad@vise.

POPROVOZNI FAZE

PFijmy

V poprovozni fazi je zdrojemifpmt pouze prodej optebeného meteorologickéhorizeni,

zejména meteorologické stanice (Tabulka3).

Tabulka¢. 13: Rijmy provozni faze

Prijmy poprovozni faze Cena
Prodej opoitebeného zazeni 8 000 k
Celkem 8 000 K¢
Vydaje

V poprovozni fazi nastavaji vydaje na demontaz vgbastartovigt a ukorgeni spoluprace

s vlastniky pozemka partnery projektu (Tabulka 14).

Tabulka¢. 14: Vydaje provozni faze

Vydaje poprovozni faze Cena

Demontaz vybaveni startowist 6 000 K&
Rezijni vydaje 4 000 K&
Celkem 10 000 K&
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5.10.4 Cash flow

Pergézni toky za ptileté obdobi projektu:
= Prijmy: 515 494 K
= Vydaje: 451 504 K
= (Cisty hotovostni tok: 63 990K

Posledni rok provozni faze je plaplacen Usr a vySetistého hotovostniho tokdini
63 990 K (Grafika¢. 5).
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140 K& mm Vydaje
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Grafika¢. 5: Cash flow v jednotlivych fazich projektu
Na konci kazdého roku v provozni fazi dochazi kasdwvani fijma z provozniinnosti a
k platke splatky Géru.
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5.10.5 Splatkovy kalenda ¥ avéru

Investor si bude musefigit 131 100 K ve formg bankovniho Gsru. Fi arokové sazé5 %,
doke splaceni 5 let a platlna konci kazdého roku bude celkova placgsikacinit
151 403,98 K. Na urocich bude celkem zaplaceno 20 303, ®8Tiébulkac. 15).

Tabulka¢. 15: Splatkovy kalendaiveéru

Rok [Pogateeni stav twéru JAnuitni splatka JUrok Umor Stav (v éru
1 131 100,0p 30 280,40 6 555|00 23 72%,80 107 314,20
2 107 374,29 30280,$0 5368|71 2491%,09 82462,12
3 82 462,11 30280,80 4 123Jj11 26 151,69 56 304,43
4 56 304,4p 30 280,30 281522 27 46%,57 28 838,85
5 28 838,8%p 30 280,30 1441194 28 838,85 0
Celkem 151 404,09 20 303,98 131 100j00

5.11 Hodnoceni efektivity a udrzitelnosti projektu

511.1 Rentabilita investice

Ukazatel poditistého vynosu k investinim nakladm je 14 %. Investovana korunénese
14 haléu zisku. Kumulované progn6zované hotovostni tokyysevnaji p@&atenim

investicim za pt let. Za @t let bude roviZ zcela splacen bankovnidiy

5.11.2 Bonifikace startovist é

Pro hodnoceni startovigje vyuzita upravena metodika Svazu paraglidingéLR. [101]
Jedna se v podstab vyuZzitelnost startovi§t Primarrg slouzi k rozhodovani o finani
podpde startovig ze strany Svazu paraglidingu LAZR. Fi rozhodovani o podge pro
startovist je dilezité brat v Gvahuizné faktory, které skladaji obraz vyuZzitelnosti €lam

startovisé. Metodika slouzi k hodnoceni startavis ohledem na konkuréni terény.

Pro hodnoceni je pouZzita bodova stupnice 0 az a kh&i startovist zcela nevhodné a 4

idealni startovist
0 — zcela nevhodné, 1 — spiSe nevhodné, 2 — pmgie— velmi dobré, 4 - idedlni
VyuZzitelnost startovist pro vycvik (Ize na startovisti &re provadtt zakladni vycvik?)

1 - Startovist je spiSe nevhodné pro pro¢adzakladniho vycviku pildt, jelikoZ se startuje
z uzkeého piseku a pilotni chybatpstartu by mohla zjsobit istani na stromech.
V posledni fazi vycviku (fed vydanim pilotniho jikazu) by bylo mozné startovi§pouzit.
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VyuZitelnost startovist pro dlouhodobé lety(je na startovisti BZné svahovani s navazanim

do termiky?)

4 - Startovit ma diky pevyseni cca 400 méta vyraznému iebenu dostatek moznosti pro
svahovani i nalezeni termickych stoupavych pto@tientace startovi§ina vychod

umoziuje startovat jiz fed polednem.

VyuZitelnost startovist pro prelety (Odlétava se ze startowdbezre na pelety? Je v
nejblizSim okoli dostateé mnozstvi ploch pro nouzovéspani? Mohou na felet odlétat i

meér¥ zkuseni piloti PL-A a PL-B?).

3 - Startovi&t umoziuje létani peleth a nenachazi se v omezeném leteckém prostoru.éDdlet
mohou i mén zkuSerjSi piloti, je ale pateba brat v Uvahu ztiaé omezené moznostiigtani

mimo oficialni gristavaci plochu. Klgje totiz pokryta lesem.

Obtiznost startu

3 - Start neni vhodny pro Uplnécaseiniky, ktefi nemaji doke zvladnutou techniku startu.
ObtiZnost pristani

3 - Fistani je snadné na prostorné louce, jeialea nezapomenout na Znau vzdalenost
pristavaci plochy od startovist

Rozsah podminek(za jakych sm@rii vetru Ize na startovisti bezpiee |état? Za jakych
rychlosti vtru Ize na startovisti bezpee 1état?) vzhledem k obvyklym schopnostemippod

které je startovigturceno.

2 - Orientace startovi§fe na sniry vétru 45° - 115°, Optimalni rychlos&tru je 2 — 6 m-3,

start je ale mozny diky dostateému sklonu i za be#tti.
Je toto startovigtvzhledem k vyuZitelnosti a rozsahu podminedgionu nahraditelné?

4 -V Sirokém okoli se nenachazi podébmuzitelné startovist V okoli se nachazi pouze

terény vhodné pro trénink. NejblizSi srovnatelragtevist je vzdaleno cca 90 km (nachazi se

na kopci Svatobor u Susice).
Dostupnost- |ze se mezi startem g@igtanim dopravit autem nebo lanovkou?

4 - Z blizkosti pistavaci plochy vede na start s&ktava lanovka. Na vrchol vede silnice,
ktera je pro dopravu na start nevyuzitelnélkzakazu vjezdu. Na vrchol vedékolik

turistickych cest.
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Kolik dni v roce je mozné startovis€ pouzivat? (omezeni v dostupnosti, ochranha

majitelem?)

4 - Fredpoklada se celotni provoz, na fekazku by nebyl aniffpadny zimni provoz vieku,

ktery je umistn nedaleko pod startovésh.

Mohou startovisté vyuZzivat vSichni piloti (omezeni pdiu piloti, jmenny seznam pitbs

povolenim zde létat?)

4 - Startovit bude uéené pro vSechny piloty s platnou pilotni licenaigietuelrg piloty v

kurzu), tedy bude zcela bez omezeni.
Sprava — ma startovis€ spravce? Existuje obanské sdruzeni, které startoviSpravuje?

4 - Spravu vzletové afistavaci plochy bude mit na starost Paraglidingduf Ceské

Budgjovice.
Majetkove poméry — je startovist v majetku spravce, nebo kryto dlouhodobym prondyme
3 - Pronajem startovi§budeieSen dlouhodobou smlouvou trvajici 5 let.

Vysledna vyuzitelnost je 39 z 48, coz je procenti8k%. Metodika nezohlédje vahy
jednotlivych kritérii které jsou obtiZrstanovitelné. Vysledek 81% ale nazme, Ze

startovist je realrt velmi dol¥e vyuzitelné.

5.12 Rizika projektu

Kazdy projekt je rizikovy, proto jedba pedvidatelné a ovlivnitelné&fginy rizik omezit
nebo jim gedejit [102]. NejvyznamijSi rizika popisuje fedinvesténi faze. Pokud jednani se

zWastrenymi subjekty selze, projekt nebude mozné realizova

Finartni plan p@ita s nedekavanymi vydaji. Splaceni & je nastaveno tak, aby yvipact
casténého vypadku fijmt nehrozilo okamzé# jeho nesplaceni.

Snahy o omezeni provozu se mohou ze strany spid¥Oobjevovat az v provozni fazi.
Odpowdi mize byt vypracovani odbornych zoologickych a biatégch posudi. [103]
Rizikem v provozni mize byt porusovani leteckychigulpisi — nag. pristavani v mistech, kde
to neni dovoleno. To @iZze zpisobit nevoli majital prilehlych pozemi. Predchazet tomu Ize

preciznim a dostupnym provozniiddem a kontrolami inspekifoprovozu paraglidingu.

V piipac, Ze vylEr startovného nebude dostaie Gcinny, je mozné provad ve vybrané dny

namatkové kontroly permanentekpo na startovisti. Preventivnim opetim jeradné
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vyswétleni (Eelu startovného na informiai tabuli, webovych strankach a v pryaé z Ust
prodejce permanentky.

Pokud bude startoviSbhrozovat eroze, je vhodné ng amistit protierozni rohoze.
Vhodnym materialem pro tyto specialni svahové rehjekokos, juta a slama [104]. Na

startovidt pro jeden padak vysttdo 100 MirohoZe.

5.13 Harmonogram projektu

Predinvesténi faze projektu bude trvatpmeésiai. Trvani investini faze je dva ®&sice, jeji
soutasti je kadceni nebder strond, coz je nutné provétlv doke vegetaniho klidu. Proto je
vhodné, aby projekt Zénal v 1é€ roku predchazejicimu spusti provozu. Provoz startovist
bude zahgjen zatkem druhého roku, nejlépe prvniho ledna, tedyssadénym predstihnem
pied hlavni sezénou. Provozni faze je ideda do pti etap podle jednotlivych let (etapiie
byt i vice). Na poprovozni fazi dostgi dva nesice. Délka trvani a naslednost dkjd

vyjadiena v Gantto¥ diagramu (Grafik&. 6).

rok -1 rok 1 rok 2 rok 3 ok 4 rak = rok & rak 7
Ll e ] BN e e e e
Predinvestiéni faze

Investiéni faz
Provezni faze rok 1
Provozni faze rok

Priovozni faze rok

Provoznifaze rok 4
Pr

vozni faze rol

oprovozni faze

Grafikac. 6: Gantiiv diagram

Ukoly v jednotlivych fazich nejsou jen sekwenpovahy, mohou probihat s@sré a

zejména v provozni fazi iteratig¥n

5.14 Zavérecné hodnoceni projektu

Rostouci zajem o létani na padakovych kluzacicbrmatknaci s nedostatkem letovych terén
v regionu je hlavnimigdpokladem pro ugpnost projektu. Oblast CHKO Blansky les je diky
zachovalé firod¢ atraktivnim mistem pro venkovni sporty. Vzhledemeknasovosti a
Uzkému vztahu paraglidingu a 2Z&wého létani kifrodé nehrozi vyznamné poskozeni

piirody.
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Poptavka po vhodném startovisti nebude projektestaacspokojena. V kraji budou stale
chybst startovis¥ pro odliSné sréry vétru. Piloti navic neckji stale Iétat na stejném letovém

terénu a budou i nadale cestovat za Iétani do @miavijaky.

Po finargni strance je projekt, tak jak je planovan, rerdtabZiskovost pro investora vSak
neni u tohoto projektu hlavnim hodnoticim kritéri€dmyslem je podgd novy sport, ktery
je vhodnou alternativou k mas§¥im sporim. Diverzifikace sportovnich aktivit zvySuje
konkurenceschopnost a atraktivitu celého regiomah8u je také podpid mistni subjekty
podnikajici v cestovnim ruchu v dané destinaci.ri&i@tajici navsvniky destinace iize byt

vyskyt kluzaki na obloze netraéi atraktivitou.

s

by pak mohla byt niZSi ochota piloplatit startovné.
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6 Zavér

Hlavnim cilem prace bylo vypracovani navrhu prajakizvoje nabidky paraglidingu
v Jihateském kraji. Prace se zabyva vybudovanim a provaxemového startoviSpro
bezmotorovy paragliding a z&né Iétani. Draz je kladen na vyuZiti prégazné aktivity v

paraglidingu.

Vzhledem k tomu, Ze paragliding piainezi malo znAmé nemasové sporty, bylo provedeno
hlubSi seznameni a zakladni kategorizace paraglididro pochopeni rychlého rozvoje
tohoto sportu bylo nezbytné zminit historicky vyyaraglidingu. Se zlepSovanim letovych
vlastnosti (rychlosti, klouzavosti) padakovych ldlz se ngni i naroky na startovi§t Létani

na padakovém kluzaku vsak stéle vyznamavisi na péasi.

Analyza ilezitosti na trhu je za#hena na Jihtesky kraj a filehlé regiony. V Jihdeském
kraji je velky nedostatekifyodnich letovych teré&npro paragliding. Existuje zdekolik
piirodnich startovi§pro nacvik staft a @istani, avSak teren, ktery by umoznil pro¥édelSi

lety, zde zcela chybi.

V Ceské republice provozuje paragliding témst tisic lidi. Drzitefi pilotniho opravani pro
paragliding je nejvice ze vSech sportovnich lételjiedizeni. Dovednosti a motivy pilbise
znane lisi. Lety rekterych trvaji jen par sekund nebo minut, jini dokéle€t pres sto
kilometri po predem stanovené trati. Mnoho pilotenuje Iétani ¥tSinu svého volnéhdasu a
stravi ve vzduchu tm¢ pies 100 hodin. Jsou ochotni za Iétanim cestovat#nazdalenosti.

Z toho je odvozena potencialni poptavka po stastaoh.

Cilem projektu je navrh vybudovani a provoz stag\pro paragliding s minimalnimi
néklady a zasahy do krajiny. Hlavnim cilem neniokgsziskovost, nicmé&nprojekt je
navrzen tak, aby byl fin&né rentabilni. Startovistje situovano do CHKO Blansky les, coz
sebou pinaSitadu zakonnych omezeniidd realizaci je nutné ¥iglit povoleni ke vzletu,
povoleni k dezu nebo kaceni strana uzavit smlouvy o pronajmu nebo vyuziti pozeimk
Vyhodou lokality je, Ze se nenachazi v omezenéatke&tm prostoru. Z hlediska dopravni
dostupnosti je vyhodou existence lanové drahy veidaa vrchol Klet. Startovisé a
pristavaci plochu jeféba zbavit nebezpeych gekazek a vybavit meteorologickym

zarizenim pro moznost lepSiho sledovanigs. Provoz startoviSma maly vliv na Zivotni
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prostedi, zhruba srovnatelny $3 turistikou. Hlavnim zdrojemippmi je vybsr poplatki za

pouZziti vzletové plochy.

Smyslem této prace je podiiasetrnou netradni sportovni aktivitu. Diky tandemovym
letim mazZe startovist slouzit nejen samotnym pilioh, ale i Siroké viejnosti. Tato
neobvykla divacky zajimava atraktivitaifre zvySit nav&vnost lokality. V konéném
dusledku budou mit z projektu pragh turisté, provozovatelé sluzeb v cestovnim ruchu
cela destinace. Vzhledem k neustalédsiu p@tu piloti padakovych kluzédka celkovému

zajmu o paragliding ma startowStadtji na usgch i v budoucnosti.
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7 Summary

The main aim of the thesis was to create a progosal project developing paragliding in
South Bohemian Region. The work responds to tHedéoatural take off areas for

paragliders and hang-gliders.

Market opportunities are analysed taking to acctiumicompetitiveness of paragliding sites,
weather, terrain, legal issues, number of pilotstheir activity. The thesis also presents the
potential of modern paragliding that enables flyilagand for a long time. Pilots differ in
their needs and incentive. Five thousand paragjigilots make the biggest portion of all

ultra light pilots in Czech Repubilic.

The construction of paragliding site in protectegba should be done with minimal
intervention in the landscape and minimum cost. ditogect is cost effective even if the
purpose is not achieving high profits. The realjoge is to support unusual sport activity,
which thanks to tandem flights is also attractimewide public. The main income is made up
by the take-off fees. The realisation of the projequires the take-off permission, the
permission for clearing trees, and to secure a&legth the ground owner. Considering the
growing number of pilots and popularity of paragiml the project has a big chance to be

successful.
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