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1 Uvod

Ke zpracovani své bakatké prace jsem si vybrala téma Externality v doprav
moznosti jejichieSeni. Externality v dopr&wsvou povahou vyzaduji trvalou pozornost
nejen ekonorin a jednotlivych ekonomickych subjéktale ovliviuji rovnéz zivoty
obycejnych lidi.

Prace je rozélena na 4 hlavngasti, literarni reSerSi, dopravni externality veddt,
metody tvorby cen za dopravni sluzbycast praktickou. Literarni reSerSe slouzi
k seznameni se s pojmy, které s problematikou dojrh externalit souvisi. DalSi &v
kapitoly, dopravni externality v datech a metodwprby cen za dopravni sluzby,
navazuji na literarni reSersi a slouZzi k réasi informaci, které jsou v reSersSi uvedeny.

Metodika zpracovangéthto dvou kapitol se prolina s jiz zfovanou literarni reSersi.

Na uvedené kapitoly navazuje praktickest bakalgské prace. Ta je zafifena naeSeni
dopravni situace v obcich Liov as@dnovice. Jejich stdem prochazi frekventovana
silnice ¢. 1/34. Pro éely urkeni efektivnhhoreSeni byla provedenaikladna analyza
dopravnich vlivi v obou obcich. V saasné dob je vytvaen projekt a fipravuje se
stavba obchvatu &sta LiSova, jehoZ trasa bude Kdammezi €mito obcemi. & se obec
Stspanovice denh potyka se stejnymi negativnimi vlivy, které plynaudopravy,
projekt proreSeni situace v obci &tanovice se nachazi pouze v planech do budoucna.
Konkrétnim cilem se proto stalo najit vhodreSeni dopravni situace i pro obec

Stpanovice.



2 Cil prace

Hlavni cil, ktery byl pro tuto praci ten, je vytvdgit analyzu externalit spojenych
s vyuzivanim jednotlivych drdhdopravy. B studovani podklad k této bakalgske
praci a bliz§im seznameni se s problematikou vicikh externalit, se ukazal hlavni
cil velmi Siroky a nebylo mozné jej vzhledem k ralzs bakalgské prace obséahnout.
Vzhledem k povaze bakatké prace, orientované na Gzemi jiznidch, se prace dale
orientovala na siléni dopravu, a to konkrétndopravu osobni a nakladni. P&av
silni¢ni doprava je pro jiznCechy nejvice z&Fujici.

Dil¢im cilem ¢étyt hlavnich kapitol, literarni reSerSe, dopravnicheeit v datech,
metod tvorby cen za dopravni sluzby a prakticksti, je podat informace o zékladnich
faktorech problematiky externalit v dopeae moznostech jejictieSeni. K dosazeni
tohoto cile bylo nutné zanalyzovat jednotlivé druthgpravy a jejich externalit, se
zantienim se na dopravu sitmi. DalSimi ditimi cilemi jsou dale také vysileni
navaznosti vlivu dopravntinnosti na vznik externich naklda vlastni feSeni

dopravnich externalit na konkrétnirfildadu v praktick&asti bakaléské prace.



3 Metodika zpracovani prace

Pro seznameni se s problematikou externalit v dgpsamoznosti jejichreSeni, byl
proveden sfr sekundarnich dat. Bylo nezbytné prostudovat gwsiu odbornou
literaturu a dalSi prameny k vySe jmenované probteza. ®mito prameny byly
predevsim vystupni dokumenty projéktameienych na kvantifikaci externich naktad
v dopra¥, informace ziskané z internetovych partaldalSi prace&nované dopravnim

externalitam.

Pro zpracovani praktick&asti bakaléské prace byl proveden &b dostupnych
informaci uvéejnénych k projektu obchvatu &sta LiSova a déle bylo nutné seznamit se
s postojem Krajskéhoradu Jihdeského kraje k této problematice. Primarni data byl
ziskana provedenim mistnihoigeii, které napomohlo k blizSimu seznameni se sudano
problematikou a poskytlo moznost I1épe zanalyzowgdralvni situaci v obcich LiSov i
Stspanovice. Vystupni zprava z tohotoi®ei byla velice uZitou ponfickou pro tuto

analyzu a pro nalezeni vhodnéiegeni.



4 Pracovni hypotézy

Pro zpracovani bakakké prace byly weny nasledujici dvpracovni hypotézy:

1)
UZivatel dopravy, motorista, nerbe ovlivnit vznik a vySi externich nakladkteré

zpisobuje provoz jeho dopravniho pi@stku.

2)

Obce nemaji moznost ovlivnit vysi externich naklaanikajicich z dopravy wthto

obcich.



5 Literarni reSerSe

V ramci této kapitoly jsou definovany hlavni pojrkteré s tématem bakaéké prace,
Externality v dopra¥ a moznosti jejichteSeni, souviseji. Shrnuti pajislouzi jako

zakladni pomcka pro zorientovani se v problematice.

5.1 Doprava

Doprava je zamrnacinnost, ktera spfiva v gremig’ovani osob neboéei, uskuténuje

se dopravnim prastdkem po dopravnich cestach v prostotase.

Vanscelk® tuto definici rozdil a uvadi, Ze se jedna o $ir§i okrdimnosti, jimiz se
uskuténuje pohyb (jizda, plavba, let) pomociznych dopravnich prastdki po
dopravnich cestach aemig’ovani ¥ci nebo osobiznymi dopravnimi prosedky ¢i
zaizenimi.

Novak v publikaci Doprava, Zivotni prasti a politikd popsal vyvoj v dopray po
01.01.1993. Ztéto kapitoly vyplyva, Ze jiz vznikesamostatnéh@eského statu se
vyrazré zmenil poZzadavek na dopravu. | diky Zn¢ velikosti Gzemi a tim nasle&n
poklesu zajmu o dopravu vnitrostatni, se objevdaéndopravni pdeba, a to doprava
mezinarodni. Diky této vyvojové etaploslo k rozmachu dopravy nakladni a jejiho
vyznamu na nasSem trhu. &y vznikat velké dopravni spdieosti, které se snazily
prosadit a vybudovat si pozici na tomto trhu novgbZnosti.

Na silnicich jiz v této dobzainaji vznikat kriticka mista stavani se jednotlivych tras
spojujicich dopravni uzly. Velk&st silnénich siti prochazi #sty a vesnicemi kolem
obytnych z6n a kapacita silnic se pomalu #ajd.

Ze studia této publikace dale vyplyva, Ze nejery ditéle plgjSim silnicim a ¥tSim
negativnim dopaidn z dopravy se z&na miluvit o ochra& Zivotniho prosedi a
enviromentalni politice. MnoZzstvi emisi, Uraveluku, nehodovost, zabor zédslske

pudy, to vSe jsou vlivy, které #Zaly volat poreSeni.

LTICHA, L. Vnéjsi obchodni vztahgR. Ceské Budjovice: EF JU, 2007. 163 s. ISBN 978-80-7394-015-7.
2VANECEK, D. Logistika Ceské Budjovice: EF JU, 2008. 178 s. ISBN 978-80-7394-085-0.

3 NOVAK, J. Dopravni politika vCeské republiceln PATRIK, M. Doprava, Zivotni prosedi a politika Brno: Cesky a Slovensky
dopravni klub, 1993. s. 11-17. ISBN 80-901339-2-4.



5.1.1 VSeobecné pozadavky na dopravu

Nyni je mozné ufit poZadavky, které jsou na dopravu kladeny. Meakladni
poZzadované vlastnostadime schopnosti@pravovat libovolné mnozZstvi matefidh

zbozi, zabezp#t dopravu v libovolném migt dostat pozadovaného stéprychlosti a
bezpénosti [repravy acasoveé jistoty dosazeni cile. Jednim z hlavnicdpoklad je

dale také dosazeniimérenych néklad a poskytnuti dalSich sluzekHem viastniho
pohybu dopravniho prasdku. Jedna se o poZadované vlastnosti dopraviicte’.

Ceska republika formuje &itym zpisobem svoji dopravni politiku a tim i vdeobecné
pozadavky na dopravu v souladu se zasadami EvrapskeGlobalnim cilem dopravni
politiky je wvytvorit podminky pro zaji&ni kvalitni dopravy zawgiené na jeji
ekonomické, socialni a ekologické dopady v ramdhgipt udrzitelného rozvoje a

poloZit realné zaklady pro nastartovaniéznmezi jednotlivymi druhy dopravy

5.1.2 De¢leni dopravy

Pro poteby této bakal&ké prace je nutné si dopravu dale witd Doprava je pouze
vSeobecnym pojmem pro velky & dopravnich prostdki a zpisobi dopravy.
Existuje velké mnozstvitiznych hledisek, podle kterych je mozné dopravielevut.
Pro poteby této bakaigke prace uvadimetbni dopravy dle Vattka, uvedené v jeho
publikaci Logistika.

Druhy dopravy:

» dle premig’ovani objektuosobni, nakladni

» dle druhu dopravni cesty a pouzivanych dopravniocbstiedki (silnicni,

Zelezndni, vodni, letecka, potrubni, poprestska hromadna a taxisluzba

» dle vztahu dopravce dgpravceveejna— osobni a ndkladmgeveejnd

Rozhodujicim hlediskem je, zda @ neni doprava ifstupna kazdému dle

4TICHA, L. Vejsi obchodni vztahgR. Ceské Budjovice: EF JU, 2007. 163 s. ISBN 978-80-7394-015-7.

*VANECEK, D. Logistika Ceské Budjovice: EF JU, 2008. 178 s. ISBN 978-80-7394-085-0.



piedem vyhlaSenych podminek (jizdady aj.).
Do dopravy nevigjné se péitd zavodova doprava (autobusy, sluzebni vozidla,

nakladni automobily aj.) a individualni motorismus.

» podle mista provozovawnit ni a vrejsi)

Vnitini doprava v ramci podniku a &j8i mimo hranice podniku.

Pro &ely této bakal&ské prace je nemozné zanalyzovat vSechny druhyadgpproto

se dale prace orientuje na dopravu &iini Jeji charakteristika je obsahem nasleduijici
podkapitoly.

Pramenem této podkapitoly jsou informace uvedepeéblikaci Logistik&.

5.1.3 Charakteristika sil@ni dopravy

Silniéni doprava je nejen @eské republice, ale i v ostatnich evropskych zemich
nejrozstergjSim druhem dopravy. Vyhodou jéqaevSim moznost dopravy ,,z domu do
domu®, coz u jinych forem neni mozné. Hlavni vyhodsilnicni dopravy je jeji
flexibilita a dostupnost. Proto je také sHmi doprava u nas nejro¥8igjSi a
nejdynamétéjSi formou dopravy. Hustota &ipozemnich komunikaci byva az desetkrat
vétSi nez u sé Zeleznéni.

Hlavni problém je vSak v tom, Ze narazi n&empani kapacit pozemnich komunikaci.
Silniéni doprava \Ceské republice vyzadujegrievsim urychlené budovaniésitalnic

a jejich napojeni na hlavni mezinarodni dopravinyta

®%WANECEK, D. Logistika Ceské Budjovice: EF JU, 2008. 178 s. ISBN 978-80-7394-085-0.



5.2 Externality

5.2.1 Definice externalit

Externi naklady, tzv. externality, jsou &&imi efekty, které probihaji mimo trzni
mechanismus a Bpobuji neefektivni chovani trhu. Tak definuje emggity Salovska
Dale uvadi, Ze externality vznikaji, pokudkdo nenese Uplné naklady s¥énosti,

nebo pokud nedostane Upiné vynosy zecgwgosti.

Stiglitz® definuje externality nasledovnFipady, ve kteryckinnost jednotlivé nebo
spole&nosti zmisobuje vysSi nédklady u jinych spebiteli nebo vyrobd, nazyvame
negativni externality. Existuji ale takéildzité pozitivni externality, kdy€innosti

e

jednotlival nebo spolénosti @inasi prospch ostatnim.

Jednotlivé druhy dopravy se odliSuji svymi chargktd&kami a tim i fiznorodosti
vytvareni pozitivnich a negativnich externalit. Kazdamdopi ¢innost miZze Finést jak
piinos, tak i naklad, ne ale kazdy naktad/ynos nélezi subjektu, ktery se &ianosti
piimo astni. V tomto fpac, kdy disledek dopravnéinnosti, & kladny¢i zaporny,

dopada na zdankwnez&astrény subjekt, se jedna o externi naklady (vynosy).

Z kapitoly 7 publikace Mikroekonomieryplyva, e dopad externalit neprochazi trhem,
ale pisobi gimo. Trzni ceny, diky nemoznostiggného v§isleni vSech jejich naklad
nelze pesre a spravedliv urtit. Externi nakladyadime mezi fi¢iny trzniho selhani,

piekazky dokonalé konkurence, které snizuji efekistradokace zdraj

V publikaci Spravné ceny v doprawageson a Bowel® popisuji vznik externalit
nasledova. Doprava vytvé celouradu naklad. Cast z nich zaplati uZivatel, motorista,
daremi v cenach pohonnych hmot a dalSich souvisejisicizeb, cestujici wejné
dopravy pak v jizdném. Nicmé&mZivatel zaplati jendgkteré naklady.

" SALOVSKA, B. Makroekonomie a mikroekonomrahaCeska technika - nakladatelst/UT, 2009. 201 s. ISBN 978-80-01-
04373-8.

8 STIGLITZ, J., EEkonomie véejného sektoruPraha: Grada Publishing, 1997. 661 s. ISBN 80745%4-1.

9 MACAKOVA, L. Mikroekonomie : zakladni kurdinasany : Nakladatelstvi a vydavatelstvi H&H, 1991. Z13SBN 80-85467-
58-5.

0 KAGESON, P.; BOWERS, CH. Narovnani cen v doprdm ROBES, M.Spravné ceny v dopravBmo : Cesky a Slovensky
dopravni klub, 1997. s. 5-39. ISBN 80-901339-6-7.
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Ty ostatni, které se oztigi jako externi naklady, zaplati kazdynday poplatnik bez
ohledu na to, zda a jak vyuziva ten ktery druh depr V pirucce se dale pise, zZe

internalizaci externich nakladnazeme pimét uzivatele k jejich Uplnému uhrazeni.

Internalizaci je mySlenorpneseni vSech nakladi uzitka zpét na jejich dodavatele, na

tvarce externalit.

5.2.2 Déleni externalit

Z&kladnim dlenim externich nakladje dtleni na pozitivni a negativni. Daleltne
externi naklady podle jednotlivych teorii nahlizemi externality a snahy jejich

kvantifikace nebo dle jejich spdleych vlastnosti.

Typologie externalit, kterd vyplyva z periodické&ayy projektu Kvantifikace externich
nakladi dopravy v podminkactieské republikl’, dli externality nasledovn

5.2.2.1 D¢leni externalit podle ekonomické teorie hlavnihoyatu
MysSleni hlavniho proudu je tevladajicim ekonomickym mySlenim ve smiSenych
ekonomikach viech centerssavé ekonomiky Cerpé z klasik, neoklasik i Keynese.

VSeobecn externality @li na perzni a technologické.

K technologickym externalitam dochazi, pokud praghikéinnost jednoho subjektu
ovliviiuje produkni ¢innost jineého subjektu —ifgemce externality. Externi efekt jde
piimo, tedy mimo trh. Sdsti technologické externality, jsou i externakiyngesce

(dopravni zéacpa), ve které je subjekt v jeden diknpiijemcem i dodavatelem

externality.
Dale dlime technologické externality na derpatelné a newgrpatelné. U

nevyterpatelné externality sgeba externality jednimigemcem neovlivni spétbu

externality pijemce jiného.

1 Kvantifikace externich nakladdopravy v podminkacikieské republiky : Periodicka zprava projektu Podparaealizace
udrzitelného rozvoje dopravyPraha: Ministerstvo dopravy, 2008. 64 s. Dostupnd@VWW: <http://www.mdcr-vyzkum-
infobanka.cz/cg712-111-520-kvantifikace.aspx>.
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Perezni, nebo-li pekuniérni externality, nenarusujkatmi funkci trhu a z tohot/odu
nevedou k posunu prodékich funkci. Chovani vyrolic a spatebiteli ovliviiuje
soustava cen, dochazi k roZpmvému omezeni a vidledku je ovliven blahobyt
jinych vyrobd a spatebiteli. Zisk firmy zavisi tedy nejen na vlastnich vstupex
vystupech, ale také na vstupech a vystupech ostafiném. Pekuniarni vedlejSi efekty

tedy v zasatinejsou externalitami v pravém slova smyslu.

5.2.2.2 DalSi druhy externalit

Externality se mohou daleslit podle dodavatele externalit na prodok a spatebni.
Pokud dodavatelgsobi gimo, ovliviiuje ¢innost jiného ekonomického subjektu, jedna
se o externalitu proddki. Pokud ovliviuje ¢innost zavisle na trznim mechanisniim
piinasi uzitek nebo Gjmu jinému, nazyvame tuto exinspotebni.

Z hlediska fisobeni externalitydime externi naklady na parcialni a globalni. Rangi
externalita jgsobi na omezeny pet subjekii, globalni naopak nevymezujeegny

rozsah fisobeni.

Z prostoroveého hlediska vlivuétime externality na lokalni, celostatni, nadnarodni
z hlediska internalizace na monodimenzionalni atidiolenzionalni, kde se jedna o
piesun mezi jednotlivymi od¥vimi. V prvnim gFipac je pijemce i dodavatel

externality subjektem stejného advi, stejné hospodskeé cinnosti. V druhém fipad

se jedna oiesun uzitk&i ujmy do jiného odwtvi.

5.2.2.3 Zvlastni druhy externalit

Mezi dalSimi druhy externalit, se kterymi sé&zame setkat, je externalita recifmd a
externalita vySSiheadu. U reciproni externality dochazi z vzdjemnémiegunu uzitku
dvou subjeki. VSeobect se jedna o vznik pozitivni externality. Jakiokpad, ktery se
casto uvadi s popisem této externality je vazbaisagkaelarem. Oba dosahujiétSich
vynosi vzajemnou spolupraci, kdyely opiluji sad#&ovi rostliny. \Celat bude mit vice
medu a sadavétSi Urodu. Je mozné setkat s aardm této externality jako efektem

sousedstvi nebo také efektenelpvani.

-12 -



N 1

Externalita vySSihdadu, nebo také mezigen&na externalita spojena s mezigerigia
spravedInosti, {sobi na pijemce v uéitém c¢asovém odstupu. iRladem miZze byt
snizujici se kvalita ovzdusi, Zivotniho pihesti, zabor zegdélské pidy, které @sobi

s odstupem i na dalSi generace.

5.2.3 Kvantifikace externalit

Publikace Spravné ceny v dope&t uvadi, Ze hlavnim problémem je kvantifikace
externich naklail Pojem kvantifikace znamené cenove&isieni externich naklad
Pokud by existovala metodikargsneho v§isleni externich nékldgd je teoreticky

mozné externality dale snadno internalizovat jefigticam.

Kvantifikace externalit souvisi s ochotou platitbnekompenzovat vzniklé naklady
piijemci, to vyplyvad z Gvodu 4. kapitoly fipucky Kvantifikace externich naklad
dopravy v podminkactieské republiky’.

5.2.3.1 Metody kvantifikace

Existuje jiz celafada metod pro Wsleni externalit. Jejich ipsnost je ale stale
diskutabilni. Prozatim nedoslo k unifikaci metodikyantifikace, a proto je tento
problém gednétem trvalé pozornosti.

Podkladem této podkapitoly se stala zprava Kvaaiie externalit vznikajiciclezbou

a uzitim hgdéeho uhli a algoritmizace vypin externalit modifikovanou hessenskou

metodod® a disertani prace Kutéka'>.

Mezi zakladni metody kvantifikace g&di metody expertni a prefeten.

2 ROBES, M.Spravné ceny v dopravBrno :Cesky a Slovensky dopravni klub, 1997. 67 s. ISBM8D339-6-7.

3 Kvantifikace externich nakladdopravy v podminkéackieské republiky : Periodicka zprava projektu Podparaealizace

udrzitelného rozvoje dopravyPraha: Ministerstvo dopravy, 2008. 64 s. Dostumné@VWW: <http://www.mdcr-vyzkum-
infobanka.cz/cg712-111-520-kvantifikace.aspx>.

¥ PEGRIMEK, R.; PELESKA, O.; KRUZIK, F. Kvantifikace extralit vznikajicich &bou a uZitim hédého uhli a algoritmizace
vypostu externalit modifikovanou hessenskou metodoB@RECKY, K.; KUZEL, S.; TITL, F.SpoluZiti pimyslu

a obci : Sbornik jfednasek [online]. Most. 22.9.2005 [cit. 2009-12-05]. 14 sDostupné z WWW:

<http://www.czechcoal.cz/cs/ur/spoluziti/index.html

® KUTACEK, S. Aplikace teorie externalit na vybrany sehmentébdvdopravy Brno: Masarykova universita, 2009. 168 s.
Disertani prace. Masarykova univerzita. Dostupné z WWWitpsHis.muni.cz/th/11271/esf_d/>.
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Expertni stanoveni nakladh rizik souvisejicich se vznikem externalit zalemaklady
vynalozené na obnovu, odvraceni nebo z#émirskod. Expertni metodjgou dilezité
zejména pro vysSi objektivnost. V zasaske jedna o metodu zaloZenou na vyuZziti

dostupnych odbornych znalosti exfeztoboru.

Mezi expertni metody |z&adit jednotlivé projekty Ministerstva dopragiymezinarodni
projekty Evropské unie. Evropsky parlament pozadabce 2006 Evropskou komisi,
aby predstavila vSeobeénpouzitelny model pro stanoveni vSech externichlaufk
ktery by slouzil jako vychodisko pro vypty poplatki v dopravni infrastrukite. Tento
pozadavek byl vydan ve smmici o zpoplatgni t¢Zkych nakladnich vozidel v Evropske
unii.

Evropska komise vydala v unoru roku 2008 dokuméténdbook on estimation of
external costs in the transport sectdrV prekladu ,Rirucka odhadu externich néakiad
v odwtvi dopravy”. Rirucka ma 4 kapitoly, které t¥d1. ¢ast dokumentu, a ve kterych
uvadi politické souvislosti, internalizaci exterdmioaklad: jako politického pozZzadavku
na urovni EU, definuje externi naklady, spojeni medormatnimi a cenovymi
externalitami a odliSnosti mezi jednotlivymi typypmravy. Popisuje hlavni externality
vznikajici v dopravnim odstvi. V druhé c¢asti kvantifikuje externality podle

jednotlivych studiichdchto externich naklad

Prirucka je vystupnim dokumentem projektu IMPACT. Tatotodéka ve zn&né mie
shrnuje dosavadni poznatky zejména ze série ewqpskekii. Mezi rekteré z &chto
studii pati UNITE, HEATCO, GRACE, MC-ICAM, RECORDIT.

Pro kvantifikovani externich nakladoro podminky WCeské republice byl 1. dubna
2007 zahdjen projekt vyzkumu a vyvoje Kvantifikaegternich néklatl dopravy
v podminkachCeské republiky v ramci vejné soutze Ministerstva dopravy eské

republiky pod ndzvem ,Podpora realizace udrZitetnéizvoje dopravy".

Cilem tohoto projektu je kvantifikovat externality dopra¥ pro podminkyCeské

16 CE Delft. Handbook on estimation of external costs in thegport sectar EU : Evropska komise, 2008. 332 s. Dostupné z
WWW: <http://tris.trb.org/view.aspx?id=859968>.

I Kvantifikace externich nakladdopravy v podminkacikieské republiky : Periodicka zprava projektu Podparaealizace
udrzitelného rozvoje dopravyPraha: Ministerstvo dopravy, 2008. 64 s. Dostupnd@VWW: <http://www.mdcr-vyzkum-
infobanka.cz/cg712-111-520-kvantifikace.aspx>.
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republiky a ocenit vyznamné externi naklady vybcmydruhi dopravy. Mezi
vyznamné externalityadi emise do ovzdusi, emise sklenikovych plyruk, kongesce

a nehody.

Cleny projektového tymu jsou Univerzita Karlova \aPe, Centrum dopravniho

vyzkumu a firma SC & C spol. s r.0. pro¥fidi marketingové a sociologické vyzkumy.
Trvani projektu je do 31. prosince 207F1.

Periodicka zprava keSeni projektu z ledna roku 2008 byla shrnutim rmfxi pro
nasledné praktické kvantifikovani externich naklgahsobenych v doprav Tento
projekt vSak neni zdaleka jedinym projektem mimgtiea dopravy. Jako dalSi je mozno
jmenovat nafiklad projekty ZvySovani bezpeosti dopravy a sniZzovani negativnich
vlivii dopravy na zdravi a Zivotni présdi ¢i Metodika kvantifikace a vyhodnoceni

enviromentalnich a bezgmostnich vlivi dopravy.

Preferetini metody vyuZzivaji agenturni zjidvani subjektivni ochoty respondémuiatit
za zlepSeni kvality Zivotniho préetli, resp. jimat kompenzaci za zhorSeni. Metody
jsou pgredevSim vysoce subjektivni a ovlivnitelné, hapybérem otadzek kladenych
béhem vyzkumu. Vysledky agenturniho vyzkumu vzdy b pochybnosti, protoze

jsou pouze reprezentativnim obrazereygeho migni.

Preferetini metody se v zasadkli na metody, které jsou zaloZzené na projevenych
preferencich a na metody zaloZzené na wgagch preferencich. Metoda projevenych
preferenci je wena pro atributy trznich stdtkmetoda vyjatenych preferenci, funguji

pro atributy netrznich staikjako je vliv na lidské zdravi, nepohodli a podéabn

Mezi metody zaloZené na projevenych preferencitii: pa
» trZzni ceny

= metoda hedodnického apavani

'8 Projekt CG712-111-520. Kvantifikace externich agkldopravy v podminkactieské republiky. Iinformacni systém vyzkumu,
experimentalniho vyvoje a inovapdnline]. [cit. 11.11.2009]. Dostupné z WWW:

< http://www.isvav.cz/projectDetail.do?rowld=CG7121-520>.
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= metoda cestovnich naklad

» metoda zamezujiciho chovani a dalsi

Mezi metody zaloZené na vyjashych preferencich pat
* metoda srovnavaci analyzy

= kontingergni oceiovani a dalsi

Konkrétni rozbor &chto jmenovanych metod neni cilem této baiskid prace a neni

mozné v rdmci rozsahu prace provést jejich podrolamalyzu.

5.2.4 Reseni externalit

Poslednim tématem literarni reSerSeéggeni externalit. Jedna se o nalezerisapu,
jak zabrénitéi omezit vznik externich nakladnebo spravd internalizovat naklady
svym dodavatéim za dodrzeni principu ,zid&tovatel plati“. VSeobeenlze rozalit
feSeni vznikajicich externalit na soukromé deye podle subjektu, ktery vznik
externalityreSi, a ktery do jejiho fib¢hu zasahuje. \fejnareSeni jsou formou statnich
regulaci, pikazi ¢i zakazi. SoukroméaieSeni jsou zavisla na internalizaci, pevnému

systému alokovani naklashebo pijmu pii vzniku externalit.

Informace k problematice$eni externalit vychazeji z diplomové prace Jifidr

Veifejnym feSenim je mySlena statni regulace externalit. Mazové regulace pit
napiklad zakonem dané limity pro hladinu hluku z dogyr& dopravnich prostdki
nebo mnozstvi vypar z vyfukovych zézeni automobil. Samokejmé je nutné
sankciovat pekrateni limita ¢i z jakychkoliv jinych gicin zne&isteni zivotniho
prostedi.

MysSlenkou véejnéhoreSeni se zabyval i anglicky ekonom Arthur CeciloRignarozen

% JINDRA, M. Externality v ekonomické teorii a jejich dopad riolegii Ceské republiky po roce 1988rno : Masarykova
univerzita, 20009. 102 s. Diplomova prace. Masargkov univerzita. Dostupné z WWW:

<http://is.muni.cz/th/99636/esf_m/?lang=en>.

-16 -



roku 1877. Je znam hla¥nprinosem v rozvoji ekonomie blahobytu. Sp@lesky
blahobyt je definovan jako blahobyt vSech jednaflivnasi spolénosti. NavySeni
blahobytu jednoho vSak nesmi Egmit snizeni blahobytu jiného. Tento provazany
proces vSak jako by definoval gih externich naklad Pigou, sice zastance
liberalismu, poukazoval na nutnost externafidgit statnim zasahem. Jeho mySlenkou

byla soustava dani, takzvana Pigouovia gapgipac subvencemi.

Hlavnim cilem je internalizovat externi naklady jektu, ktery je vytvéi. VySe das ¢i
dotace — subvence, byéla odpovidat velikosti spotenskych naklail Z tohoto
divodu se nerive jednat o pevnodastku, ale je nutné jeji vySi itat vzhledem

aktualni ekonomické aktiwit

SoukroméareSeni, jak jiz bylo uvedeno vySe, jsou zavisla marnalizaci, pevnému
systému alokovani nakladnebo pijmt pii vzniku externalit. Mezi nejzna¥si
soukroméaredeni se uvadi tzv. Coaseho tedf®rieho autorem je americky ekonom
Ronald Coase, narozen roku 1910. Podst&dani je zakonitost, Ze kazdou externalitu
lze odbourat, bez ohledu na to, kdo bude nakon&&amblovan. Tuto ekonomickou
mysSlenku poprvautor uvéejnil v ¢lanku The Problem of Social Cost in Journal of Law
and Economics Wijnu 1960. Podstatou této myslenky je, Ze pokud etrany,
dodavatel i fijemce externality, spolu budou vyjednavat a namage odSkatbvat,

musi zakonit dojit k optimalnimueseni.

Podminkou spravného fungovani celé mysSlenky je, dbgnsakni naklady
vyjednavaciho procesu byly nulové a jasmané ob strany byly vyléné soukromeého
charakteru. Za dodrzeni vSectchto gedpoklad by se mezni Ujma ze zfisteni

rovnala meznim nakldéeh na odstragni zn&isténi, odSkodani.

2 SALOVSKA, B. Makroekonomie a mikroekonomierahaCeskéa technika - nakladatelst//UT, 2009. 201 s. ISBN 978-80-
01-04373-8.
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6 Dopravni externality v datech

Vanséek udava skolik statistickych ddt. Ceska republika #a k 1.1.2007 643 km
dalnic a 55 919 km silnic. Sikmi st ma hustotu 0,70 km/kimpii zahrnuti mistnich
komunikaci pak 1,44 km/km

V roce 2003 bylo \Ceské republice evidovano:
= 3706012  osobnich automabil

= 340094 nakladnich automoibil
= 751634 motocyki

6.1 Dopravni externality

Pfi vzniku externich néakladz dopravy musime bratetel na to, Ze ffjemcem neni

pouze @astnik dopravy, aléasto cela spotmost a Zivotni prosedi.

Z hlediska dopai na Zivotni prosedi Ize usoudit, Ze nejSetjii dopravou je doprava
pesi a cyklisticka. RZicka® uvadi v kapitole Ekologické aspekty séini dopravy v
publikaci Doprava, Zivotni pragdi a politika, Ze z hlediska vlivu na Zivotni giesdi

Ize dopravu nasledo¥mozlenit:

NejvetSi vliiv ma automobilova a nékladni doprava,
za ni nasleduji motocykly, Zeleznice a letadla
a zanedbatelny vliv ma vodni doprava.

2L VANECEK, D. Logistika Ceské Bugjovice: EF JU, 2008, 178 s. ISBN 978-80-7394-085-0.
22 RUZICKA, J. Ekologické aspekty silti dopravy In PATRIK, MDoprava, Zivotni prosedi a politika Brno:Cesky a
Slovensky dopravni klub, 1993. s. 17-29. ISBN 8Q389-2-4.
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Tabulka 1: Hlavni atributy ovliwijici vysSi externich naklad

»  hustota populace v blizkosti komunikace

»  droven emisi dand bypem a stawem wozidel, délkou

Emise do cesty  (shudené  skarby),  bypem  infrastrukiury,

ovzdusi prom énlivosd cestovni rychlost

» |okadlni meteorologické  podminky  {zvl.  primérma
rvchlost wekru)

« situace v provozu - rychlost a welikost doprawniho
proudu (viidi pozadi

Hluk »  hustoka populace v blizkosti komunikace

»  drub vozidlafvlako (048, Na, bus

» sk jizdy, proménlivost cestovni rychlost

»  bypoinfraskrukbury

»  (roven provozu a kapacita, obyykle zavisi na;
Kongesce o Cas dne

o lokaci

= nehodach a (skavebnich) uz&verach

»  bwp infrastrukbury
»  droven prowozu
MNehod

Y »  rvchlost vozidla

»  dastnost fidice (napf. &k, zdravoni stav)

Pramen: Periodicka zprava k projektu
Kvantifikace externich nakladiopravy
v podminkackeské republiky

6.1.1 Negativni externality v doprav

V néasledujicicasti jsou uvedeny nejzasagii negativni externality, které z dopravy
vznikaji, a to ty, které majitpny vliv na lidské zdravi nejencastniki dopravni
¢innosti, ale i dalSich osob.

Informace k této podkapitole jsou ziskané z pulskkd@oprava, Zivotni prasdi a

politika, a to z kapitol RZicky?® a Zemand.

2 RUZICKA, J. Ekologické aspekty silii dopravy In PATRIK, M.Doprava, Zivotni prosedi a politika Brno: Cesky a
Slovensky dopravni klub, 1993. s. 17-29. ISBN 8Q389-2-4.

24 ZEMAN, J. Metodika nsteni efektivnosti jednotlivych drdhdopravy In PATRIK, M.Doprava, Zivotni prosedi a politika
Brno: Cesky a Slovensky dopravni klub, 1993. s. 29-37N$B-901339-2-4.
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Dopad na lidské zdravi Uzce souvisi s dopady emgrdgédlinimi — hluk, zn@Sténi
ovzdusi, to vSe negati¥rpisobi na jednotlivce v blizkosti dopravnich cesegen jim,
protoZe nasledky négtavaji pouze v miszneisténi. Vznika &tSi mnozstvi Skodlivin
ve vzduchu, nizSi vrstva ozénu, ktera chrani na@ingiu ped nebezpsym
ultrafialovym UV z&enim a v dsledku vznika sklenikové efekt, ktery midnpy vliv na
globalni oteplovani planety.

Hluk, jedna z hlavnich enviromntalnich dopad dopravni¢innosti. Zdrojem hluku
z dopravy jsou zvuky motoy styk vozidel se silnici a aerodynamickénky karoseérii.
Nemért ¢astym zdrojem hluku je Spatny technicky stav vazidlpopipadt sportovni
tunningové Upravy. Hluk byva prédice, ale i pro své okoli velmi n&gmnym
ruSivym a ob¥Zujicim elementem.

Pro emise celkového hluku z vozidel plati v Evrapaknii limit 74db pro osobni
automobil, 80db pro nakladni Hluk ovliviuje psychiku lidi. Kazdy je nagpjinak
citivy a diky naruSeni duSevni pohody jednotlivewize vést ke zvySenému riziku
arazu a vzniku dopravni nehody. Z fyziologickéhediska se uvadi, Ze vystavovani se
hluku vede ke zi&nam krevniho tlaku, srdeiho tepu, stresu a ngp Dale samozjme

dochazi k degeneraci sluchovych Bkia orgaf vnitiniho ucha.

Dopravni nehody jsou dalSi externalitou, ktera swjisledkem méa obvykle dopad
nejen na lidské zdravi, ale i Zivotni pihesti. Dopravni nehody s nasledkem
ekologického zn@asténi v mist nehody nejsou vyjimmé.

Vliv na zdravi lidi g dopravni nehogllze dale specifikovat. Pro ekonomiku dochazi ke
ztratam osob v produktivnimgku, které byly v dsledku nehody usmrceny, zméeay

a zragny. Mezi ostatni disledky Ize také&adit ndklady na keni osob po autoneh&d

hodnotu usmrcené ke a naklady na policii a dalSi zachranné slozky.

% Hluk&Emise[online]. 2007 [cit. 2010-07-03]. Hluk z motoa pneumatik. Dostupné

z WWW: <http://hluk.eps.cz/hluk/hluk-z-motoru-a-pmeatik/>.
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Pojem, ktery s negativnimi externalitami Uzce ssuye bezpénost dopravy. Lze ji
chapat jako absendi minimalizaci ztrat, poruch nebo nehod v doga¥abyva se
ochranou Zivat a majetku a vyvojem technologii pro vechny drdbpravy®. Tento

ukazatel nizeme oproti kvalit hodnotit objektiv, a to napklad tzv. ukazatelem
nehodovosti, ktery je soasti statistiky dopravy. Podle publikaceRed o nehodovosti
na pozemnich komunikaciGeské republice za rok 2009 vydategitelstvim sluzby
dopravni policie Policejniho prezidi@R, se zakladni ukazatele nehodovosti v &ilhi

dopraw vyvijely nasledova:

Tabulka 2: Vyvoj zakladnich ukazaietehodovosti za obdobi 1993-2009

“ Pocet nehod m Tezce zraneno Lehce zraneno

1995 152 157 1355 S G258 26821
1994 156242 1475 5252 29 590
1995 175 520 1584 5298 30 856
1996 20 B9 1386 5521 31 296
1997 198 431 1411 5 E52 30155
1998 210138 1204 & 152 29225
1999 225 50 1522 5093 28 747
2000 211 516 1356 5525 27 065
2001 185 GEd 1219 5493 28 297
2002 190 7= 1314 S 492 29013
2003 145 851 1319 5253 30312
2004 196 4584 1215 4878 29543
2003 199 262 1127 4536 27974
2006 187 965 956 5 940 24 231
2007 152 736 1123 3 960 25 382
2008 160376 992 3 809 29 776
2003 74 815 852 35356 23 777

Pramen: Publikaca¢hled o nehodovosti na

pozemnich komunikaciGR?’

2 SKAPA, P.Vliv dopravy na Zivotni pro&di Ostrava: VSB - Technicka univerzita Ostrava, 2005 s. ISBN 80-7078-805-4.

% prehled o nehodovosti na pozemnich komunikadéské republice za rok 2008raha :Reditelstvi sluzby dopravni policie
Policejniho prezidi&R. 2010. 60 s. Dostupné

Z WWW: <http://www.policie.cz/clanek/statistika-natovosti-963523.aspx?q=Y 2hudW09Mg%3d%3d >.
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Nebezpéna doprava s seboliipasi & tSi nebezpé vzniku negativnich externalit, které
v této mfe nejsou pouze problémem jednotiivale jedna se o globalni celéswy

problém.

DalSim zmisobem, jak hodnotit bezfost dopravy, je vyzkumem kegného migni

k dané problematice. Tato metoda se jiz @Eeniadit mezi metody objektivni, ale
subjektivni. Existuje organizace Centrum pro vyzkuaejného migni, ktera spada
pod Sociologicky Gstav Akademiesd/ Ceské republiky, a také mnoho soukromych
firem, vyzkumnych sedisek véejného migni v Ceské republice, které se hodnocenim

bezpeénosti dopravy metodou vyzkumemiyeho migni zabyvaiji.

6.1.2 Pozitivni externality v doprayv

Pozitivni externalita je opakem externality negaitihAckoliv negativni externalita vede
ke sniZzeni produkce a uzitku, pozitivni vede k$m Usporam, tedy sniZzuje naklady
nebo zvysSuje produkci nebo uzitekjpmci externalit.

Doprava s sebourimasi fevazmié negativni externality (isobeni na Zivotni prasdi,
zdravi lidu, dopravni nehody, zabor z&t¥iské pidy a neéstského prostoru, kongesce),
ale existuje pozitivni externalita z hlediska paseni dopravy a to najklad ve forng

hrubé pidané hodnoty.

Hruba pidana hodnota fedstavuje no¥ vytvorenou hodnotu, kterou ziskavaji
institucionalni jednotky z pouzivani svych vyrobniapacit. Je stanovena jako rozdil
mezi celkovou produkci, océmou v z&kladnich cendch a mezi $pbbu, oceénou v

kupnich cendch. Réia se za odstvi nebo za institucionalni sektory / sub-sektry

Ukazatele tvorby hrubéfiplané hodnoty, jenz gd¢i o piinosu jednotlivych druin

dopravy proieské hospodatvi, Ize pozorovat v grafu 1.

®yeejna databaze'SU. [online]. 4.8.2010 [cit. 10.8.2010]. Hrub#gana hodnota. Dostupné z WWW:

<http://vdb.czso.cz/vdbvo/mi/mi_ukazatel.jsp?kodik2B865&kodjaz=203&maketa_id=94434&app=vdb>.
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Graf 1: Tvorba fidané hodnoty v dopré&J v béZnych cenéach)
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Z grafu lze jednozr@mé vycist vyvoj tvorby hrubé fidané hodnoty pro Zelezmi,
vodni, silnéni a leteckou dopravu. Silimi doprava jednoziaé vytvari nejwtsi
hodnoty hrubé fidané hodnoty a obsahuje n&Ri tempo #stu. Zatimco vyznam
Zeleznéni a vodni dopravy v jbéhu let klesa.

29 POSPISIL, TNéakladni Zeleziini doprava: vyznam pro narodni hospstid. In Zeleznini doprava — institucionalni postavent,
hospodéska politika a ekonomicka teori€rojekt Ekonomicko-spravni fakulty Masarykovy werzity v Brre. [online]. Brno:
Masarykova univerzita. [cit. 3.12.2009]. Dostupné \WWW: <http://railway.econ.muni.cz/publikovane-ckgtfinancni-
analyzy/nakladni-zeleznicni-doprava-vyznam-pro-daiéhospodarstvi>.
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7 Metody tvorby cen za dopravni sluzby

Cena pedstavuje vySi petini Uhrady zaplacené na dopravnim trhu za poskytava
sluzbu. Mezi hlavni dvody, pra firmy ¢asto méni své ceny pét chovani konkurence,
nesoulad mezi nabidkou a poptavkou a zvySeni nékted dopravu. EXxistujifit
neiastji pouzivané metody stanoveni cen za dopravni gludbjich popis vychazi
z publikace Logistik¥.

7.1 Nakladow orientované metody

Cena se stanovuje tak, aby trzby za poskytnutébglybkryvaly naklady na jejich
produkci a distribuci a navictipdSely utity zisk. K tomu je nutné mit k dispozici
informace o vysSi a strukia naklad nebo undt tyto naklady kalkulovat pro pigby

vlastniho podnikani.

Vyhodou této metody je relativni jednoduchost, m®dou je, Ze neodrdzi realnou
situaci na trhu, tedy ochotu zékazinéa sluzbu tuto cenu zaplatit.

7.2 Metoda orientovana na konkurenci

Firma stanovuje ceny obdobné jako konkurence. Tattoda se pouziva wipadech,
kdy jde firm¢ o zachovani dosavadniho stavu na trhu a o udsk&io trzniho podilu.
Nevyhodou je, Ze cena ndpizi ke skuténym nakladm na poskytované dopravni
sluzby. Nekdy by se mohlo zdat, Ze tyto ceny nezajisti irmadouci vysi zisku a¢kdy

dokonce bude zisk Zadny.

7.3 Metoda podle vnimani hodnoty zakaznikem

Vychodiskem pro stanoveni ceny je vnimani sluzbkazaikem a ne néaklady
poskytovatele. Cena je stanovena tak, aby se raygiahané hodn@t Protoze pdtby
a @ani jsou u jednotlivych zékazrikizné, je teba se zagfit na ukité segmenty

zakaznik. Prani a pateby zakaznik zjistujeme vyzkumem trhu.

%VANECEK, D. Logistika Ceské Budjovice: EF JU, 2008. 178 s. ISBN 978-80-7394-085-0.
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7.4 Spravneé ceny v doprav

Aby stanovené ceny byly spravné, je nutné, abylobssdy celkové naklady vznikajici
dopravnicinnosti. Myslenka, aby doprava, stejako jind hospodgka od¥tvi, hradila
své spoléenské néklady, neni nova. To informuje kapitola publikace Spravné ceny
v dopra¥®. Uvadi, Ze princip ,zn#&tovatel plati“ zavedla OECD jiz na gétku 70.
let a je souvasti politiky Evropské unie. V roce 1989 Evropskanference ministr
dopravy vydala deklaraci s poZzadavkem, aby igpdelé platili plné naklady podle
principu ,zne&istovatel plati“, a aby navrhy harmonizovani dani alatki braly
v vahu Skody na zZivotnim praéstli zgisobené dopravou.

Doprava zpsobuje mnoho druh externalit, nejen enviromentalnichii Rlefinovani
vzniklé externality porovnavame naklady, které vgwa nap. zneisténi, s naklady na
odstragni takového zn#steni, to uvadi Salovska ve své publikaci Makroekoremi
mikroekonomié’. Toto porovnani autorka uvadi v grafu, zde pojovamném Graf 2:

Ekonomické optimum zr&steni.
K problematice autorka dale udava, Ze je nutné@&lamit, Ze externi naklady vznikaji

a vznikat budou. UpIné snizeni Skodliviny by sealedviadnout a navic by se jednalo

o velmi drahy proces.

31 KAGESON, P.; BOWERS, CH. Narovnani cen v doprasm ROBES, M.Spravné ceny v dopravBrno : Cesky a Slovensky

dopravni klub, 1997. s. 5-39. ISBN 80-901339:6-7

32 SALOVSKA, B. Makroekonomie a mikroekonomieraha:Ceska technika - nakladatels®¥/UT, 2009. 201 s. ISBN 978-80-
01-04373-8.
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Graf 2: Ekonomické optimum z&igteni

celkové spolefenské nidklady zphsobené Skodlivinou

ekolopické Skody

Pramen: Ing. Savlova, B., Makroekonomie

a mikroekonomie

Popis grafu dle Salovské:

Skody zpisobené $kodlivinou znazarje rostouci fivka ekologickych Skod. Druha,
klesajici Kivka, zobrazuje vySi nakladna zamezeni vzniku Skodlivin. Pokud se
odstraiuji Skodliviny, rostou postugnnaklady na odstivani a to stale rychleji.
SniZeni na niZ8i hodnoty je stale nakkgsin

Setenim naklad na zamezeni vzniku Skodlivin atgmbené ekologické Skody vznika
souwtova kivka celkovych ekologickych naklad Tato Kivka ma& minimum f
zne&isteni ve vysi @, to je takéekonomické optimum zfigteni.

Mezni néklady na zamezeni vzniku Skodlivin jsou &iemez mezni efektéthto
nakladi (mezniho Ubytku ekologickych Skod). DalSi snizdvakodlivin je neefektivni,
protoZze pe&ni naklady na zamezeni vzniku Skodlivin by jieyySovaly efekt Gbytku

ekologickych Skod. Dosahnout tohoto optima byvaaxpvelmi problematické.
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8 Prakticka ¢ast

Praktickacast bakalgské prace je za#tena na moznostieSeni externalit v diném
Zivoté. Cela préace je orientovana na sifridopravu v jiznictCechach, a proto @ilm
cilem, ktery je pro praktickotast prace wen, jsou vlastni navrhy pi@Seni dopravni
situace a vliwt silniéni dopravy v jiznichCechach, a to konkrétma vznik externalit
z dopravy v obcich. Jedna se o problematiku, kia#Zuje nejen obce v jiznich

Cechéch, ale také mnoho obci v cékské republice a vyzaduje efektivageni.

Hlavnim problémem neni pouze dopad na jednotlivéeobe forn¢ vznikajicich

nékladi, ale na vSechny ¢hny Zijici vtomto mista na pirodni krajinnou oblast, ktera

se zde rozléha.

Pro uvedeni praktickéhofigladu se praktickacast zandfila na dopravni situaci
v obcich LiSov a $panovice. Jedna se o malebné jiské obce, které se kazdy den
potykaji s velmi zatzujici dopravou. $€dem ndst prochazi frekventovana silnice
I/34. Fredimenzovanost silnice souvisi s hlavni trasoudktégma obcemi vede, a to
trasou z Ceskych Budjovic do Brna, pop z Ceskych Budjovic k hrangnimu

piechodu Halamky.

Pro zpracovani praktick&asti bakaléské prace byl proveden &b dostupnych
informaci uvéejnénych k projektu obchvatu &sta LiSova a k postdin Krajského

tradu Jihéeského kraje.

Pro bliz§i sezndmeni se s problémy, které v obgiigkm dopravnicinnosti vznikaji,
byla provedena analyza dané dopravni situace. ¥okgmi analyzy napomohlo mistni
Seteni, které bylo osomnou v obou obcich provedeno. Vystupni zpravahatto
Seteni byla velice uzittnou pontickou pro tuto analyzu a pro nalezeni vhodného

reSeni.
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8.1 Obce LiSov a $panovice

Pred zanalyzovani dopravni situace v obou obcichy jsedeny zakladni informace o
obcich. Tato podkapitola slouzi k seznameni secerabpro lepSi pochopeni nasledné

analyzy. Informace, které jsou v této podkapitoledeny, jsou ziskané mistnim

Setenim.

8.1.1 LiSov

Status: #sto

Katastralni vynira: 93,57 krh

Pacet obyvatel ke dni 11.12.2009: 4106

Starosta: Ing. Véaclav Chmel

Poloha obce: cca 5 km severovychoudn
od Rudolfova

Délka silnice 1/34 v obci: 2,5 km

Obrézek 1: Znak #sta LiSova

Pramen: vyhledano z google’tz

Pamatkami v obci je kostel sv. Vaclava a Schwareesiy Spital. K obci se dale
vztahuje pow¥st o zvonu Burneria €erné veze ¥eskych Budjovicich. Déale je ve
meéste zakladni nivelani bod, jenZ je jednou z mnoha zajimavosti, kter& &iSovu

vztahuje.

% Google[online]. 2010 [cit. 2010-08-16]. LiSov. DostupgéWWW: <http://www.google.cz/images?q=Li%C5%A1ov&asf-
8&rls=org.mozilla:cs:official&client=firefox-a&um==&ie=UTF-8&source=og&sa=N&hl=cs&tab=wi&biw=1440&bih#19>.
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Obréazek 2: Kostel sv. Vaclava v LiSbv

Pramen: vlastni fotografie, 16.8.2010

Obrézek 3: Schwarzenbersky Spitél éstské muzeum a knihovna

Mestsi
KNIHOVNA

Pramen: vlastni fotografie, 16.8.2010

DalSi ze zajimavosti je jistsynonym mistnimi obyvateli pouzivané k nazvesta.
LiSov — mesto nabytku. Divodem je zaréreni podnikatelské strategie vestt. Mnoho
obchodnik v obci se orientuji na vyrobu a prodej nabytku podlah#ésky sortiment a

komplexre interiérové vybaveni bt
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Obréazek 4: Hlavni silnice 1/34 v LiSév 1

s

R

Pramen: vlastni fotografie, 16.8.2010

Obrazek 5: Hlavni silnice 1/34 v LiSév 2

Pramen: vlastni fotografie, 16.8.2010
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Zameieni obce je viditelIné i na vé&vacich institucich v obci. V &t LiSové se
nachazi zakladni a maska Skola, dale také i®tni odborné dilisté, které nabizi
obory truhld, ¢alounik, podlahéa dalsi.

DalSimi podnikatelskymi subjekty, které se v obacimazeji, jsou mimo jiné penziony,
hotel, restaurni za&izeni a mnoho dalSich malych obchodizného zaréeni od
détskych poteb po pekistvi.

Obrazek 6: Hlavni silnice 1/34 v LiSév 3

Pramen: vlastni fotografie, 16.8.2010
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8.1.2 Stpanovice

Status: obec

Katastralni vynira: 14,61 krh

Patet obyvatel ke dni 11.12.2009: 735

Starosta: Ing. §an Blaha

Poloha obce: cca 2,5 km jihovychedm LiSova

Délka silnice 1/34 v obci:

1,7 km

Obréazek 7: Znak a vlajka obcespénovice

Pramen: vyhledano z google’tz

Okoli Sgpanovic lemuje velké mnozstvi potola rybniki typickych pro jizniCechy.
Miletinsky potok protékajici vesnicigtina silnice most se sochou Jana Nepomuckeého.
V obci je dale kostel Nanebevzeti Panny Marie. Zekhvacich stedisek je nutné
jmenovat Zakladni a matkou Skolu v obci.

34 Google[online]. 2010 [cit. 2010-08-16]. &anovice. Dostupné z WWW:

<http://www.google.cz/images?um=1&hl=csé&client=fe-
a&rls=org.mozilla%3Acs%3Aofficial&biw=1440&bih=719%s=isch%3A1&sa=1&q=%C5%A0t%C4%9Bp%C3%Alnovice&aq
=f&aqi=&aql=&oq=&gs_rfai=>.
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Obrazek 8: Socha sv. Jana Nepomuckého &asbvicich

Pramen: vlastni fotografie, 16.8.2010

Obréazek 9: Socha sv. Jana Nepomuckého nasmes$tpanovicich

Pramen: vlastni fotografie, 16.8.2010
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Obrazek 10: Kostel Nanebevzeti Panny Marie ¥p&tovicich

Pramen: vlastni fotografie, 16.8.2010

| ve Sepanovicich je silnice 1/34 obklopena obchodnimi tyisa reklamnimi
upoutavkami. Podnikatelskymi subjekty v obcB@&@inovice jsou restaumai zaizenti,
penziony, autobazar, prodejna obuvi a dalSi. Arg, =teji jako v LiSo¥, nechybi

upoutavky mistnich afani na prodej medu.

Obréazek 11: Silnice 1/34 v obci&anovice

Pramen: vlastni fotografie, 16.8.2010

-34-



8.2 Analyza dopravni situace v obcich LiSov a&&inovice

Po seznameni se s obcemi LiSov #pShovice je moznéigjit k vytvareni analyzy
dopravni situace v obcich. Pro vyteai analyzy bylo nutné ziskat konkrétni informace
vlivu dopravy v &chto mistech. Provedenim mistnihoi&et jsem ziskala osobni

zkuSenost, péébnou pro spravné vytieni analyzy dopravni situace.

8.2.1 Mistni Seteni

Provedeni mistniho $enhi ma vyhody ve Zjsobu zpracovani, ipdevsim
v jednoduchém a rychlém zisk&ni informaciéh&mn ti hodin, které jsem v obcich
stravila, jsem ziskala mnoho poznatgotrebnych ke zpracovani tét@sti bakaléské
prace.

Nevyhodou tohoto Zjsobu je subjektivnost, nemoznost dosahnout objeiktorzaru.
Aby vysledky byly objektiveijsi, musela bych ziskat mnohem vice ddajnekolika
¢asovych obdobi.

Z mistniho Séeni byla vytvéena vystupni zprava. Zprava obsahuje Gvodni Ugje,
je datum &as, dale popis dopravni situace v obcich, vysledieného Séeni a zavr,

shrnuti ziskanych informaci.
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8.2.1.1 Zprava z mistniho S@mni v obcich LiSov a §panovice

A: Uvodni Gdaje

Datum: 12.7.2010
Cas: 11:00 — 14:00

B: Dopravni situace v obcich

a) LiSov
Mé&sto LiSov se svou rozlohou necelych 95%k@mcow dili jmenovana silnice na dv
gasti. Zivot ve nists je tedy dopravou zias ovlivnén. V pracovni dny projede ¢atem
mnoho nakladnich a osobnich automibitteré s sebouimaseji do mista smog a
negijemny hluk. Celé rsto, & se nachazi v malebné krajjrje ruSnym elementem
této oblasti. Ve st secasto vytvdeji kolony aut, diky kterym se z&@& prodluzuje
doba ptijezdu néstem.

Bezpe€nost obyvatelstva je dalSi, nengédlilezity faktor. Obyvatelé &sta musi
piechazet rusnou silnici a jsou dénwystavovani negativnim vliam, které s sebou
doprava pinasi.

Nesmim dale opomenout kulturni pamétku, kterd shawm gimo u této silnice a trpi
kazdodennimi desy, které zfisobuji gevazre nakladni automobily proji&gici timto
mistem. Jedna se o kostel sv. Vaclava, viz. Obraz&tery byl vystagn ve 2. polovig
19. stoleti.

Stejre jako kostel, trpi desy i pamatny ithm Schwarzenberského Spitélu, viz. Obrazek
3. Nyni budova slouZi jako &tské muzeum a knihovna. Jeho polohdamp u hlavni
silnice, pisobi na tuto pamatku devastujicimigpbem.

Silnice obsahuje dle mého nazoru nedostatek mistemych pro pechod pro chodce.
Casto jsou lidé nuceni, nejen déEpale i samotné i, prejit silnici mimo vyznaeny
prechod. Vstup do taktoi@plniné silnice mimo pechod pro chodce je zde velkym
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nebezpé&im.

Ve mest je ponteny povrch silnice. NaruSena vozovka jeisgbena mnozstvim a
vodovodnich a kanalizaich fadech, které vedouiimo pod touto silnici. NaruSeni
téchto rozvod je dano nejen venkovni teplotou, ai@eyazri dopravou. Konkréthse
této problematicednuji v podkapitole 7.2.1.2.

Negativni nasledky dopravy vyuZivaji veipprosgch predevsim mistni podnikatelé.
Jak jsem jiz psala, LiSov je znamym nabyskym nestem. Vyhodu umishi
provozoven obchad a sluzeb v blizkosti zmované silnice a nizkych naklkadha
poiizeni reklamy, vyuziva velké mnozstvi podnikatetskgubjeki v této lokalit, ale i
mnoho podnikatél ktefi maji mista podnikani v blizkosti @sta. Reklamuji své
prodejny, vyrobni $ediska a organizace poskytujici sluzby, reklammi@dulemi u této
silnice. Dany jev je fikladem pozitivni externality, ktera svym¥ijgmoim piinasi

nezanedbatelné exterriijmy.

b) Sepanovice
Stspanovice, malebna veska s 735 obyvateli, se nachazi necelé 3 km od kiSov
Cesta do vesnice vedéeg zvirgnou silnici, kterd je mistemdastych dopravni nehod.
Dopravni nehody jsou dalSi externalitou, které dearzfisobuje. Nehody majasto
vliv nejen na lidské zdravic¢astniki dopravnicinnosti, ale i osob nezéastrénych.
Stejre tak Skody na majetkutpdopravni neho#l mohou vzniknout i osobam, které se

dopravy nezéastnily.

Dopravni nehoda dale miva velmi negativni nasletkyiirodni krajinny raz, ktery se
kolem silnice rozklada a globd&n na Zzivotni prosedi. Dopravni nehody spojené
s ekologickym zn&Sténim v mis¢ nehody a s potenymi girodnimi porosty nejsou

ojidenglé.

-37-



Obréazek 12: Silnice spojujici obce LiSov &f#novice

Pramen: vlastni fotografie, 16.8.2010

Obec je svym rozlozenim a vlivem dopravy velice gdmth ngstu LiSov. | zde je Zivot
znané ovlivnén zatizenim silnice 1/34 vedouci €eskych Budjovic. VétSina
nakladnich a osobnich automdbiktera projizdi rsstem LiSov, niii dale po trase
smérem na Sipanovice. Obec jeiflemcem obdobnych externich nakiaplynoucich

z dopravy, jako resto LiSov.

Vesnice ma velice hezky &vstred s rybnikem, ktery vytvéi Miletinsky potok, a ase

nachazi na hlavnim siknim tahu, snazi se o zachovani vesnického razu.

Pohyb osob v obci je také faktorem, ktery dopraegativré ovliviiuje. Bezpénost
ob¢ani je naruSena stejrjako v LiSow. | zde je obecigdilena silnici pomyskana dw
¢asti. Nebezp# se zde nevyhybaji ani mistiidici. Prejet dva silnini pruhy nebo
odbaiit doleva na hlavni silnici seiie mnohdy zdat nemozné.

Miletinsky potok protékajici vesniciigtina vySe jmenovana silnice mostem se sochou
Jana Nepomuckého. Tentoistek je dopravou velmi zatizentefezd silnice vdchto

mistech jsem za¢nila fotografii, viz. Obrazek 8 a 9.

| v takové malé vesnici, jako jsouéptinovice, vyuzivaji mistni obyvatelé, podnikatelé,
vyhod umistni svych provozoven. Obchody, spaiesti a jiné organizace, které se

v obci nachazeji, jsem jmenovala v podkapitole27.1.
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C: M érenéa Seteni

a) LiSov
Patet nakladnich automoliil projizcejici obci / hod. 136
Patet osobnich automoldil projizctjicich obci / hod. 311
Doba, za kterou chodeégypde silnici v minutach 15
Patet chod@, kteri presli silnici v misté Seteni 52

b) Stpanovice

Patet nakladnich automolbil projizcejici obci / hod. 122
Patet osobnich automoldil projizcEjicich obci / hod. 265
Doba, za kterou chodeégypde silnici v minutach 0,5
Patet chod@, kteri presli silnici v misté Seteni 13
D: Zavér

Diky mistnimu Séeni bylo mozné ziskat osobni zkuSenost s danymalitakni.
Predimenzovanost silnice 1/34 je ze zpravy vice natZnd. Stav vozovky neodpovida
hustot dopravy, ktera obci protéka. Doprava v obou obeieFijemiuje kazdodenni
Zivot svych obam a lidi, kt&i se v &chto mistech pohybuji. Vznikaji zde pravidelné
dopravni zacpy, lidé si museji zvyknout Zit v nalésn hluku. Prach, ktery dopravni
prostedky ve ndst rozvii, byva v letnich résicich neunosny. Dopravni situace v
obcich je velkym nebezpen pro dti, ale i staré lidi. Vytvéeni obchvatu obou obci ja
osobré vidim jako jediné &elné feSeni. Ob obce jsou natolik poznamenané mistni
dopravou, Ze jedinrazantniteSeni je pomoci pro Zivot lidi a jejich zdravi¢gtito

lokalitach.
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8.2.1.2 Poruchy vodovodnich a kanalé&achiadi

Jak bylo jiz uvedeno, poruchy vodovodnich a kamatichiadi jsou dalSi externalitou,
kterou zgisobuje doprava. K blizSimu seznameni se s timtbetnuexternich nakldd
jsem zkontaktovala pana Jana Straského, vedoucibeozu si¢ Jih spolénosti
CEVAK, a.s. Ceské vodovody a kanalizace). Strasky popisuje vl externality
takto:

Komunikace 1/34 prochéazejici Lisovem apBhovicemi nevyhovuje dopeavktera
obcemi protéka. Hlavnimainiteli, které pisobi na stav potrubi, které vede v obci LiSov
primo pod zmiovanou silnici a to v obou @mech, je mnozZstvi automodilale i vaha,
protoze obci projizdi velké mnozstvi nakladniclomobili. Nasledkem toho dochazi ke

zlamé&ni vodovodnich potrubi.

Postup spoknosti CEVAK, a.s. je pak nasledujici. Dispiek spolenosti za pomoci
sledovani pitoka vody zjisti, Ze v daném méstpravdpodobre doslo k poruse.
Neprodler je nutné zavadu lokalizovat. Lokalizaci z8jige vyhledavaci skupina, ktera
dané potrubi prasti pres pdéita¢ a zjisti fesné misto a druh zavady. Opravu pak
provadi zamstnanci spoknosti CEVAK, a.s. Tomu ale i@dchéazi zajistit povoleni
vstupu do komunikace od spdt®stiReditelstvi silnic a dalnic a zajistit ozfeni mista
dopravnim zné&nim. Poté uz f¥e ijet bagr, ktery vybagruje prostor k optaypo
dokorteni vSech oprav se dira, vznikla v silnici, zasgpehutni. Zhuténi musi byt
zkontrolovano hutni zkouskou a az po riize dojit k zaasfaltovani.

Hlavnim problémemeéthto oprav neni jen stale zhorSujici se stav vogasdstym
bagrovanim a hluk, ktery s opravami souvisi aalge olgany pohybujici se v jeho

blizkosti, ale hlavéaomezeni pijezdnosti stem.
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Obrazek 13: Oprava vodovodniho potrubi v LiSov

Pramen: vlastni fotografie, 16.8.2010

Na obrazku 13 je jasrviditelny problém, ktery v obci vznika. Oprava mahcely jizdni
pruh. Kolem mista poruchy se shrortiag automobily v kolonach. Rpezd nméstem je
prodlouzen, a to velice negatimvliviiuje vysi externalit, které doprava tgobuje.
Automobily projizdi néstem delSi dobu, hluk z automabib vypary z vyfukovych
zaizeni se ve g8t mnohem déle hromadi¢Bna délka opravy vodovodniho potrubi je

osm hodin. K zaasfaltovani alaize dojit az d@trnacti dni.

Opravy v roce 2009: Opravy v roce 2010(do 16.8.2010)
LiSov 17 8
Sepanovice 1 0

Samotna oprava je negativni exteralitou, ktera k&zmejen obamim, ale i ngstu ve
formé nakladi. Mésta jsou vlastniky vodovodnich a kanatizizh fadi. Pouze fipojky

k jednotlivym donim jsou majetkem atani, majitefi nemovitosti.

VySe opravy se merné pohybuje kolem 30 000 K Zalezi na profilu opravy.

Pramérnou opravu vykalukoval pan Strasky nasledovn
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= zemni prace 6 000 - 8 00@ K

= Qprava 3 000 — 10 00K
= hutni zkouska 2 500K
= zaasfaltovani 6 000K

K vyGétovani opravy ve #st dochéazi timto zisobem. Mezi spot@mostiCEVAK, a.s.
a jednotlivymi obcemi, tedy i #stem LiSov, je uzaena provozovatelskd smlouva.
Prednttem smlouvy jetastka, kterou &sto viEleni ze svého rozgtu na tyto opravy.
Spadovou oblasti pro provozovatelskou smlouvu $ biSov je jak zmhovany LiSov,

tak i jeho podruzné obce, ale takéginovice.

Konkrétrg pro tuto smlouvu jsou vykalkulovanydmi ndklady takto:

* na material (vyriny piipojek) 290 000 — 300 000cK
= Qpravy 250 000 K
= vytyceni siti 140 000 K

Faktura acerpéni z&chto fondi probihd zatvrtleti, pog. pololeti. V gipac, Ze by
doSlo k vyerpani &hto ugenych pe#z, je nutné dohodnout se mezi¢stem a
spolenostiCEVAK, a.s. na daldich doljicich finargnich zdrojich na tytodely.
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8.3 Re3eni situace v obcich — obchvat

Z vySe uvedenych informaci jasrnvyplyva, Ze dopravni situace veéstech je
dlouhodolé neudrzitelny. Nasledky dopravy, které v obci vajikse kazdym dnem

stupiuji. Zivot v &chto mistech je dopréwabsoluti podizen.

8.3.1 Obchvat n¢sta LiSova

Odkloneni dopravy vidim jako jediné mozieSeni k dané situaci. StejieSeni sdili i
Reditelstvi silnic a dalnic, které tuto komunikatastni. Spolénost PRAGOPROJEKT,
a.s. na zéakladobjednavkyReditelstvi silnic a dalnic, vypracovalo projekt oku nsta

LiSova. Dle informaci, které spaieost uvadi na svych internetovych stranRachyl

mnou vypracovan nakres, jak byglnokruh vypadat:

Obréazek 14: Obchvatdata LiSova
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Pramen: mapa+ vlastni Gprava

% Reditelstvi silnic a dalnic CR [online]. 2009 [cit. 2010-05-05]. iBhled staveb. Dostupné z WWW:
<http://www.rsd.cz/catalog/Stavime-pro-vas/Prehled-
staveb?0Open&Ing=CZ&selection=kraj,komunikace&optidimo%E8esk%FD%20kraj,1/34>.

%Mapy.cZ[online]. 2010 [cit. 2010-06-12]. Liov. Dostupa&VWW:

< http://www.mapy.cz/#st=s@sss=1@ssq=Li%C5%Alov@ @>.

-43 -



Na mag je viditelny obchvat, diky kterému by doprava,rkteesmiiuje do nésta, ale

ma& v umyslu pokrgvat po trase, se vyhnula celémestol.

Cela trasa je dlouha 5081m. Sasti vystavby jsou dvmimourowiové KiZzovatky a
sedm mostnich objekt z toho jeden most je tzv. migrd. Protihlukové siny zde

realizovany nebudou.

Na obrazku je viditelné, Ze &ek trasy je v migtzvaném Na Klautl Zde bude
navazovat na jiz vybudovanatyiproudovou silnici Zeskych Budjovic. Na Klaud
je mistem, kde seistavaji silnice £eskych Budjovic a z Rudolfova, oba ve sm do

LiSova. Konec obchvatu je naplanovan mezi obcedu\ia Sipanovice.
Cely projekt méa fedpokladanou cenu 524 798 000 likez DPH.
Dopravni vyznam stavby citovany z informaci, kipoélavaR editelsvi silnic a dalnic:

Prednetna stavba je satésti silnice 1/34Ceské Budjovice — Feboi — Jindichiv
Hradec — Pellimov — Humpolec, kderii dalnici D1. Je po ni sdasre vedena
mezinarodni silnice E49, ktera z€bore odba’uje ke hraninimu grechodu Halamky
snerem do Rakouska a do Vira E551, se¥ujici dale pes Humpolec na Haviiv
Brod.

Sowasna silnice 1/34 vreSeném uUseku a dale keboni nevyhovuje technicky ani
kapacitre. Dochazi zde kfastym dopravnim nehodam zejména v extravilanovych
Usecich mezi LiSovem aéfinovicemi a mezi Vraninem aeboni, kde je s@@asna
silnice sndarove i vySko¥ nevhodd zvirena. Stavba kroenzlepSeni tohoto stavu také
umozni oddeni dalkové a mistni obsluzné dopravy. Dojde kazrygmu zlepSeni
Zivotniho prostedi a zvySeni bezfreosti provozu v LiS@v V podstat se jedna o novou
prelozku stavajici silnice 1/34 mimo heigiasta¥né Uzemi obce LiSov, kde nyni silnice
vytvad, vzhledem k velkému provozu vyvolanéiteztosti tohoto tahu, zdaé
dopravni komplikace.

Trasa je tedy vedena mimo zasta Uzemi, coZ umozni zachovani provozu po dobu
vystavby v co nefSi mie po stavajici silnici. Po skéeni vystavby bude stavajici
silnice pes LiSov peznaena na silnici 11/634 a vyuZzita pro mistni dopravové
Sirkové uspgadani, zlepSeni sfrovych a sklonovych pafmi a bezkolizni Kzeni se

silnicemi Il. a lll. ¥idy, respektive delovymi komunikacemi,Aspéje jednoznéne ke
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zvySeni bezgaosti provozu, ke sniZeni emisi a k podstatnéndeceii jizdni doby
v dané lokalit.

Z hlediska hlukové a emisni Z& dojde i p predpokladaném néstu dopravni zéte
ke zlepSeni situace, protoZe realizaci obchvatgtanLiSov bude hlavni zdroj emisi
vymisén mimo zastavbu. Vzhledem k vedemiqiky v nové trase bude krajinny raz
stavboucaste’ne ovlivren a dojde k zadsahu d@kolika navrzenych interakich prvig
reprezentovanych liniovou zeleni. To bude komp@&mmowegeténimi Upravami.
Vystavba nefedpoklada demolici Zadnych objékt

Zahajeni stavby sa@dpoklada v srpnu roku 2012 a dokeni v listopadu 2014.

8.3.2 Obchvat obce $panovice

V projektu, ktery uvedla organizadeeditelstvi silnic a dalnic je uvedeno, Ze provoz
bude dofasné preveden z§t na silnici 1/34. To nazraje moznosti obchvatu obce
Stépanovice. Z analyzy, ktet@si dopravni situaci v obou obcich, jedn@maryplyva,

Ze snad kromh vlivu na vodovodni a kanalizai potrubi, které v obci §banovice
nevede pod hlavni silnici, tato obec trpi stejnyidsledky dopravy, jako LiSov. VeSkera
dalkovéa doprava, jak definovalteditelstvi silnic a dalnic dopravu, ktera pouzeeshic
projizdi, projizdi stejtak LiSovem, jako $panovicemi. Ve Spanovicich sice neni
tak zn&ny pohyb lidi, jako v LiSo¥, ale na druhou stranu jibeska vesrika, jakou
Stspanovice jsou, neni schopna, diky frekventovanbgiivni silnice, udrZet réaz
vesnického Zivota. Projekt obchvatu obc&p&@hovice viakReditelstvi silnic a dalnic

neuvadi. Realizace je tedy pouze vizi do budoutnost

Dle mého nazoru neni efektivni, aby se nyni reabkzgeden a &kdy v budoucnu druhy
obchvat. NejefektivjSi a myslim i z ndkladového hlediska nejlep&$eni by bylo,
pokud by se stavba obou obchvapojila v jednu stavbu.
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Obrazek 15: Obchvat obcespanovice
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Z obrazku 15 je viditelna navaznost obchvatépShovic na obchvat liSovsky v mist
mimourowioveé KZovatky, ktera bude v tomto migiealizovana. Tim by se stavba obou

obchvati zmenila v jednu.

Jizns pod obci Sipanovice se nachazi husta vodij proto jsem se ve své konstrukci
rozhodla pro obchvat severni.¢éMby byt mérg nakladny a na vystavbu jednoduSsi.
Souasti stavby by dale byly 2 mostyasieku a 1 se silnici ve siru z Stpanovic do
Miletina. Tyto mostni objekty jsou v nakresu zvyr&az.

Cela trasa by gtila 4639 m. Jednalo by se o dvouproudovou komuiilshejre jako je
tomu vieSeni okruhu gsta LiSova. Redpokladana cena projektu by vzhledem k mensi
narainosti stavby neila prevySovat obchvat liSovsky. Po porovnéni s jinymi,
obdobnymi projekty a poZzadauk na tuto silnici, by se #&a cena pohybovat kolem
350 000 000 K bez DPH.

Realizace takového projektu, od prvégtku po realizaci, trva 15 - 20 let. Konkrétn

$"Mapy.cZ[online]. 2010 [cit. 2010-06-12]. &tanovice. Dostupné z WWW:

<http://www.mapy.cz/#st=s@sss=1@ssq=%C5%A0t%C4%IBRIEA1novice @ @>.
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obchvat mista LiSova, dle informaci usgnénych organizaciRSD CR, ma ¢asovy
harmonogramtrnéctilety. Pokud ovSem nenastanou komplikacesaséji ve forme
nemoznosti vykoupeni pozefinkpro tuto stavbu nebo se ziskanim fidr@Ech

prostedk.

Podle zpravy uvedené na internetovych strankaobidifkého kraj& se hejtman Ji
Zimola po schizce s ministrem dopravy Gustavem Slakoai dne 24.6.2009 vyjéidi
Ze v investicich na vystavbu v Jiteské kraji nestanou opomenuty anidsta, ktera se
dlouhodolé potykaji s dopravniietizenosti. ,Projektové a dalSfippravné prace nad
takovymi projekty, jako je nafklad obchvat nista LiSova a $panovic, snad budou i v

doke restrikci pokr&ovat,” doplnil po jednani s ministrem hejtman Zienol

Zda se skutné stavba nedostane do komplikaci je, jak to mome&tatpada, weSeni
nadich zakonodaiic Ve stedu 28.7.2010 vydal zpravodajsky server Novinky.cz
zpravu ,Dopravni stavby €esku se zastavi, nejsou penize“. Zprava informuje o
planovaném sniZeni rozgga statniho fondu dopravni infrastruktury n@sg rok o 17
miliard korun a o letoSnim vypadkuijnt do fondu o tér¥ 4 miliardy korun. Celé
toto vede k okamzitému zastaver#tSiny dopravnich staveb. Tuto informadinesl
serveru Novinky.cz ministersky mltivKarel Hanzelka. Dale uved|, Ze na jmenovitém
seznamu staveb, které budou uemy nebo pozastavery omezeny se nyni pracuje.
Kromé statnich zdrdj jsou investovany i penize z fah@vropskych. Zde je ale nutné
podotknout, Ze pokles narodniheigmévku mize ohrozitéerpani fond z Evropské

unie.

8.3.3 Shrnuti navrhu obchvatugsta LiSova a obce &ianovice

Jak bylo jiz uvedlo vy3e, realizace stavby obcinaiou obci by bylo nejefekti¢sim
feSenim dopravni situace v obcich. Jedn& se o rdazageni, které té#i okamzi¢, po

dokorteni stavby, zamezi vzrikn jmenovanych externalit v obcich nebo je minimdaln

%8 Archiv novinek Penize na D3 budou [online]. Sihacesky kraj, oficialni server provozovany Krajskyradem 25.6.2009 [cit.
2.7.2010]. Dostupné na World Wide Web:<http://wwsajk

-jihocesky.cz/archiv_aktualit.php?par[id_v]=1&parjig]=CS&par[akt]=1968>.

39 Novinky.cz Dopravni stavby Cesku se zastavi, nejsou penize [online]Nbvinky.cz 28.7.2010 [cit. 7.8.2010]. Dostupné na

World Wide Web: <http://www.novinky.cz/ekonomika/2DL8-dopravni-stavby-v-cesku-se-zastavi-nejsouzeehiml>.
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vyrazre snizi.

Toto teSeni s seboufiipasSi ale i negativum. Odléanim dopravy fijdou mistni
podnikatelé o svou pozitivni externalitu, uzitekery pijimali ve forme¢ snizenych
nakladi na reklamu a propagaci svych podhikObchodm se razanth zmeni

podminky k podnikani. Zgsob, jak obstéat tuto razantni &mu vidim néasledovh

Obchody, mySleno maloobchodni jednotky, si musiswitit dobu, kdy pemeni nebo
aplr¢ zruSi své podnikatelské zam. Podnikim se zréni spadova oblast a Uzemni
analyza jejich podnikani bude razahjma. Konkurenceschopnost podniku bude touto
zmeénou vyrazg ovlivnéna. V obci se pokusi stavajici podniky udrzetclejmnozstvi
v8ak nebude odpovidat gia zakaznik, jejichz p@et se vyrazé snizi. V obcich zme
vyrazny konkure#éni boj. Schopnost reagovat na situaci budou misfehilni podniky.
Velkou vyhodu budou mit prodejny, které spadaji podi fettzce prodejen. Mohou
dosahovat vy3Sich obtatu dodavatél na jedno € a ziskat tak co nejvyhodsi
obchodni podminky, které jim zajisti moZnost bréa@t konkuregnim bojim lepSimi
nabidkami. Tyto podniky mohou bojovat cenovym stenu nebo dalSimi vyhodami

pro své zakazniky.

Vytvorenim obchvat ztrati vSechny podniky vyhodu nizSich nakiada reklamu,
kterou do této chvile &y umis€ny v blizkosti velmi frekventované silnice. To jim
zaji¥ovalo, Ze si jejich propagai cedule a bilboardy prohlédne velké mnozstvi
potencionalnich zakaznikUbytkem podnikatelskych subjékprijdou o ¢ast gijmu do
svého rozpétu i obce.

K feSeni dopravni situace v obou obcich obchvatenotiela zagrem shrnout, Zeca
jejich vybudovani mize mit za nésledek kone¢kerych obchod, nenglo by to byt
Zivotni prostedi, to jsou velmi zasadni faktory, které vlivenpdavy v €chto mistech
vznikaji. Tyto zasadni dinky dopravy msobi nejen v @st LiSové, ale i obci

Stspanovice, na které by neéin zistat zapomenuto.
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9 Zavér

V zawru bakalé#ské prace jsou shrnuty poznatky, které jsem studieoblematiky
externich naklai ziskala a dale je zhodnoceno dosazeni, diteré byly pro tuto
bakal&skou praci uteny. DalSim bodem této z&ecné kapitoly je i stanovisko
k vytyéenym hypotézam.

V Uvodu préce byl konkretizovan hlavni cikeny jiz v zadani bakalské prace. Tento
cil, vytvorit analyzu externalit spojenych s vyuzivanim jetlmpth druhi dopravy, se
ukazal velmi Siroky a nebylo mozné ho v daném roadaakaléské prace obsahnout.
Vzhledem k povaze bakéatké prace, orientované na Uzemi jiznigth, se proto prace

dale ¥novala silnéni dopra¥, a to dopra¥ osobni a nakladni.

Prace je roz¢élena nactyii hlavni ¢asti, literarni reSersi, dopravni externality veddt,
metody tvorby ceny za dopravni sluzby a praktickast. Cilem literarni reSerSe bylo
seznamitétende se zakladnimi pojmy, které s problematikou exirnv doprav

souvisi. \&fim, Ze tato kapitolaijspela ke snadnému pochopeni problematiky.

DalSi d¥ kapitoly, dopravni externality v datech a metodgrby ceny za dopravni
sluzby, navazuji na literarni reSersi, kterou ragsio zajimavé informace k tématu

externalit v doprag.

Praktickacast bakaléské prace byla zaftila na moznostieSeni externalit vdiném
Zivotg. Cela préace je orientovana na sitridopravu v jiznictCechach, a proto @ilm
cilem, ktery byl pro praktickotidst prace wen, jsou vlastni navrhy pt@Seni dopravni
situace a vliv silni¢ni dopravy v obcich v jiznicBechach. Konkréthse praktick&ast
zabyvala obcemi LiSov a &tanovice, které se kazdy den potykaji s vlivy depra
které uvnit mésta zfisobuje pedimenzovana silnice Ikitly, 1/34 ve sniru z Ceskych
Budjovic do Brna, pop zCeskych Budjovic na hranini prechod Halamky, ktery se

nachazi na hlavnim tahu do Vidn

V Gvodu bakalgské prace byly weny dw pracovni hypotézy. Je nutné si nyni v&av
odpowdét, zda jsou hypotézy pravdivé, na zakladformaci, které jsou uvedeny
v bakald&ské praci. V op&gném gipad je nutné je zamitnout.

Prvni hypotéza zniuZivatel dopravy, motorista, na@de ovlivnit vznik a vysi externich
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naklad:, které zgsobuje provoz jeho dopravniho prasiku. Tato hypotéza byla
v bakald&ské praci zamitnuta. Z informaci, které jsou uvegdedopravnim externalitam
v této praci, jashivyplyva, zeridici jsou schopni vznik a vysi externich naklaétere
zpasobuje provoz jejich dopravniho prissiku, ovlivnit. Rada bych zde uvedlgkbad,
ktery neni obsazen v bake&ké préaci, ale z informaci v ni uvedenych vyplyvise
na tuto hypotézu odpovida. Pokud motorista dbaamaydtechnicky stav vozidla, nap
na stav vyfukového Zz&eni automobilu, e timto dosahnout nizSi hodnoty
vznikajicich externalit ve fortnsplodin z vyfukového potrubi nebo nizsi hladinykul

pii jeho provozu.

Druhd hypotéza udavd, Zebae nemaji moznost ovlivnit vysSi externich naklad
vznikajicich z dopravy ¥¢hto obcich.l tato hypotéza byla zamitnuta. Obce maji
moznost ovlivnit vysi externich nakladvznikajicich z dopravy. Zamitnuti této
hypotézy je patrnérpvazrt z praktickécasti bakaléské prace, kde je uvedena moznost,
jak snizit vysi externich nakladvznikajicich z dopravy v obcich, a to vyfeaim
obchvatu této obce.

Téma bakal&ské prace a dostupné prameny k dopravnim extermalityly obzvlast
Siroké a rozsah bakatké prace weny v jejim zadani nebyl pro toto téma dogjei.
Ur¢it, které informace pouZziji pro zpracovani tétage nebylo lehké. &im, Ze se mi
poddilo obsahnout nejtlezit¢jSi informace k tématu externalit v dopgaa moznosti
jejich reSeni.

ZkuSenosti, které jsem ziskal#i ppracovani mé bakatkeé prace, pro smosobri byly
velkym pinosem a nerada bych toto téma do budoucnosti i@ufada bych
problematiku externalit v dopréva moznosti jejichreSeni v budoucnu rozvinula tak,

jak si jis& zaslouzi.
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10Summary

My bachelor theses focuses on External Costs Iffidrdnd On Possibilities Of Their
Calculation. | described traffic and external castshe first part of the study. Traffic

forms one of the major parts of economy and beldaglse basic needs of our society.

But traffic as a part of modern life, important fpaf economy and a way of developing
our lifestyle, has become a victim of its own siscdele to loaded roads and greater
negative influence caused by traffic (e.g. air4mdin, noise, car accidents, degradation

of agricultural land etc.). It is crutial to findsalution how to get

a sustainable mobility as well as high-quality aade transport service while paying

optimal costs. In this theses the costs are mea#htibternal and external.

External and internal costs differs due to the thett external costs are executed on
subjects that are not connected directly with icaFhis seemingly uninvolved subject,
also called an acceptor of externality, bears cedtkh often cannot be measured
directly and whose doer cannot be clearly distisiged. In fact it does not have to be
only negative external costs but also positive, winaffic creates benefits. The creation
of external costs does not influence only the aimrdput the whole market mechanism
in general. It is important to set the costs offitaso that the users pay all the costs.
This idea is not new. The "polluter pays" principlas established by OECD in 1970°s
and it is a part of the EU politics.

This bachelor theses focuses on quantificationxtéreal costs too. In the next part of
the study | enumerated different methods usedhisr quantification. Several methods
exists, but their accuracy is doubted. | have matnél any method which would
explicitly calculate particular traffic costs. Thacus on this problem continues, because

the methodology of quantification still has not bemited.

After thoroughfull study of this problematics tlsgidy attempts to find a solution. The
example of municipalities LiSov and &tinovice shows how communities may deal

with heavy traffic road and its negative influence.
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