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Anotace

Tato bakalatska prace se zabyva Analyzou ¢innosti Euroregionu Egrensis se zaméfenim
na projekty zabyvajici se infrastrukturou. V teoretické Casti je mozné se docist o
historickych divodech vzniku Euroregionu Egrensis a také o datech zalozeni. Prace
seznamuje 1 s organiza¢ni strukturou a zptisobem financovani Euroregionu Egrensis.
V praktické Casti jsou popsany 3 projekty z oblasti infrastruktury Euroregionu Egrensis
s jejich klady a zapory. Cilem bakalatské prace je analyza riznych druht pfeprav v rdmci

infrastruktury a jejich dopad na rozvoj cilii Euroregionu Egrensis.
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This Bachelor thesis is dealing with analysis of Euroregion Egrensis activities, with
focusing on projects devoted to infrastructure. In the theoretical part you can find
information about historical reasons for commencement of Euroregion Egrensis and
about data of it’s founding. Thesis is dealing with organization structure and way of
financing Euroregion Egrensis. In practical part there are described tree projects in sphere
of infrastructure Euroregion Egrensis with their strengths, weaknesses and impacts on

development of Euroregion Egrensis aims.

Keywords

Bicycle path, borders, cross-border cooperation, EgroNet, Euroregion Egrensis, Interreg,

traffic terminal



TEORETICKA CAST...uocurieeurreersreersresssssssssssssssssesssssssssssssssssssesssssssssssssasssasans 11
1 TEORETICKA VYCHODISKA.......cocevrerererereresresesesessesssesssesessssessssssasssssns 11
1.1 Hranice — PONIaNiCi..ciciiiiiiiiiciic 11
1.2 PreshraniCni SPOIUPIACE . ....cuviiiiii i 13
13 0T o] =Y <{To] o |V PPPPPPPPPINN 14
1.3.1 FiINANCOVANT @UIOrEZIONU ... ..uvviieieeeiiiiriieeeeeeeeeettre e e e e e e eare e e e e e s eaatsnbraeeeeeeesnnsaaeeeeesnnnes 16
2 EUROREGION EGRENSIS ...ccctttteteeeneceeeeeeeeeenssssssccessssssssssssssssssssssssssassssses 19
2.1 VZNK. ettt e e e e sttt e e e b e e e e bt e e e e bt e e e e baeeeeeeanbaeeeantteeennneeeearaaee s 19
2.2 O =PRSS 21
2.3 OrgaNizZACNi STFUKEUI. . .uuviiiiiiiiiiiieeeeeeeeeee e e eiiteiie e eeeeeeeeeeeeees asssaessssesseeeeeeeeeeeeeeeeessnssnnnns 22
3 SPECIFICKA TEMATA PRIHRANICNi SPOLUPRACE ........cecevueveuennes 24
3.1 Témata prihranicni spoluprace Euroregionu EGrensis ....ccvveveeeeeeeeceeeeeeeeeee e, 25
3.1.1 Kulturné — spolefenskd tEMata.........ccccuuuuuuuiuiiiiiiiiiit e e nannes 27
3.1.2 POlitiCK TEMATA ...uuueeiiiiiiii et bbbt a e s 28
3.1.3 [ 0o gL 0 g1 TR = 4 T 1 - T 29
PRIPADOVE STUDIE ........coverrnenrrnsnsrnsnssssssssnsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssesasss 32
4 CYKLOSTEZKA CHEB — WALDSASSEN II. ETAPA ........ccceeeereeeeennenee. 32
4.1 POPIS PrOJEKLU covveieiiiiiiiecc e 33
4.2 Y TAT L@ =TT 172 N 37
4.3 PErSPEKLIVY .ooveeiiiiiiee e, 39
5 EGRONET .....eeceeeeereenenessscecesseressssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssansssses 41
5.1 POPIS PrOJEKLU covveiiiiiiiiiecc e 42
5.2 Y TAT L@ =TT 1172 N 44
5.3 PErSPEKLIVY cooveeieiiiiccc e, 46
6 DOPRAVNI TERMINAL CHEB .......ccecvuererererrererssesesssessssessssssessssssssessnns 48
6.1 POPIS PrOJEKLU covveiiiiiiiiiccc e 49
6.2 R oY =TT 1Y TN 50
6.3 PErSPEKLIVY cooveeieiiiiie e, 52
ZAVER ....oeereerreesresssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssesssssssssesssssssssessssssssssssssesasss 54



SEZNAM ZKRATEK .....uiiniuiinireninienisnnencsnenssnessssesssssesssssssssssssssssssssssssssss

SEZNAM TABULEK



UvVOD

Zadani tohoto tématu bylo pro mne zajimavé, protoze bydlim v blizkosti hranic se
Spolkovou republikou Némecko. Piihranicni spolupréace je aktualni v jakémkoliv stoleti
a pii jakémkoliv politickém rezimu daného statu. Lidé v oblasti hranic byly vzdy a jsou
v uzkém spojeni s obyvateli sousednich statd. V minulosti byla tato spojeni hlavné
pokrevni. Pfi uzavirani manzelstvi lidé nehledé€li na pomyslnou linku hranic a tim, Ze se
rodiny navzajem stykaly, sblizovala se 1 jejich odliSna kultura. Vzhledem k politické
situaci v Evropé ve 20. stoleti doSlo ke zpietrhani socialnich vazeb v ptihrani¢nich
oblastech z divodu 2 svétovych valek, jejich vysledkii a povalecného uspotadani.
Ve druhé¢ poloviné 20. stoleti si Evropa uvédomila, co zpietrhanim téchto vazeb ztratila.
Do poptedi se dostal problém znovuobnoveni politickych, socialné kulturnich 1
ekonomickych vazeb oblasti v blizkosti hranic. Tak zafaly vznikat prvni pfihranicni
regiony. Tématem bakalaiské prace je v teoretické Casti rozbor vzniku uvedenych
regiontl, rovnéz tak organizacni struktura téchto regionti, potenciadlem téchto regionti a
moznosti jejich celkového rozvoje. Prakticka ¢ast analyzuje tfi ptipadové studie
piedevsim z oblasti z infrastruktury. Cilem je zhodnoceni analyzovanych projekti s jejich
vlivem na zlepSeni zivota v ptihranici, ale také na zlepSeni spoluprace a pozitivni vyvoj
sblizovani ptihrani¢nich oblasti. Po zpracovani analyzy projektti uvedenych v bakalarské
praci vyplynulo k zamysleni né€kolik zakladnich témat, a to splnéni zamysSlené¢ho ucelu,
maximalni vyuzitelnost obyvateli z obou stran hranic, a zda vynalozené prostfedky
z fondu Evropské Unie byly vyCerpany v dostatecné vysi, piipadné, zda tyto projekty
nebyly pfedraZzeny. Za zamysSleni také stoji zhodnoceni samotné existence Euroregionu
Egrensis v tomto piipadé mdm na mysli, zda by Euroregion Egrensis zapocal svoji Cinnost
v oblasti sblizovani Cesko — Némeckého piihrani¢i bez finanéni podpory z fondd
Evropské Unie a samoziejmé také, zda by realizace sblizovani obyvatel z obou stran
hranic byla pro dany region piinosem. Dalsi zajimavou mySlenkou by byla hypotéza,
jakym zplsobem by v piipad€é rozpadu Evropské Unie pokracovaly nové navazané
socidln¢ — kulturni, politické¢ a ekonomické kontakty mezi sousedicimi narody a zda by
byli lidé sami ochotni investovat nejenom finanéni prostfedky do pokracovani

vybudovani a rozvoji téchto vztahi bez podpory EU.



V teoretické Casti se budu zabyvat vysvétlenim teoretickych vychodisek, kterymi jsou
pojmy hranice a ptihrani¢ni region, vysvétlenim pieshraniéni spoluprace s jejimi
aktivitami a stanovenymi cili. Dilezitym je 1 popis historickych souvislosti. V této
kapitole bych chtéla pozornost zaméfit na formu preshraniéni spoluprace, kterou

vSeobecné nazyvame Euroregiony a jejich financovani.

V kapitole Euroregion Egrensis bude popsan jeho historicky vyvoj, vznik a jeho

organizacni struktury.

V tieti ¢asti budou rozebrany specifickd témata piihraniéni spoluprace Euroregionu
Egrensis. Pokusim se zde vysvétlit kulturné — spolecenska prostiedi, jez jsou spoluprace
studentl, sblizovani kultur obyvatel obou stran hranic nejenom pii setkdvani se u
sportovnich aktivit. Dalsi oblasti, kterych bych se chtéla podrobnéji dotknout, jsou
politické aspekty, do nichz patfi rozvijeni Zivotnich podminek. Posledni ¢ast bude
vénovana ekonomickym tématiim, zejména propojenim piihrani¢nich ekonomik, pficemz

si myslim, Ze nejdilezitéjsi je rozvoj cestovniho ruchu.

V praktické casti provedu analyzu tfi projektd, které budou zaméfeny na rozvoj
infrastruktury Euroregionu Egrensis. Prvnim projektem je ,,Cyklostezka Cheb —
Waldsassen II. etapa®. Jde o propojeni mésta Cheb se sousednim staitem Némecko a
zaClenénim této trasy do pateini cyklostezky podél feky Ohte. Zaméefim se na celkovy
popis projektu, jeho vznik, realizaci a financovani projektu. Soucasti je 1 SWOT analyza

a perspektivy.

Druhym projektem, ktery budu analyzovat, je program bézné nazyvany ,EgroNet.
Struéné feceno, EgroNet je systém regionalni Zelezni¢ni pfepravy osob s napojenim na
autobusovou ¢i na tramvajovou dopravu. V této Casti nebude chybét popis projektu,

SWOT analyza a perspektivy.

Ttetim a zaroven poslednim projektem je ,,Dopravni terminal Cheb*. Tento projekt je
zaméten na rekonstrukei a dostavbu autobusového nadrazi v Chebu. Soucasti bude opét

popis projektu, SWOT analyza a perspektivy.
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TEORETICKA CAST

1 TEORETICKA VYCHODISKA

1.1 Hranice — Pohranici

., V nejobecnéjsim slova smyslu je pojem hranice spjat s existenci zivého organismu,
nebot’ pro kazdy zivy organismus existuji vice ¢i méné zretelné hranice jeho interakci se
sousednimi Zivymi organismy i hranice jeho vilivu na nezivé okoli. “ Hranice rozliSujeme
na prirodni a umélé. Pfirodni vytvari sama krajina, nejcastéji se jedna o vodni toky,
pohofi, UZlabiny a prismyky. Umélé hranice tvofi narodnostni (etnické) hranice,
historické (které tvori historické aspekty) a geometrické (smluvné spojené body
s vyuZitim zemépisné sité). Hranice lze definovat i na zdklad€ propustnosti, kterou
ovliviiuje kulturni, socialni 1 hospodarsky stav ptislusnych regiond. NejhorSim typem
hranice je uzaviend, nepropustna hranice. Tato hranice je stieZena vojenskym reZimem,
ktery méni strukturu iizemi na zaklad¢ potfeby obrany zemé. Zemé vyuzivajici zavieny
systém s nepropustnou hranici také oslabuji ptihrani¢ni regiony ve prospéch centralnich
oblasti. Regiony u ¢asten¢ otevienych hranic slouzi jako mosty, to znamena4, Ze na jejich
uzemi se nachéazi hrani¢ni ptfechody, které umoziuji spojeni mezi obéma staty. Identita a
nezavislost sousednich regionti ziistava zachovéana. Hranice oznacovana jako oteviena se
vyznaCuje jednostranné orientovanou propustnosti. Tento model umoznuje rozSifeni
vlastniho izemi na ukor sousedniho statu. Na zdklad¢ definice propustnosti hranic Ize
definovat i ptihrani¢ni regiony a hrani¢ni efekt. Mluvime-li o hrani¢nim efektu, mluvime
o ptihrani¢nim regionu. ,, PFihranicni region je oproti jinym regionum charakteristicky
vlivem hranice, tedy je vném patrny hranicni efekt.”“ Hranicni efekt ma vyznam
teoreticky, coz znamena posileni regionalni geografie 1 vyznam prakticky, coZ znamena
rozvoj ptihrani¢nich oblasti. Hrani¢ni efekt ma nékolik modeld. Prvnim je odcizeni, které
vznika pfiuzavieni hranice a ukoneni pteshrani¢ni spoluprace. Druhym je koexistencni,
ktery vznikd pti otevieni hranice a poc¢atku vzajemné (i kdyz omezené spoluprace). Treti
je kooperacni model. Ten nastava pii pocatku ekonomické a socialni spolupréace
ptihraniénich regionii. Ctvrtym modelem je integraéni. Jeho znakem je odstranéni viech
piekazek pieshrani¢ni spoluprdce, jako je napiiklad celni vymezeni. Z historického

hlediska mizeme v oblasti cesko — bavorského a Cesko — saského pohranici mluvit o
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castecné propustné hranici. Kontakty vtéto dobé byly omezené, centrdlné fizené a
vyuzivaly efekt mostu, to znamena hrani¢nich ptechodu. (Jetdbek, Dokoupil, Havlicek a

kol., 2004, s. 47-56)

Okres Cheb dominuje v prichodnosti hranic osobnimi automobily a to pomérem 11%. I
u nakladni dopravy existuje znacné frekvence na pfechodech okresu Cheb, kdyz tudy
projede kazdy tieti nakladni automobil sméfujici za hranice Ceské republiky. Euroregion
Egrensis je dopravni branou Ceské republiky podminénou historii. Pfi fece Ohie vznikaly
jiz za doby Rimského impéria dopravni cesty. Ve 13. stoleti tudy prochazely obchodni
zemské stezky (naptiklad Kralovskd). Pavodni cesty byly ve 2. poloving 18. stoleti
zpevnény a propojily pfevazné lazné v tomto regionu. Také bylo zavedeno pravidelné
postovni spojeni. Prvni dokoncend zeleznice z roku 1865 propojila Cheb s Bavorskem.
V soucasné dob¢ ptes Euroregion Egrensis vede dulezita spojnice zelezni¢ni a silni¢ni

dopravy vedouci z Prahy do Norimberka. (Jetabek, 1999, s. 131-135)

Také by se dalo fici, Ze hranice ohraniCuji tzemi statl, které Casto oddélovaly razné
kultury a komunity. Na pohrani¢ni oblasti se vzdy pohlizelo jako na oblasti periferie statu
s nizkou hustotou obyvatel a stim spojenou nizS§i ekonomickou vykonnosti. Diky
pevnému uzavieni hranic kdy (Zelezna opona) se toto prohloubilo, protoze doslo i
k ptetrhani vazeb na izemi druhého statu. Stejné problémy jaké byly na nasem tGzemi,
vznikly 1 na Gzemi ostatnich statti. Proto po uvolnéni hranic mnoho regioni pfistoupilo
ke vzajemné spolupraci. V pohraniéi Ceské republiky najdeme mnoho kulturnich a
prirodnich pamatek, ale 1 na druh¢ stran¢ hranic je mozné najit mnoho pametihodnosti a
atraktivni ptirody. Z tohoto divodu prvni piihrani¢ni spoluprace byla zaméfena na
cestovni ruch, lazenistvi, turisticky ruch a sportovni aktivity. Pro lepsi pfistupnost zacala
spoluprace regionli v ostatnich oblastech pfedevS§im v oblasti dopravni dostupnosti,
ochrany Zivotniho prostfedi, podpora podnikdni a rozSifeni trhu prace. Logicky
nasledovala spoluprace v oblasti Skolstvi, kultury, socidlni péfe a v neposledni tadé
zdravotnictvi. Spojenim obou pohrani¢nich tzemi dochéazi ke vzniku ptihrani¢ni oblasti,
ktera zvySuje potencidl, atraktivitu a rozvoj celého pohrani¢niho tizemi. (Jetmar, 2007, s.

6-7)
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1.2 Preshranicni spoluprace

Vseobecné feCeno je pieshrani¢ni spoluprace jakékoliv komunikace, kazdodenni kontakt
obCant riznych narodu, kultur a ndbozenstvi, a tato spoluprace se projevuje kontaktem
narodnich a vefejnopravnich instituci v oblasti spolecenského a kulturniho Zzivota.
V ekonomické oblasti se projevuje spolupraci ptihranicnich firem, napt. zaméstnavanim
obCant druhého statu ¢i zadavanim dil¢ich praci. ObCanska a nabozenska sdruzeni se
zaméfuji na sblizovani jednotlivych obcani, které bylo na naSem tizemi nasilné pferuSeno
izolaci po uzavieni hranic se zapadnimi staty (Némecko, Rakousko). (Zich, 1999, s. 13-
14) V Ceské republice upravuji zahraniéni spolupraci piisluiné zdkony, zejména je to
zékon o obcich a krajich. Evropska legislativa umoziiuje vytvaret pravni subjekty, které
vSechny formy ptihranicni spoluprace zastfesuji. Tim Evropskd unie podporuje rozvoj
preshraniénich vazeb. Jetmar uvadi: ,, Sirsim cilem téchto aktivit je 1) odstranit bariéry
v pohybu zbozi a osob v prostoru EU, 2) vyuzit potencialu, které prindsi prohlubovani
integrace a technologicky pro rozvoj perifernich oblasti. “ (Jetmar, 2007, s. 7) Ptihrani¢ni
spoluprace probiha spolupraci sousedicich mikroregionti, v Ceské republice byvalé

okresy, obce s rozsifenou pusobnosti a také kraje. (Jetmar, 2007, s. 7)

Pteshranicni spoluprdce jako takova vznikla po 2. Svétové valce. ,, V roce 1958 bylo
kolem Gronau na némecko-nizozemské hranici zalozeno EUROREGIO — prvni vyspéla
institucionalni forma preshranicni spoluprace. Od néj je i odvozen obecnéjsi ndzev
podobnych struktur — euroregiony. “(Branda, 2009, s. 71) Pteshrani¢ni spolupréci
upravuji rizné typy mezinarodnich smluv a dohod. Prvni z nich byla Helsinska smlouva,
ktera byla podepsdna 23. 3. 1962 a vstoupila v platnost 1. 7. 1962; obsahuje zavaznost
spoluprace v oblasti prava, kultury, socialné-ekonomické otazky, technické infrastruktury
a zivotniho prostiedi. Déle se vytvotfila Nordickd smlouva podepsand dne 26. 5., ktera
byla zaméfena na pieshranicni spolupraci obecnich samosprav, kdy hranice by nemély
byt bariérou. Méstské rady by mély dat podnét ke zméné statni legislativy, ktera by
umoznila tuto spolupraci. DalS§i vyznamnou smlouvou je tzv. Madridskd ramcova
konvence o pieshranicni spolupréci, ktera byla podepsana v Madridu a to 20 ¢lenskymi
zemémi Rady Evropy. Smlouva pojedndva o podpote preshrani¢ni spoluprace mezi tifady

a o odstrafiovani pravnich, spravnich a technickych obtizi. Ceska republika podepsala
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umluvu dne 24. 6. 1998 a vstoupila v planost 21. 3. 2000. Dilezitym aspektem Madridskeé

rdmcoveé umluvy je spolupréace zaloZena na principu pisemnych dohod.

Madridsk4 imluva umoznila uzavieni bilateralnich (trilateralnich) dohod, které pomohly
k rozvoji preshrani¢ni spoluprace. Napiiklad: Konvence Beneluxu platna od r. 1991,
Némecko-holandska preshrani¢ni smlouva platna od r. 1993, Videniskd dohoda mezi Italii
a Rakouskem platnd od r. 1995, Karlsruhskd dohoda mezi Francii, Némeckem,
Lucemburskem a Svycarskem platna od r. 1997 a Bayonnska dohoda mezi Francii a
Spanélskem platna od r. 1997. (Netolicky, 2007, s. 7-11) V Ceské republice se zacala

rozvijet pteshranicni spoluprace na zacatku 90. let (Branda, 2009, s. 71)

1.3 Euroregiony

Motto euroregionii

"Mnoho obycejnych lidi, kteri bydli v malych obcich podél hranic a délaji malé véci,
mohou zménit tvar svéta." Rika se, ze hranice jsou jizvy déjin, které prindseji hranicnim
regionum prevazné zretelné nevyhody. Hranicni regiony trpi historickymi disledky své
periferni polohy a z toho vyplvajici izolaci. Preshranicni spoluprace ma pomoct tyto

nevyhody vyrovnavat a zlepsovat zZivotni podminky. (Euractiv, online, cit. 2015-10-09)

Euroregiony jsou jednou zforem pteshrani¢ni spoluprice, zpracovavaji strategie,
koncepce, projekty a také organizuji a teSi aktivity, které piesahuji statni hranice.
(Netolicky, 2007, s. 14) Na zakladé potieby rozriistani se preshrani¢nich kontaktl bylo
potieba vytvoftit struktury, které tuto spolupraci podporuji. Tyto spolupracujici subjekty
se lisi pravni formou ¢i1 legalizaci, ale hlavni pro vSechny je, Ze jsou stalé, maji vlastni
administrativu, finan¢ni kryti a vnitfni systém rozhodovani. Nejsou vSak samospravni,

ale slouzi ke zprostiedkovani kontaktii ¢i spoluprace. (Branda, 2009, s. 72)

,,Znaky organizace euroregionu.

- sdruzeni regiondlnich a mistnich instituci na obou stranach statni hranice, nékdy

s parlamentnim shromazdenim,

14



- preshranicni organizace s trvalym sekretariatem a s odbornym a spravnim
persondlem a s viastnimi financnimi prostredky,

- dle soukromého prava, zalozeno na ucelovych ndarodnich svazech nebo nadacich
na obou strandch hranice dle prislusného platného verejného prava,

- dle verejného prava, zalozeno na mezinarodnich smlouvach, které upravuji

clenstvi oblastnich instituci. ““ (Netolicky, 2007, s. 14)

Za euroregion se povazuje bud’ jedna narodni ¢ast pfeshrani¢niho regionu, nebo cely
pfeshrani¢ni euroregion jednoho stitu. Z hlediska obsahového miZeme rozdélit
euroregiony geograficky (Gzemi probihajici spoluprace) instituciondlni (organizace).

(Branda, 2009, s. 73)

Tabulka 1: Vyznamova matice pojmu euroregion

Uhel pohledu (vnimani

. Geograficky Institucionalni
euroregionu)
Uzemi, kde pGsobi Samotny pravni subjekt
narodni ¢ast euroregionu | sdruzujici ¢leny narodni
Narodni (z néhoz pochazeji ¢asti euroregionu —
¢lenové narodni ¢asti vétSinou sdruzeni majici
euroregionu) pravni subjektivitu

Pfeshranicni
organizace/instituce
sdruzujici narodni
sdruzeni — se spole¢nymi
organy (Casto bez pravni
subjektivity)

Preshrani¢ni uzemi, ve
kterém se odehrava
Pfeshranicni preshraniéni spoluprace
(skladajici se ze vsech

narodnich ¢asti)

Zdroj: Branda, 2009, s. 73

«

., Euroregion je funkcni uzemni celek v prihranicnich oblastech sousednich stdtu.*
(Jetmar, 2007, s. 7) Ptihrani¢ni spolupréace se uzavirad vzajemnou dohodou ptihrani¢nich
regionti dvou a vice statli. Na zaklad¢ téchto smluv se spolecné fesi stejné problémy, tyto
dohody podporuji zajmy mést, obci, fyzickych osob a hospodaiskych organizaci. Tim se

zlepsSuji podminky zZivota v oblasti kulturni, socidlni a hospodatské. Neméné dulezité je i
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budovani a vyuZzivani infrastruktury se sousednimi oblastmi. Euroregiony na Ceském

tizemi vznikaly na zakladé historické spojitosti a soundleZitosti!. (Jetmar, 2007, s. 7)

1.3.1 Financovani euroregiont

Euroregiony se fadi mezi dobrovolné sdruzeni, které potiebuji financni prostiedky na své

aktivity a na sviij béZny provoz.

., Financovani euroregionui Ize rozdelit do nasledujicich skupin: clenské prispévky,
prispevky od kraju ci velkych mést, prijmy z hospodarské cinnosti (prodej sluzeb, ...),
platby za administrovani Fondu malych projektii v ramci programu preshranicni
spoluprace, financovani nékterych aktivit z viastnich projektu predkladanych do
programui preshranicni spoluprace, prostiedky z dalsich evropskych projektii, prostredky
poskytnuté jednorazové riiznymi subjekty na konkrétni akce“ (Branda, 2009, s. 88)

Euroregion Egrensis je dobrovolnym sdruzenim, kde hlavnimi ¢leny jsou obce a mésta.
Zakladnim zdrojem ptijmu jsou Clenské ptispévky, pro Euroregion Egrensis je stanovena
sazba na jednoho obyvatele 6,- K¢. Dal§im zdrojem pfijmi jsou platby za administraci
Fond® malych projektt (FMP). V ramci projekti PHARE CBC? euroregiony fungovali
jako sekretariaty pro vybér malych projekti a za tuto Cinnost ziskavali finan¢ni
prostredky, které jim vyplaceli GspéSni Zadatel¢ a to ve vySi 5% poskytnutého grantu.
(Branda, 2009, s. 87 - 88) Fond malych projekta fungoval jiz od roku 1995, roku 1996
byl zménén na Spole¢ny fond malych projekti (SFMP). Tento fond se zabyval
neinvesti¢nimi projekty. Podminkou Zadosti bylo mit doloZeného partnera na druhé strané
hranice. (Netolicky, 2007, s. 49 - 50) V roce 2002 byly euroregiony vylouceny z moznosti
podporovat preshrani¢ni spolupréci z programu PHARE CBC.

'V zapadnich Cechach souziti Némcti a Cechii v obdobi pied 2. Svétovou valkou

2CBC (Cross Border Co-operation = preshraniéni spoluprace) samostatny program v ramci Phare
(Polsko a Mad’arsko: pomoc k piestavbé hospodatstvi), ktery je zaméfen na pomoc piihrani¢nim
regiontim pii piekonavani specifickych problému jejich rozvoje.
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Dne 1. 5. 2004 vstoupila Ceska republika do Evropské unie. V oblasti podpory
piihrani¢nich oblasti nastal zlom. Ceska republika se zatadila mezi pfijemce prostiedki

s iniciativy EU INTERREG, ptesnéji INTERREG IIIA. (Branda, 2009, s. 89)

Ceska republika &erpa finanéni prostiedky z programu INTERREG IIIA. Euroregiony
v podstat¢ Zzadaly prostiedky na dva velké projekty. Jeden projekt obsahoval
»spravcovstvi®, podstatou se jedna o finan¢ni prostfedky, které dal budou pterozdélovany
v ramci Fondu malych projekta. V ramci INTERREG bylo vyZzadovano od Euroregion
zabezpeceni vlastniho podilu ve vysi 25%. Euroregiony pokryvaji vétSinou tento podil
z Clenskych ptispévki. Druhy projekt zahrnoval administraci, coz znamena, Ze naklady
spojen¢ s pripravou, vyhodnocovanim zadosti, vybérem, uzaviranim smluv, hlidanim
projektll a finanénim vytUctovani. INTERREG IIIA obsahuje ptfedev§im projekty na
vybudovani pottebnych struktur pro podporu pieshrani¢ni spoluprace, ptipravu projekta
s tim spojenych a také projekty pro ¢lenské obce. V nasi republice je mozno zapojeni i do
programi INTERREG IIIB a INTERREG IIIC, které se zabyvaji meziregionalni a
transnacionalni spolupraci. V rdmci téchto programti dochazi k vyméné zkuSenosti mezi
evropskymi regiony. Finan¢ni podporu euroregiony ziskavaji 1 od nékterych kraj,
vetsinou od téch, které jsou v euroregionu zapojeny. Euroregiony se snazi ziskat financni
prostiedky také od rGznych nadaci, ministerstev, ambasdd a soukromych sponzort.
V tomto piipad¢ se jedna o zabezpeceni workshopti, konferenci, informacnich kampani.
Financovani ¢innosti euroregionti je nékdy piekazkou pro jejich praci, prostiedky, které
musi vynalozit, se nekryji s dotacemi od fondi. V tomto piipadé n€které euroregiony fesi
tuto situaci pieklenovacim vérem. (Branda, 2009, s. 88-90) INTERREG IIIA podporuje
vSechny izemi NUTS? III, ktera jsou lokalizovéna podél vnitini a vn&jsi hranice EU a
také 1 n¢které oblasti NUTS III v pobieznich oblastech. Podporu mohou pobirat 1 izemi,
ktera jsou v pohrani¢nich regionech NUTS III, ale jejich podpora nesmi ptfesahnout 20%

prostitedkii programu.

NUTS se pouziva pro vzajemna porovnani a vymezuje se bud’ pro statistické potifeby EU,

nebo pro zatrazeni regionil riznych urovni pod urcité cile strukturalni politiky EU.

3Uzemni celky vytvofené pro statistické ucely Eurostatu (statisticky ufad EU) pro porovnani a analyzu
ekonomickych ukazatelt, ptipravu, realizaci a hodnoceni regionalni politiky ¢lenskych zemi EU.
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Existuji tf1 zdkladni trovné NUTS: NUTS I, ktery ma stanoven minimum na 3 miliony
K¢ a maximum na 7 miliont K¢., dale NUTS II, jehoz minimum je 800 000,- a maximum
3 miliony a posledni je NUTS III s minimem 150 000,- a maximem 800 000,-.NUTS III
je uroven okresti a pifipadné¢ kraji. (Wokoun, 2004, s. 17-29) V roce 2007-2013 se
iniciativa INTERREG IIIA transformovala do programu Cil 3 ,Evropska Uzemni
spoluprace®. Nejvetsi ¢ast financi z Evropského fondu regionalniho rozvoje v ramcei Cil
3 piipadne ptreshranicni spolupraci. V ramci Cile 3 bylo realizovdno 5 Operacnich
programi pieshrani¢ni spoluprace (OPPS). Jednim z nich je i Ceska republika a svobodny
stat Sasko, do n¢hoz spada Euroregion Egrensis. (Netolicky, 2007, s. 52) V lednu 2008
byly specifikovany a konkretizovany dalsi pteshrani¢ni programy. Pokra¢ovanim velice
uspésného projektu INTERREG IITA vznikl samostatny program C3 — Evropska uzemni
spoluprace. Na jeho zdklad¢ programy pokracovaly v letech 2007-2013. Vzhledem ke
skute¢nosti, ze se jednd o pokraCovani programu INTERREG IIIA je n¢kdy tento
program oznacovan jako INTERREG IV. V tomto obdobi je pro rozvoj k dispozici vice
jak 115 mil. EUR (z toho Ceské ¢ast 55 mil. EUR) z Evropského fondu regionalniho
rozvoje. Spolufinancovani u ¢eskych partnerti dosahuje 85% a u Bavorskych partnert
70% nékladi v maximalni vySi. Na Ceské stran¢ je uzemi Cile 3 tvofeno kraji
Karlovarskym, Plzefiskym a JihoCeskym. Rozloha celé pfihrani¢ni oblasti tvoti 39 171

km?, z toho ¢eska &ast 20 927 km? a Bavorska ¢ast 18 244 km?.

Program Cil 3 je zamétfen na mensi projekty s pfeshrani¢nim vyznamem. Strategicky cil
se pak zamétuje na ,,Dalsi rozvoj cesko-bavorského prihranici jako spolecného a
perspektivniho  Zivotniho,  prirodniho a  hospodarského  prostoru,  posileni
konkurenceschopnosti cesko-bavorské prihranicni oblasti a zlepSeni udrZitelnosti
Zivotnich podminek pro jeji obyvatele.” Projekty v ramci programu Cil 3 musi byt

piitazeny pouze k jedné oblasti podpory a k jedné prioritni ose. (Archiv MU Cheb)
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2 EUROREGION EGRENSIS

2.1 Vznik

Euroregion Egrensis vznikl 3. 2. 1993 a jeho partnerskym statem je Némecko (Sasko).
Celkova rozloha Euroregionu Egrensis ¢ini 1836,3 km2, ¢imz se fadi do sttedni kategorie
dle rozlohy. Celkovy pocet obci v tomto euroregionu je 102 z toho v Ceské &asti 47. Podle
poctu obyvatel se Egrensis fadi opét do stfedni kategorie, kterd je mezi 200-350 000
obyvateli. Euroregion Egrensis se zaméiuje piedev§im na spolupréci v oblasti cestovniho
ruchu. (Branda, 2009, s. 74-82), To je dano tim, Ze na Ceské strané se nachazi mnoho
lazenskych mést s bohatym zdrojem mineralnich pramenti, nejvyznamnéjSimi jsou
FrantiSkovy Lazné€, Marianské Lazné, Karlovy Vary, Konstantinovy Lazné, Lazné
Kynzvart a Jachymov. V této oblasti se nachazi 1 mnoho historickych pamatek, hradd a
zamki. V Kru$nych horéch a jeho podhiifi, kam patii zna¢na cast Euroregia je mnoho
moznosti sportovniho vyziti. Jednou z pfirodnich rarit je vyhasld sopka na Komorni
hirce, v blizkosti Chebu. (Jetmar, 2007, s. 7) Ptihrani¢ni spolupraci Euroregia Egrensis
uréuje a stanovuje pravidla dohoda Ceské a Némecké strany. Na Ceské strané se jedna o

zajmove sdruzeni pravnickych osob jednajici na zakladé stanov. (Branda, 2009)

Po druhé svétové valce doslo k rozdéleni Evropy tzv. Zeleznou oponou a Cesko-némecké
pohranici se stalo pomezim dvou svéti. Na strané zdpadni Evropy dochéazelo k rychlému
vzestupu politického a hospodarského systému, Némecko se integrovalo do Evropskych
struktur a v neposledni fad¢ se stalo soucasti demokratickych statt ¢elicich spolecnému
nepftiteli (vychodni blok). Evropa byla rozd€lena na tzv. zépadni a vychodni ¢ast, jejiz
hranice prochazela pravé nasim pohrani¢im. Z toho diivodu doslo i k rozdéleni kulturni a
spolecenské sounaleZzitosti, ktera fungovala jesté pred 2. svétovou valkou. Geograficky
jsou tvofeny statni hranice CR a SRN pievazné horskymi pasy Sumavy, Ceskym lesem,
Krusnymi horami a LuZickymi horami. Tyto oblasti jsou typické svym silnym
zalesnénim. Vzhledem ke skutecnosti, ze se jedna o horské oblasti, byla zde obtizna
zejména dopravni piistupnost pro tvofeni hrani¢nich ptechodt. Nékteré z téchto pfechodl
byly v minulosti pferuseny pravé diky Zelezné oponé a jednalo se predevsim o mistni
zelezni¢ni a silnicni komunikace. V sou€asnosti hranice se SRN piedstavuje nejdelsi usek
statni hranice CR (35,34%) naopak podil Némecké strany je jen 17,02%. Na této hranici

se stfetdva kdysi spolecnd kultura a ekonomika i1 se zna¢né odliSnym vykonem
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hospodaistvi. Tyto faktory vedly znovu osidlovani pohrani¢i CR po 2. svétové vélce.
Z této oblasti byli odsunuti némecky mluvici obcané a doslo k znacnému vylidnéni tohoto
tizemi. Na Ceské strané doslo znovu k osidlovani, které trvalo az do pol. 60 let 20. stoleti.
V podstaté se podafilo obnovit strukturu jen z ¢asti, nebot’ nové ptichozi byli pfedevSim
zeméd€lci, s niz8i Urovni vzdélani. Dalsi skupinu tvofili Romové pochazejici ze
Slovenska, Mad’arska a Rumunska, ktefi se vyznaCovali nedostacujici tirovni vzdélani,

nizkou kvalifikaci, nedostacujici jazykovou vzdélanosti a malou socialni ptizptisobivosti.

Po tzv. Sametové revoluci vroce 1989 dochazi i k uvolnéni Zelezné opony. Tuto
skute¢nost uvitaly ob€ strany. Mezi lety 1989-2002 ubyla 1/7 obyvatel Saska. Neptizniva
situace byla i1 v oblasti migrace, kdy Sasko opustilo st¢hovanim vice nez 270 000
obyvatel. Na zaklad¢ toho 1 v€kova struktura obyvatel na Saské stran¢ hranice byla
nepiizniva, projevila se niz§im zastoupenim mladych lidi do v€ku 15 let, nez tomu bylo
na na$i strané. Z toho vypliva, Ze se zvysil podil starSich lidi nad 65 let a tim doslo
k ubytku pracovnich sil na Némecké strang. Otevieni hranic a zpfistupnéni pohranici
obou statti uvitaly ob& strany. Vznikly euroregiony v piihrani¢nim trojmezi Cech,
Bavorska a Saska-Duryiisko. Chebsko, které sousedi s Bavorskem i se Saskem bylo
piitazeno k Cesko-saskému piihrani¢i. Bylo tak u¢inéno na zakladé analyz. Tyto analyzy
zahrnovaly demografické, hospodaiské a socialni podminky a stav Zivotniho prostfedi.
Byla zhodnocena 1 soucasna realita spolu s historickou skute¢nosti. Soucasné¢ pomoci
statistickych a sociologickych pfistupti byla zhodnocena otdzka ochoty podilet se na
vzajemné spolupraci. Nejhust&jsi sit silnicnich pfechodii byla v oblasti Chebska a
Ceského lesa. Pro vznik Euroregionu Egrensis bylo pozitivni, Ze Chebsk4 panev nema
pfirodni hranice (hory). Z toho divodu bylo nejjednodussi oteviit silnicni hrani¢ni
piechody v této oblasti. (Vaclav Houzvicka, 2003, s. 3 - 6) Euroregion byl zaloZen jako
z4jmove sdruzeni pravnickych osob, zabira izemi dvou krajti, kde nejvétsi podil ma kraj
Karlovarsky. Sdruzeni se zaméfuje na podporu vSech forem spoluprace mezi mésty,
obcemi, institucemi a organizacemi v pfihraniénim regionu trojmezi Cech, Bavorska a

Saska-Durinska. (Jetmar, 2007, s. 7)
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2.2 Cile

Cile vSech euroregionli jsou velmi totozné, jednd se o feSeni rtiznych z4jmut v oblasti
dopravy, zabezpeCeni pécCe obyvatel, podporu kultury, sporti a dalSich aktivit.
Euroregiony dale fesi problémy tykajici se ekologie, zivotniho prostfedi a v neposledni
fad¢ spolupracuji v hospodaiské oblasti, v oblasti obchodu, pramysli, zeméd¢€lstvi a také
mezi Skolami. (Vzajemna spoluprace vybranych euroregioni, online, cit 2016-01-06, s.

44)

Euroregion Egrensis ma vyznamnou transitni funkci, kterda dominuje pro spojeni
s Némeckem. Proto jednim zcild Euroregionu Egrensis bylo zlepSeni dopravni
propustnosti statni hranice v téchto mistech. Bylo tak u¢inéno na zaklad¢ analyzy tohoto

hrani¢niho useku.
Cesko-sasky usek:

- Silné stranky: sousedstvi se statem EU, vysoka hustota zalidnéni a ptizniva
demografickad struktura, rozvinutd spoluprace vramci euroregiond, vyhodné

podminky pro cestovni ruch

- Slabé stranky: vysokd mira nezaméstnanosti, nizka vzdélanostni troven, nizka
intenzita soukromého podnikani

- Prilezitosti: vyuziti regiondlni a strukturalni politiky statu, moznost vytvoieni
pieshrani¢niho trhu prace, moznost chovu dobytka v podhorskych oblastech

- Hrozby: omezeni téZby a energetiky snegativnimi dopady na rlst

nezamestnanosti
Cesko-bavorsky usek:

- Silné stranky: vyborna dopravni poloha, dobra propustnost hranice, ptfiznivy
stav zivotniho prostfedi, nizkd mira nezaméstnanosti, ptizniva v€kova struktura

obyvatelstva, progresivné se rozvijejici regiony

- Slabé stranky: vylidiiovani prostoru pfirozenou ménou i migraci, Spatné
predpoklady pro zeméd€lstvi, hospodarsky vzdélanostni struktura, nizs$i uroven

mezd
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- PrileZitosti: moZnost rozvoje cestovniho ruchu, kontakt s hospodaisky vyspélym
statem, pestra hospodaiska struktura uzemi, potencial pracovnich sil, rostouci

vyznam terciarniho sektoru

- Hrozby: nedostatek konkurenceschopnosti se sousednim regionem, nedostate¢na
péce o krajinu, oslabeny rozvojovy lidsky potencial, nadmérné zatizeni nékterych

oblasti dopravou

Jednim zjiz realizovanych projekttit s podporou PHARE CBC byla modernizace
Zelezniéni stanice Cheb s nakladem cca 7.000 EUR. Udastnikem za eskou stranu byly

Ceské drahy s. o. (Jefabek, Dokoupil, Havlicek, 2004, s. 121-199)

2.3 Organiza¢ni struktura

Euroregio Egrensis pracovni sdruZzeni Bavorsko, Euroregio Egrensis pracovni sdruzeni
Sasko/Duryiisko a Euroregio Egrensis pracovni sdruzeni Cechy maji spole¢né prezidium
a pracovni skupinu Cestovni ruch. Euroregio Egrensis pracovni sdruzeni Cechy ma
valnou hromadu, dale prezidium a samoziejmé¢ sekretariat. (Regionalni sdruZeni obci a

mést EUROREGIO EGRENSIS, online, cit. 2015-11-05)

Euroregion Egrensis byl zaloZen ustavujicim dokumentem ,,Dohoda o sdruzeni Euroregio
Egrensis Bavorska, Saska a CR“ dne 3. 2. 2003. Na Ceské strané se jednd o sdruzeni
pravnickych osob. Narodnim zastoupenim jsou: Euroregion Egresnsis pracovni sdruzeni
Cechy, Euroregion Egrensis pracovni sdruzeni Bavorsko a Euroregion Egrensis pracovni
sdruzeni Vogtlansko/Zapadni KruSnohoti (v roce 2007 zmé€néno na Sasko/Durynsko).
Sidlo na Ceské strand je v Chebu, ale kancelai pracuje v Karlovych Varech. Bavorska
¢ast ma sidlo v Marktrewidz. Spole¢nymi predstaviteli regiontl, pro vSechny stejné jsou:
Organy Euroregia: spole¢ny prezident, ktery je volen na 2 roky a je volen rotacnim
zpusobem - z jednotlivych sdruZeni. Zaroven s nim je orgdnem spolecné prezidium, jehoZz
Cleny jsou ti1 piedstavitelé narodnich sdruzeni (schdzeji se minimalné Ctyfikrat ro¢n¢) a
tf1 jednatelé, kteti se schazeji jedenkradt mési¢né. Prezidium rozhoduje o spole¢nych

projektech a urcuje zakladni Glohy a cile. Organy regiondlniho sdruZeni obci a mést
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Euroregio Egrensis, pouzivané pro Ceskou cast jsou: Nejvy$Sim orgdnem je Valna
hromada, ktera voli a odvolava Prezidenta, Viceprezidenty a ¢leny Prezidia a zastupce ve
spolecném Prezidiu. Urcuje vysi €lenskych ptispevkl a také je nejvy$Sim odvolacim
organem. Dal§im a vykonnym organem je Prezidium, které jednd minimalné ¢tyfikrat do
roka. Prezidium ma minimalné pét ¢lent a ptipravuje, projednava a predklada materialy
Valné hromadé. Jeho néplni je také jmenovani a odvolani jednatele. Po Prezidiu je dalSim
organem Prezident, ktery je statutarnim zastupcem. Jeho povinnosti je svolavat a fidit
zasedani Valné hromady a Prezidia. Ve vykonném orgéanu jsou i Viceprezidenti, ktefi jsou
voleni Valnou hromadou. Jedna se o Ctyfi Viceprezidenty, pficemz prvni Viceprezident
zastupuje v nepfitomnosti Prezidenta. Do organti sdruzeni spada i jednatel, ktery zastava
funkci feditele Sekretariatu. Jako takovy fidi praci zaméstnancti Sekretariatu a odpovida
za chod sdruZeni. Poslednim orgdnem je kontrolni a revizni komise. Tento orgén je
tficlenny. Jeho Cinnosti je kontrola hospodatfeni sdruzeni a dodrzovani legislativy a

principti zakladnich dokumentt. (Netolicky, 2007, s. 32)
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3 SPECIFICKA TEMATA PRIHRANICNI SPOLUPRACE

Pojem ptihranici je celkem novy, zaal se pouzivat vroce 1993 na zakladé potieby
nového pojmenovani oblasti kolem hranic. Do té doby byl pouZivan termin pohranici,
ktery vysvétluji 1 slovniky. Tento vyraz je bohuZel na zakladé¢ historickych udéalosti spojen
se Spatnymi zkuSenostmi. Ty se datuji od roku 1938. Jako ptiklad mizeme uvést tyto
udalosti (oficialng zmifiované v tisku a ostatnich médiich): vysidleni Ceského pohrani¢i,
anexe Ceského pohrani¢i, boj sprostituci v Ceském pohraniéi a likvidace
sudetondmeckych hibitovil v pohrani¢i. Po uvolnéni hranice a vstupu Ceské republiky do
Evropské Unie samovolné vznikla potieba pouZit pro tuto oblast jiny ndzev, ktery nebude
zatizen bolestivou minulosti. Proto vétSina autori odbornych ¢lank, novinaiskych zprav
1 obyCejni lidé zacali pouzivat termin piihrani¢i, ktery je nezatizeny minulosti.
Samoziejmé se jednd o uzemi na obou stranach hranice. Jako ptiklad miZzeme uvést firmy
ptichazejici podnikat ze Saského €1 Bavorského ptihrani¢i do Chebského regionu. (Radio,

online, cit. 2015-11-07)

NiZe uvedené typy spoluprace mohou mit v danych regionech riiznou prioritu. VSeobecné

se daji uvést tato témata:

oblast spolecnych zajmi (infrastruktura, kultura, hospodatstvi)

- oblast zivota (bydleni, prace, volny ¢as)

- socidlné-kulturni spolupréce

- zavedeni smluv, dohod a ujednéani do praxe

- poradenstvi a podpora v téchto oblastech: transport a doprava, ochrana zivotniho
prostiedi, kultura a sport, zdravotnictvi, turistika a rekreace, Skola a vzd€lani,
zachranafstvi a ochrana proti katastrofam popft. spoluprace pii katastrofach,
vetejna bezpecnost, Uzemni planovani, komunikace na riznych stupnich, energie,

agrarni rozvoj, inovace a transfer technologii (Netolicky, 2007, s. 15
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3.1 Témata prihrani¢ni spoluprace Euroregionu Egrensis

Mezi jednotlivd témata piihrani¢ni spoluprace v euroregionu Egrensis patii rozvoj
cestovniho ruchu. Euroregion Egrensis pracuje na projektech cestovniho ruchu, které maji
za cil propagaci regionu. Prezentuje své tizemi na veletrhu Regiontour v Brné, Holiday
World v Praze a také na veletrhu v Mnichové. Tato ucast ma prezentovat tento region a
zvat k jeho navstéve. Na slavnostnim otevirani turistické sezony, kterd je organizovana
na Chebském namésti, realizuje burzy propagacnich materialti. Této slavnosti se ucastni
1 zastupci Saska, Durynska a Bavorska. V roce 2010 probéhl jiz 9. ro¢nik. Pred péti lety
byla vydana Mapa Euroregio Mobil financovana z dispozi¢niho fondu Cil 3 a z Krajského
ufadu Karlovarského kraje. Byla vydana nakladem 75 000 ks v némciné a 25 000 ks
v Cesting. Nyni se pfipravuje jeji aktualizace a nové vydani vzhledem ke skute¢nosti, e
se setkala s obrovskym zajmem. Rekrea¢ni Mapa Euroregio Mobil pfedstavuje turistické
zajimavosti v této oblasti, seznamuje s rekreaCnimi autobusovymi spoji véetné piepravy
Jjizdnich kol, upozoriiuje na propojeni s drahou EgroNet a dale upozoriiuje na cyklostezky
a turistické trasy. Také obsahuje typy na moznosti ndkupu, rekreace a provozovani
zimnich sportl. Jsou v ni uvedeny 1 adresy a telefonni Cisla dilezitych mist cestovniho
ruchu. V roce 2003 Euroregio Egrensis Skladacku o celé oblasti hrani¢niho regionu, ktera
zahrnuje celou oblast Bavorsko — Sasko — Durynsko — ¢eského Euroregia (silni¢ni sité,
hrani¢ni pfechody, pfirodni zajimavosti atd.). Vroce 2005 byla tato skladacka
piepracovana a opétovné¢ vyddna. Dalsi propagaci cestovniho ruchu bylo vydani
propaga¢niho materialu Superlativy regionu. Tato brozura obsahuje vice jak 100

superlativii a informuje o mimoiadnych atraktivitdch celého euroregionu.
Mezi superlativy regionu Ceské Casti patii naptiklad:

- Sbirka stavkovych rukavic v ASi (expozice piiblizuje navstévnikim vyrobu
v némeckych textilnich podnicich asského okresu od zacatku 20. stoleti az do
soucasnosti).

Cechach, protoze se jako jediné specializuje na soubor pfedméti souvisejicich

s osobou Albrechta z Valdstejna, ktery zde byl na chebském hrad¢ zavrazdén).
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- SOOS —nejrozsahlejsi komplex raselinist’ a slatinist v CR lezici v Chebské panvi
(naucna stezka, ktera vede po dné vyschlého jezera, které mélo slanou mineralni
vodu).

- FIJO — nejvétsi festival mladeznickych dechovych hudeb v Chebu (potada se od
roku 1970).

- Komorni hiirka — sttedoevropsky vulkan 4 km od Chebu smérem na FrantiSkovy
Lazné (nejmladsi sttedoevropska sopka, ktera se nachazi na turistické stezce mezi
FrantiSkovymi Laznémi a Chebem, v roce 1951 byla vyhlaSena narodni ptirodni
pamatkou).

- Obec Krasna — nejzapadnéjsi bod CR.

- Klimaticky nejvyznamnéj$i misto pro komplexni lazenskou 1é€bu pouze déti
v Laznich KynZzvart (diky svym jedineénym klimatickym podminkdm jsou
nejvyznamnéjiim lazefiskym mistem v CR).

- Geologicky park v Slavkovském lese (unikatni expozice hornin, kterd je umisténa
ve volné ptirod€ uprostied bukového lesa).

- Park Boheminium v Marianskych Laznich (nau¢né pozndvaci okruh s maketami

pamatek CR).
Mezi superlativy regionu v Némecké casti (Sasko) patfi:

- Némecka expozice leti do vesmiru (cilem této expozice je piiblizit Siroké
vetejnosti pfinos vesmirného vyzkumu pro lidstvo).

- Most Goltzschtalbriicke (nejvétsi cihlovy most na sveéte)

- Saské statni lazn€ s nejsiln€jSimi radonovymi vyvéry (lécebné lazn€ Bad
Brambach s nejsiln€jSimi radonovymi vyveéry na svéte tvoii dohromady stfedisko
wellness, léCeni, kultury a sportu a diky své 150 leté historii jsou stfedem
vogtlanského lazenského regionu).

- Ptirodni park Kru$né¢ hory/Vogtlandsko (nejdelsi ptirodni park o délce 120
kilometrd se nachazi na jihovychodé Némecka podél statni hranice s Ceskou
republikou).

- Muzeum krajek v Plavné (nejstarSi Muzeum krajek, které prezentuje stiidaveé
vyrobky jedine¢ného textilnitho odvétvi a nazorné ptiblizuje jejich historickou

proménu ve vyrob¢ a form¢).
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- Topasové skalisko Schneckenstein (topasova skala obsahuje zluté
polodrahokamy a je jedina svého druhu na severni polokouli).

- Radonové 1azn€ s nejsiln€j§imi radonovymi vodami (nachézi se zde mnoho
bazént, nékteré jsou i s motskou soli, riizné atrakce typu wellness nebo sauny).

- Nejvétsi cinové komory Evropy v navstévnické Stole v Pohla. (Regiondlni

sdruzeni obci a mést EUROREGIO EGRENSIS, online, cit. 2015-11-15)

3.1.1 Kulturné — spolecenska témata

Dalsi téma ptihrani¢ni spolupréace je Bavorsko-Cesky vyménny Skolni rok. Tento projekt
euregionu Egrensis ma za cil zlepSovat jazykové schopnosti, ale také umoznuje zakiim
nahlédnout do kultury, historie, hospodaistvi a poskytuje jim moznost vytvofeni vlastniho
a redlné¢ho pohledu na zivot v Némecku. Vyménného Skolniho roku se mohou zicastnit
zaci 3. — 4. ro¢niki, ktefi jsou integrovani do Skolnich ttid, kde jim Skola nabizi hodiny
némciny a zemépisu 1 mimo vyucovani. Pro lep$i poznani a vziti se do kaZzdodenniho
zivota jsou zaci ubytovani v némeckych rodinédch, ztidka také i v internatech. Béhem
pobytu jsou zaklim poskytnuty rtzné moznosti komunikace naptiklad diskutovat
s politiky. Vyménny Skolni rok organizuje Euregio Egrensis ve spolupréci s bavorskymi
a Ceskymi gymndzii. V rdmci tohoto projektu prebira Euregio Egrensis koordinaci a
finanéni management, za tyto &innosti je odpovédny vedouci. V Cechach se projektu
zucCastnilo Gymnazium v ASi, v Chebu, v Karlovych Varech, v Sokolové€, v Marianskych
Laznich a v Ostrové. V Bavorsku se projektu zii¢astnilo Pracovni sdruZeni péti gymnazii
v Bayreuthu, Augustinus-Gymnasium ve Weidenu, Max-Reger-Gymnasium v Ambergu,
Jean-Paul-Gymnasium v Hofu, Luisenburg-Gymnasium ve Wunsiedelu. (Regiondlni

sdruzeni obci a mést EUROREGIO EGRENSIS, online, cit. 2015-11-15)

Jeden z prvnich projekti je Letni tabor pro mladez, ktery je urcen pro déti od 12 do 15 let
Zijici bud’ v Bavorské, Sasko - Duryiiské a samoziejmé Ceské ¢asti Euregia Egrensis.
Vyznam toho projektu spoc¢ivd v navazovani kontaktli, uzavirani ptatelstvi, jez je u
mladych lidi pomérné dilezité. Navazani téchto kontakti je ptedpokladem pro pratelstvi

a vytvotfeni podminek pro lepsi spoluziti v téchto tfech ¢astech sousedicich zemi. O

27



ucastniky letniho tdbora se vzdy stara pracovni sdruzeni Euregia Egrensis z jejich oblasti,
ktefi vyfizuji pojisténi, dopravu a piihlasky. Tyto letni tabory se kazdy rok konaji v jedné
z jiz zminovanych ¢asti Euregia Egrensis. V roce 2012 se tabor konal v Doubravé u ASe,
vroce 2013 v Falkenberg-Tannenlohe (Landkreis Tirschnreuth) a vroce 2014
v Johanngeirgenstadt (Erzgebirgskreis). VétSina letnich tabort, které se konaji od roku
1992, byla kofinancovana z prostfedkit EU a Cesko-némeckého fondu budoucnosti.

(Regionalni sdruzeni obci a mést EUROREGIO EGRENSIS, online, cit. 2015-11-15)

Dalsim projektem Euregia Egrensis jsou cyklistické stezky. Hlavnimi body jsou lazenska
mésta a mista a je tak propojeno Bavorsko, Cesko, Sasko a Durytisko. Pro realizaci tohoto
projektu vyuzilo Euregio Egrensis podporu evropskych dotacnich prostfedki. Dalkova
cyklotrasa Bavorsko — Sasko — Duryiisko — Cechy, je predevsim pro cyklisty, ktefi chtgji
tyto zemé bliZze poznat a je delsi jak 500 km. Pfi navrhovani dalkovych cyklotras vyuzilo
Euregio Egrensis rady externich partnerd. Podilely se na tom i okresy a obce, které lezi
podél této trasy, VSeobecny némecky klub cyklistl, zemsky svaz Bavorsko a dale Klub
ceskych turistii. (Regionalni sdruzeni obci a mést EUROREGIO EGRENSIS, online, cit.
2015-11-15)

3.1.2 Politicka témata

Jak bylo vySe uvedeno, hranice jsou vnimany jako jizvy déjin, které pfinaseji hrani¢nim
oblastem zfetelné nevyhody. PtihraniCi trpi na zéklad€ své periferni polohy, ze které
vyplyva 1 izolace. Kviili poloze rozhrani dvou statl se tyto oblasti vyvijely jinak nez
vnitrozemi. Politicky motivované bariéry jednotlivych stath zptetrhaly hospodaiské 1
kulturni kontakty, s ¢imz je spojeno rozdéleni Evropy na staty zapadoevropské a staty
vychodniho bloku. Spoluprace mezi témito bloky byla zptfetrhana. Prvni ptihrani¢ni
regiony vznikaly z iniciativy politikii pfedevS§im v zapadni Evropé. Jednalo se o
sjednocujici proces v obdobi po druhé svétové valce, kdy dochdzelo k oslabeni statnich
hranic a zlepSeni Zivotnich podminek obyvatel. Tim byl dan zarodek ke spojeni Evropy.
Po padu Zelezné opony se nabidla moZnost preshraniéni spolupréace i se staty byvalého

vychodniho bloku. Kviili rozdilnym politickym a hospodaiskym systémiim doSlo v této
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oblasti k nejvétsimu odcizeni, nepfehlédnutelnd byla také propast mezi Zivotni Grovni
zapadu a vychodu. Iniciativa existujiciho Spolecenstvi INTERREG oZivila v roce 1990
ptihrani¢ni spolupraci a projekty pieshranicni spoluprace s pfichodem ITERREGU
zaznamenaly nartist poctu nové zalozenych regionalnich spolkt. V piipadé némecko-
ceské hranice toto podporuje zejména iniciativa Spolecenstvi Phare CBC, pozd¢ji Phare
CBCII. Zékladem Clenstvi v euroregionu je dobrovolnost a nenahrazovani statniho aparat

rrrrr

online, cit. 2016-02-13)

Podpora programu Cil 3 pfispiva k dosazeni priorit Lisabonské strategie. Program
zohlediiuje rovnopravné postaveni muzli a zen, na zakladé¢ programu nedochazi
k diskriminaci osob na zéklad¢ pohlavi, rasy ¢i pivodu. Dodrzenim tohoto principu bude
snaha o zajisténi rovnych Sanci na trhu prace a ptistupem k odbornému vzdélani. Tento
princip bude zohlednén pii vybéru projektu. (Programovy dokument Cil 3/Ziel 3, online,

cit. 2016-02-13)

Obdobi devadesatych let bylo charakteristické jako obdobi aktivistického optimismu,
ktery prispél k normalizaci vztahii a spoluprace mezi staty Evropy naptiklad v oblasti
Evropské bezpecnosti. V dalSim obdobi let 1992-1997 doslo vSak k mirnému ochlazeni
a odcizeni Cesko-némeckych vztahi. Ob¢ tato obdobi byla zatizena feSenim otazek
minulosti pfevazné v oblasti vyfeSeni Sudetonémeckych pozadavki. V nasledném obdobi
(od roku 1998) doslo k ustaleni vztahii a to i diky procesu zaéletiovani Ceska do EU a

vstupu Ceské republiky do NATO. (Cesko-Némecké souvislosti, 2005, s. 7-8)

3.1.3 Ekonomicka témata

Po vstupu Ceské republiky do Evropské unie dne 1. 5. 2004 je umoznén mezi Ceskou
republikou a Némeckem volny pohyb osob, kapitdlu a sluzeb. Struktura ekonomiky
Ceské republiky a Svobodného statu Sasko je stejna, nebot’ hlavni podil patii sektoru
sluzeb, naproti tomu zeméd¢lstvi a lesnictvi md velmi omezenou roli. Podnikatelska
struktura tvofena malymi a stiednimi podniky tvoii v Ceské republice 99,8% a ve

Svobodném staté Sasko 99%. Propojeni piihrani¢ni ekonomiky je znatelné tim, Ze:
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némecké firmy investuji v Ceské republice, kde zfizuji své pobocné podniky a
provozovny a ¢eské firmy obchoduji a prodéavaji své produkty v Sasku. Vysoky potencidl
oboustranného ekonomického rozvoje existuje ve spolupraci v primyslu zpracovani
kovti, strojirenstvi a automobilovém primyslu. V sektoru sluzeb lze spolupracovat ve
zdravotnictvi a socidlnich sluzbach, ale zde je nutné pocitat s konkurenci z divodu
rozdilné vySe mzdové urovné. Podporu spolupracujicim firmam poskytuji komory
zahrani¢niho obchodu obou zemi. Hlavni piekézky v rozvoji ekonomickych vztahi jsou
omezené moznosti informaci, kontaktd, vybér spolehlivého partnera, ale takeé
byrokratickd zatéz. Neméné dilezitou piekaZkou jsou 1 chybéjici jazykové vybaveni,
personalita a prosazovani pravnich narokd. Rozdily najdeme i v cené prace na tomto
tizemi. Praimér v Evropské unii &ini 25 euro, pfi¢emz v Ceské republice je to jen 5,85 euro
a ve spolkovych zemich 16,43 euro. Rozdil je i ve fondu roéni pracovni doby. V Ceské
republice Cinila tato doba v roce 2004 1972 hodin, naproti tomu v Sasku jen 1510 hodin.
Na tomto Uzemi je i1 rozdilnd struktura vydéle¢né ¢innych osob. V Sasku prevlada
zaméstnanost ve vefejnych a soukromych sluzbach, obchodu, pohostinstvi, dopravé a
zpracovatelském primyslu. Na Ceské strané je to vSak zpracovatelsky pramysl, obchod
a stavebnictvi. Zajimavy udaj zroku 2004 je i mira nezaméstnanosti v ¢esko-saském
pohraniéi. V Sasku ¢inil podil dlouhodobé nezaméstnanych 44% a na Ceské strané to
bylo 31%. Hlavni a prvni oblasti v ekonomice byl oznacen cestovni ruch. Pozitivnim
faktorem je, ze dané uzemi disponuje rozsahlou, atraktivni ptirodou a kulturni krajinou.
V této oblasti je také vysoky podil chranénych objekti. Na Ceské strané je dalsim
pozitivem a potencidlem ekonomické spoluprace tak - zvany lazensky trojihelnik, ktery
tvoii celkem 41% lazni v Ceské republice. Pozitivni impuls pro ekonomicky rozvoj a
rozvoj cestovniho ruchu spociva predev§im ve snadné€j$i propustnosti hranic a rozsifeni
stavajici dopravni infrastruktury. Pro rozvijeni této oblasti je dllezitd ochrana klimatu,
lesa, ptfirody a vodstva (vCetné¢ protipovodilové ochrany). Tato témata vyzaduji
preshrani¢ni aktivity. Firmy ptsobici v této oblasti potfebuji podporu priniku na trh,
umoznéni ptistupu k informacim a ptistup k prdvnimu poradenstvi. DlileZité v této oblasti
je také napojit tyto regiony na hlavni dopravni tepny déale do vnitrozemi. K tomu
napomahaji instituce pusobici na obou stranach hranice, jsou to primyslové obchodni

komory, svazy a sdruZzeni hospodaiské sféry. Konkurenceschopnost ptihrani¢ni
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ekonomiky by mohlo pomoci a jiZ vytvati spole¢ného trhu prace. (Programovy dokument

Cil 3/Ziel 3, online, cit. 2016-02-13)

Navrhova studie zabyvajici se moznostmi pieshrani¢ni spoluprace v Cesko-saském
pohrani¢i vyty€ila dva hlavni cile. Prvnim cilem je zvySit intenzitu spoluprace mezi
podniky téchto oblasti a snizit bariéru hranice. Druhym ukolem je posilit ekonomické a
socidlni vazby, ¢imz se mysli vyuzit podobnost mezi ¢eskym a saskym tizemim a usilovat
o propojeni piihrani¢i tak, aby se odstranila nevyhodnost periferni polohy u hranic, a
zlepsit podminky pro dalsi rozvoj formou vzajemné podpory jednotlivych uzemi. Priorita
ekonomické spoluprace by se méla soustiedit predev§im na inovace, vyuzivani vysledka
vyzkumu a vyvoje. Toto by mélo probihat jak v podnicich, tak formou spoluprace
vyzkumnych pracovist’ (napiiklad mezi universitami). (Studie ,,Budoucnost uprostied
Evropy — moznosti pteshrani¢ni spoluprace v €esko-saském pohrani¢i, online, cit. 2016-

02-13)
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PRIPADOVE STUDIE

4 CYKLOSTEZKA CHEB — WALDSASSEN II. ETAPA

Dne 8. ¢ervence 2008 bylo na 12. mimotadné schiizy Rady mésta Chebu rozhodnuto o
zahajeni projektu ,,cyklostezka Cheb - Waldsassen II. etapa®. Na tomto zasedani bylo
schvaleno podani Zzadosti o dotaci v rimci programu pieshraniéni spoluprace Cil 3 Ceska
republika-svobodny stat Bavorsko na léta 2007-2013. Zastupitelstvo mésta na
nasledujicim jedndni doporudilo zajistit financovani projektu ,.cyklostezka Cheb-
Waldsassen II. etapa® dle podminek programu pieshrani¢ni spoluprace Cil 3 a to
piedfinancovanim projektu z prostiedkii mésta ve vysi 10% celkovych vydaji tj. 1 636,-

K¢&. (vypis usneseni RM &. 260/12/2008 — Archiv MU Cheb)

V tijnu 2008 byla uzaviena smlouva o poskytnuti ptispévku z rozpoctu Karlovarského
kraje mezi Karlovarskym krajem a méstem Cheb. Touto smlouvou se Karlovarsky kraj
zavazal poskytnout piispévek zrozpoctu kraje ve vysi 1636 100,- K& na realizaci
projektu ,,cyklostezka Cheb — Waldsassen II. etapa®. Finan¢ni ptispévky byly uvolnény
do 30 dnli po uzavieni smlouvy. Nevycerpané prostfedky jak bylo smluvné stanoveno,
musi ptijemce vratit do 30 dnti od ukonceni projektu. Dojde-li ve skutecnosti ke snizeni
celkovych (skutecnych) vydaja je pfijemce povinen vratit ¢astku odpovidajici rozdilu ve
vysi 10% piedpokladanych a uznanych vydaji. Po ukonceni realizace je pfijemce povinen
predlozit zavérecné vyuctovani do 30 dnl. Pii nesplnéni jakékoliv vySe uvedené
podminky finan¢niho charakteru je povinen piijemce zaplatit Karlovarskému kraji penéle
ve vysi 1%o0 za kazdy kalendarni den. Pfi poruseni nepenézité povinnosti je sjednana
smluvni pokuta ve vysi 1 000,- K¢ za kazdou povinnost, kterd nebyla splnéna. (Smlouva

D992/2008 — Archiv MU Cheb)

21. zasedani Zastupitelstva mésta Chebu dne 11. 09. 2008 schvalilo partnerstvi pfi
realizaci projektu ,,cyklostezka Cheb — Waldsassen II. etapa* s méstem Waldsassen. Také
odsouhlasilo zajisténi financovani projektu dle ndvrhu a podminek programu pieshraniéni
spoluprace Cil 3 a v¢etné predfinancovani projektu z prosttedkid mésta. Toto zasedani
odsouhlasilo ¢asovy harmonogram realizace projektu a to: projekt jedno etapovy 01. 03.

2008 — 30. 03. 2008. (Vypis usneseni ZM &. 129/21/2008 — Archiv MU Cheb)
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4.1 Popis projektu

Dne 04. 07. 2008 byla podana spole¢na zadost Ceské republiky a Svobodného statu
Bavorsko na realizovani spole¢ného projektu vramci (Interreg IV) Cil 3 a to
vybudovanim ,,cyklostezky Cheb — Waldsassen I1. etapa“ Tato smlouva byla vyhotovena
dvojjazycné a obsahuje 14 stranek a 3 stranky ptilohy. V této zadosti jsou specifikované
veskeré pottebné informace. Nazev projektu: Cyklostezka Cheb -Waldsassen II. etapa.
Te&zi8t€ projektu je v prioritni ose 1, jmenovité téma cestovni ruch, volny €as a rekreace.
Datum zahéjeni projektu bylo stanoveno v této zadosti 01. 03. 2008 a datum ukonceni
projektu 30. 06. 2010. Hlavnimi partnery, ktefi odpovédné spolu ptlisobi pii zahajeni a

realizaci projektu jsou jeden Bavorsky a jeden Cesky partner.

Bavorsky partner je mésto Waldsassen, pravni forma obec, platce DPH. Cesky partner je

mésto Cheb, pravni forma obec, platce DPH.

Popis projektu: zamérem Karlovarského kraje, v oblasti cyklistické infrastruktury je
vybudovani pateini cyklostezky podél feky Ohie. Cilem tohoto projektu je vybudovani
preshrani¢ni turistické infrastruktury — cyklostezky z Chebu do Waldsassenu. Cil
projektu je v souladu prioritni osou 1: hospodaisky rozvoj, lidské zdroje a sité, oblast
podpory Cestovniho ruchu, volny cas a rekreace. Hlavni aktivitou je Zfizovani a
zkvalitnovani pieshrani¢ni infrastruktury pro Cestovni ruch. Projekt stavebni akce
,cyklostezka Cheb - Waldsassen II. etapa“ je soucasti této patefni komunikace. Tato akce
navazuje rovnéz na uspe$ny preshrani¢ni projekt ,,cyklostezka Cheb-Waldsassen 1.
etapa®. Etapa II. se vztahuje na usek dlouhy cca 2.8 km od obce Slapany smérem na Cheb.

Cyklostezka vede na télese byvalé zelezni¢ni trati.

Obsah projektu v bavorském prihrani¢i: mezi hlavni aktivity realizované
v Bavorském piihrani¢i patii pfedevSim propagace projektu némeckym partnerem. Ta
bude zajiSténa prostiednictvim distribuce dvojjazyénych materidli, které budou predany
do Informac¢niho centra ve Waldsassenu. Informac¢ni centrum ve Waldsassenu zajisti

distribuci téchto materialti mezi dal$i infocentra v bavorském ptihranici.

Obsah projektu v ¢eském prihranici: na ceské stran¢ bude realizovana nejpodstatnéjsi
¢ast projektu, a to samotna vystavba cyklostezky, ktera navaze na vystavénou I. etapu.
Dalsi soucasti bude propagace projektu na cCeské strané. Prvnim krokem bude

informovani o piedlozeni toho projektu v rdmci Cile 3 a to prostfednictvim webovych
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stranek mésta, Radni¢nich listll a regiondlniho deniku. Po dobu realizace bude stavba
oznacena dvéma informaénimi tabulemi na zacatku a na konci budovaného useku. Po
ukonceni stavby bude cyklostezka osazend velkoploSnou tabuli. Poté budou vytiStény

propagacni materidly a také dvojjazycné.

Realizace projektu: realizdtorem projektu je mésto Cheb, které je i nositelem projektu.
Ptedinvesticni (zpracovani zadosti o dotaci) a provozni fazi (provoz stezky) zajisti mé&sto
Cheb. Investi¢ni fAze bude zajiSténa dodavatelsky. Na piipravé a realizaci projektu se
budou podilet pracovnici oddéleni pro dota¢ni politiku a rozvoj, ktefi zajisti koordinaci
pti ptipravé projektové zadosti, pfi zpracovani monitorovacich zprav o projektu. Dale to
budou pracovnici odboru investic, kteti zajisti realizaci stavebni ¢asti projektu a dodrzeni
zakona pfi zadavani. V neposledni fade pracovnici oddéleni silni¢éniho hospodafstvi a

dopravy, ktefi zajisti faddnou spravu na vybudované komunikace.

Vysledky projektu: hmatatelnych vysledkem projektu je vystavba 2.8 km dlouhé a 3m
$iroké cyklostezky od obce Slapany smérem na Cheb. Daliim vysledkem je vytisténi 50

kust dvojjazy¢nych propagacnich materialii a osazeni cyklostezky informacni tabuli.

Vazba na jiné projekty: v ramci rozvoje turistického ruchu v ptihrani¢nich oblastech
jsou v poslednich letech trendem piedevSim turistické a cykloturistické stezky spojujici
obce a mésta Ceské republiky se sousednim SRN. Tento projekt pfimo navazuje na jiz
vybudovanou I. etapu cyklostezky Cheb — Waldsassen. Zaroven je cyklostezka soucasti

planované pateini cyklostezky podél feky Ohfte.

Soucasti zadosti je 1 rozpocet projektu. Veskeré finan¢ni prostiedky budou vydajem ceské
strany. Tyto vydaje zahrnuji: stavebni prace cca 668 156,- EUR, personalni vydaje 4 167,-
EUR, ostatni sluzby 9 375,- EUR. Celkové vydaje ¢inni 681 698,-EUR. Planované
cerpani téchto prostiedki je v 2008 620,- EUR, v roce 2009 680 458,- EUR a v roce 2010
620,- EUR.

Tyto prosttedky budou zajistény ndsledovné: prostiedky Cile 3: 579 443,30,-EUR a
vefejné prostiedky: 102 254,70,- EUR (statni rozpocet: 34 084,90,- EUR a obecni
rozpodet — mésto Cheb: 68 169,80,- EUR). (Zzadost o dotaci: zadost cil 3 Ceska republika
— svobodny stat Bavorsko 2007-2013 cyklostezka Cheb-Waldsassen II. etapa, str. 1 — 14
— Archiv MU Cheb)
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V zéti 2008 zaslalo mésto Cheb, Odbor pro dotacni politiku a rozvoj, doplnéni zadosti
k projektu ,,Cyklostezka Cheb — Waldsassen II. etapa®. Toto bylo u¢inéno na zakladé
zadosti Krajského ufadu Karlovarského kraje, Odbor regionalniho rozvoje oddéleni
pteshrani¢nich projektd. Toto doplnéni zdiraziuje hlavné popis a vyznam tohoto

projektu.

Projekt je v souladu s rozvojovymi a strategickymi dokumenty na narodni, krajské i

lokalni trovni:

- narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR (priorita 2: rozvoj cyklistiky
pro posileni cestovniho ruchu, priorita 3: rozvoj cyklistiky pro posileni ochrany
zivotniho prostfedi a zdravi)

- program rozvoje cestovniho ruchu a lazenstvi v Karlovarském kraji 2007 - 2013
(priorita 1: budovani a rozvoj atraktivit a infrastruktury cestovniho ruchu a
lazenistvi — zptistupnéni n€kterych ptirodnich lokalit napf. feky Ohfe, priorita 3:
podpora lidskych zdroji, marketingu a tvorby produkti cestovniho ruchu a
lazenstvi

- program rozvoje Karlovarského kraje 2007 - 2013 (prioritni osa C -
infrastruktura, prioritni osa D — kvalita zivota)

- strategie rozvoje cykloturistiky a cyklodopravy v Karlovarském kraji

- koncepce rozvoje dopravy a dopravni infrastruktury

- strategicky plan rozvoje mésta Cheb

Koncepce projektu ,,Cyklostezka Cheb — Waldsassen II. etapa®“ od samého zacatku
probihala na spole¢nych jednanich obou mést, spolecné byla vyplnéna projektova zadost,
se kterou byla pfedloZena i podepsana partnerska dohoda: , Partnerska dohoda Cil 3 Ceska
republika — svobodny stat Bavorsko 2007-2013 (Interreg IV). Tato dohoda nabyla
platnosti datem podepsani a to 04. 07. 2008. Obsahem této dohody je dodrzeni natizeni
ES* ¢. 1080/2006. Clanek 20 toho nafizeni se zabyva zodpovédnosti za realizaci projektu,
na jeho zdklad¢ se jmenuje vedouci partner (z fad hlavniho ptijemce), ktery musi plnit

nasledujici povinnosti:

4 Nafizeni evropského spolecenstvi
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- je zodpovédny za realizaci projektu

- stanovi podminky pro vztahy s ostatnimi partnery a zaru€uje fadné pouziti
prostiedkit EU vycClenénych na projekt

- na zéklad¢ kontroly ruci, Ze vydaje vykdzané partnery byly vynalozeny na
realizaci projektu

- musi se ujistit, ze vydaje vykazané partnery prosly ptislusnymi kontrolory

- je zodpovédny za ptrevod prispévkl EU partnerim
Clanek 17:

- vedouci partner je povinen vratit prosttedky EU v ptipad¢ chybného Cerpani
- vedoucimu partnerovi budou vraceny prostiedky EU v diisledku nesrovnalosti ve

vykazech o Cerpani jednotlivymi partnery
Touto partnerskou dohodou se samoziejmé partneti zavazuji:

- plnit své ukoly svédomité a v odpovidajici Ihité

- pouzit prostiedky EU pouze ke stanovému ucelu EU

- dodrzovat zasady fadné¢ho pouziti prostiedkl pii realizaci

- dodrzovat evropské a narodni pravo (Partnerska dohoda Cil 3 Cesk4 republika —

svobodny stat Bavorsko 2007-2013 (Interreg IV), str. 1-4 — Archiv MU Cheb)

V lednu 2009 byla uzaviena smlouva o podminkach realizace projektu v ramci programu
preshrani¢ni spoluprace Cil 3 Ceska republika — svobodny stat Bavorsko 2007-2013.
Smlouva byla uzaviena mezi méstem Cheb a Ministerstvem pro mistni rozvoj se sidlem
v Praze. Ugelem smlouvy je realizace aktivit ¢eské &asti projektu ,,cyklostezka Cheb —
Waldsassen II. etapa“. Projektu bylo ptidéleno Cislo 065 v prioritni ose 1, vedoucim
partnerem je ur¢eno mésto Cheb. Touto smlouvou byl uréen finanéni ramec.
Ptedpokladand vyse zpusobilych vydaja ve vysi 681 698,- EUR. Méstu Cheb budou
fidicim orgdnem poskytnuty finanéni prosttedky ve vysi 579 443,30,- EUR z prostfedku
Evropského fondu pro regiondlni rozvoj, nejvyse do 85% zpiisobilych vydaja. Celkova

castka nesmi byt piekrocena.

Préava a povinnosti mésta Cheb jsou: splnit ti€el projektu, plnit veskeré zavazky k projektu
a podminky realizace vyplyvajici z této smlouvy, vratit nevyuzité prostiedky dotace na

zéklad¢ pisemné vyzvy Narodniho orgéanu.
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Préava a povinnosti Narodniho orgdnu jsou narodni organ je opravnén provadét kontrolni
¢innosti realizace v souladu se smlouvou, narodni organ si vyhrazuje pravo pozastaveni
plateb dotace v ptipadé¢ podezieni na poruSeni smlouvy a to do okamziku, kdy toto
podezieni bude vyvraceno, ndrodni orgdn si vyhrazuje pravo zkratit ¢astku dotace
v ptipad¢ poruSeni smlouvy, narodni orgén si vyhrazuje pravo uplatnit sankce v piipadé
ptekroceni lhit realizace projektu (mén€ nez 14 dni bez zkraceni dotace, 14 — 30
kalendainich dnti kradceni dotace ve vysi 0,5% z celkové ¢astky, vice nez 30 kalendainich
dni navySeni o dalSich 0,1% k pfedchozi sazb¢). Touto smlouvou bylo plnéni funkci
kontrolora povéfeno Centrum pro regionalni rozvoj Ceské republiky: poboéka CRR CR

nuts II. Severozapad se sidlem v Chomutové. (Archiv MU Cheb)

4.2 SWOT analyza

Silné stranky: Obnova historického spojeni mezi Waldsassenem a Chebem, které
v minulosti bylo pouZivano pro osobni i ndkladni vlakovou dopravu. Cyklostezka Cheb
— Waldsassen navazuje na slavnostné otevienou tzv. Valdstejnskou stezku z roku 2006.
Ta byla oteviena u pfileZitosti krajinné vystavy bez hranic Cheb — Marktredwitz a také
dvou novych turistickych ptechodii do SRN. Mésto Cheb miiZze touto cyklostezkou
nabidnout souvislou a dostatecné hustou, bezpecnou sit’” komunikaci vhodnych pro
cyklisty. (Archiv MU Cheb) Dal3i silnou strankou je p¥istupnost pro obyvatele z obou
stran hranic, ¢imz dochazi k sblizovani obyvatel na neformalni pid¢. Touto strankou se
zvysil potencidl v oblasti cestovniho ruchu. Cyklostezka piispéla k zdravéjSimu zplisobu
zivota. Aktivni Cinnosti sdruzeni mést a obci podél cyklostezky. DalSimi silnymi
strankami je dobra dostupnost uzemi prostiedky hromadné dopravy a velké mnozstvi

piirodnich a kulturnich pamatek v blizkém okoli pod¢l cyklostezky.

Slabé stranky: Cyklostezka neni zcela dokoncend, chybi propojeni pfes mésto Cheb a
napojeni na povodi Ohie a tim prodlouzeni az do Karlovych Vard. Neni vybudovan
dopravni vngj$i okruh méstem Cheb (vhodny pro cyklisty). Z toho vyplyva riziko
moznosti nehodovosti pfi stietu motorovych a nemotorovych tcastniki dopravy. Podél

cyklotrasy je nedostatecné zazemi pro cykloturistiku (odpocivadla), nedostatecné
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mnozstvi sluzeb pro cyklisty (cykloservis, ubytovny, infrastruktura). Jednostranné
zaméfeni cyklostezky, pouze pro cykloturistiku (chybi trasy pro cyklobikery a terénni

cyklotrasy).

Prilezitosti: Vysoka turistickd aktivita, rozvoj turistickych sluzeb (moznost zapojeni
drobnych podnikatell pti rozsitovani zazemi, to znamena cykloservisy, ubytovny apod.),
rozvinuti informac¢niho systému, infotabule s cily 1 mimo cyklotrasy. Pti opravach a
rekonstrukcich silnic a mostl ,,myslet na cyklisty*. Pfi napojeni na cyklostezku v povodi
Ohte bude nutné se zaméfit na bezpecnou cyklostezku vedouci primyslovym parkem na
vychodnim okraji mésta Cheb. MoZnost vzniku dobrovolnych aktivit zamétenych na

roz$ifeni cyklotras pro bikery a terénni cyklisty.

Hrozby: Vyuzivani cyklostezek online bruslafi, chodci pro prochdzky se zvifaty a
vyuzivanim téchto asfaltovych ploch matkami (s détmi v ko¢arku). Nebezpeci v mistech,
kde se cyklostezka protind s vefejnymi komunikacemi. Pfedsudky vac¢i terénnim
cyklistim jako ,,extrémnim, adrenalinovym jezdciim*. Obava ze znec€isténi okolni krajiny
(lesti, vodnich tokt, poli a chranénych krajinnych tzemi). Nedostatecnd informovanost
cyklistl (pfevazna vétSina dosud vyuziva radé€ji vefejnych komunikaci). Cyklisté maji
nespravné vybaveni a kola ve Spatném technickém stavu, coz mize vést k poskozeni

zdravi a ohrozovani okoli. Hrozbou je 1 nevyuziti vSech zdrojt a dotaci pro tuto oblast.

Tabulka 2: SWOT analyza cyklostezka Cheb - Waldsassen II. etapa

Silné stranky Slabé stranky

o Neni dokoncena.

Obnova historického spojeni.
° v PeJ o Neni propojena pies mesto Cheb.

o Pfistupnost z obou stran hranic. - L
o Nedostate¢né mnozstvi

o Pristup k cyklostezce 1 prosttedky
MHD.

odpocivadel.

o Jednostranné zaméteni
o ZvySeni cestovniho ruchu.

cyklostezky.
o Zdravéjsi zpiisob Zivota.
o Pfirodni a kulturni pamatky.
Prilezitosti Hrozby
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Rozvoj turistickych sluzeb.
Moznost rozsiteni cyklotras pro
bikery.

Rozvinuti infocenter, infotabuli

apod.

Znecisténi okolni krajiny.
Nedostate¢na informovanost
cyklistii.

Ohrozovani ostatnich cyklistt.

Nevyuziti vSech dotaci.

o Srazka s chodci.

4.3 Perspektivy

Vybudovana cyklostezka na trase Cheb — Waldsassen je dlouha 4 kilometry. Navazuje na
cyklostezku z posledni obce Bavorska Egerteich do Slapan na Chebsku. Jedn4 se o cyklo
— pé&si stezku. Tento kratky usek ma velky vyznam. V soucasné dob¢ po prijezdu méstem
Cheb je mozné se napojit na cyklostezku podél feky Ohte, kterd protina cely Karlovarsky
kraj. Toto napojeni je na okraji chebského sidlisté Zlaty vrch. Jedinou nevyhodou tohoto
pokracovani je prijezd méstem, ktery vede po mistnich komunikacich. Cyklotrasy jsou
dobfte znaceny a jejich pouZitim lze navstivit n€kolik zajimavych mist. Historické mésto
Cheb nabizi prohlidku hradu cisate falce z po¢atku 11. stoleti nebo prohlidku chramu
Svatého MikulaSe ze 14. stoleti. I chebské ndmésti je historicky zajimavé, napiiklad
znamé seskupeni 11 kupeckych domi v dolni ¢asti namésti. Navstévou infocentra, které
sidli na Namésti Krale Jifiho z Podébrad, ziskaji cykloturisté prospekty, mapy a dalsi
informace o moznostech pokracovani jejich cyklo — vyletu. Tento prijezd méstem je dle
mého ndzoru nebezpecny pro cykloturisty. Je tfeba vnimat, Ze cykloturistika dnes
zahrnuje 1 seniory a rodiny s détmi. Z toho vyplyva potieba vybudovat bezpetné
cyklotrasy, které by vedly centrem mésta a samoziejmé se vyhybaly silni¢nim a péSim

komunikacim.

Vzhledem ke skute¢nosti, Ze 1ja jsem cykloturistka a vyuzivam tyto trasy, jsem mnohdy
ptekvapena, Ze pocet cykloturistli se za posledni 4 roky minimalné trojnasobné zvysil.

Myslim si, Zze diky tomuto boomu vznika obrovska ptilezitost pro piiliv vice turisti do
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Euroregionu Egrensis. Dosud je ¢astecné realizovano a naplanovano propojeni Némecka
s Chebem, Karlovymi Vary a déale. Smérem na severovychod od mésta Cheb.
V uplynulych letech jsem zaznamenala zpravu o pokracovani cyklostezky podél teky
Ohte. Optimistické a futuristické plany pocitaji s propojenim této trasy az do hlavniho
meésta Prahy. Je to zajimava mySlenka, jejiz realizaci by se vytvoftila bezpecna, ekologicka
a hlavné lidem zdravotné prospé$na sit’ cyklostezek po celé republice. V porovnani
s minulosti, dfive naptiklad cesta z Prahy do Karlovych Var, trvala cca 2 dny pti pouZiti
kocaru ¢i kon€. Dnes s pouzitim kol by trvala den a par hodin. Pro vrcholové sportovce
by to znamenalo zvétSeni moznosti tréninku. Okoli mésta Chebu mtiZe nabidnout 1 jiné
atraktivity. Naptiklad na sever od Chebu lezi znamé lazenské méstecko FrantiSkovy
Lazné. V budoucnu by bylo zajimavé propojit Cheb a FrantiSkovy Lazné dalsi
cyklostezkou, kterda by mohla odboCovat z hlavniho sméru (zajizd’ka by pfedstavovala
cca 5 — 6 kilometrlt), a zaroven by tim pomohla zvysit pocet cykloturisti. Myslim si, Ze
této pohodlné cyklotrasy by mohli vyuzivat i turisté dichodového véku. Pro tuto vékovou
skupinu jsou FrantiSkovy Lazné¢ kazdy vikend cilovou stanici v rdmci turistiky a relaxace.
Na zapad od mésta Cheb by byla zajimava vést dal$i mini — odbocka. Jednalo by se o
cyklotrasu proti proudu feky Ohie a to az k hranici s Némeckem. Tato trasa by vedla
novym sportovnim arealem a kolem piechradni nadrze Skalka. Ob¢ tyto oblasti by
poskytovaly aktivni straveni volného ¢asu. Smérem na jihovychod od mésta Cheb je dalsi
vhodna lokalita s velkymi rekreacnimi moznostmi. Jedna se o 5 kilometrti vzdalenou
piehradu Jesenice. Zde je mozné aktivné provozovat vodni sporty, rybafeni i ostatni
sportovni aktivity (volejbal, nohejbal, fotbal, stolni tenis €1 tenis). Vyhodou této oblasti
je, ze jsou zde jiz vybudovany turistické ubytovny a kempy. Pocet turistii by se mohl
zvysit 1 vybudovanim kompletniho zdzemi pro turisty podél stavajicich cyklotras. S
moznosti rychlého obcerstveni, levného ubytovani v ubytovnach, poptipadé del§iho
ubytovani v kempech. Jsem pifesvédcena, ze vSechny tyto plany jsou realizovatelné. Po
zvetenéni programu EU na rok 2014 — 2020 neni snem kvalitné vyuzit moZnosti
prirodnich kras chebska 1 aSska. Naptiklad v prioritni ose 2 je cilem realizovat aktivity
podporujici Setrny a udrzitelny pieshrani¢ni cestovni ruch a tim plnit roli zhodnoceni
prirodniho a kulturniho dédictvi. Na zakladé toho je mozné ziskat finan¢ni prostfedky na

dobudovani a zlepSeni cyklotrasy v Euroregionu Egrensis.
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5 EGRONET

Historicky pocatek systému EgroNet, se datuje roku 1998. Vtomto roce byli
kontaktovani Saskem piednostové tii zapadoceskych okresnich ufadh, jmenovité Cheb,
Sokolov a Karlovy Vary. Tyto okresy byly seznameny s myslenou propojeni dot¢enych
uzemi mistni kolejovou dopravou, ktera by navazovala na autobusovou ptepravu. Tyto
okresni tfady daly podndt a ministerstvo dopravy Ceské republiky i Svobodného statu
Sasko se do toho projektu zaangaZzovaly. Soucasné se zapojily do projektu i odborné
poradenské a dopravni firmy. Prace na tomto projektu se odvijela v n¢kolika smérech.
V oblasti techniky, ekonomiky, legislativy a propagace. K feSeni se nabizelo né€kolik
problémii, na piiklad: pouziti zatim v Cechach neznamych vlakovych souprav pii pouziti
tuzemskych kolejovych vedeni, dale ptizplisobeni Ceskych koleji pro pouziti téchto
vozidel. Déale také bylo nutné zajistit provoz vlaka s platnou legislativou (drazni,
cizineckou, celni). Resily se otazky tarifi této piepravy, toky financi mezi za¢astnénymi
firmami. V neposledni fad¢ bylo potieba zajistit informovanost a financovani projektu.
Cely tento projekt byl pouzit jako externi expozice na svétové vystavé Expo 2000
Hannover. Sloganem tohoto projektu bylo: Dvé zemé, 54 dopravci, jeden jizdni fad,
jeden tarif, jeden jizdni doklad — jeden systém. Provoz EgroNetu byl zahdjen 28. 05. 2000.
Jedna se o systém mistni pfeshranicni osobni hromadné dopravy. Tyka se Ceské Casti
euroregionu Egrensis a zasahuje 1 do tfi spolkovych némeckych zemi Sasko, Durynsko a

Bavorsko. (EgroNet, online, cit. 2016-02-13)

Shrnuti historie systému EgroNet: V bifeznu roku 1992 zacaly rozhovory o pievzeti
zelezni¢nich linek v tomto uzemi. V nasledujicim roce 1993 (fijen) bylo vytvoieno
Utelové sdruzeni pro veiejnou dopravu (ZVV). V roce 1995 piistoupila k projektu
spolecnost Regental-Bahnbetriebs GmbH a v prosinci téhoz roku byla uzaviena smlouva
spolkové zemé& Sasko a DB AG. Nasledujiciho roku byl zaloZen region Vogtland, byl
dodén prvni viiz RegioSprinter 1 a byla pievzata trat’ Zwickau — Bad Brambach. V roce
1997 byl ptfevzat provoz na trati Zwickau — Falkenstein — Klingenthal — Adorf. O rok
pozdé¢ji byla zalozena centrala v Auerbachu a také byla zah4jena stavba provozniho depa
Neumark. Rok ptfed uvedenim do provozu bylo nutné zprovoznit trat¢ do Zwickau, dale

Falkenstein a Klingenthal do Kraslic a také bylo otevieno infocentrum. V prosinci roku
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1999 doslo k ptedstaveni projektu na EXPO v Hannoveru. Pied zahajenim provozu

v lednu 2000 bylo piedstaveno logo EgroNetu. (Zelezniat, online, cit. 2016-02-13)

5.1 Popis projektu

Cilem systému EgroNet je ziskat zdkazniky, ktefi jinak vyuZivaji pro dopravu prevazné
vlastnich automobilii. NejvétSim vyznamem je pifimé napojeni vlakové piepravy na
autobusovou piepravu. Z toho vyplyva, ze autobusy jsou ptistavovany piimo k ptijezdu
vlaku a timto feSenim cestujicim odpada problém s vyhledavanim autobusové stanice a
piislusného spoje. Egronet zahrnuje tzemi mést Marktredwitz — Cheb — Marianské Lazné
— Karlovy Vary — Zwickau — Plauen — Gera — Hof. Pfed spusténim systému bylo nutno
pfevazné na Ceském uzemi provést nékterd stavebni opattfeni, zejména dokonceni
vlakového a autobusového dolniho nadrazi v Karlovych Varech, vyména automatického
informac¢niho systému Cheb, vystavba spole¢né¢ho infocentra Cheb, rekonstrukce
kolejisté Cheb, rekonstrukce zelezni¢ni trati Cheb — Pomezi nad Ohfii, Giprava nastupisté
v Kraslicich (nastupiSté s trovinovym piichodem) a tiprava mostti na trati Cheb — Karlovy
Vary. Realizaci toho projektu branilo n€kolik byrokratickych ptekazek: rizné systémy
statni spravy a samospravy v Némecku a Cesku, riizny stupefi statni dopravni politiky
v Némecku a Cesku, rizna kapitalova piipravenost Némecka a Ceska, riizna ochota (i
v pribéhu realizace k provedeni toho dila v Némecku a Cesku). Tyto piekazky vznikly
po volbach v Cechach v roce 1998, v tuto dobu se personalné ménilo vedeni Zelezniéni
piepravy v Cechach a toto vedeni nechtélo akceptovat daliiho externiho dopravce na
Ceskych drahach. V systému EgroNet jsou pouzité jizdenky, které zabezpeduji piepravu
vlakem 1 autobusem. Tuto jizdenku lze pouzit jako slevu pro dalsi sluzby zejména
cestovniho ruchu, naptiklad: v cca 26 hotelich, 55 kulturnich zatizeni a 10 dalSich
zatizenich (naptiklad vstup do chebského hradu, lyzaisky areal Klingenthal, restaurace).
Ptesahuje-li cesta vlakem euroregion Egrensis je v systému EgroNet pouzit tarif jizdenek
EgroTicket (vyuziva Casové sitoveé jizdenky). Cena jizdného je stanovena pro Ceské
obyvatelstvo v CZK a pro némecké obyvatelstvo v EUR. Z tohoto divodu pii vyuziti

kurzu centralni bankou je jizdné pro Ceské obyvatelstvo ptiznivéjsi. Vzhledem k tomu

42



viak ob¢ané Ceské republiky museji prokazovat svou totoznost. Zajimavosti je, Ze na trati
Zwickau — Sokolov jsou pouzity soupravy od spolecnosti Vogtlandbahn. Tyto soupravy
jsou specifické umisténim smérovych a brzdovych svétel, které jsou nutné pro provoz na
silniéni komunikaci. Divodem je, ze tato souprava jako jedina sjizdi do centra mésta
Zwickau jako motorova tramvaj (vlakotramvaj). Ztohoto vyplyva, ze EgroNet je
spojenim vlakové, autobusové 1 mistni méstské dopravy. (EgroNet, online, cit. 2016-02-

14)

Systém EgroNet se neustdle od svého spusténi rozSifuje a zdokonaluje. Plocha, ktera
vyuziva systém, ¢ini patnact tisic ¢tverecnich kilometrii. Do této oblasti spada 3 200 000
obyvatel. Na tomto systému se podili 63 dopravcti, kteti spravuji 699 dopravnich linek
(42 zelezni¢nich), 7 334 zastavek a stanic (z toho 280 Zelezni¢nich) a délka spravovanych
koleji ¢ini 1225 kilometr. Ve sdruzeni EgroNet je 16 okrest na obou stranach hranice.
Systém EgroNet byl nékolikrat vyznamendn. V roce 2003 ,Némeckou Zeleznicni
dopravni cenou* v kategorii Evropa, ¢imz byl ocenén kladny postoj zaméstnanct vici
cestujicim. V roce 2006 byl vyznamenan ,,Cenou ochrany Zivotniho prostfedi a v roce
2008 ,,Cenou Svobodného statu Bavorsko za zasluhu v oblasti vefejné mistni osobni

dopravy*. (Euroregio Egrensis, online, cit. 2016-02-14)

Projekt EgroNet zrealizovalo ob¢anské sdruzeni RDS (rozvojova dopravni spolecnost),
které vzniklo v roce 1999. SdruzZeni jedna s organy statni spravy a s organy Evropské
unie. Dalsi Cinnosti, které vykonava, jsou: spoluprace pii zpracovani koncepce rozvoje
dopravy vramci Karlovarského kraje, je garantem rozvojovych programii v oblasti
Karlovarského kraje, vytvari ekonomické predpoklady k rozvoji své ¢innosti, vydava
kazdy rok ,,oblastni jizdni fad vefejné dopravy Karlovarského kraje“. V roce 2007 RDS
realizovalo projekt ,,S EgroNetem za pamatkami Karlovarského kraje a v roce 2008 se
podilel na akci ,,Polské dny v Karlovarském kraji. RDS ma jedenact ¢lenti, z toho deset
jsou vyznamné dopravni spoleCnosti zabyvajici se vefejnou regiondlni dopravou
v Karlovarském kraji (Autobusy Karlovy Vary, a.s., Cvinger bus s.r.o., Ceské drahy, a.s.,
CI&DU spol. s.r.o., Dopravni podnik Karlovy Vary, a.s., Frantisek Farai, LIGNETA
autobusy s.r.o., MESTSKA DOPRAVA Marianské 1azné s.r.o., VIAMONT a.s., VV
autobusy s.r.0.). (Projekt RDS, online, cit. 2016-02-14)
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5.2 SWOT analyza

Silné stranky: Vyhodna geograficka poloha, propojeni hranice SRN a Cech. Trasy
tohoto systému propojuji zajimava turistickd mista na obou strandch hranice, samoziejmeé
se tyka i lazefiskych mést. Castedné vyFeseni dopravni infrastruktury v ptihrani¢ni oblasti,
vyhodnost napojeni v cilovych méstech na rozvinutou dopravni obsluznost formou MHD.
Vyuzitim EgroNetu se snizuje 1 nehodovost v téchto oblastech vzhledem k bezpecnosti
zelezniéni dopravy. Zavedenim tohoto systému doSlo k prestavbé a modernizaci
nékterych zelezni¢nich trati véetné nadraznich prostorti. Doslo k modernizaci vozového
parku v této obsluzné oblasti a tim také ke zlepSeni kultury cestovani. Dalsi silnou
strankou je Setrnost k zivotnimu prostiedi. Doslo k omezeni automobilové dopravy a tim
ke zlepSeni ovzdusi, a také ke snizeni emisniho a hlukového zatizeni mést. Dal§im
kladem, ktery je spiSe pro fidi¢e automobildl, je sniZzeni obsazenosti parkovacich mist ve

meésteé, zvysila se plynulost dopravy v dopravnich §pickéch.

Slabé stranky: Nedostate¢na cetnost spoji v nocnich hodindch a svatcich. Systém
EgroNet slouzi pouze pro prepravu osob nikoliv pro pfepravu nakladi, kterd by v této
oblasti byla také vitana. Dalsi slabou strankou je, ze na draze dochazi ¢asto ke zpozd'ovani
spoji (meteorologické vlivy a pfednost mezinarodnich spoji). Chybi zaclenéni téchto
linek na mezindrodni spoje. Jizdné v tomto systému je Casové omezeno. Systém EgroNet

je komplikovany vzhledem k dvoujazy¢né komunikaci uzivatela této piepravy.

PrileZitosti: Moznost upravy jizdniho fadu EgroNet tak, aby byl umoznén piestup na
mezinarodni dopravni trasy, jak na Zelezni¢nich tratich, tak na autobusovych spojich.
Motivovat obCany k vyuZzivani tohoto systému za uc¢elem dennich cest do prace (Skol) a
dennimi nakupy. Déle motivovat ob¢any k vyuziti EgroNetu pro pfepravu na dovolenou
a jinymi vikendovymi i dennimi aktivitami. Dal$i ptilezitosti je 1 spoluprace na odstranéni
jazykové bariéry tim, ze zaméstnanci toho systému projdou jazykovymi kurzy a to na
obou stranach hranice. Pro udrZeni kultury cestovani by se mélo pfistupovat k pravidelné
a k dalSi modernizaci Zelezni¢nich trati a nddraznich objektl. K dal§im ptilezitostem patii
udrzeni modernizace vozového parku, podpora pievedeni kamionové na Zeleznicni

nakladni dopravu.

Hrozby: ZvySeni cen jizdného, popiipad€¢ odstranéni skupinovych slev vcetné

studentskych. Jedna z hrozeb je zména vrcholného managementu rozhodujicich partnera
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toho systému (Ceské drahy) a tim zméné pfistupu provozovani tohoto systému.

Nerealizace planii na modernizaci a rozsifeni, kterd by byla zplisobena nedostatkem

finan¢nich prostredki. Nedostatecné naklady na udrzbu a spravu.

Tabulka 3: SWOT analyza EgroNetu

Silné stranky

Slabé stranky

o Vyhodna geograficka poloha.

o Propojeni hranic SRN a Cech.

o Céstedné vyfeseni dopravni
infrastruktury.

o Napojeni na dopravni obsluznost
MHD.

o SniZovani nehodovosti.

o Setrnost k Zivotnimu prostiedi.

o Snizovani obsazenosti parkovacich
mist.

o Plynulost automobilové dopravy.

Nedostate¢né spoje v nocnich
hodinéch.

Slouzi pouze pro ptepravu osob.
Casté zpozdéni spoji.

Jazykova bariéra.

Casove omezené jizdné.

Prilezitosti

Hrozby

o Motivace ob¢anll vyuzivat systému
pti dennich aktivitach.

o Odstranéni jazykové bariéry
(jazykové kurzy).

o MozZna modernizace Zel. trati a
nadraznich objekti.

o Prevedeni kamionové dopravy na

zelezniéni.

Zvyseni cen jizdného.

Zména ve vedeni systému.
Nerealizace plani na modernizaci a
roz$ireni.

Nedostate¢né naklady na udrzbu.
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5.3 PERSPEKTIVY

Vyhodou systému EgroNet je rychld, ekologicka a komfortni pfeprava cestujicich
v Euroregionu Egrensis. Jednotné jizdenky pokryji poplatek za ptepravu na Zeleznici, ale
plati 1 v nasledné¢ autobusové dopravé. Tato autobusova doprava pfesné navazuje na
zelezni¢ni spoje. Autobusy jsou pfistaveny piimo k vlakiim a dal$im pozitivem také je,
7e se pouzivaji bezbariérové autobusy 1 vlakové soupravy. Dalo by se fici, ze se timto
roz$ifuje okruh ndvstévnikt Euroregionu Egrensis, protoze umoziluji cestovani i télesné
postizenym. Touto formou lze navitivit zajimava mista na eské i némecké strané. Casové
Jizdné se jevi jako ekonomicky vyhodné pro viceclenné rodiny. Jizdenka na den stoji 150
K¢& nebo 16 Euro. Plati na libovolny pocet jizd v systému EgroNet, to znamena ve vlacich,
autobusech a tramvaji vramci MHD (pouze Zwickau). Toto jednodenni jizdné plati
v pracovni dny od 7:30 hodin do 15:00 hodin nasledujiciho dne. O vikendu je jizdenka
bez ¢asového omezeni, to znamend od 00:00 hodin do 03:00 hodin nasledujiciho dne.
Samoziejmé déti do Sesti let v doprovodu rodict jezdi zdarma. Dalsi vyhodou je, ze 1
pteprava jizdnich kol s cestujicimi je zdarma coz je velice pfinosné pro zvySeni vyuZiti

cyklotras v Euroregionu Egrensis.

Zavedeni tohoto systému prispélo ve velké mife ke zlepSeni Zivotniho prostfedi. Bylo to
zpusobeno tim, ze pteshrani¢ni pracovnici, ¢esti obané pracujici v Némecku, popiipade
némedéti pracovnici pracujici v Cechach, omezili pravidelné denni cesty za praci
automobilem a zacali vyuzivat systém EgroNet. Této piepravy vyuzivaji 1 ob¢ané pro
kratké ndkupni cesty. Tento fenomén zacal jiz po otevieni hranic, kdy ndkupy v jiném
stat¢ se staly ekonomicky vyhodnéjsSimi. U této oblasti si dovolim jednu poznamku.
Skladba nakupovaného zboZi se v priibéhu let od otevieni hranic vyrazné zménila. Cesti
ob¢ané nakupuji v Némecku pievazné obleceni a v posledni dob¢ 1 nabytek, potraviny
jsou samoziejmosti (z divodu kvality). Naproti tomu némeéti obéané nakupuji v Cechach
prevazné cigarety, alkohol 1 ostatni potraviny a v nemalé mife pohonné hmoty (z diitvodu
nizké ceny). V pribéhu vikendl preferuji némecti obcané stravovani v Ceskych
restauracich. Na zakladé vySe uvedeného lze konstatovat, zZe systém EgroNet pomaha 1
rozvijet nékteré sluzby v ptihranici. Na Ceské strané pifedevSim ubytovaci a stravovaci
sluzby, na némecké strané¢ naopak drobné femeslné sluzby (projekce a instalovani

nabytkovych systému, kuchyni). Jak jsem se jiz zminila, tento systém napomaha i rozvoji
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cykloturistiky na obou strandch hranic. Jedinou nevyhodou byla nedostatecna sit’
pujcoven kol na stanicich zeleznic. Pozitivni zpravou ohldSenou 1 v mistnim tisku je
otevieni i dalsich pajéoven kol u Ceskych drah. V téchto ptijcovnach je mozné si zaptjéit
trekingova kola, klasicka kola, horské kola v ddmské 1 panské verzi, détska kola, ale také
elektrokola. Nové byla zavedena moZznost ptjcit si kolobézky a ptivésné voziky za kolo
pro déti. PijCovny jsou ve vétSich nadraznich stanicich a to v Chebu, Sokoloveé, ASi,
Lokti, FrantiSkovych Laznich, Marianskych Laznich a Karlovych Varech. Cestujici, kteti
si zakoupi jizdenku EgroNet maji slevu na vyptjceni. Tyto drobnosti jsou velice pozitivni
a podporuji rozvoj cestovniho ruchu v Euroregionu Egrensis. Je na zvazeni pro dalsi
pozitivni rozvoj turistiky rozsifeni systému EgroNet na dalii traté v Ceské republice.
Jednim z krokdi by mohlo byt oznaceni vozl a spoji dle z4jmi turisti. Myslim tim
oznaceni souprav a stanic, kde se nachdzi vyznamné kulturni ¢i pfirodni pamatky.
Slouzilo by to k jednoduché orientaci. Vyraznym krokem by také bylo odstranéni
jazykove bariéry, kdy by ve vlacich pracovali zaméstnanci z obou stran hranic, je zfejmé,
ze finan¢ni stranka by byla financné naroc¢na. Levnéjsi zplsob by byl napt. pravidelny
jazykovy kurz pro zaméstnance EgroNetu. Myslim si, Ze 1ze hledat cestu pro financovani
zdokonalovani jazykovych znalosti v prostfedcich EU. V planu EU v letech 2014 — 2020

je rozsiteni tras dale do vnitrozemi.
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6 DOPRAVNI TERMINAL CHEB

Jeden z hlavnich faktorii, které ovliviiuji rozvoj Euroregionu Egrensis je dopravni
infrastruktura ve smyslu dopravni obsluznosti izemi s potencialem pro podnikani
v cestovnim ruchu a zajisténi adekvétnich podminek pro pfiliv investic v celém Uzemi.
Dopravni infrastruktura je Gizce spojena s dopravni obsluznosti vefejnou dopravou. Tim
ovliviiuje mobilitu nejen pracovni sily, zkuSenosti ukazuji, Ze je potieba rozvoji vefejné
dopravy mezi venkovem a mésty vénovat vice pozornosti, nebot’ ovliviiuje rlst
konkurenceschopnosti podnikll v regionu. Po roce 1990 se zvysil podil silni¢ni dopravy
na ukor Zelezni¢ni dopravy. (Regiondlni operacni program NUTS II Severozapad pro
obdobi 2007 — 2013, online, cit. 2016-02-20) Mésto Cheb zadalo vypracovani studie na
vyuziti uzemi pro dopravni termindl Cheb. Na konci roku 2008 bylo vydano uzemni
rozhodnuti a zacaly prace na zpracovani projektové dokumentaci, ktera je potiebna pro
vydani stavebniho povoleni a pro provedeni vlastni stavby. V ¢ervenci 2009 bylo vydéano
stavebni povoleni. Program ROP NUTS II. Severozapad vyhlésil v prosinci roku 2009
prioritni osu 3.2. Na zaklad& toho byla v bfeznu roku 2010 podana Zadost o poskytnuti
dotace na tento projekt. Prioritni osa 3 zahrnuje dostupnost a dopravni obsluznost,
podkapitola 3.2 obsahuje rozvoj dopravni obsluznosti regionu. Tato zadost byla schvalena
a 24. 2. 2011 byla i podepsana smlouva o poskytnuti této dotace. Projekt ma nazev
Dopravni terminal Cheb. Ptijemce dotace je Karlovarsky kraj a partnery jsou mésto Cheb,
Ceské drahy a koordinator integrovaného dopravniho systému Karlovarského kraje. Na
zéklad¢ vybérovych fizeni byl vybran technicky dozor, spole¢nost Sudop Praha.
V prosinci roku 2011 byla podepsana smlouva se zhotovitelem stavby a v témze mésici
bylo pfedano staveniS$té¢ s ndslednym zahdjenim vystavby. Stavba byla ukoncena
v listopadu 2012 a v prosinci téhoz roku byl dopravni terminal uveden do provozu.
Predpokladané naklady projektti byly 117 milionti korun. Na financovani se podilely ROP
NUTS II. Severozéapad z92,5% (z toho 85% bylo financovano z fondu EU) a statni
rozpo&et CR z 7,5%. (Rozvoj regionu: Informacni portal Karlovarského kraje, online, cit.

2016-02-20)
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6.1 Popis projektu

Projekt Dopravni terminal Cheb vychazi z Programu rozvoje Karlovarského kraje 2007-
2013. Tento projekt rekonstrukce a dostavby autobusového nddrazi v Chebu byl zahrnut
v projektu ,,Dopravni termindly Karlovarského kraje“. Na zdkladé¢ vypracované
projektové dokumentace byla vybrana budouci podoba. Budova dopravniho terminalu je
vicefunkéni a ma tvar Sestithelniku. V této budové byl pldnovan dispecink a zazemi pro
zaméstnance, infocentrum pro cestujici, uschovna kol a obcerstveni. Kolem této
Sestithelnikové budovy jsou rozmisténa stanovisté pro piijezd a odjezd autobusu. (Cheb,
online, 2016-02-20) Za zhotovitele této stavby byly vybrany firmy Algon a.s., Metrostav
a.s. a BSS. Dopravni novostavba slouZi jako terminal pro autobusové spojeni, to znamena
pro dalkové linky, ale 1 linky MHD. Vyhoda tohoto terminélu je pfimé spojeni s budovou
Ceskych drah. Cestujici maji moznost pfimého prechodu z autobusu na vlakové spojeni.
Touto stavbou mélo byt vyfeSeno i zakryti ptichozich komunikaci a linkovych zastavek.
V rédmci této stavby se fesila 1 parkovaci mista pro autobusy, jedné se o parkovisté pro 7
autobustt MHD a 4 déalkové autobusy. Toto rozdé€leni spoc¢iva ve velikosti téchto vozidel.
Dopravni terminal Cheb ma moderni architektonicky raz, pti stavbé bylo pouzito
atypickych nosnych ocelovych konstrukci, které jsou kombinovany sklem. Sklo je také
pouzito pro zastieSeni. Stavba zahrnovala 1 nutné sadové upravy, které spocivaly
v Castecném zruSeni puvodniho parciku. Centrum Dopravniho termindlu Cheb je
dvoupodlazni budova, které je vystavéna ve stejném architektonickém duchu. Budova je
napojena na inzenyrské sit¢ kvili umoznéni planovan¢ho vyuziti. V prvnim podlazi je
mistnost dispecera, ktery dohliZi na provoz a funk¢énost celého terminalu. Dispecer ovlada
1 informacni panely. Jednd se o osmifadkové, prehledove, textové LED panely (Cervené
a bilé). Kladem je propojeni stermindly v Marianskych Laznich a Sokolové, coZz
umoziuje presné informace odjezdi i piijezdi. Prostor kolem centralni budovy je

upraven pro piijezdova a odjezdova stani MHD.

Dalsi zajimavosti je pfechod pro cestujici od nadrazni budovy k centralni budové
dopravniho terminalu. Tato cesta je zastieSena a da se o ni hovofit jako pirechodu suchou
cestou. Podminkou projektu bylo i zastfeSeni ptijezdovych a odjezdovych stani. Tato
stani se rozbihaji na pravou 1 levou stranu od diagonalni suché cesty. Tyto plochy jsou

zastfeSeny a opatfeny 1 bo¢ni povétrnostni ochranou. U kazdého stani jsou umistény
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lavicky pro cestujici. Tato stani slouzi pro dalkové i linkové spoje. (Stavby Karlovarského

kraje, online, cit. 2016 — 02 — 20).

6.2 SWOT analyza

Silné stranky: Vystavbou dopravniho terminalu mésto casteéné vyteSilo zpisob
integrovaného dopravniho systému meésta Cheb. Tento terminédl sjednocuje lokalni,
regiondlni 1 dalkové autobusové a zelezni¢ni dopravni spojeni. Vzhledem k vybudovani
ptijezdovych a odjezdovych stanic MHD pifimo v tomto terminalu byl zkracen ptestup
z MHD na délkové autobusové linky a zelezni¢ni piepravu (piivodni stanice MHD byly
umistény ve stfedu mésta). DalSi vyhodou je odklon dalkovych spojii mimo centrum
mésta Cheb a tim zlepSeni dopravni situace v centru. Pozitivum je i1 zdzemi pro cestujici

pti ¢ekani na spoje (ochrana pfed povétrnostnimi vlivy a moznost obCerstveni).

Slabé stranky: Nevyhodou umisténi terminalu je dlouha dochazkova vzdalenost do
historického centra. V blizkosti terminalu se nachéazi parkovisté pro osobni automobily,
které maji malou kapacitu. Dalsi slabou strankou byly 1 vysoké investi¢ni naklady. Jednou
z nejslabSich stranek tohoto projektu je skutecnost, ze planované sluzby v centrdlni
budové nebyly zprovoznény (ischovna kol, oblerstveni a socialni zadzemi). Tento
dopravni terminal také neni napojen na existujici cyklotrasy a cyklostezky. Stavba
dopravniho terminalu je moderni, ale okolni budovy nebyly zrekonstruovany (nddrazni
budova). I kdyZ tato moderni stavba fesi zastteSeni prostoru vysledek je negativni. Mezi
stftechou a bo¢nimi sténami je prostor, kterym se dostava dést’ na ¢ekajici cestujici. I sucha
cesta je zastieSena pouze ze shora, stfechou do pismene ,,V*, je to nedostacujici pii desti

a vétru, protoZe prochdzi otevienym prostorem.

PrileZitosti: Zvétsenim kapacity sousediciho parkovisté pro osobni vozidla by se zvedl
objem pfepravovanych osob autobusovou dopravou. Moznost ziskani dotaci z EU na
rekonstrukci sousedici nddrazni budovy. Zprovoznéni obcerstveni a uschovny kol jako
prilezitost pro drobné podnikatele. Pfipojenim na cyklotrasy by doslo k zatraktivnéni této

oblasti pro cykloturisty.
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Hrozby: Hlavni hrozbou je neziskani finan¢nich prostfedkli na rekonstrukci sousedni
nadraZzni budovy. Pfimo centrdlni budova dopravniho terminalu vytvaii nebezpeci, které
je zpusobeno jeji konstrukci. Ocelové nosné konstrukce konci v prostoru nad celkovou
stavbou a tim jsou nebezpecné hlavné piibourkdch, protoze se mohou chovat jako
hromosvod. K centralni budové se lze dostat pouze jednim piechodem. To vytvari
nebezpecnou situaci, kdy cestujici spéchaji na spoj a prebihaji pfes otevienou plochu
terminalu (mozna srazka autobusu a ¢loveéka). Dalsi nedostatkem je neochota drobnych

podnikateli zprovoznit chybéjici sluzby.

Tabulka 4: SWOT analyza Dopravniho terminalu Cheb

Silné stranky Slabé stranky

o Vétsi vzdalenost od historického
o VyieSeni otazky integrovan¢ho
centra.
dopravniho systému. .
P Y o Mal¢ zachytné parkoviste.
o Zkracen ptestup z MHD na L o
o Vysoké investi¢ni néklady.
zelezni¢ni dopravu. . L )
o Planované sluzby nejsou

o Odklon dalkovych spoji mimo 5
zprovoznény.

centrum. . . )
o Terminal neni napojen na

o ZlepSeni dopravni situace v
cyklotrasy.

centru. y ) L .
o Spatné zastieSeni terminalu.

o Zazemi pro cestujici. . 5 ) o ,
o Spatné realizovand ptichozi cesta

o Sjednocuje regionalni i dalkové
) Jereg k centralni budove.

spojeni.

Ptilezitosti Hrozby

o Neziskani finan¢nich prosttedkil

o Moznost ziskani dotaci z EU. o
na rekonstrukci nadrazni budovy.

o Zprovoznéni sluzeb: ptilezitost . . o,
o Ocelové nosné konstrukce vytvari

pro drobné podnikatele. T 5
nebezpeci pti bouice.

o Mozna srazka autobusu a ¢lovéka.
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6.3 Perspektivy

Novy Dopravni termindl Cheb je tteti dostavény v Karlovarském kraji. Jeho vystavbou
doslo k vyraznému zlepSeni zazemi pro cestujici. Mésto Cheb si od tohoto termindlu
slibovalo, Ze vznikne vysoce reprezentativni a moderni vstupni brana do mésta. Na tomto
Svételna kiizovatka pied vjezdem do terminalu je umisténa na vrcholu kopce a proto méli
mit fidi¢i autobust k dispozici radiové spojeni k semaforiim, a moznost piepnout svételny
ukazatel do polohy volny prajezd (zelenou). Bohuzel do dne$niho data se nepodafilo
vhodné zatizeni zajistit a fidicim umoznit snadnéji vyjezdy a vjezdy do dopravniho
terminalu. Dle mého nézoru a 1 nazoru dalSich spoluobyvatel mésta Chebu, jde opravdu
o stavbu moderni, kterd byla v naSem mésté zapotiebi. Na druhou stranu vystavbu tohoto
termindlu doprovazelo nckolik problému, které se mi nelibi. V prvni fadé doSlo
k vykaceni n¢kolika vzrostlych stromti, byla vykécena ostatni vegetace z divodu
likvidace ptilehlého parc¢iku u pivodniho termindlu a to zmenSenim na jednu tfetinu.
Myslim si, Ze tim byla zruSena pfirozena bariéra, kterd zachycovala zvySenou prasnost a
hluk z ¢innosti terminédlu, podle tvrzeni mésta Cheb, tyto dfeviny byly ve Spatném
zdravotnim stavu. Soucdasti projektu tak bylo vytvofit novou doprovodnou zeleni ve
zbyvajicim pasmu byvalého parciku, alel 1 tfi roky po dokonceni vystavby termindlu tuto
bariérovou zelen postradame. Doporucovala bych, aby mésto Cheb sjednalo napravu vyse
uvedenych skute¢nosti, a vylepSilo tim celkovy pohled na novy Dopravni terminal Cheb.
Domnivdm se, Ze stromi v parcich neni nikdy dost. Jednou z dalSich potizi, které
doprovazely vystavbu, bylo 1 sniZzeni kapacity piilehlého parkovisté pro osobni
automobily. V dob¢ vystavby byly na toto parkoviSté preneseny nékteré ndstupni a
vystupni stanice s parkovanim autobusového parku. Samoziejmé vim a chapu, Ze toto

opatteni bylo nutno zavést z hlediska umoznéni provadéni vystavby.

Po zprovoznéni nového terminalu doslo rovnéz k navyseni poctu obyvatel, kteti ve vétsi
mife vyuzivaji autobusové a zelezni¢ni spoje a malé odstavné parkovisté jiz nestaci. Proto
do budoucna bychom méli erpat potiebné finan¢ni prostfedky z né€kterych fondi EU pro
dokonceni okoli nového terminalu a zvétSenim parkovaci kapacity pro osobni vozy i
prosttednictvim parkovaciho domu. Z mého pohledu by bylo také dobré pfivést k tomuto

terminalu bezpecnou cyklostezku a propojit tim v§echna vyznamna mista v Chebu. Doslo
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by tim 1 k vétSimu vyuziti Dopravniho terminalu Cheb a zvySeni poctu cestujicich.
Posledni véci, kterou vidim jako negativni a nevhodné je sama stavba. Cilem projektu
bylo zastieSeni vSech stani Cekajicich cestujicich, a také zlepSeni komfortu sluzeb
v centralni budové. Tento zamér se ale podle mé plné nepovedl. Nastupni a vystupni
stanice jsou sice chranény stfechou i1 bo¢nimi st€énami proti povétrnostnim vliviim, ale
z vlastni zkuSenosti pravidelné cestujiciho, ktery vyuziva tento terminal pro cestovani,
musim konstatovat, Zze ochrana pfed vétrem a destém je nedostacujici. Mezi stiechou a
bo¢nimi sténami jsou totiz praduchy, kterymi na cestujici prsi, poptipad€ snézi a ochrana
je tudiz nedostate¢na. Rovnéz ptichozi cesta k centralni budové je sice zastfeSend, ale
stfecha je ve znacné vySce a je vedena ve stejné §ifi1 jako pruchozi cesta. Z toho vyplyva,
7e nezabraifiuje povétrnostnim vlivim a plni pouze funkci estetickou. Pfi navstévé
centrdlni budovy dopravniho termindlu si nelze nepovSimnout vystraznych ceduli na
ocelovych nosnicich celé konstrukce s textem, doporucujicim nedotykat se pii bouice.

Zakonceni této konstrukce je vysoko nad stfechou centralni budovy v otevieném prostoru

a riziko zasazenim bleskem je o to veétsi.

Dalsim krokem k zlepSeni sluZzeb v dopravé vidim rekonstrukci chebského nadraZzi. Tato
budova je architektonicky zajimava a pochazi z 50. let minulého stoleti. V soucasné dobé
je jen ¢astecné vyuzivana. Myslim si, Ze by stalo za zvazeni rekonstrukce tohoto objektu
a to vCetné nenasilného propojeni s novym dopravnim termindlem pro autobusy a

efektivnéj$im vyuzitim této budovy.
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ZAVER
Bakalatska prace méla za cil co nejblize seznamit s Euroregionem Egrensis. Za prvé bylo
potieba vysvétlit pojmy hranice a piihranicni spoluprace. Toto je v teoretické Casti
vysvétleno a to i na zakladé historickych souvislosti. Cinnost euroregionti by nebyla
moznd bez néjaké organizacéni struktury. Samoziejmée s tim souvisi i formy financovanim
¢innosti euroregiont. Euroregiont je v Evropské Unii znacné mnoZstvi a proto jsem se v
teoretické Gasti zaméfila jen na Euroregion Egrensis, ktery lezi na Cesko — Bavorském a
Cesko — Saském pohraniéi. Popsala jsem jeho vznik z historického hlediska, jeho
strukturu, financovani a rozvoj. Tento Euroregion vznikl v roce 1993 a tudiz ma pomérné
dlouhou historii. Dikazem je mnoho realizovanych spole¢nych projektii, které jsem také

zminila v mé bakalarské praci.

Hlavnim a stéZejnim tématem v tomto regionu je rozvoj cestovniho ruchu. Pro tento
rozvoj je dulezitd dopravni infrastruktura v Euroregionu Egrensis. Vzhledem k této
skute¢nosti jsem se v bakalaiské praci soustfedila na analyzu tfi ukonCenych projektii
dopravy. Prvnim projektem byla Cyklostezka Cheb — Waldsassen II. etapa. Timto
projektem se realizoval pouze dil¢i usek z celkového zaméru propojit Némecko — Ceské
piihranic¢i a napojit mezinarodni cyklostezky s pateini cyklostezkou podél feky Ohie. Z
tohoto pohledu je projekt uzitecny a dilezity. Na zédklad¢ mé analyzy jsem dosla k zavéru,
ze tento projekt splnil sviij ticel. Jeho vyuziti je znacné a to jak ze strany Ceského, tak 1ze
strany némeckého obyvatelstva. Castka vynaloZena na tento projekt se zcela urdité
vyplatila. Dle vSeobecného nazoru vyuzité financni prostiedky odpovidaji odvedené
praci. Jelikoz jsem sama uZivatelem cyklostezky, hodnotim ji velmi pozitivné. Jediné
negativum, které vidim je, Ze tato stezka konci pifed méstem Cheb, a naproti tomu,
cyklostezka podél feky Ohfe, zaCind za méstem Cheb. Myslim si, Ze by stalo za zamysleni

ptipravit dalsi projekt na vytvofeni bezpecné cyklostezky, ktera by vedla méstem Cheb.

Druhym projektem mé bakaldiské prace byl dopravni systém EgroNet, ktery zacal
fungovat v roce 2000. Jedna se o systém pieshraniéni hromadné dopravy. Zelezni¢ni
pieprava piimo navazuje na piepravu autobusovou. V soucasné dob¢ se na tomto systému
podili 63 dopravcii. Prvotni mySlenkou tohoto projektu bylo zjednoduseni piepravy
z jednoho statu do druhého, hlavné pro obyvatele. EgroNet mél podpofit rozvoj

cestovniho ruchu. Podminky pro pfepravu jsou stejné jak pro cCeské obyvatele tak i
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némecké. Celkové feceno Zeleznicni doprava je zhlediska zivotniho prostfedi lépe
hodnocena nez pieprava automobilova. V 2006 byl EgroNet ocenén Cenou ochrany
zivotniho prostiedi a v roce 2008 Cenou Svobodného statu Bavorsko za zasluhy v oblasti
vefejné mistni osobni dopravy. Vzhledem ke zvySujicimu poctu takto piepravujicich se
osob, si myslim, Ze tento projekt splnil sviij predem vyty€eny cil. Prostiedky vynalozené
Evropskou Unii byly urcité¢ vynalozeny dobie vzhledem k tcelu vyuziti. EgroNet neni
vyuzivan pouze turisty, ktefi maji pfevahu hlavné o vikendech, ale i lidmi pravidelné
dojizd€jicimi do zaméstnani. Myslim si, Ze v budoucnosti by bylo dobré se zabyvat
myslenkou dal§iho vyuziti systému EgroNet. V soucasné dob¢ slouzi pouze pro piepravu
osob, ale dal by se vyuzit i pro pfeshrani¢ni nakladni pfepravu. Vychdzim ze skutecnosti,
ze pomérn¢ dost némeckych firem ptfesunulo vyrobu na ¢eskou stranu hranice. Soucasné

si myslim, Ze by se tento systém dal zavést 1 v jinych regionech c¢eského pohranici.

Posledni téma, které jsem zahrnula do analyzy v mé praktické ¢asti je Dopravni terminal
Cheb. Tento projekty byl realizovan na zéklad€é Programu rozvoje Karlovarského kraje.
Teoreticky se da tici, ze nebyl zaméfen na zvySeni turistického ruchu, ale na zlepSeni
celkové kvality cestovani. Jednalo se o rekonstrukci autobusového nadrazi v Chebu. Dle
meého nazoru byl pojat velice pompézné. Souhlasim s ndzorem, Ze nova budova termindlu
je velice moderni, ale ob¢anlim se vzhledem k okolni z&stavbé nezamlouva. Také jsem
piesvédcena o tom, Ze mize byt 1 nebezpecna, coz dokladuji varovné népisy ,,Nedotykat
se za boufe” umisténé na skeletu této stavby. Od roku 2013, kdy probéhlo pfedani, se
nepovedlo umistit veSkeré sluzby do tohoto terminélu, coz hodnotim jako negativum. Na
otazku, zda terminal splnil svlij Gcel, musim bohuzZel fict, Ze nesplnil. I pfes to, ze
nedokaZu zhodnotit, kolik miize stat rekonstrukce silni¢niho povrchu, se mi zd4 cena 117
miliont vysoka. Dal§im negativem, které na tomto terminalu vidim, je likvidace okolni
zelen€. Doporucovala bych, co nejdiive zprovoznit sluzby planované v centralni budovée

tohoto terminalu.

Celkové projekty realizované vramci Euroregionu Egrensis hodnotim pozitivné.
Samoziejmé by bylo prospésné v nich pokracovat. Pti zpracovani této bakalatské prace
jsem se zabyvala dvéma mySlenkami. Prvni, kterd mé napadla, byla: vznikl by Euroregion
Egrensis bez finanéni podpory Evropské Unie? Myslim si, Ze ano, 1 kdyZ v mens$i mifte.

Urc¢ité by byl mozny vznik dopravniho systému (v mé praci EgroNet), také by bylo mozné
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navazat kulturné — socialni kontakty. Cyklostezka by vznikla také spontanné, protoze

cykloturistika je fenomén dnesni doby.

V ptipad¢ negativniho scéndie vyvoje v Evropé pti rozpadu Evropské unie, by mohlo
dojit k zastaveni n€kterych ¢innosti Euroregionu Egrensis. Myslim si, Ze by se jednalo
pouze o veétsi projekty vyzadujici financni podporu. Co se tyka mezilidskych vztaha,

spoluprace by 1 nadale pokracovala.
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