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Dopravni nehodovost v CR

Souhrn

Bakalafska prace je zaméfena na statistickou analyzu dopravni nehodovosti v Ceské
republice za rok 2016 a za obdobi 2007 — 2016.

V teoretické casti jsou popsany obecné informace o dopravni nehodovosti
a okolnostech s nimi souvisejicich.

Praktickd cast se skladd z dotaznikového Setfeni a statistické analyzy dopravni
nehodovosti za rok 2016 a za poslednich deset let. Prace se zabyva i porovnanim poctu
obéti na pozemnich komunikacich se zahrani¢im.

Statistickd analyza dopravni nehodovosti je prezentovana pomoci tabulek, graft
a casovych fad, ze kterych je naznacena predikce pro rok 2017 a 2018.

Zavér prace obsahuje ziskané vysledky a navrhnuté opatieni, které by mohlo omezit

soucasny stav dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich.

Klic¢ova slova: dopravni nehodovost, bezpecnost, dotaznikové Setieni, statisticka analyza,

amrtnost



Traffic accidents in the Czech Republic

Summary

The bachelor thesis is dealed with the statistical analysis of traffic accidents in the
Czech Republic in the year 2016. In the next section are compered statistic during the years
2007 and 2016

The theoretical part is described the general information about the traffic accidents
and the factors, which realted with them.

The practical part is in the first place consist of the questionnaire and the statistical
analysis of traffic accidents in the year 2016 and over the last ten year. In the second place
this part includes comparing the number of victims on the roads in the Czech Republic and
abroad

The statistical analysis of traffic accidents is presented using tables, graphs and
time series. The time series are used for the prediction for the years 2017 and 2018.

Conslusion of the thesis contains the results and suggested measures, which could

reduce the current state of traffic accidents on the roads.

Keywords: traffic accident, safety, questionnaire, statistical analysis, death rate
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1 Uvod

V soucasné dobé je doprava nedilnou soucasti lidského zivota. Slouzi jako proces
pfi pfemistovani osob, zbozi, nebo pracovnich predméti. Koncem 18. stoleti zacala
vznikat prvni parou pohanéna vozidla, ktera by se dali pojmenovat jako parni automobily.
Tato vozidla jela rychlosti 9 km/h a uvezla posadku ctyt lidi. Kviili rychlému piehiivani
neméla vozidla dlouhou vydrz.

Za zacatek historie automobili se povazuje 29. ledna 1886, kdy Karl Benz vyrobil
prvni benzinovy automobil na svété. Do revoluce v rozSifovani automobili se zapocetl
i rok 1908 v USA, kdy Henry Ford vymyslel a vyrobil prvni lidové dostupny automobil.

Prvni obéti dopravni nehody, ktera se stala 17. srpna roku 1896, byla Bridget
Driscollova. Tato nehoda se stala pfed hotelem Crystal Palace, kde ji porazilo auto, které
jelo okolo osmi kilometrd v hoding.

V Ceské republice bylo na za¢atku 20. stoleti registrovano téméf tisic vozidel.
V soucasné dob¢ pocet registrovanych sahd az k péti milionim. Tudiz je vidét obrovsky
rust béhem jednoho stoleti. Disledkem tohoto ristu je logicky zvySené riziko nehodovosti.

V jednadvacatém stoleti je dopravni nehoda aktudlnim tématem ve vSech vyspélych
zemich. Jakdkoliv dopravni havarie je fantastickou zpravou pro veskerd média. Za rok
vznikne nespocetné mnozstvi dopravnich nehod, Ze to obyvatelstvo nijak neohromi,
jako tomu bylo v diivéjsi dob€. Policie nema Sanci potrestat vSechna poruseni pravidel,
ktera se kazdym dnem na silnici objevi. Proto je velice dulezitd pozornost ¢loveka, tedy
fidiCe, ktery svym chovanim ovliviiuje déni na pozemni komunikaci.

Hlavni pfi¢inou nehodovosti vroce 2016 byl nespravny zplsob jizdy (64 %),
na poc¢tu usmrcenych osob (38,7 %) ma nejvétsi podil nepfimétena rychlost fidict. Podle
statistik dojde denné¢ téméet ke 271 dopravnim nehodam a béhem tydne zemie

na pozemnich komunikacich témér 11 lidi.
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2 Cil prace a metodika

2.1

2.2

Cil prace

Hlavnim cilem této prace je analyza statistickych udaji o dopravni
nehodovosti v Ceské republice v roce 2016 a za poslednich deset let. Tato prace bude
zkoumat, jestli v poslednich letech doSlo k zlepSeni nebo zhorSeni situace
na pozemnich komunikacich.

Dil¢im cilem bude porovnani Umrtnosti pii dopravnich nehodach v Ceské
republice s nehodovosti ve vybranych svétovych zemich.

Data budou &erpana ze statistik Policie CR, zahraniénich internetovych zdrojt

a dotaznikového Setfeni.

Metodika

Teoreticka ¢ast se bude zpracovavat pomoci odborné literatury a odbornych
¢lankt z internetu zabyvajicich se zkoumanou problematikou.

Praktickd ¢ast se bude sklddat z vlastniho dotaznikového Setfeni a dopravni
nehodovosti v roce 2016 a za posledni desetileti. Dale bude porovnavat nehodovost
v Ceské republice se zahrani&im.

Ziskana data budou analyzovana pomoci vhodnych matematicko-statistickych
metod, pfedevS§im analyzou €asovych fad a funkci LOGLINTREND, ktera zobrazuje
predikci na dalsi roky.
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3 Teoreticka ¢ast

3.1 Dopravni nehody

Dopravni nehody muzeme chépat jako vznik poskozeni majetku ¢i zdravi
na pozemnich komunikacich. [1]

Abychom se spravné orientovali v této problematice, méli bychom si pojem
»dopravni nehoda* ptesné definovat. ,,Dopravni nehoda je udalost v provozu na pozemnich
komunikacich (srazka, havarie apod.), pri niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo

ke Skode na majetku v primé souvislosti s provozem vozidla“. [6]

3.1.1 Druhy dopravnich nehod

Dle vzniku nehody

e Havarie

Je nehoda, pti které¢ nesmi pti vzniku Skody dojit ke srdzce ani jakémukoli kontaktu (napf.
S obrubniky)

o Srazka

Je nejcastéjsi druh dopravni nehody, pfi kterém dojde ke kolizi s jakoukoli pevnou
prekazkou, chodcem nebo vozidlem silni€éntho provozu, at uZz motorovym
nebo nemotorovym.

o Jiné nehody

Jsou ostatni nehody, které nelze zaradit do pfedchozich skupin. Zpravidla jsou spojované

se zranénim osob (napf. nastupovani za jizdy).

Podle zpisoby fe$eni dopravni nehody policii CR

e Malé dopravni nehody

Touto dopravni nehodou rozumime piipady, pii kterych neni povinnost ze zakona

0 silni¢nim provozu volat policii. Jedna se o dopravni nehody, u kterych hmotna Skoda

12



nepiesahuje 100 000 K¢, nebyla zplisobena $koda na majetku tfeti osoby, anebo

se ucastnici dohodnou, ¢i to byla vina.

o JVelké dopravni nehody

Jsou takové dopravni nehody, u kterych je povinnost volat policii. Velkou dopravni
nehodou rozumime usmrceni ¢i zranéni osoby, Skoda na majetku tfeti osoby nebo hmotna

Skoda presahla sto tisic korun.

3.1.2 Prvni kroky po nehodé

Praxe ukazuje, ze prvni kroky po dopravni nehodé¢ maji na dal$i pribch
a vyftizovani problémi nejvétsi vliv. V prvnim okamziku po nehodé 1ze znemoznit piiznivé
vySetfeni véci (napt. poziti alkoholu po nehod€) nebo naopak zajistit dikazny material,
ktery vede k Gspésnému vyfeSeni dopravni nehody.
Povinnosti fidi¢e po dopravni nehod¢ jsou
1. zastavit vozidlo
2. zdrZet se poziti alkoholu ¢i jiné navykové latky po dobu, kdy by to bylo na Gjmu
zjisténi, zda pted jizdou nebo béhem poZil navykovou latku

3. ucinit opatieni k zabranéni vzniku Skody osobam nebo vécem

Ostatni ucCastnici, ktefi se pfimo nebo nepiimo ztcastni dopravni nehody maji povinnost:
1. ucinit vhodna opatfeni, aby nebyla ohrozena bezpecnost
2. oznamit, v pfipadech stanovenych zdkonem o silni¢nim provozu, nehodu policii
3. doslo-li ke zranéni, poskytnout prvni pomoc ¢i ke zranéné osobé pfivolat
zdravotnickou zachrannou sluzbu
4. oznacit misto dopravni nehody
5. umoznit obnoveni provozu na pozemnich komunikacich

6. neprodleng ohlasit policii poskozeni pozemni komunikace

V ptipadech, kdy je k dopravni nehod€ povinnosti zavolat policii, jsou ucastnici povinni
1. zdrzet se jednani, které by bylo na Skodu fadného vySetieni dopravni nehody

(napf. premisténi vozidel)
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2. setrvat na misté dopravni nehody az do ptichodu policisty nebo se neprodlené vratit
po poskytnuti, nebo ptivolani pomoci ¢i odhlaseni dopravni nehody [1]
3.2 Obecné zasady poskytovani prvni pomoci a jeji déleni

Prvni pomoc znamend soubor jednoduchych opatieni, kterd pii nahlém ohrozeni
zdravi ¢i zivota cilevédomé a G€inn¢ omezuji rozsah a dusledky ohroZeni ¢i postizeni

pti dopravnich nehodéach na pozemnich komunikacich.

Déleni prvni pomoci

Technicka PP
Tato pomoc se tyka odstrafiovani pti¢iny urazu a vytvoreni zakladnich podminek
pro poskytovani zdravotnické prvni pomoci, napt. zdsahem hasicii, horské nebo zachranné

sluzby, ale i svépomoci.

Laicka zdravotnicka PP

Jednd se o soubor zdkladnich odbornych a technickych opatieni, kterd
jsou zpravidla poskytovana bez specializovaného vybaveni. Soucasti této pomoci
je ptivolani zdravotnické prvni pomoci a péce o postizeného az do doby, kdy jej odborna
zdravotnickd prvni pomoc pfevezme na misté nehody. Pfi volani odborné prvni pomoci
vzdy uvadime své jméno, misto a Cas nehody, jeji rozsah, pocet zranénych a charakter

jejich poranéni, nejvhodnéjsi cesta k mistu a dal$i mozné nebezpedi.

Odborna zdravotnicka PP
Pti této pomoci se aplikuji 1éky, pouzivaji se diagnostické a 1é¢ebné piistroje a dalsi
vykony, jejichz vykonavani Casto piislusi pouze I¢kati, ptipadné dalSimu zdravotnickému

personalu — zachranaitim, zdravotnim sestram. [3]

3.3 Pozemni komunikace a jeji rozdéleni

Dle zédkona o pozemnich komunikacich je pozemni komunikace dopravni cesta,

kterd je ur€end k uziti silniénimi a jinymi vozidly a chodci, v€etné pevnych zafizeni
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nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti.

Pozemni komunikace se d¢€li na tyto kategorie

a) dalnice — Je urcena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu, ktera je budovana
bez urovinovych kfizeni, s oddélenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a ktera
ma smeroveé oddélené jizdni pasy. Délnice je piistupna pouze silnicnim motorovym
vozidlim, jejichz nejvyssi povolena rychlost neni nizs$i, nez stanovi zvlastni
predpis.

b) silnice — Vefejné pfistupna pozemni komunikace, ktera slouzi k uziti silni¢nimi
a jinymi vozidly a chodci. Silnice se déli na rizné tfidy podle svého dopravniho
vyznamu a urceni.

€) mistni komunikace — Jedna se taktéz o vefejné pfistupnou pozemni komunikaci,
ktera slouzi pirevazné mistni dopravé na uzemi obce. Mistni komunikaci mizeme
rozumét jako rychlostni mistni komunikaci, kterd je uréena pro rychlou dopravu
a pfistupnou pouze silniénim motorovym vozidlim. Rychlostni mistni komunikace
ma analogické stavebné technické vybaveni jako dalnice.

d) ucelova komunikace — Slouzi ke spojeni jednotlivych nemovitosti pro potieby
vlastnikli téchto nemovitosti, nebo ke spojeni téchto nemovitosti s ostatnimi

pozemnimi komunikacemi.

Silniéni spravni ufad rozhoduje o rozdéleni pozemni komunikace do téchto kategorii

podle jejiho dopravniho vyznamu, ur¢eni a stavebné technického vybaveni.

3.4 Bezpecnost vozidla

Bezpetnost vozidla je jedna znejCastéjSich problémt, tykajici se dopravni
nehodovosti, ktera se d€li na aktivni a pasivni bezpecnost.

Pfi nepfiméefené rychlosti, které jsou nékteré¢ vozy schopny dosahnout, se zvySoval
pocet dopravnich nehod a vzrostla umrtnost na pozemnich komunikacich. Za posledni
desetileti doSlo k vyraznému zlepSeni v oblasti bezpec¢nosti automobili i1 dopravy

kvuli zlepSujicim technologiim, které se zaméfily na tuto problematiku.
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Graf 1: Bezpe¢nost vozidla

Bezpecnost
vozdila

Aktivni Pasivni
bezpecnost bezpecnost

Operacni Kondicni Vnitrni Vnéjsi
Zdroj: KOPECKY, Zdenék a Kamil PAVLICEK. Dopravné bezpecnostni cinnost

3.4.1 AKktivni bezpecnost

U aktivni bezpecnosti se vyvoj soucasnych vozidel orientuje na trvalé zlepSovani
technickych parametria jejich konstrukce, s vyraznym ohledem k jejich Setrnému piisobeni
na zivotni prostfedi. Do hlavnich komponentli aktivni bezpecCnosti fadime operacni
a kondi¢ni bezpecnost. Tyto komponenty jsou ovlivnény fadou prvkd, vice ¢i méné
pusobicich na vznik uréitych situaci, které fidi¢ fesi v ramci své télesné a duSevni
schopnosti a odborné zpulsobilosti k fizeni motorovych vozidel 1 svych praktickych

zkuSenosti.

3.4.1.1 Operativni bezpecnost

Operacni bezpecnost je pifedevsim ovlivnéna vlastnostmi a kvalitou konstrukénich
a technickych ¢asti vozidla. Pomoci téchto vlastnosti bychom méli byt schopni viiz 1épe
ovladat, komunikovat s ucastniky silnicniho provozu nebo zlepsit nase optické schopnosti

tim, Ze pozorovatelnost vozovky bude zachovana 1 za sniZzené viditelnosti.

Smérova stabilita
Tento prvek operacni bezpecnosti je dan konstrukci a funkénosti podvozku spolu
s aerodynamikou karoserie. Konstrukce a funkénost ovliviiuje velmi vyraznym zplsobem

zvoleny rezim jizdy, obdobné jako aerodynamika karoserie a to z téchto diivodi:
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a) ram vozidla — Nosi¢ podvozku, ktery pienasi suvné sily pfi rozjizdéni a brzdéni
mezi jednotlivymi ¢astmi.

b) napravy — Pfenaseji vétSinu sil, které vznikaji riznymi rezimy jizdy
(rozjezd, brzdéni, jizda terénem). Nesou kola s brzdami a fadicim Gstrojim.

€) odpruzeni — Zachycuje a tlumi narazy, které se na vozidlo pienaseji z vozovky
ptes kola.

d) kola — Pfenaseji na vozovku suvné sily pfi jizdé a nesou vozidlo.

e) brzdy — Umoziuji snizeni rychlosti, nebo Gplné zastaveni vozidla a jeho zajisténi

pfi samovolném pohybu.

Aerodynamické vlastnosti karoserie

Aerodynamicka kvalita vozu se hodnoti dle vzdusného proudu, ktery ptfi kontaktu
s karoserii vznika. Pti hodnoceni se sleduje také obtékani ¢asti modelu, provadi se Gpravy
na karoserii s cilem sniZzeni vztlaku na ptredni napravé. Konstruktéfi se zacali zabyvat
0 odpor vzduchu az s ptibyvajici rychlosti, protoze v dfivejSich dobach se kladl daraz
pfedev§im na komfort, nikoliv na rychlost. Pfi hustém silni¢nim provozu se stale zvySuji

pozadavky na akceleraci a brzdéni vozidla.

Akcelerace
Pfi neustalém zvySovani vykonll vozl se vyrazné zvySuje dynamika vozidla, vykon
a pruznost motoru. K zvladnuti akcelerace nam pomahaji naptiklad ctyfventilové rozvody,

bezkontaktni zapalovani, vysokootackové pohonné jednotky a podobné.

Brzdeni

Brzdéni musi fidi¢i umoZznit ovladat pohyb vozidla a jeho spolehlivé zastaveni
pii jakékoliv situaci a faktorech (hmotnost vozidla, rychlost, ve stoupani a klesani).
V soucasné dobég jsou vozidla vybavovana dokonalymi brzdovymi systémy s posilovaci,
zpomalovacimi brzdovymi systémy a elektronicky fizenymi systémy.

Jednim z nejzékladnéjsich prvki aktivni bezpecnosti v kontrolovatelném brzdéni
je systtm ABS (protiblokovaci zafizeni brzd). ABS slouzi ptedev§im k zajisténi

bezpecnéeho pienosu sil pii styku kola s vozovkou a udrZzuje stabilitu vozidla. Tento systém
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je v soucasnosti nezbytnou soucasti kazdého moderniho vozidla pti bezpecnosti provozu.
[5]

I kdyz jsou vozidla systtmem ABS vybavovéna automaticky az v poslednich
letech, jde o pomérné stary vynalez — pochazi z roku 1929. Nicméné se systém ABS zacal

vyuzivat az v 80. letech 20. stoleti. [7] [8]

Vyhled z vozidla

Dobry vyhled z vozidla je nedilnou soucasti operacni bezpecnosti. Kazdé motorové
vozidlo musi byt vyrobeno tak, aby byl zajistén bezproblémovy vyhled z mista fidice
na vsechny sméry. Vozidlo musi byt vybaveno vnéj§imi, vnitinimi a zadnimi skly.
Pro kvalitnéjsi vyhled zvozidla ndm pomdhaji vnitini a wvnéjS$i zrcatka, stérace
a ostiikovade. Ridi¢ si vngj§i zrcatka sefizuje z mista Fidi¢e pomoci elektrotechniky
bez otevirani bo¢nich oken a dvefi.

V letnim obdobi nam pii vyhledu z vozidla brani dést, ktery zptsobuje $patnou
viditelnost pfedev§im u boc¢nich skel a zpétnych zrcatek. Snih, ndmraza ¢i mlzeni skel
fidi¢e trapi v zimnim obdobi. S uvedenymi problémy ndm v soucasné dobé poméha

vyhiivaci systém.

Svetelna vybava
Svételnd vybava je nedilnou soucéasti povinného pfislusenstvi vozidla. Nejprve
se pouzivalo osvétleni acetylenové, pozdéji elektrické piedni ¢asti vozidla a postupné
i jeho zadni ¢asti. Je jednim z nejzakladnéjSich a rozhodujicim podilem bezpecnosti
provozu silni¢nich vozidel.
Osveétleni vozidel na silni¢nich motorovych vozidlech délime na:
1) Svétlomety, které jsou pouzivany k osvétleni okoli vozidla a to i na velkou
vzdalenost
a) Dalkova a potkavaci svétla
Dalkova svétla slouzi k osvétleni do dalky, pficemz jeho do stran
rozptylené svétlo musi dostatecné osvétlovat i okraje vozovky. Kazdé vozidlo,
které ma vyssi rychlost nez 40 km/h, musi byt vybaveno dalkovymi svétly.

K tomu, aby fidi¢ dobie vidél a aby nedochazelo k osliovani vozidel, a osob
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v protisméru slouzi potkévaci svétla, kterd maji sviij svételny kuzel uéinné
omezen.
b) Svétla do mlhy
Pti Spatnych klimatickych podminkach, pfedevsim mlhy a hustého
desté, vyrazné zlepSuji osvétleni. Umisténi ptfednich svétlometd co nejnize,
tedy co nejbliz k vozovce, vyrazné zlepsuje viditelnost fidice.
C) Zpétna svétla
Slouzi k dostate¢nému osvétleni vozovky za vozidlem pii jizd¢ vzad.

Upozoriiuji ostatni ucastniky silni¢niho provozu, ze tidi¢ bude couvat.

2) Svitilny, které slouzi pro optickou identifikaci a signalizaci

a) Svitilny pro optickou identifikaci
Do této kategorie patii pfedevSim svétla pro denni sviceni nebo zadni
svitilny se svétlem cervené barvy do mlhy. Tyto svétla slouzi
k identifikaci vozidla pfi normalnich i zhorSenich viditelnostnich
podminkach. Obrysova svétla, parkovaci svétla ¢i zatizeni pro osvétleni
statni poznavaci znacky jsou dal$imi svitilnami na silni¢nich motorovych
vozidlech.

b) Svitilny pro optickou signalizaci
Jedna se o brzdova a smérova svétla, kterymi musi byt povinné vybaveno
kazdé motorové na pozemnich komunikacich. Kazd¢ vozidlo musi mit
par brzdovych svétel, umistény symetricky v zadni ¢asti vozidla.

€) Smeérova svétla
Slouzi jako informace pro ostatni fidi¢e na pozemni komunikaci o zméné
sméru jizdy 1 jako obecna vystraha. Smérovymi svétly musi byt vybavena
vSechna motorova vozidla. Tato povinnost se nevztahuje na jizdni kola

¢1 potahova vozidla.
3) Odrazky jsou svételna zafizeni, ktera nemaji vlastni zdroj svétla, ale 1ze je aktivovat

cizim zdrojem. Umisténi odrazek je povinné jak na motorovych, tak

I nemotorovych vozidlech. [5]
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Osvétleni vozidel nalezi predpisim Evropské hospodarské komise a Organizaci spojenych
narodi  (EHK/OSN). Piikladem pfedpisi jsou EHK 005  (svétlomety),
EHK 038 (zadni mlhové svitilny) nebo EHK 006 (smérové svitilny) [10]

Sdeélovace

Informuji fidi¢e o fungovani motorového vozidla a v nékterych piipadech
i 0 zménach okolniho prostfedi, ve kterém se vozidlo pohybuje. Pomoci sdélovacu
muzeme zjistit, jakou rychlosti nase vozidlo jede, kolik paliva fidi¢i zbyvéa nebo jaka
je teplota v auté. Informace mohou byt podavany prostiednictvim zraku, dotyku ¢i sluchu.
Neékdy mohou byt sdélovace viditelné a soucasné i slysitelné tedy kombinované napt. dvoji
signalizace pfi rozsviceni svétel. K tomu abychom informaci mohli zjistit, slouzi ¢idla
asnimace napf. C¢idlo dest¢ nebo ndmrazy. Sdélovae se rozd&luji na piimeé
a zprostfedkované. Do zprosttedkovanych sdélovaci fadime signély, znacky, symboly aj.
Sdélovace musi odpovidat pozadavkiim stanovenych predpisy EHK/OSN a dokumenty
EHS/ES.

Ovladace

Ovladace slouzi k fizeni motorového vozidla a k provadéni zasahti do jeho chodu.
Mezi zakladni typy ovladaci pro fizeni vozidla patii zejména pedaly, tlacitka, pfepinace,
kliky a ruéni paky. Tato zafizeni, kterd slouZi k fizeni motorovych vozidel, musi byt

ve vozidlech umisténa v opera¢nim dosahu fidice tak, aby je fidi¢ mohl snadno ovladat.

3.4.1.2 Kondi¢ni bezpecnost

Tato slozka aktivni bezpecnosti se tyka komfortu fidi¢e uvnitt vozidla. Zkouma

fyzické i psychické vlivy, kterymi je fidi¢ béhem jizdy vystaven.

Pracoviste ridice
Jedna se o pracovni prostiedi, které vyrazné omezuje vznik fyzické a psychické
unavy a soustavné eliminuje vliv prostfedi na zdravotni stav fidice. Typickym problémem

V ramci pracovisté fidice je sezeni ve vozidle ve vztahu k jeho fizeni. Pfi feSeni tohoto

20



problému je stiedem pozornosti samotné¢ sedadlo fidice, jeho konstrukce a optimalni
sefizovani. Spravné sefizeni a nastaveni sedadla se dosdhne optimalnim usazenim fidice

S prostorovym vztahem mezi sedadly a ovladacimi prvky.

Vytapeni, vetrani a klimatizacni systém

Teplota v kabin¢ vyrazné ovliviiuje momentalni, ale i dlouhodoby fyzicky stav
fidi¢e v pfimé souvislosti S bezpe¢nosti silni¢niho provozu. Vytapéni a vétrani prostoru
pro fidice a cestujici je nezbytnou vybavou vozidla s kabinou pro fidice nebo s uzavienou
karosérii.

Teplo v automobilu obstarava vytapéci systém, ktery rozdé¢luje teplo rovnomeérné
po celém prostoru kabiny pro cestujici. Pfi venkovni teploté -15°C, by mél vytapéci systém
schopen dosahnout teploty nejméné +18°C. Klimatizace byvala diive pouze v luxusnich
vozidlech, ale v soucasné dobé& vzhledem k vy$$im teplotnim rezimim v letnim obdobi
I Vramci stoupajicich rekreaénich cest je vybavovano klimatizacnim systémem stale vice
aut. Ma-li vozidlo klimatiza¢ni systém, musi mit zafizeni, které zabranuje namrzani
vlhkosti na vyparniku a ochranu proti nebezpe¢nému zvySeni tlaku chladiva.

Pomoci pravidelného pitného reZimu muizeme predejit negativnim vlivim
nadmérné teploty. Alkohol a kava naopak télo odvodnuje, takZze je konzumace téchto

napoji nezadouci a to i proto, ze alkohol za volant nepatfi.

Hladina vnitrniho hluku

Ptijatelnd hodnota hluku je dosahovana vhodnym rozmisténim protihlukovych
vyplni, které izoluji pfenos hluku z podvozku 1 motorového prostoru. Vliv na uroven
hladiny vnitiniho hluku maji pneumatiky, jejich kvalita, konstrukce a husténi. Konstrukce
motoru a jeho dokonalé setizeni také zavisi na hladin€ vnitiniho hluku.

Hladina, ktera ptfesahuje 90 decibeldi, poSkozuje sluch, pfitom ve starSich
nakladnich vozech ptfesahuje hladina hluku 85 decibeld. Vysoka intenzita hluku naruSuje

vnimani a zvySuje tak riziko dopravni nehody.

3.4.2 Pasivni bezpe¢nost

Pasivni bezpecnost plni své funkce:
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a) pfi narazu — Rozeznavame vné&jsi funkci pasivni bezpecnosti vici ostatnim
ucastnikim silni¢niho provozu a vnitini funkci, kterd spociva v ochran¢ tcastniki
uvniti vozidla.

b) po narazu — Zohlediiuje se rozsah bezpe¢nosti moznosti vyprostit posadku

z demolovaného vozidla a snizeni moznosti pozaru.

Prvky pasivni bezpecnosti tedy rozhoduji o zranéni, respektive i pieziti posadky a fidice.
Mezi slozky pasivni bezpe€nosti patii vnitini a vnéj$i bezpecnost se svymi konstrukénimi

prvky, které musi odpovidat predpisim EHK a smérnicim EHK/ES.

3.4.2.1 Vnitini bezpecnost

Vnitini bezpe€nost se tyka piedevS§im pojetim konstrukce karoserie vozidla
a kabiny fidiCe. SnaZi se zajistit co nejvyssi miru bezpecnosti posadky a to jak pfi narazech
ze vSech stran, tak i pfevraceni vozidla. Dokonald tésnost karoserie i samotné kabiny
je dalsim prvkem téchto feSeni, ktera jsou zaméfena proti vnikani prachu, vody a jinych

latek.

Karosérie

Je zékladnim a nejdulezitéjsim prvkem ochrany posadky je karosérie. Principem
karoserie je odliSnd tuhost jednotlivych ¢asti. V predni casti je bezpetna konstrukce
karoserie deformovand, zakonfenou o piekazku, kterd brani vniknuti motoru do kabiny.
Ve stiedni ¢asti se nachazi prostor pro fidi€e a cestujici, kde je obklopuje velmi pevna
burika, kterda je vyztuzena vyplnémi a vyztuhami. Karosérie je rovnéz schopna tlumit
narazy i v zadni ¢asti vozidla a programové se deformovat. Ugelem karosérie je i¢inng
brénit tézkym zranénim nebo usmrcenim osob ve vozidle.

Znacnym problémem u karosérie je v piipad¢ kabiny bezpecnost a zajisténi dvefi.
Kvili bezpecnosti by méla byt dvefe vozidla, jakozto pohybliva Cast karosérie, zlstat
zaviend. Pozadavek kladeny na dvefe vyZzaduje vybaveni nerozlomitelnymi zamky
azavésy odolnymi vici setrvatnym silam pfi narazu. BohuZel je tento poZadavek
v nékterych piipadek nedostacujici, protoze energie je pfi narazu silnéjsi nez jsou schopny

zadrzet.
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Zadrzny bezpecnostni systém

Do tohoto systému patfi bezpeCnostni pas a détsky zadrzny systém
(détska autosedacka). Bezpe€nostni pasy jsou umistény na piednich i zadnich sedadlech
vozu. Détské autosedacka je urcena k zajisténi bezpecného prepravovani déti, jejichz vyska
dosahuje maximalné 150 cm a hmotnost nepievysuje 36 kg. Détskd autosedacka musi byt

upevnéna a umisténa na sedadle dle podminek stanovenych vyrobcem.

Bezpecnostni vzduchové vaky

Vyse uvedené zadrzné systémy jsou v soucasné dob¢ dopliiovany airbagy. Airbagy
byly nejdfive umistény ve stfedu vénce volantu pouze k zajiSténi ochrany fidice.
Zanedlouho vsak zacaly byt instalovany i k ochrané spolujezdce. V soucasné dobé
jsou umist'ovany na zadnich sedadlech. Drazsi typy automobilil jsou vybavovany 1 airbagy
proti bo¢nimu narazu a k ochran¢ hlavy.

Airbag je aktivovan silovym a smérovym c¢idlem pfi narazu vozidla. Vzduchovy
vak se pfi narazu vozidla naplni za 30 a6 50 milisekund. Podle normy eurobag objem
airbagu ma okolo 35 litri a u spolujezdce kolem 60 litrt.

Pro bezpecnost pouziti airbagu je nezbytné, aby osoby ve vozidle byly pfipoutany
bezpec¢nostnimi pasy. Pii nedodrzeni tohoto bezpecnostniho prvku muize dojit pii aktivace

vaku k ohroZeni zivota.

Ulozeni motoru v karosérii

Motor je ulozen v karosérii kvili bezpecnosti tak, aby pfi narazu vozidla nevnikl
do prostoru pro cestujici. Tento narok splituje tuhé prepazka umisténa za motorem vozidla,
soucasné ale 1 zvlastni konstrukce m&kké pfedni Casti karosérie, kterd pii narazu zplisobi

posun motoru pod automobil.

3.4.2.2 Vngjsi bezpecnost

Prvky wvné&j$i bezpecnosti slouzi predevSim ke zvySeni bezpecnosti ostatnich
ucastnikil silniéniho provozu. DilezZitou ulohu v zajisténi bezpecnosti zaujima vyznamnou

roli opét karosérie vozidla. Z vn&jSi casti karosérie vozidel nesmi vyc¢nivat Spicaté
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nebo ostré predméty, které by zvétSovaly nebezpeci poranéni osob ¢i moznost zaklesnuti

jiného vozidla v pripadé nehody.

Narazniky

Narazniky slouzi jako ochrana karosérie, funkcéni soustavy vozidla i osvétleni
pfi menSich kolizich. V soucasné dobé jsou konstrukce ndraznikli v minimalni vysce
nad vozovkou. Umisténi narazniki musi byt co nejblize ke karosérii, aby nedochazelo

k nebezpeci zaklesnuti, zahaknuti nebo zachyceni s jinym vozidlem ¢i chodcem.

Ochranné zarizeni proti podjeti

Uziva se hlavn€ u automobill, které svoji vySkou a konstrukénim uspotfaddanim
a karosérie umoziuji podjeti menSich vozidel ptfi dopravni kolizi. Ochrannd zatizeni
rozdélujeme na zadni, bo¢ni a piedni. Nejdiive bylo ochranné zatfizeni zavedeno v zadni
¢asti vozidla, protoze podjeti ze zadni ¢asti vozu bylo nejcastéj$§im nasledkem pfi narazu.

Pozdé&ji se zacala vozidla vybavovat bo¢nim ochrannym zafizenim a jako posledni bylo

zavedeno i ¢elni ochranné zatizeni. [5]

3.5 Rizikové faktory pro vznik dopravni nehody

Clovék na pozemnich komunikacich zaujima hlavni roli, mize Fdit vykonné
vozidlo s luxusni vybavou ¢i méné vykonné s horsi vybavenosti, ale odpovédnost za jizdu
ma vzdy fidi¢. Znamena to, Ze fidi¢ musi pfi jizd¢ pocitat s mnoha ,,ptekdzkami‘ naptiklad
S pocasim, s automobilisty, ktefi jedou pied nim nebo za nim, vedle n¢ho ¢i v protisméru.
Déle si musi uvédomit, ze kazdy fidi¢ je jiny, muze se potkat s ohleduplnymi,
predvidanymi fidi¢i nebo naopak s hlupaky, neSiky ¢i pseudozavodniky. V osobnosti
bezproblémového fidiCe stoji vyrovnand struktura, co se ty¢e emoci, sebediveéry,
svédomitosti ¢i spolehlivosti. Za podstatnou véc se povazuje zdravotni a duSevni
zpusobilost a momentalni fyzicky a psychicky stav.

Emoce pfi fizeni znamena prozivani dusevnich zmén. Jsou to city projevované
radosti, smutkem, pla¢em, smichem. Nikdo se od nich neoprosti, ani pfi fizeni vozidla.

At je emoci u fidice malo ¢1 hodné€, byvaji pro fizeni stejné¢ nebezpecné.
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Agresivita v dopravé je béznou denni rutinou a pokladame ji jako druh nasili, jehoz
ob¢ti se stavaji ucastnici silniéniho provozu. Agresivni mohou byt fidi¢i vSech socialnich
vrstev. Nejcastéjsimi projevy jsou gestikulovani, troubeni ¢i nepfimétena rychlost.

Definice psychické zatéze tedy stresu znamend spojeni vnitinich a vnéjSich
podminek. Stres vznika disledkem nesouladu mezi podminkami a naroky clovéka. Stres
rozliSujeme na senzoricky, ktery je spojen se smyslovymi organy, psychosomaticky
se tyka fyzické a t€lesné zdatnosti, emocni prameni ze situaci a pozadavkl a socidlni
spojujeme s mezilidskymi vztahy.

Kazdy fidi€ si jisté jiz proSel pii jizdé unavou. Podle odhadu dvé pétiny nehod
je zpisobeno pravé unavou. Divodem unavy je podle 1ékaft vyCerpani energetickych
zdroji pro vyzivu tkani a nahromadéni odpadovych produktd. Délime ji na smyslovou,
nervovou, psychickou a fyzickou. Za varovné signély pfichazejici unavy se povazuji
oslabena zrakova ostrost, pocit slabosti a ztézka vicka. Pti signdlech jako je naptiklad
zivani, slzeni o¢i ¢i mzitky pfed o¢ima bychom méli nechat télo odpoc¢inout. Pokud by tak
fidi¢ neucinil, vystavuje velké riziko dopravni nehody.

Mikrospanek je nahld zména védomi a u fidich se vyskytuje pfi t€Zké unavé,
probdélé noci ¢i dlouhodobém pretizeni. Povazuje se za chybu neodpovédnych
a lehkomyslnych fidi¢d, ktefi riskuji svij zivot i zivot ostatnich fidi¢i na pozemni
komunikaci. Pokud fidi¢ netrpi vadou organismu, tak seé mikrospanek nepovazuje

za vymluvu pii dopravni nehodé¢.

3.5.1 Alkohol

Alkohol slouzi jako prostfedek pro lepsi naladu, k potlaceni stresu, které se Casto
vyskytuji u nevyrovnanych osob. Lidé, ktefi popiji alkohol, n¢kdy délaji véci, které by
za stfizlivého stavu neudé¢lali, ale vétSinu z nich nenapadne nastartovat vozidlo. Existuji
vSak 1 ti, ktefi se 1 pod vlivem alkoholu neboji sednout do vozidla. A kdyz tito lidé nehodu
zavini a vyvaznou bez zranéni, snazi se hledat vymluvy tinikového typu jako naptiklad: pil
jsem most, vzal jsem si bonbony s alkoholem, uzival jsem sirup proti kasli, jedl jsem
Svestky...Objektivni krevni trest je vSak vzdy usveéd¢i.

Pii vySetfeni se vétSina fidich obhajuji tvrzenim, Ze jedno pivo pfi fizeni nevadi

asnazi se hledat piiklady ze zahrani¢nich zemi s povolenou hladinou alkoholu v krvi
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fidice. ,,Alkoholovou toleranci® trpi napt. v Dansku, Finsku, Nizozemi, Portugalsku
a Némecku, kde se miize beztrestné tidit s 0,5 promile alkoholu. Ve Velké Britanii, Irsku,
Rakousku a Svédsku dokonce s 0,8. Nejzajimavéjsi na tom je, e v téchto uvedenych zemi
je mensi mnoZstvi dopravnich nehod neZ v Ceské republice, miize to byt horsi dopravni
vychovou ¢i prevenci nebo néjakym jinym diivodem. V nasi zemi je vSak tolerance
alkoholu nulova, takze méme-li chut’ na pivo, pak bychom méli zvolit nealkoholické.

Kazdy organismus reaguje na alkohol jinak. Zalezi na mnoha individuélnich
rozdilech napftiklad vaze, véku, pohlavi a tak dale. Obecné plati, Ze lidé s vyssi hmotnosti
odbourava alkohol rychleji nez lehéi osoby. Zensky organismus potiebuje na vysttizlivéni
vice Casu nez muzsky. Dilezitym faktorem je, jestli ¢lovék pted pozitim alkoholu jedl,
nebo pije na la¢no.

Alkohol pronikd rychle do naSeho organismu. Ttetina alkoholu se dostava
do zaludku a zbytek do tenkého stieva. Poté se dostane do jater, kterym alkohol hodné
Skodi, znich putuje do tkani. Vstiebavani trvad nejdéle hodinu a pul. Alkohol spaluje
mozkové bunky a otravuje organismus. Klicovou véci pro zniceni alkoholu jsou jatra,

neposkozena a zdrava ocisti krev v priméru o 0,15 promile za hodinu.

Tabulka 1: Odbouravani alkoholu

Druh alkoholu Muz o vaze 85 kg Zena o vaze 60 kg
10° pivo 0,5 litru 2:15 3:42
12° pivo 0,5 litru 2:45 4:31
Vino 0,2 litru 2:28 4:04
Lihovina 40% 0,5 dcl 3:15 3:42

Zdroj: www.policie.cz
Alkohol v téle svice nez 0,2 promile naruSuje zrakové vnimani, koncentraci,
opticky postieh, intenzitu, zorné pole a zorny tuhel, hluboké a noc¢ni vidéni, pamét,
rozpoznavani zelené¢ a cervené barvy, sebekontrolu. Poté také prodluzuje v dopravni

vnimani, hodnoceni, reagovani.

Vlivy alkoholu na ¢lovéka podle mnoZstvi:
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e pii velmi lehké podnapilosti (do 0,5 promile) klesa koncentrace pozornosti
a vykonnost. Obvykle ¢lovék nejevi znamky opilosti.
e U lehké az stfedni opilosti (mezi 0,6 az 1,5 promile) se stava ¢lovék odvaznéjSim
aopticky postieh otupen. Motorista ztrdci pocit odpovédnosti a stava
se bezohlednym a agresivnéjSim.
o mezi 1,6 az 2,3 promile alkoholu je u clovéka napadnéd opilost telesnymi
a duSevnimi projevy — preryvand mluva, impulzivni reakce, hlu¢nost. Opily fidi¢
sotva nastartuje viiz. Behem jizdy dokéze jen stézi jet plynule a rovné.
e fidi¢ pii tézké opilosti (nad 2,3 promile) neudrzi stabilitu, usina, vravora, nachazi
se n¢kdy 1 v tzv. komatoéznim stadiu.
promile, kdy fidi¢ nabyva dojmu, ze mu alkohol nevadi a nemé pocit, ze by nezvladl
fizeni. Obvykle zvySuje rychlost, prestdva vnimat bezpeci, aniz by si to vzdy uvédomoval,
a opakovan¢ chybuje.

V roce 2015 bylo pod vlivem alkoholu zavinéno 4 544 nehod, pii kterych zemfelo
62 osob a dalSich 2 267 osob bylo zranéno.

Tabulka 2: ZvySeni pravdépodobnosti nehody

MnozZstvi alkoholu Riziko zvySeni nehody
do 0,3 promile 1krat

0,3 - 0,99 promile Tkrat

1,0 — 1,49 promile 31krat

1,5 a vice 128krat

Zdroj: Havlik, K., Psychologie pro Fidice

3.6 Nasledky po dopravni nehodé

Dopravni nehoda je pro kazdého zatézova situace a reakce na selhani pfetrvava
Vv psychice Clovéka riznou dobu. Nékterym lidem se rozbusi srdce pifi vzpomince nebo
pfijizdé v mist€é nehody, trpi pocitem viny i prozivaji udalost znovu. Existuji vSak

I psychicky silni lidé, se kterymi tragickda udalost nehne. Ostfileni profesionalové se
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po prozit¢é nehod¢ rychle vzpamatuji, ale n¢které tidi¢e pronasleduje po nehodé strach.
Odhaduje se, ze u deseti procent fidic¢l ustupuji obavy pozvolna. Citové labilngjsi jedinci
se nemohou zbavit napéti, soustiedit se na praci, klidn¢ spat. Kdyz kone¢né usednou
za volant, pronikne jim udalost v hlavé znovu a miize jim svazovat mysl. V takovém stavu
doporucuje psycholog fidi¢i vyjet az po uspéSné psychoterapii. U osob, které
jsou psychicky vyvazené, se naopak radi vyjet.

Stava se, ze strijjci vazné dopravni nehody, ktefi zabili ¢i zmrzacili vice lidi
nevytanou na mysl veSkeré tragické udélosti. Mozek je vytésni. Zarputile tvrdi, Ze nejeli
nadmérnou rychlosti, ackoliv objektivni posudky znalcti vyznély opacné. Miize se jednat
o ucelovou obranu proti trestu, ale jedna se o pohnutek mysli, ktery brani proti pocitu viny.

Zivot naruby se stava pro lidi, ktefi skonéili po nehodé na invalidnim voziku. Tézce
nesou zménu Zzivotniho stylu, uvédomuji si vlastni nemohoucnost, nehoda
pro né znamenala zivotni zlom. DalS§i ranou pro obét” nehody byva rozpad manzelstvi.
| kdyby zil postizeny na invalidnim voziku v klidu a pohod¢, neubrani se pocitim
osamoceni, prazdnoty a opusténosti. Velice zalezi na typu osobnosti, motivaci k zivotu
¢i silné vuli ¢lovéka. Jen psychicky silny jedinec dokaze v sobé najit silu k seberealizaci

a novému smyslu zivota. [4]

3.7 Bodovy systém

Jedna se o systém sledovani opakovaného pachani dopravnich piestupki
na pozemni komunikaci. Systém byl zaveden 1. 7. 2006 a jeho podstatou je pficitani
bodt az ke hranici 12 bodt. V ptipadé, ze fidi¢ dosahne 12bodové hranice, ztraci fidi¢ské
opravnéni na dobu jednoho roku. Podminkou vraceni fidi¢ského prikazu je prokazani,
ze se fidi¢ podrobil ptrezkouseni z odborné zptsobilosti, coZ znamena splnéni podminek
jako v autogkole. Ridi¢ se také musi podrobit psychotestim. O bodovy systém se v Ceské
republice stard Obecni tfad.

Podle pravidel plati, ze pokud fidi¢ spacha vice ptestupkli v jednom okamziku,
zapocitava se ze vSech piestupkll ten nejhor§i. To znamend, Ze pokud fidi¢ telefonuje,
prekroc¢i rychlost o n¢kolik km/h a nepouziva osvétleni, pak fidi¢ dostane tolik bodi,

podle piestupku, ktery je nejvyse v tabulce.
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Pokud tidi¢ v prubéhu 12 po sobé jdoucich mésict nespacha zadny trestni ¢in nebo
prestupek, odectou se mu 4 body zjeho bodového hodnoceni. Nedopusti-li se fidi¢
prestupkti ani v v pribéhu dalSich 12 mésicii, odectou se fidici dalsi 4 body. A pokud by se
fidi¢ nedopustil prestupku ani v dalSim roce, odecte se mu zbytek zbyvajicich bodi,

to znamen4, Ze maximaln¢ dalsi tf¥i body.

3.7.1 Sankce za dopravni nehody
Pfi ureni druhu sankce se pftihlizi k zavaznosti prestupku, zejména ke zplsobu

jeho spachani a jeho nasledkidm, dle vyse skody i k osob¢ pachatele.
Menst dopravni nehoda

e pokuta ve vysi 1500,- az 2500,-

e doslo ke skod¢ majetku

e nedoslo k Zddnému zranéni

e pokuta 2000,- v blokovém Fizeni

e body se nepficitaji a fidi¢ak se neodebira
Stredné zdvaznd dopravni nehoda

e pokuta ve vysi 25000,- az 50000,-

e doslo k lehkému zranéni osob

¢ body se nepficitaji, ale fidi¢sky prikaz Ize odebrat az na 2 roky

Teézka dopravni nehoda
e pokuta az do 36 milioni korun
e doslo k tézkému ubliZeni na zdravi nebo usmrceni
e zdkaz fizeni na jeden rok az 10 let
e piicita se 7 bodi
e trest odnéti svobody na 2-8 let pfi tézkému ubliZzeni na zdravi, resp. na 3-10 let

pfi usmrceni

Ujeti od dopravni nehody mulzZe byt kvalifikovdno jako prestupek a v nékterych

ptipadech i jako trestni ¢in, pokud bylo tfeba poskytnout prvni pomoc.
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Prestupku se dopusti ten fidi¢, ktery po nehod¢ neohlasi nehodu policistovi,
neprokaze totoznost ostatnim ucastniklim nehody nebo nedovolené opusti misto dopravni
nehody. Ridi¢i hrozi pokuta ve vy§i 2500,- az 5000,-, zékaz fizeni vozidla nastane
v ptipad¢, ze se fidi¢ dopusti tohoto pfestupku podruhé ve 12 po sobé jdoucich
kalendarnich mésict a fidici je udéleno 7 bod.

Pokud ftidi¢ neposkytne prvni pomoc za ptfedpokladu, ze by touto pomoci
neohrozovali vlastni zivot, jednd se o trestni ¢in. Muze celit pokuté¢ az do vyse
36,5 miliond korun, zakazu fizeni az na 10 let, trestu odnéti svobody az na 5 let a pfidéleni

7 bodu.

3.7.2 Sankce za alkohol za volantem

Jizda pod vlivem alkoholu miize byt kvalifikovédna jako piestupek i jako trestny €in.
Zalezi, jestli je hladina alkoholu niZ§i nez promile nebo vyssi.

Pokud je hladina alkoholu niZ$i nez promile, jednd se o piestupek. Ridi¢ dostane
pokutu ve vysi 2500,- az 20000,-. Jestlize se jeho hladina alkoholu pohybuje mezi 0,3
az jednou promile, tak se fidici pfic¢ita 7 bodl. Zakaz fizeni se ud€luje po dobu Sesti mésict
az jednoho roku. Stejny trest ceka fidiCe, ktery se odmitne podrobit dechové zkousce
na alkohol.

Je-li hladina alkoholu vys$i nez promile, dochazi k trestnému c¢inu. Hrozi trest
odnéti svobody na Sest mésict az 3 roky a fidi¢ ¢eli pokuté az ve vysi 36,5 miliont korun.

Ridi¢i miize hrozit zikaz ¥izeni az po dobu deseti let a pfi¢ita se mu 7 bodi. [2]
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4 Prakticka c¢ast

4.1 Dotaznikové Setreni

Dotaznik byl proveden pomoci webové stranky www.survio.com a osobniho
dotazovani. Dotaznikového Setfeni se zacastnilo 103 respondentti. Hlavnim pozadavkem
pro vyplnéni dotazniku bylo, aby respondenti byli drzitelé fidi¢ského prikazu a aktivné
se podileli na silni¢nim provozu.

Tento dotaznik byl zaméfen na respondenty rtizného pohlavi, vékové kategorie
a bydlisté. Zamétoval se predevSsim na subjektivni zkuSenosti a nazory respondentu.
Na konci dotazniku bylo Setfeni zaméteno také na znalosti dotazovanych, které se tykaly
spravného chovani fidice v dopravnich situacich.

Nasledujici graf udava rozdéleni podle pohlavi dotazovanych. Dotaznik vyplnilo

48 muzu a 55 zen.

Graf 2: Rozdéleni pohlavi

Rozdéleni pohlavi

B Muz
mZena

Zdroj: Vlastni Setreni

Nejvice respondentii zaznamenala kategorie od 18 do 25 let z divodu castého
pouzivani socialni sité, kterou pouzivaji praveé lidé tohoto veéku. Pouze jeden ucastnik

z vékoveé kategorie od 56 az 65 let se zucastnil dotazniku. Nejstarsi vékova kategorie,
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tedy od 66 a vice let, nezaznamenala zadného odpovidajiciho. Nizka tedy zadna ucast této
vekové kategorie je zplusobena tim, Ze mnoho star$i lidi nevlastni pocita¢ nebo s nim

neumi pracovat.

Graf 3: Rozdéleni vékové kategorie

Rozdéleni podle vékové kategorie
Veék Pocet
1% g9
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m18-25 26-35 10
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W 66 3 vice
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Zdroj: Viastni setrent
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Dotazniku se zii¢astnili respondenti z celé Ceské republiky, ktefi pochazi z riznych
krajti této zemé. Nejvice ucastnikll dotaznikového Setfeni bylo z kraje Vysocina, hlavniho
mésta Prahy a ze StfedoCeského kraje. Naopak nejméné respondenti bylo

Z Moravskoslezského a Olomouckého kraje.

Tabulka 3: Rozdéleni respondenti podle kraji

Kraj Podil v % Pocet
Hlavni mésto Praha 13,59 14
Zlinsky 2,91 3
Vysocina 27,18 28
Pardubicky 2,91 3
Liberecky 3,88 4
Karlovarsky 2,91 3
Stfedocesky 16,50 17
Jihocesky 4,85 5
Plzensky 4,85 5
Ustecky 7,77 8
Kralovéhradecky 3,88 4
Jihomoravsky 4,85 5
Moravskoslezsky 1,94 2
Olomoucky 1,94 2

Zdroj. Viastni Setreni

Dalsi otazka byla sméfovana na to, jak dlouho jsou respondenti aktivnimi fidici.
Nejvice se dotazniku zcastnili respondenti, kteti vlastni fidi¢sky prikaz po dobu ctyf
az osmi let. Naopak nejmensi podil na vyplnéni dotaznikového Setfeni maji ti, kteti maji

fidi¢ské opravnéni 9 az 14 let.

Tabulka 4: Aktivita Fidi¢e

méné nez tfi rok

914 let 6 |

Zdroj: Vlastni setreni
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Pouzivani bezpecnostnich pasi mizeme v dnesni dob¢ v celku povazovat za rutinni
zélezitost. Pfipoutani fidice i celé posadky ve vozidle zvySuje bezpecnost a pii dopravni
nehodé hraje velkou roli pfi Sanci na ptreziti. Dle odpovédi je vidét, Ze vétSina respondentil
je o této skutecnosti piesvédéena, protoze 84 dotazovanych se pii jizdé pokazdé pouta.

Pouze dva respondenti se pfi jizdé spise nebo nikdy nepouta.

Graf 4: Poutani

Pouzivani bezpecnostnich past

90 84

70 ~
60 -

50 -
40 -
30 +

m Pocet
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ano, pokazdé spise ano spise ne ne, nikdy

20
10 ~

Zdroj: Viastni Setreni
V dalsi otdzce jsme se dotazovanych ptali, zda nékdy obdrzeli pokutu.
Dle ziskanych odpovédi 48 respondentt jiz dostalo nékdy pokutu. Nejvice pokutovanych
byli obcané zkraje Vysofina celkem 15 obcanli. Rodéici z Olomouckého

a Kralovéhradeckého kraje nedostali nikdy pokutu.
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Graf 5: Pokutovani Fidi¢i
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Zdroj. Viastni Setreni

Nejcastéjsim prohfeskem fidi¢h bylo piekroceni rychlosti (29,17%). Dalsi Casty
prestupek se tykal Spatného parkovani (22,92%). Velkym piekvapenim byly pokuty
za nedodrZeni bezpecnostniho pasu, které dostalo celkem 6 respondenttl, i1 kdyZ jich drtiva
vétSina pii predchozi otdzce uvedla, Ze se pfed jizdou vzdy poutaji. Nejméné pokut
obdrzeli fidi¢i za neosvétleni vozidla (8,33%), za nezastaveni na stopce (6,25%) a za vjezd
do zakazaného vjezdu (8,33%). Pfes polovinu obcanti, ktefi se zucastnili dotazniku,

neobdrzZelo zatim zadnou pokutu.

Graf 6: Hlavni prohi‘esky udéleni pokut

Hlavni prohresky pfFi udéleni pokut

B Zidnou pokutu jsem zatim
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W 7a Spatné parkovani

B 72 neosvétleni vozidla

H jiné

Zdroj: Viastni setreni
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Dotazovani také museli podstoupit otazku, jestli nékdy fidili pod vlivem alkoholu.
Tato otazka s vyhlidkou bezpecného provozu na silnicich nedopadla viibec dobfre.
Celkem 74,76% respondentl neusedlo za volant nikdy opili. Nanestésti vice jak Ctvrtina
tidila vozidlo v opilém stavu. Vzhledem k tomu, ze kvtili alkoholu v krvi se zvySuje riziko

dopravnich nehod, nedopadla tato otdzka pro budouci hledisko bezpecnosti piilis Stastné.

Graf 7: Rizeni pod vlivem alkoholu

Rizeni pod vlivem alkoholu

Hano

M ne

Zdroj: Viastni Setreni

Odpovédi na otazku ,Telefonujete pii jizde?* také nedopadli zrovna nejlépe.
Necelé dvé tretiny (72,82%) pfii jizd€ spiSe nevold nebo vibec netelefonuje. Necelych
13% respondentli pii jizd€ béZné telefonuje a téméf 15% dotazovanych pii jizde
spise telefonuje. Pii telefonovani se snizuje pozornost pii jizdé a ohrozuje se bezpecnost
ucastniki na silnicnim provozu. Za telefonovani jsou ud€lovany pokuty, nicméné

z respondentil, kteti vyplnili tento dotaznik, ani jeden tuto sankci neobdrzel.
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Graf 8: Telefonovani p¥i jizdé
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Zdroj: Viastni setreni

Co se ty¢e dodrzovani predepsané rychlosti, tak v nich mizeme vidét patrné rozdily
mezi zZenami a muzi. Jak je vino, Zeny vice dodrZuji maximalni pfedepsanou rychlost.
7 zen vzdy respektuje piredepsanou rychlost a dalSich 43 ji vétSinou dodrZuje. Pouze 5 Zen
se povolenou rychlosti vétSinou netidi.

Muzi oproti zenam se Castéji zdkonem povolenou rychlosti netidi. Tretina muzil
vétSinou predepsanou rychlost nedodrzuje a pouze 4 respondenti pfedepsanou rychlost

vzdy dodrzuji.

Graf 9: DodrZovani piedepsané rychlosti

DodrZovani predepsané rychlosti

B Mufi

B Zeny

ano vétsinou ano vétsinou ne ne

Zdroj: Viastni setreni
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Na zaklad¢ odpoveédi mizeme fict, ze zeny jsou v ohledu na maximalni dosazenou
rychlost na pozemnich komunikacich ohleduplInéjsi a opatrnéj$i nez muzi.

Vice neZ polovina zen ve svém zivoté dosahla maximalni rychlosti 130 — 160 km/h.
Pouze jedina zena ptekrocila rychlost 230 km/h a 11 Zen jelo maximalni rychlosti 90 — 120
km/h.

Muzi jsou oproti Zenam v této Cinnosti daleko odvaznéj$i. VéEtSina muza
na pozemnich komunikacich fidilo vozidlo v rychlosti 170 — 220 km/h. Jenom tfi muzi jeli

na silnicich 90 — 120 km/h a dokonce dva muzi ptesahli hranici rychlosti 230 km/h a vice.

Graf 10: Maximalni dosaZitelna rychlost
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Zdroj: Vlastni setreni

V dal§i casti dotazniku respondenti odpovidali na to, jaké si mysli, Ze
Jsou nejCastéjsi  pri¢iny dopravnich nehod. Nejcastéjsi pri¢ina dopravni nehody
podle respondentii je nepiiméfena rychlost fidi¢t (37,86%), druhym nejcastéjsi pficinou
je podle dotazovanych jizda pod vlivem alkoholu (22,33%), na tfetim mist¢ skoncila
pfi¢ina Spatného stavu pozemni komunikace (9,7%). Pouze jeden respondent si mysli,
7e hlavni pfi¢ina dopravnich nehod je jizda pod vlivem drog. Sest respondenttl odpovédélo,
ze za dopravnimi nehodami stoji jina pfi€ina, nez ty, které byly uvedeny v dotazniku.
Vsech Sest respondentli napsalo, Ze jinou pfi¢inou dopravnich nehod méli na mysli

nepozornost fidice.
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Graf 11: Hlavni pFi¢iny dopravnich nehod
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Zdroj: Vlastni setreni

Po hlavnich pfi¢inach dopravnich nehod obdrzeli respondenti otdzku, jestli se
nékdy zlcastnili dopravni nehody. Vice neZ 60% respondentli zatim nebyli ucastniky
dopravni nehody. Pokud se dotazovany ¢loveék s dopravni nehodou setkal, vétsinou pouze
jednou (23,3%). Dvanacti respondentim se nehoda piihodila dvakrat a pouze tiem

dotazovanym se nehoda pfihodila tfikrat.
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Graf 12: Utast na dopravni nehodé
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Zdroj: Viastni setrent

Po této otazce respondenti zodpovidali, pokud se zucastnili dopravni nehody,
zda byli vinikem a jestli volali policii. Nejvice ob¢anti odpovédélo, ze vinikem nehody

nebyli a policii nevolali. Pouze dva respondenti byli vinici a policii zavolali.

Graf 13: Volani policie podle vinika nehody

Volani policie podle vinika nehody

B zavinili a zavolali
18 ® zavinili a nezavolali
W nezavnili a zavolali

nezavinili a nezavolali

Zdroj: Viastni setreni

Nejcastéjsi pti¢inou posledni dopravni nehody respondenti mélo na vinu

nepiiznivé pocasi (15,38%). Na druhém misté skoncilo vice pticin naptiklad nepfiméiend

rychlost, Spatny stav pozemni komunikace a nepozornost, ktera byla v dotazniku zafazena
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do jinych pficin. Jak uz bylo uvedeno v ptedeslé otdzce, vice jak 60% dotazovanych se

zatim nezucastnilo dopravni nehody.

Graf 14: P¥i¢iny posledni dopravni nehody
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Zdroj: Viastni Setreni

Obcané by jako nejucinnéjsi opatfeni pro dodrzovani pravidel zpiisnili tresty

za porusovani pravidel (31,06%) a zvysili postihy pro problémové fidice (30,09%).

Pouze 4 respondenti si mysli, Ze by pro dodrzovani pravidel bylo potieba zlepsit dopravni

znaceni.
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Graf 15: Nejucinnéjsi opatieni
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Zdroj. Viastni Setreni

4.2 Analyza nehodovosti za rok 2016

Vroce 2016, Policie Ceské republiky Setiila 98 864 dopravnich nehod.
Pfi dopravnich nehodach bylo 2 580 osob tézce zranéno a 24 501 osob lehce zranéno.
Navic pii téchto nehodach vznikla celkovd hmotnd Skoda v Castce 5 804 mil. K¢ a bylo
usmrceno celkem 545 osob.

Nasledujici tabulka zndzornuje, jak se lisi vyvoj nehodovosti a pocCet zranénych
¢i usmrcenych osob oproti minulému roku. Pocet usmrcenych osob se snizil o 17,4%.
Naopak se zvysil pocet nehod o 6,2%, ptibylo tézce zranénych (o 1,6%) a lehce zranénych
(0 0,3%) osob.

Tabulka 5: Porovnani nehodovosti s rokem 2015

Pocéet nehod Usmrceno TéZce zranéno Lehce zranéno
2015 93067 660 2540 24426
2016 98864 545 2580 24501

Zdroj: Policie CR, viastni zpracovani
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Nasledujici graf zobrazuje srovnani dopravni nehodovosti poslednich dvou let
Vv jednotlivych mésicich. Dle grafu je zietelné, Ze se pocet nehod oproti piedeslému roku
zvySil. Nejvyssi nartist poctu dopravnich nehod byl zaznamenan v lednu, kdy se pocet
nehod zvysil o 15,31%, coz je o 1061 nehod vice nez v lednu 2015. K nejslabsimu nardstu
dopravnich nehod oproti piredchozimu roku doslo v ¢ervenci, kdy se nehodovost zvysila

pouze 0 1,01%, tj. 0 54 nehod.

Graf 16: Pocet nehod v jednotlivych mésicich za rok 2015 a 2016

Pocet nehod v jednotlivych mésicich za rok
2015 a 2016
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Zdroj: Policie CR, viastni zpracovani

V nésledujicim grafu miZeme porovnat vyvoj umrtnosti na pozemnich
komunikacich. Vzhledem k tomu, ze se umrtnost Vroce 2016 oproti predeslému roku
snizila, mizeme vidét nepatrny nartist imrtnosti pouze ve dvou mésicich, a to v bieznu

a fijnu. K nejvétsimu zlepseni situace doslo v zafi, kdy se umrtnost snizila o 27 osob.
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Graf 17: Pocet Gmrti v jednotlivych mésicich za rok 2015 a 2016

Pocet umrti v jednotlivych mésicich za rok
2015 a 2016
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Zdroj: Policie CR, viastni zpracovani

Policie Ceské republiky kazdy den 3etfila v priméru 270 dopravnich nehod, denné
bylo usmrceno 1,5 osoby a necelych 74 osob bylo zranéno. Hmotnd Skoda piipadla
na kazdy den v pruméru 15 858 482 K¢.

Nejcastéjsi pticinou dopravnich nehod roku 2016 byl nespravny zplsob jizdy
(64,07% nehod), pti kterém bylo usmrceno 193 osob. Za dalsi pii¢inu dopravnich nehod
l1ze oznacit nepifiméfenou rychlost fidic¢e, ktera se na poctu nehod podili pouze 16,77%,
ale usmrceno pii téchto dopravnich nehodach bylo 192 osob. Vinici dopravnich nehod byli
fidi¢i motorovych vozidel, ktefi zplsobili 83,9% nehod, pfi nichz zemielo 496 osob.
Oproti minulému roku je usmrcenych pii téchto nehodach o 105 osob méné.

Nejveétsi pocet dopravnich nehod byl v roce 2016 na uzemi hlavniho mésta Prahy,
celkem 22 876 nehod (tj. 23,1% viech dopravnich nehod na tizemi CR). Nejvyssi nartist
nehod oproti loniskému roku byl zaznamenan v Karlovarském (o 34%),

Stfedoc¢eském (0 11%) a Zlinském (0 9,9%).
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Tragickym dnem v roce 2016 bylo pond¢li 15. srpna, kdy pti dopravnich nehodach
zemielo 8 osob. Nejméné dopravnich nehod Settili policisté v nedéli 3. ledna (99 nehod),

nejvice ve stfedu 17. tnora (393 nehod)

4.3 Analyza nehodovosti za rok 2007 — 2016

Za poslednich deset let bylo na uzemi Ceské republiky Setieno celkem
1012 178 dopravnich nehod, pfi nichz bylo lehce zranéno 235813 osob a tézce
30 870 osob. Po dobu tohoto ¢asového obdobi zahynulo na pozemnich komunikacich
7 505 osob a hmotna Skoda pti nehodach se odhaduje na 66 785 482.

Naésledujici tabulka se tyk4 casovych fad, které zndzornuji tempa rastu a prvni
diferenci celkového poctu nehod a pocet usmrcenych osob za toto obdobi. Tempo ristu
vyjadfuje zmény v procentech. Diference udéava, zda doslo k pfirtstku nebo ubytku nehod

¢1 umrti v fadé od roku 2007 do 2016.

Tabulka 6: Nehody a jejich nasledky za poslednich 10 let

Pocet 1. Tempo  Usmrceno 1.

nehod diference ristu diference
2007 182736 - - 1123 - -
2008 160376 22360 -12,24 992 -131 -11,67
2009 74815 85561 -53,35 832 -160 -16,13
2010 75522 707 0,94 753 -79 -9,50
2011 75137 -385 -0,51 707 -46 -6,11
2012 81404 6267 8,34 681 -26 -3,68
2013 84398 2994 3,68 583 -98 -14,39
2014 85859 1461 1,73 629 46 7,89
2015 93067 7208 8,40 660 31 4,93
2016 98864 5797 6,23 545 -115 -17,42

Zdroj: Policie CR, vlastni zpracovani

Nejveétsi pokles u dopravnich nehod nastal v roce 2009, kdy se pocet nehod oproti

minulému roku snizil vice jak o polovinu. Mezi nejvét§imi néarlsty tohoto obdobi miiZzeme
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zafadit rok 2012, kdy nehodovost vzrostla o 8,34% a rok 2015, kdy nehodovost stoupla
0 8,4%. Od roku 2009 dopravni nehodovost stile stoupa. Zde muizeme vidét graficky,
jak se dopravni nehodovost vyvijela od roku 2007.

Graf 18: Vyvoj po¢tu nehod od roku 2007
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Zdroj: Policie CR, vlastni zpracovani
Nasledujici graf znazoriiuje vyvoj poctu obéti pti dopravnich nehodach
za poslednich deset let. Od roku 2007 do 2013 tmrtnost neustale klesala. Mezi lety 2014
a 2015 se pocet usmrcenych zvysil o 77 osob. V roce 2016 pocet umrtnost opét klesla.

S porovnanim s rokem 2007 pocet usmrcenych klesl téméf o polovinu.

Graf 19: Vyvoj po¢tu usmrcenych od roku 2007
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Zdroj: Policie CR, viastni zpracovani

46



4.3.1 Predikce pro rok 2017 a 2018

Pomoci funkce LOGLINTREND, ktera se nachazi v programu Microsoft Excel,
byla vytvotena predikce poctu nehod, umrtnosti a hmotné Skody pro nasledujici dva roky.

Pod podminkou, Ze dopravni nehodovost se bude nadale zvySovat, tak v roce
2017 bude pocet dopravnich nehod 103005, pti nichz zemie 554 osob. V nasledujicim roce
by méla nehodovost opét stoupat o vice jak 5 tisic, ovSem pocet usmrcenych osob by mél

klesnout o 20 osob.

Tabulka 7: Predikce pro rok 2017 a 2018

2011 75137 707

2013 84398 583

2015 93067 660

2017 103005 554

Zdroj: Policie CR, viastni zpracovani

4.4 Nehodovest CR v porovnani se zahrani¢im v roce 2015

Tzv. ukazatel zdvaznosti dopravnich nehod slouzi k tomu, aby mohla byt dopravni
nehodovost v jednotlivych zemich svéta objektivné porovnana. Uréuje se jako pomér poctu
usmrcenych osob do 30 dnl po nehodé a poétu osob (popt. podle ujetych kilometri
nebo po¢tu motorovych vozidel.

V Ceské republice ukazatel zavaznosti dopravnich nehod dosahl hodnoty
7 usmrcenych osob na 100 000 obyvatel. Evropsky primér poctu usmrcenych osob
na 100 000 obyvatel vroce 2015 dosahl hodnoty 5,2. Coz znamena, Ze zavaznost

dopravnich nehod byla v CR v roce 2015 vysoka, vys§i neZ je evropsky pramér a tfikrat
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vys$si nez nejlepsi zem¢ Norsko (2,3). Mezi nejhor$i zemé tohoto ukazatele patii
Gruzie (16,8) a Rusko (16).

Podle poétu usmrcenych osob na milion motorovych vozidel patfila CR
K nejhor§im zemim v EU. V predikci pro rok 2018 by se mél pocet obéti nehod snizit,
coz by v budoucnosti znamenalo snizeni hodnoty ukazatele zavaznosti dopravnich nehod
a CR by se piiblizila k evropskému priméru.

Graf 20: Pocet obéti dopravnich nehod na 100 000 obyvatel

Pocet obéti dopravnich nehod na 100 000 obyvatel
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S5 Zavér

Bakalai'sk4 prace se zabyvala dopravni nehodovosti v Ceské republice. Cilem prace
byla analyza dopravni nehodovosti, srovnani za posledni deset let a porovnani poctu obéti
pii dopravnich nehodach se zahrani¢im.

Pomoci dotaznikového Setieni byly v praktické ¢asti zjiStény ndzory respondenti
z celé Ceské republiky na soudasny stav dopravni situace v Ceské republice. Na zakladé
vysledki bylo zjisténo, co si respondenti mysli, ze zapfi¢inuje dopravni nehodovosti
a jakych hrozeb se obcané obavaji. Dle odpovédi nejcastéjSim vinikem dopravnich nehod
byla nepfiméfend rychlost, kterd se sice na dopravnich nehodich podilela 16,77 %,
ale pii této nehodé¢ zemielo 192 osob, tj. o jednu usmrcenou osobu méné neZz pii
nespravném zpusobu jizdy, ktery se podilel na dopravnich nehodach 64,07%.

Obc¢ané by jako nejucinnéjsi opatfeni pro dodrzovani pravidel zpfisnily tresty
za porusovani pravidel a zvySili postihy pro problémové fidice. Ttetina respondentil
by zvysila policejni kontroly a ucinila jina preventivni opatieni.

V roce 2016 bylo Setfeno 98 864 dopravnich nehod, z toho 64,07% bylo zptisobeno
nespravnym zpusobem jizdy. Dalsimi pfi¢inami bylo nedani ptednosti (17,27%)
a nepiiméfena rychlost (16,77%). Pii nehodach bylo usmrceno 545 osob, 24 501 osob bylo
lehce zranéno a 2 580 osob tézce. Celkova hmotna Skoda ¢inila 5 804 milionii K¢.

Pocet dopravnich nehod se oproti roku 2015 zvysil o 6,2%. DoSlo ke zvySeni
hmotné Skody na majetku, zvysil se také pocet lehce zranénych a téZce zranénych osob.
Pocet usmrcenych osob se snizil o 115 osob.

Miuizeme konstatovat, Ze pocet nehod od roku 2009 neustdle stoupa.
Pocet usmrcenych osob v roce 2016 klesl. V porovnani s rokem 2007 pocet obéti klesl
témef o polovinu. Pomoci funkce LOGLINTREND na zakladé poslednich let byla zjisténa
predikce na rok 2017 a 2018, kdy pocet dopravnich nehod by mél neustdle stoupat.
Pocet obéti by v roce 2017 mél nepatrné stoupnout, nicméné v roce 2018 by mél klesnout.

Ukazatel zavaznosti dopravnich nehod v CR vroce 2015 dosihl hodnoty
7 usmrcenych osob na 100 000 obyvatel. Znamena to, 7e Ceska republika v roce
2015 ptevySovala evropsky pramér, ktery udaval hodnotu 5,2, tudiZz zavaznost dopravnich

nehod byla v tomto roce vysoka oproti jinym svétovym zemim. NejhorSi zemé tohoto
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wevr

v Norsku, kde zadvaznost dopravnich nehod dosahovala hodnoty 2,3, coz je tfikrat mensi
nez zavaznost v Ceské republice.

Jak uz bylo vyse uvedeno, pocet dopravnich nehod neustale stoupa, tudiz i ptibyva
riziko vétSiho poctu usmrcenych osob. Pres veskera zkoumand hlediska dopravni nehodu
nejvice zpusobuji samotni fidi¢i. Jako vhodné opatieni, kterd by mohla pomoci bezpecnosti
na pozemnich komunikacich, bychom mohli pozadovat zvysSeni postihli pro problémové
fidice, trestat nejen pokutami, ale 1 odebranim fidi¢ského priikazu. Velky diiraz by mél byt
kladen na vychovu budoucich fidi¢t. Nezkuseného fidice uvadét do situaci bézné
vyskytovanych v provozu, aby byl pfipraven na kazdodenni mozné situace na pozemni
komunikaci. Je dilezité, aby kazdy ucastnik provozu jednal ohleduplng, bezpecné,
a ptizpusobil svoji jizdu tak, aby zabranil moznym dopravnim nehodam.

Doufejme, ze budouci opatieni povedou ke zlepSeni bezpecnosti na pozemnich

komunikacich, tedy snizeni po¢tu dopravnich nehod a zranénych ¢i usmrcenych osob.
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Piilohy

Priloha 1: Dotaznik

Dotaznikové Setreni dopravni nehodovosti

Tento dotaznik je zcela anonymni. VSechny informace ziskané z dotazniku budou pouzity
pouze v mé bakalarské praci.

1. Pohlavi
a) muz
b) Zena

2. Vék
a) 18-25
b) 26-35
c) 36-45
d) 46-55
e) 56-65
f) 66 avice

3. Bydlisté (kraj)
a) HI. m. Praha
b) StiedocCesky
¢) Jihocesky
d) Plzenisky
e) Ustecky
f) Kralovéhradecky
g) Jihomoravsky
h) Moravskoslezsky
1) Olomoucky
j) Zlinsky
k) Vysocina
1) Pardubicky
m) Liberecky
n) Karlovarsky

4. Jak dlouho jste aktivnim fidicem?
a) méné nez tii roky
b) 4-8 let
c) 9-14 let
d) vicenez 14 let

5. Pouzivate pfi jizd¢ bezpecnostni pas?
a) ano, pokazdé
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10.

11.

12.

b) spise ano
C) spiSe ne
d) ne, nikdy

Dostali jste nékdy pokutu? (Pokud ano, kolik)
a) 1-2

b) 3-4

c) 5-7

d) 8avice

Za jaky prohtesek jste dostali pokutu?

a) zadnou pokutu jsem zatim nedostal/a
b) za piekroceni rychlosti

C) zaneuzivani bezpe¢nostniho pasu

d) za $patné parkovani

e) zaneosvétleni vozidla

f) jinydavod........................

Ridil/a jste nékdy pod vlivem alkoholu?
a) ano
b) ne

Telefonuje pti jizde?
a) ano

b) spise ano

C) spiSe ne

d) ne

DodrZujete predepsanou rychlost?
a) ano

b) vétsinou ano

C) vétSinou ne

d) ne

Jaké maximalni rychlosti jste na pozemnich komunikacich dosahl/a?
a) 90-120

b) 130-160

c) 170-220

d) 230-260

e) 260 avice

vvvvvvvv

a) nepfiméfena rychlost

b) Spatny stav pozemni komunikace

C) nepiiznivé pocasi

d) jizda pod vlivem alkoholu

e) jizda pod vlivem drog

f) nezkuSenost fidice (do 2 let praxe)
g) unava fidice

h) emocni stav fidiCe (agresivita, stres)
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13.

14.

15.

16.

b)
c)

e)
f)
9)
h)
i)
)

17.

a)
b)

c)
e)

1) Jindpiicina...........oooiiiiiiii,

Zucastnil/a jste se nékdy dopravni nehody? (Pokud ano, kolikrat)
a) ne

Byl/a jste vinikem dopravni nehody?

a) ano

b) ne

C) zatim jsem nebyl/a ucastnikem dopravni nehody

Volal/a jste pii nehodé¢ policii?
a) ano
b) ne

C) zatim jsem nebyl/a ucastnikem dopravni nehody
Jakou pfi¢inou byla zptisobena Vase posledni dopravni nehoda?

zatim jsem nebyl/a Gi€astnikem dopravni nehody

nepiimétena rychlost

Spatny stav pozemni komunikace
nepiiznivé pocasi

jizda pod vlivem alkoholu

jizda pod vlivem drog

nezkusenost fidi¢e (do 2 let praxe)

unava fidice

emocni stav fidice (agresivita, stres)
JINAPHCINA. ..

Které z uvedenych opatieni je podle Vas nejucinngjsi pro dodrzovani pravidel?

zptisnéni trestll za porusovani pravidel

vice policejnich kontrol

zvysit postihy pro problémové fidice

zlepsit dopravni znaceni

vice projektl, kampani a jinych preventivnich opatieni
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