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Anotace

Bakalatska prace je finalnim vystupem z jiz ukonceného rok a piil trvajiciho projektu.
Zabyva se mobilitou zaméstnancii spolecnosti Honeywell Aerospace v Hlubockéach, ktera
je lokalizovana v aglomeraci mésta Olomouce. Pomoci dotaznikového Setfeni jsou
ziskdna data o mobilit¢ zaméstnanci. Data jsou ociSténa od chyb a zpracovana.
Ze ziskanych dat je vytvofena dopravni dostupnost veiejnou dopravou, ktera je ovéfena
v IDOS. K vizualizaci dopravni dostupnosti je pouzit geograficky informacni systém.
Vystupem je analyza mobility zaméstnancii s vyhodnocenim soucasného situace

a navrzenim moznych zlepSeni.
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This bachelor thesis is the final result from the one and half year lasted project which is
completed by now. It deals with mobility of employees in Honeywell Aerospace company
in Hluboc¢ky which is located in the agglomeration of Olomouc city. Data about mobility
of employees are gathered by using a questionnaire survey. Purified data are processed.
From gathered data is created a transport accesibility by means of public transport verified
in IDOS. Geographical informational system is used for visualisation of transport
accesibility. The outcome is the analysis of employee mobility with the evaluation of

current situation and suggesting possible improvements.
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Uvod

Vysoka skola logistiky, svym zamétenim studijnich obor dopravni logistiky a logistiky
sluzeb, byla vybrana spole¢nosti Honeywell Aerospace Olomouc v Hlubockach
ke zpracovani tohoto projektu. Na zadost vedeni spoleCnosti byla provedena analyza
mobility a spokojenosti zaméstnancti spolecnosti. Logistika nalezi do v§ech odvétvi fizeni
podniku. Nakup, skladovéni, fizeni a planovani vyroby, doprava a sprava zdrojii atd.
Dulezité je fizeni lidskych zdroji, diky kterym mulize podnik realizovat své Cinnosti.
Ukazatelem efektivniho fizeni lidskych zdroji by mél byt optimalni pocet spokojenych

a zdravé motivovanych zaméstnanct.

Teoreticka ¢ast prace obsahuje definici logistiky, sezndmeni s dopravni logistikou jakozto
odvétvim logistiky. Pojem mobility a teorii k dopravni dostupnosti mésta Olomouce
pod jehoz aglomeraci spadaji i Hlubocky. Sezndmeni s principy fungovani geografickych
informacnich systém a metodologii pro tvorbu a zpracovani vyzkumné metody

dotaznikového Setfeni a z ni ziskanych dat.

Praktickd ¢ast je vénovana sbéru dat z dotaznikovych Setfeni a jejich kompletnimu
zpracovani. Tato data jsou zpracovana v tabulkach v tabulkovém editoru Microsoft (dale
jen MS) Excel a nasledné vyhodnocena. Dopravni dostupnost je ovéfena v informacnim
dopravnim systému (dale jen IDOS). K vizualizaci dopravni dostupnosti je pouzit volné
dostupny geograficky program QGIS. Tato analyza ma pomoci nékterym segmentim
ve vedeni podniku pfi tvorbé vhodného zazemi pro své zaméstnance a k navySeni jejich

spokojenosti.



1 Logistika

Logistika se do soucasné podoby vyvijela tisice let. Za hypoteticky zarodek logistiky by
se dala povazovat organizace pii stavbé egyptskych pyramid. Hlavni pilife si soucasna
logistika nese z vyvoje vojenské logistiky, kterd je vyuzivéana jiz tisice let. V prabehu
celého vyvoje lidské spolecnosti si lidé vymeénovali véci, informace, objevovali nové
kraje a zem¢, rozSifovali svou obchodni i vyrobni ¢innost a propojovali obchodni styky.
Taktéz presunovali sva vojska, a predevsim tady se jednalo o vCasné a optimalni
zasobovani vojsk informacemi a materialem. Odtud se pak tento pojem rozsitil do civilni
sféry a soukromého podnikani. S rozvojem dopravy se zvySovali také naroky na vyrobu
a s cilem uspokojit co nejvice zdkaznikd se zvétsila také vzdalenost od mista vyroby
ke konecnym spotiebitelim. VSechny tyto aspekty vedly k nutnosti fesit presun dild,
polotovart, findlnich vyrobki, osob, informaci a financi coz postupem casu vedlo

ke vzniku prvnich logistickych feSeni. [2,5,12].

1.1 Definice logistiky

Nejlépe definuje logistiku citace z Velké knihy logistiky, kterd vychézi z definice
formulovand mezindrodni organizaci CSCMP, neboli Council of Supply Chain
Management Professionals.

,Logistika je ta cast Fizeni dodavatelského retézce, ktera planuje, realizuje a efektivné
a ucinné ridi dopredné i zpétné toky vyrobku, sluzeb a prislusnych informaci od mista
puvodu do mista spotieby a skladovani zbozi tak, aby byly splnény pozadavky konecného
zdkaznika. K typickym Fizenym aktivitam patii doprava, sprdava vozového parku,
skladovani, manipulace s materialy, plnéni objednavek, navrh logistické site, rizeni
zdsob, planovani nabidky a poptavky a rizeni poskytovatelii logistickych sluzeb. V riizné
mire logistické funkce zahrnuji také vyhledavani zdrojit a nakup, planovani a rozvrhovani
vyroby, baleni a kompletace a sluzby zakaznikium. Je zapojena do vsech urovni planovani
a ndsledné realizace strategické, operativni nebo taktické. Rizeni logistiky je integrujici
funkci, ktera koordinuje a optimalizuje vSechny logistické cinnosti, stejné jako se podili
na propojeni logistickych ¢innosti s dalsimi funkcemi, véetne marketingu, vyroby, financi

a informacnich technologii.* [5, s.25].



Dnes ma logistika n€kolik zakladnich funkci, které jsou:

e nakup,

e skladovani,

e planovani a fizeni vyroby,
e Tfizeni zakazek,

e doprava,

e podnikové planovani hmotnych toka.

Logistika v dopravé

V dopravni logistice nebo chcete-li v logistice v dopravé se projevuje jeden
z nejdulezitéjsich systému pro fungovani lidstva a tim je doprava. Pro spravné plnéni své
¢innosti systém vyzaduje piislusné dopravni cesty, zafizeni a dopravni prostredky
na ur€ité technické trovni s urcitou kapacitou. Kazdy dopravni systém vyuziva jiné
dopravni cesty. Konkrétnim oborem logistiky v dopravé, kterym se budeme zabyvat,
je logistika v osobni dopravé. Logistika v osobni dopravé vychazi z velice podobnych
podminek, tloh a cilii jako logistika ndkladni dopravy. Dilezité je sladit cestovani
vyuzitim riiznych dopravnich systémit, pomoci jejich dopravnich prostfedki. Pii vyuziti
vice dopravnich systému, je nutné se vyvarovat zbyteCnym prodlevam a zdrzenim
pii ptechodu (piestupu) mezi témito systémy. V zajmu dopravceil vetejné dopravy je také
zvySeni nabidky 1 kvality sluzeb pro aktudlni 1 potenciondlni zakazniky. Sluzby
poskytované dopravei mohou pomoci jejich diferenciace cilen€ zvyhodiiovat uzsi cilovou

skupinu zakaznikt. [6,12].
Dopravni mobilita

Dopravni mobilita je soucasti vSech procesti uskuteciiujicich se v dopravni logistice.
Je to schopnost vytvofeni podminek pro spojeni a premisténi. Cilem spolecnosti
je vytvaret schopné systémy piemisténi a spojeni ve vSech formdch za ucelem
maximalniho uspokojeni potfeb svych 1 druhych. Mobilita zaméstnanclh urcité
spolecnosti je velmi specificka problematika. Tudiz nemusi byt umoznéno aplikovani
nékterych klasickych metod v praktické ¢asti prace. MySleny jsou napfiklad rizné jiz
zpracované a zverejnéné vysledky z feSeni studii dopravnich obsluznosti. At se jedna
o obsluZnost statu, kraje, okresu, urcité aglomerace nebo obce. Vysoké naroky
na mobilitu a hybnost obyvatelstva jsou dany také vzestupem urovné lidského zivota

a zvySujicim se po€tem osobnich automobilli, ¢asto vyuzivanych praveé pro dojizd’ku
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do zaméstnani. Béhem poslednich let se navic rozmdha trend v oblastech velkych
aglomeraci, ktery spo¢iva v ptesunu obyvatelstva z velkych jadrovych mést do mensich
mést a obci s dobrou dostupnosti pravé do jadrového mésta. Tim padem se klade stéle
vetsi diraz na dopravni infrastrukturu mést a obci mimo jadrové meésto, ale i vném.
Rostouci jsou i naroky na komfort, vcasnost, frekventovanost spoji a portfolio

poskytovanych sluzeb dopravci ve verejné dopravé. [6,11].
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2 Dopravni vyznam mésta Olomouce

Vzhledem k historii lidstva je obdobi posledniho stoleti jen malym zlomkem z jeho
celkové casti. Avsak se béhem n¢j udala znacné fada zmén. Zejména se jedna o rozvoj
spolecnosti ve vSech smérech. V dopravé osobni, nakladni, ale i co se ty¢e migrace
obyvatelstva pii dojizdéni za praci, vzdélanim, kulturou ¢i jinymi sluzbami. S rozvojem
dopravy se otdzky a problémy, které je nutné fesit, ¢im dal vice dostavaji do poptedi.
Problematikou se zabyvaji politické strany, védecké organizace, napi. formou projekti,
ale zasahuje 1 do oblasti informacnich technologii, kde se dané problematika fesi v rdmci

geoinformatiky, navigacnich systémil, ¢i mestského planovéni a inZenyrstvi.

Olomouc, jako aglomerace s jejimi ptilehlymi ¢astmi a okolnimi blizkymi obcemi zabira
znaéné uzemi. Jedna se o centrum Olomouckého kraje a jeho statutarni mésto. Olomouc
méla k roku 2018 podle Ceského statistického tfadu (dale jen CSU) 100 523 obyvatel.
Pfi pficteni obyvatel z jeji SirSi aglomerace se toto ¢islo vySplha zhruba na 450 tisic
obyvatel. Hlubocky se svymi 4 221 obyvateli spadaji do této aglomerace. Diky malé
vzdalenosti od Olomouce je zde vybudovano nékolik vyznamnych firem. Mezi n¢ se fadi
zejména spolecnost Honeywell Aerospace Olomouc, s.r.o, Mora Moravia, s.r.0., vyrobce
a prodejce domdcich spotiebici, ¢i J.M.LT. a.s. poskytujici mezinarodni kamionovou

dopravu, prodej ndhradnich dila a servis nakladnich vozu.

Olomouc, jakozto krajské mésto Olomouckého kraje se vyznacuje znacnou spadovosti
obcanil pravé do tohoto mésta. Jde o dojizdeéni obyvatel ze vSech okresti kraje, ale tyka se
1 mnoha obyvatel z jinych kraji nezZ Olomouckého. Na vyznamu Olomouci pfidava také
fakt, ze je umisténa na koridoru multimodalni transevropské dopravni sit¢ (dale
jen TEN-T) vtrase Katovice—Ostrava—Pierov—Bieclav—Videni/Bratislava. Hlavni
obchvat Olomouce je tvofen dalnici D35, na kterou se tésn¢ pred Olomouci napojuje
dalnice D46 ze sméru od Prostéjova. Tyto dvé skuteCnosti maji za nasledek
uskuteciiovani ptepravnich proudl i za hranice kraje. Jde hlavné o spojeni s dal$imi
krajskymi mésty jako Praha, Brno a Ostrava, ale 1 dal$imi mésty jako Pierov, Zlin, nebo

praveé Prostéjov se kterym je Olomouc pomoci dalnice D46 propojena.

Mezi hlavni regionotvorné procesy patii dojizd’ka do zaméstnani a do Skol. Neni
prekvapujici, Ze z hlediska struktury uzemniho rozsahu osobni mobility je nejvyssi podil

dojizd’ky v ramci obci a okresii. Udaje za jednotlivé obce s rozsifenou piisobnosti se rizni
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vzhledem k poloze silného konkurenéniho stfediska, v tomto piipadé predev§im mésta
Olomouce. Silné konkuren¢ni stfedisko zvysuje podil vyjizd’ky v ramci okresu. Jako
piiklad Ize uvést spadova mésta vazand na Olomouc jako jsou UniCov, Litovel
a Sternberk. Podil dojizd’ky do jiného kraje zastavaji piedeviim svazky se Zlinskym,
Jihomoravskym a Moravskoslezskym krajem. Z hlediska pracovni vyjizdky je
Olomoucky kraj orientovan pfedevS§im na Brno a Prahu To samé plati i u dojizd’ky

do vysokych skol.

Z casového hlediska doby dojizdky je v Olomouckém kraji zna¢na ptfevaha pasma
do 30, poptipad¢ 45 minut. Dle riiznych studii se ukazuje, ze ve vétsing ptipadi znacné
klesa ochota dojizdét za hranici 60 minut. N&které zdroje uvadéji pokles ochoty jiz
za hranici 45 minut. Rozhodnuti o dojizdéni je individudlni. Nicméné, vzdy se jedna
o porovnani faktoru atraktivity pracovniho mista s dobou dojizd’ky a jejim komfortem.
Vyjimku tvofi velkd mésta, kterd svoji atraktivitou dokazi prodlouzit vzdalenost a tim

i dobu dojizd’ky. [3,7,11,15,23].

2.1 Obecny datovy zdroj pro mobilitu obyvatelstva

V ramei séitani lidu, domt a bytd jsou v Ceské republice sledovana data o vyjizd'ce
obyvatelstva. S¢itani je provadéno periodicky jednou za deset let. Tyto celostatné
sesbirand data maji ovSem pro jejich optimalni zpracovani jednu chybu. Chyba je
zptisobena velkym mnoZstvim nevyplnénych nebo nekompletnich udajt, a to v rliznych
kombinacich. Ackoli se da fici, Ze nejsiln€jsi sméry vyjizdky z obci odpovidaji tém
zroku 2001 a jsou v souladu se zkuSenostmi z geografického vyzkumu. Tyto dvé
skute¢nosti poukazuji na to, ze i kdyz se sice chyba vyskytuje, tak je pravdépodobné
plosna a podobné vahy. V soucasné dobé neexistuje jina databaze s daty o dojizd'ce, ktera
by mohla databazi ze s¢itani lidu, domt a byt nahradit. Pii vyzkumnych studiich v oboru
méstské logistiky je nutné vychazet z prostorové analyzy soucasného stavu a predikce
budoucich potteb dopravni dostupnosti. Castym nastrojem vizualizace v analytické fazi
projektd se pouzivaji modely sestavené v prostiedi geografickych informacénich systémi
(dale jen GIS). Modely je nutné sestavit tak, aby mély vypovidajici hodnotu k pfedmétu
a oblasti feSené problematiky. I kdyZ miiZzeme mit dojem, Ze problematika je feSena pouze
v oblasti méstské logistiky, zahrnuje iproblematiku mobility zaméstnanci mezi

jednotlivymi sidelnimi jednotkami a v rdmci aglomerace. [11].
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3 Spolecnost Aerospace Honeywell

Spole¢nost Honeywell International Inc. je americkd mezinarodni konglomeratni
spolecnost zalozena roku 1906 ve mésté Wabash, USA. Zakladatelem je Mark Charles
Honeywell. Souc¢asnym vykonnym feditelem je Darius Adamczyk. Sidlo spolecnosti
se nachazi ve mésté Charlotte v Severni Karolin€. Spole¢nost zaméstnava pres 127 000
zaméstnancl po celém svété. Z toho kolem 22 000 zaméstnanct je klasifikovanych jako
inzenyfi nebo védci. Honeywell se umistila v zebficku Casopisu Fortune mezi 100

prednich svétovych firem.

Siroké portfolio poskytovanych vyrobki a sluzeb a jejich vysoka kvalita je zakladem
uspéchu pro tuto spolecnost v kazdé sféfe jejich podnikani. Zabyva se vyzkumem
a vyrobou technologii mezi nejnovéj$imi trendy souc¢asného svéta. Hleda a vytvaii feseni,
kterd vedou ke zvySeni kvality lidského zivota, produkuji Cistou energii a zvySuji

bezpecnost obyvatelstva.

Oblastmi, kterymi se spolecnost zabyva jsou technologie inteligentni automatizace
a tidicich systémui. Kde se jedna o systémy fizeni a spravy, protipozarni bezpec¢nosti,
zabezpeceni, snimaci a skenovaci systémy a také systémy pro mobilni zafizeni. Skrze
které 1ze nekteré z t€chto systémul ovladat, a regulovat. Poskytuji rovnéZ procesni feSeni
pro domacnosti, komer¢ni budovy, mal¢ 1 velké priimyslové objekty nebo vetfejna
a soukroma prostranstvi. Sviij prostor si spolecnost vybudovala 1 v primyslovych
materidlech a technologiich. Navrhuji a vyrabi vysoce Cisté chemické slouceniny
a kvalitni materidly. Soustfed’uji se na produkci CistéjSich a efektivnéjSich paliv,
sniZovanim emisi a zvySovani kapacity ropnych rafinérii. Urychluji vyrobu 1€ki a tim

zvySuji ochranu zdravi obyvatelstva.

Efektivni dopravni systémy produkuje divize Honeywell Transportation Systems.
Kde pomoci nejnovéjSich technologii zlepSuji a zefektiviiuji osobni i1 uzitkové
automobily. Své sluzby a produkty poskytuji vyrobclim automobilti, dodavatelim
1 vefejnosti. Pro tuto bakaldfskou praci je ovSem stézejni mechanickd a elektronicka
divize Honeywell Aerospace. Konkrétné vyrobni zavod v Hlubockéch, pro ktery je
zpracovana tato analyza mobility zaméstnancti. Produkty a sluzby z této vyrobni divize
nachazi vyuziti v ndkladni a osobni dopravé po celém svété, jakozto 1 v armadnim

letectvi. [8,13].
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4  Metodologie dotaznikového Setieni

Prace ponese rysy kvalitativniho, ale ¢astecné i kvantitativniho vyzkumu. Kdy ucelem je
zjisténi aktudlniho pohledu a sméru ve trendu mobility zaméstnanct. Vystupem by méla
byt analyza soucasného stavu a navrzeni piipadnych zlepSeni. Podle Giddense (2005)
totiz neni potfeba odpovidat na otdzku, ,,co“ se déje, ale hledat odpoved na otazku,

., proc¢‘ se néco déje. “ [22, s. 9].

Metoda jako takova, mize byt povazovana za pomyslného privodce cesty vyzkumem
a zaroven jeho popisem. Metoda nam fiika, jakym zpiisobem je téma uchopeno

a zpracovano. Volba vyzkumné metody je zvolena s ohledem na konkrétni cile vyzkumu.

Z hlediska metody, tedy pfistupu ke zpracovani, rozliSujeme nejcastéji nasledujici
metody. Metodu statistickou, kterd umoznuje zpracovat znacné mnozstvi ptipadi.
Z téchto ziskanych dat néasledné lze urcovat korelace u jevi. Experimentdlni metodu
pouzivame u vyzkum, kde se snazime najit zvislost a vztah mezi dvéma proménnymi.
Poslednimi dvéma metodami jsou metody monograficka a historickd. Monograficka
metoda se dikladné zaméfuje na jeden piipad. Zkouma jej do hloubky a hleda
konsekvence a vyvojové trendy konkrétniho pfipadu. Zatimco historicka zkouma malé

mnozstvi jevi, ale v SirSich souvislostech historického vyvoje.

Po zvoleni metody je nutno vybrat techniku sbéru dat. Nejcastéji pouzivané techniky
sbéru dat v projektech a absolventskych pracich se fadi dotaznik, rozhovor, pozorovani,
studium a naslednd analyza dokumentl. Zminéné techniky sbéru dat v sob¢ nesou dalsi
déleni z hlediska jejich provedeni. Pro tuto bakalatskou praci je st€Zejni technikou sbéru
dat dotaznikové Setieni, které se dale nedé€li z hlediska provedeni, ale rozliSuji se

jednotlivé typy otdzek v ném obsazené.

4.1 Tvorba a zpracovani dotaznikového Setieni

Dotaznik v jeho zikladni podob& nahrazuje strukturovany rozhovor a je piedloZeny
v pisemné (papirove, elektronické) podobé. Velkou vyhodou dotazniku je pokryti
relativné velkého vzorku. V dne$ni dob¢ je zna¢nou vyhodou vypliovani dotaznikl
na internetu nebo riznych aplikacich pfimo k tomu uréenych. Pro nas§ vyzkum vychdzela

jednoduseji a vyhodnéji tisténd verze dotaznikového Setfeni. Jednou z nevyhod
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dotaznikovych Setfeni je anonymita respondenta, kterd ale s ohledem na ochranu
osobnich udajii zaméstnanct je pii tomto Setfeni nezbytnd. Diky spolupraci se spolecnosti
Honeywell, kterd svédomité pomohla s distribuci dotazniki v jejich spolecnosti, se
piedeslo dalsi nevyhod¢ dotaznikového Setfeni. Ta nastava pii nizké navratnosti
rozeslanych, potazmo rozdanych dotaznik. Nizkd navratnost nebo Spatny vybér

respondentll ohrozuje reprezentativitu vysledk Setfeni.

Dotaznikové Setfeni je vhodné pouzit napiiklad pro ucely zjiSténi nazorti menSich
populaci (zaméstnanci na pracovisti, klienti a zakaznici organizace nebo firmy). Je mozné
jej pouzit i pro vétsi populace pii zajisténi dikladné cilené distribuce. Zaméfeni, styl a typ
volenych otazek by mél vést ke zjisténi vztahti relevantnich k dosazeni vyzkumného cile.

Sled otdzek u spravné vypracovanych dotaznikli ma postupovat od snadnych,

wewvr

Pro dobfe a hodnotn¢ vypracovany dotaznik je potieba naplnit fadu potieb. Pokladat
jednoznacéné otazky, na které existuji jednozna¢né odpovédi. Neptat se jednou otdzkou
navice véci zaroven. Klast otazky struéné a srozumitelnym jazykem s ohledem
na dotazovanou populaci. Vyvarovat se prestiznim otdzkdm a nepouzivat sugestivni
otazky, u kterych by respondent mohl mit pocit, Ze jej nabadame k pravé jen jedné

odpovedi.

Otazky v dotaznicich byvaji v zasadé€ trojiho druhu. Uzaviené otazky nabizeji pfedem
stanovené odpovédi. Jsou to otdzky s dichotomni odpovédi ano, ¢i ne. Do druhu
otevienych otazek spadaji také otazky s polozkami o vice tvrzenich, z nichZz ma
respondent moZnost vybrat jednu nebo vice odpovédi. Mohou obsahovat i polozku ,,jiné*
a nasledné misto pro specifikaci této odpovédi. Oteviené otazky umoziuji specifikovat
respondentliv ndzor. Je obtizné tento druh otazek interpretovat a vyhodnocovat, nicméné
je to typ otazek, ktery lze pouzit v naSem vyzkumu. Tteti druh otazek jsou otazky skalové.

Respondent vybira silu odpovédi na predem stanovené Skale.
Zpracovani dat

Poté, co je piipraven plan vyzkumu volbou z nékterych standardizovanych technik
u vybraného vzorku respondentil, nastava dalsi faze. Ziskavani potfebnych dat z terénu
a jejich spravné zaznamenani a vyhodnoceni. Prace s daty se sklad4d ze dvou hlavnich
fazi. V prvni fazi je zapotiebi data nasbirat, fadné€ a bez chyb je zaznamenat. Druha faze

se soustfed’uje na tfidéni a €isténi jiz zaznamenanych dat.
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Sbér a zaznamenavani dat

Pti sbéru a zaznamenavani se dostdvame do faze, ve které je vyzkumnik (student) poprvé
v terénu a ma moznost sesbirat data v redlném cCase s vytipovanymi respondenty. Tato
situace je pifi dotazovani na vefejnosti neopakovatelna, protoze pii opakovaném
dotazovani jednoho a téhoz respondenta upada vérohodnost a reprezentativita vyzkumu.
Z toho divodu musi byt tato faze pecliveé pfipravena. Zaznamendvani dat se 1isi podle
charakteru vyzkumu od podrobného doslovného zaznamu v podob¢ audionahravky, pres
studentem zaznamenané jevy formou poznamek, az po kdodované zaznamy, kde se jedna

o klasicky standardizovany dotaznik.

Dotaznik nese vyhodu toho, ze umoziuje standardizovat odpovédi respondentt
do porovnatelnych kategorii, je velmi rychly a pfi dobré struktufe a formulaci otazek
dokaze za kratky Cas ziskat uzite¢né informace. Nevyhodou jsou redukce moZznosti
odpovédi do predptipravenych kategorii a problematika vyhodnocovani otevienych
otazek pii velkém poctu respondentd. Je anonymni tudiz umoznuje respondentovi uvadeét
nespravné nebo pro néj vice se hodici odpovédi.

Tridéni a ¢iSténi dat

Druhou fazi prace s daty je jejich ¢isténi. Jedna se zejména o odpovédi respondentt, které
jsou nejasné oznaceny, nevyplnény nebo nesplituji jind kritéria pro spravnost zdznamu.
V Zadném piipadé¢ neni mozZné nezjisténa data “dohadavat“. Jsou zde celkové dvé
moznosti, jak s nimi nalozit. Nevyplnéna data zaznamename odpovédi ,,nevi“ nebo jako
,»chybé&jici hodnota®. Pokud nebude ovlivnén vysledek, je idedlni nezahrnout chybéjici
idaj do analyzy. Cisténi dat je velmi sloZity proces, na ktery v praxi existuji zvlastni
skripty a pocitatové programy. U kvantitativnich vyzkuml je velmi vhodnym
prostiedkem tfidéni tabelace dat do pfehledného schématu, v tomto piipadé tabulky.
Tabelace dat do pocitacového editoru je nejlepsi pfipravou pro nasledujici vypocty,

tvorbu databazi, diagramt a grafi. V tomto piipadé€ je pouzit MS Excel. [22].
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5  Geograficky informacni systém

vvvvvv

systémy se uplatiiuji ve verejné sprave i v soukromé sféfe. A pravé mezi tyto systémy
fizené informacnimi technologiemi, patii také geografické informacni systémy. Mnoho
zdrojti uvadi riizné definice toho, co je to GIS. Z mého pohledu je nejvystiznéjsi definice
podle Institutu pro vyzkum environmentdlnich systéma (dale jen ESRI): ,, GIS je
organizovany soubor pocitacového hardware, software a geografickych udajit navrzeny
pro efektivni ziskavani, ukladani, upravu, spravu, analyzu a zobrazovani vsech forem

geografickych informaci. “ [17,s. 11].
Hardware

Z definice ESRI vyplyva, ze GIS se sklada ze ¢tyt hlavnich komponentti/slozek. Prvni
z nich je takovy pomyslny zakladni stavebni kdmen a tim je pocitacovy hardware. Jsou
to hmotnd, mobilni i nemobilni zatizeni, potfebnd k vstupu a vystupu geografickych dat.
V dnesni dobé€ se nejednd jen o samotna zafizeni, ale i o jejich periferie, pomoci kterych
jsou geograficka data také zaznamenavana. Jedna se o pocitace, tablety, pristroje GPS

a riizné typy senzord, kamer a scannert.
Software

Dalsi neoddélitelnou casti GIS je jejich programové vybaveni, majici za ukol praci
s geografickymi udaji (geodaty). Zéklad softwaru tvoii jadro obsahujici standardni
funkce a algoritmy pro préci s geodaty. Mezi zakladni, lze zatadit funkce jako: import,
export, vizualizace dat atd. Software diale miZe obsahovat programové moduly
(nadstavby), urcené pro analytické zpracovani geodat. Ty poté umoznuji interpretovat
obrazové zaznamy dalkového priizkumu Zemé, sitové, prostorové a statistické analyzy,
zobrazovani dat v 3D prostiedi a naslednou tvorbu kartografickych vystupt.
V Ceské republice patfi mezi nejrozsifengjsi geografické informaéni systémy produkty
firmy Esri. Jejich produkty jsou ovSem za poplatek, proto je pii zpracovavani projektu

a této bakalafské prace pouZzit volné dostupny program QGIS.
Data

Dalsi velmi dilezitou soucasti GIS jsou samotnd geograficka data. Je to sloZka, ktera

sehrava veledileZitou roli. Protoze praveé diky geografickym datim je mozZné vytvaret
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geografické databaze, které jsou nositelem klicovych informacich v dané oblasti
vyzkumu. Geografickd data je mozné ziskavat dvéma zplsoby, a to primarné
nebo sekundarné. Primarni ziskdvani dat se d&je jejich transferem z meéticiho zatizeni
piimo do prostiedi GIS. Zdroje sekundarnich dat jsou data v minulosti jiz nékym
zpracovana. V tomto piipadé je nutné pocitat s moznosti neaktudlnosti n¢kterych dat.
Nebo se jednad o data, ktera potiebuji konvertovat do digitalni podoby pro umoznéni jejich

vyuziti v GIS.
Uzivatelé a vyuziti

Ziskana data a jejich vyuziti se diferencuje podle potieb koncovych uzivatelt, kteti s GIS
pracuji. Chod, inovace, prohlubovani moznosti a schopnosti GIS piipada
na programétory, specialisty a analytiky v GIS. Cim dal vétsi uplatnéni maji GIS
1 v kartografii, kde kartografové s natlakem modernich informacnich technologii opousti
od tisténych verzi map k tém digitalnim. Z celé fady dalSich vyuziti GIS stoji za zminku
planovani regionalniho rozvoje, spravcovani inzenyrskych siti, dopravni infrastruktury,
lesnictvi, zemé&d€lstvi a vojenstvi. Také studenti maji moznost studia geografie
a geoinformatiky nebo vyuziti GIS pii zpracovavani projektl, bakalaiskych

i diplomovych praci.

REALNY SVET

analytické nastroje CGECDATA abstrahce e _"'
GIS + uloZena v
dalabazi zladnndusum IJ]- E e :
VYSLEDKY
l APLIKACE

ROZHODOVANI A PLANOVANI
Graf 5.1 Schéma abstrakce realného svéta

Zdroj: [17].

Jednim z hlavnich ukoli geografickych informacnich systémt je ptfevedeni objekta
redlného svéta do digitalizované formy. Postupli na zpracovani dat z realn¢ho svéta
je vicero. Avsak digitalni reprezentace redlného svéta se bude od té skutecné lisit, protoze

interpretovani do informacnich systémii s sebou nese urcitou miru abstrakce, kterd je
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pro specifické analyzy nezbytnou soucasti. Po zjednoduSeni objektii redlné¢ho svéta
se vytvoii geograficka databdze obsahujici geograficka data, kterd maji v popisu
geografické informace. Tyto shromazdéna data z databazi jsou aplikovana v analytickych
nastrojich geografickych informacnich systému. V nichz jsou data, jako vysledky,
viditelné v digitalizované¢ formé. Vysledky se déle analyzuji, probiha rozhodovaci
a planovaci proces. Velmi Casté je vyuziti ve stitni spravé a regionalnim rozvoji.
Po dokonceni procesii rozhodovacich a planovacich ptichazi na fadu finalni faze, kterou

je aplikace vysledkt z téchto dvou procesu do redlného svéta. [4,17].
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6 Dotaznikové Setireni

K provedeni analyzy mobility zaméstnancti spolecnosti Honeywell bylo nutné ziskat data
o dojizd’ce do zaméstnani a zpét. Vzhledem k dlouholetému pisobeni a velikosti
spolecnosti se dalo ocekavat pomérné velké mnozstvi respondentii. Technikou pro ziskani
pozadovanych dat vybrano dotaznikové Setieni. K jeho vyplnéni bylo zvazovano vyuziti
informacnich technologii, ale papirovou variantu jsme nakonec shledali vyhodné;jsi.
Dotaznikové Setteni bylo provedeno v bfeznu roku 2019. Nami vytvofeny dotaznik byl
diky spolecnosti Honeywell vytistén v jimi uréeném poctu a rozdan zaméstnancim
k vyplnéni. Dotaznik o prizkumu mobility je z divodu ochrany osobnich udaji a cile

ziskat pravdivé a nezkreslené udaje zcela anonymni.

6.1 Struktura dotazniku

Dotaznik se sklada z 6 otazek a jeho vyplnéni trva piiblizng 5 minut. U¢elem je udrzet
respondentovu plnou pozornost, ktera se u prilis$ rozsahlych a neinteresantnich dotaznikti
vytraci. Prvni otdzkou v dotazniku je oteviend otazka dotazujici se na misto odkud
zaméstnanec do zameéstnani dojizdi. Za ptfedpokladu, Ze se zaméstnanec na misto,
z kterého dojizdi, opét vraci. Utelem je zjistit zainteresované okresy, a predeviim
konkrétni obce, z kterych zaméstnanci dojizdi. Druha otézka se sklada ze dvou asovych
udajt, které jsou primérné doby stravené na cesté¢ do zaméstnani a z néj (v minutach).
Tyto data jsou vyhodnoceny v histogramu doby dojizd’ky. Jako dalsi udaj k ziskani
potiebnych dat, je zjistit v jakém rezimu zaméstnanec pracuje. Ve tieti otdzce maji
respondenti vybrat, zda pracuji vreZimu ranni smény s pruznou pracovni dobou,
sménném provozu (ranni, odpoledni, noc¢ni) nebo v nepfetrzitétm provozu
s dvanactihodinovymi sménami. Tyto udaje slouzi primarné pii zjiStovani dopravni
a ¢asové dostupnosti jednotlivych smén. Ctvrta otazka je rozdélena na letni a zimni
obdobi. Kazdé obdobi je nasledné dcleno dale na ranni, odpoledni a no¢ni sménu.
Respondenti uvedou jimi aktualné€ vyuZivany dopravni prostredek (popiipadé kombinaci
vice dopravnich prostfedkil) pro dojizd’ku v daném rocnim obdobi pro konkrétni smenu.
Dichotomni otazkou ¢islo pét je ucelem zjistit, zda jsou zaméstnanci v souc¢asné dobé
spokojeni s vybérem dopravniho prostfedku pro dojizd’ku do zaméstnani nebo by uvitali

jeho zménu. V piipadé projeveni zajmu o zménu dopravniho prostiedku je tato otazka
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doplnéna o tabulku dopravnich prostfedkd, ze kterych respondenti vyberou preferovany
dopravni prostfedek namisto stdvajiciho. Posledni, Sesta oteviend dopliujici otdzka
je vyhrazena pro nedostatky a bariéry omezujici nebo znemoziujici vyuziti ur¢itého
dopravniho prostiedku. Stejné tak slouzi i pro stiznosti a pfipominky zaméstnanct
ohledné zazemi s dopravou spojeného ¢i jinych vlivll vztahujicich se k dopravé. (viz

Priloha A)

6.2 Zpracovani dotaznikii a prace s daty

Vybrané dotazniky jsou doplnény o potadova cisla. Celkovy pocet odevzdanych
dotaznikti ke zpracovani je 681. Z toho dva dotaznikové archy jsou nevyplnéné, proto
jsou vyfazeny. Tim se pocet zpracovanych dotaznikl snizuje na 679. Neuplné archy jsou
zatazeny do zpracovani, protoZe téchto archil je zanedbatelné mnozstvi a netiplnost idajti
v nich nijak nezkresluje vyslednd data. Data v dotaznicich ziskana jsou pfepsana
do tabulek v MS Excel a o¢isténa o logické chyby. Tyto data slouzi jako zaklad pro tvorbu
kontingenc¢nich tabulek, diagraml a grafi. Také jsou vyuzita jako databazovy podklad

pro tvorbu v programu QGIS.

Tab. 6.1 Rezimy smén a inklinace ke zmén¢ dopravniho prostiedku

ReZim smén NE ANO Celkovy soucet

A - Pruzna pracovni doba 182 65 247
B - 3 sménny provoz 228 114 342
C - Nepretrzity provoz 60 30 90
Celkovy soucet 470 209 679

Zdroj: Vlastni zpracovani.

V Tab. 6.1 je potvrzeny Udaj o zpracovani kone¢ného poctu 679 dotaznikl po korekci
dat. Déle lze z tabulky vy¢ist, Ze z celkového poctu 679 respondentd ma s 50,37 %
z celkového poctu respondentl nejvetsi zastoupeni rezim tiismeénného provozu. 36,38 %
respondentl pracuje v rezimu pruzné pracovni doby, kdy se jedna pouze o ranni sménu,
ale je zde nutnost pocitat is moznosti prace piescas. Nejmensi podil s 13,25 %
z celkového poctu respondentli pracuje ve dvanactihodinovych sméniach v rezimu

nepftetrzit¢ho provozu.
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Graf 6.2 Inklinace ke zméné dopravniho prosttedku dle smén

Zdroj: Vlastni zpracovani.

Obsahem grafu je na svislé ose pocet respondentti pracujicich v ur€itych sménnych
rezimech a na vodorovné ose rezimy smén. Oznaceni smén (A, B, C) je shodné s Tab. 6.1.
Pomér zaméstnanct pozadujicich zménu dopravniho prostredku je u vSech reziml smén
ptfiblizné stejny. Nejlépe vychazi ranni pruznd pracovni doba, kde je na pocet

zaméstnancl nejmensi podil téch, co zménu vyZzaduji.

CELKEM

B ME
W ANO

Graf 6.3 Celkova inklinace ke zméné€ dopravniho prostiedku

Zdroj: Vlastni zpracovani.

Ze ziskanych dat o tom, kdo by uvital zménu dopravniho prostfedku pii dojizd’ce
do zaméstnani, vyslo najevo, ze 69 % respondentli je spokojeno se soucasnym dopravnim

prostfedkem a nemaji potfebu jej ménit. To znac¢i nadprimérnou spokojenost s aktualné

zvolenym dopravnim prostfedkem pro mobilitu.
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7  Vyutziti dopravnich prostredki

Ze ziskanych dat z dotaznikového Setfeni se dale analyzovaly druhy vyuZzivanych

dopravnich prostiedkli pocty zaméstnancii vyuzivajicich tyto dopravni prosttedky

a to, jak v letnim, tak 1 zimnim obdobi.

I spolujezdec
5%

| auto
41%

m|ylzk mlautobus mlawto o lspolyezdec » Imotocykl = lkele = jiny = | kombi

Graf 7.4 Vyuziti dopravnich prostfedki v letnim obdobi

Zdroj: Vlastni zpracovani.

Potet
| viak 122
| autobus 147
| aute 435
| spolujezdec 49
| motocykl 41
| kole 215
| jiny 45
| kombi 13

Graf znazoriuje vyuziti dopravnich prostfedkll v letnim obdobi. Kvuli kvalitnéjsi

reprezentativité vysledki je zvolen graf, ktery neddva dohromady zameéstnance, ktefi

zvolili jen a pouze jeden dopravni prostiedek, ale i ty, ktefi zvolili kombinaci n¢kolika.

To znamena4, Ze jednou z moZnych alternativ ¢i kombinaci dojiZd’ky je 1 zvoleny dopravni

prostfedek. Proto zde pocet zaméstnancli znazornénych v Grafu 7.4 piekracuje pocet

zpracovanych dotaznikt.
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Pocet

1 kol 1 jiny Pocet I vlak 133
A 5% Y 1 kombi | autobus 166

I motocykl vk | auto 488
1% - ——r ] | spolujezdec 51

| motocykl 5

| kolo 39

Ispolyjezdes —— 1 jimy 46
5% X | kombi 9
| autobus
T, 1%

| auto
52%

mlviak ®=lautobus = lauto = Ispolujezdec = lmotocykl = lkolo wljiny = | kombi

Graf 7.5 Vyuziti dopravnich prostfedki v zimnim obdobi
Zdroj: Vlastni zpracovani.

Pro graf vyuziti dopravnich prostfedkii v zimnim obdobi plati totéZ, co pro Graf 7.4.
Znézornény jsou, jak jednotlivé odpovédi, tak jejich kombinace. Pti porovnani Grafu 7.4
a Grafu 7.5 je zfejmé, ze zejména kvili meteorologickym vlivim vyrazné klesne podil
cyklistické a motocyklistické dopravy v zimnim obdobi. Patrny je téz nartist zaméstnancti
vyuzivajicich drazni a autobusové vefejné dopravy, které jsou casto zvoleny jako

substituty za kola nebo motocykly.
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Podet Potet

I jiref | kambi Ivlak 38
L 15 ik I autobus 116
: =
- o lauto 35
L I spolujezdec 23
| motocykl B I motocykl 2
™ — 1kolo 26
1jiny 4
- 1 kombi 2
| spolujezdac
556
| auto
14%

I autcbus
47%

mlviak = lzutobus = lzauto = |spolujezdec = Imotocykl = lkolo  wljing =1 kambi

Graf 7.6 Preferované zmény dopravnich prostredkil
Zdroj: Vlastni zpracovani.

V Grafu 6.3 je podil zaméstnancti majicich zajem o zménu dopravniho prosttedku pii
dojizd’ce do zaméstnani. V Grafu 7.6 jsou zndzornény odpovédi respondentll se zajmem
o zménu dopravniho prosttedku. Graf 7.6 obsahuje preferované volby jednotlivych
dopravnich prosttedki, ale i odpovédi s moznosti kombinace vice dopravnich prostredkii.
Mezi zaméstnanci vyrazné prevlada naklonnost k vyuziti vefejné autobusové dopravy.
Podstatné niz8i z4jem o zménu na pravé tento druh dopravy vykazuje vefejna doprava
drézni. Zpravidla je to zaptic¢inéno nizSim komfortem pii cestovani, vétSim mnozstvim
prestupti, zpozdéni nebo Spatnou navaznosti spojii. Automobil je finanéné naro¢ny a pii
kratké dojezdové vzdalenosti do zaméstnani i neefektivni. Cyklisty mnohokrat odrazuje
Spatné pocasi nebo nebezpetné Useky cest. Prekvapive velky zajem je o roli spolujezdce.
Spolujizda vyZaduje dobrou komunikaci mezi zaméstnanci a neni vzdy moZzna.
Komplikace nastavaji pti vyzvedavani kolegt z jiného bydlisté, nez z kterého vyjizdi fidic
osobniho automobilu, prace vjiném sménném rezimu nebo individudlnich zajmy,

potieby a ztrata flexibility.
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8  Dopravni dostupnost a geograficky informacni systém

Data z dotaznikového Setfeni o Casové délce dojizd’ky do zaméstnani jednotlivych

zaméstnanci jsou vyuzity k vytvoreni histogramu doby dojizd’ky.

Fodet restondentd
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Interval doby dojitdky
Graf 8.7 Histogram doby dojizd’ky do zamé&stnani

Zdroj: Vlastni zpracovani.

Casové intervaly jsou na histogramu udavany v minutich. V dnesni ,,mobilni* dobé se
v Olomouckém kraji kalkuluje s dobou dojezdu 45-60 minut. Kolik ¢asu je zaméstnanec
ochoten stravit na cest¢ do, a ze zaméstnani, velmi zalezi na jeho mozZnostech,
preferencich, pracovni pozici ve dané spolecnosti a v neposledni fadé na vztahu
a komunikaci se zaméstnavatelem. Obecné ale plati, Ze Cas je drahocenny, a téméf
veskeré déni ve svété zrychluje své tempo. Proto se ve zminéném intervalu 45-60 minut
priklanim k jeho nizsi hranici 45 minut. V ¢asovém rozmezi do 45 minut se ocitd 91,61 %
respondenti. V tomto ohledu doba dojizdky do zaméstnani odpovidd standardim

Olomouckého kraje. [11].

8.1 Dopravni dostupnost

K ovétfeni dopravni dostupnosti jednotlivych smén je nutné znat sidelni ttvary odkud
zaméstnanci dojizdi. Z celkového poctu 679 respondentt a dvou dotaznikovych archt

s nevyplnénymi tdaji o misté¢ odkud zaméstnanec dojizdi vzeslo 112 sidelnich utvart.
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V poctu sidel je zahrnuto i 8 méstskych ¢asti mésta Olomouce, které zamérné nejsou

slouceny s Olomouci jako jeden celek. [18].
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Obr. 8.1 Vizualizace polygont dojezdovych sidel
Zdroj: Vlastni zpracovani v programu QGIS.

Kvili ovéfeni dostupnosti jednotlivych smén je nejprve zapotiebi zjistit oblasti sidel
odkud zaméstnanci dojizdi. Uzemni polygony sidel jsou vyznaéeny na mapé v Obr. 8.1
Vizualizace polygont dojezdovych sidel. U kazdé sidelni jednotky je v kulaté zavorce
uveden okres, ve kterém se sidlo nachazi. Nejpocetnéjsi zastoupeni nese okres Olomouc
spole¢né s okresem Pierov. Najdeme zde ale i sidla leZici v okresech Prost&jov, Sumperk,
Bruntél, Vsetin ¢i Novy Ji¢in. Mapa na Obr. 8.1 Vizualizace polygonti dojezdovych sidel
stejné jako mapy v obrazcich nasledujicich nezobrazuje vSechna dojezdova sidla kvili
prehlednosti a Citelnosti v mape. Jednd se o nejreprezentativnéjsi vzorek v dojezdové

casové dobé¢ piiblizn¢ do 60 minut.
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Tab. 8.2 Dopravni dostupnost smén z jednotlivych sidel

Sidlo 6:00 14:10 18:00 22:10
Babice (OL)
Bélkovice-Lastany (OL)
Blatec (OL)
Bohuiiovice (OL)
Bojkovice (UH)
Bouzov (OL)
Brodek u Pierova (PR)
Bukovany (OL)
Bystrovany (OL)
Citov (PR)
Cechovice (OL)
Cechy pod Kosifem (PRO)

Doba dostaveni se do Hluboéek pied pracovni dobou

a b C d e n
16-30minut | 31-45 minut

Zdroj: Vlastni zpracovani.

Dopravni dostupnost zaméstnancii je posouzena na zaklad¢ informaci shromézdénych ze
systému IDOS. V tivahu je brana méstska hromadna doprava, vetejna autobusova a drazni
doprava. Dopravni dostupnost je zjisténa pro piijezd 1 odjezd ze vSech variant smén. Neni
zohlednéna pouze individualni prace presCas a vikendové smény, kdy je nejnizsi
frekventovanost spoji. Pii geografické vizualizaci dopravni dostupnosti se bude vychazet
pravé zdat o dopravni dostupnosti jednotlivych sidel nasledné exportovanych do
programu QGIS piimo z MS Excel. Nepochybné stoji za to zminit, Ze ne v mnoha

ptipadech byvaji z dotaznikovych Setfeni vytvofeny mapy. [10].

8.2 Geograficka vizualizace dopravni dostupnosti

Mapovy podklad pro geografickou vizualizaci sidel je pfipraven ve freeware programu
QGIS. Pii tvorbé mapovych podkladil je pouzita oteviena svétovd mapa a soufadnicovy
systtm WGS 84 / Pseudo-Mercator (EPSG 3857 alias 900913). Tento soufadnicovy
systém vyuziva i Cesky ufad zeméméfiésky a katastralni pro néktera sva zdrojova data
k jimi poskytovanym sluzbam. Vypovidajici hodnota mapovych podkladi by byla
ovlivnéna za pouziti vice soufadnicovych systémii v pribéhu tvorby. K cemuz

samoziejmé nedoslo, aby se komplikacim pfedeslo. Mezi nejcastéji pouzivané vektorové
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modely patii modely zaloZené na souborech shapefile a coverage. Soubory typu shapefile
byly vyvinuty firmou ESRI. Jsou méné komplikované nez soubory typu coverage,
protoze v databazich neukladaji pfesné topologické vztahy mezi prvky a jejich tfidami.
Soubory shapefile jsou diky své jednoduchosti vhodné pro mapovou tvorbu a jednodussi
druhy analyz. Pro kazdé sidlo je vytvofen shapefile pro lepsi manipulovatelnost

a znazorneéni.

Na rozdil od Obr. 8.1 Vizualizace polygoni dojezdovych sidel jsou v mapovych
podkladech dopravnich dostupnosti znazornéna sidla pomoci bodi, nikoli jako polygony.
Kazdy bod, jako jednoprvkova entita reprezentuje jedno sidlo. Velikost bodd neni
rovnomérné diferencovana podle poétu dojizdgjicich zaméstnanct. Skala velikosti bodi
za¢ina na 2 milimetrech pro 1 dojiZzd¢jiciho zamé&stnance. S kazdou vyssi hodnotou poctu
dojizdgjicich zaméstnancti se velikost bodii zvétsi o 0,5 milimetru. Skalovani je zvoleno
pravé takto, aby nedoslo k tomu, ze Olomouc jako krajské mésto s nejvys$im poctem
dojizd¢&jicich zaméstnanct piekryje svymi rozméry vSechna dalsi sidla, ktera jsou v jeho
blizkosti. Z tohoto divodu, ale i pro lepsi ptehlednost v prezentaci pro spolecnost
Honeywell a obhajobu bakalatské prace je u nazvu sidla v kulaté zdvorce uveden pocet

dojizd¢&jicich zaméstnancu. [1,17,19].

8.3 Dopravni dostupnost do zaméstnani

Dopravni dostupnost do zaméstnani je oveéfena na zacatek veskerych moznych smén
uvedenych spole€nosti, tj. na 6:00, 14:10, 18:00 a 22:10. Ovéfeni dopravni dostupnosti je
provedeno pouze na pracovni dny. Dopravni dostupnost o vikendech, vzhledem
k omezeni frekventovanosti spoji na linkdch dopravci, by vykazovala vice negativnich
vysledkl. Lze se tedy domnivat, Ze smény majici problém s dopravni dostupnosti béhem
pracovniho tydne si o vikendu jesté pohorsi. Data o spojich vetfejné hromadné dopravy
jsou ziskana z IDOS. Data o sidlech a poctech zamé&stnancii z nich dojizdéjicich jsou
exportovana z MS Excel do GIS. Cilem je zjistit, kolik musi zaméstnanci z konkrétnich
sidel stravit svého volného ¢asu v Hlubockach pred zacatkem smény. Tim se zjisti
problémové lokality a s pfihlédnutim k po¢tu zaméstnanct z téchto lokalit dojizdéjicich
se jimi piipadné dale zabyvat. Pokud se jedna o sidlo odkud dojizdi jeden zaméstnanec,
nepiedpoklada se zvazovani zmény v jizdnim fadu. V tomhle ohledu je zainteresovanost

zamétena na sidla nebo seskupeni vice sidel s vyssi kumulaci dojizdé€jicich zaméstnancii.
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Barevnd identifikace bodl (sidel) a barva doby c¢ekani se shoduje s rozd€lenim

v Tab. 8.2. [9].

PSW (1) Jaseka u Sternberka (1) 4 ‘doum“ki Beroun (9) o rad

iy m.ﬂ;ezd u Unitova (1) Shabitov (1)

& .mberk 29

N T, Jios 1)
Jvlle{otmsl) &ibos “)‘étamwu) i duboméF pod Stréznou (1)

§tépa’w (5)BEIkovice gty () ‘rubﬂ' Voda (5)
Bohurngvice (£

glorbertany (1) Biivee
@Dmaiwnad Bystfici (5)

juuzuv(l)

*anavica (1
&holina (1)

@ /
Horka had Moravaug3)comoutgy (1) -~

Posl 2 G -~
Senice ma Hané (1) . Svaty Kopetek @y ()kyaMarIérskéL’noli(Ql) &
. dfeloy (2) Droddin(1), @ .

Néme3t na Hané (1), - Loucany (1) - Bukovany ( (" Mrsklesy (23) lowy Jicin (2)
Wacice 3 vojnice (1 _ olomayc ( i Bystitpe “Bracavice (22) ' ‘ 4
Draranddce (24 Gstn (B Sy & P Vo Ujezd (12) =
i vt e ® \®  Doloplazy( N <

Slatinice (1), Hnévotin af oA pRzy =

2 o u Olofmott - Nemﬂany (1) 3 Stame’nce Q,)
Eechy pod osirem (1) 7._ut{n @ gy ©|Qe:hnv|:e ) iy )
Kaplg (1) Kozusanly - Tazaly (1), @) ) o Gri‘ice (4)

Sy @)/ Drahotuse (1) :“‘jlanice(z)
Daidl Ujezd (1)

{ @latec (2) B/ (azniky (3 _‘;{ﬁqﬁ‘lfk nad Beévou (4)
Fostelectiabant ) (0 e () Sucmmifeggo::) l:( 4
,S'Iajetin @ grosenice (1)
(e Grodek u Pferova (1). / ‘(eIE )
: ir‘?steJov (3) itow (1) :
g Pz ‘emv (15) £
.Tmubkv (1) |
Leltice (1) Slormi Mosténice (1)

Obr. 8.2 Geograficka vizualizace dopravni dostupnosti piijezdii na 6:00
Zdroj: Vlastni zpracovani v programu QGIS.

Dostupnost smény na 6:00 je vyhovujici. VétSina sidel je znacena zelenou barvou, ktera
je vintervalu 6-15 minut. To znamena, ze zaméstnanci neztraci zbytecné mnoho casu
¢ekanim pred zacatkem smény. Znepokojujici je oblast, ve které se nachazi obce
Mrsklesy, Piaslavice, Velky Ujezd, Daskabat, Doloplazy a Velky Tynec. Viechna tato
sidla spadaji do ¢ekaci doby pfed zacatkem smény 16-30 minut. Obce jsou od Hlubocek
vzdaleny maximalné v okruhu 15 kilometrt a dojizdi z nich celkem 100 zaméstnancii.
Vzhledem k nizké vzdalenosti od Hlubocek a relativné velkému poctu dojizdéjicich

zaméstnanct je ¢asovy interval mezi 16-30 minutami nepotfebné velky.
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Obr. 8.3 Geograficka vizualizace dopravni dostupnosti piijezdt na 14:10
Zdroj: Vlastni zpracovani v programu QGIS.

Situace okolo smény zacinajici v 14:10 je oproti dopravni dostupnosti ranni smény jesté
o néco lepsi. Sidla Mrsklesy, Praslavice a Velky Tynec se dostaly ze Zluté barvy
do zelené, coz znaci zaddouci zkraceni intervalu ¢ekéani pied zacatkem smény. Celkem
prekvapujici je oblast zapadné od Olomouce. Zde se nachazi relativné velké mnozstvi
sidel ve vzdalenosti piiblizné¢ 60 kilometri od Hlubocek vzduSnou carou. Pocet
dojizdgjicich zaméstnancl z téchto sidlech se pohybuje v rozmezi od 1 do 3. Na malé
pocty dojizdgjicich zaméstnancli je dopravni dostupnost, az na vyjimky, v ¢asovém
intervalu 6-15 minut. S pfihlédnutim na dojezdovou vzdalenost n€kterych sidel je u této
smény dopravni dostupnost velmi dobra. U sidel Bouzov, Cechy pod Kosifem a Horni

Mosténice je navic ¢ekaci interval oproti ranni smén¢ zkréacen.
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Obr. 8.4 Geograficka vizualizace dopravni dostupnosti ptijezdt na 18:00
Zdroj: Vlastni zpracovani v programu QGIS.

O poznéni zhorSena je dopravni dostupnost smény zacinajici v 18:00. Kdy sidla zavisla
na spojich jedoucich pes Sternberk jsou identifikovany oranzovou a &ervenou barvou.
Tudiz Cekaci doba pred zacatkem smény neni krat$i nez 30 minut. Také vétSina sidel
lezicich mezi Pferovem a Olomouci si pohorsi a spadne do del$iho intervalu 31-45 minut.
Pterov si diky napojeni na zelezni¢ni dopravni sit’ TEN-T a jeho zna¢né sidelni atraktivité

udrzuje kvalitni dopravni dostupnost do Hlubocek.
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Obr. 8.5 Geograficka vizualizace dopravni dostupnosti piijezd na 22:10

Zdroj: Vlastni zpracovani v programu QGIS.
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Noc¢ni sména ma velice podobnou strukturu dopravni dostupnosti sidel jako ranni sména.
Na rozdil od ranni smény se zvétsi interval doby ¢ekani sidel od Lipniku nad Becvou
smérem k Hlubotkam. Obce Daskabat a Velky Ujezd i vzhledem k jejich kratké
vzdalenosti od Hlubocek spadaji do intervalu 31-45 minut, ktery je ptebytecné dlouhy.
Vétsina sidel lezicich zapadné od Olomouce ma spojeni do Hlubocek pies Olomouc.
Olomouc jako krajské mésto ma vysokou frekventovanost spojii, z toho plyne dobra

dostupnost sidel, jejichz spoje jedou ptes Olomouc nebo maji v Olomouci prestup.

8.4 Dopravni dostupnost ze zaméstnani

V podkapitole 8.3 $lo o to zjistit, kolik minut stravi zaméstnanci z jednotlivych sidel
¢ekanim na zacatek smény. V podkapitole dopravni dostupnosti ze zaméstnani je krom
¢ekani na dopravni prostfedek po sméné pricten také cCekaci Cas v pripadé vyskytu
nutnosti pfestupu v danych spojich. Je to zduvodu, ze pfi cest¢ do zaméstnani
potiebujeme lokalizovat problémové lokality a zaméfit se u nich na Cetnost spoju,
pfipadné Casy odjezdl. Pii mobilité ze zaméstnani je nutné pocitat i s dobou ptestupu,
protoze se objevilo velké mnozstvi pfipadi, kdy spoj vetejné dopravy navazoval
na smeénu, ale celkova doba cesty trvala naptiklad 6 hodin. Proto je zde idaj o dob¢ cekani

na spoj v Hlubo¢kach v mnoha ptipadech irelevantni a zkreslujici.

é:'SDV (1) Jasekau Sternberka (1) i ‘gravsk\? Beroun (9)

iy (z)yjezd u Uritova (1) Shabicov (1)

d .mberk (24)

Bouzov (1) ‘ltUVEIQ) ot pe
ot 08 1) 8mg 1) LuboméF pod Stréznou (1) - A 4

Str:‘pa%v (5)Bélkovice aét‘any (4 Cﬂmhﬂ' Voda (5)
Bohurivice (3}

J‘larberéa ny(1)
‘cmaiw nad Bystfici (5)

}lmavlce (1
€olina (1), @ y
Horka ad Moravuu‘])cgomut&v (1) 4

luchov (2
Fenioe na Hané (1) . Svaty Kopecek iy ubcocky(a S (1)
&felov (2) \Drozdin (1) (]

N&mESt' na Hané (1), goucany (1) ° Rukovany ( kiesy (23) T ‘qm Jidin (2) |
S vojnice (1" olomouc ( i Bystile |= \awce @
Drahanovice {2& Ustin 5 Vg\kv Ujezd (12) [

Slatlnp:(l) Hnev&m (1) °* OBmuuc Holice (2) " 17 e (1
Cechy pod fosifem (1) | “@utin (1) hd VS'S"DU}/ Qe(hov%kaly:w(szjércﬂ : ./ Drahotuse (F) ‘_éta“i[e @

Kozusany - Tazaly (1 boairi Ujezd (1
e (1) Er;!te(a(z;by‘ ) Ry @ ‘”J:,,,f{nad Bedvou (4)
ostelec'na Hané (2) Charvaty (19 Krémari (1 S“‘“"“'EEE (1 l}flz)mky 5
ice (1) o
a’la]etm(z) 2
o, @rodeku Prerova (1) / fms!m(e( ) & (1
m"ruslejuv(z) Giov (1) i el (1) b

‘eruv (15)
Jowe () |
Seltice (1) Horni MoSténice (1)

Obr. 8.6 Geograficka vizualizace dopravni dostupnosti odjezdt v 6:00

Zdroj: Vlastni zpracovani v programu QGIS.
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Zpétnd mobilita ze zaméestnani v 6:00 hodin mé& dopravni dostupnost na veelku dobré
urovni. Opét je prekvapujici oblast okolo obci Mrsklesy, Praslavice, Daskabat, Velky
Ujezd, Doloplazy a Velky Tynec, kde je ¢ekani na spoj 16-30 minut. Vzhledem
k vzdalenosti téchto obci od Hlubocek jsou cekaci doby nadbytecné dlouhé. Velké
mnozstvi sidel zdpadné¢ od Olomouce spada také pod intervaly dels$i nez 30 minut.
Miuzeme se ovSem domnivat, Ze vzhledem k velké dojezdové vzdalenosti do zaméstnani,
znacné mnozstvi zaméstnancl z téchto sidel voli osobni automobilovou dopravu.
Nevyhovujici jsou u této smény spoje z Hlubocek smérem na Moravsky Beroun,

kdy zaméstnanci musi déle nez hodinu ¢ekat na spoj.
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Obr. 8.7 Geograficka vizualizace dopravni dostupnosti odjezdl v 14:10
Zdroj: Vlastni zpracovani v programu QGIS.

Dopravni dostupnost odjezdu ze zaméstnani v 14:10 je pramérna, spise podprimérna.
VSechna sidla aZz na Kapli a Luboméf pod Strdznou jsou dostupna s ¢ekaci dobou
maximalné 45 minut. Tato ¢ekaci doba neni nijak oslniva, protoZe je k ni nutné pficist
také dobu strdvenou na cesté. Dale je patrné, Ze s rostouci vzdalenosti od Olomouce se
navySuje doba ¢ekani. Prekvapiva je 1 délka cekaci doby pfii dojizd’ce do mésta Prerova,
ktera by diky dobrému napojeni na dopravni infrastrukturu méla byt zkracena. Jedinou
svétlou vyjimkou je pfitomnost dobrého spoje smérem na Domasov nad Bystfici, kterého

dopravni dostupnost je ve vétSin€ ostatnich smén spise negativni.
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Obr. 8.8 Geograficka vizualizace dopravni dostupnosti odjezdt v 18:00

Zdroj: Vlastni zpracovani v programu QGIS.

Vzhledem k naprosté absenci zelenych bodi indikujicich dobrou dopravni dostupnost
sidel bez zbytecnych Casovych ztrat a ¢ekacich ptfestupovych dob, se stava odjezd ze
zaméstnani v 18:00 hodin nejhiife hodnocenym z podkapitoly odjezdi. 1 sidla
v nejbliz§im okoli maji interval doby ¢ekani delsi nez 45 minut. Krom obce Daskabat,

nema zadné jiné sidlo dobu ¢ekani na spoj nebo prestup kratsi 30 minut.
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Obr. 8.9 Geograficka vizualizace dopravni dostupnosti odjezdf v 22:10

Zdroj: Vlastni zpracovani v programu QGIS.
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Konec pracovni doby v 22:10 mé dobrou dopravni dostupnost ptevazné v sidlech v okoli

Hlubocek a Olomouce. Problémova se zde jevi oblast sidel zdpadné od Olomouce, kdy se

.....

do cilovych destinaci. Toto tvrzeni by se dalo aplikovat i na fadu dalsich sidel kolem mést

s vyrazn&jsi atraktivitou jako jsou Olomouc, Pierov nebo Sternberk.
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9  Oblasti pripominek zaméstnanct

K dikladnému provedeni analyzy je nutné se pomoci dotaznikového Setfeni informovat
1 0 spokojenosti/nespokojenosti zaméstnancli. Své piipominky mohli respondenti psat
otevien¢ k jakémukoli tématu tykajiciho se vSech druhli dopravy, tj. dopravy osobni,
vefejné, celkové dopravni mobility, dopravni infrastruktury pozemnich komunikaci,
infrastruktury a vybaveni aredlu spole¢nosti, Cetnosti, ptipadné¢ ndvaznosti spojii vefejné
dopravy, osobnich ndkladt, finan¢nich pfispévkl ze strany zaméstnavatele atd. Nutno
podotknout, ze tuto otazku k dosazeni reprezentativnéjSiho vzorku vysledkl, mohli
vyplnit 1 respondenti, ktefi neuvedli zdjem o zménu dopravniho prostiedku. Ti, jejichz
pfipominka se tykala nemoznosti vyuziti jimi nové zvolené¢ho dopravniho prostiedku,
pomoci kterého by se chtély dopravovat do zaméstnani a znégj, jsou v pfipominkach
zahrnuti. Ze ziskanych odpovédi jsou pomoci kontingencnich tabulek vytvoteny oblasti

pfipominek i s ¢etnosti jednotlivych pfipominek v nich obsazenych.

Wypofradavani pfipominek

Wefejna doprava 134

Cyklodoprava 31

Oblast pfipominek Finance 11

Ostatni Parkovani 19

Parkovdni 7% Ostatni 14

9%

Finance

5%
-

Cyklodoprava
15%
Vefejna doprava
B45%4
m\Vefejnddoprava m Cyklodoprava = Finance Parkovani = Ostatni

Graf 9.8 Oblasti pfipominek uvedenych respondenty

Zdroj: Vlastni zpracovani.

v v

vefejné dopravy s 64 %, ke které svou pfipominku vyjadiilo 134 zaméstnanci. DalSich
24 % zcelkového poctu 209 piipominek spadd pod oblasti dopravni cyklistiky

a pfipominek k parkovani. Zbylych 12 % se tyka pfipominek okolo financi a zvlastnich
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typl piipominek nespadajicich ani do jedné ze zminénych oblasti. Pro tyto pfipominky
je vyc€lenéna jejich vlastni sekce ,,Ostatni®.
Pripominky k verejné dopravé

Vefejna doprava
Verejna defﬂW:l Prestupy, Casova ztrata 23
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7% | 173 1 R
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= Absence spoje u Newyhovujici zastivka [lokace) » Zpoidéni

m Svozovy bus u Flexibilitz = rozvoz dét ® Os@mi

Graf 9.9 Pfipominky k vetejné doprave

Zdroj: Vlastni zpracovani.

Vefejna doprava je oblasti s nejvétSim poctem pfipominek zaméstnancli spolecnosti.
Obsahuje Siroké spektrum pifipominek. Zaméstnanci zde nejvice pfipominkuji
nevyhovujici ¢asy spoji, a to zejména na vikendové smény a pii Casoveé nevyzpytatelné
praci piescas. Celkovému problému nevyhovujicich ¢ast spojt je pro informativni ucely
spolecnosti vénovana podkapitola Geografickd vizualizace dopravni dostupnosti
s moznosti nasledného zaméfeni na sidla, ¢i celé oblasti s nevyhovujici dopravni

dostupnosti nebo konkrétni problematické spoje.

Krom nevyhovujicich ¢asii spojii se pii dopravovani vetejnou dopravou objevuje dalsi
problém, kterym jsou ptestupy, predevsim jejich Cetnost a Casova ztrata jimi zptisobena.
Pfiblizné¢ desitka zaméstnanci uvedla svou negativni pfipominku k vysoké cetnosti
prestupll. Nejedna se ovSem jen o Cetnost prestupll. Potiz je i v dobé potiebné k prestupu,
ktera je zbyte¢né dlouha a zamé&stnanec je nucen cekat déle, nez by musel, coz v zimnim
obdobi neni nic pfijemného. Na druhou stranu v mnoha piipadech je doba na ptestup
tak kratka, Ze pfi zpozdéni prvniho spoje nema zaméstnanec moZznost piestoupit vcas

na navazujici spoj.
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V nékterych sidlech se museji potykat s absolutni absenci spoju, piipadné absenci spojt
v pozadovanych casech odjezda kvili nizké frekventovanosti spoji. Tato problematika
souvisi s rozsdhlou spadovou oblasti zaméstnanct. Velké mnozstvi sidel a rozsah spadové
oblasti znemoznuje optimalizovat spojeni ze sidel, ktera jsou od Hlubocek vzdalena
napft. 40 a vice kilometrd. Zaméstnanci dojizdéjici vefejnou dopravou z Velkého Tynce
aze Sternberka asto pfipominkovali absenci piimého spoje do Hlubodek. Zbylé
pfipominky se tykaji nevhodné lokalizace zastavek vetejné autobusové dopravy, rusSeni

nckterych zastavek, ¢astého zpozdéni autobusove, ale predev§im drézni vefejné dopravy.

Do této kategorie vetejné dopravy spadaji i pripominky tykajici se neoddiskutovatelné
Casové ztraty pii volbé vefejné dopravy misto osobni automobilové dopravé. Ta je
zejména pii cestovani na vEtSi vzdalenosti opravdu znacna. Castd je volba osobni

automobilové dopravy kviili rozvozu déti do Skol potazmo Skolek a zachovani flexibility.
Piipominky k dopravni cyklistice

Cyklodoprava
Cyklostezka 16
Parkovani kol

Cyklodoprava

Ostatni
15%

Mabijeni
Firemni kola (el.)
Ostatni

L% £ T U B B -

Firemini kola (2l.)

6%

Mabijeni o | Cyklostezka
T3 * 4 B2%
Pzrkovini kol

159%
w Cyklostezka = Parkowani kol = Mabijeni Firemnikolz (2] = Ostatni

Graf 9.10 Pfipominky k dopravni cyklistice
Zdroj: Vlastni zpracovani.

Vzhledem k rostoucimu poctu automobild na silni¢nich komunikacich neni piekvapivé
znacné mnozstvi zaméstnancl vyuzivajicich, zejména v letnim obdobi, cyklistiku pfi své
mobilit¢ do zaméstnani. Moderni trendy a zdravy Zivotni styl podporuji vyuzivani kol
a elektrokol, ale i navzdory tomu je pocet pfipominek v oblasti dopravni cyklistiky
prekvapivé nizky. NejCastéji zminovany problém je absence cyklostezek potazmo

cyklotras. Hlavnim dtiivodem je frekventovanost silnic a vyskyt pfedev§im pro cyklisty
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nebezpecnych usekl. Nejcasteji je zminéna absence cyklostezky piimo v Hlubockach
a cyklostezek nebo cyklotras v usecich Piaslavice — Mrsklesy, Lutin — Hnévotin, Velky

Tynec — Velka Bystfice.

Urcita vylepSeni je mozné provést i v zazemi pro cyklisty, kdy by pfi neptiznivych
meteorologickych podminkach zaméstnanci ocenili prostor k usuSeni obleceni. V letnim
obdobi je nedostatecna kapacita parkovisté pro parkovani kol. Malou investici do stojanti
pro kola by se daly vyfesit pfipominky, jak kolem nedostatecného mnozstvi parkovacich
mist, tak kolem §iiky stojantl. Sirsi stojany by uvitali predevsim majitelé horskych kol
s vice palcovymi koly, kterd se do soucasnych stojani nevejdou. Dalsi investici
do budoucna by mohla byt investice do nabijecich stanic pro elektrokola, ktera se
poslednich par let té§i velké popularité. V pfipominkach padly i1 takové navrhy,
aby spole¢nost poskytovala svym zaméstnanciim moznost si pfimo od spolecnosti
elektrokola zapijcit. Pro zaméstnance by to byl nezpochybnitelny benefit, ktery by

prispél k divére, spokojenosti a kladnému hodnoceni zaméstnance viic¢i podniku.

Pripominky k oblasti financi

Finance

PfispBvek na dopravu 5
Drahé paliva 3
Draha doprava 3

Finance

Pfizpévek na
dopravu
6%

Drahé palivo
2T

w Prispevek nadopravu  w DrzhépaBvo  w Drahadoprava

Graf 9.11 Pfipominky k oblasti financi
Zdroj: Vlastni zpracovani.

Nejméné piipominek je k oblasti financi. Kde by vzhledem k drahému provozu
automobilli zaméstnanci ocenili navySeni pfispévku na dopravu. Cyklisté financni
ptispévky na vybaveni kola nebo také k zakoupeni kvalitniho obleceni pro vyssi komfort

jizdy. Zcestnd by nebyla ani mySlenka zavedeni nového piispévku na dopravu
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pro zaméstnance vyuzivajici spolujizdy. Zavedeni tohoto pfispévku by mélo pozitivni
vliv na zadouci navySeni poctu zaméstnancti vyuzivajicich spolujizdy. Jednim
z ocekavanych vedlejSich efekti pii zavedeni tohoto piispévku je snizeni poctu
automobilll na parkovisti spolecnosti. Kviili vysokym cenam paliv padl u automobila
1 navrh o proplaceni piechodu na pohon LPG nebo CNG. Tato varianta je ovSem financné
narocnd a neshledala by se sdostateCnym zijmem ze strany zaméstnavatele

ani zameéstnancil.
Pripominky k parkovani a ostatni

Parkovani pro cyklisty bylo probrano v pfipominkach v oblasti cyklo dopravy.
Ptipominky tykajici se parkovani osobnich automobilti a motocyklii jsou sméfovany
vyhradné na nedostatek parkovacich mist. Uzivatelé motocyklli pifipominkovali
nedostatek parkovacich mist v letnim obdobi, zarovenl s malym prostorem pro manipulaci
pii parkovani, kdy hrozi pad motocyklu a turaz zaméstnance. Bezpochyby by
motocyklisté, stejné jako cyklisté, uvitali mistnost pro pripadné vysuseni bot
nebo obleceni. UZivatelé osobnich automobilii maji vyhrady k nedostatku parkovacich
mist. Nejcastéji je zminovéna ranni sména v zimnim obdobi. Poznamky k stavu
parkovist¢ pro automobily jsou zminovany pouze v souvislosti s parkovistém
u vlakového nadrazi v Hlubockach. Spatnym stavem je myslen vysoky vyskyt vymold
na parkovisti. Dale je k nelibosti zaméstnancii parkovani jizdnich souprav nékladnich

automobilll pravé na tomto parkovisti.

Zistaly pouze pfipominky, které nejsou vhodné do Zadné z ptedchozich oblasti.
Konkrétn€ jde o nemoznost vjezdu do arealu pred recepci béhem vikendu, nebezpecny
usek se Spatnym stavem silni¢ni pozemni komunikace v iseku Marianské tidoli — Velka
Bystfice (most pies koleje a nasledné zataCky). Padl i navrh na zvyhodnéné zapijceni
osobniho automobilu od spole¢nosti, zatimco by byl automobil zaméstnance servisovan.
S timto problémem bych zaméstnanctim doporucil pokusit se vyjednat tyto podminky

v jimi nav§tévovanych servisech, spiSe nez u svého zaméstnavatele.
Zhodnoceni

Spatné spojeni na vikendové smeény by vzhledem k velkému poctu piimo dojizdé€jicich
nebo majicich ptestup v Olomouci stilo za Gvahu zavedeni svozového autobusu prave
odtud. Otazkou zlstava, zda je nutné posilovat mobilitu zaméstnancii svozovym

autobusem pravé v misté nejvyssi centralizace a frekventovanosti spoji. Pro optimalni
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nasazeni svozového autobusu by bylo zapotiebi provést dalsi studii. V prvni fad€ by se
musel zjistit skutecny zdjem zaméstnanci o vyuziti svozového autobusu. Jestli by
zaméstnanci spiSe neuvitali navySeni pfispévku na dopravné, coz by znamenalo
dlouhodobé¢ navyseni vydaji podniku na tyto ucely. Dale jde o konkrétni vytipovani tras
a smén na které by byl svozovy autobus nejvhodnéji nasazen. Nelze opomenout zvazeni
finan¢ni stranky, kdy pofizeni vlastniho autobusu je velka jednordzova investice a plat
fidice k tomu kazdy mésic navic. Nabizi se 1 moznost outsourcingu sluzby svozového

autobusu od dopravni spolecnosti nabizejici tyto sluzby.

K zvySeni spokojenosti zaméstnancii by piispélo i zkapacitnéni parkovacich mist
pro osobni automobily, motocykly i bicykly. Souc¢asna nebo nové vybudovana parkovaci
mista by s pfihlédnutim na rostouci trend elektromobility méla byt vybavena nabijeckami
pro tyto typy dopravnich prostfedkii vyuzivajicich ke svému pohybu, at' zcela,
nebo ¢astecné elektrickou energii. Tento krok by byl vhodnym ptedevsim pfi pfihlédnuti

na budoucnost a na pldnovany tizemni ¢i vyrobni rozvoj podniku.
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Z.aveér

Problematika dopravni mobility je soucasti nasich kazdodennich aktivit. Netyka se pouze
dojizdéni do zaméstnani, ale veskerych pohybt obyvatel pomoci osobni dopravy. Proto
se pruzkumem mobility zabyvaji podniky, obce, kraje, ale 1 jednotlivé staty pro statistické
ucely. Nejen dopravni mobilita, ale mobilita celkové je béznou soucasti kazdého naseho
dne, ackoliv si to v kazdodennim shonu ¢astokrat ani neuvédomujeme nebo nemame c¢as

nad tim zapfemyslet.

Projekt byl zapocat vytvoienim a rozdanim dotaznikovych archii zaméstnanctiim
spolecnosti. Po zpracovani dotaznikovych archti v MS Excel byly pomoci kontingen¢nich
tabulek prezentovana prvotn¢ vyhodnocena data o poctu zpracovanych dotaznikl
a celkové inklinaci ke zméné dopravniho prostiedku zaméstnanci. V dal§im kroku byla
zjiSténa jednotliva sidla zdroven s mnozstvim zaméstnancl z téchto sidelnich utvart
dojizd¢jicich. Pomoci informacniho dopravniho systému byla ovéfena dopravni
dostupnost sidel na jednotlivé smény. Sidelni utvary byly nejprve pomoci geografického
informac¢niho systému, konkrétné¢ v programu QGIS, vizualizovany jako polygony.
Nésledné probéhla tvorba mapovych podkladi pro dopravni dostupnost jednotlivych
smeén, jak pfi cest¢ do zaméstnani, tak i1 pfi zpétné mobilité. V neposledni fadé byly taktéz
pomoci kontingen¢nich tabulek vyhodnocena zbyla data a Siroké spektrum piipominek
zaméstnancl z dotaznikového Setfeni. Celkové vysledky projektu byly na zacatku roku

2020 uspésné prezentovany pied vedenim spolecnosti.

Tento, na zadost vedeni spole¢nosti Honeywell zpracovany projekt, byl zpracovavan ve
dvouclenném tymu spolecné s kolegyni z oboru logistiky sluzeb. Vystupem jsou dvé
bakalaiské prace, kdy prace kolegyné by méela byt zaméfena na spokojenost zaméstnanct,

zatimco tato prace spiSe na celkové zhodnoceni dopravni stranky a mobilitu zaméstnancil.
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Pfiloha A Struktura dotazniku

Honeywell

ITHE FOWER O CONNECTED

Priloha A

Vazeni zaméstnanci, vénujte prosim nékolik minut svého ¢asu vyplnéni nasledujiciho

dotazniku.

1. Misto odKkud dojiZdite: .............ccoooveiiiiieiiiiiiiieeee e

2. Primérna doba cesty (v minutach)

do zaméstnani

3. Pracujete v rezimu (vyberte)

ze zamestnani

A | pruznd pracovni doba (ranni sména)
B | 3 sménny provoz (ranni, odpoledni, no¢ni sména)
C | nepfetrzity provoz (denni/ranni, no¢ni

4. VyuZivany dopravni prostiedek do zaméstnani (vyberte, je moZna i

kombinace, nap¥. A+B)!

Letni obdobi
Ranni sména Odpoledni sména Noéni sména
Dopravni prostfedek Dopravni prostfedek Dopravni prostifedek
A | vlak A | vlak A | vlak
B | autobus B | autobus B | autobus
osobni osobni osobni
C | automobil C | automobil C | automobil
D | spolujezdec D | spolujezdec D | spolujezdec
E | motocykl E | motocykl E | motocykl
F | kolo F | kolo F | kolo
G |jiny G |jiny G | jiny

1 Zde vyberte kombinaci dle Vaseho pracovniho rezimu, viz otizka 3.



H | kombinovany H | kombinovany H | kombinovany
Zimni obdobi
Ranni sména Odpoledni sména Nocni sména
Dopravni prostifedek Dopravni prostiedek Dopravni prostiedek
A | vlak A | vlak A | vlak
B | autobus B | autobus B | autobus
osobni osobni osobni
C | automobil C | automobil C | automobil
D | spolujezdec D | spolujezdec D | spolujezdec
E | motocykl E | motocykl E | motocykl
F | kolo F | kolo F | kolo
G |jiny G |jiny G |jiny
H | kombinovany H | kombinovany H | kombinovany

5. Uyvitali byste zménu zpiisobu dopravy pri dojizd’ce do prace? (zaskrtnéte)

ANO

Pokud ANO, jaky zptisob dopravy preferujete?

Dopravni prostfedek

vlak

autobus

osobni automobil

spolujezdec

motocykl

kolo

jiny

T Q| |m (T || >

kombinovany

6. Vypiste prosim,

nedostatky/bariéry,

NE

které omezuji vyuziti

urcitého

dopravniho prostifedku. (napr. Nedostacujici kapacita automobilového
parkovisté pro zaméstnance pri ranni sméné apod.)
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Bakalatska prace je findlnim vystupem z jiz ukonceného rok a
pul trvajiciho projektu. Zabyva se mobilitou zaméstnanct
spole¢nosti Honeywell Aerospace v Hlubockach nedaleko
Olomouce. Pomoci dotaznikového Setfeni jsou ziskana data o
mobilit¢ zaméstnanci. Data jsou ociStetna od chyb a
Anotace

zpracovana. Ze ziskanych dat je vytvorena dopravni dostupnost
vetejnou dopravou, kterd je ovéfena v IDOS. K vizualizaci
dopravni dostupnosti je pouzit geograficky informacni systém.
Vystupem je analyza mobility zaméstnanc s vyhodnocenim

soucasného situace a navrzenim moznych zlepSeni.
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