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Uvod

Uvod

Nastupisté je konstrukce urcena zejména cestujicim a jejich pohodinému pohybu
po ni i se zavazadly. Proto je dUleZité navrhnout ji tak, aby byla bezpecna, snadno

udrzovatelna a naklady na jeji vystavbu nebyly pfilis vysoké.

Tato bakalarska prace, pojednavajici o konstrukcich Zeleznicnich trati, se v prvni
kapitole zaméruje na prozkoumani soucasného navrhu zfizovanych nastupist
na draze celostatni, draze regionalni v Ceské republice, Slovensku, Polsku a také
Némecku. Jsou zde predstaveny duleZité terminy pro uvedeni do problematiky
a shrnuty teoretické znalosti o navrhovani jednotlivych konstrukci nastupist.

Kazda konstrukce je popsana a uvedena samostatné.

Tato kapitola obsahuje dale pficné fezy jednotlivych konstrukci se zakétovanymi
vzdalenostmi nastupistni hrany od osy koleje a vySkou nad temenem kolejnice.
Hodnoty zvolenych nastupist jsou odliSné napfic jednotlivymi staty. Narysovana
nastupisté jsou proto upravena tak, aby bylo moZné si predstavit, jak by
konstrukce jinych statd vypadaly anebo mohly fungovat i na ceskych drahach. To
znamend, Ze hodnoty zahranicnich nastupist jsou upraveny dle ceské normy
narozméry 550 mm nad TK a vzdalenost nastupistni hrany od osy koleje

na 1650 +S mm.

Ve druhé kapitole jsou strucné shrnuty hlavni cile prace spocivajici ve stanoveni
jednotlivych vyhod a nevyhod popisovanych nastupist. Ty jsou nasledné
zhodnoceny dle vybranych kritérii ve treti kapitole. Mezi tato kritéria patfi
napriklad objem zemnich praci, pfistup a pohyb osob s omezenym pohybem
a orientaci, zimni Udrzba, moZnost prljezdu nadmérné zasilky s prekrocenou

loZnou mirou a dalsi.

Na zavér jsou nastupisté zhodnocena i se vSemi porovnavanymi parametry.

Vystupy jsou prevedeny do prehledné tabulky, ze které lze snadno urcit, vcem
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Uvod

vynikad zvolena konstrukce nastupisté. Do této vysledné podoby byla bakalarska
prace sepsdna po prozkoumdani a porozuméni vybranych odbornych ¢lanku
a vzorovych listd ze slovenského, némeckého a polského jazyka, uvedenych

na seznamu pouZitych zdroju.

V priloze prace je doplnéno nékolik schematickych pficnych fezl nastupist
umisténych v terénu a jejich mozné feSeni brané predevsim s ohledem

na narocnost a objem zemnich praci.
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Teoretickad cast

1 Soucasny stav

1.1 Terminy a definice

Nastupisté
zarizeni Zelezni¢niho spodku s upravenou zvySenou dopravni plochou
v Zeleznicni stanici a zastavce u koleje, urcené k nastupovani a vystupovani

cestujicich a pro manipulaci se zavazadly a zasilkami. [1]
Nastupistni hrana

krajni obrys zvySené asti nastupisté. [1]

Nastupni hrana

¢ast nastupistni hrany uréena k nastupu a vystupu z vlakud. [1]
Nastupisté mimourovrové

nastupisté, na které je pristup cestujicich mimo uroven koleje. [1]
Nastupisté ostrovni

nastupisté mimourovnove lezici mimo kolejemi. [1]

Nastupisté poloostrovni

nastupisté urovnové lezici mezi kolejemi, pristupné pres centralni pfechod.
[1]

Nastupisté vné;si

nastupisté umisténé na vnéjsi strané krajni koleje. [1]

Bezpecnostni pas

Cast plochy nastupisté u nastupni hrany, od ostatni plochy nastupisté je
oddélend vizualn& i hmatové (vodici linii s funkci varovného pasu’, Zlutym

pruhem). [1]

' Vyhlaska €. 369/2001 Sb.
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Teoretickad cast

e Varovny pas
zvlastni forma umélé vodici linie ohranicujici misto, které je pro zrakové
postiZzené osoby trvale nepfipustné nebo nebezpeéné', provadi se podle

zvlastniho predpisu. [1]

e Vodici linie s funkci varovného pasu
zvlastni forma umeélé vodici linie, ktera na nastupisti oddéluje bezpecnostni
pas od ostatni plochy nastupisté', provadi se podle zvla3tniho pFedpisu. [1]

e Signalni pas
zvlastni forma umélé vodici linie vyznacujici zrakové postiZzenym osobam

orientacné dlileZita mista a trasy’, provadi se podle zvl&3tniho pFedpisu. [1]
1.2 Spolec¢na ustanoveni

1.2.1 Umisténi nastupist

Nastupisté pro nastup a vystup cestujicich se buduji u koleji, na nichz pravidelné
zastavuji vlaky osobni pfepravy. Umisténi nastupist se navrhuje podle stavebniho

a dopravné technologického reSeni stanice nebo zastavky. [1]

1.2.2 Konstrukéni usporadani

Konstrukéni usporadani nastupist musi zajiStovat plynuly, rychly pohodiny
a bezpecny vystup a nastup cestujicich. Ve stanicich a zastavkach s vypravnim
opravnénim pro zavazadla a kusové zasilky musi umoznit téZ7 manipulaci

se zavazadly a zasilkami.

VSechna nova a rekonstruovana nastupisté musi mit pevnou nastupni hranu. [1]
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1.2.3 Bezpelnostni pas

Sitka bezpec¢nostniho pasu na néastupisti je pfi rychlosti na pfilehlé koleji
do 160 km/h vcetné 800 mm. Pfi rychlosti na pfilehlé koleji nad 160 km/h
do 200 km/h v€etné je 1 300 mm. [1]

1.2.4 PfFistup na nastupisté
Nastupisté musi mit pohodIné a bezpecné pristupy pro cestujici.

Nastupisté a alespon jedna pristupova cesta na né musi zajistit bezbariérovy

pFistup a uZivani osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Bezbariérovym pristupem pro osoby s omezenou schopnosti pohybu se rozumi
soubor opatFeni, ktery je v souladu s ustanovenim zvlastniho predpisu’ (pFicny
a podélny sklon nastupisté, prostorové usporadani umoznujici pohyb a otaceni
osob na voziku pro invalidy, protiskluzné vlastnosti povrchu pochozich ploch

a prekonavani vyskovych rozdild).

Bezbariérovym pfistupem pro osoby s omezenou schopnosti orientace (zrakové
postiZzené) se rozumi hmatové a vizualni vyznaceni hranice bezpecnostniho pasu
(vodici linii s funkci varovného pasu), zajisténi prichodu u vodici linie a jeji
pferuseni v mistech svazbou na signalni pasy. Vodici linie s funkci varovného
pasu muZe byt vodlvodnénych pripadech doplnéna soub&Znym signalnim

pasem. Hmatové prvky na nastupisti jsou v barvé pochozi plochy. [1]

1.2.5 Délka nastupisté

Délky nastupnich hran musi mit délku nejdelSiho vlaku pro pfepravu osob, ktery
U nastupisté pravidelné zastavuje s pfihlédnutim k vyhledovym zamérim
objednatell vefejné osobni drazni dopravy. Neni-li takové FeSeni ve stisnénych

pomérech mozZzné, mulZe byt se souhlasem provozovatele drahy zfizeno
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i nastupisté kratSi. V takovém prfipadé musi byt bezpecnost nastupu a vystupu

cestujicich zajistovana organizacnim opatfenim dopravce. [1]

Obecné se délka nastupisté poZaduje vétsSi nez minimalni délka pravidelné
zastavujiciho vlaku. Je tfeba pocitat s moznym posilovanim vlakd béhem nejvétsi
Spicky dopravy a poctu cestujicich a také brat ohled na presnost zastaveni vlaku

vedle nastupisté.

1.2.6 SiFka nastupisté

Sitka veFejnosti pFistupné &asti ostrovniho, vné&jsiho nebo poloostrovniho
nastupisté musi byt takova, aby mimo bezpecnostni pas (pasy) byly na nastupisti
zachovany alesponi dva pési prlchody Sitky 800 mm. Konstrukce (prekazky)

na nastupisti musi byt vzdaleny:

— nejméné 1200 mm od okraje bezpecnostniho pasu a zaroven nejméné

2 000 mm od nastupni hrany pri délce konstrukce (pfekazky) do 10 m;

— nejméné 1 600 mm od okraje bezpecnostniho pasu a zaroven nejméné

2 400 mm od nastupni hrany pri délce konstrukce (pfekazky) do 10 m.

PFfi rekonstrukci stavajicich nastupist u koleji s rychlosti do 160 km/h vcetné
nemusi byt parametry predchoziho odstavce dodrzeny, ale vzdy musi byt
alespon dodrzena vzdalenost mezi konstrukci (pfekazkou) a osou prilehlé koleje
3 000 mm a zaroven musi byt na nastupisti zachovan alespor jeden pé&si prichod

Sirky 800 mm.

Sitka nastupisté muaZe byt po celé jeho délce promé&nna pfi respektovani
ustanoveni pfedchoziho odstavce. Sitka nastupisté mimo veFejnosti pfistupné

¢asti musi odpovidat potfebam provozovatele drahy. [1]
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1.3 Technické parametry nastupist

1.3.1 Usporadani nastupni hrany

Nova a rekonstruovana nastupisté na draze celostatni a draze regionalni se
zfizuji jako ostrovni, poloostrovni nebo vnéjsi, s vyskou 550 mm nad spojnici
temen kolejnic (viz obr. €. 1). Na drahach s provozem nizkopodlaznich vozidel
s vyskou nastupnich prostor nizsi nez 550 mm nad spojnici temen kolejnic
a nastupistich trati mimo evropskou Zelezni¢ni sit 2 u koleje o polomé&ru oblouku
mensiho neZ 300 m mohou byt se souhlasem vlastnika drahy zfizena ostrovni,
poloostrovni nebo vné&jsi nastupisté vysky 380 mm nad spojnici temen kolejnic.

[1]

‘ spojnice temen kolejnic

1500m:—]m :tc

Obr. €. 1: Usporadani nastupni hrany

Pokud se podivdme na nastupisté pouzivana v Polsku anebo také v Némecku

zjistime, Ze vysky nad temenem kolejnice jsou vySSi neZ pouZivané u nas

2 sdéleni ¢ 111/2004 Sb.

20



Teoretickad cast

a na Slovensku. Zatimco v Cesku je normové pouZivana vyska 550 mm nad TK,

nasi sousedé zvolili hodnoty 760 mm anebo 960 mm nad TK.

1.3.2 Vzdalenost nastupistni hrany od osy pfilehlé koleje

Vzdalenost L nastupistni hrany vysky A = 550 mm nad spojnici temen kolejnic
od osy prilehlé koleje zavisi na poloméru oblouku pfilehlé koleje &

— pro R=21500m je L=1670m;

— pro 1500m>AR>300m je L=1680m.

Pro vySku nastupistni hrany A < 380 mm nad spojnici temen kolejnic je

vzdalenost nastupni hrany od osy pfilehlé koleje L =1 650 mm a vzdalenost jiné

nastupistni hrany od osy prilehlé koleje £L>1 650 mm.

Pfi vystavbé a provozu nastupist svySkou nastupistni hrany A > 380 mm
nad spojnici temen kolejnic nesmi v Zadném pfipadé dojit ke zmenseni
vypoctené vzdalenosti nastupistni hrany od osy koleje.

Jestlize nastupistni hrana neni hranou nastupni, a je ve vySce vétSi neZz 0,5 m
nad urovni prilehlého terénu, je u ni umisténo zabradli. Ke koleji pfilehlé k této

hran& musi byt zachovan volny schiidny a manipulaéni prostor.’

POZNAMKA: Vzdalenost L nastupidtni hrany vy3ky 550 mm nad spojnici temen

kolejnic od osy pfilehlé koleje se stanovi podle vzorce:
L=1650+S (1)
kde:

L ... vzdalenost od osy koleje v mm, rovnobézna se spojnici temen kolejnic, viz
obr. €. 1; vzdalenost musi byt zachovana od vysky 380 mm nad spojnici temen

kolejnic;

S ... velikost rozSifeni v mm, které se vypocita podle vzorce:

* Vyhlaska ¢. 177/1995 Sb.
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3750 e—143
S=""+
R 2

(2)
kde:

R ... polomér oblouku koleje v m;

E ... maximalni pfipustny rozchod koleje (uvazuje se 1 470 mm). [1]

S ohledem na duleZitost prijezdu nadmérnych zasilek kolem nastupisté si
spravci Zelezni¢ni dopravni cesty na Slovensku a v Polsku zvolili vétsi prdjezdny

prafez se vzdalenosti nastupistni hrany od osy koleje 1 725 mm.

V sousednim Némecku je tato vzdalenost stejna jako u nas, a to 1 650 mm plus
velikost rozsifeni. Takova vzdalenost je vhodnéjSi pro bezbariérovy nastup
a vystup cestujicich i se snizenou pohyblivosti anebo orientaci. Navzdory tomu je
omezena tolerance pro pripadny posun nastupistni desky smérem ke koleji. At
uz je zpUsoben poruchou nastupisté nebo sedanim konstrukce, miZe tim pak

zasahovat do prijezdného prirezu.

1.3.3 Umisténi nastupisté

Nastupisté musi byt prehlednd, aby byl zajiStén bezpelny nastup a vystup
cestujicich. Nastupisté maji byt umistovana prednostné u koleje v pfimé, pokud
je to mozné s ohledem na polohu obsluhovaného Uzemi a na polohu dalSich
staveb a zafizeni. PFfi umisténi nastupisté u koleje v oblouku ma byt polomér
oblouku alespor 500 m a musi byt alespori 300 m. Pokud je ve vzdalenosti mensi
neZz 24 m od konce nastupisSté oblouk o poloméru mensim nez 300 m nebo
prechodnice s kFfivosti odpovidajici menSimu poloméru, musi byt v dokumentaci
doloZeno, Ze nastupisté neni v kolizi s rozSifenim prdjezdného prarezu

v oblouku. [1]
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1.3.4 Dovolend hodnota prevy3eni koleje

Projektovana hodnota prevyseni koleje u nastupni hrany pfi rekonstrukci
stavajiciho nastupisté a u nové zfizovaného nastupisté ma byt do 60 mm a nesmi
prekrocit 110 mm. Pfi navrhu prevySeni koleje u nastupni hrany by méla byt
zohlednéna mira vyuZiti konkrétniho nastupisté cestujicimi. [1]

PFi rekonstrukci jiz dfive zfizovanych nastupist se mUZeme setkat i s vyS3imi
hodnotami prevyseni, které je tfeba brat v Uvahu, a tuto hodnotu pak u nové

zfizovaného nastupisté snizit anebo nastupisté umistit do vhodnéjsiho mista.

v

1.3.5 P¥i¢ny sklon nastupisté

Pricny sklon nastupisté pro odvedeni vody musi byt 0,5 % az 2 %. Soucinitel
smykového tFeni povrchu nastupist zjistovany ve smyslu CSN 74 4507 musi mit

hodnotu minimalné p = 0,6. [1]

VysSi hodnota pricného sklonu neni pfipustna. Pristup a pohyb osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace by tim byl omezen. Manipulace se zavazadly je

tim také pohodInéjsi.
1.3.6 Ukonceni nastupisté

Celo nastupisté, pokud slouZi pro pfistup cestujicich nebo pFijezd vozikd, se
ukoncuje Sikmou plochou ve sklonu maximalné 8,33 %. Pokud neslouzi k témto
ucellm, je mozno Celo ukoncit také schody nebo zidkou se zabradlim. Hranice
verejnosti nepfistupné casti nastupisté se vjeho cele hmatové vyznacuje

varovnym pasem, pripadné zabradlim se zarazkou pro slepeckou hul. [1]
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1.4 Priklady FeSeni ve stanicich a zastavkach

1.4.1 Rozdéleni nastupist

a) podle pristupu:
e mimourovnova - s pfistupem cestujicich mimo uroven koleje

e Urovnova - s pfistupem cestujicich v rovni koleje

b) podle poctu nastupnich hran:
e jednostranna - nastupisté s jednou nastupni hranou

e oOboustranna - s nastupnimi hranami na obou stranach

c) podle jejich FeSeni nebo umisténi
e ostrovni - oboustranné mimourovnové nastupisté
e jazykova - prodlouzena ¢ast mimourovnoveého nastupisté (pristup z cela)

e VvngjSi (bocni) - jednostranné nastupisté na vnéjsi strané krajni koleje [1]
1.4.2 Priklady uspofadani nastupist ve stanicich a zastavkach

Effﬁfﬁﬁfffffj—l VnéjSi nastupiSté na dvoukolejné trati, pfistup

na nastupisté pro dany smér jizdy pres prilehly

V7777077 T zeleznicni prejezd.

i N\ VnéjSi nastupisté na jednokolejné trati, umistuji
027 M
7z se ze strany pristupu (napf. od obce).
. ~ VnéjSi a poloostrovni jednostranné nastupisté
\FWI/ na jednokolejné trati, poloostrovni nastupisté je
(7777777 pfistupné pres centralni prechod.
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b Ostrovni oboustranné a vnéjSi nastupisté

na dvoukolejné trati, pfistup na nastupisté je

mimo uroven koleji (podchodem).

Wf VnéjSi a jazykové nastupisté na hlavovych
Pl I/’;
7
7

nadrazich, pfistup na nastupisté je zcela

N

]
¥
]
]

nastupisté. [1]
I

1.5 Konstrukce nastupist pouzivané v Ceské republice

V Ceské republice se pouZivaji viechny typy konstrukci, které jsou schvalené
do provozu. V nékterych stanicich nebo zastavkach se stadle miZzeme setkat jak
s uroviovymi tak i s mimourovnovymi typy konstrukci nastupist. V dnesni dobé
se jiZ nastupisté s pristupem v urovni nezfizuji a je snaha o zrekonstruovani
vSech téchto nastupist na mimourovnova. Proto bude dalSi pozornost vénovana
pfedevSim nastupiStim mimouroviiovym vnéjsim a také ostrovnim u koleji

normalniho rozchodu.

1.5.1 Mimourovriova nastupisté typu Tischer

Nastupisté typu Tischer tvofi nastupistni zidky z betonovych prefabrikatu.
Nastupistni zidka se sklada z podloZzek nastupistnich tvarnic Tischer
a z nastupistnich tvarnic Tischer, které tvofi pevnou hranu. Pevnou nenastupni
hranu mohou tvofit betonové obrubniky nebo jiné prefabrikaty s pevnou hranou

jako jsou i staré prazce.
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Obr. €. 2: Pevna hrana z pouzitych prazct

Vlastni téleso nastupisté je nasypano z nenamrzavého materidlu a zhutnéno
nalp = 0,8. Nasyp je ve spadu 1 : 1,25 ke kolejovému lozi. U mimourovnového
nastupisté je nutno zajistit stabilitu zasypu nastupisté a zabranit znecistovani
kolejového loze nasypovym materidlem. Toho Ize dosdhnout osazenim
prefabrikovanych Zelezobetonovych zachytnych desek (délky 1,00 m) za podlozky
nastupistnich tvarnic nebo zfizenim separacni vrstvy z geotextilie nebo zasypem
nastupisté materidlem odpovidajicim materialu drazni stezky neznecistujicim

kolejové loze.

MIMOUROVNOVE VNEJSI NASTUPISTE TYPU TISCHER

,’m\‘

; 16504+S .

1100

povrchovd Gprava ‘ ‘

min. 1% (max 2%)

H K

| —{o] 8 ‘
| - ‘
11 |nenamrzavy ndsypcvy material o,

zachytng deska — nastupitnT tvarnice

— cementovd malta

— podloZka néstupistni tvarnice
— vyrovnavaci vrstva z drti

Obr. €. 3: Ostrovni nastupisté Tischer

Podlozky nastupistnich tvarnic Tischer jsou osazeny v osové vzdalenosti 1,000 m
na upravené kolejové loze vyrovnané vrstvou drté tl. 30-50 mm (pfipadné je

pfesna poloha podloZzek nastupistnich tvarnic zajisténa jejich uloZzenim

26



Teoretickad cast

do cementové malty MC 10). VySka nastupni hrany, mimourovinového nastupisté

typu Tischer, je 300 mm nad TK.

V konstrukci mimouroviiového nastupisté u primé koleje je pouZita na kazdé
strané nastupistni zidka. Spad nastupistni plochy pro odvedeni vody je nejméné
1 % a nejvice 2 %. Odvodnéni nastupistni plochy, pokud je to technicky mozné, se

ma provést smérem od koleje.

V konstrukci vnéjsSiho mimourovfiového nastupisté u primé koleje je pouZita
nastupistni zidka, ktera tvori nastupni hranu. Konstrukce nastupist typu Tischer
neumoznuje Cistit kolejové loZe strojnimi Cistickami bez rozebrani nastupistnich

zidek nebo odsunuti koleje. [2]

1.5.2 Mimourovriova nastupisté SUDOP

Nastupisté typu SUDOP je tvoreno nastupistnimi zidkami a konzolovymi
nastupistnimi deskami. Nastupistni zidka se sklada z uloznych blokd U 65, U 85
nebo U 95 osazenych vosovych vzdalenostech 1,000 m na podkladni
a vyrovnavaci vrstvu z podkladniho betonu pevnosti C 12/15. U stavajicich
nastupist je mozné osadit ulozné bloky na upravené kolejové loZe vyrovnané
vrstvou drté& tl. 30-50 mm. Ulozné bloky jsou vyrovnany vyskové i sméroveé
a se zasypem az do Urovné horni hrany prazct drti, ktera je zhutnéna na Ip = 0,8.
UloZné bloky jsou osazeny vZdy svisle. PouZiti jednotlivych typ@ tloZnych blokd je

zavislé na projektované vysce nastupni hrany nad temenem kolejnice:

a) Vyska nastupni hrany do 300 mm (v€etné) - ulozné bloky U 65
(vySka 650 mm)

b) Vyska nastupni hrany do 500 mm (vcetné) - ulozné bloky U 85
(vySka 850 mm)

c) Vyska nastupni hrany nad 500 mm - ulozné bloky U 95
(vySka 950 mm)
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OSTROVNI MIMOUROVNOVE NASTUPISTE SUDOP

9500

1650+S 2300 1560 2300 1650+S

zZpevnénd plocha
varovn st zhutnény nenamrzav§ material
opticky a hmatove vnimatelny

800 400 400

|
|
odvodfiovacT #lab |
|
|
|

|
|
|
: o — I T i
W g N — o 8
[ K3 430 P_ ni;n, 500 LT LJ\ L 430 @ L
| = [ = |
e R b SRmoitn— ZOU; == v E
a O ] C 7
|
| T \ z8s
2100 zAchytna |deska 2100 B

nastupidtni deska KS 230

l-nastupistni—deska KS 230

-cementovd malta MC10 tl.10mm

[Fnastupistni tvdrnice Tischer

-podkladni beton B10 t1.50mm

cementovd malta MC10 tl.10mm —
—zhutn&na drf tl. min.100mm

nastupistni tvarnice Tischer
cementovd malta MC10 tI.10mm —
Glo¥ny blok U 95—

podkladnT beton C12/15 tI.50mm-

FndstupistnT deska KS 230
-zhutn&na drt tl. 100mm
“zhutn&n§y nenamrzavy materidl tl. min. 300mm

Obr. €. 4: Ostrovni nastupisté SUDOP

Zakladova spara konstrukce nastupisté musi byt v Udrovni plané télesa
zelezni¢niho spodku nebo hloubégji. Na ulozné bloky jsou uloZeny nastupistni
tvarnice Tischer do vrstvy cementové malty MC 10 tloustky 10 mm. Nastupistni
tvarnice Tischer je v poloze s horni uloznou plochou vodorovnou. Nastupistni
konzolové desky jsou na jedné strané volné a konzolovité uloZeny na nastupistni
tvarnici Tischer do vrstvy malty MC 10 tloustky 10 az 30 mm (pro vyrovnavaci

toleranci pfi osazovani) a na druhé strané na opéru nasypanou z drté nebo

na betonovou podpéru.

Odvodnéni nastupistni plochy, pokud je to moZné, je provedeno smérem
od koleje. Pricny sklon nastupist cini pfi pouziti konzolovych desek s dezénem
2 %, pripouziti hladkych desek 1 %. Prfednostné se s ohledem na bezpecnost
cestujicich pouZziji konzolové desky s protiskluzovym dezénem.

Kolejové loZe u vnéjSich drovnovych nastupist a u mimourovnovych nastupist je
mozné distit strojni CistiCkou. Konzolova nastupistni deska se odsune smérem

od koleje tak, aby nebranila praci stroje. [2]

28



Teoretickad cast

1.5.3 Nastupisté typu L

Nastupistni zidka je tvofena nastupistnim prefabrikdtem typu L se schvalenym
TPD. Prefabrikdt typu L je uloZzen na podkladni a wvyrovnavaci vrstvu
z podkladniho betonu C 12/15 tloustky minimalné 0,100 m. Z3akladova spara
prefabrikatu musi byt nejméné v drovni plané télesa Zelezni¢niho spodku. Vlastni
plocha nastupisté je tvorena bud konzolovymi nastupistnimi deskami fady

K, nebo zpevnénou plochou na zhutnéném zasypu nastupistniho prefabrikatu.

Prostor za nastupiStnim prefabrikatem typu L je moZno vyuZit pro kabelovou
trasu. Nastupistni prefabrikaty typu L je nutno zasypat zhutnénou nenamrzavou
zeminou a vrstvou Stérkodrti minimalni tloustky 0,600 m pod uloZznou plochou

konzolové nastupistni desky nebo krytem zpevnéné plochy nastupisté.

PFricny sklon nastupisté ma byt po celé délce nastupisté stejny.

Odvodnéni nastupistni plochy, pokud je to technicky mozné, se ma provést
smérem od koleje. V pfipadé zastreSeni nastupisté je mozné reSit odvodnéni

plochy nastupisté smérem ke koleji. [2]

1.5.3.1 Mimourovrova nastupisté typu L s konzolovymi deskami

Nastupisté je tvoreno nastupistni zidkou z prefabrikatd typu L a konzolovymi
nastupistnimi deskami, které jsou na jedné strané volné a konzolovité uloZeny
na nastupidtni zidku do vrstvy malty MC 10 tloustky 10 AZ 30 mm
(pro vyrovnavaci toleranci pfi osazovani), na druhé strané na opéru nasypanou

Z drté.
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TYP L — s konzolovou deskou
min.500, 700 2300 | 1650+S "
‘ varovny pds ‘
oewitns . plotha opticky o hmatové vnimatelny
zhutn&ng nenamrzavg material - 400 800
150
max 2%
N 2V
Sl ——x l
3 N - [
(1T Ts 180 a30 | 0 |
g
) -I-_ ' oLa
A, i
chodnTkov§ obrubnfk 8 I ﬂ
do betonového loZe 2 N |
zhutnény z&syp z nenamrzavého materidlu —| }‘j 7 I

néstupitn desko KS 230 —| astupistnt
zhutnénd sterkodrt min. tl. 100mm —| :Zz,itg:,il\;‘ n‘j::; h};csmzs(? o
zhutn&ng neﬂﬂfﬂzﬂﬂt‘;%ﬂf['ﬂf;'iﬁ' i f—nastupi&tni prefabrikat tpr Tm
Ju ZQas —
J ¥ w — podkladnT beten C12/15 t1.100mm

Obr. €. 5: Nastupisté typu L s konzolovou deskou

Vzdalenost lice nastupistni zidky od osy koleje je 2,700 m. Nejvétsi vylozeni
konzolovych nastupistnich zidek (tj. vzdalenost nastupni hrany od lice Ulozné

plochy nastupistni zidky) je 0,430 m.

Pricny sklon nastupist cini pfi pouZiti konzolovych desek sdezénem 2 %,
pfi pouziti hladkych desek 1 %. Pfednostné se sohledem na bezpecnost

cestujicich pouZziji konzolové desky s protiskluzovym dezénem.

Pred ciSténim kolejového loZe strojni CistiCkou u nastupisté se konzolova deska

odsune smérem od koleje tak, aby nebranila praci stroje. [2]

1.5.3.2 Mimourovnova nastupisté typu L bez konzolovych desek

Nastupisté je tvofeno nastupistni zidkou a navazujici zpevnénou plochou
nastupisté. Nastupistni zidka je tvofena nastupistnim prefabrikatem typu L.
Nastupistni prefabrikdty typu L je nutno zasypat zhutnénou nenamrzavou
zeminou a vrstvou Stérkodrti minimalni tloustky 0,800 m pod horni plochou

nastupiste.
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TYP L — bez konzolové desky

mjn3Q0 2820 180 1650+5

varovny pés
opticky a hmatové vnimatelng

zpevn&né plocha — 400 800

zhutn&ng nenamrzav§ material —
150

min. 1%|(max 2%)

chodnTkov§ obrubnik

1
I

do betonového loZe

zhutnéng zGsyp z nenamrzavého materiglu

Obr. €. 6: Nastupisté typu L bez konzolové desky

Vzdalenost lice nastupistniho prefabrikatu od osy koleje je (1,650 + S) m.

PFicny sklon nastupist ¢ini 2 %.

Plocha

nastupisté musi byt zpevnéna vhodnou

konstrukci uvedenou

ve vzorovém listé Z 10 (zdmkova dlaZby, betonové dlaZdice, asfaltovy beton, lity

asfalt apod.).

Kolejové loZze podél nastupisté neni mozné Cistit strojni Cistickou. [2]

1.5.4 Mimourovriova nastupisté typu H

Nastupistni hranu ,H” Ize pouzit pro budovani ostrovnich a mimourovnovych

nastupist bez konzolovych desek. Oproti nastupistnimu prefabrikatu typu L ma

rozSifenou naslapnou plochu na Sifku 250 mm s vytvorenym protiskluzovym

dezénem. Zkoseni, umoznujici stavbu nastupist i vobloucich s prevySenim.

Vyhovuje podminkdm pro minimalni vzdalenost prevySené koleje od hrany

nastupisté (1,650 + S) m.
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TYP H

mjn300 2820 250 1650+S

varovn§ pés
optick h T ¢
zpevnéné plocha — pticky o hmatové vnimatelng

zhutnén§ nenamrzavy materisl 400 800

150
min. 1% (max 2%)
-—

T

chodnfkov§ obrubnik
do betonového loZe

|, 1300

zhutn&ng z&syp z nenamrzavého materidlu

. 1000 3 -

Obr. €. 7: Nastupisté typu H

Pfedni tvarovana pohledova plocha nastupistni hrany H, umoZnuje dodatecnou
aplikaci protihlukové tvarnice z recyklované pryze, ktera sniZzuje hlukovou zatéze

od projizdéjicich kolejovych vozidel. [8]

1.5.5 Nastupisté UMSTEIGER - PLUS 2000

Konstrukcni systém draznich nastupist UMSTEIGER - PLUS 2000 se sklada
ze Zelezobetonovych  nastupistnich  desek s  protiskluzovou  Upravou

a vlepovanymi dlazdicemi hmatného pasu.

Tento systém je mozno pouZit jak pro nastupisté jednostranné, tak i ostrovni
s vyskou nastupni hrany 550 mm, 760 mm nebo 960 mm nad temenem

kolejnice.
Tento nastupistni systém lze pouZit u zeleznicnich trati do rychlosti 250 km/h.

Diky konstrukénimu usporadani se systém UMSTEIGER vyborné hodi rovnéz
pro rozSifeni nastupisté v mistech, kde je trat vedena na nasypovém télese

a to bez nutnosti rozSifovani tohoto télesa.
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Nastupistni systém je vhodny obzvlasté v takovych pripadech, kdy jsou koleje
pfilenlé k nastupisti silné frekventované, a je obtiZzné vyuzit pro budovani

nastupisté vyluky.

UMSTEIGER — PLUS 2000

v 3000 3000 p

1400 v 950 v 1680

ﬂv 650 .
i T i |
2% ‘
" = \
] |
. : |

nosnd (ndstupidtnf) deska

podéiné nosniky (trémy)

prefabrikovany zéklad

— pam—— 1

1%
podkladnT vyrovndvach vrs\vaJ{/ ‘
|

Obr. €. 8: Nastupisté UMSTEIGER - PLUS 2000

Systém umoZnuje pohodlné a pfistupné kabelové vedeni kabelovych tras
v Zelezobetonovych Zlabech dodavanych podle prani zakaznika a umisténych
pod nastupistnimi panely. Je moZna rovnéz dodavka panelt s vyhfivanou pochozi
plochou (elektricky nebo tepelnym cerpadlem). Tato Uprava je doporucovana

zvlasté v horskych oblastech, kdy je zimni idrzba velmi casta.
Nastupisté se buduji s pficnym spadem 2 % od pfilehlé koleje.

Systém garantuje bezproblémové odvodnéni Stérkového loZze i Zelezni¢niho

spodku.

Nastupistni systém umoZfiuje strojni Ccisténi kolejového loZze po odsunuti

Zelezobetonovych panell od osy koleje.
V zavislosti na Sifce nastupisSté a vyuZiti nastupisté jako vnéjsiho ¢i ostrovniho

nastupidté Ize volit mezi tfemi rdznymi variantami nosné soustavy:
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a) dvojtramové reSeni - pro vneéjSi a halova nastupisté a uUzkd ostrovni
nastupisté s normalni délkou desky 2,49 m, pficemzZ nastupistni deska je

nesena dvéma tramy; vhodné pro Sifrky nastupisté do 5,36 m.

b) tfitrdmové feSeni - pro ostrovni nastupisté s normalni délkou nastupistni
desky 2,49 m, pficem? zde stfedni tram tvori podpéru pro dvé desky; vhodné

pro Sifky nastupisté do 12,0 m.

c) ctyrtramové feSeni - pro ostrovni nastupisté velké Sifky nebo pro ostrovni
nastupisté, u nichz je tfeba zohlednit stozary pro napajeni drazni elektfinou

nebo dvou-sloupové zastfeSeni nastupisté. [7], [9]

1.5.6 Nastupisté se sklopnymi deskami

Tato konstrukce byla vyvinuta pro ostrovni nastupisté ve stanicich a zastavkach
Zelezni¢nich trati misto do té doby béZné pouZivané konstrukce nastupist

SUDOP.
Cilem inovace bylo zejména:

e rozSifeni uzitnych vlastnosti nové konstrukce
e zlepSeni toleranci zabudované konstrukce
e zvySeni podilu mechanizace pfi montazi

e podstatné zlepSenivzhledu konstrukce

Konstrukce sklopného nastupisté umoznuje Cdistit kolejové loZe strojnimi
Cistickami bez rozebrani nastupistnich prefabrikat nebo odsunu koleje, staci
pouze rucné sklopit desku nastupisté. Po sklopeni sklopné desky lIze také
prepravovat kolem nastupisté zasilky s prekroenou loZznou mirou. Uvedeni
konstrukce do pUvodni polohy Ize provést opét bez pouZiti mechanizace a neni
tfeba zadnych dodatecnych stavebnich Uprav. Nastupistni hrana zlstava

po pripadné rektifikaci stavécimi Srouby v plvodni poloze.
Prah sklopného nastupisté |ze vyuzit pro vedeni kabelovych tras.
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Nova konstrukce sklopného nastupisté je tvorena tfemi zakladnimi typy
prefabrikatu:

v v v

e sklopné desky nastupisté Sirky 0,5 m

v v v

e z3akladu sklopné desky nastupisté Sirky 1,0 m

v v v

e prahu zakladu sklopné desky nastupisté Sirky 2 m

Nastupisté se sklopnymi deskami

| 1650+S . 1950 v

430 | ‘ \Sklopné deska néstupiste

0|
I = ‘ ‘ N\-Prsh sklopného nastupists
— Y — .

\—zasyp Z nenamrzavé zeminy

.
| —
| 3 (=< \
TK Ip] . I Zéklad sklopné desky ndstupists
|

9 Kl v ‘ 57 Al 9 Podkladni beton

Obr. €. 9: Nastupisté se sklopnymi deskami

Jedna se o nastupisté bez pojezdu voziku, proto byl pfi stavbé pouzit zaklad

sklopné desky délky 1 950 mm.

Vystavba prokazala, Ze rozhodujici pro kvalitu konec¢ného dila je presné vyskové
a smérové zaméreni podkladniho betonu pod prahem sklopného nastupisté. [4],

[6]

1.6 Konstrukce nastupist pouZivané na Slovensku

Nastupisté na Slovenskych drahach jsou stavény pro vzdalenost nastupistni
hrany od osy pfilehlé koleje 1 725 mm. Tato vzdalenost umoznuje prijezd vétsich

obryst vozidel a tak je vhodna pro prljezd nadmérnych nakladl a zasilek
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i z okolnich statd. Vybrala jsem konstrukce mimourovriové u koleji normalniho

rozchodu a upravila je pro pfipad pouZiti konstrukce na Zelezni¢nich tratich v CR.

1.6.1 Nastupistni hrana PRE 100

Nastupistni hrany PRE 100 jsou Zelezobetonové prefabrikaty typu L slouzici

pro oddéleni Zelezni¢niho svrsku a nastupisté.

Nastupistni hrana PRE 100 ma zabudovany integrovany protihlukovy absorbér,
ktery zabezpecuje pohltivost zvuku vytvafeného pohybujicimi se vlakovymi

soupravami a omezuje jeho Sifeni smérem na nastupisté.

Tato nastupistni konstrukce vyhovuje pro projektovani nastupist s vysSkou
nastupistni hrany 550 mm nad temenem kolejnice a pro vzdalenost nastupistni
hrany od osy pfilehlé koleje v pfimé 1725 mm vsouladu s poZadavky pro
dodrZeni kinematického obrysu vozidla UIC GB, UIC GC a pfechodného prirezu

1-SM/ZSR.

Prefabrikaty svymi skladebnymi rozméry umoznuji také vystavbu nastupist

u koleje v oblouku o poloméru Rmin =250 m

PRE 100 se zabudovanym absorbérem hluku

‘ 1650+S v
| N S S o ——
| - % | E1>50MPg pisek (fr 4—8) tl. 30mm
| 0 E2>30MPa  “drcené kamenivo (fr. 0-32) t. 200mm
I ! \—zﬁsyp z nenamrzavé zeminy
e AN e .
| // // izolace proti zemnT vihkosti
| LAY
v . < S,
.9 v 7, /
v < < v s <
v v
< ¥ | 5% : ,
e 5 — s - ] v q NEZAMRZNA HLOUBKA
9 § -9 P e T v
880

Obr. €. 10: Nastupisté PRE 100
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Nastupistni hrany PRE 100 jsou vhodné pro modernizaci, udrZbu, opravu
a rekonstrukci nastupist ve stanicich s mimourovhovym pfistupem cestujicich

na celostatnich drahach normalniho rozchodu pro rychlost do 160 km/h.

Nastupistni konstrukce typu PRE 100 neumozniuje ciSténi kolejového loze

strojnimi Cistickami kolejového loze bez odsunu kolejového rostu. [13]

1.6.2 Nastupistni hrana PRE 200

Nastupistni hrany PRE 200 jsou tvofené Zelezobetonovou konzolovou deskou

(PRE 200.1) a Zelezobetonovym prefabrikatem tvaru lezatého U (PRE 200.2).

Takova konstrukce nastupisté vyhovuje pro projektovani nastupist s vysSkou
nastupistni hrany 550 mm nad temenem kolejnice a pro vzdalenost nastupistni
hrany od osy pfilehlé koleje v pfimé 1725 mm vsouladu s poZadavky pro
dodrZeni kinematického obrysu vozidla UIC GB, UIC GC a pfechodného prirezu
1-SM/ZSR.

Prefabrikaty svymi skladebnymi rozméry umoznuji také vystavbu nastupist

u koleje v oblouku o poloméru Rmin =250 m.

PRE 200

‘ 1650+S v 1000 v

konzolovd deska typ PRE 200.1

‘ [ ]

‘ K 8 I le1>50MPa pisek (fr 4—8) tl. 30mm

‘ 0| = E2>30MPa \—drcsné kamenivo (fr. 0-32) tl. 200mm
| zosyp z nenamrzavé zeminy

T

\

o A f—w i [N-podpora konzolové desky typ PRE 200.2

izolace proti zemnT vihkesti = tmel
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Obr. & 11: Nastupisté PRE 200
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Nastupistni hrany PRE 200 jsou vhodné pro modernizaci, udrZbu, opravu
a rekonstrukci nastupist ve stanicich s mimourovhovym pfistupem cestujicich

na celostatnich drahach normalniho rozchodu pro rychlost do 160 km/h.

Nastupistni konstrukce typu PRE 200 umozZniuje cisténi kolejového loze strojnimi

CistiCkami bez potfeby odsunu kolejového rostu. [14]

1.7 Konstrukce nastupist pouZivané v Polsku

Konstrukce nastupist pouzivana v Polsku na osobnich stanicich a zastavkach
Zeleznic musi vyhovovat rychlosti do 200 km/h vEetn&. Zivotnost konstrukci
(nastupistni zidky, desky) se predpoklada az 50 let.

Redeni konstrukce nastupnich hran nastupist by mély byt z prefabrikat(. B€hem
vystavby, modernizace a komplexnich oprav nastupist se pouZiva predevsim
velkorozmérovych dlazebnich desek a nastupistnich zidek, které jsou umistény

od osy koleje bez vlivu oblouku a rozdilu vysky nad temenem kolejnice

ve vzdalenosti 1 725 mm.
Povrchy desek musi mit protiskluzovou Upravu.

Nastupistni desky musi mit v horni &asti povrchu vizualni znaceni, které
vyznacuje hranice bezpecnostni zény nastupisté jako pas o Sifce 200 mm barvy
Zluté.

Odvodnéni nastupisté je proveden smérem od koleje. [15]

1.7.1 Sténa nastupisté L (Scianka peronowa L)

Konstrukce se sklada z nastupistni zidky a konzolové desky s protiskluzovou

Upravou.

Nastupistni zidka je tvorena betonovym prefabrikatem tvaru L, tfida betonu
C30/35, ktery je wulozen na betonovy z3aklad. Prostor za nastupiStnim

prefabrikatem je vyplnény zhutnénou nenamrzavou zeminou. Stény nastupist L1
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a L2 jsou na vrchu vybaveny stavécimi Srouby pro usnadnéni vyrovnani desek

nastupisté. [10], [12]

Stavéci Srouby

Obr. €. 12: Sténa nastupisté L [12]

1.7.1.1 Sténa nastupisté L1 (Scianka peronowa L1)

Tato konstrukce se provadi pro vysku nastupistni hrany nad temenem kolejnice

760 mm.

Kolejové loZze podél nastupisté je mozné strojné po odsunuti nastupistnich

desek. [10], [12]

Scianka peronowa LT

" 1650+S : 2000 .
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Nastupistni deska
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\Prefabrikﬁl nastupistni zidky L1

\»\zolqce proti zemnT7 vlihkosti

v
B
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v
“
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Betonovy zéklad

Obr. €. 13: Sténa nastupisté L1
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1.7.1.2 Sténa nastupisté L2 (Scianka peronowa L2)

Tato konstrukce se provadi pro vysku nastupistni hrany nad temenem kolejnice

550 mm.

Strojni  Cisténi kolejového loZe bez odsunu kolejového rosStu je mozné

po odsunuti nastupistnich desek smérem od koleje. [10], [12]

Scianka peronowa L2

. 1650+S 2000 )

[N\ profobrikst néstupigtnt zidky L2

4 1390

\Izo\oce proti zemni vihkosti

e .8 < v ¥ e B
. e 5%« ; .
g o D — _ —

Betonovy zéklad

Obr. €. 14: Sténa nastupisté L2

1.8 Konstrukce nastupist pouzivané v Némecku

V Némecku jsou nastupisté stavéna pro vysku nad temenem kolejnice 550 mm,
760 mm a 960 mm. Vzdalenost nastupistni hrany od osy koleje je stejna jako v CR
1650 + S mm. Z3akladni prvek, nastupistni zidka, je zZelezobetonového
prefabrikatu, beton C30/35 XC4. Nastupistni prefabrikaty jsou pokladany

na monoliticky betonovy zaklad nebo prefabrikovany zaklad a upevnény.

Povrchy nastupistnich blok musi byt opatfeny protiskluzovou Upravou. [3]
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1.8.1 Nastupistni blok BSK - 51 (Bahnsteigkante BSK - 51)

Mimourovnové nastupisté s vySkou nastupistni hrany nad temenem kolejnice

550 mm.
Cigt&ni kolejového loZe strojné v tomto pFipadé neni mozné.

Tvar prefabrikatu je navrZzen s vystupkem proto, aby umoZnoval bezpecné
a rychlé opusténi kolejisté podél nastupisté s minimalnim pricnym sklonem 2 %

smérem ke koleji. Pevna hrana nastupisté je opatfena protiskluzovou Upravou.

Bahnsteigkante BSK—51

‘ 2000 1650+S ‘

o
—— T T T —]
; //
Povrch nastupisté
//

L
Nastupistni blok BSK—'_#/ // ‘/\EL

Prefabrikovany zakladovy blok —

Obr. €. 15: Nastupistni blok BSK - 51
Prostor za nastupistnim blokem je zasypan zhutnénou a nenamrzavou zeminou.
[3], [11]
1.8.2 NastupisStni blok BSK - 76 (Bahnsteigkante BSK - 76)

Tento nastupistni systém je navrzeny pro vysku 760 mm nad temenem kolejnice.
Sklada se z nastupistni zidky ze Zelezobetonového prefabrikatu a vrchniho bloku,
ktery zajiStuje pevnou nastupni hranu a je také opatreny protiskluzovou Upravou.

Prostor za nastupistni zidkou je vyplnén nenamrzavou a zhutnénou zeminou.
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Bahnsteigkante BSK—7/6
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Prefabrikovany zakladovy blok —1

670

Obr. €. 16: Nastupistni blok BSK - 76

Nastupistni zidka je také opatfena malym schldkem pro rychlé a snadné

opusténi kolejisté s pficnym sklonem min. 2 % smérem do koleje. Strojni ¢isténi

kolejového loze podél nastupisté neni mozné aniv tomto pfipadé. [3], [11]
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2 Cile

Hlavnim cilem této bakaldrské prace je porovnani jednotlivych konstrukci
nastupist na Zelezni¢nich tratich. Prace je zamérena predevsim na konstrukce
soucasné pouZivané, konstrukce mimourovnovych a vnéjSich nastupist
s minimalni vyskou nad temenem kolejnice 550 mm a vzdalenosti nastupni

hrany od osy koleje 1 650 + S mm.

Konstrukce jsou hodnoceny na zakladé nékolika hledisek, jako jsou udrzba
konstrukce (v zimé), prlUjezd nadmérnych (mimoradnych) zasilek, moZnost
strojniho cisténi kolejového loZe bez odsunu kolejového rostu, pFistup a pohyb
osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace, stabilita konstrukce,
materialova ndro¢nost, moznost Udrzby trati (vyména prazcd, kolejnic), moZnost

pouziti protihlukovych desek, objem zemnich praci.

Tyto parametry budou porovnany také s nékterymi konstrukcemi ze sousednich
zemi, jako je Slovensko, Polsko nebo Némecko. V pripadech, kde to bylo nutné,

jsou konstrukce upraveny do rozmé&rl pozadovanych normami platnymi v CR.
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3 ReSeni
3.1 Porovnavané parametry

3.1.1 Zimni Udrzba

V zimnim obdobi musime FeSit otazku zimni udrzby povrchu nastupisté, anebo
koleje podél nastupisté. Je snad jednodussi snih odstranit ru¢nim hrablem nebo
pouZit strojni zametac? Povrchu nastupi$té neprospivd pouziti prostredki
s obsahem soli ani posyp (pisek) a jeho nasledny uklid, protoze néjaka zrnka se
mohou dostat mezi spary jednotlivych komponentl nastupisté pripadné
i do kolejisté. Po néjaké dobé odstrariovani snéhu hrablem muizZe dochazet
k obruSovani reliéfniho povrchu a ke ztraté protiskluzovych vlastnosti. Prijezdu
snéhové frézy pro odklid snéhu z koleje podél nastupisté nesmi branit zadné

prekazky.
3.1.2 Prdjezd nadmérnych zasilek (nakladu)

Na Zelezni¢nich tratich mdze nastat takovy pfipad, kdy bude potfeba prevést
zasilku (naklad) s prekro€enou loZznou mirou a prostor pro jeji projeti kolem
nastupisté nebude dostacujici. U konstrukci nastupist s dostate¢nym odstupem
zakladu od koleje a presahem nastupistnich desek je to mozné vyresSit pouhym
preskladanim nebo odsunutim nastupnich desek. Ta nastupisté, kterd nemaji

zadny presah nastupistnich desek, prijezd neumoznuiji.

3.1.3 Poloha nastupisté

ProtoZe trat byva vedena vterénu s rlznymi vySkovymi rozdily, mUZe nastat
takovy stav, kdy je nutno zfidit nastupisté na svahu naspu nebo v zarezu. V tomto
kritériu je pozornost zaméfena na to, jak vhodné zvolit konstrukci s ohledem
na jeji stabilitu v okolnim terénu a aby nebylo pfi jeji vystavbé potreba velkého

objemu vykopovych nebo zemnich praci.
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3.1.4 Moznost UdrZby trati (b€hem provozu)

UdrZbou trati rozumime napf. vyménu kolejnic nebo prazc strojné. Nejcastgji se
viak setkavame s podbijenim, tedy s Upravou GPK. To sebou c¢asto také prinasi
i strojni CiSténi kolejového loze. Stroje, které se pouZzivaji, vétSinou potrebuji vétsi
prostor pro svou praci, nez co jim dovoli standardni odstup nastupisté od osy
koleje. V tomto pripadé je vhodné klast si otazku, jakd konstrukce je vhodnéjsi,
aby nemuselo dochazet k pferuseni prace stroje v Useku kolem nastupisté, aby

nebyla poskozena samotna konstrukce?

3.1.5 Pfistup a pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Nastupisté na Zeleznicni trati je konstrukce urcena zejména pro pohyb cestujicich
bez ohledu na jejich problémy s pohybem ¢i orientaci a snadnou manipulaci
se zavazadly nebo pro maminky s kocarky. Proto je ddleZité myslet také na jejich
pohodli. To miZe byt nékdy omezeno ztratou protiskluzovych vlastnosti,
ke kterym mUZe dochazet béhem silného dedté a nedostatec¢ného pricného

sklonu nastupisté.

LepSi bezbariérovost je zajiSténa vzdalenosti hrany nastupisté od osy koleje.
Tato vzdalenost je v CR na rozdil od jinych okolnich statl pFizplsobena
|épe pro nastup osob se snizenou pohyblivosti a orientaci. To ovSem plati
u nizkopodlaznich vagénd, které jsou prizplsobeny na vysku 550 mm nad TK.
Pro vlakové soupravy s nastupem vysSim by vsak byla vhodnéjsi vySka 760 mm
nad TK. NejvétSi nebezpedi pro osoby s omezenou orientaci hrozi na centralnim
pfechodu na nastupisté, kdy cestujici nejsou dostatecné varovani

pred projizdéjicim vlakem.
3.1.6 Objem zemnich praci

Kazda konstrukce nastupisté je po osazeni viech konstrukénich dil zasypana

vhodnou zeminou. Prostor, ktery je potfeba zasypat, se nachazi mezi nastupistni
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zidkou a pochozi plochou nastupisté. Mnozstvi pouzité zeminy se liSi podle

pouzité konstrukce.

3.1.7 Narocnost nastupisté na vystavbu

Kazda konstrukce nastupisté se sklada z betonovych dill. Kazdy z téchto dilct je
viak jinak velky a také jinak tézky. Tim se |iSi manipulace s nimi, pouZiti
mechanizace béhem realizace nastupisté a jejich doprava na misto stavby. Velky
dlraz musime dat predevsim pfi zakladani nastupiSté a sprdvném zhutnéni
zeminy nasypané za nastupistni zidkou. Je dulezité, aby vysledna poloha

nastupistnich zidek byla ve spravné poloze smérem ke koleji.

3.1.8 Narocnost na opravu (rekonstrukci) nastupisté

Konstrukce nastupisté by meéla byt po celou svou Zivotnost bezpecna
pro cestujici, méla by byt kontrolovana a udrZovana ve spravném stavu.
PriSpatném zaloZeni nastupistni zidky nebo zhutnéni zeminy, dochazi
k poklesiim jednotlivych blokd a také na nich kladenych nastupiStnich desek. Ta
pak muZe zasahovat do prUjezdného profilu a branit v prljezdu kolejovych
vozidel. Oprava nastupist pak mUze byt u kazdé konstrukce jina a s ni i souvisejici

naklady.

3.1.9 Moznost pouZziti protihlukovych desek

PouZiti protihlukovych desek u nastupist mlze byt velmi pfinosné pro stanici
umisténou ve meésté a jiné zastavéné oblasti. Protihlukové desky se umistuji
pfimo do nastupistni zidky a zachytavaji tak hluk primo od kol projizdéjicich nebo

brzdicich voz( vlaku.
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3.2 Rozbor

3.2.1 Nastupisté Tischer

Realizace tohoto nastupisté neni pfiliS slozita. Jelikoz se v dnesSni dobé jiz jako
nové nezfizuje, realizace bude probihat jako opravna prace. Ta muze probihat
i za poloZené koleje, avSak poté uz neni mozna napriklad nasledna uprava GPK
a jiné prace. Toto nastupisté je pomérné narocné na objem zemnich praci. Pokud
bychom pourZili na povrch pochozi plochy zhutnéné kamenivo, nepfispélo by ani
pohodli pro cestujici a neni zde ani mozZzné provést vodici linii pro osoby
s poruchami zraku. Pokud by pochozi plocha byla tvofena z betonovych paneld

nebo dlazby, bylo by mozné zfidit vodici linii.

3.2.2 Nastupisté SUDOP

UloZné bloky nové zfizovaného ndstupisté typu SUDOP se osazuji pFed
poloZzenim kolejového rosStu, desky se pokladaji nasledné. Pri realizaci musime
dbat na spravné postaveni a zaloZeni jednotlivych blokd a na né jednotlivé
uklddané nastupistni tvarnice Tischer. Protoze se nastupisté sklada z nepfilis
tézkych dilcl, je mozna realizace ru¢né a bé&hem stavby neni potrfeba pouziti
vétSich stroju.

Nastupistni desky se fixuji az po definitivnim dokonceni geometrické polohy
koleje a tim i nasledna oprava GPK mUZe mit dopad na zménu vysky i vzdalenost
nastupistni hrany od osy koleje. Nasledna udrzba nebo oprava nastupisté neni
slozitd. Diky tomuto systému staci vymeénit pouze ty prvky, které jsou potreba.
ProtoZe jsou nastupistni desky u koleje podporovany uloznymi bloky, objem
zemnich praci je minimalni. V pripadé ulozeni druhé strany desky na tvarnici

Tischer se tak dale sniZi objem zemnich praci.

V druhém pripadé, pfi uloZeni desky na strané od koleje na zemnim naspu, mlze

dochazet k sedani tohoto naspu. To nastava béhem konsolidovani zeminy anebo

47



Reseni

prijezdem vlakd. Diky tomuto sedani dochdazi k poklesu desky a jejimu

nadzdvizeni u koleje. Zbyly material se mUze dostat do koleje.

Strojni Cisténi kolejového loZe je mozné, ale aZz po odejmuti konzolovych
nastupidtnich desek. UloZzné bloky pak do prljezdného prafezu strojni Cisticky
nezasahuji. Pevna pochozi plocha nastupisté vyhovuje pro zimni strojni udrzbu

a také pohodlnému pohybu cestujicich.

3.2.3 Nastupisté typu L

Oproti konstrukci SUDOP ma tako konstrukce nastupisté vétsi tuhost. Tu ji
zajistuji nastupistni zidky, prefabrikaty tvaru L. Zidky je nutno zasypat
dostate¢nym mnoZstvim zeminy pro spravnou tuhost a stabilitu celé konstrukce.
Jednotlivé bloky také mohou ¢asem nebo vlivem priljezdu kolejovych vozidel

sedat a zménit tak polohu nastupni hrany smérem ke koleji nebo od koleje.

Bloky tvaru L jsou velké a tézké pro rucni praci, proto je nutné pfi realizaci
nastupist pouzivat strojni mechanizaci jako je napf. jefdb. Nevyhodou této
konstrukce jsou opravné prace, protoze se musi vymeénit cely blok a odtézit tak
velké mnoZstvi zeminy a zdsahy do nastupisté jsou vyrazné vétSi nez u nastupisté

Sudop.

Kolejové loze Ize u této konstrukce Cdistit strojné pouze u varianty nastupisté
s pouzitim konzolovych desek. Prefabrikaty jsou vtomto pfipadé osazeny
v dostatecné vzdalenosti od osy koleje a po odsunuti jednotlivych nastupistnich
desek smérem od osy koleje nebrani nic v praci stroje. To stejné plati i moznému

prajezdu nadmérné zasilky nebo nakladu kolem nastupisté.

Nevyhodou u varianty bez konzolovych desek je, Ze se nesmi navrhovat u koleje
s prevysenim. Nastupistni blok nema protiskluzovou uUpravu naslapné plochy

a Sifka pevné nastupni hrany je pouze 180 mm, proto je lepSi pouzit variantu
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s konzolovou deskou, kde celou nastupiStni plochu tvofi betonova deska

s protiskluzovymi vlastnostmi.

3.2.4 Nastupisté typu H

Tato konstrukce nastupisté je tvofena podobnymi betonovymi prefabrikaty jako
u nastupisté typu L. Rozdil spociva v rozsifené naslapné ploSe na Sirku 250 mm
s vytvofenym protiskluzovym dezénem a zkosenim prefabrikatu, diky némuz
mUzZe byt nastupisté realizovano i u koleje v obloucich s navrzenym prevysenim.

Pfedni plocha nastupistni zidky mdZe byt opatfena protihlukovymi deskami
zrecyklované pryze. Ta zabranuje Sifeni hluku od naprav projizdé&jicich

kolejovych vozidel smérem na nastupisté.

I

|:||
| ora—

Obr. €. 17: Nastupisté typu H s protihlukovou deskou [5]
Cist&ni kolejového loZe podél nastupiité taktéZ neni mozné strojné.
3.2.5 Nastupisté UMSTEIGER - PLUS 2000

Svym konstrukénim systémem je toto nastupisté velmi vyhodné zrealizovat
na mistech, kde je trat vedena na naspovém télese, a to bez nutnosti rozsifeni
tohoto zemniho télesa. Neni proto potfeba vétSi zabor pozemku. ProtoZe jsou
zaklady tvoreny z mohutnych betonovych dilct, které jsou svou hmotnosti

atvarem velmi stabilni, odpada zde nutnost budovani specialnich zakladd.
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Na vystavbu je tato konstrukce pomérné jednoducha. Po spravném osazeni
zakladovych blokl se na né poloZi nosné tradmy, na které se umistuji nosné
desky. Ty tvofi rozsahlou nastupistni plochu sjiz hotovym protiskluzovym

dezénem, které jsou pohodIné a bezpecné pro cestuijici.

Obr. €. 18: UMSTEIGER - PLUS 2000 na naspovém télese [9]

Systém je velmi flexibilni a da se pomérné rychle a snadno prestavét, vznikne-li
b&hem vystavby nebo provozem nastupisté néjaka zmeéna. Pokud se nastupisté
nachazi v oblouku, Ize prefabrikaty, ze kterych se konstrukce sklada, vyrobit

do lichobéznikového tvaru tak, aby [épe kopirovaly polomér daného oblouku.

Vyhodou tohoto systému je také dutina, ktera vznika pod povrchem nastupisté,

do niZ se mlzZe snadno uloZit kabelové vedeni.

Kolejové loze podél nastupisté Ize snadno Cistit strojni Cistickou. Po odsunuti
nastupidtnich desek nebrani prijezdu vétSich nakladd zadné prekazky.

3.2.6 Nastupisté se sklopnymi deskami

Konstrukce nastupisté se sklopnymi deskami neni na ceské Zeleznic¢ni siti
schvalena do provozu. Byla postavena jen jedna zastavka stouto konstrukci

nastupisté, jako zkuSebni Usek. Hlavni myslenkou bylo, ze sklopné nastupistni
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desky by se mohly snadno sklopit a po prajezdu strojni Cisticky nebo nadmérné

zasilky opét lehce vratit do pavodni polohy.

Vyhodou nastupisté meéla byt i dutina pro kabelové trasy, kterd vznikla

mezi uloZzenim nastupistni desky do zakladu pro sklopnou desku.

Obr. €. 19: Nastupisté se sklopnymi deskami [6]

Hlavnim ddvodem, pro¢ nebyla tato konstrukce schvalena do provozu, bylo
nefunkcéni uloZeni nastupistni desky do zakladu. Deska byla pfilis lehka
a do zakladu byla uloZena pouze na sucho. Vliv velkého sani, vznikajici prUjezdem
vozidla vys3i rychlosti kolem nastupisté, zplsobovalo pohyb nastupistnich desek
po délce nastupisté a smérem k ose koleje. Desky tak zasahovaly do povoleného
prijezdného prarezu. Tim si konstrukce nastupiSté vyZadovala neustalou

kontrolu polohy desek a zvySené naklady na nasledné opravy.

3.2.7 Nastupistni hrana PRE 100

Konstrukce nastupisté PRE 100, pouzivana na slovenskych drahach, by se mohla
bez problémd pouzivat také na naSich drahach. Zvelké casti je podobna
konstrukci typu L bez konzolové desky. Na Slovensku slouzi pro odstup od osy

koleje 1725 mm a stejné tak, kdyby se pfizpusobila na ceskou vzdalenost
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od koleje, nebylo by mozné Cistit kolejové loze strojni cistickou bez odsunu

kolejového rostu.

Oproti konstrukci typu L ma toto nastupisté vyhodu. Tou jsou jiz zabudované
protihlukové desky proti Sifeni zvuku na nastupisté. Také na objem zemnich

praci neni konstrukce nijak vyrazné naro¢na.

3.2.8 Nastupistni hrana PRE 200

Tato konstrukce je velmi specifickd svym tvarem. Sklada se ze dvou hlavnich
komponentd, kterymi jsou betonovy zaklad, slouzZici jako podpora konzolové

desky, a nastupistni deska.

PFi pouziti na nasi vzdalenost od osy pfrilehlé koleje je po odsunu konzolovych
desek uvolnény prostor vhodny pro projeti jak nadmérnych nakladd tak
i k ¢iSténi kolejového loze strojné. Zakladovy blok, svym tvarem pfipominajici
lezaté pismeno U oteviené smérem do koleje, nechava volny prostor. Ten by
mohl slouzit délnikim béhem provadéni revize k odkladani naradi nebo jako

bezpecny prostor pro rychly dkryt.

PFizplsobeni nastupisté pro vyuZivdni na drahich vCR by spocivalo pouze
ve zméné vyloZeni konzolové nastupistni desky pro nas prujezdny prirez,
to znamena maximalni vylozeni desky na 430 mm.

Vyhodou této konstrukce je i to, Ze takto zvoleny tvar zakladového prefabrikatu je

velmi stabilni a vyzaduje pouze minimalni mnoZzstvi zemnich praci.

3.2.9 Sténa nastupisté L (Scianka peronowa L1, L2)

Tato konstrukce se svym tvarem prefabrikatu pfiliS neliSi od konstrukce ceské
Typu L s konzolovou deskou. Vyhodou konstrukce je moznost strojniho cisténi

kolejového loze, diky dostate¢nému odstupu zakladové zidky od osy koleje.
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PFizplsobenim této vzdalenosti na pouZivanou v CR a odsunutim nastupistnich
desek smérem od koleje nezUstavaji zadné prekazky pro cisténi KL strojné.

Dalsi vyhodou, kterou prinasi toto nastupisté, jsou rektifikacni Srouby, osazené
v prefabrikatu zidky, které umoznuji lepSi vyrovnani nastupistnich desek
do spravné polohy.

Nastupistni desky jsou vyrabény vétSich rozmér(, a tak svou vahou lépe pusobi

proti vznikajicimu sani od prujezdu vlaka.

3.2.10 Nastupistni blok BSK (BSK - 51, BSK - 76)

Tvar pouZivanych blokl je velmi specificky a mohl by se pouZivat i na nasich
drahach v CR. Vyhodou tvaru je vystupuijici schidek, ktery zvy3uje bezpe&nost

rychlého opusténi prostoru kolejisté, kterym jsou opatfeny oba typy nastupist.

Obr. €. 20: Nastupistni blok BSK - 51 [11]

3.3 Hodnoceni

V nasleduijici tabulce jsou uvedeny vSechny konstrukce vybranych nastupist

a jsou usporadany dle pouzitych kriterii.
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Tabulka €. 1: Hodnoceni nastupist dle zvolenych kritérii

TypH - Umsteiger Se sklopnymi Scianka Scianka BSK-51 | BSK- 76

Nastupiste / Tischer SUDOP  |TypL-s deskou| VP L~ Pez M| pRE100 | PRE 200
Hlediska desky hrana H130 | PLUS 2000 deskami peronowa L1 peronowa L2
Zimni Gdrzba . . - - . . - strojni / - - - - - . .
rucni/ strojni strojni strojni strojni strojni o strojni strojni strojni strojni strojni strojni strojni
(povrchu) vyhrivani
Objem zemnich .
’ oraci 227 m’ 1,92 m? 1,65 m° 1,65m’ 1,65 m° min. 1,65 m° 1,32m? 1,11 m? 2,58 m’ 2,16 m’ 1,05m° | 1,19m?
Materialova
rofnost 0,24 m’ 0,38 m’ 0,55 m’ 055m® | 0,58m’ 231 m’ 0,88 m’ 024m’ 0,39 m’ 0,66 m’ 0,62m’ 032m? | 031m?
hauiezd ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO
nadmérnych NE . . NE NE , , NE , , , NE NE
‘cilek (s omezenim) | (s omezenim) (s omezenim) | (s omezenim) (s omezenim) | (s omezenim) [ (s omezenim)
zasile
v x ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO
Strojni ciSténi KL NE . . NE NE . . NE . . . NE NE
(s omezenim) | (s omezenim) (s omezenim) | (s omezenim) (s omezenim) | (s omezenim) [ (s omezenim)
Pohyb a pfistup v, o, e v, e v, o, v, v, e e o T
cestujicich nepriznivy pfiznivy priznivy priznivy priznivy priznivy priznivy priznivy pfiznivy priznivy priznivy priznivy | pFiznivy
Protihlukové desky NE NE NE NE ANO NE NE ANO NE NE NE NE NE
Proces vystavby | jednoduchy | jednoduchy obtiZny obtiZzny obtizny sloZity sloZity obtizny sloZity obtiZzny obtiZzny obtiZzny | obtiZzny
Narocnost opravy | jednoduchd | jednoducha sloZita sloZita sloZita obtizna sloZita sloZita obtizna sloZita sloZita obtiznd | obtizna
Naklady na Tm
o, . 2000 6 800 5800 5800 7 400 28 600 10 800 3000 5000 8200 7700 4000 4000
prefabrikatu [K¢]
Proces vystavby
1. stupefi jednoduchy Prefabrikaty nejsou velké - jejich skladba neni pfilis sloZita. BEhem realizace neni potfeba vétsi mechanizace.
2. stupen obtizny  Prefabrikaty jsou velké - jejich skladba neni pfilis sloZita. Behem realizace je zapotFebi vétSi mechanizace.
3. stupen sloZity Prefabrikaty jsou velké - prace s nimi je obtizna. Béhem realizace je zapotrebi vétsi mechanizace.
Narocnost opravy
1. stupefi jednoducha Neni zapotfebi vétsi mechanizace (Ize i rucné€). Zasah do konstrukce neni velky (Ize i lokaIni oprava). Zemni prace jsou minimaini.
2. stupen obtiznd  PFiopraveé je potfeba vétsi mechanizace. Zasah do konstrukce neni velky. Objem zemnich praci neni velky.
3. stupen sloZita PFi opravé je potfeba vétsi mechanizace. Zasah do konstrukce a objem zemnich praci je velky.
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Prvni ¢ast prace je zamérena predevsSim na terminologii konstrukci Zeleznicnich
trati pro lepSi pochopeni této problematiky. DUleZitou casti prvni kapitoly jsou
informace tykajici se technickych parametrd nastupist, jeZz jsou definovany
zejména vzdalenosti nastupistni hrany od osy pfilehlé koleje, dovolenych hodnot
prevySeni koleje, pficného sklonu nastupist a dalsi. Je nutné brat v potaz

i ukonceni nastupisté, které je dllezité z hlediska bezpecnosti cestujicich.

Nasledné byla kazda konstrukce popsana jednotlivé a pfedevSim bylo uvedeno,
¢im konstrukce vynika, nebo naopak jaké jsou jeji nedostatky. Nastupisté byly
v dalsim kroku prehledné usporadany do tabulky zamérujici se na jejich vyhody
a nevyhody z hlediska zimni udrzby, objemu zemnich praci, materialové
naroc¢nosti, strojniho ¢isténi kolejového loZze a prljezdu zasilek s prekrocenou
loZnou mirou, pfistupu a pohybu osob s omezenou orientaci a schopnosti
pohybu, narocnosti stavby a obtiznost opravy vzniklé poruchy konstrukce Ci

moznosti vybudovani protihlukové desky.

Kazdé nastupisté ma své klady i zapory. Nelze s jistotou fici, ktera konstrukce je
ve vSech ohledech ta nejlepsi. Kritéria na jejich pouziti, ktera se museji brat

v Uvahu, nejsou pokazdé v dané situaci rozhoduijici.

Tabulka obsahuje vechny konstrukce nastupist zfizovanych na Gzemi Ceské
republiky a po dvou konstrukcich z okolnich statd Slovenska, Polska a také

Némecka.

Materidlova narocnost vSech konstrukci byla zjisténa zmérenim plochy
prefabrikdtd z narysovanych pficnych fez( nastupist. Hodnota znamena
spotfebu materiadlu (betonu) na délku 1 m nastupisté. Dle zjiSténych hodnot Ize
Fici, Ze nejlépe na tuto spotfebu vychazi nastupidté stavéna v Ceské republice,

kterymi jsou konstrukce Tischer a SUDOP, slovenska nastupisté PRE 100
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i PRE 200 a némecké konstrukce nastupist BSK - 51, BSK - 76. Naopak nejhdre
zde vychazi systém Umsteiger PLUS 2000, ktery se sklada z velikych betonovych

prefabrikatd.

Objem zemnich praci byl zjistén opét mérenim z pricnych Fezl. Jedna se
0 mnozstvi zeminy, kterd je nutnad k vyplnéni prostoru za nastupistni zidkou.
Uvedené hodnoty jsou pro nastupisté vnéjsi o Sifce 2,50 m a opét nadélku 1 m
nastupisté. Z tohoto hlediska vynikd nastupistni systém Umsteiger PLUS 2000,
na naspovych télesech, v horskych oblastech, protoZe zde nedochazi k rozsireni
zemniho télesa a tim nevyZzaduje témér Zzadny zabor cizich pozemkd.

vewv s

Tischer a polska nastupisté Scianka peronowa L1 a L2.

Co se tyka zimni udrzby, Ize vSechna nastupisté s betonovou nastupistni deskou
Cistit strojné. Rucni Cisténi je zapotrebi, pokud by byla pochozi plocha nastupisté
Tischer pouze ze zhutnéné drti (vrstvy) kameniva, aby se strojni mechanizaci
nedostal materiadl z pochozi plochy do prostoru kolejisté. Za zddraznéni stoji
moznost vyhfivani nastupistni desky u nastupisté Umsteiger PLUS 2000.
V zimnim obdobi tak snih a naledi z pochozi plochy jednoduse odtaje. To je
bohuZel také velikou nevyhodou, protoZe takova metoda je financné velmi

narocna a proto se zfizuje jen ve velmi specialnich pfipadech na prani zakaznika.

Z hlediska prljezdu zasilkou s prekrocenou loZnou mirou nebo prijezdu strojni
Cistickou kolejového loZe jsou ve vyhodé ta nastupisté, kterda maji nastupistni
desku konzolovou. To znamena ta, ktera maji desku pred nastupistni zidkou,
protoZe po odsunu desky vznikne dostatecny prostor pro jejich prujezd
a nedojde tak k naslednému poskozeni nastupidtni zidky v pribéhu Upravy GPK.
V tomto pfipadé se jedna o ceskd nastupisté SUDOP, nastupisté Typu L

s konzolovou deskou, nastupistni systém Umsteiger PLUS 2000 a nastupisté se
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sklopnymi deskami. V sousednich zemich jde o slovenskou konstrukci PRE 200

a polska nastupisté Scianka peronowa L1 a také L2.

vvvvvv

Pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace je prioritni pevna pochozi
plocha a znaceni, proto je kazdé nastupisté (nastupistni deska) opatfené
hmatnym pasem. Ztizené nastupovani a vystupovani z vlakd je u ceské
konstrukce nastupisté Tischer, protoZze vyska nastupistni hrany nad temenem
kolejnice je pouze 300 mm. Za zminku zde stoji schidek, kterym jsou opatfeny
prefabrikaty némeckych nastupist BSK - 51 a BSK - 76. Ten také umoznuje
délnikdm rychle opustit kolejisté pred prdjezdem vlaku. V krajnim pfipadé ho

mohou pouzit i cestujici, jestlize se ocitnou v misté koleje.

Moznost zfizeni protihlukovych desek v nastupistni zidce je velikou vyhodou
zejména pro meéstské casti, protoze se tim tak snizi hluk od kol projizdéjicich
kolejovych vozidel. To lze zfidit u ceské konstrukce Typ H a u slovenské

konstrukce PRE 100, kterd ma desku uz zabudovanou z vyroby.

DaleZité kritérium na porovnavani konstrukci nastupist je pomér narocnosti
na vystavbu k naro¢nosti a nakladdm na pfipadnou opravu ¢i rekonstrukci. Velmi
zde zalezi na zaloZeni prefabrikatd, jejich rozmérech a také na objemu zeminy,
nachazejici se pak za nastupistni zidkou. Nastupisté SUDOP je sestaveno
z UloZznych blokt, kladenych v osové vzdalenosti 1T m a na nich poloZenych
nastupistnich tvarnicich Tischer, na které se pak uklada nastupistni deska. Tyto
komponenty se mohou pokladat i ru¢né a neni zde zapotrebi téZké mechanizace,
napriklad jefabu, oproti nastupiStim tvaru pismene L. Tato nastupisté jsou
tvorena velkymi prefabrikaty, u kterych je pfijejich realizaci zapotfebi alespon
jefabu a nasledné se musi zasypat cely prostor za nimi, z ¢ehoZ vyplyva, Ze objem
zemnich praci je vétSi. Ztoho Ize odvodit inarocnost pfipadné opravy

konstrukce. U nastupiSté SUDOP jsou zasahy do konstrukce mensi, protoze
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Upravy lze vyresSit pouze v lokalnim misté poruchy. Oprava u konstrukci z celych
prefabrikatl (tvar pismene L) spociva ve vyméné celého kusu nastupistni zidky
a odtéZeni veskeré zeminy za ni. Zasah do konstrukce je tak rozsahlejSi nez
u nastupisté SUDOP. Takova oprava je stejna i u nastupist némeckych BSK - 51

a BSK - 76, slovenskych PRE 100 a PRE 200 a polskych Scianka peronowa L1 a L2.

Lze fici, Ze u nastupist, kterd se skladaji z prefabrikatd kladenych vedle sebe
stavény ze samostatnych dild a které nepotfebuji zasypani celého prostoru
za zidkou. Co se tyka systému nastupisté Umsteiger PLUS 2000, jenz se sklada
z velkych a tézkych prvkd, jeho realizace se neobejde bez velké mechanizace.
Na druhou stranu nepotfebuje rozsahlé zemni prace. Diky zakladovym blokdm
nedochazi k rozsifovani naspového télesa ani k zabordm cizich pozemkd. Také

oprava tohoto nastupisté neni prilis narocna diky flexibilité celého systému.

S ohledem na vSechny porovnavané parametry je nasnadé uvést vysledny
pohled charakterizujici nejlepSi nastupisté. Po vSech prostudovanych materialech
vysla pro nové zfizovana nastupisté nejlépe z hlediska materidlové narocnosti
Ceska konstrukce SUDOP a obé slovenské a némecké konstrukce. Vzhledem
k objemu zemnich praci je nejvyhodnéjsi nastupisté Umsteiger PLUS 2000,
slovenské PRE 200 a némecka nastupisté BSK - 51 aBSK-76. VSechna
nastupisté s pevnou pochozi plochou jsou vhodna pro zimni udrzbu a pohyb
cestujicich s omezenou schopnosti pohybu a orientace. DalSi vyhodou v zimnim
obdobi pfijde mozZnost vyhfivané pochozi plochy nastupistni desky, coZ je mozné
zfidit u nastupisté Umsteiger PLUS 2000.

Mezi konstrukce umoZfuijici prijezd nadmérné zasilky a Cisticky KL patfi v Ceské
republice zfizovana nastupisté SUDOP, nastupisté typu L s konzolovou deskou

a nastupisté Umsteiger PLUS 2000, slovenské nastupisté PRE 200 a polska

nastupisté Scianka peronowa L1 a L2. Pro zfizeni protihlukové desky
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Zavér

v nastupistni zidce nastupisté vyhovuji pouze konstrukce ceska typu H
aslovenska PRE 100. Vyrazné kritérium je pomér nakladd na vystavbu

k nakladdm na opravu konstrukce nastupisté.

59



Seznam pouZitych zdroju

SEZNAM POUZITYCH ZDROJU

Odborna literatura

[1]

[2]

Ndstupisté a nastupistni pristresky na drahach celostatnich, regiondglnich
a vleckdch. Praha: Ufad pro technickou normalizaci, metrologii a statni
zkuSebnictvi, 2009.

Vzorovy list Zeleznicniho spodku CD Z 8: Néstupisté na drahdch celostatnich,
regiondlnich a vieckdch [online]. Zména ¢. 2 - ucinnost od 1. 6. 2010

[cit. 2017-05-10].

Internetové zdroje

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

Bahnstejgkanten - Bauer Beton [online]. © 2017 [cit. 2017-05-18]. Dostupné

z: http://www.bbl-beton.de/startseite/

CULIK, Libor. MATIASKE, Jindfich. Ndstupisté se sklopnymi deskami. 7S
BRNO. 2005, XI.(4) 11. [online]. Dostupné z: http://www.ohlzs.cz/fileadmin/

user_upload/informace/firemni_noviny/2005_cerven_cervenec.pdf

JOHANEK, Toma&3. SZDC otevird Sest novych zastavek v okoli Prahy, vystavba
dalsich se pripravuje. Dopravni noviny [online]. 27.08.2014 [cit. 2017-05-18].
Dostupné z: http://www.dnoviny.cz/zeleznicni-doprava/szdc-otevira-sest-

novych-zastavek-v-okoli-prahy-vystavba-dalsich-se-pripravuje

Kapitola Il. Zeleznicni stanice a kolejovd doprava ve méstech (CAST 2) |
2vyseni védeckovyzkumného potencidlu pracovnikd a studentd technickych
vysokych skol v oblasti dopravy[online]. 2009 [cit. 2016-10-15]. Dostupné z:
http://projekt150.ha-vel.cz/node/158

Modaularni nastupisté UMSTEIGER - PLUS 2000. Technické podminky dodaci.
TP - 01/11. Uhersky Ostroh: ZPSV, 2011. [online] Dostupné z:

60


http://www.bbl-beton.de/startseite/
http://www.ohlzs.cz/fileadmin/
http://www.dnoviny.cz/zeleznicni-doprava/szdc-otevira-sest-
http://projekt150.ha-vel.cz/node/158

Seznam pouZitych zdroju

[8]

[9]

[10]

[11]

[12]

[13]

[14]

[15]

https://www.zpsv.cz/ohl-group/technicke-podminky-dodaci/TP-01_11-
SZDCModularninastupisteUMSTEIGER-PLUS2000(1-1).pdf

Néstupistni prefabrikaty typu ,,L” Technické podminky dodaci. TP - 03/05,
2.vydani. Uhersky Ostroh: ZPSV, 2012. [online]l. Dostupné z
https://www.zpsv.cz/ohl-group/technicke-podminky-dodaci/TP-03_05-
SZDCNastupistniprefabrikatytypul(2-3).pdf

Platforms UMSTEIGER PLUS 2000. ZPSV[online]. © 2016-2017 [cit. 2017-05-
18]. Dostupné z: https://www.zpsv.cz/Referencni_Stavba.aspx?lang=en&t=
Reference&stavba=1034-platforms-umsteiger-plus-2000&fotogalerie=2016-

umsteiger-svatonovice#!prettyPhoto[pp_gall/1/

Produkty kolejowe - Prefabrykaty Drogowe i Kolejowe. Korporaga
Budowlana Dom [online]. © 2013 [cit. 2017-05-18]. Dostupné z:

http://old.kbdom.pl/page/150/produkty-kolejowe

RAILBETON. Betonbauteile fir Verkehrswege [online]. © 2017 [cit. 2017-05-

18]. Dostupné z: http://www.railbeton.de/de/Startseite_10.html

Scianki peronowe [online]l. © 2017 [cit. 2017-05-18] Dostupné z:
http://www.sibet.com.pl/index.php/pMenuld/2/pDocld/13/isess/f2abb182d
e5eeb6alded4cd4228d2c200aa

Typovy list vyrobku. Nastupistna hrana PRE 700, PRE 170. Bratislava:
PREMAC, 2002. [online] Dostupné z: http://www.termoplus.sk/files/2012-10-
07-213206-nas_hra_pre_100_110_tl.pdf

Typovy list vyrobku. Ndstupistna hrana PRE 200. Bratislava: PREMAC, 2002.
[online] Dostupné z: http://www.termoplus.sk/files/2012-10-07-220423-

nas_hra_pre_200_tl.pdf

Warunki techniczne budowy | odbioru peronow pasazerskich aspekty:

peronowe krawedzie dostepu, nawierzchnie i korpus peronu. Warszawa:

61


https://www.zpsv.cz/ohl-group/technicke-podminky-dodaci/TP-01_1
https://www.zpsv.cz/ohl-group/technicke-podminky-dodaci/TP-03_05-
https://www.zpsv.cz/Referencni_Stavba
http://old.kbdom.pI/page/1
http://www.railbeton.de/de/Startseite_10.html
http://www.sibet.com.pI/index.php/pMenuld/2/pDocld/13/isess/f2abb182d
http://www.termoplus.sk/files/2012-10-
http://www.termoplus.sk/files/2012-10-07-220423-
file:///Narunki

Seznam pouZitych zdroju

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A., 2015. Dostupné z: http://www.plk-
sa.pl/files/public/user_upload/pdf/Akty_prawne_i_przepisy/Instrukcje/Podg|
ad/Warunki_techniczne_ld_22_22.12.15_Strona.pdf

62


http://www.plk-
http://sa.pl/files/public/user_upload/pdf/Akty_prawne_i_przepisy/lnstrukcje/Podgl

Seznam tabulek

SEZNAM TABULEK

Tab. €. 1: Hodnoceni nastupist dle zvolenych Kritérii......occovveveeneininncnienieneene 54

63



Seznam obrazkl

SEZNAM OBRAZKU

Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.

C. 1: Uspofadani Nnastupni Nrany.........cceveviiiiniiiinininniice e 20
€. 2: Pevna hrana z pouZitych prazcli....ceeceeeeeereieneeneneneesinie e 26
€. 3: Ostrovni NAStUPISLE TISChEr...cciiviiriiieeee e 26
C. 4: Ostrovni NAStUPiStE SUDOP......ccceviiriiriiiiiiicicc s 28
C. 5: Nastupisté typu L s konzolovou deskou..........cccceeeevviiniiniiniiiniiiinnnnnnn, 30
¢. 6: Nastupisté typu L bez konzolové desky ..........ccccevervivciinininiiniinniiniennn, 31
C. 7: NASTUPISTE TYPU H .ot 32
C. 8: Nastupisté UMSTEIGER - PLUS 2000........ccccoveiiiiimniniiiriiiinieiiesiiieneens 33
€. 9: Nastupidté se sklopnymi deskami .......ccccccuerveineininiiiniiniinii e, 35
C. 10: NASTUPISEE PRE 100 ...eciiiiiieeciiriecieieneciercese s 36
€. 11: NASTUPISEE PRE 200 ....cviiiieiciiiieiesiesrccrce et 37
C. 12: StéNa NASTUPISEE L [12] ceeiieiieeieeieciiieieee s 39
C. 13: StENA NASTUPISEE LT woiueiiiieieeieeieeeeceeeee e 39
C. 14: StENA NASTUPISEE L2 .cueiiiiieieeiecieeeeceecieeeee e s 40
€. 15: NastupiStni bIOK BSK = 57 ..coiiiiiiiecieeecceeceecc e, 41
C. 16: NAStupiStNi BIOK BSK = 76 ...ccueeiiieiieciieiiciieie e 42
¢. 17: Nastupisté typu H s protihlukovou deskou [5].......cccceevvveviininiiieninnne, 49
¢. 18: UMSTEIGER - PLUS 2000 na naspovém télese [9] .......cccevvericnvecnneenne. 50
¢. 19: Nastupidté se sklopnymi deskami [6]........ccccevviviiniininiininiininniene, 51
€. 20: NastupiStni bIok BSK = 5T [T1] ceeeiiiiiireereere e 53

64



Seznam vzorcll

o
SEZNAM VZORCU
Vzorec €. 1: Vzdalenost 0d 0SY KOl€je.......ccuiiiiiiiiniieiieceee e 21
Vzorec €. 2: VeliIKOST FOZSIFENI..c...iiviieciiisiiieiie ettt stae e s ae e s ae e es 22

65



Seznam pouZitych zkratek

SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

CSN
CR
GPK
KL
SR
SZDC
TK
TKP
TPD

Ceskéa technickd norma

Ceska republika

Geometrické parametry koleje
Kolejové loze

Slovenska republika

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty
Temeno kolejnice

Technické kvalitativni podminky

Technické podminky dodaci

66



Seznam priloh

SEZNAM PRIiLOH

PFiloha A: SCHEMATICKY PRICNY REZ - Umsteiger PLUS 2000
PFiloha B: SCHEMATICKY PRICNY REZ - Nastupisté typu L
PFiloha C: SCHEMATICKY PRICNY REZ - Nastupist& PRE 200
PFiloha D: SCHEMATICKY PRICNY REZ - Nastupi3té BSK - 51

67



