CESKA ZEMEDELSKA UNIVERZITA V PRAZE
FAKULTA ZIVOTNIHO PROSTREDI
KATEDRA APLIKOVANE EKOLOGIE

. Fakulta zivotniho
: prostredi

“
ZEMEDELSKA *v 0
UNIVERZITA V PRAZE

Kladno - mésto a zeleznice.

DIPLOMOVA PRACE

Vedouci prace: doc. ThLic. Ing. arch. Jifi Kupka, Ph.D.

Diplomant: Bc. Jaroslava Techmanova

2020



Autorka prace:
Studijni program:
Obor:

Vedouci prace:
Garantujici pracovisté:
Jazyk prace:

Nézev prace:

Nézev anglicky:

Cile prace:

Metodika:

Doporuceny rozsah prace:

Kli¢ova slova:

Doporucené zdroje informaci:

Ceska zemé&délska univerzita v Praze
Fakulta Zivetniho prostiedi

ZADANI DIPLOMOVE PRACE

Bc. Jaroslava Techmanova

Krajinné inzenyrstvi

Regionalni environmentalni sprava
doc. ThLic. Ing. arch. Jiti Kupka, Ph.D.
Katedra biotechnickych uprav krajiny
Ceitina

Kladno - mésto a Zeleznice

Kladno - City and Railroads

Kladno patfi k méstiim, ve kterych hréla Zelezni¢ni doprava jiz od

svého pocatku v prvni polovin€ 19. stoleti vyznamnou roli. Mésto a zeleznice
se vzajemn¢ ovliviiovaly. Primysl a tézba byly vazany na Zeleznici a naopak,
zeleznice podmiiiovala a ovliviiovala rozvoj primyslu a t€zby. Ve mésté se
dodnes zachovaly nejen fragmenty ptivodni Zelezni¢ni sité€ (rtizné objekty

a konstrukce), ale Zeleznice ovlivnila i urbanistickou strukturu mésta. Cilem
DP je zmapovani vztahu zeleznice a mésta Kladna se zaméfenim

na jeho sou¢asnou podobu, nakolik byla Zeleznici ovlivnéna a co z riznych
trati vedoucich méstem ziistalo zachovano.

Prace bude vychazet z Metodickych pokynti pro zpracovani diplomové prace
na FZP dle natizeni d&kana &. 3/2017 (diplomova prace typu studie). Analyzy
budou vyuzivat archivni mapy, historické ikonografické prameny a regionalni
literaturu. Vysledky budou prezentovany textovou i grafickou formou
doplnénou fotodokumentaci. V zavéru budou zhodnoceny jednotlivé

trati z hlediska jejich vlivu na dalsi urbanisticky vyvoj

mésta a z hlediska dochovanych prvki a struktur vé. pfipadnych naméta

a doporuceni.

60-80 NS textu, mapova a fotograficka ptiloha

zeleznice, urbanismus, urbanisticka struktura, historické krajinné struktury,
Kladno, primysl, tézba

1. KUCA, Karel, Mésta a méstecka v Cechach, na Moravé a ve Slezsku / 2. dil H - Kole. Praha: Libri,

2000.

2. LOW, Jiti MICHAL, Igor, Krajinny raz. Kostelec n. C. 1.: Lesnicka prace, 2003.
3. MATOUSEK, Vaclav, Cechy krasné, Cechy mé. Promény krajiny Cech v dobé industrialni. Praha:

Krigl, 2010.

oA

Recentni literatura K popisu ptirodnich podminek (Demek, Culek, Neuhduslova atd.)
Regionalni literatura, archivni mapy, fotografie



6. SEMOTANOVA, Eva, Historicka geografie Geskych zemi, Praha: HU AV CR, 2006.

Piedb&zny termin obhajoby:  2019/20 LS - FZP

Elektronicky schvaleno: 8. 3. 2019
prof. Ing. Petr Skleni¢ka, CSc.
Vedouci katedry

Elektronicky schvaleno: 11. 3. 2019
prof. RNDr. Vladimir Bejéek, CSc.
Dékan



Prohlaseni

Prohlasuji, Ze jsem diplomovou praci na téma: Kladno — mésto a zeleznice
vypracovala samostatné a citovala jsem vSechny informacni zdroje, které jsem
v praci pouzila a které jsem rovnéz uvedla na konci prace v seznamu pouzitych
informacnich zdrojh. Jsem si védoma, ze na moji diplomovou praci se plné
vztahuje zakon ¢. 121/2000 Sb., o pravu autorském, o pravech souvisejicich
s pravem autorskym a o zméné nékterych zakon(, ve znéni pozdéjsich predpist,
predevsim ustanoveni § 35 odst. 3 tohoto zakona, tj. o uziti tohoto dila.
Jsem si védoma, Ze odevzdanim diplomové prace souhlasim s jejim
zvefejnénim podle zakona ¢ 111/1998 Sb. o vysokych skolach a o zméné
a doplnéni dalSich zakond, ve znéni pozdéjsich predpisl, a to i bez ohledu
na vysledek jeji obhajoby. Svym podpisem rovnéz prohlasuji, ze elektronicka
verze prace je totozna sverzi tiSténou a Ze s Udaji uvedenymi v praci bylo

nakladano v souvislosti s GDPR.

Praha 20.4.2020



Podékovani

Chtéla bych podékovat pfedevsim vedoucimu prace doc. ThLic. Ing. arch.
Jifimu Kupkovi, Ph.D. za ochotu, rady a trpélivost vézt moji praci a Spravé
ZelezniCni geodézie, Spravy zeleznic, statni organizace za poskytnuté
podklady.

Praha 20.4.2020






Abstrakt

Diplomova prace se zabyva rozvojem industrializace a vystavbou Zeleznic
v prumyslovém mésté Kladné. Nalez ¢erného uhli na Kladensku a zahajeni
hutni vyroby a dalSich pfidruzenych technologii v prabéhu 19 stoleti mély
vyznamny vliv na pfeménu plvodné zemeédeélské obce v primyslové mésto
z hlediska utvareni krajiny i samotného urbanismu mésta Kladna. Otvirani
a uzavirani doll na Uzemi samotného mésta se projevovalo vystavbou
a ruSenim specialnich zelezni¢nich trati. Ukonceni tézby, hutni a ocelarenské
vyroby v druhé poloviné dvacatého stoleti mélo vyznamny vliv na redukci trati

vcetné zaniku vyznamné Kladensko-nucické drahy.

Klicova slova

zeleznice, urbanismus, urbanisticka struktura, historické krajinné struktury,
Kladno, primysl, tézba

Abstract

The thesis deals with the development of industrialization and construction of
railways in the industrial city of Kladno. The discovery of hard coal in the Kladno
region and the commencement of metallurgical production and other associated
technologies during the 19th century had a significant impact on the
transformation of the former agricultural community into an industrial city in
terms of landscape shaping and urban planning itself. The opening and closing
of mines in the city itself was reflected in the construction and cancellation of
special railway lines. The termination of mining, metallurgical and steel
production in the second half of the twentieth century had a significant impact
on the reduction of lines, including the disappearance of significant Kladno-

Nucice railway.

Keywords

railway, urbanism, urban structure, historical landscape structures, Kladno,
industry, mining
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UuvoD

Diplomovou praci jsem zaméfila na vyznam a rozvoj zeleznice v pramyslovém
mésté Kladné a postupnou redukci zelezniCnich trati pfi utlumovani tézby
éerného uhli a uzavirani dold na Kladensku, vcéetné ukoncéeni hutnictvi
a dalSich technologickych procesli, jakozto soucasti tézkého primyslu
ve mésté Kladné. Budovani Zeleznice a samotna industrializace mésta mély
vyznamny vliv na vyvoj a rozvoj samotného mésta Kladna a jeho okolnich obci.
Rozpinavost tézkého primyslu a potfeby pracovni sily vedlo k rozSifovani
puvodni malé obce do dnesni podoby mésta Kladna. Industrialni rozvoj mél

podstatny vliv na zanik a postupné sluéovani nékterych obci.

Do poloviny devatenactého stoleti bylo Kladensko zemédélskou oblasti,
obestoupeno bohatymi lesy s malym poctem obyvatel. Prvni zminka néalezu
o dobyvani uhli na Kladensku se objevila jiz v dobé panovani Marie Terezie.
Uhli bylo dobyvano, jak sedlaky na svych polich, tak prostfednictvim malych

dilnich dél zalozenych Slechtou.

V prvni poloviné devatenactého stoleti se mésto Kladno dostalo do povédomi
stavbou druhé nejstarSi vefejné Zeleznice ,Prazsko - lanska konéspfezna
zeleznice* Praha - Kladno - Stochov — Lany, respektive od Brusky
neboli Bruské, ¢i Pisecké brany, pobliz dnesni zelezni¢ni stanice Praha-Dejvice
do stanice Kladno-Vejhybka, dnesni Zelezni¢ni stanice Kladno, ktera z vétsi
Casti vedla v ose soucCasné jednokolejné Zzelezni¢ni trati Praha - Kladno
— Chomutov (Rakovnik). Trat byla vybudovana hlavné pro dopravu

dfeva z kfivoklatskych lest do Prahy a pozdéji i kladenského uhli.

Nalezy kvalitniho ¢erného uhli mélo ve druhé poloviné devatenactého stoleti
vyznamny vliv na rozvoj tézkého primyslu, konkrétné hutnictvi, strojirenstvi
a jinych technologickych procesu, véetné vyvoje Zelezni¢nich trati pfimo
v srdci mésta Kladna i jeho bezprostfedniho okoli. Kladensko se postupné
stalo jednim z nejvyznamnéjsich pramyslovych oblasti v celé rakousko-uherské

monarchii a pozdsji i v samotné Ceskoslovenské republice.

Na Kladensku av samotném mésté Kladné bylo roztrouSeno velké mnozstvi
malych i velkych dlInich dél, které se postupné otviraly a po vytéZzeni v té dobé
dostupnou technologii opét uzaviraly. Sou¢asné s vystavbou tézkého priimyslu
a doli dochazelo k budovani novych specialnich Zelezni¢nich drah, které
pfi ukonCeni té&Zby byly redukovany, pfipadné prestavovany k dalSim nové
otviranym dulnim dilim v jejich blizkosti.
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Nékteré doly byly zakladany pfimo C. k. statnimi drahami a pojmenovany
po jejich generalnich Feditelich. Z toho je patrné, Z2Ze drahy
od samého prvopocatku mély se vznikem dolt na Kladensku velkou spojitost.
Systematicka a cilena téZba uhli na Kladensku byla zapo&ata roku 1775
a trvala do roku 2002, kdy doSlo k ukonceni t€Zby a naslednému uzavieni dolu.
Nedlouho poté, doSlo ik ukon€eni hutnictvi a nékterych dalSich provozi

tézkého pramysilu.

Hornictvi a hutnictvi byla velmi tézka a specificka prace a masivni ukondeni
¢innosti doll a vétSiny provozl tézkého pramyslu meélo velmi vyznamny socialni
dopad na obyvatele mésta Kladna a souCasné zatizilo mésto chatrajicimi
opusténymi komplexy prumyslovych budov a opusténych Zzelezninich trati,

které kdysi byly zna¢né vytizené a dnes jsou ztraceny pod primarni sukcesi.
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CIiLE PRACE

Kladno patii k méstum, ve kterych hrala zelezni¢ni doprava jiz od svého pocatku
v prvni poloving 19. stoleti vyznamnou roli. Mésto a zeleznice se vzajemné
ovlivhovaly. Primysl a tézba byly vazany na zeleznicia naopak, zeleznice
podmifiovala a ovliviiovala rozvoj priimyslu a tézby. Zeleznice ve mésté Kladné
i na Kladensku vibec byly zaméfeny hlavné na nakladni dopravu, coz dokazuje
vybudovani druhé konéspfezné drahy pro dopravu dfeva z kfivoklatskych les
do Prahy a prvni uhelné trati Bustéhradské drahy, ktera vedla ze Starého
Kladna do Kralup nad Vltavou. Ve mésté se dodnes zachovaly nejen fragmenty
puvodni Zzelezni¢ni sité (rGzné objekty a konstrukce), ale Zeleznice ovlivnila
i urbanistickou strukturu mésta. Cilem diplomové prace je zmapovani vztahu
Zeleznice a mésta Kladna se zaméfenim na jeho sou€asnou podobu, nakolik byla

Zeleznici ovlivnéna a co z riznych trati vedoucich méstem zlstalo zachovano.

Diplomova prace bude vychazet z archivnich map, planku, fotografickych snimka,
regionalni literatury a samotnych fragmentd pUvodni zelezniéni sité ziskanych
a zdokumentovanych terénnim prizkumem. Jedna se o rlizné objekty i konstrukce,

které jsou némym svédkem bouflivého vyvoje primyslového mésta Kladna.
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LITERARNI RESERSE

Literarni reSerSe je zaméfena na vyvoj prumyslu, dopravnich staveb vcéetné
samotnych Zeleznic ve svété a v Cechach. Dotkne se vlivu rozvoje industrializace

a dopravnich staveb na krajinny raz a urbanizaci.

3.1 Vyvoj zeleznice ve svété

Vznik Zeleznice je velmi Uzce spjat s vyvojem tézkého primyslu, jak u nas, tak ve
svété. Prvni industrializovanou zemi ve svété byla nepochybné Velka Britanie. Jiz
vroce 1815 byla Britdnie vyznamnym svétovym prumyslovym producentem.
Tuto pozici si uchovala po celé 19. stoleti a to pfedevsim diky textilnimu pramysilu,
tézbé uhli, hutnictvi a strojirenstvi. Velky vyznam pro rozvoj pramyslu v 19. stoleti
méla i zeleznice, ktera vznikla z divodu levné prepravy v tézbé uhli. Velkou Britanii
Ize povazovat za kolébku vzniku Zeleznice. (Cameron, 1996).

Vyvoj kolejové dopravy je mozné vysledovat i dfive. Pravdépodobné jiz v 16. stoleti
se objevovaly v némeckych, ¢eskych a uherskych dolech prvni dfevéné kolejnice,
které se pozdéji rozSifily do Anglie. Ta dfevéné kolejnice vyuzila pro stavbu drahy
nejen v samotnych dolech, ale ivtrase mezi doly a pfistavem. V 17. stoleti byla
k tazeni vozikua, k ulehéeni vahy nakladu, pouzita konska sila. (Ringes, 1938) Jak
uvedl (Cameron, 1996) byly v okoli Newcastlu a v jiznim Walesu polozeny dfevéné
kolejnice smérem od uhelnych doll az k pfistavnim hrazim feky nebo mofe,
po nichz sjizdély pIné voziky samospadem a prazdné byly tazeny konmi zpét
dodolu. Zaprvni trat ve Velké Britanii s kolejnicemi ze dfevaje povazovana
draha Wollaton — Strelley na severu Nottinghamu z roku 1603 v délce cca tfech
kilometr(d. (Dow, 2014) Na severovychodé Anglie vznikla rozsahla sit téchto
dfevénych drah pod nazvem ,Newcastle Roads®. V oblasti Tyneside bylo v roce
1660 jiz devét takovych trati. Majitelé uhelnych doli v roce 1726 pro zefektivnéni
pfepravy uhli, vytvofili sdilené vozové drahy, které spojovaly jejich doly, ale
souc¢asné vytvofili hlavni trat smérem k vodé. (Wolmar, 2009) Soucasti této traté je
most Causey Arch, ktery je pokladan za vubec prvni Zelezni€ni most na svété

a existuje dodnes.
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Obrazek €. 1: Most Causey Arch (Wikipedie)
Nevyhodou dfevénych trati bylo, Zze se kvlli téZzce nalozenym vozim pod valenim
kol dfevéné kolejnice borily do mékké pldy, coz vedlo k praskani dfevénych tramcu
a nasledné zborceni rozchodu koleji. Na zakladé tohose zacaly tyto drahy
vylepSovat vkladanim tramcu ze Zzeleza. Diky krizi odbytu Zeleza v hutich
Coalbrookdale, vznikla prvni Zelezna Kkolejnice. Timto zapocala éra vyroby
Zeleznych kolejnic. (Ringes, 1938)

Drahy byly stale vyuzivany pouze pro nakladni dopravu, teprve trat Swansea —
Mumbles, spojujici doky ve Swansea s doly a lomy v Mumbles, vzdalenymi
pét mil, byla pouzita poprvé pro osobni dopravu. Konska draha dobfe fungovala
ccadvé desetileti, nez byla vytlaCena nejvyznamnéjSim objevem 19. stoleti,
parostrojni Zzeleznici. (Wolmar, 2007)

Parostrojni Britské Zeleznice byly financované ze soukromich zdroju a rozrostly se
do regionalnich a navzajem si konkurujicich zelezniCnich siti. (Wolmar a Solomon,
2015) Tyto zeleznice se staly diky své uspésnosti vyraznym historickym milnikem
pro rozvoj zeleznic na celém svété. V tabulce jsou uvedeny prvni zeleznice

ve vybranych evropskych zemich:
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ZEME TRAT DELKA km |ZAHAJENI PROVOZU
Belgie Brusel - Malines (mechelen) 21 05.05. 1835

Britanie Stockton & Darlington Railway 40 25.09. 1825

Francie St. Etienne - Andrézieux 14 07.1832

Italie Meapol - Portici 8 04. 10. 1839
MEmecko Morimberk - Furth 3] 07.12. 1835
Mizozemsko Amsterdam - Haarlem 16 20.09. 1839
Svycarsko Basilej - 5t. Ludwigh 2 15.07. 1844

Tabulka €. 1: Prvni Zeleznice ve vybranych evropskych zemich (Schreier 2009)

Celosvétova zelezni¢ni sit ma délku celkem 1,37 miliona kilometrd. Severni
Amerikama 275000 km Zzeleznic, ¢lenské staty EU maji 236 000 km,
Rusko 87 000 km, Cina pfes 75 000 km a Indie ma pres 63 000 km Zelezni¢nich
trati. Dohromady maji vySe jmenované zemé polovinu celosvétove Zelezniéni sité.
Z dalSich zemi svéta s nejrozsahlejSimi  zelezniCnimi sitémije Australie
s 38 550 km, Argentinas 32000 km, Jizni Afrika s 21000 km a Mexiko
s 18 000 km. Cesko je s délkou 9 632 km Zelezniéni sité na 22. mist& na svéts.
(The world factbook)

3.2 Vyvoj zeleznice v Rakouské monarchii av Cechach

Konésprezna trat z Ceskych Budé&jovic do Lince byla dle Schreiera (2009) prvni
evropska draha, ktera vznikla jako nahradni fedeni koleje misto plavebniho kanalu.
Idea umé&lého vodniho kanalu, ktery v Cechach, mél propojit Vitavu s Dunajem, se
traduje jiz od 14. stoleti. (Matousek 2010) Tato vize byla nékolikrat casteéné
projekéné rozpracovana, ale nedokon&ena. Usp&sny projekt propojeni Tisy
a Dunaje v Banatu vedla feditele Kralovské spole€nosti pro plavebni kanaly a lodni
dopravu Johana Jonaka von Freyenwalde k opradeni davné myslenky propojeni
Vitavy a Dunaje. Vroce 1807 byla ve Vidni ustanovena Ceska hydrotechnicka
privatni spoleCnost, ktera povéfila vyznamného inzenyra, profesora vyssi
matematiky a mechaniky doktora FrantiSka Josefa Gerstnera k provéfeni moznosti
vybudovani vitavsko-dunajského plavebniho  kanalu. Vybudovani kanalu
v naroéném terénu Sumavskych hor by bylo z hlediska technického i ekonomického
velmi nevyhodné. Nahradnim feSenim bylo postaveni Zelezné silnice, tedy
konésprezné zeleznice. V roce 1815, jak uvadi Matousek (2010), na Videnském
mirovém kongresu padl navrh, ucinit Labe po vzoru Ryna, dalSi evropskou
svobodnou cestou. Z jednani Rakouska a némeckych polabskych statu vzesel

dokument ,Labska plavebni akta“, kde se Rakousko zavazalo k propojeni Labe
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a Dunaje vodnim kanalem nebo Zeleznici. Dne 7. zafi 1824 podepsal cisaf
FrantiSek I. ve Vidni privilegium, které zmocfiovalo syna pana doktora FrantiSka
Antonina Gerstnera, ke stavbé a provozovani drahy mezi Mauthausenem na Dunaji
a Budéjovicemi na Vltavé. (Schreier 2009) FrantiSek Antonin Gerstner nemél
na stavbu prostfedky, tak pfenesl privilegium na nové vzniklou spole¢nost ,C. k.
Dne 28. Cervence 1825 byla zahajena stavba prvniho Useku z Netfebic pobliz
Kaplice do Omlenic. Za ucelem minimalizace nakladi na stavbu konésprezné
zeleznice byla snaha omezovat nejnakladnéjSi stavby Zzelezni¢niho spodku
a to naspy a zarezy. Proto zeleznice co nejpfesnéji kopirovala vrstevnice. Presto se
stavitelé, kvuli vyrovnavani nerovnosti v terénu, budovani Zelezni¢niho spodku
nevyhnuli. Z ddvodu obav z pfili§ rychlého sesedani navrSeného naspu a hrozbé
jeho zborceni a nasledného poniceni zelezniéniho svrSku, nechaval projektant
FrantiSek Antonin Gerstner uvnitf naspu stavét tzv. zdi na sucho bez
jakéhokoli pojiva a to bud dvé rovnobézné, kazda pod jednou koleji, nebo jednu
Sirokou uprostfed. Paradoxné nasucho postavené zdi z lomového kamene pUsobily
v télese drahy jako podélné trativody, které svadély deStovou vodu Kk paté
zemniho télesa, kde vlhkost zeminy postupné vyvolala sedani a zborceni naspu

s deformacemi kolejového rostu. (KrejCifik 1991)

&
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Obrazek €. 2: Prifez naspem Ceskobudéjovické konésprezky s jednou Sirokou zdi stavénou nasucho,
(Krejcirik, 1991)
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Nedostatky v projektu a naro¢né stavebni postupy, podezdivani témeérF celé traté
kamennymi zdmi, pfivedly stavbu do krize. Spole¢nost nakonec nahradila
v Cervenci 1828 FrantiSka Antonina Gerstnera inzenyrem Matyasem Schonererem,
ktery stavél levnhou technicky jednoduchou konéspfeznou drahu dle predstav
koncesionart. MatyaS Schoénerer dovedl prvni kontinentalni Zeleznici uspésné
smalou zménou, ktera spocivalav ukonleni Zeleznice misto planovaného

Mauthausenu ve vyhodnéji polozeném Linci, ke zdarnému konci. (Schreier 2009)
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Obrazek €. 3: Mapa konésprezky Budgjovice — Linec (Wikipedie)

Témé&F 130 km dlouha konésprezna draha Ceské Budé&jovice - Linec byla postupné
uvedena do provozu v letech 1827 — 1836. Slouzila pfedevsim pro nakladni dopravu

soli.
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Obrazek €. 4: Pozustatek konésprezky Budéjovice — Linec (Wikipedie)

Dne 1 ledna 1858 se stala Linecko-budé&jovicka konéspfezka vlastnictvim Drahy
cisafovny Alzbéty, ktera po pfestavbé na parostrojni drahu, dne 12. prosince 1872,

zastavila konésprezny provoz. (Krejcifik 2003)

Druhé cisaiské privilegium, ke zfizeni dfevéné a Zelezné drahy z Prahy do Plzné,
bylo udéleno 30 &ervence 1827 skupiné $lechtici Kasparu hrabéti ze Sternberka,
EvZenu hrabéti zVrbna a knizeti Flrstenbergovi, kterého zprvu zastupoval
Gerstner, vytvofil akciovou spole¢nost ,C. k. Prazska Zelezniéni spole€nost”.
(Schreier, 2009) Trasa byla puvodné planovana FrantiSkem Josefem Gerstnerem
udolim Vitavy a Berounky, pozdéji byla stanovena alternativni trasa, ktera na cesté
z PIzné u Zbec&na opoustéla udoli Berounky a pokracovala udolim Kli¢avy do Lan
smérem na Hostivici a do Prahy, kde nedaleko Pisecké brany byla ukonéena.
(Matousek 2010) Trat vyméfoval Joachim Barrande. (Schreier, 2009) Litinové
kolejnice dodavaly furstenbergské Zelezarny v. Novém Jachymové a v Radnici.
(Matousek 2010) Konéspfezna draha zapocala provoz vroce 1830 od Brusky,
neboli Bruské, Ci Pisecké brany pobliz (dnesni zelezni¢ni stanice Praha-Dejvice)
do stanice Vejhybka (dnesni zeleznicni stanice Kladno). Konéspfezna draha méla
rozchod koleje 1120 mm. Brzy byl z ekonomickych davodl provoz na trati zastaven

a trat znaéné zchatrala.
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Obrazek ¢. 5: mapa Prazsko-lanské konésprezky (MatouSek 2010)

Dne 20. listopadu 1855 ziskala koncesi pro provoz PraZsko-lanské konéspiezné
Zeleznice ,Bustéhradska tézebni spoleCnost® a draha byla pfestavéna na normaini
rozchod koleje 1435 mm s parnim provozem. Od této pfestavby se trati fikalo
.Bustéhradska draha“ (Schreier, 2012).

Konésprezné drahy vystfidaly v monarchii dalSi soukromé a statni zelezni¢ni drahy.
Nejdfive vznikaly parostrojni a pozdéji drahy s motorovou a elektrickou trakci.
Dnes je v nas8i republice pomérné rozsahla Zelezni¢ni sit vyuZivana pro osobni
i nakladni dopravu. Budovani Zelezni¢nich trati ma inegativni vliv na Zivotni
prostfedi, zejména fragmentaci krajiny. Modernizace trati anové budované
Zeleznice se snazi tento problém eliminovat, ale stejné jako pfi prvni stavbé
konésprezky, idnesje kladen hlavni ddraz naekonomickou stranku staveb.
Rozhodné je nutné si uvédomit, Ze souCasna spolecnost se tézko vzda produktd
védecko-technického pokroku, ke kterym patfi moderni doprava (Brinke,1992).
Hledanim novych alternativnich energetickych zdroji a modernizacemi stavajicich

Zelezni€nich trati, Ize dosahnout efektivni vyuziti hromadné dopravy.

3.3 Vliv primyslu a zeleznice na krajinu

Industrializace v 19. stoleti a na pocCatku 20. stoleti zejména otevienim
¢ernouhelnych a hnédouhelnych doll, dobudovanim silniéni sité a budovanim
Zelezni¢ni dopravy se vyrazné zapsala do vzhledu Ceské krajiny. (Semotanova
2002) Vynalez parniho stroje, dostatek Zeleza a wvyuziti uhli vyvolaly, dle
Léwa (2003), znaCné zmény u nas ive svété. Vyuziti parniho stroje bylo hlavné
v lodni dopravé a na Zeleznici. Zeithammer (2017) uvadi, Ze rozmach tézby uhli
od druhé poloviny 19 stoleti a prudce stoupaijici spotfeba uhli rodiciho se primyslu

v Rakouské monarchii, vyhrotil problém s jeho dopravou. Na zakladé toho nastal
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pomérné rychly rozvoj Zelezni¢ni sité a vyroby parnich strojl, které se vyuzivaly,
jak v samotném prumyslu, tak pro dopravu potfebnych hmot. Zacaly vznikat nové
tovarni komplexy, zakladaly se nové doly, které mezi sebou byly propojovany
novymi zelezni¢nimi sitémi a silnicemi. Zac€aly vznikat i strategické Zelezni¢ni drahy,
které propojily C. k. statni drahu napf. z Prahy do Podmokel (dnes Dé&cina).
Zelezniéni infrastruktura a hlavné Zelezniéni koridorové stavby na celém svété
i v Ceské republice vzdy mély a maji vliv na krajinu a Zivotni prostfedi. Kromé& emisi,
zeleznice ovliviuji krajinu zaborem pudy, a to jak zemédélské, lesni, tak
i v urbanizovanych oblastech. Velkou vyhodou dne$ni doby je, Ze jiz od zacatku
pfipravy staveb je kladen velky dlraz na vliv na zivotni prostfedi a krajinny raz.
Bohuzel je nutné konstatovat, ze zelezni¢ni infrastruktura ma velmi omezené
moznosti, aby nedochazelo k ovlivnéni malebnosti krajiny (Wee, Brink a Nijland
2003)

Krajinny raz (Léow 2003) je dochovana hodnota pfirodni, kulturni i historické krajiny,
proto musi byt chranén pfed znehodnocenim. Primarni krajinou strukturu Ize podle
Langerové (2006) chapat jako proces nezavisly na ¢lovéku, ktery je uréen geologii,
reliefem a klimatem uzemi. Vytvofena razovitost, odliSnost a jedinecnost krajiny je
vyjadfena jejimi specifickymi rysy a znaky. Krajinny raz nevytvafi jenom pfitomnost
pozitivnich jevl a znak(l, ale ikulturni a duchovni dédictvi naroda. Low (2003)
uvadi, Ze institutem krajinného razu je ,charakter krajiny* (Landscape Character,
Landschaftscharakter), ktery je dan hlavné morfologii terénu, vegetacnim krytem,
charakterem vodnich tok, ploch a osidlenim v&etné dopravni infrastruktury. Identitu
krajiny ur€uji symboly a vyznamy, udalosti, prosté vSe, co se v konkrétni krajiné
stalo a ulozilo se do kolektivni paméti uzivatell. Pamét krajiny chapeme jako
schopnost vyuziti historickych struktur k rozvijeni pfitomnosti a konfrontaci krajiny
minulé s krajinou souCasnosti. (Sadlo et ai. 2005) Vorel (2007). piSe o krajinném
razu v naSich podminkach, jako o vytvofenych historickych faktorech, které pivodné
vychazely z pfirodnich podminek Uzemi a preménily pfirodni krajinu v kulturni
krajinu. Prostor krajiny byl po staleti vniman jako funkéné Citelny a tradicné ¢lenény
soubor, vychazejici z hospodaiské cinnosti Clovéka. V legislativé je institut
krajinného razu zakotven jako ochrana tézko postihnutelné hodnoty estetiky
a harmonického vyrazu z hlediska psychiky ¢lovéka. Jak zmifiuje SalaSova (1999),
krajinny raz je jediny legislativni nastroj, ktery mdze zamezit realizaci staveb, které
nepoSkozuji chranéna uzemi, ale kulturni a estetické hodnoty krajiny vcetné

vvvvvv

stavby Zeleznic, dalnic, rychlostnich komunikaci v&etné doprovodnych prvki,
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vétrnych elektraren, poutacd, stozard GSM, satelitnich mésteCek apod., uvedla ze
své praxe Skoudlinova (2006), protoze se vétsinou jedna o stavby na zelenych
loukach. Michal (1997) uvadi, Ze kazda krajina bez vyjimky ma svij krajinny raz, ale
ne kazda krajina si zaslouzi stejnou miru ochrany. Protoje nutné fadné zjistit
a vyhodnotit znaky a hodnoty, které hodnocenou krajinu tvofi.  Ochrana
krajinného razu respektive charakteru krajiny, ktery byl po staleti vytvaren, je
dnes velmi aktualni téma. Jak uved| Bukacek (2007), rychlé a zivelné zmény vyuziti
krajiny a rozvoje sidel Ize provadét pomoci citlivého planovani rozsahu s ohledem

na jejich pozitivni hodnoty a cilenou harmonizaci indiferentnich prvku krajiny.

3.4 Vliv pramyslu a zeleznice na urbanizaci

S rozvojem primyslu, doli a Zeleznice dochazelo i k bouflivému rozvoji mést a tim
konci ve méstech funkénost hradeb, které byly zbofeny a vzniklé volné pasy ploch
vyuzity bud k zastavbé, nebo k ozdraveni mésta formou vzniku okruznich tfid
s parky. Rozvoj mést vedl i k rozvoji méstské hromadné dopravy. Rozrlstajici se
pramysl zaméstnaval stale vétSi a vétsi pocet pracovnikl, ktefi do mést pfichazeli
z venkova a pro které bylo nutné zajistit bydleni a ostatni potfebné sluzby. Jak
uvadi Léw (2003) atributem rozvoje a symbolem pokroku ve méstech se staly

tovarni kominy.

Obrazek &. 6: Zelezniéni spojeni v Kladné s Poldinou huti, (Livancova 1914)

Rodici mésta se z hlediska sociologie stala lidskymi sidly s vysokou zalidnénosti,

kde nastavala délba prace. Vznikaly ruzné sluzby, které uspokojovaly méstskou
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populaci. Zacalo se rozvijet uzemni planovani, které Slo ruku v ruce s méstskym
inzenyrstvim. Budovala se vefejna infrastruktura, méstské stavby pro bydleni v€etné
obCanské vybavenosti. Dochazelo k rozvoji zdravotnictvi, administrativnich center,
prostor pro kulturu a sport. Nastartoval se rozvoj priimyslového stavitelstvi a to vSe
se da nazvat urbanizaci mést. Dle Semotanové (2002) se v posledni dobé
do popfedi badatelského zajmu dostaly mésta, vznikla ve druhé poloviné 19. stoleti
jejichz zakladem byla industrializace a nasledna urbanizace. Hlavni zajem
sledované problematiky byl demograficky vyvoj a socialni transformace ve vztahu
k rozvijejicimu se primyslu. V nové formujicich se méstech, jak uvedl Konvi¢ka
(2006), byla bytova zastavba z ekonomickych davodu umistovana do bezprostredni
blizkosti vyrobnich arealll, nebo pfimo jako sou¢ast téchto areald atim vznikaly
obytné c¢tvrti s nekvalitni zastavbou hlavné paviaCovych dom(l se zastavénymi
vnitrobloky bez zelené avazby na pfirodni prostfedi. Primyslova mésta se
negativné podilela na tvarnosti nasi krajiny. Na druhé strané v zahus$tujicich se
méstech vznikaly vysoce cenéné volné, nezastavéné plochy méstskou
a s navazujici pfiméstskou zeleni. VétSinou se jednalo o plochy se slozitym

terénnim profilem, nebo nezastavéné z jiného divodu (parky, sportovisté, hrbitovy).

Zemédeélsky venkov v obdobi primyslové revoluce byl zasazen, jak zajiStovanim
dostate¢ného mnozstvi potravin pro prudce rozrustajici se méstskou aglomeraci, tak
i vznikem rozptylenych osidleni roztrousenych po okoli v blizkosti tézebnich reviru,
podminénych dochazkovou vzdalenosti. (Léow 2003) V okoli dold se budovaly
hornické kolonie s jednoduchou ob&anskou vybavenosti a nékde dokonce vznikaly

i malé hornické nemocnice.

Budovani Zeleznice také znalné ovlivnilo rozvoj mést z hlediska urbanizace,
protoze umisténi drahy, pfedevSim vypravni budovy nebo zastavky, mélo vliv
na smeér a zpusob rozvijeni méstské struktury. Draha plsobila také, jako linearni
bariéra v rozvoji mést a jeji pfekonavani nebylo plynulé a hlavné velice ovliviiovala
prostupnost ve mésté. Rozvoj ZelezniCnich stanic, pfedevSim nakladovych nadrazi
uvnitf pramyslovych mést, zabiral obrovské plochy. Zeleznice ovlivnila i funkéni
strukturu meést, protoze podél ftrati vznikaly prumyslové podniky vcetné
nakladkovych ploch, kam vedly zvlastni drahy tzv. vlecky. Pfikladem jsou vznikajici
vle€ky k nové otviranym dolum nebo celkova sit Zelezni¢ni dopravy uvnitf areall
pramyslovych zavodl napf. Zelezaren. Vznik prdmyslovych objektd byl hlavnim
impulsem rozvoje sidel smérem k nadrazi, coz pozdé&ji vedlo k tomu, Ze nadrazi se
postupné z extravilanu dostala do intravilanu mésta. Zelezniéni stanice se tak staly

velmi dalezitymi body ve mésté, kde vlasté pusobily jako vstupni brany do mést, jak
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pro navstévniky a cestujici, tak v neposledni fadé ipro dilezity tok materialu.
Dulezitost Zelezni€nich stanic se promitla i v architektonicky naro¢nych ztvarnénich
vypravnich budov ve vétSich méstech. Vznik ZelezniCnich stanic a zastavek mélo
v neposledni fadé ivlivnasilniéni infrastrukturu, protoZe silnice a cesty byly
sméfovany k nadrazim a zastavkam. Pobliz Zelezni€nich stanic a zastavek vyrustaly
nové domy a nova ob&anska vybavenost. Zeleznice se tak stala nositelem rozvoje
vSech sidel, kterymi prochazela. Cavallo (2008) uvadi, ze vztah zeleznice a sidla je
velmi komplexni, vzajemné provazany a rozkliCovani pfi€iny a nasledku neni zcela
jednoznaéné. Zeleznice je rozhodné& velkym vyznamnym urbanistickym

a architektonickym prvkem. (Rossi 1984)

3.5 Upadek a nové vyuziti zeleznice

Historickym studiem procesu industrializace a pramyslové revoluce, jak uvadi
Matousek (2010), se zacal zabyvat obor industrialni archeologie. V poloviné 20.
stoleti v Anglii, kolébce primyslové revoluce, se soustfedil obecny zajem
o0 historii a vyvoj krajiny v dobé vzniku primyslu. Pramyslova archeologie informuje
0 zachovani pramyslového dédictvi. Zabyva se pozustatky minulosti pod zemi i nad
zemi z hlediska dochovanych artefaktl, jako pozustatku vyvoje CElovéka v obdobi
primyslové revoluce. (Palmer 2005). Nejdfive se industrialni archeologie
zaméfovala na dokumentace, vyzkum, konzervaci a ochranu jednotlivych
primyslovych objektd. Pozdéji se zajem rozsifil na celou venkovskou a méstskou
krajinu. Vznikaly specializace, napf. délnicka obydli, textilni tovarny, pfistavy a doky,
Zeleznicni stanice a dalSi Zelezni¢ni zafizeni. (MatouSek 2010). Konaji se vystavy,
které poukazuji na vyuziti primyslového dédictvi napfiklad realizace nové
dokon&enych a projektovanych konverzi pro prazské HoleSovice a Karlin, které
poukazuji na nové vyuziti industrialnich objektd zachranénych pfed zanikem
(Franger, 2005)

Jednou z industrialnich pamatek a symbolem pramyslové revoluce je prvni liniovy
silniéni most ve svété lronbridge Gorge, ktery se nachazi v Anglii v hrabstvi
Shropshire ve stejnojmeném méstecku Ironbridge. Most byl postaven v roce 1776
avedl presfeku Sevem k Zelezarnam Abrahama Darby Ill. Most je soucasti
Seznamu svétového dédictvi UNESCO. (Matousek 2010)
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Obrazek €. 7: Most Ironbridge Gorge (Wikipedie)

Jak uvadi Palmer a Neaverson (1998), byly v Anglii Kralovskou komisi pro historické
pamatky (RCHME) zahrnuty do seznam( nékteré primyslové budovy ato az
do roku 1700. Jednalo se o objekty sladoven a vodnich mlynd. Ve Skotsku se
o vlozZeni do krajskych seznamu pramyslovych budov z 19. stoleti kralovskou komisi
pro starovéké a historické pamatky Skotska (RCAHMS) zaslouzil tehdejSi tajemnik

komise Angus Grahama.

| kdyZz postupem cCasu vyznam zeleznice upadl, tak stale je draha
povazovana za vyrazny meéstotvorny prvek a jeji role v organismu sidla je zasadni
i pro budouci jeho rozvoj. Napfiklad Fohl (2017) uvedl na konferenci s nazvem
,Zeleznice — specifika, vyzvy a limity ochrany a nového vyuziti Zelezni¢niho
dédictvi“, ze je nutné uchovavat a zacClenit technické pamatky do rekonstrukci
vyznamnych dopravnich terminalt. Upozornil napfiklad na velmi zdafilé zaclenéni
viktorianské budovy ZelezniCniho nadrazi St. Pancras v Londyné pfi rozsahlé
rekonstrukci a rozsahlé prestavbé& nadrazi pro vysokorychlostni Zeleznici HS1 ze

sméru od kanalu La Manche (Eurotunel).
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Obrazek €. 8: St Pancras raiway station. (Michiel Jeliis)

V pfispévku ,Nadrazi — brana do Zivota metropole“ Bollerey (2017) predstavila
dopravni a pramyslové stavby nadrazi ve vytvarném projevu, jako novodobou branu

mésta.

Zelezniéni doprava, hlavné regionalniho vyznamu v nékterych mistech pozbyla
na atraktivité a provoz na téchto tratich se stal technicky naro¢ny a ekonomicky
neefektivni. Novotny (2019) na konferenci uvedl, Ze ruSeni hlavné regionalnich trati
se dotklo nejen Ceské republiky, ale i ostatnich statd napfiklad Polsko, Slovensko,
Né&mecko i Rakousko. Zeleznice, které jiz pozbyly z néjakého divodu své
opodstatnéni a byly zruSeny, dnes nasly vyuziti jako silniéni komunikace,
nebo komunikace pro turistiku a sport. Kugl (2016) uvadi specifické vyuziti drahy,
jako velodrahy. V podstaté se jedna o Slapaci dreziny, které jako atrakce lakaji
navstévniky. Tato atrakce je hlavné oblibena v Rakousku a ve Francii. V Ceské
republice je timto zplsobem od roku 2004 vyuZita RatiSkovicka Zeleznice (Batova
ddlni draha). Télesa opusténych Zelezni€nich trati, jako turistické stezky a cyklotrasy
se staly obrovskym svétovym fenoménem pod heslem ,Rails to Trails*. Byly
vytvofeny webové stranky, kde jsou pod jednotlivymi staty tyto trasy lehce
dohledatelné vc&etné historie zelezni¢nich drah. Ve Spojenych statech, Kanadé
nebo Australii je nékolik tisic kilometrd takovych tras. V Némecku napf.
v Badensku-Wurttembersku trasa BW 1,01 Schonau — Neckarsteinach v délce

3,3 kilometra byla vybudovana v letech 2003 — 2008 a to po télese byvalé Zelezni¢ni
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traté Neckarsteinach — Schonau, ktera zahajila Zelezni¢ni dopravu 21. Fijna 1928

a ukoncila zelezni¢ni dopravu 28. zafi 1969. (Wikipedie)

Obrazek €. 9: Na okraji Neckarsteinachu. (Wikipedie)

Novotny (2019) uvedl, Zze Rakousko bylo dalSi zemi, kde Useky zruSenych trati se
vyuzily pro pé&si a cyklisty, napfiklad v blizkosti hranic s Ceskou republikou
u Slavonic. Rakousko timto zpisobem vyuzilo byvalé trati s normalnim rozchodem,
ale i opusténa télesa drahy uzkorozchodnych trati. Cyklotrasa AT 2.02
Vellachtalradweg: Goésselsdorf — Eisenkappel, vyuzila celkem péti kilometru télesa
byvalé Zelezni¢ni uzkorozchodné trati Vellachtalbahn / Vdlkermarkt-Kihnsdorf —
Eisenkappel, kde byl Zelezni¢ni provoz =zahgjen 5. Fijna 1902 a ukoncen
16. ledna 1965. Také v Cechach bylo mnoho cyklotras vytvofenych z &asti
na opudténych Zelezniénich télesech napfiklad CZ06a Kamenné Zehrovice —
Tuchlovice, ktera vyuzila 5,3 kilometr(i opusténého télesa specialni drahy respektive
Zelezniéni vlecky Kamenné Zehrovice — Tuchlovice dil. Provoz viegky byl zahajen

v roce 1941 a ukonc€en v roce 2002. (Wikipedie)
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Obrazek €. 10: PozUstatek vlecky (Wikipedie) Obrazek €. 11: Cyklotrasa CZ06 (Wikipedie)

Nejenom opusténé télesa Zelezni¢nich trati nasly vyuziti jinym zplsobem, nez
pro ktery byly plvodné urCeny. Nakladové sefadovaci nadrazi v Berliné bylo
pfeménéno na Natur-park Sudgelande nebo v New Yorku park The High Line.
(Kugl, 2016) V posledni dobé&, také v Cechach se vyuzivaji zbytné budovy
k nahradnimu vyuziti. Velmi pfikladny postoj zaujala obec Merklin u Karlovych Vart,
ktera jiz opuSténou vypravni budovu u funkéni regiondlni drahy odkoupila,

zrekonstruovala a vyuzila, jako informacni turistické centrum.

Obrazek €. 12: Vypravni budova zelezni¢ni stanice Merklin u Karlovych Var( (Wikipedie)
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4 METODIKA

Diplomova prace je zaméfena na prokazani vzajemné provazanosti tézby uhli,
vyvoje tézkého primyslu a rozvoje Zelezni¢ni dopravy v katastralnim Uzemi mésta

Kladna.

4.1 Podklady
Mapy a planky

Hlavnim podkladem diplomové prace je historickd mapa kultur stabilniho katastru
z roku 1834 — 1844 v méfitku 1 : 36 000 ze stranek CUZK, na kterych je zakreslena
trasa konéspfezné drahy. Pro mapovani ostatnich Zelezninich trati jsou vyuzity
mapa tfetiho vojenského mapovani zroku 1875 - 1952 v méfitku 1 : 75 000,
historické evidenéni katastralni mapy v méfitku 1 : 2 880 z roku 1826 - 1952, letecké
snimky z tficatych a Ctyficatych let minulého stoleti v€etné historické ortofotomapy
z padesatych let minulého stoleti. Vychazi se zrlznych plank( z regionaini
literatury, nebo poskytnutych soukromymi sbérateli. Pro diplomovou praci mi byly
poskytnuty z archivu Spravy zelezni¢ni geodézie, Spravy zeleznic, statni organizace
archivni rozhraniCovaci plany trati, planky Zelezni¢nich stanic v€etné tzv. jednotnych
Zelezni¢nich map v méfitku 1 : 1000. VSechny historické podklady jsou porovnavany
s digitalni ortofotomapou z roku 2018, topografickou mapou a sou€asnou katastralni

mapou z portalu CUZK.
Fotografie a literatura

Soucasti diplomové prace je porovnavani historickych fotografii z regionaini
literatury, soukromych sbirek a informaéniho portalu www.kladnominulé.cz, kde je
umisténa spousta fotografii, pohlednic a pfibéht zachycujicich Zivot ve mésté
Kladno v dobach minulych. Historické fotografie jsou porovnavany se soucasnym
stavem méstské krajiny a jsou vyhledavany znaky, artefakty nebo jen naznaky kudy

vedly zruSené traté.
Terénni prizkum

Na zakladé porovnani historickych map, plankd se sou¢asnymi mapami a pomoci
historickych fotografii jsou provedeny terénni prizkumy v mistech, kde vedly trasy
zruSenych trati. Nalezené pozlstatky bouflivé industrializace mésta a vyvoje
rozvétvené zelezniCni sité nacelém Uzemi mésta Kladna jsou zmapovany
a fotograficky zdokumentovany. Souclasné je provedeno i zdokumentovani

dnesniho vyuZiti opusténych ploch byvalych Zelezniénich drah.
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Vysledky ziskané z mapovych podkladd a terénnich prizkumd jsou zapracovany
do vytvofenych situaci a jsou soucasti grafické &asti diplomové prace. Trasy
zruSenych trati jsou zakresleny do soucasnych mapovych podkladd pomoci

mapoveho portalu informacéniho systému.
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5 CHARAKTERISTIKA STUDIJNIHO UZEMiI

V této kapitole je uvedena konkrétni charakteristika zkoumaného uzemi statutarniho

mésta Kladna z hlediska pfirodniho, historického, kulturniho a urbanistického vyvoje.

5.1 Vymezeni SirSich tzemnich vztahu

Statutarni mésto Kladno CZ0203532053 je nejvétSim méstem StfedoCeského kraje
a nachazi se 25 km severozapadné od hlavniho mésta Prahy v nadmoiské vysce
381 m nad mofem. Nejnize polozené misto je Dretovicky potok za Vrapicemi
v nadmoriské vySce 283 m nad mofem a nejvySe poloZzené misto je KoZova
hora na jiznim okraji mésta v nadmoiské vySce 456 m nad mofem. Rozloha
mésta je 36,97 km2, z toho 12,75 km2 zabiraji lesy. Ve mésté Zije 69 054 obyvatel.
Kladno je také obci s rozSifenou plsobnosti s povéfenym obecnim ufadem.
Okres Kladno zahrnuje 100 obci, z toho osm mést a dva méstyse. Mésto Kladno ma
specifické postaveni ve StfedoCeském kraji. Je sice nejvétsim méstem, ale krajskym

méstem je hlavni mésto Praha, které leZi mimo uzemi kraje. (Wikipedie)

Mésto Kladno ma dobré dopravni spojeni na dalnici D7 spojujici Prahu
a Chomutov a na dalnici D6 z Prahy do Karlovych Varld. Méstem prochazi
zelezni¢ni trat z Prahy do Rakovnika a z Kladna do Kralup nad Vitavou. Kladno je
soucasti prazského integrovaného systému. Mezinarodni letisté Vaclava Havla je
ve vzdalenosti 16 km od Kladna. Méstem Kladno, jako spojnice dalnice D6 a D7
prochazi silnice prvni tfidy 1/61, dale vedou méstem silnice druhé tfidy 11/118
v useku Beroun — Kladno — Slany, 11/118 v Useku Kladno — Kralupy nad Vitavou —

Neratovice a silnice 11/238 jako spojnice Kladna s Kamennymi Zehrovicemi.

\—4

Obrazek €. 13: Mésto Kladno (Wikipedie)
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5.2 P¥irodni poméry
Geomorfologie

Demek a kol (2006) charakterizuje povrch mésta Kladna, jako povrch typicky
pro pahorkatinu s rozélenénym erozné denudacnim povrchem se zbytky
neogennich zarovnanych povrchl. Nachazi se zde udoli odkryvajici kfidové podlozi.
Misty se zde nachazi sprasSové pokryvy, navéje a ojedinélé neovulkanické suky
napf. Vinaficka hora 413m. Pro mésto jsou typické antropogenni tvary jako haldy,
odvaly a v neposledni fadé ijamy, které vznikly dobyvanim &erného uhli. Vétsina
ddinich jam byla zasypana a vétSina hald srovnana s okolnim terénem a vyuzita
pro zastavbu. Kladensko se z biogeografického hlediska nachazi v Hercynské
podprovincii v bioregionu 1.2. Ripsky, biochora -2AN - Antropogenni reliéf dolii
a vysypek v suché oblasti. Krajina mésta Kladna a okoli byla antropogené upravena
ato diky tézkému pramyslu, tézbé uhli a vznikajicich vysypek respektive odvall
hlusin, & hald, které mésto obklopuji a historicky byly znacnou estetickou
a ekologickou zatézi krajiny. (Culek, 2005) Vegetaci nezpevnéné haldy byly
znacénym zdrojem prasnosti ve mésté. Substrat se sklada z promisenych terciernich
sedimentl. (Culek, 2005) Pokud hluSina obsahovala spalitelné latky, dochazelo
k zaparu a samovzniceni téchto latek. Historické odvaly byly &asto srovnany

s okolnim terénem a ponechany pfirozené rekultivaci.

Bima a Demek (2012) uvadi, Ze oblast Kladenska se nachazi v Poberounské
soustavé a Brdské podsoustavé v Kladenské tabuli VA-2B s podlozim barrandienu,
coz je nejstarSi oblast nepfeménénych, nebo jen slabé pfeménénych usazenych
hornin  Ceského masivu. Cesky masiv vznikl v obdobi hercynského vrasnéni
jadrového fragmentu kontinentalni kiry a pfipojenim sousednich terand. V obdobi
starohor pfi hercynském vrasnéni doSlo k silnému zprohybani barrandienskych
hornin s doprovodem mohutné sope¢né ¢&innosti. V obdobi druhohor a tfetihor byl
georeliéf pretvaren do riznych zarovnanych povrchll. Brdska podsoustava je
proslulym geologickym uzemim. Ve vrstvach Barandiénu, kde probéhl sled
paleozoickych sedimentl od kambria po devon je velké mnozZstvi zkamenélin.
K brdské podsoustavé je pfipojena vétsi Cast permokarbonské kladensko-
rakovnické panve s lozisky Cerného uhli. Kladensky revir respektive Kladensko-
rakovnicka panev je jedna ze soucasti ernouhelnych panvi v Ceské republice. Jak
uvadi Oplustil (2006), kladensky revir ma velmi €lenity povrch podlozi, kde
v paleoreliéfu dominuji Ctyfi elevace respektive hibety bilichovska, smecensko-
velvarska, doberska, roudnicka arozdéluji je rozsahle deprese respektive udoli

napf. kladenska deprese, zlonicka deprese, kacicka deprese.
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Obrazek €. 14: Pocitatovy model povrchu panevniho podlozi kladenského reviru pfed zacatkem
sedimentace (Oplustil),

Nejstardi vyplni kladenského reviru jsou radnické vrstvy. Sedimenty radnickych
vrstev se déli na svahové sedimenty, sedimenty FeCisté, nivni sedimenty, jezerni

a jezerné-deltové sedimenty. (Oplustil 2006)
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Obrazek €. 15: Mocnost a rozsifeni kladenské sloje v kladenském a rynholeckém reviru (Oplustil)
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Geologie kladenského reviru

Karbonské stafi Kladensko-rakovnické panve kladenského reviru se Fadi
do svrchnopaleozoického nebo mladoprvohorniho obdobi. Podle typu sedimentarni
vyplné je kladensky revir kontinentalni, tzn. sedimentalni vyplf, ktera vznikla
ze sladkovodnich ulozZenin fek, jezer araSelinist. Kladensky revir se nachazi
na jihovychodnim okraji kladensko-rakovnické panve v 18 km dlouhém a jeden a pul
kilometru az osm apul kilometrd (prdmérné ftfia pul kilometru) Sirokém pasu
pfiblizné mezi Tuchlovicemi a Brandyskem. V Kladné v okoli Vrapic vychazeji
uhelné sloje kladenského reviru na povrch. (Oplusti  2006) Dominantnimi
horninami jsou jilovité az prachovité, chloriticko-sericitické bfidlice a droby s ulomky
vulkanitd a zived. Nezvétralé horniny maji vétSinou tmavé Sedou barvu a navétralé
horniny jsou bud svétlezelené, nebo hnédocervené skvrnité. Horniny zastupuji
spility a na dole Mayrau a v jamé dolu Ludvik v Dubi byly nalezeny i lydity.
(MeSka 1931) P¥irazbé v proterozoickych horninach se vyskytovala télesa i zilnych
vyvielin. Napfiklad Meska uvadi (1931), ze na dole Max, Mayrau a Ronna byl
nalezen pyroxenicky syenit, porfyry a kiemenné zily obsahujici misty galenit, sfalerit

a antimonit. V dolech se vyskytovaly i dalSi mineraly.
Podnebi mésta Kladno

Mésto Kladno charakterizuje tepla klimaticka oblast s pomérné dlouhym, teplym
a suchym létem, mirné teplym jarem a podzimem a suchou zimou. Primérna rocni
teplota je 8-9°C a s prdmérnymi ro¢nimi srazkami 500-550 mm. Pocet dni se
snéhovou pokryvkou je v priaméru 40-50 dni. Primérna rocni obla¢nost
65-70% s rychlosti vétru 4-5 m.s-1. (Atlas podnebi Ceska, 2007)

Hydrologie

Pomérné chudé povrchové vody mésta Kladna patfi k povodi Vitavy. Kladenskym
katastrem protéka nékolik menSich vodnich tokd ajsou zde dva rybniky. Kvalita

potoku je dnes vyrazné lepsi, nez v minulosti.

V jihozapadni ¢asti mésta se nachazi Rozdélovsky potok, ktery usti do potoka
Lodénice (mistni ndzev Kacak) a dale se vléva do Berounky. V nadmoiské vySce
334 metrl prameni Dretovicky potok, ktery protéka méstskymi ¢astmi Kladno Dubi
aKladno Vrapice. (VI€ek, 1984) Natomto potoce byly vybudovany dva rybniky,
Z toho jeden je pfeménén na nadrz a druhy byl zasypan. Potok je silné regulovan,
protoze protéka oblasti mésta s vysokou zastavénosti. Na potoce je umisténa
¢istirna odpadnich vod pro mésto Kladno v méstské ¢asti Kladno Dubi. Potok

mezi zalesnénymi stranémi udoli ve stfedni casti Kladno Vrapice, se zuzuje
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a protéka prvohornimi vrstvami, kde po levé strané udoli obnazuje hlavni
kladenskou uhelnou sloj, jejiz vychoz byl, ve druhé poloviné 18. stoleti, u zrodu
dobyvani kamenného uhli na Kladensku. (Wikipedie) Na zapadnim okraji
Svermovského pfedmésti v bezprostfedni blizkosti vinafické véznice v nadmorské
vySce 338 m prameni Tynecky potok. (Wikipedie) Dle VI¢ka (1984) byl potok
znecistén spladkovymi vodami. Do potoka byly odvadény cerpané vody z dolu
Ronna. Po ukonéeni tézby se pratok v potoce snizil a tim doSlo ke zhor$eni kvality
vody, ale vybudovanim &istirny odpadnich vod pro méstskou &ast Kladno Svermov
a v ostatnich obcich natrase potoka, se kvalita vody zlepsila. (Wikipedie) Oba
tyto potoky Usti do Zakolanského potoka, jehoz pfitokem je iLidicky potok
v méstské Casti KroCehlavy, na kterém se nachazi rybnik Batantnice. (Mésto

Kladno) Zakolansky potok tece do Vlitavy.

Dlouhodoba hornicka ¢&innost na Kladensku byla velmi zavazny zasah
do rezimu podzemnich vod vytvafenim novych filtracnich cest, depresnich kotlin
¢erpanim podzemni vody a nasledné izmény jejiho chemismu. (Uldrych 2006)
Uzemi s dlouholetou intenzivni t&Zbou, kde probihalo dlouhodobé &erpani dulni
vody s vytvafenim depresivnich oblasti s nizkou hladinou podzemni vody, jsou
charakterizovany jako suché oblasti. V sou¢asné dobé z davodu ukonceni tézby
na Kladensku dochazi hluboko pod méstem Kladno k zatapéni byvalych dolu
a dulnich dél miliony kubik( vody, asi mezi 120 az 170 milion metr( krychlovych
vody. Tento objem vody pfedstavuje asitfetinu roCni spotfeby z vodovodni sité
v celém Cesku. Voda neni vyuzivana, a pokud vystoupa k zamofenému UGzemi
byvalé ocelarny Poldi, mGze dojit i k jejimu znehodnoceni. Vedeni mésta Kladna
mélo poZzadano o dotaci na jeji ochranu a vyuZiti jako zdroje vody pro mésto.
Dotace ¢&tvrt milionu byla vyClenéna, ale v soucasné dobé i pozastavena.
Pro mésto se voda pfivadi z Sedesat kilometrd vzdalené Mélnické Vrutice a nové

také ze Zelivky. (Aktualné cz)
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Obrazek €. 16: Zatapéni byvalych dalnich dél (Aktualné.cz)
Pedologie

Historicky uzemi mésta Kladna a celého Kladenska bylo zalesnéno, nasledné zde
byla zemédélska puda, kterou v pocatcich dulni ¢innosti, byla tézafi vykupovana
pro vznik dol(l. Sanace a rekultivace pldy probéhla v historii Zivelné a zalezela
vétSinou na tézafich, nebo vlastnikovi pozemku a dohodé&, kterou mezi sebou
uzavreli. Material z odvall se pouzival na opravu komunikaci a jinych stavebnich
Cinnosti, &i k zasypu propadlin na zemédélsky vyuzivanych plochach. V katastru
mésta Kladna je pomérné kvalitni plda zastoupena prevazné hnédozemi. Jako
nejvétsi problém mésta je predevSim stara ekologicka zatéz v misté primyslové
zény arealu byvalych huti Poldi ve vychodni &asti Kladna a opusténych duinich
lokalit. VétSina uzemi meésta Kladna je poddolovana a dochazelo zde k poklesim
pudy. Vzhledem k tomu, Ze se dolovalo i pod obydlenymi lokalitami, tak se poklesy
projevovali praskanim zdi, destrukcemi komunikaci a inZzenyrskych siti, zmén
spadovych poméru u kanalizaci a vodovodnich fadd. Tézba byla ukon¢ena v roce
2002 adoba na doznivani vlivi poddolovani se pocita ccal5 let, tak lze

konstatovat, ze uzemi je jiz konsolidované.
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Obréazek &. 17: Poddolované Gizemi mésta Kladno (Ceska geologicka sluzba)

Mésto Kladno je z vétSi Casti zastavéné obytnymi domy, nebo potfebnou
infrastrukturou. Orna puda je hlavné zastoupena zahradami. Na uzemi Kladna je
nékolik zahradkarskych kolonii. Nejstar§i zahradkarska kolonie se nachazi
u zelezni¢ni trati Kladno — Kralupy nad Vitavou a to konkrétné v oblouku mezi

zastavkou Kladno mésto a Zelezniéni stanici Kladno-Ostrovec.

Fauna a fléra

Kladenské haldy jsou oazou pfirody z hlediska mnoha druhd rostlin a druhového
spektra ptak(. Dnes jsou chranénymi tzemimi. (Gremlica a kol, 2005) Fauna
a fléora, ve mésté samotném, je typicka pro kulturni krajinu. Jedine¢ny raz
mésta Kladna vytvareji lesy, které mésto obklopuji. Jedna se o pfiméstské lesy,
jejichz kvalita neni nijak vysoka, ale pro rekreaci obyvatel mésta velmi dulezita.
Slozeni lesli neni puvodni a nachazi se vnich pfevazné borovice lesni
(Pinius sylvestris) ve smési s nepuvodnim modfinem opadavym (Laris decidua),
smrkem ztepilym (Picea abies). Vyskytuji se zde porosty dubl (Quercus), buku
lesnich (Fagus sylvatica), bfizy bélokorych (Betula pendula). Hospodafi zde Lesy
Ceské republiky. Souéasti tzemi mésta Kladna je i par pamatnych stromd napfiklad
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Jasan ztepily (Fraxinus excelsior) stafi 120 let v k. U. MotyCin a skupina tfi dubu
letnich (Quercus robus) v k. G. Rozdélov stafi 270 let. (AOPK CR, 2005)

Na uzemi mésta Kladna se nachazi inékolik park(l napf. park Trilobit v centru
mésta, jako spojnice obytné zény s obchodni; Nové zrekonstruovana Zamecka
zahrada s medvédariem a mistem, kde se konaji koncerty a divadelni pfedstaveni;
Dvorfakovy sady, které jsou umistény blizko Kladenského divadla v misté
byvalého hibitova s pomnikem maminky hudebniho skladatele Antonina Dvofaka;
Sitenské udoli, které bylo vytvofeno v pomérné zanedbaném udoli ze 70 a 80 let
minulého stoleti; park na namésti Svobody se stfedovou rlzici se svétovymi

stranami a pamatnikem obéti 1. svétové valky.

Mésto Kladno ma i biosféricky vyznamné oblasti napt. pfirodni pamatku Zralogi

zuby, ktera je umisténa ve Vrapickém lese. Jak uvadi AOPK CR (2005) jedna se

o dulezité nalezisté kfidovych zkamenélin pfredevsim Zralo€ich zub(.

Obréazek &. 18: Zralo&i zuby (facebook Terapeuticka komunita)

Vodni park Cabarna na Tyneckém potoce, v podstaté soustava rybnikd tvofici
prirodni ekosystém, ktery v roce 1998 byl prohlasen vyznamnym krajinnym prvkem
Ceské republiky
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Obrazek &. 19: Vodni park Cabarna (https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=43804693)

V severozapadni Casti mésta mezi Kladnem, LibuSinem a Tuhani zasahuje
nejjiznéjSi respektive jihovychodni ¢ast pfirodniho parku Dzbanu, kde v minulosti
na dnech udoli byly lou€¢ky s nékterymi vzacnymi slatinnymi druhy a dnes jsou
zalesnéné prevazné jasanem ztepilym (Fraxinus excelsior). Jedna se o evropsky

vyznamnou lokalitu Krné&i a Voleska. (AOPK CR Krnéi a Voleska)

5.3 Urbanisticky vyvoj mésta Kladna

Kladensko bylo do prvni poloviny 19. stoleti typickou zemédélskou oblasti s velmi
malou zalidnénosti, sviranou prstencem lesl, kde se nachazely malé vesnice
s nevelkym poklidnym mésteCkem Kladnem. Kuca (1997) uvadi, ze kladenska

aglomerace prodélala neobycejné slozity sidelni vyvoj.

Mésto Kladno se sklada ze Sesti ¢asti a sedmi katastralnich uzemi. Céast Kladno
k. 0. Kladno, ¢ast Rozdélov k.u. Rozdélov, ¢ast KroCehlavy k. u. KrocCehlavy, ¢ast
Dubi k. U. Dubi uKladna, Vrapice, &ast Svermov k. U. Moty&in a Hnidousy.
(Wikipedie)
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Obrazek €. 20: Katastralni uzemi Kladna (Wikipedie)

Mésto Kladno na rozdil od jinych mést nema bohatou historii, jako jina mésta v nasi
republice, protoze jeho nejslavnéjsi obdobi je spojené s primyslovou revoluci
v 19. stoleti. Jak uvadi Kuc¢a (1997), ve mésté probéhl az neobycejné slozity sidelni
vyvoj. Nejdfive to byla vesnice, pak malé méstecko. Nazev Kladno je patrné dle
Profouse (1960) odvozeno od slova klada, protoze vesnice byla z klad, ale mize
to znamenat i les. Jak uvadi Veverkova (2008), existence Kladna je kolem roku 858,
coz je uvedeno v Kronice Ceské Vaclava Hajka z Libo¢an, ktera v8ak neni historicky
uplné spolehlivym pramenem. Zminka o Kladné je zroku 1318 v zemskych
deskach. Ves vlastnil rozvétveny rytifsky rod Kladenskych z Kladna se tfemi
tvrzemi: Dolni tvrz, ktera se méla nachazet pobliz dnedni hlavni posty; Horni tvrz,
ktera se podobala hradku a byla v misté dnedniho Kladenského zamku; Vlaskova
tvrz, ktera byla umisténa na Ostrovci na severni strané Bukovky asijedem a pul

kilometru od horni tvrze respektive Kladenského zamku. (Kuca, 1997)

Po Kladenskych z Kladna ziskali panstvi v prvni poloving 15. stoleti rytifi Zdarsti ze
Zdaru. Dne 15. prosince 1561 bylo Kladno na zékladé panovnického privilegia
povySeno nha mésteCko. Kromé prava samospravy a moznosti konani dvou
vyro¢nich osmidennich trhd, byl méstecku udélen znak. Polovina erbu tvofila
stfibrna orlice ze znaku rodu Zdarskych adruhou polovinu rys v pfirozenych

barvach, patrné pfipominka zvifeny zdejSich hlubokych lesu. Méstecko bylo
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velmimalé s velkou, obdélnikovou svaZitou navsi, ktera se stala naméstim
s dominantou kostelika s vézi a par domy. (Ku€a, 1997) Dne 7. listopadu 1620
v pfedvecCer bitvy na Bilé hofe bylo mésteCko a ostatni pfilehlé vsi vydrancovany
polskymi kozaky v cisafskych sluzbach, tahnoucimi na Prahu od Rakovnika.
(Wikipedie) Kuca (1997) piSe, ze nékteré domy byly pobofeny a Skody napraveny az
v druhé poloviné 17. stoleti.
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Obrazek €. 21: Kladno podle Karla Springlera na pfelomu 16. a 17. stoleti, (Veverkova, 2008 )

Veverkova (2008) uvadi, Zze vroce 1701 ziskala kladensky majetek Anna Marie
FrantiS8ka vévodkyné Toskanska, ktera vroce 1704 postoupila majetek Fadu
bfevnovskych benediktind (1705 — 1850). Za pusobeni benediktind se Kladno
zaCalo rozvijet a diky architektovi Kilianu Ignaci Dientzenhoferovi ziskalo barokni
tvar. Zchatraly zamek byl radikalné prestavén, starSi ranébarokni Florianska kaple
proSla pfestavbou na dvouvézovou Kkaplis kopuli ananamésti bylo vztyCeno

Marianské sousosi.
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Obrazek €. 22: Kladno namésti Republiky s plivodnim kostelem, starou radnici a Marianskym sousosi
(Veverkova 2008)

Roku 1780 byly zaloZzeny dvé nové osady St&panov u Krogehlav a Rozdélov, které
byly osidleny némecky hovoficim obyvatelstvem z Broumovska. Na pocatku
19. stoleti bylo Kladno malym bezvyznamnym meésteCkem zemédélského venkova.
Zprovoznénim konéspfezné drahy, otevienim prvnich doll a zaloZzenim huti
a vybudovanim prvni uhelné Bustéhradské drahy se Kladno stalo jednim
z dalezitych primyslovych center Cech. V roce 1898 bylo bezvyznamné méstecko
povySeno na kralovské horni mésto a jeho znak byl doplnén o stfibrné zkFizené
zelizko a mlatek se zlatou stuzkou nad hlavy obou heraldickych zvifat. (Veverkova,
2008) Na prelomu 19. a 20. stoleti se puvodni nameésti zacalo meénit, byl postaveny
novy kostel, vybudovana nova radnice a pfibyly nové vefejné budovy. Soucasné
zacaly vznikat nové obytné &tvrté s novymi komunikacemi. Ve mésté byly postaveny
nové S8koly, vznikaly dé&lnické a hornické kolonie. Byla vybudovana Okresni
vSeobecna nemocnice a postupné dochazelo k propojovani respektive zaustovani
okolnich vesnic do kladenské aglomerace. (Ku€a, 1997) Diky primyslu se ve mésté
nezvysSoval jenom pocet obyvatel a rozloha, ale v neposledni fadé i vyznam mésta.
Kladno mélo velmi aktivhi délnické hnuti, dochazelozde ke stavkam
a demonstracim. Bylo jednim z ohnisek ¢&eského komunistického hnuti.  Rozvoj
téZkého pramyslu mél obrovsky vliv na poskozeni Zivotniho prostfedi. V 50. az 80.
letech minulého stoleti doSlo k rozvoji vystavby sidlist¢ v novém Rozdélové
s rozSifenim smérem k LibuSinu. Tepnou vtéto Ctvrti je ulice Vitézna, ktera

navazuje na ulici CS. Armady, kde se po levé strané tygi $est monumentalnich
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vézovych domdu, které se staly dominantou mésta Kladna. V 70. a 80. letech
minulého stoleti doSlo ve mésté k plosné demolici a ztraté jedinecnych délnickych
kolonii starého i nového Kladna, které byly nahrazeny sidlistni zastavbou
panelovych domu. Na obrazku €. 23 je vidét demolice budovy hotelu Sparta u Zim

ve Ctvrti Nové Kladno, kde v pozadi jiZ rostou nové panelové domy

Obréazek &. 23: Asanace domu na CS. Arméady, Nové Kladno (Kage 1970)

Sidlistni zastavba pokracovala i vychodnim smérem ke Hfebci a Velkému Pfitocnu.
Ukonc¢enim éry socialismu a neuspésnou privatizaci doslo k ukonceni fady provozu
ocelaren a huti. Mésto Kladno se s ekologickymi a ekonomickymi nasledky potykalo

velmi dlouho. Dnes by se dalo konstatovat, Ze je jiz mésto stabilizované.

5.4 Vyvoj obyvatelstva a poétu domi mésta Kladna

Kuéa (1997) uvadi narast poctu domua v aglomeraci od roku 1757 do roku 1843
ze 44 domu na 324 dom( a obyvatel od roku 1713 doroku 1850 z 658 dusi
v aglomeraci na 2957 duSi. PoCatkem 19 stoleti vznikaly prvni kamenouhelné doly
Kladensko-bustéhradska v okoli Vrapic. Veverkova (2008) uvadi, ze prudky rozvoj
tézarstva na Kladensku pfispélo k rozristani méstecka a znacnému pfilivu lidi

za vidinou lepSiho zivota, Kladno nazyva <¢eskym Klondikem. Vroce 1842
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do Kladna dorazila velka skupina hornikl z Pfibrami, aby zalozili prvni erarni
Sachtu pozdéji pod nazvem dul Kiibeck.

V tabulce €. 2 a diagramu €. 1 je vidét postupny vyvoj kladenské aglomerace, jak
v podtu obyvatel, tak idom( dle informaci Ceského statistického Gfadu (2007)
do roku 2001. Nejvice obyvatel bylo dosazeno do roku 1991. Poroce 1991 je jiz
vidét ubytek, ktery jisté byl zapfi¢inén utlumovym programem dolu az k jejich
uzavfeni a ukonéenim Zelezaren a dalSich provozi SONP Kladno. Po¢et domu ma
vzrustajici tendenci, kde vrchol je vroce 1961, protoze v sedmdesatych letech
nastaly ve mésté Kladno rozsahlé asanace a velké skupiny rodinnych domt byly
nahrazeny sidlistém s panelovymi domy. Vtabulce ¢. 3 adiagramu ¢. 2 je
znazornén rozvoj obyvatel a domu ve stfedu mésta Kladna bez okolni aglomerace.
V této tabulce je nejmarkantnéji vidét pokles poctu domd. V roce 1961 je 6746

dom a nasleduje pokles v roce 1970 na 2877 domd.

Rok 1869 1880 1890 1800 1910 1921 1930 1950 1961 1970 1980 1991 2001
Pocet
obyvatel
Pocet
domu

16421 23863 32079 42521| 49668 48941 51249 50470{ 55918 63076 71141 71753 71132

1280, 2019 2518 3203 4070, 4655 6389 7 663 8173 8021 77200 TO17 7798

Tabulka &. 2: Vyvoj poétu obyvatel a domd mésta Kladno (Cesky statisticky tfad)

OBYVATELE A DOMY

s Pocet obyvatel mm Poletdomi ====- Linearni (Pocet obyvatel)

o~
o
—
—

71141
71753

-
-
-

=
o Y o
g 3 -
Ty -
-
S a-n
fra
P
o € 1
2 : ;
.y
95 0

0 1961 1970 1980 1991 2

919
63076

49 668
48941
51249

42521

8173
m 3021
7720
7917
7798

0o — 1({»’121
1280 \
\
\
oo —“233{,3
2019 \
\
\
32079
m 2518 \
\
v
3293 \
\
\
m 4070 \‘
\
\
O
Nomm 4655 '
\
\
O
S mm (389 X

© mm

1

Diagram €. 1: Vyvoj poétu obyvatel a domu mésta Kladno

Rok 1869 1880 1890 1900 1910 1921 1930 1950 1961 1970 1980 1991 2001
Pocet

10199 14085 17215 18573 19369 19111| 20751 21220, 17676/ 23831 19781 21727 22534
obyvatel
Pocet
domi 782 1184 1363 1499 1 650 1828 2391 2749 6746 2877 2337 2245 2139

Tabulka &. 3: Vyvoj po&tu obyvatel a domi mésta Kladno bez mistnich &asti (CSU, 2007)
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OBYVATELEA DOMY BEZ MISTNICH CASTI
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Diagram €. 2: Vyvoj poctu obyvatel a domd mésta Kladno bez mistnich ¢asti

5.5 Historicky vyvoj primyslu mésta Kladna

Za zacatek rozvoje prumyslu se da pokladat objev uhelnych lozisek. Velice rychle
poté se v blizkosti Kladna objevilo nékolik téznich jam, které mély zasadni
vliv na charakter okolni krajiny. Jak wuvadi Veverkova (2008), byl prvnim
vyhloubenym dolem Sachta Katefina-Josefa roku 1846 — 1847, kde byla nalezena
Janem Vanou prvni uhelna sloj dobyvatelné mocnosti na katastralnim uzemi
Kladna. Tento nalez ve velmikratké dobé zplsobil rozmach zakladani dol

na katastru méstecka Kladna.

Uhli se stalo velmi dulezitou surovinou pro vznik hutnictvi a dalSich technologii
Kladenskych Zelezaren a ocelaren. V neposledni fadé to byla také strategicka

surovina pro rozvoj zZelezni¢ni dopravy na Kladensku.

Prudky rozvoj hornictvi v méstecku byl utlumen na pfelomu 19 a 20 stoleti v obdobi
hospodaiské krize, kdy skoro vSechny doly, byly vletech 1892 — 1905 zavfeny.
Prezily jen nékteré doly, ato dul Engerth a dul Kibeck. Nize jsou uvedeny jamy
v€etné& pfifazenych Cisel kladensko-slansko-rakovnické uhelné panve, které mély
pfimé nebo nepfimé spojeni s drahou.

Dulni dila

Jama €. 244 Bresson

Dul zalozila Spole¢nost statni drahy a pojmenovala ho po generalnim Fediteli

privatni rakousko-uherské Spole¢nosti statni drahy K. Bressonovi. Hloubeni dle Kudi
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(1997), bylo zahajeno v zafi 1868. V hloubce 299,57 m byla nalezena hlavni
kladenska sloj o mocnosti 8,85 m. Po vybudovani Zelezni¢ni trati Vejhybka —
Kladno Dubi (dnes mezistani¢ni usek Kladno — Kladno-Dubi) byl dul v roce 1872
pfipojen k Zelezni¢ni trati. TéZba probihala v letech 1871 az 1905. Bylo
dosazeno hloubky 332,76 m. Dul byl pivodné zaloZen hluboko v polich na rozhrani
Rozdélova a Kladna. Dnes se zde nachazi zastavba domd mezi ulicemi Klikorkova

a Antonina Skvary. Budovy dolu byly &aste¢né& zdemolovany, nebo prestavény

na byty. Nazev Bresson byl ponechan jako pomistni oznaceni. (Hon¢ik 2006)

Obrazek €. 24: DUl Bresson (archiv SKK 1894) Obrazek €. 25: Dum Bresson (Techmanova
2019)

Jama €. 245 Zippe

V blizkosti Zzelezni¢ni zastavky Kladno-mésto byla v roce 1857, pod vedenim Jana
Vani, hloubenajama, ktera byla pojmenovana podle profesora mineralogie
Ph. Dr. FrantiSka Xavera Maxmiliana Zippeho. Hloubeni jamy bylo zastaveno
v hloubce 56,7 m, ale nékteré prameny uvadi 90 m, z divodu opomenuti odvadéni
povinného Ctvrtletniho najmu horni substituci. Jdma byla zasypana. Na pozemcich,
puvodné zakoupenych Prazskou Zzelezafskou spole€nosti, pro provozni budovy
a odval, bylo postaveno Sest ¢tyfdomu pro zaméstnance tzv. Zippeho kolonie. V 70.
letech minulého stoleti byly nékteré domy zbourany a na jejich misté byl postaven

silniéni nadjezd nad zelezni¢ni trati Kladno — Kralupy nad Vitavou. (HonCik 2006)
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Obrazek €. 26: Zippeho k. (F. Posta) Obrazek €. 27: Zippeho k.(Techmanova, 2019)

Jama ¢. 246 Engerth

Dul zalozila Spole¢nost statni drahy a pojmenovala ho po prvnim generalnim Feditel
Spolecnosti statni drahy Wilhelmu Engerthovi. Ku€a (1997) uvadi, Ze zalatek
hloubeni jamy zapocal v roce 1868. V hloubce 386 m byla nalezena uhelna sloj
0 mocnosti 9,48 m. Tézba byla zahajena v dubnu 1873 a téZilo se az do hloubky
425,65 m. Vroce 1918 dul pfeSel do viastnictvi Prazské Zelezaiské spolecnosti.
Ukonceni tézby a zasypani jamy bylo v roce 1946. Tento dul, stejné jako dul
Dul byl v Zelezni¢ni stanici Nové Kladno nyni (Kladno-Ostrovec) pfipojen vieckou

na trat Kladno — Kralupy nad Vltavou. V misté byvalého dolu se dnes nachazi

sidlisté Engerth, neboli Na Vyhaslém, jehoz stavba byla zapoc¢ata v roce 1981.
(Hon¢ik 2006)

Obrazek €. 28: Dal Engerth (archiv SKK 1902) Obrazek ¢&. 29: sidlisté Na Vyhaslém
(Techmanova 2019)

Jama €. 247 Amalie
Dul Amalie byl poslednim ddinim dilem pod vedenim Jana Vani, ale prvnim dolem
Prazské Zelezaiské spolecnosti vyhloubenym v roce 1857. Sloj o mocnosti 8,1 m,

byla objevena v hloubce 185 m. Hloubeni jamy bylo ukon&eno v hloubce 293,5 m
vroce 1862. Téhoz roku byla zapoCatai tézba. K dolu byla postavena vlecka
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z Kladensko-nucické drahy. Nepfiznivy vyvoj sloje, ktery se projevoval nespojitymi
projevy pfi poklesu, stézoval dolovani. Z divodu znacného poskozeni zastavby
v dnesni ulici lvana Olbrachta u kladenského namésti, se muselo odstoupit
od vyrubu nejkvalitnéjsiho uhli v okoli stfedu mésta. Ukonéeni téZby bylo v 1896.
(HonCik, 2006) Provozni budovy byly demolovany, jama zasypana a halda
odvezena do Sitenského udoli. Nyni pobliz jamy se nachazi ucnovska
Skola a zakladni skola ,Nova Amalka“ a nebyt pomnic¢ku umisténého na hfisti
ucfiovské Skoly, tak by nikdo nepoznal, Zze tam né&jaky dil stal. Dnes v téchto

mistech se nachazi vilova ¢tvrt' s pomistnim nazvem ,Na Amalce®

Obrazek ¢. 30: D4l Amalie (autor neznamy) Obrazek €. 31: U¢novska skola (Techmanova 2018)

Jama €. 248 Pruhon

Hloubeni jamy Spolecnosti statni drahy zapocalo v roce 1857. Nazev Prihon je
podle mistni lokality, kudy vedla cesta pro vyhanéni dobytka. Dal mél podle
zakladatele hornické kolonie J. Lesinga, jesté lidovy nazev ,Lesik®, Poprvé zde bylo
hloubeno podle anglického vzoru v kruhovém zdéném profilu o priméru dva
videfiské sahy, coz je 3792 m. Jama byla zalozena ,v hluchém hibetu” na sloj se
narazilo az pfekopem prvniho patra v hloubce 221 m a druhého patra v hloubce 261
m. Jama byla dotazena do hloubky 264 m. Tézba byla zahajena vroce 1864
a ukoncena v roce 1893. Dul byl napojen vieCkovou drahou do Zelezni€ni stanice
Staré Kladno. V blizkosti dolu je dnes postaveno sidlisté ,Lesik“. Dne 11. 2. 1998
doslo k propadu zasypu véetné dvou panell silnice do hloubky 157 m. Ve 35 m
byla zastizena vodni hladina. V roce 1998 a 1999 bylo provedeno konecné zajisténi
jamy. (Honcik 2006)
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Obrazek ¢. 32: Dul Prahon (autor neznam) Obrazek ¢. 33: Sidlisté ,Lesik* (Techmanova 2019)

Jama ¢. 249 Abraham

PFi hloubeni  studny  pro mlynafsky  provoz  na hranici katastru  Kladno
a Stépanov v blizkosti dnesnich pekaren Kompek narazila v roce 1862 mlynarska
firma Klinger a Popper v hloubce 54 m na uhelnou sloj o mocnosti 1,5 m. Mlynafska
firma zde pro vlastni potfebu hloubila uhli az do hloubky 75 m. Tézba ukon&ena
vroce 1890 a slouzila jako vétrni jama pro vedlejSi jamu Hergeth. Dnes jsou zde

postaveny garaze. (HonCik 2006)
Jama €. 250 Hergeth

Druha jama u Klingerova mlyna byla zalozena cca 200 m od prvni jamy Abraham
v roce 1870. JAama byla vyhloubena do hloubky 88 m a pozdé&ji do 95 m. Tézila se
zde sloj omocnosti3,4 m. Jméno dostala podle plvodniho majitele Maxe
Hergertha. V dole bylo zaméstnano 96 lidi. Tézba uhli byla ukon€ena v roce 1890.

(HonCik, 2006) Konecné zajisténi jamy bylo provedeno v roce 1999. Obé jamy se

nachazely v blizkosti Kladensko-nucické drahy.

Obrazek ¢. 34: DUl Hergeth (Kladno minulé.cz) Obrazek ¢&. 35: Areal pekaren Kompek
(KODA, kominari.cz)
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Jama €. 251 FrantiSek

V lokalité ,Na Piskach” bylo v roce 1848 zahajeno hloubeni jamy v majetku Prazské
zelezarské spole¢nosti. Hloubeni jamy bylo ukonéeno v roce 1892 v hloubce 182 m.
Tézila se zde sloj o mocnosti 7,6 m. Dul byl napojen na vlec¢ku k dolu Prahon,
respektive z Zelezni¢ni stanice Staré Kladno. Tézba byla ukon¢ena v roce 1892
a do roku 1896 slouzila jako vétrni jama pro dul Amalie. Jama byla zasypana a pfi
revizi vroce 2003 bylo zjisténo znatné sesednuti zasypu. Jama byla dosypana

austi jamy bylo zajisténo. V misté byvalého dolu se dnes nachazi

Sladeckovo vlastivédné muzeum. (HonCik 2006)

Obrazek &. 36: DUl Frantiek, vila Slade¢kova muzea (CUZK)

Jama €. 255 Layer

V roce 1847 Spolecnosti Prazské uhelné doly u Kladna v misté, kde se dnes
nachazi firma NTK Cables group byla hloubena jama Layer. Z divodu
nezvladnutelnych pfitokd vody bylo hloubeni jamy zastaveno v 30 m. V roce 1857
se pokraCovalo ve hloubeni az do hloubky 242,77 m. V prab&hu hloubeni
do spole€nosti  pfistoupili bratfi Klainové a firma se pfejmenovala na Kladenské
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kamenouhelné tézarstvo predchlidce Prazské Zelezarské spoleénosti. V hloubce
231 m byla zastizena uhelna sloj o mocnosti 9,74 m. Tézba byla zahajena v roce
1857 a ukonCenavroce 1889. Jama byla pojmenovana po gubernalnim radovi
Michelu Layerovi. Dul byl napojen na prvni uhelnou trat Staré Kladno — Kralupy nad
Vltavou. Na jamu se zapomnélo a pfi revizi starych pozemkovych map doslo
k jejimu objeveni pod betonovou podlahou nové strojirenské haly. Byl zjistén

dvanactimetrovy pokles zasypu. Vroce 1999 bylajama dosypana a konecné

zabezpedena. (Honcik 2006)

Obréazek &. 37: Dl Layer, strojirenska hala, NKT (CUZK)

Jama €. 256 Thinnfeld, uvadéna jako Dul €. 1

Dal§i jama, ktera byla zaloZzena Prazskou uhelnou spolecnosti, predchidkyni
Prazské Zelezaiské spolecnosti, byla v roce 1848 jama Thinnfeld. Pojmenovana
byla po véhlasném geologovi a profesorovi videfiské univerzity svobodném panu
Ferdinandu Thinnfeldovi. (HonCik, 2006) Hloubeni jamy bylo ukon&eno v roce 1854
v hloubce 286,415 m. (Ku€a, 1997) Od roku 1855 se stal dul majetkem
Spole¢nosti statni drahy. Vroce 1896 bylazahajena elektrifikace a poprvé
na Kladensku byl v dole postaven elektricky tézni stroj Siemens-Halske, ktery
po ukonceni tézby v roce 1913 byl pfenesen na vedlejsi dul Kibeck, kde slouzil az
do roku 1997. (Hon¢€ik, 2006) Dnes se v tomto misté nachazi podnik NKT znam pod
starSim nazvem Kablo Kladno. Na obou obrazcich jsou vidét koleje useku prvni

uhelné trati Kladno Dubi — Staré Kladno.
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Obrazek ¢. 38: Dl Thinnfeld (Kladno minulé.cz) Obrazek ¢&. 39: Areal Kablo Kladno,NKT
(Techmanova 2020)

Jama ¢. 258 Kiibeck

Jama byla plivodné hloubena pod nazvem Motyc&inska. C. k. kutebni komisi bylo
v roce 1842 po 43 m hloubeni jamy zastaveno, protoZe se narazilo na velky pfitok
vody. Pro odvod vody byla nasledné vybudovana odvodnovaci Hnidouska Stola. Od
roku 1855 byla jama ve vlastnictvi Spole¢nosti statnich drah, ktera jamu dohloubyla
do hloubky 353 m. V hloubce 337,5 m se narazilo na uhelnou sloj o mocnosti
10,75 m. Jama byla pojmenovana podle prezidenta dvorni komory svobodného
pana Karla Bedficha Kibecka. Na dole bylo sidlo vrchni spravy dolt Spole¢nosti
statni drahy a pro zaméstnance byla vybudovana hornicka kolonie a nemaocnice.
(Honcik, 2006) V roce 1858 tvofil tento dul s dolem Tinnfeld jeden celek a v roce

1889 byl pfekopem spojen s dolem Ronna. (Mayova, 1997) Jedna se o nejstarsi

a nejdéle provozovanou jamu na Kladensku od roku 1858 do roku 1997 tj. 139 let.

Obrazek €. 40: Dul Kuibeck (Historie hornictvi) Obrazek ¢. 41: DUl Kiibeck (Anonym)

Jama €. 266 Ronna (v dobé totality Gottwald lIll)

Jama Ronna se jiz nachazi v k. uU. Hnidousy. Jako vychodni kfidlo dolového pole
zaCala Spole¢nost statni drahy hloubit v roce 1882 jamu dolu Ronna. Hloubeni jamy

bylo ukon¢eno v roce 1885 v hloubce 423 m. Jméno ziskala po Fediteli statk(, dolu
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a tovaren Spolecnosti statni drahy Antoninu Ronnovi. Uhelna sloj o mocnosti 7,7 m
byla zastizena v hloubce 393 m. (Honcik, 2006) Od roku 1910 se stal dal Ronna
hlavnim dolem Spole¢nosti statni drahy. Mayova (1997) uvadi, Zze dul Ronna byl
propojen s doly v okoli konkrétné s dolem Barre, Kibeck.a Mayrau. Dul Ronna byl
napojen vleCkou z nakladisté Tuhan byvalé trati Zvolenéves — Kladno Dubi.
Posledni farani bylo dne 12. 12. 1997 o rok poté doS$lo k uzavieni dolu a zasypani
jamy. Vroce 2001 byla strzena tézni véz a do roku 2013 byly zbofeny vSechny

nevyuzivané objekty. Na byvalém odvalu dolu Ronna je dnes nau¢na stezka.

Obrazek ¢. 42: DUl Ronna (Historie hornictvi) Obrazek ¢. 43: Byvaly ddl Ronna (Tech,2019)

V Kladenském reviru se nachazelo jesSté nékolik jam a dold, které byly vzajemné
propojeny.

DalSi ¢ast diplomové prace je zaméfen na vyvoj tézkého pramyslu v Kladné, ktery je

s tézbou trati velice uzce spjat.
NTK Cables group

V misté dolu Thinnfeld a dolu Layer se ve druhé poloviné 19. stoleti nachazely
mechanické dilny, kde se vyrabély ocelova draténa lana pro potfeby dolG. V roce
1924 se tovarna stala akciovou spoleCnosti s 51 % statu a 47 % plzenskych
Skodovych zavod(. Spoleénost ziskala nazev KABLO Kladno. Po roce 1989 se stal

zavod soucasti NTK Cables group.
Zelezarny

Zeithammer (2017) uvadi, ze Spole¢nost Prazské uhelné doly u Kladna ve slozeni
Adalrbert (Vojtéch) Lanna, sourozenci Klainové pozadalidne 9. unora 1850
o udéleni koncese na stavbu huti s prvnimi dvéma koksovymi pecemi, pudlovnami,

valcovnou a kuplovnami. Dne 30 listopadu 1850 byla udélena videfiskym
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ministerstvem orby a hornictvi potfebna koncese. Nasledné byla zaloZena
spoleCnost Kladenské zelezaiské tézarstvo. Pro inspiraci Adalbert Lanna navstivil
zelezarny v Anglii, Belgii, Poryni a Pruském Slezsku. Prostor pro vystavbu vysokych
peci byl strategicky vyméfen u zdroje koksovatelného kamenného uhli, mezi doly
FrantiSek a Vaclav. (Kuc¢a, 1997)

Stavba prvni vysoké pece belgického typu zapoc€ala 18. dubna 1854. VeSkery
material véetné strojniho zafizeni byl domaciho puvodu, pouze vyzdivka
peci byla dovezena z Belgie. Hut byla pojmenovana po Adalbertu Lannovi
Adalbert-htte, Cesky VojtéSska hut. Prvni odpich surového zeleza ve VojtéSské huti
byl proveden 27. ledna 1855. Od té doby se ve mésté Kladné rozviji vedle dlouhé
historie hornictvi, také historie svétové proslulého hutniho prdmyslu. (Veverkova

2008) Konstrukce staveb obou vysokych peci byly mohutnéj$i, nez konstrukce

tehdejsi pece ve Vitkovicich.

Obrazek €. 44: Prvni dvé kladenské vysoké pece belgického typu (J.Eckert,NTM)

Ku€a (1997) uvadi, ze pro fungovani VojtéSské huté bylo potfeba jesté zajistit
dopravu Zelezné rudy z nedalekych Nucic a vapence zlom( Mofina. Dopravu
potfebnych surovin zajistila vystavba 50,5 kilometrl dlouhé Kladensko-nucické

Zeleznicni drahy.

Spole¢nost Kladenské Zelezarské tézafstvo se brzy dostala do dluhd. Zadluzena
spole¢nost hledala vychodisko, jak se dostat z dluhové pasti a dal pokraCovat
ve svém zaméru. NejlepSim FeSenim bylo vytvofeni spojenectvi s majitelem
prosperujici zelezarny s pudlovnami a valcovnou ve VykySi, zapadné od Plzné,

podnikatelem Dietrichem Lindheimem. Spojenectvi vedlo k zaloZeni Prazské
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zelezarské spoleCnosti dne 1. Cervence 1857. Po pfekonani finanénich problémi
byly do konce Fijna 1860 postaveny jedté Ctyfi vysoké pece belgického typu.
(Zeithammer, 2017)

Vojtésska hut, jako prvni v Evropé v roce 1879 pouzila tzv. ThomasUv pochod pfi

vyrobé Zeleza. (Ku&a, 1997)

Vnitrozavodni doprava VojtéSské huti byla od samého prvopocatku zajiStovana
uzkorozchodnou zelezni¢ni drahou. Na obrazku €. 45 je vidét umisténi vSech
Sesti vysokych peci belgického typu v€etné vnitropodnikové uzkokolejné zeleznice

a dold FrantiSek a Vaclav.
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Obrazek €. 45: Plan VojtéSské huti s okolim ze 60. let 19. stoleti (J.Eckert,NTM)

Vroce 1889 byla tehdejSim feditelem VojtéSské huté Karlem Wittgensteinem
zalozena hut’ Poldi. Jméno ziskala podle jeho manzelky Leopoldiny a jeji hlava se
stala symbolem a svétoznamou znackou zaruCujici kvalitni vyrobu. (Veverkova,

2008) Zavod byl postaven severné od VojtéSské huti.
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Obrazek €. 46: Poldina hut (J.Eckert, NTM 1906)

Mezi zavodem Poldi a Vojtésskou huti byla umisténa jako pfedél Zzelezni¢ni stanice
Staré Kladno. Na obrazku ¢&. 47 z 30. let minulého stoleti je vidét vlevo od kolejisté

Poldinu hut a vpravo od kolejidté ¢ast VojtésSské huti.

Obrazek €. 47: Kolejisté Zelezniéni stanice Staré Kladno (Zeithammer, 2017)

Hut Poldi v prvopoCatku zpracovavala odpad z valcoven VojtéSské huti a vyrabéla
z ného uSlechtilou ocel. Specializovala se na vyrobu uslechtilych oceli a stale se
zdokonalovala. Klima (1989) uvadi, ze v fijnu 1910 si Poldina hut nechala

patentovat jednu z prvnich nerezavéjicich oceli na svété POLDI ANTICORRO. Dale
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se zabyvala vyrobou polotovarlt ifinalnich vyrobkd. V prostoru Poldi huté se
nachazely valcovny, volna a zapustkova kovarna, lisovna i mechanické obrobny.
(Zeithammer, 2017) Jiz od pocCatku se hut Poldi zabyvala také materidlem pro
zbrojni primysl (hlaviiovy material, ocelové stfely, pancife) a sou¢asné oceli pro
fezné nastroje a bfity. Mimo jiné se hut Poldi pokusila o vyrobu ohromnych
zalomenych hfideli pro lodé, ale v roce 1914 byla tato prostorové naro¢na vyroba
prenechana zavodum ve Vitkovicich a v Plzni. Kladenské kovarny se zaméfili na
automobilové hfidele a pruziny, které dodavaly automobilovému pramyslu. (Klima,
1989)

V huti Poldi byla vnitropodnikova doprava zajistovana uzkorozchodnou Zzeleznici,
ktera byla propojena i s VojtéSskou huti. V obou hutich Zelezni¢ni vnitropodnikova

uzkokolejna doprava fungovala, jako jeden celek (Zeithammer, 2017)

Vroce 1918 porozpadu Rakouské monarchie vlastnila Prazska spoleCnost
mimo vysokych peci jeSté ocelarnu se Ctyfmi Thomasovymi konvertory a tfemi
Martinskymi pecemi a rozsahlou valcovnu. Hut Poldi se stala naprostym

monopolem vyroby udlechtilych oceli. (Zeithammer, 2017)

Znarodnovaci dekrety po druhé svétové valce z 24. fijna 1945 znamenaly konec, jak
Prazské Zelezarské spoleCnosti, tak samostatné huti Poldi. Usnesenim
Ministerstva primyslu ze dne 7. bfezna 1946 byl vytvofen spole¢ny podnik

pod nazvem Spojené ocelarny, narodni podnik Kladno (SONP Kladno).

V letech 1949 — 1951 byly C&tyfi stavajici vysoké pece zbourany a nahrazeny tfemi

novymi vykonngjsimi pecemi s pfislusenstvim.

V 50 a 80 letech 20. stoleti doslo k rozsifeni Zelezaren a tim zanikla obec Ujezd
pod Kladnem. V 70. letech dvacatého stoleti byl vybudovan novy zavod SONP n.p.
Kladno s elektrickymi obloukovymi pecemiu obce Dfin. RozSifenim zavodu
a stavbou nového zavodu na Dfini doSlo i krozSifeni vleCkového kolejisté
s normalnim rozchodem koleji. Tim byl pfenesen devastacni u€inek vysypek
mimo kladenskou aglomeraci smérem od Kladna Dubi k obci DFfifi. Od roku 1972
do roku 1975 postupné vyhasly a byly odstranény vSechny tfi kladenské vysoké
pece. Po sametové revoluci 1989 se zadluZzené Spojené ocelarny narodni podnik
Kladno neuspésné zprivatizovaly. V roce 1996, az na par samostatnych malych
provozu, byl provoz zastaven. A tim skoncila éra hutnictvi na Kladné (Zeithammer,
2017)
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Obrazek €. 48: Hala Poldi SONP Kladno Dfin (foto P. Marek, Zeithammer, 2017)

Zeleznice

Vyvojem tézkého primyslu atézbou uhli na Kladensku se pro pohyb materialu
v podobé Zelezné rudy, vapence i samotného uhli stal rozvoj Zeleznice. Méstem

Kladno prochazely ¢tyfi vyznamné drahy, které mély vliv na vyvoj mésta Kladna.
Praha Bubny — Kladno — Chomutov (Rakovnik)

Jedna se o jednokolejnou neelektrifikovanou trat dle jizdniho fadu Cislo 120, ktera je
pfevazné vedenavtrase byvalé konéspfezné trati Praha Bruska— Lany,
vybudované nejprve pro dopravu dfeva z kfivoklatskych lest do hlavniho mésta

Prahy a pozdéji i dopravu uhli.
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Obrazek €. 49: Mapa traté €. 120, ¢ast Kladno (Techmanova, Mapy cz, 2020)
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Dnesje trat hlavné vyuzivana pro osobni dopravu mezi Prahou a Kladnem.
Puavodné misto Zelezni¢ni stanice Kladno byla Vejhybka a dodnes se tak jmenuje
pfilehla vilova ¢&tvrt. Na konci druhé svétové valky bylatrat ze sméru od

Rakovnika asi na rok propojena spojkou s dalSi vyznamnou trati.

Kladno - Kralupy nad Vitavou

Z zelezniéni stanice Kladno jihozapadnim smérem vede neelektrifikovana trat, dle
jizdniho fadu s Cislem 093, ktera vede pfes zastavku Kladno-mésto do zelezniéni
stanice Kladno-Ostrovec plUvodné (Nové Kladno) a dal pokracuje do zelezni¢ni
stanice Kladno-Dubi. Tento Usek traté byl historicky propojeni prvni uhelné
trati BuStéhradské drahy s Vejhybkou. Do Zelezni¢ni stanice Kladno-Ostrovec

byla napojeny vle€ky k dolu Bresson a dolu Engerth.
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Obrazek ¢. 50: Mapa traté €. 081, ¢ast Kladno (Techmanova, Mapy cz, 2020)

Z Zelezni¢ni stanice Kladno-Dubi pokracuje trat smérem do Kralup nad Vitavou
po télese prvni uhelné trati BuStéhradské drahy, ktera historicky vedla ze stanice
Staré Kladno pres stanici Kladno-Dubi do Kralup nad Vltavou. V Zelezni¢ni stanici

Staré Kladno zacinala tfeti dulezita dnes jiz zruSena trat

Kladensko-Nucicka draha

Jednalo se 0 nejrozvétvenégjSi neelektrifikovanou drahu ve mésté Kladno
vyuzivanou pouze pro nakladni dopravu. Vedla mezi Zzelezni¢ni stanici Staré Kladno

a Zelezniéni stanici Nucice s napojenim Zelezni¢ni stanice Kladno historicky
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(Vejhybka) a dolu Amalie s pozdéjSim protazenim kdolu Max v LibuSiné.
Na tuto drahu byly napojeny ijiné specifické menSi specialni drahy respektive
vleCky ve mésté. Napojené specialni drahy postupné zanikly. Provoz na pateini
trati byl ukon€en v rozmezi od sedmdesatych do devadesatych let minulého stoleti.
Poslednim ukonéenym usekem trati, kterému se fikalo vleCka trojak, nebo
Semering, byl mezizelezni¢ni stanici Kladno a Zelezni¢ni stanici Kladno
Pradlo umisténé v arealu VojtéSské huti. Zajimavosti u této drahy bylo feSeni
kiizeni této trati s konéspreznou drahou. Kfizeni bylo vyfeSeno uroviovym kfizenim
vloZzenim kolejové kfizovatky u obce Pleteny Ujezd. Vzhledem ktomu, ze
Kladensko-nucicka draha byla stavéna od samého zacatku, jako draha parostrojni
tzn. draha vyssiho fadu, tak méla jizda vlaku na této trati prednost. | kdyz pozdéji,

byla korikka pfestavéna na parostrojni provoz, tato pfednost byla zachovana az

do zruSeni drahy a sneseni kolejového svrsku.

Obrazek €. 51: Mapa KND, ¢ast Kladno (Techmanova, Narodni geoportal cz, 2020)

Zvolenéves - Kladno Dubi

Byla jednokolejna neelektrifikovana trat pod oznaCenim 11b, ktera vznikla
propojenim mistni drahy Zvolenéves - Vinafice ve vlastnictvi Rakouské
spoleCnosti statni  drahy s vleCkou Bustéhradské drahy Kladno Dubi — Ddul
Mayrauna. Doprava byla ukon&ena v roce 1982. Cast drahy Zvolenéves Vinafice je

snesena a zbytek slouzi opét jako vlecka.
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Obrazek ¢. 52: Mapa Vinafice — Kladno Dubi, ¢ast Kladno (Techmanova, Narodni geoportal cz, 2020)
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6 VYSLEDKY

V této kapitole se zaméfuji na historicky vyvoj hlavnich tras zeleznic v€etné pfipojeni
specialnich drah respektive vleCek ve mésté Kladno. Jedna se o0 zmapovani
jednotlivych  tras Zelezniénich  trati, terénnich prazkumG zbytkl naspl

a jinych artefaktll za pomoci historickych map, planka a fotografii.

6.1 Konéspiezna draha Praha Bruska — Lany
Historie drahy

Jak uvadi Schreier (2009), skupina  SlechticG okolo  pfirodovédce
a prezidenta Ceského muzea Ka$para hrabéte ze Sternberka podaly Zadost
0 udéleni cisarského privilegia ke stavbé a provozovani druhé konéspfezné drahy
z Prahy pfres Kladensko a Kfivoklatsko az do Plzné. Tato skupina nechtéla budovat
konéspfeznou Zeleznici pouze pro pfesun zboZi ciziho dopravce, ale vyuzit ji hlavné
pro pfesun dfeva z kfivoklatskych lest a uhli ze vznikajicich dold na Kladensku,
Rakovnicku a Plzefisku. Hrab& Sternberk vlastnil panstvi na Radnicku, hrabé
z Vrbna vlastnil Zelezarny a knize Fursternberk mél huté. Koncesi ke stavbé
a provozovani druhé konéspiezné drahy ziskali 30. 7. 1827 a hned v nasledujicim
roce zalozili akciovou spole€nost ,C. k. Prazska Zelezni¢ni spole¢nost®. | kdyz tito
stavitelé patfili k nejbohatS§im muzim, tak chtéli stavét co nejlacingji, coz
i potvrzovala vydana koncese, ze draha musi byt levna. KrejCifik (1991) piSe, ze
na rozdil od budéjovické konéspfezné drahy bylo trasovani vedeno po vrstevnicich
v Cetnych obloucich po ubocich kopcu. Soucasné se konéspfezna draha Praha —
Lany liSila konstrukci kolejového svrSku, ikdyz podle puavodniho planu méla byt
totozna. Zajimavé je, Ze vétSinu poznatku neclerpali, jak by se dalo pfedpokladat,
z budéjovické konésprezky, ale z dila némeckého inzenyra Baadera. Misto kolejnic
z kujného Zeleza pouzili litinové kolejnice pfevazné z huti knizete Fursternberka
na kamennych podporach z blizkych velkych piskovcovych lomd na Smecenském
panstvi hrabéte Clam-Martinice, jednoho z pfednich predstavitell Prazské
zelezni¢ni  spoleCnosti. Mala ¢&ast kolejnic byla dodana cisafskou komorni
zelezarnou ve Zbirohu (Hons, 1984). Autorstvi tohoto feSeni je pfipisovano
profesorovi F. J. Gerstnerovi. Dle Honse (1984) bylo pfi stavbé konéspiezné drahy
vyzkouSeno nékolik typl kolejnic vriznych Usecich atojednoduché tyCové
kolejnice dlouhé Sest stop (1,9 m), vysoké 1 7/8 palce (4,9 cm) a Siroké jeden palec
(2,6 cm), které byly pfipevnéné dubovymi koliky zatloukanymi stfidavé po stranach
kolejnice. Nechleba (1919) tvrdi, Zze tyto rovné tyCové kolejnice byly nevhodné
pro pouziti v obloucich. Druhym typem byly tyCové kolejnice s ousky s poloviéni
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délkou 3 stopy (95cm), které se kladly naplocho. UmozZnovaly lepSi napojeni

a klidng&jsi jizdu v obloucich. Oba vy3e uvedené typy kolejnic byly pfili§ slabé
a Casto se lamaly. (Hons, 1957, 1984)

Obrazek €. 53: Napojeni ty¢ovych kolejnic s ousky (Nechleba, 1919)

Tretim pouzitym typem byla Sirokopatni masivnéjsi kolejnice vazici cca 30 kg s uchy
pro koliky na vnéjsi strané, ktera se v rlznych modifikacich pouziva dodnes.
(Hons 1957, 1984). Ve ¢tvrtém typu doslo u Sirokopatnich kolejnic nahrazeni ousek

stolickami a styky kolejnic se upevnovaly dfevénymi kliny.

Obrazek ¢&. 54: Zlomek Sirokopatni kolejnice s kamennym podkladem a stoli¢ka z Prazskolanské

konésprezky (Nechleba, 1919)

62



Z duvodu zabranéni sesedani koleje byly kvadry v naspech a zafezech podezdény
nasucho ukladanym lomovym kamenem a pro zajisténi bocnich posunli byly
zajistény kvadry kamennou dlazbou mezikolejnicemi a zasypany Stérkem.
(Krejcifik, 1991)
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Rozchod koleje konéspfezné drahy byl 1 120 mm a souc€asny normalni rozchod
koleji je 1 435 mm. Jednim ze zeméméficl, ktery vymeéroval Usek z Lan do Radnic,
byl Joachim Barrande. | kdyz byla snaha stavét tuto drahu co nejlacingji, tak se
stavba drahy prodraZilaavroce 1833 skoncila misto v Plzni, v udoli Klicavy
u hajovny jménem Piné na Kfivoklatsku. Akcionafi ztratili o podnik, ktery nepfinasel
zisk zajem, aproto vroce 1834 Prazska Zelezniéni spolenost zastavila provoz

konéspfezné drahy.

Obréazek &. 56: Mapa prazsko-lanské kon&sprezné Zeleznice (Svarc, 1998)
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Nakonec nejvétsi véfitel knize Fulrsternberk drahu odkoupil a nadvacet let
ji pronajal velkoobchodniku T. A. Schimonovi, ktery se snazil drahu zrekonstruovat,
ale malem ho to zruinovalo, proto pozadal o anulaci najemni smlouvy. Stale
byla v platnosti koncese, kde bylo uvedeno, Ze by méla konéspfezna draha propojit
Prahu s Plzni, proto knize Fursternberk pozadal cisafe Ferdinanda o zménu
podminek a dne 29. ¢ervna 1839 mu bylo vyhovéno. Knize Flrsternberk chtél vyuzit
svoji drahu k dopravé uhli z uhelného reviru do Prahy, kde se zacal rozvijet
pramysl, a proto vynalozil veSkeré Usili na napojeni konésprezné drahy smérem ke

kladenskym doldm. (Svarc, 1998) BohuZel narazil nasiiny odpor majiteld

kladenskych dold, ktefi chtéli vybudovat svoji drahu smérem do Kralup nad Vitavou.
(Schreier, 2009)

Obrazek ¢. 57: Plan napojeni bustéhradskych dol na konésptesku (Zeithammer, 2017)

Schreier (2009) uvadi, Ze po dlouhych zakulisnich dohadech bylo cisafem
FrantiSkem Josefem |I. dne 21. prosince 1852 vydano pfedbézné povoleni
k zalozeni nové akciové spole€nosti a k pfipravam napojeni korky k uhelnym
revirdm a stavb& prvni uhelné tratize Starého Kladna do Kralup nad Vlitavou.
Konésprfezna draha se stala majetkem akciové spolecnosti BuStéhradska draha
a v roce 1863 byla prestavéna na parostrojni provoz a v té podobé je stale

V provozu.
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Pozlstatky a zmény

Konéspfezna draha sice zanikla, ale krajina si stale pamatuje, kudy projizdély vozy
tazené kornmi. Za pomoci archivnich map a plankl byly zmapovany pozuistatky trasy
koriky na uzemi mésta Kladna. Pfevazna Cast trasy konésprezné drahy byla vyuzita
pro dnedni trat Praha — Chomutov. Na obrazku €. 58 je vidét pozemek, puvodniho
télesa konéspfezné drahy pfivjezdu do zZelezni¢ni stanice Kladno smérem

od Prahy. Jedna se rozhrani katastru Velké Pfitocno a Kladno. Na obrazku ¢&. 59 je

vidét pozustatek télesa v souCasné topografické a ortofoto mapé.

Obrazek &. 59: Snimek z topografické a ortofoto mapy s pozUstatkem télesa koriky — vjezd do Zst.

Kladno (geoportal)

v

Na obrazku &. 60 je stopa télesa koriské drahy Stabilniho katastru z roku 1840

s navrhem trianglu napojeni se zakresem Kladensko-nucické drahy s porovnanim
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soucasné ortofoto mapy. Je vidét, Ze téleso sou€asné drahy je mirné odchyleno

od plvodniho télesa drahy konky. Byvalé téleso koriky dnes slouzi jako pfistupova

komunikace.

Obrazek €. 60: Porovnani stopy koriky v mapé zroku 1840 a ortofoto mapy 2018 Wejhibka — Zst.
Kladno (CUZK, geoportal)

Z Zelezni¢ni stanice Kladno (historicky Vejhybka) vedou obé drahy s drobnymi
odchylkami ve stejné stopé. Az do Rozdélova. Na obrazku & 61 je vidét vlevo
v ortofotomapé odchylena trasa sou€asného télesa drahy od stopy koriky a vpravo

pro srovnani mapa stabilniho katastru, kde je trasa korky znazornéna.

L _‘—”-—_,‘ 3 - .
LA S N © Nérodni archiv
Gkl =

Indikaéni skica: RAK294018400 - Info

Obrazek &. 61: Porovnani stopy kofiky v mapé z roku 1840 a ortofoto mapy 2018 Rozdélov (CUZK,
geoportal)

Na obrazku ¢&. 62 je zakreslena trasa konésprezné drahy do souCasné topografické
mapy. Ze zakresu je patrné, Ze stavba konéspfezné drahy skute¢né sledovala

vrstevnice.
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ZEMEMERICTVI A KATASTRU (UAZK)
| |

Obréazek &. 62: Zakres stopy koriky v topografické mapé v oblasti Rozdé&lov (CUZK)

Obrazek €. 63 zachycuje opustény zbytek télesa koriské drahy konkrétné u koleji
mezi zelezniéni stanici Kladno a zastavkou Rozdélov. Obrazek €. 64 zachycuje
stopu opusténého télesa konéspiezné drahy v témze useku, kde je znat drobny

nasep.

Obrazek €. 63: U koleji (Techmanova, 2020) Obrazek ¢. 64: Stopa (Techmanova, 2020)

Soucasna trat v useku od zastavky Rozdélov narovnanim opustila puvodni téleso
konéspfezné drahy a terénni nerovnost pfekonala vysokym naspem. Prostupnost
uCelové komunikace byla zajiSténa klenbovym mostem, ktery je zobrazen
na obrazeku &. 65. Nasledujici obrazky ¢ 66, 67 a 68 zachycuji zbytky naspu
konéspfezné drahy poopsani oblouku u Rozdélova, kde se stopatrasy
konéspfezné drahy vraci zpét do lesa a opét se napojuje na soucasnou trat Praha
Bubny - Chomutov.
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Obrazek €. 66: Nasep 1 (Techmanova, 2020)

Byl

Obrazek €. 67: Nasep 2 (Techmanova, 2020) Obrazek ¢. 68: Nasep 3 (Techmanova, 2020)

Na obrazku €. 69 a €. 70 je vidét misto, kde se opusténé téleso konéspiezné drahy
sjednocuje se soucasnou trati Praha Bubny — Chomutov.

Obrazek €. 69: Napojeni 1 (Techmanova, 2020) Obrazek €. 70: Napojeni 2 (Techmanova, 2020)
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0. 69, 70

0. 61, 62

Be Jaralra Techmanovd, £2U, F2P, DRES 2020
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Konézpfe2na draha
Trat Praha Chomutow
2cleznieni stanice

Situace €. 1: Konésprezna draha Praha Bruska — Lany
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6.2 Bustéhradska draha Kladno — Kralupy nad Vitavou
Prvni uhelna trat’ Kladno - Kralupy nad Vitavou
Historie

V roce 1853 byla majiteli dolt kladenského a Bustéhradského reviru spolecné
s vlastnikem konéspiezné drahy knizetem Fursternberkem, na zakladé koncese
podepsané cisafem FrantiSkem Josefem |., zaloZzena nova akciova spoleénost
Bustéhradské drahy BE (Buschtéhrader Eisenbahn), od roku 1870 BEB. (Krejgirik,
2005) Udélenou koncesi bylo povoleno vystavét uhelnou drahu z Kladna do Kralup
nad Vltavou, kde dojde k napojeni na Severni statni drahy s moznosti spojeni
s Prahou, Némeckem, Vidni a Libercem. Podminkou bylo pfipojeni konéspfezné
drahy v misté Vejhybkaa jeji pfestavba na parostrojni provoz. Koncesi

bylo nafizeno umoznéni pfipojeni jednotlivych drah k dolim. (Zeithammer, 2017)

Trat Kladno — Kralupy nad Vitavou staveéli bratfi Kleinové a Vojtéch Lanna. Schreier
(2009) uvadi, ze s vystavbou drahy zapocali bratfi Kleinové dne 26. dubna 1854
a pouzivali Sirokopatni  kolejnice z vlastnich valcoven v Sobotiné. Vystavbu
budov mél na starosti Vojtéch Lana. KrejCifik (2005) piSe, ze prvni usek Kladno —
Dubi byl dan do provozu dne 5. listopadu 1855 a 16. listopadu 1855 byl dan
do provozu uUsek Dubi - Kralupy nad Vitavou. Trat stavéli délnici

v v

za velmi nepfiznivych podminek, velice nizkou mzdu abez zajisténi pfistiesi,

v

proto dochazelo k nepokojum (Krejcifik 1991).

Obrazek €. 71: Mapa lll. vojenského mapovani — usek Kladno — Kladno Dubi (Geoportal)
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Do stanice Kladno (od roku 1892 Staré Kladno) nedaleko VojtéSské huti byla v roce
1858 zausténa Kladensko-nucicka draha Prazské Zelezarské spolecnosti, kterou
BEB vyuZivala pro spojeni se stanici Vejhybka (dnedni stanice Kladno)
na konéspreznou drahu. Soudasné sdrahou BEB bylavroce 1855
postavena vypravni budova, ktera méla byt v ramci rozSifeni kolejisté z ddvodu
zvySovani nakladky uhli azvySovani zelezafské vyroby rozSifena. RozSifeni
budovy, z divodu poddolovani oblasti, nebylo povoleno, proto byla postavena
v roce 1873 nova prizemni hrazdéna vypravni budova podle stejnych pland, jako
ve stanici Dubi u Kladna (dnes Kladno Dubi). V roce 1874 v souvislosti se spojenim
trati Vejhybka se stanici Dubi u Kladna (dnes Kladno Dubi) a vybudovanim nové
stanice Nové Kladno (dnes Kladno Ostrovec) bylave stanici Staré Kladno
zastavena osobni doprava a stanice se stala pouze nakladistém. Plvodni vypravni
budova z roku 1855 byla upravena pro obytné ucely atak se uchovala dodnes.
(Krejcifik, 2005)

Obrazek €. 73: Zelezni¢ni stanice Staré Kladno z 30 let minulého stoleti (Zeithammer, 2017)
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V roce 1950 se stal usek Staré Kladno — Kladno Dubi vieCkou a Zelezni¢ni stanice
prestala existovat v seznamu stanic Ceskoslovenskych statnich drah. V roce 1970
byla pfi rozSifovani podniku SONP, hrazdéna vypravni budova zbofena. Ukon&enim
provozu Kladensko-nucické drahy respektive jiz posledniho zbytku pod nazvem
vle€ka Trojak, nebo Semering pozbyla stanice na vyznamu a byla zruSena, koleje

sneseny a zustala prazdna plocha.

Zelezniéni stanice Dubi u Kladna (dnes Kladno Dubi) vznikla v roce 1867 ptivodné
jako nakladisté uhli pro pfilehly dul FrantiSek Josef pozdéji Prago a A. Zapotocky.

Po vybudovani spojky mezi stanici Vejhybka a Dubim u Kladna se zacala stanice

pouzivat i pro osobni dopravu. (Krejcifik, 2005)

Obrazek €. 74: Planek zelezni¢ni stanice Kladno Dubi po rozsifeni 1906 - 19008 (Krejcifik, 2005)

Pfevedenim &asti trati mezi Starym Kladnem a Kladnem Dubi na vle€ku se stanice
stala pfedavaci Zeleznini stanici mezi statni drahou a vleCkou. Stanice je stale

funk&ni pro osobni i nakladni dopravu.

76: Stanice

O

Obrazek €. 75: Vypravni budova KI. Dubi (Krejcifik, 2005) Obrazek
(Anonym)
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Provoz na propojeném useku mezi stanici Vejhybka (dnesni Zelezni¢ni stanice
Kladno) s Dubim u Kladna (dnes Zelezni¢ni stanici Kladno Dubi) se uskutecnilo
v souladu s udélenou koncesi dne 25. unora 1872. (Schreier, 2009) Na tomto Useku
vznikla zelezni¢ni stanice Nové Kladno (dnes Kladno Ostrovec) a zastavka Kladno
mésto. Do Zelezni¢ni stanice Nové Kladno byly zaustény dvé dnesjiz zruSené
uhelné vlecky. VleCka Nove Kladno— Dul Engerth. Obrazek &. 77 zachycuje
napojeni specialni drahy do Zelezni¢ni stanice Nové Kladno na obrazku €. 78 je

vidét pokraCovani drahy az do prostoru samotného dolu.

Obréazek &. 77 a Obrazek &. 78: Rozhrani¢ovaci plan — vie¢ka na dul Engerth (SZG)

Dal8i specialni draha napojena do stanice Nové Kladno byla uhelna vlecka k dolu
Bresson. Obrazek €. 79 ukazuje prostor napojeni vie€ky do zhlavi Zelezni¢ni stanice

Nové Kladno a obrazek &. 80 soubéh vieCkové koleje s Bustéhradskou drahou.

Obréazek &. 79 a Obrazek &. 80: Rozhrani¢ovaci plan — vletka na dul Bresson (SZG)

Ze stanice Nové Kladno smérem do stanice Vejhybka byla umisténa u pfejezdu

zastavka Kladno mésto. Tato zastavka je zajimava tim, Ze v sedmdesatych letech
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dvacatého stoleti byla posunuta, pfejezd nahrazen mimouroviiovym kfiZzenim tj.

silniénim nadjezdem. Silni€nimu nadjezdu musela ustoupit ic¢ast zastavby

Zippeho kolonie.

Obrazek ¢&. 81: Zastavka KI. mésto (Anonym, Obrazek €. 82: Zastavka KI. mésto (Anonym, 1974)
1973)

Za zastavkou Kladno mésto smérem ke stanici Vejhybka se nachazelo
mimouroviiové kfizeni této trati s Kladensko-nugickou drahou konkrétné

s usekem, ktery ved| k Dolu Max v Libusiné.

Obrazek ¢&. 83: Zelezni¢ni most KND (Anonym)  Obrazek ¢. 84: Torzo mostu KND (Anonym)

Ze stanice Bustéhradské drahy Staré Kladno, vedla specialni draha k dolu
FrantiSek a dale k dolu Prihon (mistné nazev Lesik). Obrazek €. 85 je archivni
katastralni mapa, na které je zakres napojeni vleCkové koleje do Zelezni¢ni stanice
Staré Kladno. Na obrazku €. 86 je v archivni katastralni mapé vidét trasa vieCky

s odbocenim k dolu FrantiSek a ukonéenim vle¢ky v prostoru dolu Prihon
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Obréazek &. 85: Vietka (CUZK)

o A0

Obréazek &. 86: Vietka (CUZK)

Pozustatky a zmény

Pavodni trat Kladno — Kralupy nad Vitavou respektive tratovy usek Staré Kladno —
Kladno Dubi, ktery od roku 1950 byl vleCkou, je dnes zredukovan. ZruSenim
Zelezni¢ni stanice Staré Kladno byla ¢ast koleji snesena. Na obrazku €. 87 je
snimek z ortofoto mapy z roku 1950, kde je jesté kolejisté zausténo do stanice Staré
Kladno. Obrazek &. 88 jiz ukazuje snimek ortofoto mapy z roku 2018 se zruSenou
Zelezni¢ni stanici Staré Kladno a ukon&enim koleji v prostoru NTK Cables group.

Konec koleji ukazuje ¢ervena Sipka.

/
Kiadno

Obréazek &. 87: Cast vletky St.KI. 1950. (Geoportal) Obrazek & 88: Cast vieky StKI. 2018.
(Geoportal)
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Byvala Zelezni¢ni stanice Staré Kladno je misto, kde se podle byvalého dolu

Vaclav mistné fika na Vaclavce. Obrazek ¢. 89 nam poskytuje pohled na Zeleznicni

stanici z roku 1935 a obrazek €. 90 pohled ze sedmdesatych let minulého stoleti.

Obrazek €. 89: Vaclavka 1935. (Anonym) Obrazek €. 90: Vaclavka 70 léta 20. stol. (Zeithammer,
20171)

Obrazky nize nam ukazuji sou€asny stav byvalého nadrazi Staré Kladno, obrazek
€. 91 vjezd pro byvalou Bustéhradskou drahu a obrazek €. 92 vjezd pro byvalou
Kladensko-nu¢ickou drahu. V pozadi je vidét puavodni vypravni budova

postavena v roce 1855, ktera byla prestavéna na obytnou budovu.

Obrazek ¢. 91: Vaclavka BEB (Techmanova, Obrazek ¢. 92: Vaclavka KND (Techmanova,
2020) 2020)

Cestou z Vaclavky smérem do ZelezniCni stanice Kladno Dubi bylo prozkoumano
dnesni ukonceni koleji. Na snimcich jsou zachyceny pohledy ukonceni traté vcetné
ukonceni odbocky do SONP.
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Obrazek €. 93: Ukonceni vleCky (Techmanova, Obrazek €. 94: VleCka (Techmanova, 2020)
2020)

Na obrazku €. 95 je pohled na hut Poldi z mista dnesniho konce trati BuStéhradské
drahy a na obrazku ¢. 96 je pohled z haldy na hut Poldi, kde jsou vidét koleje

provozuschopné Bustéhradské drahy.

Obrazek ¢. 95: Ukonceni vleCky (Techmanova, Obrazek €. 96: Poldi hut (Zeithammer, 2017)
2020)

V mistech, kde se nachazi areal NTK Cabled group byl objeven pozlstatek
po mostnim objektu, ktery pFevadél uzkorozchodnou trat zdolu Thienfeld
na pfilehlou haldu pfes Bustéhradskou drahu v tratovém uUseku Staré Kladno —
Kladno Dubi. Obrazek &.. 97 ukazuje areal dolu Thienfeld s mostnim objektem
uzkorozchodné trati. Obrazek &. 98 zachycuje pozlstatek pilife mostniho objektu

uzkorozchodné drahy z dolu Thienfeld na pfilehlou haldu.

77



Obrazek €. 97: DUl Thienfeld (Anonym) Obrazek ¢. 98: Pozustatek
pilife (Techmanova, 2020)

Umisténi mostniho objektu potvrzuje také rozhrani¢ovaci plan na obrazku €. 99.

Obréazek &. 99: Rozhraniéovaci plan trati Staré Kladno — Kladno Dubi (SZG)

Ze zelezni¢ni stanice Nové Kladno (dnes Kladno Ostrovec) vedla specialni draha,

ktera koncila na dole Engerth. Na obrazku €. 100 je vidét nakladkové kolejisté dolu
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Engerth. V sou€asné dobé je zde umisténo parkovisté a sidlisté obytnych domd, jak

je vidét na obrazku ¢&. 101.

ANt Engertf priv. . e
apoledmogtt shiind drif,

Obrazek €. 100: Dul Engeeth (Veverkova, 2008) Obrazek ¢. 101: Oblast dolu Engerth
(Techmanova, 2020)

Byvalé téleso drahy bylo rozparcelovano a zastavéno obytnymi domy, jenom mala

¢ast byvalého télesa byla vyuzita pro silni¢ni komunikaci.

Obrazek ¢. 102: Sidlisté Engeeth (Techmanova, Obrazek €. 103: Komunikace (Techmanova,

2020) 2020)

Na obrazku €. 104 je zachyceno misto odboceni byvalé vleCky v ZelezniCnim
kilometru 3,8 z Bustéhradské drahy, coz potvrzuje Cast rozhrani€ovaciho planu
obrazek ¢. 105.

Obrazek &. 104: Odbogka trati (Tech, Obrazek &. 105: Rozhranié. plan (SZG)
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2020)

Dalsi specialni drahou napojenou do stanice Nové Kladno (dnes Kladno Ostrovec)
byla vleCka k dolu Bresson. Obrazek ¢&. 106 zachycuje historicky pohled na
predavaci kolejisté dolu Bresoson a soucasné vlevo na pokracovani Bustéhradské
drahy. Obrazek €. 107 ukazuje soucCasny stav pavodniho kolejisté. Obrazek €. 108

ukazuje rozhrani¢ovaci plan, kde Sipkou je oznaceno misto pfedavaciho kolejisté.

Obrazek €. 106: Odboceni trati (Anonym) Obrazek €. 107: Odboceni trati (Tech, 2020)
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Obrazek &. 108: Rozhrani¢ovaci plan Zelezniéni stanice Nové Kladno (SZG)

Na archivnim obrazku & 109 muzeme vidét vlieCkové Kkolejisté dolu Bresson
s opérnou zdi a na obrazku €. 110 je vidét pozlstatek opérné zdi a zahradu v misté
byvalého kolejisté, oddélené plotem.
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Obrazek ¢. 109: Opérna zed (Anonym) Obrazek ¢. 110: Opérna zed (Tech, 2020)

Nasledujicim zdokumentovanym mistem BuStéhradské drahy je zelezni¢ni
zastavka Kladno mésto. Tato zastavka je zajimava tim, Zze v sedmdesatych letech
minulého stoleti byla plavodni budova zastavky zdemolovana a nova posunuta
smérem k dolu Bresson. Trat byla nepatrné zahloubena, aby mohlo byt droviiové
kiizeni trati ZelezniCnim pfejezdem nahrazeno silniénim nadjezdem. Obrazek €. 111
ukazuje rozhraniCovaci plan s zZelezni¢nim pfejezdem, puvodni zastavkou Kladno
mésto a jeji bezprostiedni okoli.

Obréazek &. 111: Rozhrani¢ovaci plan Zelezniéni zastavky Kladno mésto (SZG)
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Na obrazku €. 112 je archivni snimek urovnového kfizeni a na obrazku ¢. 113 je

zachycen zbytek silnice, ktera vede vsoubé&hu se silnicnim nadjezdem,

jako pozlstatek plvodni silni¢ni komunikace a zahloubeni trati.

Obrazek €. 112: Opérna zed (Anonym) Obrazek ¢. 113: Opérna zed (Tech, 2020)

Na obrazku &. 114 je pohled na pfejezd a v pozadi na vystavbu sidlisté ve Ctvrti
s pomistnim nazvem Nové Kladno z roku 1972 se stromem Vv popredi. Obrazek
€. 115 zroku 2020 ukazuje stejné misto s odstupem Casu, kdy je pFejezd jiz

nahrazen silnicnim nadjezdem se stejnym stromem v popfedi.

Obrazek €. 114: Pfejezd v roce 1972 (Anonym) Obrazek ¢. 115: Byvaly prejezd (Tech, 2020)

Na obrazku €. 116 je zachyceno torzo mostniho objektu Kladensko-nucické drahy.
Zajimavosti je, Zze toto pfemosténi bylo pfi stavbé prodlouzeni Kladensko-nucicke
drahy smérem k dolu Max, velkym objektem svaru mezi Spole€nosti Bustéhradské

drahy a Prazsko-Zelezaiskou spole€nosti. Obrazek €. 117 zachycuje soucasny stav.
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Obrazek €. 116: Prejezd v roce 1972 (Anonym) Obrazek €. 117: Byvaly prejezd (Tech, 2020)

V této Casti diplomové prace se opét vratime do zruSené zelezni¢ni stanice Staré
Kladno, odkud vychazela specialni draha k dolu FrantiSek a k dolu Prihon.
Na obrazku €. 118 je vidét c&ast vleCky smérem k dolu FrantiSek, ktera dale

pokracovala az k dolu Pruhon. Obrazek ¢. 119 zroku 1982 zachycuje misto

zausténi vle€ky do zelezniéni stanice Staré Kladno.

Obrazek ¢. 118: Vle¢ka Pruhon (Anonym) Obrazek ¢. 119: Vle¢ka Prihon rok 1982 (Anonym)

Obrazek 120 ukazuje snimek ortofoto mapy sougasného stavu této lokality. Sipka
ukazuje na misto odboceni k dolu FrantiSek, kde se dnes nachazi Sladeckovo
muzeum. Prostor byvalé vleCky byl vyuzit pro parkovisté, drobné provozovny
a prevazna cCast vCetné odboceni, jako uCelova komunikace, ktera je dnes

preruSena télesem silnice Il. tfidy smérem do Svermova.
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Obrazek €. 120: ZruSena vlecka Prahon Staré Kladno k silniénimu prejezdu (Geoportal)

Obrazek €. 121 zachycuje prostor ,Vaclavky“ s Zzeleznicnim mostem uzkorozchodné
traté, ktera vedla z VojtéSské huti na haldu. Most byl odstranén v druhé poloviné
minulého stoleti. Obrazek &. 122 ukazuje soulasny stav uzemi ,Vaclavky*

s autobusovou zastavkou a parkovistém.

Obrazek €. 121: Vaclavka (Zethammer, 2017) Obrazek ¢. 122: Prostor Vaclavka
(Tech2019)

Obrazek €. 123 porovnava soucasnou katastralni mapu promitnutou do ortofoto
mapy a archivni katastralni mapou, kde je vidét dnedni vyuZiti byvalého télesa
zruSené vlecky smérem k dolu Prdhon, jako pfijezdové komunikace k obytné zéné
Lesik.
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Obréazek &. 123: Zrusena vle¢ka Prahon od - silniéniho prejezdu do sidlisté Lesik (Geoportal, CUZK)

Na obrazku ¢. 124 je vidét dul Prihon s prostorem byvalého kolejisté z roku 1945.
Sipka ukazuje malou budovu, kteréa byla v té dob& mistnim hostincem a je jedinou
puvodni zachovalou budovou. Naobrazku ¢&. 125 vidime tuto budovu jiz
zrekonstruovanou a slouzi jako rodinny domek s obchodem s potravinami je vidét
tuto budov Zlutou barvu. V arealu byvalého dolu Prihon se dnes rozklada nové

sidlisté bytové zastavby s pomistnim nazvem ,Lesik®.

Obrazek €. 124: Dul Prahon (Pospisil, 2016) Obrazek ¢&. 125: Prostor kolejisté dolu
(Tech 2020)
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6.3 Kladensko-nucdicka draha
Historie

Prudky rozvoj primyslu na Kladensku, hlavné stavba prvni vysoké pece, vedl
zakladatele Zelezaren a kladenského téZafstva bratry Kleiny a Adalbeta Lannu dne
14. zafi 1854 k podani zadosti o koncesi ke stavbé drahy, ktera by propojila nu€ické
rudné doly s kladenskymi Zzelezarnami.  Povoleni  k pfipravnym  pracim
na vybudovani drahy pod nazvem Kladensko-nucickd horni draha obdrzeli
od videfiského ministerstva dne 26. €ervna 1855. Po ukonCeni pfipravnych praci
bylo dne 25. bfezna 1857 zazadano o definitivni koncesi ke stavbé Zeleznice.
Ministerstvem ustanovena komise provedla pochizku s vydanym protokolem, se
zadosti o koncesi na90 let spravem vyvlastnit pozemky nutné pro stavbu
lokomotivni drahy a vydanim provizorniho stavebniho povoleni. Dne 20. fijna 1857
na zakladé zadosti, vydano prazskym mistodrzitelstvim povoleni pro stavbu drahy
Kladno — Nucice jen prodopravu zelezné rudy avapence do huti. Pravo
na vyvlastnéni pozemk(d udéleno nebylo, a proto byly pozemky pro stavbu
propachtovany a vykoupeny. Stavba drahy zapocala nejprve stavbou traté
a nasledné budov. Prostavbu Zeleznice byl pouzit veSkery material
z Lindheimovi Hefmanovy huti v€etné Sirokopatnich kolejnic. Nejprve se pouzity
desetilibrové kolejnice, které nakonec byly nahrazeny dvacetilibrovymi kolejnicemi.
K podbiti prazct bylo misto $térku pouzito vysokopecni strusky. Draha byla
od samého prvopoCatku vybavena telegrafnim spojenim. Dne 7. ledna 1858 byl
patefni usek Kladensko-nucické drahy Horelice — Kladno-Pradlo pfedan do provozu.
Do konce roku byly do provozu pFedany také spojky do stanice Staré
Kladno na uhelnou trat BuStéhradské drahy a do stanice Vejhybka na koriku.
(Zeithammer, 2017)
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Obrazek €. 126: Trasa patefni trati KND (Geoportal)

ZapocCata tézba na dole Amalie vroce 1863 vedlak vystavbé dalSi odbocky
z patefni Kladensko-nucické drahy, ato v mistech tésné pfed stanici Vejhybka az
na nadvofi samotného dolu v délce 1,814 km. (Zeithammer, 2017) Obrazek &. 127
ukazuje v rozhrani¢ovacim planu stanici Vejhybka (dne$ni Zelezni¢ni stanice
Kladno) a zakres odboceni z patefni Kladensko-nucické drahy smérem k dolu
Amalie.
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Obrazek ¢. 127: Rozhranicovaci plan Zelezni¢ni stanice Vejhybka paterni trati KND a odbocky na dul
Amalie (SZG)

Stavebni povoleni pro tuto odbocku bylo vydano v Eervenci 1864. Provoz na
odboc¢ce z Kladensko-nucické drahy smérem k dolu Amalie byl zahajen dne
1. fijna 1864.

Obréazek &. 128: Mapa z 19 stoleti se zakresem traté k dolu Amalie (CUZK)
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Vystavba nového dolu Prazské Zelezarské spoleénosti v roce 1888 na katastralni
uzemi Libusin, pojmenovaného po jednom z ¢lend této spoleCnosti Maxmilianu
Egonu Furstenbergovi ,Dal  Max“ byla podmétem vystavby dalSiho useku
Kladensko-nucické drahy v délce 4,5 km napojenim na puvodni odbocku k dolu
Amalie. (Drvola, 2016) Zelezniéni provoz vtomto Useku byl zahajen dne 1.
srpna 1890. (Zeithammer, 2017) Odbocka Kladensko-nucické drahy v useku Kladno
— ddl Max kfizilau kladenské nemocnice trat Bustéhradské drahy. Vzhledem
k tomu, ze spole¢nost Bustéhradské drahy a Prazkozelezarska spole¢nost nemohla

dohodnut, bylo kfizeni trati nafizeno ufednim rozhodnutim.

V padesatych letech dvacatého stoleti v katastralnim Uzemi Rozdélov, byl usek
mezi Kladnem a dolem Max, vyuzit pro vytvofeni kratké vleCky s kolejistém
k dopravé stavebniho materialu, pro vystavbu vézovych dom( a ostatnich bytovych

dom( na sidli§ti Rozdélov. Na obrazku &. 129 je zachycena odbocka zminované

vlecky. Obrazek €. 130 ukazuje soucasny stav Uzemi.

Obrazek €. 129: Kolejisté Rozdélov (Anonym) Obrazek €. 130: Kolejisté Rozdélov (Tech, 2020)

Ukon&enim téZzby na dole Amalie vroce 1896, byl zruSen zelezni¢ni provoz
na odboce k dolu Amalie. Ukonceni celého provozu na odbo&ce Kladensko-

nucické drahy v useku Vejhybka - Dl Max bylo v roce 1973.

Dochovaly se nerealizované plany, které dokladuji jiné planované vyuziti uzemi
opusténého dolu Amalie, nez je skute€nost. Tyto plany navrhuji, v byvalém arealu
dolu Amadlie, vybudovani hlavového nadrazi s vyuzitim Kladensko-nucické drahy
pro osobni i nakladni dopravu. Jedna se o propojeni zeleznicni stanice Vejhybka

s centrem mésta Kladna
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Obrazek ¢€. 131: Napojeni z Vejhybky
(Anonym) Obréazek &. 132: Uzemi dolu Amalie (Tech, 2020)

Stupnujici se dovoz Zelezné rudy z jinych mist vedlo k ukon&eni tézby v Nucicich.
Tim doSlo ke znaCnému snizeni pfepravy po kmenové Kladensko-nucické draze
a nakonec dne 31. prosince 1968 k samotnému zastaveni provozu mezi Hofelicemi
a Kladnem. Usek mezi Hofelicemi a Motinou byl pfedan Rudnym doldm PFibram,
zavod Mofina. V roce 1969 byl Zelezniéni svrSek v useku mezi Horelicemi

a Kladnem snesen.

UkonCeni vyroby surového Zeleza, zastavenim provozu vysokych peci a pokles
téZby uhli na Kladné vedlo podnik SONP Kladno k pfesunuti vyroby do nové
vzniklych prostor na Dfini. Sou¢asné s tim mélo dojit k rozsahlym upravam zéavodni
zelezni¢ni sité. Dle projektu zroku 1982 meélanova trat zjihu obchazet
Kladno kolem HiebCe a Velkého Prfitoéna s predavacim kolejistém v nové
planované Zelezni¢ni stanici mezi Pletenym Ujezdem a Masokombinatem.
V souvislosti se zmé&nami v roce 1989 k tomu jiz nedoS$lo.(Zeithammer, 2017) Na
obrazku €. 133 mlzZeme vidét nerealizovanou situaci SirSich vztahu z projektové

dokumentace z roku 1982.
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Obrazek €. 133: Koordinacni situace nového kolejového feSeni SONP z roku 1982 (Anonym)

Posledni usek patefni trati Kladensko-nuCické drahy tzv. ,vleCka Trojak* vedla
z Kladenského nadrazi (dfive Vejhybka), pomistné ,Trojak“ do Vojtézské huti
(pozdéji huti Konév), konkrétné  do ZelezniCni  stanice  Kladno-Pradlo.  Trat
byla dlouha 3,5 km s klesanim o 53 m, proto se ji také fikalo ,Semering“. Draha se
klikatila zabydlenou c¢asti Kladna i KroCehlav s povolenou rychlosti 20 — 30 km
v hod. Obrazek &. 134 ukazuje archivni snimek zachyceny klikatici se Kladensko-
nucCickou drahu z balonu v roce 1906. Provoz byl ukonen dne 31. 10. 1990.

Tento datum se povazuje za datum konce slavné Kladensko-nucické drahy.
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Obrazek €. 134: Klikatici se vleCka — pohled z balénu z roku 1906 (Zeithammer, 2017)

Pozustatky

V ZelezniCni stanici Kladno (dfive Vejhybka) v misté zvaném ,Trojak*, kde dfive
byl silny provoz, hlavné pro pFepravu ingotl je dnes vidét pouze pozuUstatek
kolejisté, kam dnes kolejové depo odstavuje vagony. Obrazek &. 135 zachycuje
pohled pfes uzavienou branu Zelezni¢ni stanice, pfes kterou je vidét kudy vedla
vleCka ,trojak®. Obrazek &. 136 ukazuje kolejisté zaplnéné vlakovymi soupravami
pro osobni dopravu
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Likvidaee trianglu na Trojiku 21, 9. 2001 (foto Jan ilta)

Obrazek €. 135: Kolejisté trojak (Anonym, Obrazek €. 136: Trojak soucasnost (Anonym)
2001)

Obrazek €. 137 zachycuje Kladensko-nucickou drahu v misté, kde vedla pfima kolej
do stanice Vejhybka (dnes Zelezni¢ni stanice Kladno) a odboc&eni trati k dolu Max.

Obrazek €. 138 ukazuje souc€asny stav.

Obréazek &. 137: Kolej k trojaku (Storek, 1970) Obrazek ¢. 138: Smér k trojaku (Tech, 2020)

Na obrazku ¢. 139 je vidét prostor, kde byla historicky, umisténa vyhybka
pro odboCeni smérem kdolu Max. Obrazek ¢&. 140 ukazuje zakres koleji

s odboc&enim v ortofoto mapé.

Obrazek ¢. 139: Misto odboceni (Tech,2020) Obrazek ¢. 140: Odboceni trati (Geoportal)
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Obrazek ¢. 141 zachycuje prujezd nakladniho vlaku kolem kladenského pivovaru

smérem ke Kladenskym pekarnam (dnes Kompek) a obrazek &. 142 ukazuje

soucasny stav stejného mista.

Obrazek €. 141: U pivovaru (Anonym) Obrazek €. 142: U pivovaru (Techmanova,
2020)

Obrazek ¢&. 143 zachycuje vjezd nakladniho vlaku na prejezd u byvalé kladenské

Z0OO0 mificiho ke kladenskym pekarnam a obrazek €. 144 ukazuje soucasny stav,

kde za byvalym prejezdem je v misté koleji zastavba rodinného domu.

¥}

Obrazek ¢. 143: Pfejezd u ZOO (Anovym) Obrazek ¢&. 144: Prejezd u ZOO dnes
(Techmanova, 2020)

Obrazek €. 145 zachycuje Zelezni¢ni pfechod se zavorami u kladenskych pekaren

a na obrazku €. 146 vidime pouze cestu pro péSi, ktera vede mezi oplocenymi

parcelami a byvalou Zeleznici pfipomina kousek rovné plochy.
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Obrazek €. 145: Pfechod u pekaren (Hanke) Obrazek €. 146: Prechod u pekaren dnes
(Techmanova,2020)

Na obrazku €. 147 vidime trat kmenové Kladensko-nucické drahy, ktera prekonala

oblouk kolem Kladenskych pekaren a mifi k Zelezni€nimu pfejezdu u divadla. Na

archivnim snimku jsou vidét telegrafni sloupy. Obrazek €. 148 ukazuje dnesni stav

uzemi, kde prostor byvalého kolejisté je vyuzivan k parkovani osobnich automobild.

Na snimku je vidét pozUstatek telegrafnich sloupu.

Obrazek €. 147: Smér k divadlu (Anonym) Obrazek ¢. 148: Smér k divadlu dnes
(Techmanova, 2020)

Obrazek €. 149 je archivni snimek, ktery zachycuje vjezd vlaku na Zelezni¢ni

prejezd v ulici J. Hory v blizkosti Kladenského divadla. Na obrazku ¢. 150 vidime

stejnou lokalitu v sou€asnosti, coz mizeme poznat podle stavajici zastavby, ale jiz

bez Zelezniéniho prejezdu. Zeleznici tu pfipomina pouze prerudeny travnaty pas

s fadou stromu po pravé strané silnice.
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Obrazek €. 149: Prejezd ul Hory (Veverkova, 2008) Obrazek ¢  150: Pfejezd ul. Hory
(Techmanova, 2020)

v

Na archivnim snimku obrazku €. 151 jsou vidét vagony nakladniho vlaku, jak
prejizdéji pfes ZelezniCni pfejezd v ulici Generala Klapalka. Jedna se o posledni
prejezd pfed vjetim do aredlu VojtéSské huti. Obrazek €. 152 ukazuje souasny

stav.

Obrazek ¢. 151: Prejezd G. Klapalka (Anonym) Obrazek €. 152: Prejezd G. Klapalka
(Techmanova, 2020)

Na archivnim snimku obrazku €. 153 je zachycen vjezd vlakové nakladni soupravy
do konecné Zelezni¢ni stanice, kmenové Casti Kladensko-nucické drahy, Kladno-
Pradlo.
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Obrazek €. 153: Vjezd do stanice Kladno-Pradlo (Zeithammer, 2017)

V této €asti diplomové prace se vratime zpét po kmenové Kladensko-nucické draze
do prostoru tzv. Srotisté, které se nachazelo, jak je zakresleno a popsano
v topografické mapé z roku 1952 v obrazku €. 154 a soucasné v ortofoto mapé
z padesatych let minulého stoleti v obrazku €. 155. Obrazek €. 156 zachycuje
v ortofoto mapé soucasny stav této lokality se zakresem prostoru odstavnych koleji,
s historickym pomistnim nazvem ,Srotisté“. Jedna se o lokalitu tzv. »1rianglu®, kde je
vidét patefni Kladensko-nucicka draha a z ni vedena odbocCka do Zelezni¢ni stanice
Kladno (dfive Vejhybka) s navaznosti dopravy smérem do Rakovnika nebo
Chomutova a do Prahy. Sou€asné také odbocka k dolu Amalie a pozdé&ji k dolu
Max. Dnesse vtéto lokalit¢é nachazi velké sidlist¢ s panelovymi domy
a supermarketem Kaufland. Prostor zruSené koleje Kladensko-nulické drahy byl
vyuzit pro velmi frekventovanou silniéni komunikaci ulice Americka. Snimky na
Obrazcich €. 157 a 158 ukazuji komunikaci ulice Americka a kfizovatku Ulice
Americka s ulici vodarenska, kudy v minulosti vedla kmenova Kladensko-nudicka

draha.

98



aklad Srotu

N

sprk i 15,
bor.- ),

A
e )

Obrazek &. 155: Srotist® mapa 1950 Obrazek &. 156: Sroti§té& mapa 2018 (Geoportal)
(Geoportal)

Obrazek &. 157: Sroti§té (Techmanova, 2020)  Obrazek &. 158: smér drahy KND (Techmanova,
2020)
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DalS$i obrazky znazornuji pozustatky odboceni k dolu Amalie a prodlouzeni k dolu
Max. Na obrazku &. 159 vychazime z lesa ve Ctvrti Vyhybka a blizime se ke starym

jatkam. Na obrazku €. 160 je vidét vlevo od cesty byvalé téleso drahy zarostlé

naletovou dfevinou.

Obrazek €. 159: U jatek (Anonym) Obrazek €. 160: U jatek (Techmanova, 2020)

Na obrazku €. 161 je zachyceno historické urovnové kfizeni ulice Bezrucova
s Kladensko-nuéickou drahou u zimniho stadionu. Na obrazku €. 162 je zachyceno

stejné misto, ale jiz bez prejezdu.

Obrazek €. 161: Prejezd zim. stadion (Anonym) Obrazek ¢&. 162: Prejezd zim. stadion (Tech,
2020)

Na obrazku €. 163 u zimniho stadionu je vidét prostor kde bylo odboceni k dolu

Amalie jiZz bez koleje. Na obrazku €. 164 je na stejném misté dnes velké parkovisté.

100



Obrazek €. 163: Zimni stadion (Anonym) Obrazek ¢. 164: Zimni stadion (Tech, 2020)

v

Na obrazku ¢&. 165 je pohled ztélesa Kladensko-nucické drahy se snesenym
Zelezni¢nim svr8kem a na obrazku €. 166. je pohled z dnes opusténého zbytku

télesa drahy. Na obou snimcich je vidét kladensky vodojem.

Obrazek €. 165: U nemocnice (Anonym) Obrazek €. 166: U nemocnice (Techmanova, 2020)

Na archivnim snimku obrazku &. 167 je vidét nepferuSené téleso drahy, které se
kolem nemocnice stacelo k Bustéhradské draze, kterou mimourovriové kfizilo
mostnim objektem. Na obrazku ¢. 168 je vidét zbytek tohoto télesa, které je

dnes soudasti ucelové komunikace v arealu nemocnice.

Obréazek €. 167: U nemocnice (Anonym) Obrazek &. 168: U nemocnice (Tech, 2020)
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Obrazek ¢. 169 zachycuje kfizeni drahy s ulici U vodojemu a kolejisté pouzité

ke stavbé sidlisté Rozdélov. Obrazek &. 170 ukazuje vyuziti Casti opusténého télesa

naspu Kladensko-nucické drahy v zahradé rodinného domu.

Obrazek €. 169: Ul. U vodojemu (Anonym) Obrazek ¢. 170: Ul. U vodojemu (Tech, 2020)

Na obrazku €. 171 je vidét urovnové kfizeni v ulici Vitézna pfed vybudovanim
silniniho nadjezdu nad Bustéhradskou drahou v misté zastavky Kladno mésto.
Na obrazku €. 172 je vidét silnicni nadjezd nad Bustéhradskou drahou a silnice bez

prejezdu.

Obrazek €. 171: Prejezd Vitézna (Anonym) Obrazek ¢. 172: Vitézna dnes (Tech, 2020)

Obrazky €. 173 az 176 zachycuji trasu Kladensko-nucické drahy v katastralnim
uzemi Rozdélov smérem k dolu Max a to v archivnich i sou€asnych snimcich.

Zajimavy je snimek obrazku &. 173, ktery ukazuje oblast jesté pfed vystavbou

rozdélovského sidlisté v padesatych letech minulého stoleti.
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Obrazek €. 173: KND Rozdélov (Anonym) Obrazek ¢. 174: Rozdélov dnes (Tech, 2020)

Obrazek €. 175: KND Rozdélov (Anonym) Obrazek €. 176: KND Rozdélov dnes (Tech, 2020)

Na archivnim snimku obrazku &. 177 je vidét Kladensko-nucicka draha v misté
zvaném ,Na Cimrmanském®, kde sméfuje do lesa k dolu Max do LibuSina. Obrazek
€. 178 zachycuje souc€asny stav lokality, kde opusténé téleso drahy je nahrazeno

Ucelovou komunikaci.

Obrazek €. 177: Na Cimrmanském (Anonym) Obrazek ¢. 178: Na Cimrmanském (Tech,
2020)
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Situace ¢. 3: Kladensko-nucicka draha
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6.4 Zvolenéves - Kladno Dubi
Historie

Jedna se o trat, ktera vznikla v roce 1945 spojenim dnes jiz zruSené mistni drahy

Zvolenéves - Vinafice a VleCky BusStéhradské drahy.
Zvolenéves - Vinarice

Lapacek piSe, Ze Rakouska spoleCnost stani drahy chtéla vytvofit konkurenci
Spoleénosti Bustéhradské drahy, proto chtéla na zakladé podnétu MiroSovického
kamenouhelného téZafstva napojit doly pobliz obci Vinafice a LibuSin véetné
cukrovaru ve Zvolenévsi na drahy. Koncese byla ziskana v roce 1883. V roce 1885
zadala Spoleénost Ceské obchodni drahy budovat drahu dle navrhu Ing. Eduarda
Baziky. Stavbu dokoncila Rakouska spole¢nost statni drahy. Provoz natrati
Zvolenéves — Vinafice byl zahajen 1. Cervna 1886. Draha slouzila k odvozu uhli
Z Kladenského reviru do Kralup nad Vlitavou a nasledné do Podmokel (dnesSniho
Décina). Od samého zacatku byla snaha o spojeni s vleCkou Bustéhradské drahy,
ale Spole¢nost Bustéhradské drahy s tim nesouhlasila. Draha byla zestatnéna
vroce 1909. Anizestatnénim Bustéhradské drahy vroce 1921 nebylo propojeni

uskutecnéno. (Wikipedie)
Vle¢ka Bustéhradské drahy

Vroce 1875 byla SpoleCnosti Bustéhradska draha vybudovana vlecka z Dubi
(dnes zelezni¢ni stanice Kladno Dubi) pfes nakladist¢ Tuhan kdolu Mayrau
pro odvoz uhli zpfilehlych dold. Natuto vlecku byl napojen vieckou dul

Ronna v Kladn& Svermov a v neposledni fadé prilehly dil Baré. (Wikipedie)

K propojeni vySe uvedenych drah se uskutecnilo 3. prosince 1945. Propojena trat
byla pouzivana pro osobni dopravu. Na trati vznikly dvé nové zastavky Tuhan
a Hnidousy. (Lapacek, 2019) Denné bylo vypraveno 5-7 osobnich vlaku. Zajem
0 osobni dopravu vlivem zavedeni autobusové dopravy v Sedesatych letech
dvacatého stoleti ochabl. Lapacek (2019) uvadi, Zze od roku 1968 do roku 1973
na nakladisti Tuhan probihalo Srotovani parnich lokomotiv. Stanice Vinafice
od Sedesatych let minulého stoleti slouzZila k odstavovani nakladnich vozu
ke zruSeni, které pak putovaly do Kralupského kovoSrotu. Provoz z divodu
nerentability a havarijniho stavu Zelezni¢niho svrSku byl zastaven dne 28.
kvétna 1982. Usek Vinafice Zvolenéves byl zruSen a Zelezni¢ni svrSek snesen,
zbytek drahy byl vyuzZivan opét jako vleCka proddl Mayrau adil Ronna.
Vlecka k dolu Ronna byla vybudovana v roce 1888 v délce 2,9 km. V letech 1897 —
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1898 hyla vle€ka prodlouzena do Pcher k dolu Theodor. Provoz vie¢ky byl ukonéen
uzavienim dolu Ronna v roce 1997. Po ukoncCeni té€Zzby trat chatrala. Nadrazi ve
Vinaficich koupila spole¢nost Stavebni obnova Zeleznic, ktera sitam vybudovala
svou zakladnu a udrzovala drahu. V roce 2018 se dostala do likvidace a od roku
2019 vlastni vétSinu nemovitosti Sprava statnich hmotnych rezerv. Vlecka byla
opravena a od roku 2014 se po ¢asti trati smérem k dolu Mayrau konaji pfileZitostné

jizdy pro navstévniky hornického skanzenu Mayrau.

RozhraniCovaci plan z obrazku &. 179 ukazuje situaci nakladisté Tuhan, kde jsou

znazornény vle€ky k dolu Mayrau a dolu Ronna, ktera je dnes jiz snesena a Cast

télesa drahy slouzi jako cesta pro pési.

(RERAN M1
UL NED

= )
Kladno Dubi

o —

Obréazek &. 1799: Rozhrani¢ovaci plan nakladisté Tuhan (SZG)

RozhraniCovaci plan zobrazku & 180 ukazuje druhou C&ast nakladisté Tuhan

smérem ke Kladnu Dubi. Z planku je patrné umisténi dolu Barré.
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Obrazek &. 18080: Rozhranitovaci plan nakladisté Tuhan- dal Barré (SZG)

Pozlstatky a zmény

Na obrazku €. 181 je vidét nakladisté Tuhan s kolejistém u dolu Barré a kolejemi,

které mifi k dolu Ronna a Mayrau. DUl Myrau je vidét v pozadi. Na obrazku ¢. 182 je

zachycen souc€asny stav nakladisté Tuhan.

Obréazek €. 181: Nakladisté Tuhan (Drvola a kol.) Obrazek €. 182: Nakladisté Tuhan (Tech, 2019)

Na obrazku €. 183 je vidét v rozhraniCovacim planu kolejisté Sipkou oznacena
Sturcova kolej, jejiz pozlstatek je naobrazku & 184. Archivni obrazek 185

zachycuje nakladkové kolejisté dolu Barré
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Obrazek ¢&. 184: Nakladisté Tuhan Obrazek €. 185: Nakladisté Tuhan (Lapacek, 2019)
(Techmanova, 2019.)

108



o. 1719
o. 183 - 185 081, 182
“@“sy
0.180

Zvolenéves - Kladno Dubi
Sprava Zeleznic, statni organizace
Zelezniéni stanice

Situace ¢. 4: Zvolenéves - Kladno Dubi
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6.5 Spojka trati Praha — Chomutov a Kladno - Kralupy nad Vitavou
Historie

Posledni zajimava draha, ktera neméla dlouhého trvani, ale jejiz stopa v krajiné
pretrvala, je propojeni drahy Praha — Chomutov smér Rakovnik a drahy Kladno —
Kralupy nad Vitavou. Jak uvadi Lapacek (2019), dne 17. dubna 1945 byl
uskutecnén nalet na kladenské nadrazi a jeho okoli. Nadrazi bylo poni¢eno tak, Ze
byl zastaven veskery prijezd pfes toto nadrazi. Z divodu potfeby umoznéni spojeni
mezi trati na Chomutov a Kralupy nad Vltavou s navaznosti na Prahu byla v lese
pred vjezdovym navéstidlem od Kamennych Zehrovic postavena spojka. Nelze
zZjistit délku pouzivani tohoto spojeni, ale uvadi se rozmezi 3 dny az 1 mésic.

Po opravé kolejisté v zelezni¢ni stanici Kladno byl na spojce ukonéen provoz,

zelezniéni svrSek snesen a téleso ponechano pfirozené sukcesi.

Obrazek €. 186: Spojka ortofoto 1950 (Geoportal)
Pozustatky

v

Na obrazku ¢. 187 a 188 je vidét nasep télesa drahy spojky mezi Chomutovem
a Kralupy nad Vltavoui. Jedna se o pfipojeni trati Kladno — Kralupy nad Vlitavou.
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Obrazek ¢. 187: Spojkasmér naKralupy Obrazek & 188: Spojkasmér na Kralupy
(Techmanova, 2020) (Techmanova, 2020)

Obrazky €. 189 a 190 zachycuji jiz poni¢ené pfipojeni télesa drahy spojky
mezi Chomutovem a Kralupy nad Vltavou. Téleso spojky, jak je vidét na obrazku
€. 189, kfizi pomérné frekventovana cesta, ktera slouzi i jako cyklotrasa. Samotné
pfipojeni trati Praha Bubny — Chomutov je jiz také hafe rozpoznatelné, jak ukazuje
obrazek €. 190.

Obrazek ¢&. 189: Spojka smér na Chomutov Obrazek ¢&. 190: Spojkasmér na Chomutov

(Techmanova, 2020) (Techmanova,, 2020)
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o. 187, 188

0. 189, 190

Bo Jareliva Techmanovd, £2U, F2P, DRES 2020
EJTSKP

Spojka Chomutov - Kralupy nad Vitavou
Sprava Zeleznic, statni organizace
Zelezniéni stanice

Situace €. 5: Spojka trati Praha — Chomutov a Kladno — Kralupy nad Vitavou
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Be Jaralrva Techmanovd, £2U, F2P, DRES 2020
E-JTSKP

Situace €. 6: Koordinaéni situace
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Diskuze

Mésto Kladno se do povédomi lidi v Rakouské monarchii a pozdéji i v samotném
Ceskoslovensku, dostalo hlavné téZbou kvalitniho &erného uhli, hutnickymi
a ocelarenskymi vyrobky. Mésto proslavila také druha konéspfezna draha a prvni
uhelna trat Bustéhradské drahy. Dalsi trat pomérné dllezitého vyznamu
byla Kladensko-nucicka draha, ktera je mimo jiné znama pouzitim kfizovatky v Siré

trati pro kfizeni s konéspfeznou drahou.

Industrialni historie, hlavné historii Zeleznice pfitahuje stale velky pocet zajemcu
vrizném véku. Informace o tratich provozovanych i zaniklych je pomérné
dostate¢na. Vétsi problém byl s dostupnosti informaci o specialnich drahach tzv.
vleCkach pfimo ve mésté Kladno. Pf¥i provéfovani umisténi vleCek byly vyuZity
hlavhé dobové fotografie amapy INSPIRE na geoportale, v€etn& archivnich
katastralnich map na portale CUZK. Zejména pfi stanoveni umisténi a vyhledavani
artefaktl konésprezné drahy byly vyuzity pro porovnani ortofoto mapy a katastraini
mapy a mapa stabilniho katastru. Porovnanim téchto map a provedenym terénnim
prizkumem se podafilo v Uzemi mezi rozdélovskou zastavbou a lesem, ale
i v lese samotném, nalézt pozistatky plvodniho télesa konésprfezné drahy, které
bylo opusténo pfi pfestavbé na parostrojni drahu. Na zakladé toho, nelze souhlasit
s tvrzenim Mojmira Krej€ifika v knize ,Po stopach naSich Zeleznic* z roku 1991, Ze

pozUstatky télesa této drahy Ize nalézt pouze v lanskych lesich.

Lze souhlasit s tvrzenim Jifiho Kugla, jak uvadi ve studii ,Nastroje revitalizace
a rehabilitace nevyuzivanych zelezniCnich ploch se zaméfenim na mensi sidla“
zroku 2016, ze ,fyzické likvidaci zelezni€nich ploch by méla vzdy predchazet
ddkladna rozvaha, nebot takovato akce je proti dopravni politice Evropské unie®.
Krasna slova, ale skuteCnost je takova, Zze Sprava Zzeleznic statni organizace
(byvalé SZDC s. 0.) se snazi d&lat maximum, aby udrZela zejména regionalini drahy,
které se kdysi pySnili asi témi nejhez€imi malymi staniCkami, vibec v provozu.
Udrzba nebo rekonstrukce samotné trati jsou né&kolika miliénové az miliardové
investice, které musi mit ekonomickou navratnost. Ano, kazdému, kdo miluje
Zeleznice, by se libilo, aby tyto industrialni pamatky zustaly zachovany pro dalSi
pokoleni. Problém je hlavné v tom, Ze nikdo nechce do téchto ploch, nebo budov
investovat a uz vubec ne tak, aby zachoval ducha Zeleznice. VétSinou Koupi
pozemek za uCelem sledovani svych vlastnich zajmu, bez ohledu na zbytek okoli.
Opusténé budovy chatraji, nebo je tzv. vybydli lidé bez domova. Proto vétSinou

v opusténych stanicich nebo nakladistich vidime rizna torza budov a riznobarevna
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oploceni. V lepSim pfipadé se volné plochy vyuziji jako parkovisté. Pomoci v tomto
by mohly samotna mésta, nebo obce, které by prostory odkoupily a zrekonstruovaly
tak, aby duch Zeleznice byl zachovan a pfesto plocha nebo budova méla nové
vyuziti. Otazkou je, jestli na to maji prostfedky, nebo védi, jak je ziskat. Hezkym
prikladem je obec Merklin u Karlovych Varu, ktera se, nejen zasadila o udrzeni
Zelezni¢ni dopravy ve své obci, ale dokonce odkoupila, zrekonstruovala a vyuzila
vypravni budovu jako informaéni centrum. Vyuzila a revitalizovala i ostatni plochy ve

stanici, pro détské hfisté a altanek pro verejnost.

Velka Skoda pro mésto Kladno je, ze Kladensko-nuc€icka draha v€etné odbocky
k dolu Max, byla zruSena v 70 a 90 letech minulého stoleti, protoze téleso této
klikatici se drahy mohlo poslouzit, jako patefni cyklostezka nebo turisticka trasa,
ktera by propojila Staré Krolehlavy s Kro&ehlavskym sidlistém (byvalé Srotisté),
s nadrazim Kladno, Rozdélovem a méstem LibuSin. Bohuzel vité dobé se
nesledoval tento trend, proto byla &aste¢né rozprodana pro rozSifeni zahrad,
ke stavbé rodinnych domu a zbytek plochy funguje jako travnata plocha nebo lesni

cesta.

Pfes vSechna negativa, ktera rozvoj pramyslu méstu Kladno pfinesl, je industrialni
historie soulasti obyvatel Kladna. Rodily Kladenaci si neustale tuto historii
pfipominaji a zaznamenavaji. Na Kladné pusobi skupina pod nazvem Halda, ktera
vydava tematickou literaturu se zaméfenim na industrialni Kladno, pfipravuje rlizna
setkani, besedy a poznavaci prochazky po industrialnich mistech v&etné zaniklych

doll a Zeleznic. Pramysl a Zeleznice byly vzdy na Kladensku Uzce spjaty.
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8 Zaver
Kladno je mésto, které vzniklo bouflivym vyvojem primyslové revoluce
devatenactého stoleti. Z puvodni poklidné obce se zemédélskym zaméfenim se
prudky tempem stalo priimyslové centrum tézby cerného uhli a tézkého primyslu
v podobé huti ajinych k tomu pfidruzenych vyrob. S rozvojem pramyslu a tézby
bylo nutné fesit nejvyhodnéjsi dopravu pro pfisun surovin a odvoz materialu
v podobé ¢erného uhli nebo hutnické ¢&i ocelarenské vyroby. Na zakladé toho se
Zeleznice na Kladensku vzdy budovala prvotné pro vyuZiti nakladni dopravy
a druhotné k osobni dopravé. Zelezniéni traté se stavély v okrajovych &astech obce
za ucelem co nejrychlejSiho pfesunu hmot s napojenim na Prahu nebo Kralupy nad

Vitavou a dale Némecka, Rakouska a dalSich odbytist.

Stale rostouci vyroba vedlai k nutnosti feSeni ubytovani pfistéhovalci za praci.
Vzrastala vystavba hornickych kolonii, sidlist a nutné infrastruktury. Rozrustajici se
mésto nakonec pohltilo i vybudované paterni Zeleznice a specialni drahy. Specialni
drahy a prostory uzavienych dolll a vysypek, které postupem ¢asu otviranim
a zaviranim vznikaly a zanikaly, se vétSinou staly silni€nimi komunikacemi,
plochami pro bytovou zastavbu véetné potfebné infrastruktury. Zbytky ploch, které
se nevyuzily, zarostly pfirozenou sukcesi a dnes jsou némym svédkem priimyslové

revoluce na Kladensku.

Terénnim prlzkumem, za pomoci archivnich i sou€asnych map a fotografickych
snimkd byly zmapovany postupné pateini traté na Uzemi mésta Kladno. Prvni trati
je souc€asna trat’ Praha Bubny — Chomutov, dnes hlavné smér Rakovnik, ktera vede
prevazné v puvodni stopé konéspifezné drahy Praha Bruska — Lany. Trasa
konéspirezné drahy byla zmapovana a zaznamenana do situace, kde jsou uvedené
Cisla obrazku respektive pofizenych fotografickych snimkd mist, kde trat
odbocCovala z dnesni trasy. Druhou trati, jejiz trasa byla zmapovana a zakreslena do
situace s Cisly obrazk( uvedenych v této diplomové praci, je Prvni uhelna trat
Bustéhradské drahy, dnes drahy Kladno — Kralupy nad Vlitavou. Soudasti situace
jsou i zaniklé vleCkové koleje, které byly na tuto drahu napojeny. Tfeti vyznamnou
a dnes jiz zaniklou drahou, ktera je zanesena do situace, je Kladensko-nucicka
draha. Jedna se o pomérné rozvétvenou drahu, ktera prochazela méstem Kladno.
Cisla obrazkil jsou fotografie, které vzesly z terénniho priizkumu a jsou soudasti
vytvofené situace. Ctvrtou drahou zanesenou do situace s &isly obrazk( je trat
Zvolenéves Kladno Dubi, ktera historicky vznikla z vleCky BusStéhradské drahy

Kladno Dubi — Dul Mayrau a ftrati statnich drah Zvolenéves — Vinafice. Jako
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posledni zmapovanou a zanesenou trati do situace s Cisly obrazk( fotografickych
snimku je spojka mezi trati Praha Bubny — Chomutov a trati Kladno — Kralupy nad
Vitavou. Jedna se o drahu s nejkratSi Zivotnosti, ktera byla postavena na konci
drunhé svétové valky vroce 1945, kdyz byla zZelezni¢ni stanice Kladno

vybombardovana.

VesSkera industrialni Cinnost v€etné industrialnich staveb mély obrovsky vliv
na obyvatele, ale hlavné na samotnou krajinu mésta Kladno. Dochazelo k pretvareni
krajiny vlivem vzniku, zelezni¢nich drah, vysypek a hald. Od&erpavanim podzemni
vody v dolech z dGvodu tézby vedlo k naruSeni kolobéhu vody v krajiné
a Kladensko trpélo suchem. Hutni a ostatni doprovodné vyrobni procesy vedly
k ekologické zatézi krajiny nebezpelnymi latkami. Vystavba Zelezni¢nich trati

vytvarela prostorovou bariéru v krajiné.

Prace mi pfinesla prohloubeni znalosti industrialni historie azménu pohledu

na krajinu rodného mésta.
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