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Abstrakt

Tato prace se zabyva problematikou hodnoceni technického stavu osobnich
automobild. Seznamuje s legislativnimi Upravami hodnoceni technického
stavu automobilii. Shrnuje teoreticky zaklad moznych poruch osobnich
automobild a jejich pfic¢in sefazeny dle jednotlivych funkénich skupin.
Praktickd cast aplikuje teoreticky zéklad na konkrétnim experimentu a
popisuje princip metod, vyuzitych pfi hodnoceni a srovnava je S jinymi

metodami, které je rovnéZz pro dany ilkon mozno vyuzit.

Klicova slova: technicky stav, osobni automobil, STK, technicka kontrola,

podvozek, zavady automobilu
Abstract

This thesis deals with the evaluation of the technical condition of cars.
Introduces legislative conditions for evaluation of technical condition of
cars. Summarizes theoretical basis for possible failures of cars and their
causes, sorted by individual functional groups. The practical part applies
theoretical basis on the specific experiment and describes the principle of
the methods utilized in the evaluation and compares it with the other

methods, which can be also used for this operation.

Key words: technical condition, passanger car, STK, technical inspection, chassis,

vehicle defects
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1 UVOD

Automobilovy primysl patii jiz n€kolik desitek let k velmi dynamicky se rozvijejicimu
odvétvi primyslu. Se zvySujici se dostupnosti osobnich automobila pro Sirsi spektrum
populace roste piirozené i jejich pocet. Stejné tak jako ve vétSin€ vyspélych zemi je 1 v
CR patrny neustaly trend riistu v po&tu nové registrovanych vozidel. Tak, jak se zvys$uje
pocet osobnich vozidel, zvySuje se 1 pocet operaci a ikont s nimi souvisejicich.

Nekteré ukony spojené s hodnocenim technického stavu jsou v soucasné dobé
legislativné upraveny a vztahuje se k nim pfesnd metodika pro jejich provadéni. Mezi
tyto ukony patii naptiklad hodnoceni technického stavu pfi homologaci vozidla.
Nejbeznéjsi z téchto operaci je vSak pravidelnd technicka prohlidka ve stanici technické

kontroly.

Hodnoceni technického stavu automobilu ma vSak i spoustu jinych vyuziti, které
nejsou legislativné upraveny a nemusi mit pfimou spojitost s provozem automobilu. Lze
za n¢ naptiklad povazovat hodnoceni technického stavu za ucelem stanoveni ceny
automobilu v pfipadé ocenovani majetku fyzickych ¢i pravnickych osob, hodnoceni za
ucelem ocenéni vramci dédického fizeni, hodnoceni technického stavu pro ucel

soudnich fizeni, hodnoceni technického stavu pfi Setfeni dopravnich nehod a jiné.

Pfi procesu hodnoceni technického stavu je potfeba dbat co nejvyssi miry
objektivity a odborné zpusobilosti a dale vyuzivat vhodnych a efektivnich metod pro

konkrétni ptipad zhodnoceni vozidla.



2 CIL PRACE

automobiltl z pohledu platné legislativy, zakladni popis jejich pribéhu a kritérii.

Dale je cilem prace vytvoreni strukturovaného teoretického zakladu, ktery sjednocuje
mozné poruchy osobnich automobild, s ¢lenénim dle funkénich celkli. Soucasti toho je
teoreticky popis funkénich skupin a popis jejich vlivu na vlastnosti automobilu a dale
vliv provozu na jejich opotiebeni.

Cilem praktické ¢asti je aplikace teoretické zakladu pfi konkrétnim experimentu na
osobnim vozidle. Postupné jsou rozebrany jednotlivé funkéni celky a je na jejich
ptikladu demonstrovan zptisob hodnoceni. Cilem praktické Casti je pak dale srovnani

aplikovanych zkousek a ostatnich moznych metod s vyty¢enim vyhod a nevyhod dané
zkousky.
Cilem teoretické ¢asti je stanoveni navrhu na zlepSeni hodnoceni automobill ve

stanicich technické kontroly, konkrétné v oblasti zkouSeni brzdového systému ABS a

systému jizdni stability ESP.
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3 HODNOCENI TECHNICKEHO STAVU VOZIDLA DLE
PLATNE LEGISLATIVY

3.1 Homologace
Kontrola homologace, jinymi slovy schvaleni technické zpisobilosti vozidla a jeho
soucasti a vybavy pro provoz na vefejnych komunikacich, je pfedpoklad udé€leni
povoleni pro uzivani vozidla.
V minulosti se homologace vozidel fidila platnymi zakony kazdé¢ dané zemé, coz
vyrazné komplikovalo dovoz a vyvoz vozidel. Nasledné tpravy pro splnéni podminek
dané zemé totiz predstavovaly vysokou technickou i ekonomickou zatéz. V ramci
Evropské hospodatské komise (EHK-OSN) tzv. Zenevskd dohoda o vzijemném
uznavani homologace vystroje a soucasti motorovych vozidel. Staty, které¢ k dohod¢
pristoupily (véetné Ceské republiky), se zavazaly vydavat povoleni k provozu ve vlastni
zemi jen takovym vozidlim, kterd vyhovuji jednotlivym ustanovenim EHK-OSN.

Kazdé vozidlo nebo soucdst na n¢ho (i dodatecné) montovanou, je potieba
podrobit homologa¢ni zkouSce. Takova zkouska, vykonana v jakékoliv zemi, jenz je
¢lenem vySe zminéné dohody, je uznatelna v jakékoliv jiné ¢lenské zemi. To vyznamné
zjednodusSuje, zleviiuje a urychluje proces homologace vozidel v rdmci Evropy. Seznam
homologacnich predpist, které jsou uplatnovany pii homologaci vozidel a jejich
soucasti a ptisluSenstvi, je uveden v pfiloze ¢. 5 k vyhlasce ¢. 102/1995 Sb. [3]

Tento dokument déle obsahuje nazvy jednotlivych dil¢ich zkuSeben, podilejicich

se na procesu homologace vozidla. Patfi mezi né:

e Ustav pro vyzkum motorovych vozidel , (UVMV)
e Ustav silniéni a méstské dopravy, a.s., (USMD)
e Elektrotechnicky zkusebni ustav (EZU),

e Institut gumarenské technologie a testovani, a.s., (IGTT).

3.2 Pravidelna technicka prohlidka (STK a ME)

Se zvySujicim se poCtem vozidel, provozovanych na pozemnich komunikacich bylo
nutné, vzhledem k pozadavkiim na bezpe€nost provozu , zavést povinné technické
kontroly vozidel. Historie téchto kontrol saha jiz do doby Ceskoslovenska, kdy byla
zavedena povinna kontrola a evidence vozidel. Ta byla vykondvana na ptislusném

dopravnim inspektoratu, pracovniky armédy & v podnicich CSAD.
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Technické kontroly, v podobé¢, ktera je s ur€itymi zménami platna i v dnes$ni dobé&, byly
ustanoveny od roku 1995 a to zakonem 38/1995sb. M¢feni emisi je pak upraveno
vyhlaskou 103/1995Sb, pozdéji nahrazeno zakonem 56/2001Sb.

Tento zdkon mimo jiné stanovuje i periody, v niZ jsou jednotliva vozidla, dle
kategorie, povinna podstoupit technickou prohlidku. Jednotlivé periody jsou patrné

z tabulky 2

Tabulka 1 Intervaly povinnych prohlidek

Vozidlo Prvni prohlidka Nasledné prohlidky
Osobni automobil 4 2
Nékladni automobil do | 4 2
3500kg

Nékladni automobil nad |1 1
3500kg

Autobus 1 1
Motocykl do 50 cm3 nebo | 6 4
50 km.h-1

motocykl nad 50 cm3 nebo | 4 2
50 km.h-1

Traktor 4 4
vozidla autoskoly, | 1 1
taxislutby, vozidla s pravem

pfednosti jizdy, specidlni

automobil, vozidlo

autoptjovny
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3.3 Podminky pro absolvovani technické kontroly

Podrobny vycet ukont, kontrolovanych technikem STK, obsahuje vyhlaska 103/1995

Sb., priloha 1. Obecné 1ze vska pozadavky sumarizovat nasledovné:

e vozidlo musi byt nezatizené, Cisté (v€etné motoru a podvozku) a s prede-psanou
vybavou,

e pneumatiky na vozidle vcetn¢ ndhradniho kola musi mit hloubku dezénu
nejméné 1,6 mm, pouze u malych motocykli je povolena nejmensi hloub-ka
dezénu 1 mm,

e vnéjsi osvétleni vozidla, véetné svételné signalizace, musi byt funkéni a spravné
sefizené,

e ze 7adného ustroji vozidla (motor, pfevodovka, tlumice, fizeni aj.) nesmi unikat
olej,

e palivova soustava musi byt té€sna,

e fizeni vozidla, zavéSeni a uloteni kol nesmi mit nadmeérné vule,

e Celni sklo nesmi byt prasklé nebo nadméme poskrabané,

e karoserie (podlaha, nosniky, uchyceni zavési kol, tlumict apod.) nesmi byt
nadmeérné zkorodovana,

e provozni i parkovaci brzda musi spolehlivé fungovat

e Vvozidlo musi byt vybavené 1€karniCkou s piedepsanym obsahem,

e vozidlo musi byt opatifené predepsanou minimalni vybavou, [3]

K prohlidce je nutno ptedlozit nasledujici dokumentaci:

e technicky priikaz vozidla,

e osvédCeni o technickém prikazu vozidla (popt. doklad o jeho zadrteni nebo
Ztrate),

e platné osvédceni o méfeni emisi,

e piilohu k technickému prikazu vozidla schvaleného individudlné (nebo
hromadn¢) k provozu na plyn (pouze v piipadé piestavby vozidla na alter-

nativni pohon).
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3.3.1 Skupiny kontrolované pri technické kontrole ve stanici STK

e Identifikacni znaky vozidla

e Rizeni

e Napravy, kola, pérovani, hiidele a klouby
e Svételna zafizeni a svételna signalizace

e Rém a karoserie

e Ostatni ustroji a zafizeni

e Hluk, odruseni, emise

e Piedepsana zvlastni vybava

3.3.2 Vybaveni stanice technické kontroly dle vyhlasky 302/2001 Sb.

e Pfistroj na kontrolu tlaku vzduchu v pneumatikach s moznosti
e husténi (husti¢ pneumatik)
e Zarizeni na kontrolu viili napravy
e Piistroj na kontrolu geometrie fizené napravy
e Zafizeni na kontrolu hdzivosti kol
e Pristroj na kontrolu sefizeni svétlometl
e Vilcova zkuSebna brzd
e Decelerometr
e Pristroj (detektor) na zjiStovani ptitomnosti uhlovodikového
plynu
e Zvedak do pracovni jamy
e Zafizeni na kontrolu zapojeni zasuvky tazného zatizeni
e Kontrolni tlakomér
Piistroje a zafizeni pouzivané ve stanici technické kontroly (STK) musi umoZnovat

provadét méteni dle metodik schvalenych proprovadéni technickych prohlidek. [3]

3.4 Méreni emisi

Ptedpokladem pro absolvovani technické kontroly vozidla je predlozeni osvédceni o

méfeni emisi. Ucelem tohoto méteni je identifikovat mnozstvi Skodlivin ve vyfukovych
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plynech vozidla a konfrontovat je s limity pro danou kategorii vozidla. Pokud vozidlo
dané limity nesplituje, neni mozno takové osvédceni vydat a je nutné odstranit zavadu,

ktera tento nedostatek zapticinuje.

Meéfieni emisi se déli dle motoru, kterym je vozidlo vybaveno a to na:

3.4.1 Vozidla se ziZehovym motorem bez Kkatalyzitoru nebo s nefizenym

katalyzatorem

U téchto vozidel se nejprve piistupuje k vizualni kontrole funkcnich celkl, jejichz
zavada ¢i Spatnd funkce mohou ovlivnit tvorbu emisi vozidla. Mezi tyto celky patii

zejména:

e palivova soustava
e saci soustava
e zapalovaci soustava

o vyfukova soustava

Dale se pftistupuje k samotné zkousce, kdy je vozidlo méfeno s motorem zahfatym na

provozni teplotu a to pii volnob&hu a zvySenych otackach 2500-28000t.min-1.

Sledovanym parametrem je obsah oxidu uhelnatého (CO) a nespalenych uhlovodiki

(HC). Limity pro koncentrace jsou:

e u vozidel vyrobenych do 31. 12. 1972 hodnoty 6 % objemovych CO a 2 000
ppm HC

e uvozidel vyrobenych od 1. 1. 1973 do 31. 12. 1986 hodnoty 4,5 % objemovych
COal 200 ppm HC

e u vozidel vyrobenych od 1. 1. 1987 bez katalyzatoru nebo s nefizenym
katalyzatorem hodnoty stanovené vyrobcem vozidla (motoru), zvySené nejvyse

0 50 % proti témto hodnotam, nesmi vSak piekrocit 3,5 % objemovych CO a

800 ppm HC [3]
3.4.2 Vozidla se zaZehovym motorem s Fizenym katalyzatorem

U teéchto vozidel se stejné€ jako u piedchozi kategorie ptistupuje k vizualni kontrole vyse

jmenovanych skupin, dale se vSak kontroluje spravnost funkce katalyzatoru, opticka
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kontrola stavu kabeldze lambda sondy a elektronické fidici jednotky. Zkouska se

provadi za stejnych podminek jako u pfedchozi kategorie s nasledujicimi limity:

u vozidel s fizenym tficestnym katalyzatorem hodnoty stanovené vyrobcem
vozidla (motoru), zvySené nejvyse o 50 % proti t€émto hodnotdm, nesmi
v8ak prekrocit 0,5 % objemovych CO pii otackach béhu naprazdno a 0,3 %
objemovych CO pii zvySenych otackach nezatizeného motoru, pii nichz

hodnota lambda musi byt 1,0 s toleranci = 0,03.

3.4.3 Vozidla se vznétovym motorem

Rovnéz se pristupuje k vizudlni kontrole funkénich celkt, které ovliviiuji proces tvorby

emisi. Dale se pfistupuje k méfeni s motorem ohfatym na provozni teplotu a to pfi

volnobéhu a prebéhovych otackach, kdy je kontrolovana funkce regulace maximalni

davky a hodnota koufivosti.

Limity pro udéleni osvédceni o méfeni emisi jsou nasledujici:

u vozidel (motortl) vyrobenych do 31. 12. 1980, s nepiepliiovanym nebo s
pfepliiovanym vznétovym motorem nesmi naméfena hodnota soucinitele
absorpce pripustné koufivosti (Xp) prekrocit hodnotu 4,0 m-1,

u vozidel (motori) vyrobenych od 1. 1. 1981 miize byt naméfend hodnota
souCinitele absorpce pfipustné koufivosti (Xp) vyssi nejvice o 0,5 m-1
oproti hodnoté korigovaného soucinitele absorpce (XL) uvedené na Stitku
vozidla (motoru) nebo v dokumentaci vyrobce vozidla (motoru), nesmi vSak
u motoru nepifepliiovaného piekrocit hodnotu 2,5 m-1, u motoru
prepliiovaného hodnotu 3,0 m-1 ;

zazehové a vznétové motory upravené na pohon stla¢enym zemnim plynem
(CNG) nebo na pohon zkapalnénym ropnym plynem (LPG) musi z hlediska
Skodlivych emisi ve vyfukovych plynech spliovat nejvyssi pfipustné
hodnoty stanovené pro dany motor pred jeho upravou. Tyto hodnoty musi

byt u dvoupalivovych systémil splnény pii pouziti obou paliv.

3.5 Technické vybaveni pro méreni emisi spalovacich motori

Ptistroj pro méteni otac¢ek motoru
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Ptistroj musi pracovat na principu snimani elektromagnetickych impulz primérniho
nebo sekundérniho obvodu zapalovaci soustavy v okamziku zazehu (preskoku jiskry).
Musi méfit v rozsahu nejméné 600 az 6 000 min-1 , s pfesnosti pii méfeni v rozsahu

600 az 1 000 min-1 max. =25 min-1, v rozsahu nad | 000 min-1 max. + 150 min-1.
Ptistroj pro méfeni teploty oleje v motoru

Ptistroj musi umoznovat méfeni teploty oleje motoru otvorem pro mérku. Primér sondy
musi vyhovovat pro vSechny kontrolované motory. Rozsah méiené teploty musi byt

nejméne 50 az 100 °C s chybou max. + 2,5 °C.
Ptistroj pro méteni uhlu sepnuti kontaktti pferusovace

Ptistroj musi pracovat na principu snimani a analyzy primarniho napéti zapalovaci
soustavy zdZzehového motoru. Musi méfit thel sepnuti bud’ v procentech (v rozsahu 30
az 70 %), nebo ve stupnich pootoCeni htidele rozdélovace (rozsah odpovidajici
kontrolovanym typiim motortl), nebo volitelnd v obou 13 jednotkach. Uhel sepnuti

kontaktl musi pfistroj méfit ve tiide€ piesnosti 2,5 a s rozliSitelnosti nejméné 2 %.
Ptistroj pro méteni piedstihu zazehu

Ptistroj musi pracovat na principu stroboskopické lampy spousténé impulzy sejmutymi
ze sekundarniho okruhu zapalovaci soustavy (z kabelu k zapalovaci svi¢ce). Muze byt
také vybaven zafizenim pro vyuziti snimade horni Gvrati pistu na motoru. Uhel
ptredstihu zadZehu musi ptistroj méfit v rozsahu nejméné 0° az 60° pootoceni klikového

htidele, a to s chybou max. + 2 % a s rozliSitelnosti nejméné 1 %.
Ptistroj na méfeni obsahu Skodlivych emisi ve vyfukovych plynech

Ptistroj musi byt schvéaleného typu, tj. musi byt zapsan v seznamu schvélenych typt
Ministerstva dopravy a spojii CR. Musi vyhovovat normé OIML - R99, tfida presnosti
1. Zatizeni na kontrolu sefizeni motoru a funkce fizeného katalyzatoru a jeho

ptislusenstvi Typ tohoto zafizeni je pfedepsan vyrobcem vozidla nebo motoru. [2]
Ptistroj na zjiStovani piitomnosti plynu

Timto pfistrojem musi byt vybavena SME pro vozidla pohanéna zdZehovym motorem,

upravenym pro alternativni pohon plynem.
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4 HODNOCENI TECHNICKEHO STAVU PODVOZKU

Podvozek je zpohledu hodnoceni technického stavu vozidla velmi dulezitou,
riznorodou a rozsahlou soucasti. Podvozek je v prub¢hu jizdy neustale dynamicky
naméhan a jeho opotiebeni je siln¢ zavislé na podminkach, vnichz je vozidlo
provozovano. Hodnoceni technického stavu podvozku je tak dulezité nejen z pohledu
toho, ze vzhledem ke svému rozsahu muze zasadné ovlivilovat hodnotu vozidla,
pozadavek na pfipadnou investici nebo z divodu vlivu na provozuschopnost,
zpusobilost €i bezpecnost vozu, ale je i dilezitym voditkem pro ureni podminek,
Vv nichz bylo vozidlo provozovano. Ty totiz mohou vyznamnym zpisobem ovliviiovat

technicky stav dalSich ¢asti vozu ¢i mohou hrét dilezitou roli pii jejich diagnostice.
4.1 Tlumice pérovani

Funkci tlumice pérovani je tlumit kmitani pruzin, k némuz dochazi pii ptejezdu vozidla
pies nerovnost. Spatna funkce tlumie pérovani ma negativni dopady na vozidlo jako

napfiklad:

e Zhorsené jizdni vlastnosti

e Niz8i komfort jizdy

e Poskozeni pneumatik

e Deformace rafkli — nevyvazenost

e Nadmérné opotiebeni dalSich ¢asti podvozku (napft. ¢epys,...)
e Ptenos razl do kabiny vozu (vrzani plastovych dilli interiéru)

e Prodlouzeni brzdné drahy u vozidel s ABS
4.1.1 Zpisoby diagnostiky tlumici pérovani

e Vizualni kontrola
e Jizdni zkouSka

o Testery

e Metoda

e Metoda rezonancni
e Metoda EUSAMA

e Subjektivni zkouska
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Tabulka 2 Zavady tlumicu

Porucha

Pticina

Tuhé odpruzeni

opotiebeny nebo vadny tlumic, pouziti nespravného tlumice nebo

pruziny

M¢kké odpruzeni | vadny tlumi¢, pouziti nespravného tlumice nebo pruziny,
opotiebené pruziny

Klepani v oblasti | uvolnéna patrona tlumice, $patn¢ dotazeny uzavér patrony, malé

pfedni napravy

predpéti tlumice

Nerovnomérné pouziti nevhodného typu tlumie nebo pruziny, nespravné
opotfebeni nastavend geometrie po vymeéné tlumice

pneumatik

Klepani v oblasti | dolni upevnéni tlumice bylo dotaZzeno pii vyvésené napraveé, nutno

zadni napravy

provést v souladu s montaznim postupem vyrobce

Syceni

absence akusticky-izola¢niho vicka nad tlumi¢em

Vyssi svétla vyska

vozu

Spatny typ pruziny &i tlumiée, zadfeny tlumic

ZhorSen¢  jizdni

vlastnosti vozu

Nespravny typ tlumicl, opotiebené ¢i vadné tlumice, Spatné
nastavena geometrie po vymeén¢, nespravné namontované tlumice

[5]

4.2 Geometrie Fizeni

Geometrie fizeni ma zasadni vliv na chovani vozu pfi jizd¢, bezpecnost jeho provozu a

opotiebi ostatnich ¢asti vozu.

Vzhledem k tomu, Ze podvozek vozidla je rozsahly systém S vysokou mirou vzajemné

zéavislosti stavu a sefizeni jednotlivych komponentl, je velmi tézké subjektivné, bez

diagnostického zatizeni identifikovat pfesnou pfic¢inu zdvad podvozku.

Ptesnou a komplexni diagnostiku podvozku tak 1ze provést pouze v servisnim stiedisku

s adekvatnim diagnostickym zafizenim a vysledky konfrontovat se servisnimi limity

daného vozidla a legislativnimi normami.
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4.2.1 Metody diagnostiky geometrie:

e mechanické

e optické

Tabulka 3 Zavady geometrie

Porucha Pfi¢ina

Nerovnomeérné prili§ velka sbihavost (vngjs$i okraje), ptili§ velkd rozbihavost (vnitini

opottebeni okraje), Spatny rozmér kol ¢i pneumatik, Spatné husSténi pneumatik, pfilis

pneumatik velky odklon (vnéjsi okraje), pfilis velky pfiklon (vnitini okraje),
nevhodny typ tlumict ¢i pruzin, Spatny diferencni uhel, deformace
karoserie zpusobena havarii, ktera zapfic¢iuje nestandardni hodnoty
geometrie fizeni

Spatna stabilita | Spatn¢ nastavené prvky geometrie fizeni, deformace karoserie zptisobena

vozu, zhorSené | havarii, deformace komponent podvozku, nevhodné komponenty

jizdni vlastnosti

podvozku v nesouladu s originalnimi dily, vule ¢&asti podvozku,

nevhodny rozmér kol ¢i pneu.

Vozidlo nedrzi
pfimy smér (,,tdhne

do strany*)

Spatné (nerovnomérné) husténi pneumatik, Spatn€ nastavena geometrie

fizeni, nerovnomérné zatizeni automobilu, , deformace karoserie

zpusobena havarii

[5]

Obr. 1 Kamerova geometrie Hunter
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4.3 Kulové Cepy naprav

Technicky stav kulovych ¢epli ma zasadni vliv na bezpecnost provozu vozidla, dale pak
na jizdni vlastnosti a akusticky komfort v jizdé po nerovném povrchu.

Kulové ¢epy pouzivané v soucasné dobé na osobnich automobilech jsou zpravidla
bezadrzbové, neni je tedy nutné v pribshu Zivotnosti mazat. Cepy jsou zpravidla
nerozebiratelné a neni mozné je opravovat. Jakykoliv servisni zasah v rozporu
S pfedepsanymi servisnimi postupy vyrobce miize piimo ovlivnit bezpecnost provozu
daného vozidla a jeho spolehlivost.

Zivotnost kulovych &epti je silné zavisla na podminkach, v nichz je vozidlo

provozovano, zejména na frekvenci jizdy po nerovnych, ¢lenitych podlozkach.

4.3.1 Zpisoby diagnostiky ¢epi

e Vizudlni kontrola
e Jizdni zkouska
e Kontrola na pohyblivych deskach

e Kontrola s nadleh¢enym kolem

Tabulka 4 Zavady kulovych ¢ept

Porucha Pfic¢ina

Cep netésni poskozené prachovky kulového ¢epu

Hluk z oblasti Cepu | Nadmérna vile v sedle Cepu — Cep je opotieben

Hodnoty geometrie | Nadmérna vile v sedle ¢epu — ¢ep opotieben

nejsou v toleranci

Nemoznost sefizeni | Poskozeny zavit ¢epu
pozadovanych

hodnot
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4.4 Silentbloky

Silentbloky se pouzivaji k pruznému ulozeni komponent podvozku. Jejich cilem je
tlumit hluk a snizovat chvéni. Zakladnim materidlem pro vyrobu silentblokti je pryzova
smes o riznych tvrdostech, v zavislosti na aplikaci a poZadovanych vlastnostech.
Zivotnost silentbloktl je tak limitovana zejména degradaci tohoto materidlu a tim
zmeénou ¢i ztratou pozadovanych vlastnosti.

Opotiebené silentbloky maji za nasledek zhorSeni jizdnich vlastnosti vozidla a mohou
negativné ovlivnit bezpe€nost provozu automobilu.

4.4.1 Faktory ovliviiujici Zivotnost silentbloku

Starnuti: vlivem piisobeni povétrnostnich vlivii méni pryZz svoje mechanické vlastnosti,

ztraci pruznost a dochazi ke kiehnuti

Vibrace: Vlivem provozu dochazi k nevratnym zménam materialu vlivem vibraci. Tento

faktor ma pfimou spojitost s podminkami provozu vozidla.

Chemické naru$eni: Silentblok se v praxi mize dostat do styku s ropnymi produkty,

které mohou ovlivnit jeho vlastnosti a tim 1 Zivotnost.

Utrzeni: Jedna se o nevratné poskozeni silentbloku zpiisobené mechanickym kombinaci
vyse uvedenych vlivl. Nachylnost k tomuto poskozeni je dana konstrukei silentbloku a

pouzitym materidlem. [4]
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4.4.2 Diagnostika silentbloku

e Vizualni kontrola
e Jizdni zkouska

e Kontrola na pohyblivych deskach

Tabulka 5 Zavady silentbloki

Porucha Pfi¢ina

Zhorsené jizdni | Poskozeny (utrzeny) silentblok, opotiebeny pruzici material silentbloku

vlastnosti vozidla Viz. Obr.3

Hluk v oblasti | Poskozeny (utrzeny) silentblok, ville v ulozeni silentbloku
ulozeni v | Viz. Obr.3
silentbloku

\
7

% ’IN .:ﬁ"{u\u,lw\nmu

Obr. 3 Vadny silentblok

4.5 Loziska kol

Loziska kol slouzi k ulozeni ndboje kola v napravé. V pribéhu zivotnosti vozidla
dochazi k jejich opotiebeni a jedinou moznou ndpravou je jejich vymeéna. Vadna loziska
kol maji negativni dopad na geometrii naprav, bezpecnost provozu vozidla a akusticky

komfort.
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45.1 Moznosti diagnostiky:

e Jizdni zkouska

e Dilenska zkouska

Tabulka 6 Zavady lozZisek kol

Porucha Pfi¢ina
Vile v ulozeni | Opotiebené lozisko kola
naboje

Zvyseny hluk pfi
jizd¢  nebo  pfi
jednostranném

zatizeni

Opotiebené lozisko kola

4.6 Kloubové hridele

Slouzi k pfenosu to¢ivého momentu mezi vzijemné se pohybujicimi soucastmi. Na

osobnich vozidlech se nejCastéji uzivaji ke spojeni Casti prevodového ustroji

(pfevodovka-rozvodovka) nebo Kk pfenosu tocivého momentu mezi prevodovym

ustrojim a koly hnaci napravy.

4.6.1 Zpisoby diagnostiky kloubovych hiideli

e Vizualni a dilenska kontrola

e Jizdni zkouska

Tabulka 7 Zavady kloubovych hridela

Porucha

Pficina

Hluk ptfi jizdé¢ v

rejdu

Vile v homokinetickém kloubu

Vibrace vozidla pfi

jizde

nevyvazenost hiidele, deformace htidele, opotiebené opérné lozisko

Hluk (cvaknuti) pfi
rozjezdu vozidla a
fazeni prevodovych

stupnd

vile v kloubech, Spatné dotazeni pfirub hridele, vadné pruzné spojky,

opotiebené drazkovani

Neténost kloubu

Vadna manzeta
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4.7 Brzdy

Brzdovy syst¢ém ma klicovy vliv na bezpecnost provozu vozidla. Jeho spravna

funk¢énost je bezpodmine¢nym pifedpokladem pro provozuschopnost a technickou

zpusobilost vozidla. Brzdovy systém je pfedmétem zkousky v ramci legislativné dané

povinné technické prohlidky vozidla. Brzdova soustava tak musi vyhovovat technickym
predpisum dle Zakona ¢. 38/1995Sb., Zakonem ¢. 56/2001Sb. a Vyhlaskami 30/2001Sh.
302/2001Sh. a 41/2002Sh.

Metody pouzivané pro diagnostiku brzdové soustavy:

e Vizualni kontrola

e Jizdni zkouska

e M¢éfeni brzdné drahy na zkuSebni vozovce

e Valcova zkuSebna brzd

Tabulka 8 Zavady brzdového systému

Porucha

Pficina

Vibrace volantu pfi

brzdéni

kotou¢ je zdeformovany vlivem tepelného namdhani, kotou¢ je

nerovnomeérne opotiebeny

Staceni vozidla do
strany béhem

brzdéni

mastné brzdové desky na jedné stran¢€ (nerovnomérny ucinek), vaznouci

brzdové desky na jedné strang, pridfené pistky ¢i valecky

Zvysena hlucnost

vlivem opotiebeni tfecich segmentti brzdovych desek ¢i Celisti dochazi
ke kontaktu kotouce (bubnu) s nosnym prvkem, vaznouci brzdové desky
¢i Celisti (neustaly kontakt s kotou¢em (bubnem), piidiené pistky &i

valecky

Dlouhy chod pedalu

s nizkym odporem

zavzdus$néna brzdova soustava, nespravné sefizeni Celisti bubnové brzdy,
nespravna funkce regulatoru tlaku, netésnost brzdového systému, vadné

hadice (pti brzdéni zvétsuji sviij objem)

Prehfivani

brzdového systému

vaznouci desky ¢i Celisti, pfidiené pistky ¢i valecky, Spatna prichodnost
brzdovych hadic, zplsobujici zbytkovy tlak v hydraulickém okruhu po

uvolnéni pedalu, Spatné setizeni ru¢ni brzdy,
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Nedostatecny mastné tfeci segmenty, mala stykova plocha mezi brzdicim segmentem a
brzdny ucinek kotou¢em (bubnem) vlivem nerovnomérného opotiebeni, opotiebené
desky ¢i kotouce, vadny posilova¢ brzd (nebo zpétny ventil pred

posilovacem, zapficinujici opétovnou poruchu nového dilu), sklovity

povrch na tiecich segmentech, pridiené pistky ¢i valecky [8,11]

Obr. 4 Nerovnomérné opotiebeny kotouc

4.8 Povinné systémy ABS a ESP

VSechna nova vozidla na izemi EU musi byt povinné vybavena syst¢émem ABS (plos$né
od r. 2006) a systtmem ESP (od r. 2014). Z hlediska bezpecnosti vozidla a také
z hlediska odhadu hodnoty, v pfipad¢ investici do oprav téchto systémi,je Zadouci
zahrnout jejich testovani do komplexniho hodnoceni stavu automobilu.

Soucasna legislativa nestanovuje konkrétni metodiku pro testovani téchto
systémd, ackoliv se podstatnym zptisobem podileji na bezpecnosti provozu automobilu.
Z hlediska STK je tedy Zadouci vytvofeni metodiky pro testovani téchto systémil u
nichz se mohou vyskytovat poruchy zejména v oblasti:

e Poruchy snimacu podilejicich se na funkci systému (viz. Schémata Obr. 5 a 6)
e Poruchy agregatu ABS

e Poruchy elektroinstalace komponentd podilejicich se na funkci systémi

26




"/.-K‘.\"u snimace
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otaceni kol

agregat ABS fidici jednotka spina¢ brzdovich svétel
Obr. 5 Schéma systému ABS

snimac natocent

snimac natocent

- e vozidla kolem
agregat ABS s - Qo snimac otacent SoRlRosy
fidici jednotkon kola

Obr. 6 Schéma systému ESP
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5 HODNOCENI TECHNICKEHO STAVU PREVODOVYCH

USTROJI

Ptevodova ustroji slouzi k co nejefektivnéjSimu vyuziti to¢ivého momentu motoru,

vlivem zmény pfevodového pomeéru. Jejich zivotnost a mira opotiebeni je dana

konstruk¢nimi  pfedpoklady konkrétni pfevodovky, rezimem provozu a také

dodrzovanim servisnich a udrzbovych pozadavka

5.1 Radici ustroji

5.1.1 Diagnostika

e Funkéni zkouska

Tabulka 9 Zavady iazeni

Porucha

Pficina

Ovladaci sila na

fadici paku je prili§

téleso fadici paky je zatuhlé, téleso fadici paky neni dostatecné

promazané, koroze soucdsti fadiciho ustroji, zatuhlé lanovody fazeni

vysoka (tuhy chod) | (konstrukce s lanovody), fadici ty¢ koliduje s jinou soucasti vozu
(konstrukce s fadici ty¢i)
Nadmérna vile | vysoka mira opotiebeni télesa fazeni

fadici paky pfi
zafazeném

rychlostnim stupni

28




5.2 Prevodova skrin

5.2.1 Diagnostika

e Vizualni

e Funkéni zkouska

e Mgieni celkovych viili

Tabulka 10 Zavady prevodovych ustroji

Porucha

Pfic¢ina

Obtizné fazeni
ptevodového stupné
nebo hluk

opotfebend synchronizacni spojka, nedostatek oleje, Spatna funkce

spojky

Hluk za jizdy

opotrebend loziska v ptevodovce, nedostatek oleje, vile ozubenych kol

Samovolné vyrazeni

rychlostniho stupné

opotfebené aretacni prvky, tnava pruZin jisténi, zavada v synchroniza¢ni

spojce

Netésnost

prevodovky

poskozena skiin prevodovky, poskozena tésnéni, Spatné dotazeni spojil

5.3 Automatické prevodovky

Vzhledem ke konstrukéni rozmanitosti a Siroké Skale automatickych ptevodovek je

nutné konkrétni typ prevodovky svéfit specializovanému servisnimu stfedisku nebo jeho

stav a chovani konfrontovat s pfisluSnym servisnim manudlem.

V ptipadé, ze je vozidlo vybaveno automatickou pfevodovkou je mozno ptistoupit

k jizdni zkousSce, pfi niz by neméla prevodovka vykazovat zadné nestandardni chovani

napf. neplynulé fazeni, vysokou hlu€nost, nepfefazeni, nizdu v nouzovém rezimu, tinik

oleje a jiné. V opac¢ném ptipadé je nutno vykonat vyse popsané kroky.
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6 HODNOCENI TECHNICKEHO STAVU SPOJKY

Spojka slouzi ke kratkodobému oddé€leni tocivého momentu motoru od prevodovky.

Slouzi tak zejména k plynulému piefazeni rychlostniho stupné a rozjezdu vozidla.

Spojka patii mezi silné namédhané c¢asti vozidla a to zejména v uréitych rezimech

provozu, kdy muze dochazet ke zkraceni jeji zivotnosti. Tieci ¢asti spojky zpravidla

neni dimenzovany na celou zivotnost vozidla a v pfipadé opotiebeni je nutné pfistoupit

k jejich vyméné.

6.1.1 Diagnostika spojky

e Funkéni zkouska

e Dilenska zkouska

Tabulka 11 Zavady spojky

Porucha

Pfic¢ina

Razeni rychlostniho

stupné je obtizné

Poniceny tisicihran na naboji spojkové lamely, Odpadena tieci cast
pritlaéného talife, Pfitlacny talif nebyl slicovan se setrvacnikem,
Samostav spojky nefunguje, Omezeny pohyb loziska spojky, Draha
spojky je pfili§ velkd v disledku opotfebeni prstd talifové pruziny

ptitlacného talife v oblasti kontaktu s loziskem

Spojka prokluzuje

Prevodovka byla zavéSena na hiideli pfi instalaci spojky (instalace pod
Spatnym uhlem), Spojka byla vystavena pfiliSnému zatizeni, Spojka je

opotiebend, Nespravné nastaveni spojky, Kontaminace mazivem

Spojka je hlu¢na

nebo produkuje

vibrace

Zni¢ené pozicni timeny (z divodu opotiebené ovladaci vidlicky,
Nedostatek maziva na ovladacim mechanismu, Opotiebovany povrch
setrvaéniku, Olej, nebo jiné mazivo v tlumiéi vibraci naboje (neucinnost
tlumice vibraci), Opotfebované spojkové lozisko nebo jeho pouzdro,
Mozné nevystiedéni pievodovky proti motoru, Spatné vystiedéni
ptitla¢ného talife, Tlumi¢ torznich kmitt je zni¢eny, Opotiebovany naboj

lamely

Vibrace spojkového

pedalu

Prsty talitové pruziny piitlacného talife poskozené ¢i ohnuté pii instalaci
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Nerovnomérny
pohyb  spojkového

pedalu, pedal vazne

Pouzdro spojkového loziska je opotiebované, Ovladaci vidlicka je

zdeformovana

Tuhy spojkovy
pedal

Nedostatecné namazani spojkové vidlicky, Stfed pouzdro loziska neméa

volny chod

Vozidlo nadmérné
vibruje (vozidla se
vznétovym

motorem)

Vadny dvouhmotovy setrvacnik [1]
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7 HODNOCENI TECHNICKEHO STAVU KAROSERIE

V soucasné dob¢ je pfevazna Cast osobnich vozidel vybavena samonosnou karoserii. Ta
slouzi jako ndhrada podvozkového ramu a tvofi nosny celek vSech casti vozidla.
Karoserie je rovnéz velmi dalezitym bezpecnostnim prvkem vozidla a jeji poskozeni tak
mohou piimo ovliviiovat bezpe¢nost provozu automobilu. Na samonosnou Kkaroserii
vozu jsou piimo namontovany néapravy vozidla a deformace karoserie tak mohou
ovlivnit geometrii podvozku a chovani vozu. Dal§im faktorem, ktery je pfimo ovlivnén
stavem karoserie je estetickd hodnota vozidla, kterd se miize negativné promitnout do

hodnoty vozu jako celku.

7.1.1 Diagnostika karoserie

e Vizualni kontrola

e Mg¢ieni na optické stolici

Tabulka 12 Zavady karoserie

Porucha Pfi¢ina

Koroze Je zptsobena podminkami provozu vozidla (agresivni prostiedi jako
voda, blato, posypova stl,...), dale pak typem konstrukéniho materialu a
samotnou konstrukci. Pfi hodnoceni stavu vozidla je dulezité
identifikovat miru napadeni korozi a moznost a ndkladnost opravy ci
vymeény dotéenych dild. Pti vizudlni kontrole je vhodné vénovat
zvySenou pozornost nachylnym diliim pro konkrétni typ automobilu
(napt. lemy blatniktt Mazda 6 1. generace, spodni ¢asti dveti Ford Focus

1.generace,...)

Trvala deformace nastava v okamziku, kdy je v uréitém prifezu prekrocena hodnota napéti
na mezi kluzu. K tomu mize dochazet pisobenim vnéjsich sil ( havarie
vozidla, dynamické razy pti jizd€ apod.), nebo puisobenim vnitinich sil v
materidlu (vznik nebo uvolnéni vnitintho pnuti materidlu, nejcastéji
pusobenim tepla a tzv. starnutim materialu). Zeslabeni prufezu materialu

v dtsledku koroze, trhlin, dodatecné vrtanych otvori apod.

Trhliny karoserie Vznikaji v mistech, kde mistné koncentruje napé€ti, vyvolané vnéj$imi

nebo vnitinimi silami. V okamziku, kdy napéti v téchto mistech prekroci
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mez pevnosti materialu, vznikne trhlina. U ramt a karoserii se objevuji
trhliny obvykle v mistech, kde jsou otvory, svary, vyztuhy. kde se
spojuji dily karoserii, kde se méni tloustka materialu. Zejména tato mista

je nutné na vyskyt trhlin kontrolovat vizualné.
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8 HODNOCENI TECHNICKEHO STAVU INTERIERU VOZU

Hodnoceni stavu a opotiebeni interiéru je velmi subjektivni zalezitosti. Stav interiéru

muze byt dilezitym bodem pro vyhodnoceni redlného poctu najetych kilometrt vozidla,

zpusobu provozu vozidla ¢i jeho vyuziti pro komer¢ni ucely. Je ovSem nutno zohlednit

fadu proménnych veli¢in. Stav interiéru vozu ovSem ovliviiuje celkovou hodnotu a je

tedy nutné jej pii hodnoceni celkového technického stavu vozidla zohlednit

8.1.1 MozZnosti diagnostiky

e Vizualni kontrola

e Funkéni zkouska

Tabulka 13 Zavady interiéru

Porucha

Pficina

Nadmérné

opotiebeni interiéru

Interiér je vstaven nadmérnému zatizeni, neSetrnému uzivani

Nefunkéni ovladaci

prvky v interiéru

Poskozeni ovladacich prvkd vlivem nespravného pouziti nebo

nadmérného zatizeni
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9 HODNOCENI TECHNICKEHO STAVU MOTORU

Diagnostika dnesSnich modernich motort je velmi slozitou a obsédhlou problematikou a
jeji provadéni bezdemontdznim zplisobem, bez specidlnich méticich a diagnostickych
nastroji, je velmi ndro€né a ma spiSe informativni charakter pro dalSi podrobné
zkoumani zdvady. Dnesni moderni motory nabizeji pomérné rozsahlé moznosti palubni
diagnostiky OBD, pomoci niz lze identifikovat fadu zavad jak mechanického, tak
elektronického charakteru. Provadéni této diagnostiky je ovSem nutno svéfit
povolanému servisnimu stfedisku ¢i kvalifikovanému pracovnikovi, stejné tak, jako
podrobna méteni osciloskopem.

Bez vyuziti téchto metod lze ovSem identifikovat fadu zavad ¢i opotiebenych dild na
zaklad¢é chovani motoru ¢i jeho urcitych specifickych projevii. Tato diagnostika muize
poslouzit k plnému zjisténi zadvady ¢i slouzit ke zuZeni profilu moznych zavad pro dalsi

podrobnéjsi diagnostiku pomoci diagnostického pfistroje ¢i demontaze dilit motoru.,

9.1.1 Moznosti diagnostiky

e Vizualni
e Funkéni zkouska

e Me¢éfeni

Tabulka 14 Zavady motoru

Porucha Pfi¢ina

Voda v oleji | vadné té€snéni pod hlavou motoru, defektni chladi¢ oleje
(emulze napf. na | viz. Obr.8

viku nalévani oleje)

Unik oleje vadny néktery tésnici prvek, Spatné dotazeni ¢i smontovani dild
Modry kout | pistni krouzky propoustéji olej do valce nebo netésni ventily. Motor je
z vyfuku siln¢ opotiebovany viz. Obr.7

Bily kout z vyfuku | Gnik chladici kapaliny do spalovaciho systému. Spatné tésnéni pod

hlavou motoru nebo praskla hlava motoru. viz. Obr.7

Cerny kout (diesel) | $patné nastaveni vstiikovaciho &erpadla, $patna funkce EGR ventilu,
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opotebené turbodmychadlo, nefunkéni nebo odstranény filtr pevnych

¢astic, neodborny zasah do fidici jednotky (chip tuning) viz. Obr.7

Hluk v oblasti | vadné lozisko napinaci ¢i vodici kladky, vadné lozisko alternatoru,

plochého femene opotfebeny femen

Prisak chladici | koroze chladice, defekt hadice vedeni chladici kapaliny, vadny spoj
kapaliny v oblasti

chladice

Tlakovani do | vadné tésnéni pod hlavou valct, praskla hlava valci, praskly blok motoru

chladici kapaliny [12]

o

Obr. 7 Ilustrace ¢erného. bilého a modrého koure

Wl

Obr. 8 Voda v oleji

Déle se mohou projevovat n¢které znaky netypického chovani motoru, v jejichz ptipadé

je nutno pfistoupit k dalsi diagnostice ¢i méfeni v ramci servisniho stfediska. Tyto
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projevy ovSem mohou byt znakem toho, ze motor neni v bezvadném stavu a je nutno
tyto skuteCnosti uvazit pfi celkovém hodnoceni technického stavu vozidla a jeho

hodnoty.

Mezi netypické projevy patii:

e Prilis dlouhé startovani nebo nemoznost nastartovani

e Nepravidelny chod motoru

e Zvyseny hluk

e ZvysSeny hluk po nastartovani ¢i v urCitém spektru otacek
e Motor nema plny vykon

e Motor se piehiiva

e Motor nelze ohfat na provozni teplotu

Vzhledem k naro¢nosti diagnostiky motoru a jeji celkové nakladnosti je z pohledu praxe
vhodné provést, v ptipad€ Ze motor vykazuje znaky netypického chovani ¢i poruchy, u
konkrétniho zkoumaného vozidla analyzu obvyklych poruch a srovnat je s projevy
zkoumaného vozidla. Na zékladé toho Ize zptesnit odhad narocnosti a ndkladnosti
pfipadné opravy a uvazit jej do celkové hodnoty vozidla.

Ze servisni praxe je znamo, Ze u konkrétnich vozidel se projevuji Casté typické zavady

jako napfiklad:

Alfa Romeo 2.0 Twin-Spark 16V

Kody: AR 32301, AR 67204, AR 32310, AR 32303, AR 34103, AR 36301, AR 16201
Vyroba: 1995 az 2010

Nasazeni: Alfa 145/146 2.0 TS (QV/TI), Alfa 147 2.0 TS, Alfa 156 2.0 TS, Alfa 166
2.0 TS, Alfa GTV/Spider

Poruchy: praskani pistt, nizka odolnost klikového mechanismu, zvysena tvorba karbonu

vV mazacim okruhu (zanaSeni okruhu, zhorSeni funkce ¢asovani ventill)

BMW N47 (do 2011)
Koédy: N47D20
Vyroba: od 2007 dodnes, rizikovost do 3/2011
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Nasazeni (do 2011): BMW 118d/120d/123d, BMW 318d/320d, BMW 520d, BMW X1
18d/20d/23d, BMW X3 18d/20d

Poruchy: zvyseny hluk rozvodového fetézu vlivem vytahani, pieskakovani rozvodového
fetézu a prechod vozidla do nouzového rezimu, opotiebeni rozet rozvodu, praskajici

bloky motoru

BMW N63 ,,4.4 Biturbo* (do 2012)

Kody: N63B44

Vyroba: od 2008 dodnes, rizikovost do 2012

Nasazeni: BMW 750i/Li, BMW X5/X6 50i, BMW X6 ActiveHybrid, BMW 550i (v¢.
Gran Turismo), BMW 650i (coupé, cabrio)

Poruchy: nedokonalé chlazeni motoru (tvorba karbonu v horni ¢4sti motoru zplsobujici
nefunkcnost ¢asovani ventilt), vytahani rozvodovych fetézl, prokapavani vstiikovaci
(zplsobuje postupnou ztratu komprese vlivem smyvéani olejového filmu na sténach

valcl)

Ford Endura-D/DE ,,1.8 TD*

Kody: RFN, RFM, RVA, RFD, RFK, RFS, RFA, RFB, RFL, RTN, RTP, RTQ

Vyroba: 1988 az 2000

Nasazeni: Ford Fiesta, Ford Escort/Orion, Ford Sierra, Ford Mondeo 1. Gen

Poruchy: Praskani hlav valct, Spatné chlazeni motoru, prisak oleje skrze simerinky

voditek ventill, ztrata komprese

Isuzu 3.0 V6 D-MAX

Kody: 6DE1L, Y60DT, P9X

Vyroba: 2001 az 2008

Nasazeni: Opel Vectra C 3.0 DTI, Opel Signum 3.0 DTI, Saab 9-5 3.0 TiD, Renault
Vel Satis 3.0 dCi, Renault Espace 3.0 dCi

Poruchy: poruchy vstfikovaci Denso, problémy s kabelazi elektroinstalace, uvolnéni

vloZek valctl (projevuje se tlakovanim do chladici kapaliny)

Opel 2.2 16V Direct
Kody: Z22YH
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Vyroba: od 2003 do 2008 (Zafira B do 2010)
Nasazeni: Opel Vectra C 2.2 Direct, Opel Signum 2.2 Direct, Opel Zafira B 2.2 Direct
Poruchy: kolize fetézovych rozvodu (probrouSeni napinaci listy), zatuhlé vifivé klapky

V séni, vadné regulatory tlaku (vsttikovani) a vadna vstiikovaci ¢erpadla

Renault 2.2 dCi

Kody: G9IT...

Vyroba: od 1999 do 2009

Nasazeni: Renault Laguna Il 2.2 dCi, Renault Vel Satis 2.2 dCi, Renault Espace IV 2.2
dCi, Renault Master Il 2.2 dCi, Nissan Interstar T35 2.2 dCi, Opel Movano | 2.2 DTI
Poruchy: poruchy rozvodového soukoli pohdnéjici vodni cerpadlo chlazeni a
vyvazovaci hiidele, poruchy turbodmychadel, poruchy okruhu recirkulace spalin

(propalené potrubi), vadné vstiikovace, zavady elektroinstalace

Saab Turbo ,,model 97

Kody: B205E, B205L, B205R, B235E, B235L, B235R

Vyroba: 1997 az 2010

Nasazeni: Saab 9-3 2.0 Turbo a 2.3 Turbo (od 1999 do 2003), Saab 9-5 2.0 Turbo a 2.3
Turbo (od 1997)

Poruchy: deformace bloku motoru, zplsobujici vyoseni loZisek klikového mechanismu

a nasledné zadieni.

Skoda 1.2 HTP

Kody: AWY, AZQ, BME, BMD, BBM, BZG, CHFA, CEVA

Vyroba: od 2001 (rizikovost do 2009)

Nasazeni (do 2009): Skoda Fabia, Skoda Roomster, VW Fox, VW Polo, Seat Ibiza,
Seat Cordoba

Poruchy: Spatna konstrukce napindku rozvodového fetézu (pieskakovani), prehiivani
katalyzatoru, vadné skrtici klapky, vadné EGR ventily, poruchy zapalovacich moduld,
tvorba karbonovych usazenin (zhorSeni funkce hydraulickych zdvihatek ventill a jejich

nasledné podpaleni)

Toyota 2.2 D4-D/ D-CAT (do 2009)
Kody: 2AD-FHV, 2AD-FTV
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Vyroba: od 2005 dodnes, rizikovost do 2009

Nasazeni (do 2009): Toyota Avensis 2.2 D4-D/ D-CAT, Toyota Corolla Verso 2.2 D4-
D, Toyota Auris 2.2 D-CAT, Toyota RAV4 2.2 D4-D/D-CAT, Lexus IS

Poruchy: zavady EGR ventila, tlakovani do chladici kapaliny vlivem vadného tésnéni

pod hlavou, zavady vstfikovact

Volkswagen 2.0 TDI ,,Piezo-PD*

Koédy: BKP, BMR, BRD, BMN

Vyroba: 2004 az 2008

Nasazeni: Audi A3 2.0 TDI/125 kW, Audi A4 B7 2.0 TDI/125 kW, Seat
Altea/Leon/Toledo 2.0 TDI/125 kW, Skoda Octavia RS TDI (do 2008), Volkswagen
Golf/Jetta 2.0 TDI-PD/125 kW, Volkswagen Passat 2.0 TDI-PD/103 a 125 kW,
Volkswagen Touran 2.0 TDI-PD/125 kW

Poruchy: zakarbonovani vstfikovacich trysek (zpisobuje zkratovani, po jehoz

vyhodnoceni fidici jednotka odstavi cely vstfikovaci systém), zhorSend funkce mazani

Volkswagen V10 TDI

Kody: AJS, AYH, BWF, BLE, CBWA

Vyroba: 2002 az 2009 (Phaeton do 2006)

Nasazeni: Volkswagen Phaeton V10 TDI, Volkswagen Touareg V10 TDI, Volkswagen
Touareg R50

Poruchy: prehfivani motoru (praskéani hlav valcil), chybna konstrukce ¢erpadla chladici
kapaliny (prisak chladici kapaliny do oleje), vadna konstrukce stén valch (ztrata

komprese) [9]
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10 EXPERIMENTALNI POSUDEK VOZIDLA

10.1 Identifikace vozidla

Tovarni znacka: Volkswagen

Model: Golf

Motor: Zazehovy 4-valcovy motor s nepiimym vstiikem paliva, zdvihovy objem
1595cm3

VIN: WVYWZZZ1KZ5W115018

Rok vyroby: 2004

10.2 Technicky stav podvozku
10.2.1 Odpruzeni

Provedena kontrola:

e Vizudlni
Touto metodou je mozné diagnostikovat napiiklad korozi soucasti tlumice, opotiebené
¢i poskozené dily, dale pak je mozné identifikovat Unik kapaliny z tlumice. Vizualni
kontrolou je také mozno odhalit Spatné¢ zvoleny montdzni postup ¢i chybéjici dily
tlumice. Je mozné odhalit Spatnou funkci na ostatnich ¢astech automobilu, naptiklad na

pneumatikéach

Zjisténo: vadny doraz levého zadniho tlumice (viz. Obr. 9), tlumice bez zjevného tniku
kapaliny, povrchova koroze zadnich tlumica (viz. Obr. 10), pfedni tlumiée bez zjevnych

zavad
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Obr. 10 povrchova koroze tlumice

e Jizdni zkouska

Touto metodou je mozné identifikovat neobvyklé chovani vozidla, zpisobené zavadou
¢1 opotiebenim tlumici, dale pak akustické anomalie, které rovnéZ mohou signalizovat

poruchu této ¢asti vozidla.

Zjisténo: Pfi jizdni zkouSce vozidlo nevykazuje znamky opotiebeni tlumict
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e Subjektivni zkouska

Vyvinutim sily na karoserii v oblasti kola napravy dojde ke kompresi tlumice. Nasledné
se karoserie uvolni a sledujeme Cas, za ktery se tlumic¢ vrati do vychozi polohy a také

kmitani karoserie. Vozidlo by u obou tlumic¢t napravy meélo vykazovat shodné chovani.

[1]
Zjisténo: Oba tlumice vykazuji dle subjektivniho soudu shodné chovani bez ptiznaka
Dalsi mozné zkousky tlumici:

o Testery
Metoda propruzeni - Kola naprav se nechaji spolu s plosinou spadnout 0 100 mm

a prubéh vzniklého kmitdni vozidla se zaznamend prostfednictvim zdznamového
zafizeni, spojeného S karoserii. Ze zdznamu se odecte maximalni rozkmit a porovna se s

piedepsanou hodnotou

Metoda rezonan¢ni - Vozidlo stoji koly napravy na ploSinach, které se rozkmitaji pies
klikovy mechanizmus elektromotorem. Po vypnuti pohonu se spusti zd&znamové zatizeni
a prubéh kmitdni ploSin se zapisuje.Pfi dokmitavani dojde v uréitém okamziku k
rezonanci, tj. kmitani karoserie a ploSiny bude stejné, a vykmit dosdhne nejvétsi

hodnoty. [5]

e Metoda EUSAMA

Vozidlo najede koly napravy na ploSiny a zméfi se svisla sila kazdého kola na podlozku.
Potom se ploSiny rozkmitavaji s proménnou frekvenci a zaznamenava se okamzitd

velikost sily, kterou kolo piisobi na podlozku.

Prib¢h okamzité sily se zaznamenava graficky pies pocita¢ a nésledné se hodnota

nejmensi pfitlacné sily procentudlné vyjadii vzhledem k hodnoté v klidu.

Vyhody zkousek oproti provedenym zkouSkam: vysokd mira piesnosti, numerické

hodnoty Kk porovnani s pfedepsanymi tolerancemi
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10.2.2 Geometrie
Provedena kontrola:
e Optickd metoda

Vozidlo bylo v ramci experimentalniho méteni podrobeno zkousce kamerové optické

diagnostické stolici Hunter.

Kamerové méfici systémy jsou tvofeny infraCervenymi kamerami, které jsou umistény
na kostie méficiho zafizeni. Spole¢né s nimi jsou zde umistény emitory infracerveného
zateni. Ty vysilaji paprsky, které se nasledné odrazi od tercl, umisténych na kolech
automobilu. Tyto paprsky jsou nasledné zachyceny infracervenymi kamerami a na
zaklad¢ jejich uhlu je vyhodnocena poloha kol a pfevedena na hodnoty geometrie

napravy.

Vyhody: vysoka ptfesnost méefeni, velmi rychly proces méfeni, neni nutno kalibrovat
terce na kolech ani zajiStovat zdroj jejich napdjeni, neni potieba elektronickych

rotacnich desek pro méteni natoceni kol, nizka servisni naroc¢nost,
Nevyhody: pofizovaci cena

Zjisténo: viz obr. 11
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Zakazka: R001056

Pfijmeni: Drilik
Jméno: Drlik

Tel. zam.: XXXXXXXXX
RZ: 9B52742
Technik: Bednar
Pogitadlo km: 133514
Datum 26.5.157:21

Volkswagen : Golf V 2004-09 (1K) : standard zavéseni (2UA/1JA)

Vlevo vpiedu
| s

Hodnoty pred sefizenim

Vpravo vpiedu

e

Sbihavost

0°00" 0°20 'D°20'

Celkova sbihavost
ﬂw

Pfima poloha fizeni

Vpravo vzadu

e Sbihavost
Celkova sbihavost

Uhel jizdni osy

Aktualni hodnoty
Vpravo vpredu

‘ }i_ Vle\::onihdu
O —

""V}:.hdu ——

Celkova sbihavost

¥

Sbihavost

Sbihavost

Celkova sbihavost

Uhel jizdni osy

Jedna nebo vice hodnot nejsou v rozmezi toleranci. Dusledkem muze byt opotfebeni pneu, problémy s ovliadanim a bezpecnosti.

Obr. 11 Protokol z méfeni geometrie
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Dalsi mozné metody méteni:
e Mechanicka metoda

Provadi se za pomoci jednoduchého mechanického méficiho zatizeni (viz. Obr.12),
jehoz vyuziti ma pouze orientani charakter. Vyuziti zafizeni typu meéfici tyC je jiz
V dneSni dob¢ nepfijatelné a je aplikovatelné pouze napiiklad na samojizdnych
pracovnich strojich, kde neni kladena vysoké pfesnost na parametry geometrie, jako u

soucasnych osobnich automobilt. [5]

Vyhody: rychly proces méfeni, nizké potfizovaci ndklady, jednoduchost obsluhy,

mobilita

Nevyhody: niz8i piesnost méfeni, nemoZnost kontroly vzajemného postaveni naprav,

ovlivnéni méfeni radialni rzivosti kola, vysoka chyba métfeni zaklonu rejdového cepu

Obr. 12 Mechanické méridlo geometrie
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10.2.3 Kulové ¢epy
Provedené méfeni
e Vizualni kontrola

Cep je nutno diikladné odistit a zkontrolovat celistvost a stav tdsnicich elementd
(prachovky). Dale je mozno provést kontrolu stavu zaviti a piipadny unik maziva

Z Cepu.
Zjisténo: povrchova koroze setizovacich zaviti ¢ept fizeni
e Jizdni zkouska

Jizdni zkouskou po nerovném povrchu je mozné odhalit nestandardni zvuky ozyvajici
se z oblasti naprav, které mohou signalizovat vuli ¢epl. Tento typ diagnostiky je vSak
pouze orientacni, jelikoz hluk mize zplisobovat i viile jinych ¢asti podvozku, naptiklad

uloZeni ramen ¢i stabilizatoru.

Zjisténo: zvyseny hluk pfi pfejezdu nerovnosti v oblasti zadni napravy — pravdépodobné

¢epy vzpery stabilizatoru

e Dilenska kontrola

Pt1 uchopeni kola v pozici 10 a 2 hodiny a naslednym stfidavym vyvijenim tlaku kolmo
na osu sméru jizdy vozidla je mozné zjistit vile v ¢epech fizeni. Ty je také mozno
kontrolovat, za ptedpokladu, Ze druha osoba, sedici v kabin€é vozidla kmitavym,
rychlym zplsobem toc¢i volantem v oblasti stfedové polohy a mechanik hmatem
kontroluje Cep fizeni.

Pti uchopeni kola v pozici 12 a 6 hodiny a naslednym stfidavym vyvijenim tlaku kolmo
na osu smeéru jizdy vozidla je mozné zjistit viile v ¢epu ramene, eventualné lozisku kola.
Simulace pohybu stabilizatoru pomoci montazni paky [1]

Zjisténo: mirnd vile v ¢epech fizeni, potvrzena vile vzpér stabilizator zadni napravy
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Dalsi mozné metody:
e Kontrola na pohyblivych deskach

Tento typ kontroly je nejvhodnéj$im zplisobem pro zjistovani opotiebeni cepii. Vozidlo
je koly napravy najeto na pohyblivych deskach, které simuluji rizné naméhani népravy

a mechanik miize zkoumat sluchem ¢i hmatem viile v konkrétnich ¢epech.

Vyhody: nizs§i narocnost diagnostiky, lepsi simulace namahani zkoumané Casti vozidla —

presnéjsi diagnostika
10.2.4 Silentbloky
Provedena kontrola:

e Vizudlni kontrola

V mnoha ptipadech je mozné vadny silentblok identifikovat pouhym pohledem,

pfipadné vychylenim pomoci montdzni paky.

Zjisténo: Opotiebeni pryZovych ¢asti silentbloku stabilizatoru zadni napravy vlivem

povétrnostnich a chemickych vliva (Viz. Obr. 13)

Obr. 13 Opotiebeny silentblok stabilizatoru
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e Jizdni zkouska

Zména chovani vozu, zejména zhorSené jizdni vlastnosti ¢i akustické anomalie mohou

signalizovat vadny silentblok.

Zjisténo: Jizdni zkouska neprokazala zadné zavady silentblokii, ani nebylo mozné

identifikovat zavadu zjisténou v piedchozim bodé
Dalsi mozné metody:
e Kontrola na pohyblivych deskach

Na pohyblivych deskach dochazi k simulaci rizného namahéni silentbloku a mechanik

Vv téchto polohach muize pozorovat praskliny ¢i utrzeni pruznych ¢asti silentbloku.

Vyhody: nizsi ndro¢nost diagnostiky, lepsi simulace naméhani zkoumané ¢asti vozidla —

presnéjsi diagnostika
10.2.5 Loziska kol

Provedena kontrola:
e Jizdni zkouska

Jizdni zkousku provadime v pfimém sméru i v jednostranném zatizeni (prijezd

zatackou) a pozorujeme zménu akustickych projevil vozidla.
Zjisté€no: nebyla zjisténa zadna zavada
e Dilenska zkouska

Kolo uchopime na 6 a 12 hodindch a stfidavym namdhinim pohybujeme smérem
kolmo na osu sméru jizdy. Dale nadlehcené kolo ru¢né proto¢ime a kontrolujeme

zvySeny hluk pfi otaceni. [2]

Zjisténo: nebyla zjisténa zadnd zavada
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10.2.6 Kloubové hridele
Provedena kontrola:
e Vizuilni a dilenska kontrola

U hnacich poloos kontrolujeme zejména stav krycich manzet kloubl a viditelné
poskozeni ¢1 deformace htidele. U spojovacich hiideli kontrolujeme viditelné
deformace popiipadé¢ viditelné chybéjici vyvazovaci prvky. Vizudlni kontrolou lze dale
identifikovat popraskané ¢i degradované pryzové prvky. Snadnou zkouskou, kdy
vzajemné proti sobé pohybujeme ¢astmi hiidele, spojenymi kiizovym kloubem,

muzeme identifikovat vili v kloubu, kterd bude pti tomto pohybu ziejma.

Zjisténo: ZjiSténa praskla manzeta homokinetického kloubu levé 1 pravé ptedni poloosy

(Viz. Obr. 14), v¢etné tiniku mazaciho tuku.

Obr. 14 Vadna manzeta homokinetického kloubu

e Jizdni zkouska

Jizdni zkousku provadime v riiznych rezimech jizdy, do zkousky zatfadime opakované
rozjezdy vozidla. Déle na volném prostranstvi provedeme jizdni zkousku pii plném

natoceni kol.

Zjisténo: Pi1 jizdni zkouSce v plné rejdu zaznamendna vile levého piedniho

homokinetického kloubu

50



Dalsi mozné metody:
e Demontaz homokinetickych kloubt

Jedna se o demontdz a rozlozeni homokinetického kloubu a nasledné zhodnoceni jeho
stavu. Touto metodou je mozno velmi pfesné identifikovat miru poskozeni kloubu. Ve
vetsing pripadll opotfebeni jedné z Casti kloubli je ovSem nutna vyména kloubu jako

celku. Kontrola se provadi vizualné na jednotlivym ¢astech kloubu v rozloZzeném stavu.
Vyhody: ptesna diagnostika zavady
Nevyhody: vyssi narocnost, nutnost demontaze

e Kontrola hiideld na vyvazovaci stolici

V ptipadé nevyvazeni hiidelii je nutno opravu svéfit specializovanému servisnimu

stiedisku, které je vybaveno pfistrojem pro vyvazovani hiideli
Vyhody: velmi pfesna diagnostika
Nevyhody: pozadavek na strojni vybaveni, pozadavek na odbornost

10.2.7 Brzdy
Provedena kontrola:

e Vizualni kontrola
Pohledem je mozné kontrolovat dulezité Casti brzdového systému, kdy u nékterych

Znich je touto metodou mozné odhalit zdvazné nedostatky. Vizudlné je mozné

kontrolovat zejména:

e Hladinu brzdové kapaliny

e Té&snost brzdového systému

e Stav a tésnost brzdovych hadic a jejich spoji

e Korozi a té€snost brzdového potrubi a jeho spojli

e Tloustku oblozeni brzdovych desek

e Korozi brzdovych kotouct a timent

e Miru a rovnomérnost opotiebeni brzdovych kotoucu
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e Rovnomérnost opottebeni brzdovych kotouct

e Stav prachovek manzet a jinych tésnicich prvki

Zjisténo: povrchova koroze brzdovych timenli bez vlivu na funkci, celkové systém

Vv poradku

Obr. 15 Stav brzdovych kotouci

e Jizdni zkouska

Touto metodou je mozné otestovat ucinnost brzdového systému, a to brzdénim
z konkrétni rychlosti a néasledném zméfeni brzdné drahy. Tato zkouska ovSem neni
zcela objektivni, jelikoZ je do jisté miry ovlivnéna schopnostmi fidice, povétrnostnimi
vlivy, typem ¢i sklonem podlozky aj.

Jizdni zkouskou je dale mozno diagnostikovat cetné nedostatky brzdového systému,
které mohou signalizovat zavadu ¢i opotiebeni jednotlivych dilii. Provadi se zpravidla
simulaci riznych situaci, které vznikaji v bézném provozu a brzdy jsou zatézovany

riznou intenzitou. [1]

Zjisténo: zdeformované predni brzdové kotouce — vibrace volantu pii brzdéni, nizka

ucinnost parkovaci brzdy

Dalsi metody zkouseni:
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e Mc¢fieni brzdné drahy na zkusSebni vozovce

Vozidlo je zkouseno na specifické zkuSebni draze (sucha vozovka, vhodné adhezni
podminky, sklon max.0,5%, pfimy smér) ve stavu s pfedepsanym zatizenim,
sefizenymi brzdami a ptfedepsanym tlakem pneu dle legislativné danych podminek.

Vyslednd brzdna dréha je nasledné piepoctena dle prislusnych vzorcii
Vyhody: vyssi pfesnost oproti vyse uvedenym zkouskam
Nevyhody: vysoka naroc¢nost zkousky

e Vilcova zkuSebna brzd

Vozidlo pti zkouSce najede na zkuSebni valce, které jsou nasledné roztoceny. Poté je
seSlapnut brzdovy pedal a zkuSebna méii pocet otacek valct az do jejich uplného
zastaveni. Nasledn¢ je naméfend hodnota pfepoctena a prevedena do pozadovaného

tvaru

Vyhody: vysoké ptesnost, jednoduchost zkousky

Nevyhody: pozadavek na méftici zatizeni

10.3 Navrh na testovani systémii ABS a ESP v ramci technické
kontroly STK

ABS: systém ABS lze testovat pomérné jednoduchym zplsobem bez poZadavku na

dalsi specialni méfici zafizeni. ZkouSku Ize vykonat za pomoci valcové zkuSebny brzd

za nasledujicich podminek:

Roztoceni kol jedné z naprav nad referenéni hodnotu rychlosti deaktivace ABS pfi
soucasné stojici druhé napravé. Systém tento stav vyhodnoti jako chybovy a dojde
k odpojeni systému ABS a rozsviceni kontrolky ABS. V tomto ptipadé 1ze povazovat

systém za funkéni. [6,7]

vvvvvv

snadnym zptisobem simulovat chybu. Jednou z moZnosti pro kontrolu tohoto systému je
tedy kontrola ¢lenti podilejicich se na funkci ESP pomovi diagnostického rozhrani (viz.
Obr.15). Tento typ zkouSky by ovSem znamenal vysoké naroky na kompatibilitu

diagnostického rozhrani s Sirokou Skalou testovanych vozu.
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—Pamét’ chyb

Rear right speed sensor -G44
00101000  unplausible signal< is vadv
Jitions met pop T
Sporadic —
Warning lamp off tvp vady

776 Steering angle sender -G85

Q0100100 no signal/no communication ) i
conditions met podminka nalezu
sporadic vady

Warning lamp nfh\_\—‘
kontrolkka stava

1314 Engine Control Module (ECM) .
0010 0100 no signal/no communication prvio vypnuta
conditions met

sporadic
Warning lamp off
1317  Control unit in dash panel insert -1285
0010 0100 no signalfno communicakion
conditions met
sporadic
Waming lamp off

Obr. 16 Pamét’ zavad systému ESP

10.4 Technicky stav pievodového tustroji

10.4.1 Razeni
Provedena kontrola:

e Funkéni zkouska

clen, na které rada
4 chyba o3 / en. na kterém se va
projevila
287

Provadime v celém rozsahu drahy fadici paky. Zkousi se zejména lehkost chodu fadici

paky a dale pak jeji vlile v pozici zatfazeného rychlostniho stupné.

Zavady: tfadici mechanismus nevykazuje znamky nadmérného opotiebeni, ovladaci sila

odpovida standartu
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10.4.2 Prevodovka
Provedena kontrola:
e Vizualni

U prevodové skiin€é vizualn€ kontrolujeme zejména jeji té€snost, dale pak viditelna

poskozeni, pfitomnost a stav vSech spojovacich ¢asti a uzavera vstupnich otvoru.

Zjisténo: Pievodova skiiil vykazuje pouze bézné znamky oxidace povrchu vlivem

pusobeni povétrnostnich a chemickych vlivi.
e Funk¢ni zkouska

Prevodové ustroji diagnostikujeme jizdni zkouskou v celém rozsahu ptevodovych

v

cvwr

K nejvyssimu a nasledné i podfazovani od nejvyssiho pfevodového stupné k nejnizsimu.
Soucasti zkousky je 1 ftazeni zpétného chodu. Béhem funkéni zkousky také

identifikujeme abnormalni hluk pfevodovky.

Zjisténo: Synchronizacni spojky 1. a 2. Rychlostniho stupné vykazuji vyS$i miru
opotfebeni nez ostatni pfevodové stupné, nikoliv vSak neumérné k poctu najetych

kilometrti. Vozidlo pravdépodobné bylo provozovano z vétsi miry v méstském provozu.
Meéfeni celkovych vili

Kolo hnaci napravy je zvednuto tak, Ze nedochazi ke kontaktu s podlozkou. Pfi
zatfazeném rychlostnim stupni se otaci kolem a méfi se uhel (vzdéalenost) mezi obéma

dorazy.

Zjisténo: nebyly zjiStény nadmérné vile
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10.5 Technicky stav spojky
Provedena kontrola:

e Funk¢ni zkouska

v

Funk¢ni zkouska je nejspolehlivéjsim bezdemontaznim zpiisobem diagnostiky spojky.
Pti této zkouSce je nutné provést opakované rozjezd vozidla a fazeni celé skaly
pfevodovych stupiii. V pfipadé podezieni na vysokou miru opotfebeni tieci lamely
spojky se pfistupuje ke zkouSce, kdy je vozidlo ve stoupani vystaveno prudkeé
akceleraci, a to pii zafazeném vysokém rychlostnim stupni. Pokud se misto akcelerace
dostavi pouze zvySeni otaCek motoru, nikoliv rychlosti vozidla nebo jen nepatrné
zvySeni rychlosti vozidla, neimérné zvyseni otacek, neni jiz spojka schopna pienaset

dostate¢ny tocivy moment a lze ji vyhodnotit jako opotiebenou.

Zjisténo: Pti opakované zkousce nebylo zjisténo zadné abnormalni chovéni, spojka plné

vypind, chod je rovnomérny a plynuly
Dalsi moznosti kontroly:
e Dilenska zkouska

Pti této zkousSce je nezbytnd demontaz pfevodovky a nasledné podrobné ohledéani stavu

Spojky.
Vyhody: podrobné diagnostika v ptipadé poruchy spojky

Nevyhody: vysokd naroc¢nost, pozadavek na dilenské vybaveni a odbornost

provad¢jiciho
10.6 Technicky stav karoserie
Provedena kontrola:

e Vizualni kontrola

Podrobnou vizualni kontrolou lze identifikovat mnohé zavady karoserie. Pti vizualni

kontrole je nutno se zam¢fit zejména na dikladnou korozi karoserie, pfi niz je vhodné
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vénovat zvySenou pozornost nachylnym diliim pro konkrétni typ automobilu (napf.

lemy blatnikii Mazda 6 1. generace, spodni ¢asti dvefi Ford Focus 1.generace,...)

Déle vizualni zkouska obsahuje podrobnou kontrolu licovani jednotlivych dild a
diference v licovani dilt, vyskytujicich se na automobilu vicekrat (napt. spary v oblasti

svétlometi).

Pti vizudlni kontrole vénujeme pozornost kvalité lakovani a ptipadné odlisnosti

struktury, odstinu, ¢i lesku lakovani.

Dulezitym bodem kontroly je také trvala deformace ¢asti karoserie a kontrola trhlin,
zejména v bodech spoji a svarti.

Zjisténo: zjisténa koroze pravého i levého predniho blatnikd (viz. Obr.17), dale
zjisténa koroze prahti karoserie (viz. Obr. 18), s vysokym mnozZstvim usazeného pisku
v zdhybech — vozidlo pravdépodobné bylo poskozeno casteCnym zatopenim. Dale
zjisténa oprava laku ve spodnim rohu pfednich levych (viz. Obr.19) dvefi se znaky
neodborného tmeleni. Na dvetich zavazadlového prostoru je evidentni nesourodost laku
po pravdépodobné oprave. Dale karoserie bez zjevného posSkozeni, licovani dilu
nevykazuje zndmky havarie, ¢elni, boc¢ni ani zadni skla nebyla ménéna, identifikatory
roku vyroby plastovych dili odpovidaji roku vyroby vozidla. V podvozkové casti
zjisténa povrchova koroze, neobvykla pro typ a rok vyroby vozu — pravdépodobné
znamka caste¢ného zatopeni. Oblast podvozku byla neodborné oSetfena antikoroznim
asfaltovym nastfikem, ovSem bez demontaze dalSich dilli — vynechana mista napt. pod

brzdovymi trubkami.
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Obr. 19 Neodborna oprava dveri
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Dalsi mozné kontroly:

e M¢feni na optické stolici

Nejpiesnéjsi moznosti diagnostiky je umisténi vozidla na laserovou méfici stolici (Viz.
Obr.20), ktera dle definovanych bodi pro konkrétni typ automobilu provede méfeni
karoserie a srovnani s referencnimi hodnotami, urenymi vyrobcem pro novy
automobil. Deformaci karoserie je také castecné mozno identifikovat pii méfeni

geometrie naprav.

“ o0 iafienasnnnaan

Vyhody: velmi ptesny zptisob diagnostiky

Nevyhody: vysoka narocnost zkousky, pozadavek na drahé meéfici zafizeni, casova

narocnost.

10.7 Technicky stav interiéru
Provedena kontrola:

e Vizualni kontrola
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Pti vizualni kontrole co nejpodrobnéji vyhodnocujeme stav a opotiebeni jednotlivych

dilt interiéru jako je zejména:

e Calounéni sedadek

e Calounéni stropu

e Vénec volantu

e Hlavice a manzeta tadici paky

e Madlo rué¢ni brzdy

e Vyplné dveti, madla a ovladdaci prvky na dvefich (napf. ovlddani stahovani
oken)

e Palubni deska (opotfebeni ovladact, otvory po demontovaném piidavném
zafizeni handsfree, taxametr, vysilacka,...)

e Pedily

e QOvladaci prvky (stérace, sveétlometys,...)

Zjisténo: interiéru nevykazuje znamky nadmérného opotiebeni. Mira opotiebeni
odpovidd poctu najetych kilometri. Je moZzné pozorovat bézné opotiebeni
exponovanych ¢asti, jako napiiklad madel dveti (viz. Obr. 21), hlavice a manzety fadici
paky, ¢alounéni sedacek atp(viz. Obr.22). Veskeré ovladaci i setfizovaci prvky interiéru

jsou funkéni.

Obr. 20 Opotiebeni madel dveri
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Obr. 21 Opotiebeni ¢alounéni sedacek

Funkéni zkouska
Pti funkéni zkousce co nejpodrobnéji testujeme veskeré dily interiéru, zejména:

e Ovladaci prvky (ovladdani stahovani oken, ventilace, autorddia, centralniho
zamykani, komfortni vybavy,...)

e Sefizovaci prvky (setfizovani sedacek, volantu, zrcatek,...)
Zjisténo: Veskeré ovladaci i sefizovaci prvky interiéru jsou funkéni.
10.8 Motor
Provedena kontrola:

e Vizualni

Timto zplsobem lze identifikovat naptiklad Unik provoznich kapalin, viditelna
poskozeni Ci opotfebeni ¢asti motoru. Déle lze pozorovat chybé&jici ¢asti ¢i nekteré

specifické projevy zavad.

Zavady: ZjiSténa netésnost chladi¢e motoru, stav plochého femene a pryZovych ¢asti
motoru je v pofadku, nejsou viditelné chybé&jici ¢asti. Na viku nalévaciho otvoru oleje je
patrny kondenzat, ktery je ziejme zpusoben prolindnim chladici kapaliny do oleje

motoru skrze defektni chladi¢ oleje.
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e Funkéni zkouska

Pti této zkousSce je mozné pozorovat netypické projevy motoru ¢i abnormalni akustické
projevy. Tuto zkousku je vhodné provadét jak se stojicim vozidlem v Sirokém spektru

otacek, tak pfi jizde vozidla, rovnéz v co nejsirSim spektru otacek a zatizeni motoru.

Zjisténo: Motor startuje bez problému, nevykazuje znamky nerovnomeérného chodu,
dosahuje plnych otacek, narast otacek je plynuly. Vykon je odpovidajici, motor

nevykazuje akustické anomalie.
Dal$i mozné metody:
e Mcfeni

Me¢tenim riznych veli¢in a jejich naslednym porovndnim se servisnimi limity, danymi
vyrobcem muizeme velmi pfesné identifikovat vadné dily motoru a jejich opotiebeni a
diagnostikovat pri¢iny, z nichz opotiebeni nastalo. Tento zptisob diagnostiky ovsem
vyzaduje specifické meéfici nastroje a vybaveni. Pfistupuje se k nému v piipadé
konkrétnich poruch ¢i v ptipadé podrobného zkoumani opotfebeni motoru ¢i pficin

nékteré z poruch.
Vyhody: vysokd presnost
Nevyhody: nutné servisni zazemi a odborna znalost montaznich a méticich postupii

e Diagnostika OBD

Pomoci palubni diagnostiky je moZno identifikovat vadné dily pfisluSenstvi motoru
nebo zuzit okruh mozZnych mechanickych zavad motoru. Ddale je moZzné sledovat

provozni hodnoty motoru, které rovnéz mohou slouzit k identifikaci zavady.
Vyhody: bezdemontaznim postup, rychlost, presnost

Nevyhody: pozadavek na diagnostické vybaveni a odbornou znalost prace s nim
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11 OVERENI STAVU VOZIDLA Z DOSTUPNYCH DATABAZI
11.1 Servisni knizka a servisni databaze autorizované servisni sité

Soucasti kazdého noveé prodaného vozidla je servisni knizka, do niz jsou v prib&hu
zivotnosti vozidla zaznamenavdna data o pravidelné udrzbé vozidla a pripadnych
servisnich zakrocich. Tato data jsou v sitich autorizovanych servisii také
zaznamenavana do interni mezinarodni online databdze. Z ni je mozné nasledné ovérit
historii ukond provedenych na vozidle, které mohou naptiklad vypovidat o havarii
automobilu ¢i rozsahlych poskozenich jednotlivych funkénich celkli. Dale je mozné
z téchto databazi ziskat informace, zda bylo vozidlo podrobeno pfipadnym svolavacim
akcim, kdy dochédzi k vyméné vadnych dila ¢i k ndpravé nevhodnych teSeni Casti

vozidel, provedenych pii vyrob¢.

Z této servisni databaze je také mozné ovéfit stav redlného poctu ujetych kilometrt
jelikoz pti kazdém servisnim tkonu je zaznamenavan aktualni stav pocitadla ujetych

km.

Hodnotu vozidla také mulze ovlivnit bliZici se interval vymény nékteré z Casti.
Naptiklad pti ndjezdu vozidla 118 000km a servisnim intervalu vymény rozvodového
femene, kladek rozvodového femene a Cerpadla chladici kapaliny 120 000km, bude hrat

roli pii hodnoceni ceny vozu, zdali byl tento tikon jiZ proveden ¢i nikoliv.
11.2 Databaze komerénich subjekta

Mimo interni databaze autorizovanych servisnich stfedisek existuji obdobné databéze,
které shromazd’uji data z riznych zdroji (importéfi, servisni mista, prodejni mista,
autorizované servisy, ...) které maji obdobnd informativni charakter jako data ze siti
autorizovanych servisi. Tyto databaze provozuji komercni subjekty a za stanoveny

poplatek je na zakladé uvedeni VIN ¢isla automobilu poskytuji. [10]

Dale je soucasti této sluzby provefeni vozidla v databazi finan¢nich instituci, zda neni

zatizeno leasingem.

Systémy rovnéZ nabizeji report z databaze odcizenych vozidel.
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12 ZAVER

S rostoucim poctem automobilll 1ze ocekavat i vyssi pocet pfipadd, kdy bude nutné
provést ocenéni jejich technického ¢i ohodnoceni ceny automobilu, kterd ma piimou
souvislost pravé sjeho technickym stavem. Zakladni hodnoceni technického je v
souasné dobd i oblasti zajmu laické vefejnosti, jelikoz v Ceské republice se velké
procento vozu prodava jako ojetiny. Pravé v téchto piipadech je Zadouci alespon

zakladni identifikace technického stavu jednotlivych funkénich skupin.

Do budoucna 1ze oc¢ekévat rostouci trend v rozvoji automobilového primyslu a tim i

rostouci trend ve vSech oborech s tim spojenych.

Automobilovy primysl je ovSem velmi dynamickym oborem a pro kvalifikované
posouzeni technického stavu vozidla je nutné neustalé sledovani aktualniho vyvoje
oboru, novych technologii a trendld. V soucasné dob& se vyvoj silné orientuje na
zptisiovani emisnich norem, coZ pfinasi mnoho novych technologii, které pfinaseji do
oblasti automobilii nové zdroje zavad, opotiebeni ¢i neodbornych zasahti za ucelem

jejich amatérské eliminace.

Do budoucna Ize oc¢ekavat stale dynamictéjsi vyvoj novych technologii a to jak v oblasti
komfortni vybavy, bezpecnostni vybavy, novych trendi v konstrukci podvozki, tak i
mnohé trendy v oblasti spalovacich motord.

Déle je mozné ocekavat zvySujici se tempo vyvoje hybridnich technologii a
alternativnach paliv, které na poli hodnoceni technického stavu automobilli vytvori

prostiedi pro zcela nové discipliny a obory zkoumani.

V praci byl také zpracovan navrh pro zavedeni kontroly syst¢émt ABS a ESP pfi
prohlidkach vozu na STK. Tento navrh obsahuje i metodicky postup této kontroly a

davody pro jeji zavedeni.
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