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ABSTRAKT

Bakalafskd prace se zabyva komparaci mytnych systému v péti vybranych zemich
Evropské unie: v Ceské republice, na Slovensku, V Rakousku, Némecku a v Polsku.
Teoreticka &ast prace rozebira mytny systém v Ceské republice. Prakticka &ast analyzuje
vykonové zpoplatnéni na Slovensku, Rakousku, Némecku a Polsku. V zavéru je srovnani

vSech péti systému zpoplatnéni silnic a délnic.

Kli¢ova slova:

mytny systém, komparace, emise, ndkladni doprava

ABSTRACT

This bachelor thesis deals with the comparison of toll systems in five selected European
Union countries: the Czech Republic, Slovak Republic, Austria, Germany and Poland. The
theoretical part discusses the toll system in the Czech Republic. Practical part analysis
charging for the Slovak Republic, Austria, Germany and Poland. In conclusion is the
comparison of all five of the charging system of roads and highways.

Keywords:

toll system, comparison, emissions, truck transportation
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UvVOD

V poslednich dekadé¢ 20. stoleti doslo k rapidnimu a neregulovanému zvysSeni néakladni
dopravy ve vétSin€ evropskych stati. Se vzristajici dopravou a nartstajicimi pozadavky na
silni¢ni sit’ dochdzelo k tlaku vefejnosti na sniZeni intenzity dopravy, kterd sebou vaze
pfevazné negativni vlivy. Doprava, piredevSim ta ndkladni, je pro vétSinu spolecnosti
synonymem pro hluk, devastaci silnic a zvySujici se emise. Zaroven je toto téma oblibené
pro vétSinu politickych predstavitelti, ktefi si velmi snadno zvySuji popularitu u svych

volict, jakymkoliv zasahem, ktery se tyka omezeni nakladni dopravy.

At uz byl motiv jakykoliv, ziskani politickych bodl nebo zvySeni pifijmu do statniho
rozpoc¢tu, doslo v zemich, pfedev§im stfedni Evropy, k vykonnostnimu zpoplatnéni

rychlostnich silnic a dalnic, tzv. mytu za prujezd.

Vykonnostni zpoplatnéni je v souc¢asné dobé¢ asi nejlepsim feSenim, jak regulovat a omezit
dopravu a soucasné zvysit ptijem do statniho rozpoctu. Mytny systém nabizi transparentni
model, ktery mize byt uplatiiovan po celém tzemi jednotlivych statli, kdy miize napiiklad
dochazet ke zvyseni platby za ujety kilometr v nejvice exponovanou dobu na silnicich a
tim | Kuvolnéni dopravy. Diky moznostem mytného systému jsou Vv nékterych zemich
zvyhodnovani uzivatelé novych vozidel snejmoderngjsimi motory. Tyto vozidla maji
vyrazné niz§i podil Skodlivych latek (emisi) ve vypousténych vyfukovych plynech.
Dochazi k obméné star¢ho vozového parku za nova vozidla a zvySuji se investice do
vozovych parkl, predev§im doméacich autodopravct. S tim souvisi i dal§i piijmy do

statnich rozpocti.

Tento systém zdroveil umoznuje zvysit piijmy do stadtniho rozpoctu a to nejenom od
autodopravci domadcich, ale také, coz je velmi dilezité, od dopravci tranzitujicich pies
jednotliva izemi. Tito dopravci byli, az do zavedeni tzv. mytného, terCem velké kritiky.
Pokud ptes izemi pouze projizdéli, mél jejich prijezd pouze negativni dopady, zvySeni
vyfukovych plynti a souvisejici emise, poskozeni infrastruktury a nulovy pfijem do

statniho rozpoctu.
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CIL PRACE A METODIKA

Cil bakalaiské prace spo¢iva v komparaci zpoplatnéni motorovych vozidel v Ceské
republice, na Slovensku, v Rakousku, Némecku a Polsku. Mytnému podléhaji rychlostni
silnice, dalnice a v nékterych zemich 1 silnice 1. tfidy. V Polsku tento systém zpoplatnéni

jesté nebyl zaveden, proto bude i zminéna problematika dalni¢nich kupénti v této zemi.

Teoretickd c¢ast prace bude veénovana piedev§Sim analyze vykonnostniho zpoplatnéni
motorovych vozidel v Ceské republice podle zakona & 13/1997 Sb. o pozemnich
komunikacich, ve znéni pozd¢jsich predpisi. Okrajové bude i probran zadkon o dani

Silni¢ni.

Prakticka ¢ast bude vénovana analyze mytnych systémul Slovenska, Rakouska, Némecka a
Polska. Celé srovnani bude provedeno v zavéru prace vypoctem. Ve vypoctu budu
zohlednéna emisni tfida a pocet naprav vybraného vzorku vozového parku firmy Vapas,
a.s. Ve vyhodnoceni celé prace bude zjiSténo, ktery z mytnych systému je, co se tyce

registrace a fungovani nejjednodussi, a ktery je zpoplatnény nejvyssimi sazbami.
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1 TEORETICKA CAST

V teoretické Casti bakaldiské prace je charakterizovano zpoplatnéni silnic a dalnic dle
zékona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich (dale jen ZPKOM), ve znéni pozdéjsich

predpist. Stru¢né je zde i Silni¢ni dan.

1.1 Silni¢ni a dalni¢ni infrastruktura

Pocatek nového tisicileti je v této oblasti charakterizovan snahou o realizaci systémovych
zmén. Ty piisobi pfedev§im na zménu politického klimatu a trznéekonomickou orientaci.
Systémové zmeény s sebou prinesly i nové pozadavky kladené predevsim na kvalitu a

kapacitu dopravni infrastruktury, ale i na jeji nové teritoridlni priority.

Zasadni zménou, kterou s sebou pfinesla trzni orientace nasi ekonomiky (zejména pak
nastup soukromych silni¢nich dopravct na dopravni trh), byl postupny pfesun poptavky na
dopravnim trhu z dopravy zelezni¢ni na dopravu silni¢ni. Celkovy pocet nakladnich
automobilii registrovanych v CR od roku 1990 zaznameniva mohutny nardst. S tim je

samoziejmé spojen znaény narlist zatizeni silniéni sit¢ CR (NOVAK, 2003).

V zékoné ¢. 56/2001 Sb. o podminkach provozu na pozemnich komunikacich v platném
znéni je rozdéleni uzitkovych vozidel do kategorii N1 — N3 nasledujici:
a) N1 - vozidlo, jehoz nejvétsi piipustna hmotnost neprevysuje 3 500 kg,
b) N2 - vozidlo, jehoz nejvétsi pfipustnda hmotnost prevySuje 3 500 kg, avSak
neptevysuje 12 000 kg,
¢) N3 - vozidlo, jehoz nejvétsi ptipustna hmotnost prevysuje 12 000 kg (JANOUSEK,
2010).
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Obrazek 1 — Registrovana uzitkova vozidla od roku 1988 aZ do roku 2010
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Zdroj: vlastni prace, Sdruzeni automobilového primyslu (2002)

Obrazek zahrnuje mimo nakladni automobily, tahace naveést a specialni automobily také
tahaCe privési a dalsi uzitkova vozidla kategorii N1 az N3. Jak je vidét v grafu od roku
1988 pocty registrovanych vozidel v kategorii N1 — N3 zna¢né roste, avSak po roce 2008

uz je patrny ubytek.

1.2 Financovani silni¢ni infrastruktury

V zajmu UspéSnosti rozvoje dopravy jako celku je bezpodmine¢né nutné zajistit patfi€né

priority predevs§im pfi financovani jeji infrastruktury.

To nutné koresponduje, resp. pfimo vychazi zuvedenych mezinarodnich zavazki, tj.
zejména zuvedeni stavu naSi dopravni sit¢ do souladu snormami a pozadavky
stanovenymi evropskymi dohodami a zafazenim nékterych tusekt ceské dopravni

infrastruktury do piislusnych koridort transevropskych dopravnich siti (NOVAK, 2003).

Statni fond dopravni infrastruktury (SFDI) je zfizen zdkonem 104/2000 Sb. ze dne 4.
dubna 2000 s u¢innosti k 1. 7. 2000. Ugelem Fondu je rozvoj, vystavba, udrzba a

modernizace silnic a délnic, zelezni¢nich dopravnich cest a vnitrozemskych vodnich cest.
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Kromé vlastniho financovani vystavby a udrzby Fond dale poskytuje pfispévky na
prizkumné a projektové prace, studijni a expertni Cinnosti zaméifené na dopravni

infrastrukturu.

Mezi piijmy Fondu patfi i pfevody vynosi silnicni dané, pfevody podilu z vynosu
spotiebni dané z uhlovodikovych paliv a maziv a ptevody vynost z poplatkli za pouziti
vybranych druhii dalnic. Timto zplsobem je zajiSténo, ze Cast vynosi, které doprava
produkuje, se do dopravy vraci. Piispévky Evropské komise, poskytované prostfednictvim
ptislusnych Evropskych fondl, poplynou rovnéz do SFDI. Zustatky pfijmt Fondu se na
konci kazdého kalendainiho roku ptevadéji do kalendainiho roku nasledujiciho (Statni

fond dopravni infrastruktury, 2008).

1.3 Obecny pravni ramec zpoplatnéni silnic a dalnic

Zpoplatnéni a uzivani silnic a dalnic je upraveno zdkonem ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdé¢jSich predpisti. Predmétem upravy tohoto zakona je dle § 1
kategorizace pozemnich komunikaci, jejich stavba, podminky uzivani a jejich ochrana,
prava a povinnosti vlastnikii pozemnich komunikaci a jejich uzivateli a vykon statni

spravy ve vécech pozemnich komunikaci pfislusnymi silniénimi spravnimi ufady.

1.3.1 Zpoplatnéni obecného uzivani a druhy zpoplatnéni

Uzivani pozemni komunikace, kterd je oznacena dopravni znackou oznacujici zpoplatnéni
(dle zakona ¢. 361/2000 Sb., ve znéni pozdé&jSich piedpisi.), stanovenym druhem
motorového vozidla, podléha zpoplatnéni.
Zpoplatnéni se stanovi podle:

a) typu vozidla a ujeté vzdalenosti - "mytné"

b) casového obdobi - "Casovy poplatek".

Za uziti zpoplatnéné pozemni komunikace nelze ulozit soucasné ¢asovy poplatek a mytné.
PenéZni prostiedky ziskané ze zpoplatnéni jsou piijmem Statniho fondu dopravni

infrastruktury.
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1.3.2 Osvobozeni od zpoplatnéni

Podle § 20a zakona ¢. 13/1997 Sb. zpoplatnéni nepodléhaji vSechna silniéni motorova
vozidla. Mezi tyto vozidla patii napt. vozidla vybavena zvlastnim vystraznym svétlem dle
vyhlasky &. 341/2002 Sb. jako jsou - vézeiska sluzba Ceské republiky, zdravotnicka
zachranna sluzba. Dale sem patii i vozidla Policie CR, ozbrojenych sil — Vojenska Policie,
celnich organi, hasi¢skych zachrannych sbori, vozidla ptepravujici tézce zdravotné

postizené obCany, spravce zpoplatnéné pozemni komunikace.

1.4 Casovy poplatek

Casovy poplatek za uziti zpoplatnéné pozemni komunikace se vybird u silni¢nich
motorovych vozidel, kterd maji nejméné Ctyii kola, jejiz nejvetsi povolend hmotnost €ini
nejvyse 3,5 tuny. Celkova hmotnost vozidla je uvedena v jeho technickém prikazu.
Casovy poplatek 1ze uhradit na kalendaini rok, jeden mésic nebo na deset dni (FASTR,

2010).

1.4.1 Zpiusob placeni

Poplatek se plati pred uzitim zpoplatnéné komunikace. Uhrada ¢asového poplatku se
prokazuje platnym dvoudilnym kuponem (dalniéni znamka). Kupén musi odpovidat
stanovenému vzoru a musi obsahovat:

a) udaj o registracni zna¢ce motorového vozidla, jehoz uZiti na zpoplatnéné pozemni
komunikaci se kupdénem prokazuje a ktery se shoduje s registracni znackou, kterou
je opatteno toto vozidlo v systému ¢asového zpoplatnéni,

b) vyznaceni doby platnosti, ktera odpovida dobé& uzivani zpoplatnéné pozemni
komunikace.

Udaj o registratni znaéce vyznaéi na obou dilech kupénu #idi¢ nejpozdgji pred uzitim

zpoplatnéné pozemni komunikace.
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Tabulka 1 — Cena ¢asového kuponu a platnost kuponu

Druh kupénu / cena

Ro¢ni - R

Mésic¢ni - M

Desetidenni - D

pro vozidlado 3,5t

1200 K&

350 K¢

250 K¢

pro vozidlanad 3,5t do 12 t

Elektronické mytné

pro vozidla nad 12 t

Elektronické mytné

Platnost kupoént

od 1. prosince 2010
do 31. ledna 2012

Platnost kupont ode
dne vyznaéeného na
kuponu do uplynuti
dne nasledujiciho
mesice, ktery se
¢iselné shoduje se
dnem vyznacenym na
kuponu nebo posledni
den v mésici.

Platnost kuponti
zacind dnem
vyznacenym na
kuponu a konéi
uplynutim desatého
kalendainiho dne.

Zdroj: vlastni prace, Ceska posta (2011)

V tabulce jsou uvedeny, ktera vozidla jsou zpoplatnéna Casovym

dalni¢ni kupony a zaroven platnost kuponu.

Piiklady na platnosti més
Konec platnosti mési¢niho kupénu s vyznacenym pocatkem doby platnosti 13. 5. 2011 je
13. 6. 2011, s pocatkem 30. 1. 2011 je 28. 2. 2011.

Konec platnosti desetidenniho kupénu s vyznacenym pocatkem doby platnosti 13. 5. 2011

je 22.5. 2011.

i¢niho a desetidenniho kupodnu.

poplatkem, sumy za

1.4.2 Povinnosti Fidice v systému ¢asového zpoplatnéni dle ZPKOM

a) uhradit casovy poplatek a ptilepit urceny dil kupénu prokazujici uhradu ¢asového

poplatku celou plochou na viditelném misté ve vozidle,

b) vyznacit udaj o registratni znacce vozidla na kuponu prokazujicim uhradu

casového poplatku,

C) na pozadani piedlozit ke kontrole pfislusniku Policie Ceské republiky nebo

celnikovi dil kupénu prokazujiciho thradu ¢asového poplatku,

d) odstranit dil kuponu prokazujiciho thradu ¢asového poplatku na viditelném misté

ve vozidle, jakmile jeho platnost skoncila (FASTR, 2010).
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Obrazek 2 — Zpoplatnéné useky dalni¢énim kupénem

— T “"}' Vignette (time-based fee)

January 2011

Zdroj: vlastni prace, Reditelstvi silnic a dalnic CR (2011a)

Na obrazku jsou vyznaceny trasy zpoplatnénych automobilid do 3,5 tuny casovym
poplatkem. Zpoplatnéné dalnice a rychlostni silnice jsou oznaceny modte.

1.5 Vykonnostni poplatek - mytné

Uhradé mytného dle § 22 zakona &. 13/1997 Sb. za uziti zpoplatnéné pozemni komunikace
podléhaji silniéni motorova vozidla nejméné se Ctyfmi koly, jejiz nejvétsi povolena
hmotnost ¢ini vice nez 3,5 tuny.

Vyse mytného se zjiStuje pomoci systému elektronického mytného, jehoZ soucasti je
elektronické palubni zafizeni schvalené podle zvlaStniho zdkona ¢. 22/1997 Sb., o
technickych pozadavcich na vyrobky, kterym musi byt vybaveno vozidlo v systému
elektronického mytného. Palubni jednotka je neptenositelnd a jeji uZziti je vazédno na
konkrétni vozidlo. VySe mytného se stanovi sou¢inem sazby mytného a ujeté vzdalenosti
po zpoplatnéné pozemni komunikaci. Sazby mytného mohou byt rozliSeny podle emisni

ttidy vozidla, poCtu ndprav nebo jizdni soupravy, obdobi dne, dne nebo podle obdobi roku.
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U vozidel osvobozenych od zpoplatnéni podle § 20a ZPKOM se mytné nehradi. Vozidlo
Vv systému elektronického mytného musi byt pro ucely kontroly vybaveno elektronickym

zafizenim.

Vysi sazeb mytného stanovuje Natizeni V1ady €. 484/2006 Sb., o vysi ¢asovych poplatki

a o vysi sazeb mytného za uzivani uréenych pozemnich komunikaci, ve znéni pozdéjsich
predpisi. Pii stanoveni sazeb mytného nesmi celkovy vynos zulozeného mytného za
obdobi kalendainiho roku ptekrocit pomérnou ¢ast naklad vynalozenych na zpoplatnéné
pozemni komunikace. Pfijmy plynou do Statniho fondu dopravni infrastruktury. Mezi
naklady vynalozené na zpoplatnéné pozemni komunikace patii vystavba, udrzba, oprava,
sprava souvisejici s provozem, vystavba elektronického mytného systému. Zistatky SFDI

se na konci kazdého roku prevadéji do nasledujiciho kalendainiho roku.

1.5.1 Provoz systému elektronického mytného

Provoz systému elektronického mytného a vybér mytného zajistuje dle § 22a ZPKOM
Ministerstvo dopravy. Ministerstvo dopravy muze povéfit provozem systému organizaci
ziizenou na zékladé souhlasu vlady. Firmou povéfenou na ziizeni mytného systému se

stala firma Kapsch Telematic Services spol. s r.o.

Ministerstvo dopravy a organizace povéfend provozem systému elektronického mytného
spolupracuje s Policii Ceské republiky. Za tim tuéelem vytvoii organizace povéiena
provozem systému elektronického mytného predevsim na siti dalnic a rychlostnich silnic
organizatni a technické predpoklady pro dohled na bezpecnost a plynulost dopravnich

proudd, mimofadnych situaci a provozu na délnicich a rychlostnich silnicich.

Systém elektronického mytného musi splitovat tyto zakladni podminky
a) musi umoznit snadnou propojitelnost se systémy elektronického mytného v ramci
Evropskych spolecenstvi, v souladu s pfislusSnym pifedpisem Evropskych
spoleCenstvi (Smérnice Evropského parlamentu a Rady (ES) 2004/52),
b) jeho zavedeni nesmi diskriminovat tuzemské uzivatele ani uzivatele z jinych

Clenskych stati Evropskych spolecenstvi.
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1.5.2 Prava a povinnosti provozovatele systému elektronického mytného

Provozovatel systému elektronického mytného je povinen dle zakona ¢. 13/1997 Sh. o
pozemnich komunikacich
a) urcit druhy elektronickych zafizeni,
b) wvést evidenci udaja pro ucely provozovani systému,
C) zajistit bezplatné poskytnuti elektronického zatizeni kazdému provozovateli, ktery
o to pozada,

d) zajistit vybér mytného od provozovatele vozidla.

Evidence udaji o mytném je informacnim systémem vefejné spravy. Spravce systému je
provozovatel. Evidence udaji o mytném obsahuje tidaje o provozovatelich vozidel a jejich
vlastnicich, vozidlech Vv systému, case a mist¢ prijezdu vozidel, pouzivanych
elektronickych zatizenich, vozidlech, za ktera nebyla splnéna povinnost uhradit mytné a o

jimi ujetych kilometrech a dal$i skutecnosti nezbytné pro provoz systému.

Evidence obsahuje informace jako je ¢islo evidence, rezim a zpusob placeni a udaje
pottebné k identifikaci platby. Provozovatel elektronického mytného poskytuje udaje o
mytném na zaklad¢ pisemné zadosti spraveim pozemnich komunikaci, silnicnim spravnim
ttadtim, Policii Ceské republiky, Bezpe&nostni informaéni sluzbé a Centralnimu systému

dopravnich informaci.

Provozovatel systému je opravnén dle ZPKOM pozadovat od provozovatele vozidla
a) uthradu mytného,

b) slozeni kauce maximalné do vySe pofizovaci ceny elektronického zatizeni.

Slozeni kauce je zarukou, Ze elektronické zatfizeni bude vraceno funkéni a nepoSkozené. Po
prevzeti funkéniho a neposkozeného elektronického zatizeni vrati provozovatel kauci v
plné vysi osobé, kterd kauci slozila, nebo jiné zmocnéné osobé€. Vyse kauce dle vyhlasky €.

527/2006 Sb. ve znéni pozdéjsich predpist se stanovi na 1.550 K¢.
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1.5.3 Povinnosti provozovatele a ridice vozidla

Provozovatel vozidla v systému elektronického mytného je pred uzitim zpoplatnéné
pozemni komunikace povinen dle § 22c ZPKOM

a) poskytnout udaje potiebné k zaevidovani vozidla do systému,

b) zajistit instalovani zafizeni do vozidla,

€) poucit fidi¢e o zpusobu nakladani s elektronickym zafizenim a jeho uzivanim.
Provozovatel je povinen zajistit Uthradu mytného. Zpisob uhrady je stanoveny ve

smluvnich podminkéch provozovatele systému

Podle § 22¢ zakona o pozemnich komunikacich (13/1997 Sb.) provozovatel vozidla
nesmi pouZzit zaevidované elektronické zatizeni do jiného vozidla, ptikazat, dovolit, ani
svefit fizeni vozidla v systému elektronického mytného na zpoplatnéné pozemni
komunikaci, pokud toto vozidlo neni zaevidovano a vybaveno elektronickym zafizenim

vozidla.

Tuzemsky dopravce ma povinnost pii vyuctovani prepravného uvadét i vysSi mytného

K provedené pieprave.

Ridi¢ vozidla je povinen pied uzitim zpoplatnéné pozemni komunikace zajistit zaevidovani
vozidla a instalaci zafizeni do vozidla v systému elektronického mytného, neucinil-li tak
provozovat vozidla. Ridi¢ musi také udrzovat palubni jednotku v provozu, uhradit mytné,
pokud nebylo zaplaceno a na vyzvu policisty nebo celnika umoznit kontrolu thrady a

funkénosti zafizeni.

1.5.4 Evidence do systému elektronického mytného

Evidence zahrnuje dle zakona ¢. 13/1997 Sb., ve znéni pozdéjsich piedpist piihlaseni
vozidla do reZzimu placeni pfedem nebo ndsledné¢ho placeni, které se provadi na
kontaktnich nebo distribu¢nich mistech, a ptfevzeti elektronického zafizeni. Provozovatel
vozidla vyplni registratni formulaf, pfedlozi prikaz totoZnosti a kopii osvédceni o
registraci nebo kopie technického prikazu a idaje o tom, jestli nemé vozidlo pokovované

¢elnt sklo.
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Dutlezita je informace o emisni tfidé vozidla. Pfi neprokazani emisni tiidy, je vozidlo
zaregistrovano do tfidy EURO II. Pokud je prokazana, vozidlo se zaradi do spravné emisni

kategorie. Provozovateli vozidla vSak nevznikéd narok na vraceni jiz predepsaného myta.

Udaje jsou v systému evidované 3 roky po zruSeni uctu k elektronickému zatizeni. Zmény
udajii musi provozovatel hlasit nejpozdéji do 5 dnli véetné pielozeni elektronického
zafizeni. Pfi pfevodu na jiného uzivatele, se vozidlo odhlaSuje ze systému a palubni

jednotka se vraci.

Odhlaseni ze systému je na zakladé vraceni palubni jednotky na kontaktni nebo
distribuéni misto. Pokud nemtize byt vracena, napiiklad z divodu ztrity nebo zniceni,
odhlaSuje se na zékladé¢ pisemného ozndmeni na kontaktnim misté. Musi pfi tom byt
predlozeno Osvédcéeni o registraci nebo Technicky prikaz nebo jiny doklad o vyjmuti

vozidla z registru vozidel. Uvedené doklady 1ze nahradit dokladem o totoznosti.

Pokud na odhlasené palubni jednotce ziistava nespotiebované mytné, ¢astka je vracena
provozovateli. Piedplacené mytné je platné pouze po dobu tifi let od posledni mytné
transakce.

1.5.5 Zpisoby uhrady mytného a prokazani ihrady mytného

Mytné se hradi bud’ vreZimu placeni ptfedem, nebo VreZimu nasledného placeni.
Podminkou pro mozZnost hrazeni mytného v rezimu nasledného placeni je uzavieni dohody
mezi provozovatelem vozidla a provozovatelem mytného systému a splnéni podminek

touto dohodou stanovenych.

V rezimu placeni pfedem lze mytné ptredplatit hotov€ na kontaktnich a distribu¢nich
mistech nebo platebnimi prostiedky stanovenymi ve smluvnich podminkéach provozovatele
systému elektronického mytného.

V rezimu nasledného placeni je mytné hrazeno zplisobem a platebnimi prostiedky
sjednanymi v dohod¢€ mezi provozovatelem systému mytného a provozovatelem vozidla.
Mytné transakce uskute¢néné od okamziku ztraty do okamziku zablokovani zatizeni hradi

provozovatel vozidla (FASTR, 2010).
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Obrazek 3 — Vykonové zpoplatnéni uzivani dalnic a rychlostnich silnic

Useky bez poplatiu
= yto- dsiice  ychioatni inice "“} Myto (vykonové zpoplatnéni)
e Mhjto - silnice L. tidy

v priib&hu roku 2011

=== Myto - od uvedeni do provozu
Stav k 1.1.2011

Zdroj: vlastni prace, Reditelstvi silnic a dalnic CR (2011a)

Obrazek nam znédzornuje sit' zpoplatnénych dopravnich komunikaci vykonnostnim

poplatkem. Jsou vyznaeny i planované trasy, které budou zpoplatnény v prib&hu roku
2011.

Tabulka 2 — Sazby myta pro ostatni dny v tydnu

Mytné sazby [K¢/km] pro ostatni dobu v tydnu

Emisni tfida Euro0-2 Emisni tfida Euro3-4 Emisni tfida Euro5+

pocet naprav

2 3 4+ 2 3 4+ 2 3 4+
D+R 283 | 454 | 663 | 200 | 356 | 515 | 167 | 285 | 412
Silnice 1.1 3 35 | 951 | 319 | 099 | 171 | 245 | 079 | 137 | 196
tridy

Zdroj: vlastni prace, Kapsch Telematic Services spol. s r.0. (2007a)

Tabulka udava sazby myta pro zpoplatnéné tseky dalnic, rychlostnich silnic (D+R) a silnic
I. tfidy pro dny v tydnu kromé patku. Sazby jsou rozdéleny podle emisni tfidy a podle

poctu néprav dopravniho prostiedku.
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Tabulka 3 — Sazby myta pro Patek od 15 — 21 hodin

Mytné sazby [K¢/km] Patek od 15.00 do 21.00

Emisni tfida Euro0-2 Emisni tfida Euro3-4 Emisni tfida Euro5+
pocet naprav
2 3 4+ 2 3 4+ 2 3 4+
D+R 3,59 6,48 9,45 2,65 5,08 7,35 2,12 4,06 5,88
Silnice l. ||\ 471 | 315 | 455 | 12 | 245 | 35 1 1,9 | 28
tridy

Zdroj: vlastni prace, Kapsch Telematic Services spol. s r.o0. (2007a)

Tabulka vy¢isluje vykonnostni poplatek pouze pro patek od 15 do 21 hodin. Sazby plati
pro dalnice, rychlostni silnice a silnice 1. tfidy. Opét je vSe rozdé€leno do kategorii podle

emisni tfidy a poctu naprav.

1.6 Emise

Nejcastéji se tento pojem pouziva pro znecistujici piimési vypousténé do ovzdusi. Za
nasledek maji kyselé desté, sklenikovy efekt a globalni oteplovani. Snizovani emisi a boj
s klimatickymi zménami se dostaly mezi hlavni témata mezinarodni politiky. K emisim
patii: oxidy uhliku, dusiku, siry; uhlovodiky — zejména metan; vyfukové plyny — véetné

tézkych kovti (olovo, rtut’ atd.); popilek ¢i prach.

Byla vydana fada nafizeni na sniZeni emisi. Vyménou starych strojii a zafizeni za nové,
které musi spliiovat emisni limity. Vystavba novych ekologickych elektraren. Redukce
emisi na Gzemi statu se diky mechanizmim schvalenym Kjotskym protokolem mitize dit
pomoci obchodovani s emisemi. Emisni povolenky a obchodovani s nimi jsou nastroje,
které se vytvorily proto, aby se dopomohlo ke snizeni emisi sklenikovych plynt
(GRUBER, 2009).
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1.7 Silni¢ni dan

Dan silni¢ni patii mezi pfimé dan¢ platné na uzemi Ceské republiky. Tato dan se vztahuje

na vozidla pouzivana k podnikani.

Dan silni¢ni pfinesla vyznamné zmény k zajisténi co nejlepsi kvality ovzdusi podporujici
obnovu vozového parku, tj. zejména zvyhodnéni pouzivani vozidle novych, vyrobenych
podle pfisnéjSich technickych norem, a znevyhodnéni pouzivani vozidel technicky

zastaralych.

1.7.1 Predmét dané silniéni

Dan silni¢ni je upravena zdkonem &. 16/1993 Sb., o dani silni¢ni, ktery byl naposledy
novelizovan zdkonem ¢. 246/2008 Sb. (déle jen ZDSIL). Vzhledem k tomu, Ze dan silni¢ni
se tykéd pouzivani silni¢nich vozidel, je ke spravnému uplatnéni této dan¢ nezbytna znalost
zakona ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich a o
zméng zdkona €. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti ta Skodu zplisobenou provozem
vozidla a o zméné nékterych souvisejicich zdkonl (zdkon o pojiSténi odpovédnosti
Z provozu vozidla), ve znéni zakona ¢. 307/1999 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisu, ktery
upravuje napt. oblast evidence vozidel, rozdéleni vozidel do druhli a kategorii, statnich
poznavacich znacek, technickych priikazi a zapist do nich a né€kterych dalSich predpist.

24

které vozidlo a za jakych podminek je pfedmétem silni¢ni dané.

Aby bylo vozidlo pfedmétem dan€, musi byt podle uvedeného ustanoveni splnény
soucasné tyto podminky:

a) jedna se o silni¢ni vozidlo,

b) je registrovano v CR, tzn. ma standardni SPZ,

C) je provozovano na tizemi CR a

d) je pouzivano k podnikani nebo k jiné samostatné vydéle¢né Cinnosti nebo v pfimé

souvislosti s podnikanim (JANOUSEK, 2010).

27



1.7.2

Osvobozeni od dané

Od dang jsou osvobozena:

3)
b)

c)

d)

f)

vozidla zpravidla s méné nez Ctyfmi koly zapsané v technickém prikazu vozidla
jako kategorie L a jejich ptipojné vozidla,
vozidla diplomatickych misi a konzularnich Gradd, pokud je zarucena vzajemnost,
vozidla zabezpecuji linkovou osobni vnitrostatni piepravu za piredpokladu, ze
ujedou pro tento ucel vice nez 80 % kilometri z celkové poctu kilometrii jimi
ujetych ve zdaiovacim obdobi,
vozidla provozovana ozbrojenymi silami, vozidla civilni obrany, vozidla, ktera jsou
mobilizaéni rezervou nebo pohotovostni zasobou, s vyjimkou vozidel uvedenych v
§ 4 odst. 2 pism. b), vozidla bezpe¢nostnich sborl, obecni policie, sboru
dobrovolnych hasi¢l, vozidla zdravotnické, dilni a horské zachranné sluzby a
poruchové sluzby plynarenskych a energetickych zafizeni; vozidla musi byt
vybavena zvlaStnim zvukovym vystraznym zafizenim a zvlaStnim vystraznym
svétlem modré barvy zapsanymi v technickém prikazu k vozidlu. Pro vozidla
zdravotnickd nevybavena zvlaStnim zvukovym vystraznym zafizenim a zvlastnim
vystraznym svétlem modré barvy je rozhodné jejich oznaceni v technickém
prikazu vozidla (napf. sanitni, ambulantni apod.),
vozidla specidlni samosbérovd (zametaci), specidlni jednoucelova vozidla -
znackovace silnic a vozidla spravcti komunikaci nebo osob povérenych spravcem
komunikaci, ktera jsou pouzivdna vyluéné k zabezpeceni sjizdnosti a schiidnosti
pozemnich komunikaci, s vyjimkou osobnich automobild,
vozidla pro dopravu osob nebo vozidla pro dopravu nakladt s nejvétsi povolenou
hmotnosti méné nez 12 tun, ktera

a) maji elektricky pohon,

b) maji hybridni pohon kombinujici spalovaci motor a elektromotor,

C) pouzivaji jako palivo zkapalnéni ropny plyn oznacovany jako LPG

nebo stlateny zemni plyn ozna¢ovany jako CNG, nebo
d) jsou vybavena motorem uréenym jeho vyrobcem ke spalovani

automobilového benzinu a etanolu 85 oznacovaného jako ES8S5.
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1.7.3 Poplatnici dané

Poplatnikem dan¢ dle § 4 ZDSIL je fyzickad nebo pravnicka osoba, ktera
a) je provozovatelem vozidla registrovaného v Ceské republice v registru vozidel a je
zapsana v technickém prikazu
b) uziva vozidlo, v jehoz technickém prikazu je zapsana jako provozovatel osoba,
ktera zemfela, zanikla nebo byla zrusena, anebo vozidlo, jehoz drzitel je odhlasen z

registru vozidel.

Poplatnikem dané je rovnéz
a) zaméstnavatel, pokud vyplaci cestovni nahrady svému zaméstnanci za pouziti
osobniho automobilu nebo jeho pfipojného vozidla, pokud daiovd povinnost
nevznikla jiz provozovateli vozidla,
b) osoba, ktera pouziva vozidlo registrované a uréené jako mobiliza¢ni rezerva nebo
pohotovostni zasoba k G¢elim uvedenym v § 2 odst. 1 ZDSIL
C) stala provozovna nebo jina organizacni slozka osoby se sidlem nebo trvalym

pobytem v zahrani¢i.

Je-li u téhoz vozidla poplatniki vice, plati dan spolecn¢ a nerozdilng.

1.7.4 Zaklad dané

Zakladem dané je podle § 5 ZDSIL
a) zdvihovy objem motoru v cm3 u osobnich automobilt s vyjimkou osobnich
automobiltl na elektricky pohon,
b) soucet nejvétsich povolenych hmotnosti na napravy v tunach a pocet naprav u
navesu,
C) nejvétsi povolend hmotnost v tunach a pocet naprav u ostatnich vozidel

(RYLOVA,2010).
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2 PRAKTICKA CAST

Tato cast prace bude zaméiena predevsim na komparaci mytnych systémul ve vybranych
zemich, tedy v Ceské republice, na Slovensku, v Rakousku, Némecku a Polsku. Z tohoto

srovnani bude vyvozen zaver.

2.1 Slovensky mytny systém

Dne 13. ledna 2009 podepsala spole¢nost SkyToll, a.s., smlouvu s Narodni dalni¢ni
spole¢nosti na dodavku a provoz komplexni sluzby elektronického mytného v Slovenské

republice.

Slovensky projekt elektronického vybéru myta je ve svété unikatni tim, ze pokryva kromé
dalnic a silnic pro motorova vozidla, i velky rozsah silnic prvni tfidy nejvyspélejsi
technologii vybéru mytného prostiednictvim satelitntho systému GPS. Reseni
elektronického vybéru mytného zalozené na GPS - GSM technologii je maximalné
flexibilni pro zajisténi budouciho nartistu objemu nakladni dopravy, jakoz i rozsSifovani

silni¢ni infrastruktury Slovenské republiky (SkyToll, 2009a)

2.1.1 Legislativa

Od 1. ledna 2010 zménila Slovenska republika systém zpoplatnéni silni¢ni infrastruktury.
Zména plati pro vozidla a jizdni soupravy s celkovou hmotnosti nad 3,5 tuny, kterd jsou

urcena pro prepravu zboZi a pro piepravu vice jak deviti osob vcetné fidice.

Pravni predpisy upravujici systém mytného Slovenské republiky jsou:
a) Zakon ¢. 25/2007 Sh. o elektronickém vybéru mytného za uzivani vymezenych
usekli pozemnich komunikaci a 0 zméné nékterych zakont v platném znéni
b) Natizeni vlady Slovenské republiky ¢. 350/2007 Sh. kterym se stanovi vyse sazby
mytného za uzivani vymezenych tsekii pozemnich komunikaci
€) Vyhlaska Ministerstva dopravy, post a telekomunikaci Slovenské republiky ¢.

297/2010 Sb., z 9. ¢ervna 2010, kterou se méni vyhlaska Ministerstva dopravy, post
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a telekomunikaci Slovenské republiky ¢. 529/2009 Sb., kterou se vymezuji tseky
dalnic, rychlostnich silnic a silnic I. tfidy s elektronickym vybérem mytného ve
znéni pozdéjsich piedpist (SkyToll, 2009b).

Tabulka 4 - Vozidla podléhajici platbé myta

Typ vozidla Kategorie vozidla a po¢et naprav
3,5t-do12t
2 napravy
Nakladni vozidlo 3 napravy
12 ta vice
4 napravy
5 a vice naprav

3,5t-dol2t

12 t a vice

Zdroj: vlastni prace, SkyToll (2009c)

Autobus

Vozidla osvobozena od povinnosti platit mytné jsou definovany v § 4, odst. 1 zédkona
25/2007 Sb. o elektronickém vybéru mytného jako vozidla Ministerstva vnitra SK
oznaceny podle zvlastniho piedpisu, Ministerstva obrany SK, ozbrojenych sil, zaichrannych
slozek, spravce mytného, pouzivané K udrzbé vymezenych usekt silnic, Slovenské
informaéni sluzby, Zelezni¢ni policie, Shoru vézeniské a justiéni straze, celni spravy.

(SkyToll, 2009d)

2.1.2 Registrace

Povinnost registrace do systému elektronického vybéru mytného maji provozovatelé

motorovych vozidel, na néz se vztahuje povinnost platby mytného.

Prvnim krokem provozovatele vozidla pti registraci do systému elektronického mytného je
rozhodnuti 0 rezimu platby mytného.
Mize si zvolit platbu mytného:

a) predem, tedy rezim piedplaceného mytného nebo

b) platbu mytného na fakturu, tedy rezim nasledného placeni mytného.
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Provozovatel nebo zplnomocnény zastupce vyplni ptislusny formulai zadosti. Pti registraci

vozidla v rezimu ptedplaceného mytného muze jménem provozovatele vozidla podat

zadost 0 registraci i fidi¢ vozidla. Zadost o registraci je zaroven navrh na uzavieni smlouvy

0 uzivani vymezenych taseku silnic a zaroven o poskytnuti palubni jednotky.

Udaje poti‘ebné pro vy¥izeni registrace:

a)
b)

c)

d)

osobni Gidaje, adresa, popt. tdaje o firmg, ICO, DIC

vypis OR ne starsi jak 3 mésice,

eviden¢ni Cislo vozidla a zemi, ve které je vozidlo registrovano, kategorii vozidla,
celkovou hmotnost vozidla, po¢et naprav a emisni tfidu vozidla, popi. pokud je
pokovené ¢elni sklo,

bankovni spojeni provozovatele vozidla, kontaktni idaje provozovatele vozidla.

Podstatné naleZitosti Smlouvy 0 uZivani vymezenych tusekii silnic jsou:

a)
b)

c)

identifika¢ni tidaje smluvnich stran
udaje o vozidle

udaj 0 rezimu platby mytného

Smlouva 0 uzivani v rezimu nasledného placeni mytného obsahuje i

a)
b)

c)

d)

lhutu splatnosti faktury,
udaj o predpokladané celkové délce vyuzivanych silnic béhem fakturaéniho obdobi,
zpusob zajisténi zavazku uhrady mytného prostfednictvim
a) bankovni zaruky - udaje 0 bance, ktera bankovni zaruku vydala, datu
vystaveni, dob¢ platnosti bankovni zaruky a o pfipadné prolongaci bankovni
zaruky (platnost zaruky min. 12 mésict, min. vyse na 1 vozidlo je € 600,--)
b) hotovostniho zajisténi - Gidaje 0 vysi hotovostniho zajisténi
kontaktni udaje 0soby odpovédné za fakturaci a platby ze strany provozovatele
vozidla,

povinnost pevné instalace palubni jednotky ve vozidle.

Jinym zpilisobem zabezpeceni zdvazku uhrady mytného - prostfednictvim vydavatele

palivové karty. Pokud je provozovatel vozidla drzitelem palivové karty, miize zédvazek

uhrady mytného poskytnout / zajistit vydavatel této palivové karty.
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Spravce mytného akceptuje k 1. 1. 2010 nasledujici palivové karty: Metrostav DKV,
SHELL, EUROWAG, UTA, CCS, TOTAL, OMV, DINERS CLUB ROAD ACCOUNT,
BP, ENI/ AGIP.

Minimalni vySe jednorazové platby piedplaceného mytného v hotovosti je 50 EUR vcetné

DPH. Minimalni ztstatek pfedplaceného mytného je 12 EUR véetné DPH.

Smlouva o poskytnuti palubni jednotky je uzaviena mezi provozovatelem vozidla a
systému, kterou se provozovatel systému zavazuje za uplatu poskytnout do uzivani
provozovateli vozidla palubni jednotku Vyse jistiny je stanovena na 50 EUR a thrada je
mozna v hotovosti, bankovnim pfevodem a akceptovanou bankovni kartou (SkyToll,

2009€).

2.1.3 Palubni jednotka OBU

Palubni jednotka je -elektronické technické zafizeni. Identifikuje polohu vozidla
elektronickym mytnym systémem. Je nepfenosnd a od 1. 1. 2010 je provozovatel vozidla

podléhajici mytné povinnosti ji pouzivat pti jizd¢ po vymezenych tsecich silnic.

Jednotka je vybavena indika¢nim, signaliza¢nimi a ovladacimi prvky, které umoZiiuji
spravné nastaveni a pouzivani. OBU je vybavena vysoce citlivym GPS pfijimacim
modulem s integrovanou pasivni anténou s moznosti pfipojeni aktivni externi antény.
Nedilnou soucasti je prisluSenstvi uréené pro instalaci do vozu prostiednictvim

cigaretového zapalovace.

Palubni jednotku vlastni provozovatel systému. Po uzavieni smlouvy o poskytnuti palubni
jednotky je palubni jednotka vydana provozovateli vozidla. V rezimu piedplaceného

mytného miZe palubni jednotku pievzit i vratit fidi¢ vozidla.

Zakladni povinnosti Fidice v souvislosti s palubni jednotkou jsou zejména zkontrolovat
pied jizdou po vymezenych tsecich, béhem jizdy a po jejim ukonceni spravnost nastaveni
a funk¢nost palubni jednotky, chranit a spravné pouzivat palubni jednotku, neprodlené
oznamit provozovateli Syst¢ému udaje potfebné pro spravny vypocet mytného, pokud

provozovatel vozidla nebo fidi¢ vozidla zjisti po skonceni jizdy chybu v nastaveni palubni
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jednotky, dodrzovat bezpecnostni pokyny uvedené v navodu k obsluze, vratit palubni
jednotku provozovateli systému ve funkénim a nepoSkozeném stavu vcetné jejiho
prislusenstvi bez zbyte¢ného odkladu, pokud provozovateli vozidla zaniklo pravo uzivat

palubni jednotku.

Montaz palubni jednotky:
1. prostiednictvim zasuvky cigaretového zapalovace — pro predplacené mytné

2. pevna instalace — pro nasledné placeni

Instaluje se na vnitini stranu predniho skla v dolni oblasti. Nesmi byt zakryta stéraci v
parkovaci poloze nebo jinymi pfedméty a zaroven nesmi omezovat zorné pole fidice
béhem jizdy. Po namontovani jednotky se muzete pfipojit konektor pfipojovaciho kabelu
do konektoru (zasuvky) zapalovace cigaret. Provozovatel nebo fidi¢ vozidla odpovida za

spravnou instalaci, umisténi a nastaveni.

Provozovatel systému zprostifedkovava pevnou instalaci prostiednictvim svého smluvniho
partnera - sdruzeni CESMAD a jim vybranych montaznich servist. Autorizovany
montazni Servis poskytuje garanci zachovani zaruky vozidla a odborné montaze

originalniho pfislusenstvi pozadovaného vyrobcem palubni jednotky.

Nastaveni palubni jednotky

Palubni jednotka obsahuje dvé¢ tlacitka, 5 LED diod a integrovany svételny senzor.
Tlacitky se nastavuje kategorie vozidla, vypinani a zapinani zvukové signalizace. Na
palubni jednotce lze dynamicky ménit kategorii vozidel podle poctu naprav. Pii
nastavovani kategorie vozu a poctu naprav musi byt zcela zohlednény tandemové, dvojené
a zvedaci napravy. Musi pfenastavit kategorii, pokud pfipoji nebo odpoji navés ¢i ptives.
Celkova hmotnost vozidla lze zjistit v technickém prikazu nebo osvédceni 0 registraci

vozidla.

Blokovani palubni jednotky

Pokud se v rezimu piedplaceného mytného vyska piedplaceného mytného priblizi k
minimalni hranici, ktera je v soucasnosti ve vysi 12 EUR, za¢ne prvni tlacitko blikat zelen¢
a upozorni i zvukovou signalizaci. Je to informace, ze je tfeba okamzité doplnit vysku

predplaceného mytného. Podobné je to i v pfipadé rezimu nasledného placeni mytného, Ze
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je tieba navysit bankovni zaruku nebo hotovostni zajiSténi. V pifipad€ neuhrazeni mytného
do 3 kalendainich dnii od jejich splatnosti je provozovatel systému opravnén zablokovat
vSechny palubni jednotky provozovatele vozidla, ktery je v prodleni s thradou mytného,
pricemz provozovateli vozidla a / nebo tidi¢i vozidla kazda zablokovana palubni jednotka

indikuje stav zablokovani.

V rezimu predplaceného mytného se vraci palubni jednotka na kterémkoliv kontaktnim
nebo distribu¢nim misté. Provozovatel nebo fidi€ je povinen pii vraceni jednotky predlozit
prukaz totoznosti, original osvédceni o registraci vozidla (technicky prikaz), ke kterému je

pfedmétnd jednotka pfifazena.

V rezimu nasledného placeni mytného muze provozovatel vozidla nebo jeho
zplnomocnény zastupce, na zakladé piedlozeného pisemného zmocnéni S tufedné
osvédéenym podpisem, které nesmi byt starSi nez 3 mésice, vratit palubni jednotku
vyhradné na kontaktnim misté. Provozovatel vozidla je povinen piedlozit platny ob&ansky
prukaz nebo cestovni pas a kopii nebo original osvédéeni o registraci vozidla (technického

prikaz).

Vratna kauce (jistina) je vracena pfi vraceni neporusené a pln¢ funk¢ni palubni jednotky.
V rezimu nasledného placeni mytného bude vracena provozovateli vozidla v hotovosti do
vySe 100 EUR. Pokud je ¢astka vyssi nez 100 EUR, bude kauce vracena na bankovni ucet

provozovatele vozidla uvedeny v Zadosti o vraceni finanénich prostiedki.

Pokud neni palubni jednotka vracena nebo pokud je ztracena nebo ukradena, je
provozovatel systému opravnén uplatnit smluvni pokutu ve vysi pofizovaci ceny palubni

jednotky a jejiho ptisluSenstvi snizené o vysi slozené jistoty.

Pokud zaniklo pravo uzivat palubni jednotku je provozovatel povinen ji vratit ve
funkénim a neposkozeném stavu bez odkladu, nejpozdéji do 7 kalendainich dnti ode dne
zaniku prava. Pokud dojde ke zméné provozovatele vozidla, puvodni provozovatel je
povinen vratit palubni jednotku, a to do 5 kalendainich dnti ode dne, kdy takova zména

nastala.
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Poruchy, poskozeni, ztrata nebo v piipadé kradeZe je fidi¢ vozidla povinen odstavit
vozidlo a oznamit zdvadu na zakaznické lince, kde mu oznami kod udalosti a fidi¢ maze

pokracovat v jizd¢ na nejblizsi kontaktni nebo distribu¢ni misto (SkyToll, 2009f).

2.1.4 Sazby mytného

Sazby mytného upravuje § 5 zakona 25/2007 Sb. o elektronickém vybéru mytného, podle
kterého se sazba na 1 km urci podle kategorie vozidla. Zptsob vypoctu sazby mytného
zohlediuje typ silnice, emisni tfidu EURO a pocet naprav vozu. Vyska sazby je stanovena

Vv nafizeni vlady Slovenské republiky ¢. 350/2007 Sb. (SkyToll, 20099).

Tabulka 5 — Sazby mytného za uZivani vymezenych tiseki dalnic a silnic

Emisni trida
Typ vozidla Kategorie vozidla a pocet naprav

I E = P EUROO- 11 | EURO I |EUROIV.V,

EEV

35t-do12t € 0,093 € 0,086 € 0,083

2 npravy €0,193 €0,183 €0,179

Il 3 népravy €0,202 €0,193 €0,189

vozidlo 12 ta vice -

4 napravy €0,209 € 0,199 € 0,196

5 a vice naprav € 0,206 €0,193 €0,189

35t-do12t € 0,060 € 0,050 € 0,030

Autobus
12 t a vice €0,110 €0,100 € 0,060

Zdroj: vlastni prace, SkyToll (20099)

V tabulce jsou vycisleny sazby za zpoplatnéné Useky délnic a silnic na Slovenku.
Zpoplatnéni se tyka nakladnich vozidel a autobusti nad 3,5 tuny. Diilezité je rozde€leni do
kategorii podle emisni tfidy, kterou zjistime z technického prikazu a rozdéleni podle poctu

naprav automobilu.
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Tabulka 6 — Sazby mytného za uZivani vymezenych tusekii silnic L. tiidy

Emisni tfida
Typ vozidla Kat i idl cet na

yp ategorie vozidla a pocet naprav EURO 0 - I EURO 111 EURO IV, V,

EEV

35t-dol12t €0,070 € 0,063 € 0,063

2 napravy € 0,146 € 0,136 € 0,136

AN , 3 népravy €0,153 €0,146 €0,143

vozidlo 12 ta vice -

4 napravy € 0,156 €0,149 € 0,146

5 a vice naprav €0,153 € 0,146 €0,143

35t-dol2t € 0,040 € 0,030 € 0,020

Autobus p
12 ta vice € 0,080 € 0,070 € 0,040

Zdroj: vlastni prace, SkyToll (20099)

Ceny jsou uvedeny v € / km (SKK / km) bez DPH a jsou pfepocteny konverznim kurzem

1 EUR = 30,1260 SKK (SkyToll, 2009g).

V tabulce ¢. 6 jsou sazby za uzivani silnic 1. tfidy. Dulezité je opét rozdéleni podle

hmotnost a typu vozidla, emisni tfidy a poctu naprav.

2.2 Rakousky mytny systém

ASFINAG Maut Service GmbH (MSG), spole¢nost, ktera kromé jiného zajistuje vybér
myta v Rakousku, byla zalozena vroce 1982 a je ve vlastnictvi Rakouské republiky.
Pravnim podkladem je zdkon o ASFINAG z 8. fijna 1982, zdkon ¢. 591/1982 v platném

znéni.

Vybér myta je v provozu od 1. ledna 2004. Systém funguje na mikrovlnném principu, kdy
ve vozidle musi byt umistén pfistroj tzv. GO-Box. Ten komunikuje s portaly (mytné

brany). Diky jednoduchosti systému neni nijak omezena jizda vozidla (ASFINAG, 2011a).

2.2.1 Legislativa

Podle zakona €. 113/1997 v platné znéni mé spolecnost ASFINAG podepsanou smlouvu o
uzivacim pravu k dalni¢ni siti v Rakousku. Spole¢nost ma celkovou odpovédnost za

udrzbu, budovani, provozovani a tedy 1 vybéru myta.
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Vozidla podléhajici vybéru myta jsou vSechna motorova vozidla s celkovou hmotnosti
nad 3,5 tuny. Plati to pro ndkladni vozidla, autobusy a tézké piivésy. Ostatni vozidla
s celkovou hmotnosti do 3,5 t plati dalni¢ni znamku na urcitou dobu pouzivani. Dalni¢ni
znamky jsou na 10 dni, 2 mésice nebo na jeden rok. Ceny jsou rizné podle toho, zda jde o

znamku na motocykl nebo automobil do 3,5 tuny.

Osvobozeni od zpoplatnéni jsou vozidla s modrym vystraznym svétlem, vojenska

motorova vozidla a vozidla v humanitarnim nasazeni.

2.2.2 Registrace

Povinnost registrace do systému maji vozidla s celkovou hmotnosti nad 3,5 tuny.
Velikou vyhodou systému s mikrovlnou technologii je jist¢ v tom, Ze je lacind a Casovée

usporna. Nejsou zde zadné slozité registrace ani instalace v autorizovanych servisech.

Dulezitym rozhodnutim je vybér zptsobu thrady mytného. Rakousky mytny systém
umoznuje zauctovan placeni myta a to:

a) placeni piedem (Pre-Pay)

b) nasledné placeni (Post-Pay)

ReZim Pre-Pay — placeni pfedem

Na GO-Box se vlozi vklad. Pfi prijezdu pod mytnim portadlem se piislusna ¢astka odecte
pfimo. Tuto variantu platby lze provést hotov€, nebo kartou Maestro, kreditni nebo
tankovaci kartou. VySe nejnizsi Castky, kterou 1ze nabit, ¢ini 75,00 EUR (v¢etné DPH).

Pii prvnim vydani GO-Boxu se k 75,00 EUR pfipocitd jest¢ 5,00 EUR poplatku za
zpracovani. Nejvyssi vyse ¢astky k nabiti jednoho GO-Boxu je omezena na 500,00 EUR
(v€etn¢ DPH). Mytné vklady pro placeni mytného jsou platné dva roky (pocitano od
posledniho dobiti) a propadnou po péti letech od posledniho dobiti.
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ReZim Post-Pay — nasledné placeni

Drzitel vozidla pravidelné dostava vyuctovani ujetych kilometrti. Platby lze provést kartou
Maestro, kreditni nebo tankovaci kartou nebo s ,,GO Direkt”. Splatny je pouze manipulacni
poplatek ve vysi 5,00 EUR. Doba platnosti GO-Boxu v rezimu Post-Pay je pét let
(pocitano od doby piedani zakaznikovi). GO Direkt - aktivni od 1. ledna 2007. Odpocet
myta piimo z rakouského nebo némeckého uctu provozovatele vozidla. Vyhody jsou piimé
vyuctovani, 0,3 % dobropis z Castky zaplaceného mytného za poslednich 12 mésici,
detailni ptehled projetych tras a zaddné dalsi poplatky. Faktury jsou vystavovany bud’

mésicné, po 14 dnech nebo v tydennim intervalu a s moznosti splatnosti od nuly do 28 dni.

2.2.3 Jednotka GO-Box

GO-Box musi byt povinné¢ namontovan v kazdém vozidle s nejvyssi pripustnou celkovou
hmotnosti nad 3,5 tuny. Ma velice jednoduché ovladani a snadnou manipulaci. Ridi¢
motorového vozidla je podle nafizeni o vybéru mytného povinen fadné umistit GO-Box.
Ptistroj musi byt upevnén na ¢elnim skle samolepicim suchym zipem. Nesmi byt umistén
tak, aby jej v klidové poloze zakryvali stérace. Pii nespravném umisténi neni zarucena
bezporuchova komunikace mezi GO-Boxem a mytnymi portaly. To ma za nasledek, Ze

nedochazi k zadnému oductovani mytného (ASFINAG, 2011b)

2.2.4 Sazby mytného v zavislosti na emisni tiidé od 1. 1. 2010

Vozidla s celkovou hmotnosti nad 3,5t se podle po¢tu naprav déli do tii kategorii a v
zéavislosti na emisni tfidé EURO, ktera je uloZzena na GO-Boxu, navic do tfi tarifnich

skupin (A, B, C) — na tom zavisi i odvod mytného (ASFINAG, 2011c).
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Tabulka 7 — Tarify mytného platné od 1. ledna 2010

A EURO - emisni tfidy EURO EEV a VI 0,144 0,2016 0,3024
B EURO - emisni tfidy EURO IV a V 0,154 0,2156 0,3234
C EURO - emisni tfidy EURO 0 - 111 0,176 0,2464 0,3696

Zdroj: vlastni prace, ASFINAG (2011c)

V tabulce €. 7 jsou sazby myta pro Rakouskou dalni¢ni sit’. Dulezité je rozdéleni podle

Euro tfidy a poCtu naprav.
Zpoplatnéni v zavislosti na emisnich tfidich EURO. Sazby pro vozidla s nejvyssi

povolenou hmotnosti pies 3,5 tuny - od 1. 1. 2010. Tarify jsou v EUR za km, plus 20 %
DPH (ASFINAG, 2011c).
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Tabulka 8 — Tarify pro zvlastni trasy mytného

Trasy se zvlastni sazbou myta - A9, A10, Al1l, A13, S16 Kategorie

er s . v . 3 4 a vice
Tarifni skupina Zpoplatnény usek km 2 napravy ndpravy | ndpray
A 9 Pyhrn . ) .
Bosruck Spital/Pyhrn - Ardning 10
A EURO-emisni tfidy EURO EEV a VI 3,73 5,22 7,83
B EURO-emisni tiidy EURO IV a V 3,99 5,59 8,38
C EURO-emisni tiéidy EURO 0 - 111 4,56 6,38 9,58
A 9 Pyhrn Kn. St. Michael - Ubelbach | 25
Gleinalm
A EURO-emisni tfidy EURO EEV a VI 8,86 12,4 18,61
B EURO-emisni tiidy EURO IV a V 9,45 13,23 19,85
C EURO-emisni tiidy EURO 0 - 111 10,83 15,16 22,74
A 10 Tauern Flachau - Rennweg 47
A EURO-emisni tfidy EURO EEV a VI 12,7 17,79 26,67
B EURO-emisni tfidy EURO IV a V 13,54 18,97 28,44
C EURO-emisni tiidy EURO 0 - 111 15,52 21,73 32,6
A 11 Karawanken St. Jakob/Rosental - Tunnel,
* .. 10

Stidportal
A EURO-emisni tfidy EURO EEV a VI 8,4 11,76 17,64
B EURO-emisni tiidy EURO IV a V 8,95 12,53 18,8
C EURO-emisni tiéidy EURO 0 - 111 10,26 14,36 21,55
A 13 Brenner Innsbruck Amras - Brenner 35
A EURO-emisni tfidy EURO EEV a VI 21,94 30,72 46,08
nocni sazby 92,16
B EURO-emisni tiidy EURO IV a V 23,39 32,76 49,13
nocni sazby 98,26
C EURO-emisni tiéidy EURO 0 - 111 26,78 37,5 56,24
nocni sazby 112,48
A 13 Brenner Innsbruck Wilten - Brenner 34
A EURO-emisni tfidy EURO EEV a VI 21,28 29,79 44,69
nocni sazby 89,38
B EURO-emisni tfidy EURO IV a V 22,69 31,78 47,66
nocni sazby 95,32
C EURO-emisni tiéidy EURO 0 - 111 25,97 36,37 54,54
nocni sazby 109,08
St. Anton/Arlberg -

S D ATISE Langen/Arlberg —
A EURO-emisni tfidy EURO EEV a VI 8,11 11,35 17,03
B EURO-emisni tfidy EURO IV a V 8,65 12,11 18,17
C EURO-emisni tiéidy EURO 0 - 111 9,92 13,89 20,83

Zdroj: vlastni prace, ASFINAG (2011c)
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V tabulce €. 8 jsou sazby pro zvIast’ vymezené a zpoplatnéné useky. Opét je zde rozdéleni
podle poctu naprav a podle euro tiidy. U tsekd Innsbruck Amras — Brennen a Innsbruck

Wilten — Brenner jsou zvlast’ zavedeny sazby za jizdu v noci.

2.3 Némecky mytny systém

Némecké dalnice jsou, vzhledem ke své poloze, zna¢né zatiZzeny rostoucim objemem
nakladni automobilové dopravy. Z tohoto divodu jsou i vysSi naklady na udrzbu a
vystavbu silni¢ni infrastruktury. Némecka vlada proto rozhodla o zpoplatnéni dalnicni
infrastruktury poplatkem zéavislym na ujeté vzdalenosti a emisni tfidé. Na objednavku
Némecké republiky vyvinula spolecnost Toll Collect prvni mytny systém se satelitni

podporou. Tento systém byl spustén od 1. ledna 2005.

Spolecnost Toll Collect vytvotila systém, ktery pfi vybéru myta neomezuje dopravni
proud. Systému je kombinace navigacni techniky GPS (Global Positioning System)
s mobilni komunikaci GSM (Global System For Mobile Communications).

Jadrem automatického systému je minipocita¢ instalovany v kabin¢ kamionu, takzvana
On-Board Unit (OBU). OBU pfijima pfes GPS satelitni signaly a rozpoznd pomoci
digitalizované mapy silnic, zda se vozidlo naléz4 na zpoplatnéné trase. OBU pak vypocte
vysi myta a prenese bezpecné zakddovana data mobilni komunikaci pocitacovému centru

spolecnosti Toll Collect (TollCollect, 2011a)

2.3.1 Legislativa

Préavni predpisy upravujici vybér myta zavislého na ujeté vzdalenosti jsou:

a) Zakon o dalni¢nim myté pro tézka uzitkova vozidla (Autobahnmautgesetz fiir
schwere Nutzfahrzeuge, ABMQG) ve znéni zvefejnéni z 2. prosince 2004 (BGBI. I,
str. 3122), naposledy zménény ¢lankem 3 zakona ze 17. srpna 2007 (BGBL. I, str.
1958).

b) Vyhlaska o vybirani, o dokazovani fadného zaplaceni a o navraceni myta

(Verordnung zur Erhebung, zum Nachweis der ordnungsgemif3en Entrichtung und
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zur Erstattung der Maut — Lkw-MautV) z 24. ¢ervna 2003 (BGBLI. 1, str. 1003),
naposledy zménéna ¢lankem 1 zékona z 20. Listopadu 2008 (BGBI I, str. 2226).

€) Vyhlaska stanovujici vySku dalnicniho myta pro tézka wuzitkova vozidla
(Verordnung zur Festsetzung der Hohe der Autobahnmaut fiir schwere
Nutzfahrzeuge — MautHV) z 24. Cervna 2003 (BGBI. I, str. 1001), naposledy
zménéna ¢lankem 2 zakona z 20. Listopadu 2008 (BGBI. |, str. 2226).

d) Vyhlaska o rozSifeni mytné povinnosti na ur€ité tseky spolkovych silnic
(Verordnung zur Ausdehnung der Mautpflicht auf bestimmte Abschnitte von
Bundesstralen — MautStrAusdehnV) z 8. prosince 2006 (BGBI. I, str. 2858). (Toll
Collect, 2011b)

Mytna povinnost
Od 1. ledna 2005 se myto plati na némeckych dalnicich a od 1. ledna 2007 jsou

zpoplatnény 1 urcité useky spolkovych silnic.

Vozidla podléhajici povinnosti platit myto maji vSechna té¢zkd nékladni vozidla nebo
soupravy vozidel s pfipustnou celkovou hmotnosti minimalné 12 tun, kterd jsou urcena
vyluéné k prepravé nakladi nebo jsou k tomu pouzivana. VSichni uzivatelé povinni
odvadét myto musi zaplatit za jimi ujetou zpoplatnénou trasu nezavisle na zemi jejich

puvodu.

Osvobozeno od mytné povinnosti jsou vozidla nebo soupravy vozidel s piipustnou
celkovou hmotnosti pod 12 tun, vozidla nebo soupravy vozidel s hmotnosti nad 12 tun,
kterd ani nejsou urcena pro ndkladni dopravu a ani pro ni nejsou pouzivdna, autobusy,
vozidla armady, policejnich Gfadd, civilni ochrany a ochrany pted katastrofami, pozarnich
sborti a dalSich nouzovych slozek a vlady Spolkové republiky, vozidla, ktera se pouzivaji
vyluéné k udrzbé silnic vcetné cCisténi silnic a zimni udrzby silnic, vozidla, kterd se
pouzivaji vyluéné za ucelem zabavné a cirkusové zivnosti, vozidla, kterd jsou pouzivana
obecné prospesSnymi nebo dobro¢innymi organizacemi k prepravé humanitdrni pomoci za

ucelem zmirnéni nouzového stavu.

43



2.3.2 Registrace

Vozidla podléhajici platb¢ myta se musi registrovat u spolecnosti Toll Collect. Po
registraci obdrzi podnik pro kazdy kamion jednu vozidlovou kartu (Cipovou kartu), na
které jsou uloZena vSechna data, ktera jsou nutna pro vybér myta, jako je statni poznéavaci
znaCka, zemé registrace, emisni tfida, poCet naprav a piipustnd celkova hmotnost tahace.
Na této vozidlové karté lze také ulozit upiednostiiovany zplsob platby uzivatele.

Vozidlova karta zGstava i po predani uzivateli majetkem spolec¢nosti Toll Collect.

Po Gspésné ,,registraci uzivatele® obdrzi uzivatel uvitaci dopis, v némz mu bude oznadmeno
jeho uzivatelské Cislo, a dva dalsi dopisy s PIN:

Prvni dopis obsahuje identifika¢ni ¢islo Master-PIN, které slouzi k identifikaci
registrovaného uzivatele pii telefonickych kontaktech se zakaznickym servisem, pfi zméné
udajti a jako bezpec¢nostni heslo pti prvnim ptihlaseni pro zauctovani myta na internetu.
Druhy dopis obsahuje identifika¢ni ¢islo vozového parku flotilni PIN (Flotten-PIN). Tento
PIN plati pro cely vozovy park uZzivatele a ulehcuje zauctovani myta na poplatkovém
terminalu. VSechny tdaje o nakladnim vozidle lze totiz pfitom nacist z vozidlové karty a
lze je pfevzit pro zatctovani. USetii se tak manudlni zaddvani téchto informaci. Kromé

toho karta umoziuje platbu zpiisobem zvolenym pfi registraci.

Zauctovani myta je mozno tiemi zptisoby
a) automaticky pomoci ve vozidle instalovaného palubniho pfistroje (OBU),
b) manualni zauctovani na poplatkovém terminalu nebo

€) manualn¢ na internetu.

Automatické zatuctovani palubnim pristrojem (OBU) je nejjednodussi a nejpohodIné;si
zpusob uhrazeni myta. Pied pocatkem jizdy se do OBU zada nékolik udaji jako pocet
naprav, piipustna celkovd hmotnost a v pfipad¢ potieby také nakladové stiedisko. Pristroj
registruje pomoci satelitnich signalid GPS ujeté zpoplatnéné useky trasy. Udaje jsou
zasilany ptes mobilni komunikaéni sit’ do pocitac¢ového centra spolecnosti Toll Collect. V
pocitatovém centru je vyhotoveno vyuctovani, které 1ze uhradit metodou LogPay (ptikaz k

inkasu), AirPlus Road Account, ptes pohledavkové konto nebo tankovaci kartou.
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Manualni zauétovani u jednoho z vice nez 3.500 poplatkovych terminali v Némecku i
zahrani¢i — na odpocivadlech, u Cerpacich stanic, autoservisti a hrani¢nich ptechodii —
mohou provést zaucCtovani jak uzivatelé zaregistrovani u spolecnosti Toll Collect tak 1
nezaregistrovani uzivatelé. Pied pocCatkem jizdy jsou zadany vSechny relevantni udaje o
vozidle, termin vyjezdu a také misto vyjezdu a cilové misto. Registrovani uzivatelé mohou
tento proces urychlit vlozenim své vozidlové karty. Nezaregistrovani uzivatelé si pii platbé
mohou zvolit mezi platbou v hotovosti, tankovaci, EC nebo kreditni kartou. Zaregistrovani
uzivatelé mohou navic platit i svou vozidlovou kartou prostiednictvim na ni ulozeného
platebniho prostfedku: metoda LogPay (piikaz k inkasu), AirPlus Road Account,
pohledavkové konto, tankovaci karta. Vyactovani probéhne pies mésicni vypis vyuctovani

myta. Po zaplaceni bude vyddn doklad o zatc¢tovani, ktery musi byt za jizdy ve vozidle.

Zauctovani na internetu lze provést az tfi dny predem. Dulezita je registrace firmy u
spolecnosti Toll Collect. Kromé volby jednoho z jiz zaregistrovanych vozidel musi byt
zadana planovana trasa a termin vyjezdu. Také nezaregistrovand vozidla mohou byt
zaucCtovana pres internet. Elektronicky doklad o zauctovani potvrdi zatctovanou trasu.

Zauctovaci Cislo tohoto dokladu musi byt za jizdy ve vozidle.

2.3.3 Palubni jednotka OBU

Palubni pfistroj se instaluje u autorizovanych servisnich partnerii spolecnosti Toll Collect,
které jsou k dispozici v celém Némecku a v dal$ich zemich Evropy. OBU je poskytovana
uzivatelim bezplatné. Zistava 1 po instalaci do vozidla majetkem spolec¢nosti Toll Collect.

Uzivatel¢ si sami hradi pouze naklady instalace a s ni spojené vydaje.

Kromé vlastni montdze palubniho pfistroje zahrnuje instalace nasledujici kroky:
a) personalizace OBU prostiednictvim servisniho partnera (vlozeni udaji o vozidle a
o drziteli vozidla podle vozidlové karty jako napt. jeho emisni ttida, SPZ),
b) instalace anténniho kabelu a instalace antény,
C) pfipojeni k tachometru, pfipojeni k palubni siti,
d) instalace palubniho pfistroje,
e) zkusebni jizda a zaskoleni uzivatele,

f) potvrzeni instala¢niho certifikatu jak uzivatelem, tak i servisnim partnerem.
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V soucasnosti jsou k dispozici dva typy palubniho pfistroje:

a) Nastavbovy palubni pFistroj - pfipevituje se na palubni desku, modul DSRC
(Dedicated Short Range Communication = Infradervena komunikace na kratkou
vzdalenost), ktery slouzi k pienosu udaji z OBU na kontrolni, mosty, do
kontrolnich vozidel BAG a na podptirné majaky.

b) Pristroj pro vestavbu — instaluje se podobn¢ jako autoradio do DIN piihradky. Pii

instalaci se navic na ¢elni sklo pfipevni modul DSRC.

U obou piistroji se na stfechu nakladniho vozidla instaluje kombinovana anténa.
Prosttednictvim této antény pfistroj piijima signal GPS a pies mobilni sit’ pienasi udaje

do vypocetniho centra spolecnosti Toll Collect.

Po uspésné instalaci palubniho pfistroje nasleduje predani uzivateli. UZivatel obdrzi od
servisniho partnera Toll Collect instruktdz a ndvod k obsluze. Pro potvrzeni pievzeti

uzivatel servisnimu partnerovi podepise instalacni certifikat.

Funkce palubniho p¥istroje

OBU se automaticky zapne pii zapnuti zapalovani. Ridi¢ méa povinnost zadané udaje pied
kazdou jizdou zkontrolovat a podle potieby piizplisobit. Po zapnuti zapalovani a kontrole a
potvrzeni udaji fidicem stiskem ,,OK* je automaticky mytny systém pro konkrétni vozidlo

aktivovan.

Pii automatickému systému vybéru myta je palubni pfistroj prostfednictvim signalu GPS
neustdle zasobovan udaji o poloze. OBU tak rozezndva, kde se nakladni vozidlo pravé
nachdzi a tuto polohu kontinudlné porovnava s udaji uloZzenymi na mapé€ v pfistroji.
Sdruzené ur¢ovani polohy vypoctem je systémem nezavislym na GPS navigaci. Vysledky

satelitniho a sdruzeného urcovani polohy vypoctem se neustdle vzajemné srovnavaji.

2.3.4 Zpoplatnéna silni¢ni sit’ a sazby mytného

Mytna povinnost plati v zdsad¢ na vSech spolkovych délnicich véetné dalni¢nich Cerpadel a
odpocivadel a zafind vzdy vjezdem na spolkovou délnici. Némeckymi délnicemi jsou
podle zdkona vSechny jako délnice oznacené némecké dalkové silnice. Navic jsou od 1.

ledna 2007 zpoplatnéné i nekteré spolkové silnice (Toll Collect, 2011b)
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Tabulka 9 — Emisni tfidy podle vyhlasky o vysi myta

Kategorie
A B C D

S2 bez PMK, S1 a
vozidla, ktera nepatii
do Zadné emisni tFidy

S3 bez PMK, S2 s

S5,EEV tfida1l | S4,S3sPMK 2,3, 4 PMK 1,2, 3, 4

Zdroj: vlastni prace, Toll Collect (2011b)

V tabulce je rozdéleni aut do kategorii A, B, C, D. Zkratky S1 az S5 maji stejny vyznam

jako Euro 1 az Euro 5.

Tabulka 10 — Sazby myta

Kategorie Napravy Sazby
do 3 naprav 0,141 €
A S5, EEV trida 1
od 4 naprav 0,155 €
do 3 naprav 0,169 €
B S4,S3sPMK 2, 3,4
od 4 naprav 0,183 €
do 3 naprav 0,190 €
c S3 bez PMK, S2 s PMK 1,
2,3,4
od 4 naprav 0,204 €
S2 bez PMK, S1 a vozidla, | 403 ndprav 0,274 €
D ktera nepatri do Zadné
emisni tridy od 4 naprav 0,288 €

Zdroj: vlastni prace, Toll Collect (2011b)

VySe myta se fidi emisni tfidou, poctem ndprav nékladniho vozidla a délkou zpoplatnéné
trasy. Kamiony, které byly dodate¢né vybaveny systémem pro snizeni emise ¢astic PMK,
plati diky této moderni vyfukové technice s nizkou urovni Skodlivin podstatné méné nez

vozidla s vysokou emisi.
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2.4 Polsky mytny systém

V Polsku zacne platit systém elektronického mytného viaTOLL a od 1. ¢ervence 2011.
Tento systém bude platny pro vozidla s celkovou hmotnosti nad 3,5 tuny nebo autobusem

S veétsim poctem mist nez je 9.

Systém viaTOLL bude platit na vybranych usecich polskych silnic. Vozidla budou
vybavena elektronickymi zafizenimi viaBOX, kterd se umisti na palubni desku.

(Ministerstwo Infrastruktury)

Nez zacne fungovat systém viaTOLL, jsou v Polsku zatim vybirany poplatky za dalni¢ni
znamky. Pravnim zékladem je Zakon 0 silni¢ni dopravé ze dne 6. zaii 2001 (Utedni
véstnik: Dz U. ¢. 125, polozka 1371) a nafizeni ministra dopravy ze dne 8. srpna 2006

myto na statni silnici.

Mytného pro motorova vozidla hradi subjekty podnikajici v silni¢ni dopravé, s vyjimkou:
a) podnikatelt vykonavajici TAXI sluzby
b) vetejné komunikace
€) mytné dalnice
d) intermodalni dopravu
e) chranéné dilny a odborova rozvojova centra,

f) motorova vozidla s celkovou hmotnosti pod 12 tun

Sazby mytného v souladu s ¢lankem. Odstavec 42. 2 jsou zavislé na
a) na cCase

b) ptipustné celkové hmotnosti, a emisi vozidel.

Poplatky Ize uhradit na nasledujicich mistech:
a) kancelat Mezinarodni dopravnich sluzeb ve Varsave
b) celni Gfady
€) sdruzeni V silni¢ni dopraveé

d) ostatni (napt. posty) (GDDKIA, 2010).
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Tabulka 11 — Sazby dalni¢nich znamek

denni | sedmidenni mésiéni
EURO tridy vozidel, v zavislosti na emisnich limitech
Typ vozidla | Napravy max. min. max. min. max. min.
EURO EURO EURO EURO EURO EURO
03 04 03 04 03 04
Vozidla a
Jjizdni
soupravy,
mimo do 3
autobusy, s , 43 7t 43 7t 169 zt 143 zt 520 zt 468 zt
naprav
povolenou
celkovou
hmotnosti nad
12 tun
Vozidla a
Jjizdni
soupravy,
mimo od 4
autobusy, s | naprav a 43 7 43 7 189 zt 160 zt 580 zt 522 7k
povolenou vic
celkovou
hmotnosti nad
12 tun
Autobusy s bez
aellons | Gilenil e | 18 71 77 7 684 | 203z | 1824
hmotnosti nad | podet
12t naprav

Zdroj: vlastni prace, GDDKiA (2010)

Polsky systém zpoplatnéni dalnic a silnic zatim nepodléha vykonnostnimu poplatku, proto
jsou Vv tabulce uvedeny sumy za Casovy poplatek. I v Polsku je velice dulezité zafazeni

automobilu do pfislu§né kategorie podle euro tfidy a po¢tu naprav.

2.4.1 Zpoplatnéni polskych dalnic Al, A2, A4

Vzhledem k platné zdkonné upraveé veskeré dalnice v Polsku podléhaji mytnému systému.
V soucasné dobé¢ se toto zpoplatnéni tyka 3 tsekl polskych dalnic:

ATl dalnice — z Rusocin do Nowe Marzy

A2 dalnice - z Konin do Nowy Tomysl

A4 dalnice — z Krakoéw do Katowic
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A1 dalnice — z Rusocin do Nowe Marzy

Mytny systém dalnice Al je tzv. uzavieny typ. Mytné stanice s vyjimkou hlavniho
mytného prostranstvi umisténého v hlavnim dalni¢nim koridoru jsou umistény na
ptijezdovych a vyjezdovych cestach dalni¢nich kiizovatek. U vstupni mytné brany obdrzite
jednosmérnou jizdenku, kterou si musite uchovat po celou trasu dalnice. U vyjezdu
zaplatite mytné, které se vypocita z emisni kategorie vozu a délky ujeté trasy. V ptipadé, ze

béhem nebo na konci cesty, budete pfistizeni bez platné jizdenky, budete pokutovani v

nejvyssi mozné sazbé mytného pro danou dalnici.

Tabulka 12 — Rozdéleni do kategorii, zakladni sazby myta

1 2 3 4 5
vozidla se
dvéma vozidla se vozidla s vice vozidla, ktera
napravami, z tiremi ne? tremi nezapadayji do
nichz alespon napravami, . . predeslych
Mytn4 motocykly a jedna je nebo vozidla se n\?;)zri?j‘l’:g:’ kategorii, nebo
kategorie vozidla se uzpusobena dvéma tFemi. nebo vozidla, ktera
dvéma pro dvojkola, napravami, , > v . | svymi rozméry
napravami nebo vozidla se | z nichzZ alespon viee nez tre.ml a vahou
= . . napravami a AT
dvéma jedna ma e odpovidaji
napravami a dvojkola a pl‘lV?l:nym kategorii
privésnym privésny vozik. vozikem. nadmérné.
vozikem.
Zakladni
sazby v PLN 0,16 * 10 0,38 * 10 0,38 * 10 0,38 * 10 0,16 * 10
v¢é. DPH

Zdroj: vlastni prace, Doprava v praxi (2009 — 2011)

V této tabulce je rozdé€leni vozidel do 5 kategorii podle druhu a poctu néprav. Jsou zde 1

zahrnuty zékladni sazby myta.
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Tabulka 13 - Sazby pro dalnici A1 dle useka a kategorie v PLN véetné DPH

Mésta Kategorie | Rusocin | Stanistawie | Swarozyn | Pelplin | Kopytkowo ":IAO;I\,I;y
1 3,5 4,8 7,3 11,2 17,5
Rusocin 2.4 X 8,2 11,5 17,3 26,7 415
5 34,6 48,4 73 112,2 174,6
1 3,5 1,4 3,8 7,8 14
Stanislawie 2.4 8,2 X 3,3 9,1 18,4 33,3
5 34,6 13,8 38,5 77,7 140,1
1 4,8 1,4 2,5 6,4 12,6
Swarozyn 2.4 11,5 3,3 X 519 15,2 30
5 48,4 13,8 24,6 63,8 126,2
1 7,3 3,8 2,5 3,9 10,2
Pelplin 2.4 17,3 9,1 59 X 9,3 24,1
5 73 38,5 24,6 39,2 101,6
1 11,2 7,8 6,4 3.9 6,2
Kopytkowo 2.4 26,7 18,4 15,2 3 X 14,8
5 112,2 77,7 63,8 39,2 62,4
1 17,5 14 12,6 10,2 6,2
Nowe Marzy 2.4 41,5 33,3 30 24,1 14,8 X
5 174,6 140,1 126,2 101,6 62,4

Zdroj: vlastni prace, Doprava v praxi (2009 -2011)

V tabulce jsou sazby myta na zpoplatnéné dalnici Al, které jsou rozdéleny podle kategorii

vozidel dle tabulky ¢. 12.

Dalnice A2 - usek Konin - Nowy Tomysl

Nasledujici mytné sazby plati na vSech tsecich dalnice A2:

Tabulka 14 — Sazby myta pro dalnici A2

. Kategorie
Sazby myta v PLN
1 2 3 4 5
Konin - Wrzes$nia 13 27 41 63 130
Wrzesnia - Poznan 13 27 41 63 130
Poznan - Nowy Tomysl 13 27 41 63 130

Zdroj: vlastni prace, Doprava v praxi (2009 — 2011)

Tabulka ndm déva udaje o sazbach za tiseky na dalnici A2. Sazby jsou opét rozdéleny

podle kategorii z tab. €. 12.

51



Dalnice A4 - isek Krakow - Katowice
Do této doby zistava Gsek Wroctaw - Katowice dalnice A4 bez poplatkid a to ztoho
divodu, ze nebyl pln€ zprovoznén systém vybéru mytného. V tomto tseku by mélo dojit

ke zménam nejdiive v piistim roce.

Tabulka 15 — Sazby myt pro dalnice A4

Kategorie
Sazby myta v PLN
1 2 3 4 5
T¥ida mytného 1 2 se slevou 2
Mytné 8 13,5 24,5

Zdroj: Vlastni prace, Doprava v praxi (2009 — 2011)
Upozornéni: Sazby zminéné v tabulce jsou vybirdny vzdy 2x, jedna se o mytny prostor

Myslowice a Balice.

2.5 Firma Vapas, a.s.

Pro srovnani jednotlivych systému vybéru myta byla vybrana firma Vapas, a.s. Byla
zapsana do obchodniho rejstiiku 2. ¢ervna 1993. Pfredmétem podnikéni firmy je vyroba
krmnych smési, ndkup zboZzi za ucelem dalsiho prodeje, skladovani, ndkup, prodej a
skladovani paliv a maziv vfetn¢ jejich dovozu, zprostredkovatelskd Cinnost a hlavné
podnikani v oblasti ndkladni dopravy. V soucasné dobé firma disponuje cca 130

nakladnimi automobily.
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Tabulka 16 — Nakladni automobily firmy Vapas, a.s.

¢. | Vyrobce SPZ Napravy | SPZ Pripoj | Napravy SEHSI?_II';E? Etli"l'zf
1 Man ZNA 31-33 2 - - Euro 2 Euro 2
2 Man ZNA 33-17 2 ZNH 97-84 2 Euro 2 Euro 2
3 DAF 2B5 50-74 2 3B9 2446 3 R49/02B Euro 2
4 DAF 1B9 91-09 2 1999/96A Euro 3
Scania 2B1 06-25 2 ZNH 97-84 2 2001/27A Euro 3
6 Man 6B1 64-73 2 5B5 1552 3 Euro 3 Euro 3
7 Scania 7B541-30 2 - - Euro 5 Euro 5
8 Scania 7B5 41-27 2 6B6 3394 2 Euro 5 Euro 5
9 Renault | 4B7 35-91 2 3B9 2446 3 Euro 5 Euro 5
10 Renault 7B8 40-17 2 - - EEV EEV
11 Renault 7B5 42-56 2 5B5 1469 2 EEV EEV
12 Renault 7B5 42-54 2 6B6 3395 3 EEV EEV
13| AutoA AAA - - Euro 0 Euro 0
14| Auto A AAA 2 Pripoj A 2 Euro 0 Euro 0
15 Auto A AAA 2 Pripoj AA 3 Euro 0 Euro 0
16 | AutoB BBB 2 - - Eurol Eurol
17| AutoB BBB 2 Pripoj B 2 Eurol Eurol
18 Auto B BBB 2 Pripoj BB 3 Euro 1l Euro 1l
19| AutoC CCC 2 - - Euro 4 Euro 4
20 | AutoC cCC 2 Pripoj C 2 Euro 4 Euro 4
21 Auto C CCC 2 Pripoj CC 3 Euro 4 Euro 4

Zdroj: vlastni prace

V této tabulce jsou vybrané druhy nakladnich vozidel firmy Vapas, a.s. Vzhledem k tomu,
ze firma nedisponuje zadnymi vozidly zafazenymi do emisni tfidy EURO 0, 1 a 4, byly pro
lepsi srovnani vSech Euro tfid, do tabulky zafazeny fiktivni automobily, pod oznacenim
Auto A, B a C a knim pfifazené ptipoje (sklapéci nebo cisternovy navés) rovnéz pod

oznacenim A, B, C. Tabulka vozidel firmy Vapas, a.s. bude pouzita jako zakladna pro

vypocet myta ve vSech péti vybranych zemich.
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2.5.1 Vypocet myta pro Ceskou republiku

Pro vypocet myta je dulezité znat emisni tiidu a pocet naprav. VSechny tyto udaje zjistime
v technickém prikazu vozidla. Sazby jsou uvedeny v K& / km. V Ceské republice

poplatky za myto nejsou zdanovany dani z ptidané hodnoty.

Tabulka 17 — Myto pro CR — ostatni obdobi

. . +Népravy Etl,JR 0 Sazby Suma na 100 km
pFipoj | SUMa fida D+R I t¥. D+R L. t¥.
1 2 - 2 Euro 2 2,83 1,35 283 135
2 2 2 4 Euro 2 6,63 3,19 663 319
3 2 3 5 Euro 2 6,63 3,19 663 319
4 2 - 2 Euro 3 2,09 0,99 209 99
5 2 2 4 Euro 3 5,15 2,45 515 245
6 2 3 5 Euro 3 5,15 2,45 515 245
7 2 - 2 Euro 5 1,67 0,79 167 79
8 2 2 4 Euro 5 4,12 1,96 412 196
9 2 3 5 Euro 5 4,12 1,96 412 196
10 2 - 2 EEV 1,67 0,79 167 79
11 2 2 4 EEV 4,12 1,96 412 196
12 2 3 5 EEV 4,12 1,96 412 196
13 2 - 2 Euro 0 2,83 1,35 283 135
14 2 2 4 Euro 0 6,63 3,19 663 319
15 2 3 5 Euro 0 6,63 3,19 663 319
16 2 - 2 Euro 1l 2,83 1,35 283 135
17 2 2 4 Euro 1l 6,63 3,19 663 319
18 2 3 5 Euro 1l 6,63 3,19 663 319
19 2 - 2 Euro 4 2,09 0,99 209 99
20 2 2 4 Euro 4 5,15 2,45 515 245
21 2 3 5 Euro 4 5,15 2,45 515 245

Zdroj: vlastni vypocty

V tabulce je vypodet myta pro Ceskou republiku v ostatni dny kromé patku. Pro délnice a
rychlostni silnice (D+R) jsou mytné sazby vyssi jak pro silnice L. tfidy (L. tt.). Je ziejmé, ze
¢im vyssi Euro tfida, tj. Euro 5 a EEV, jsou poplatky niZsi. Je to dano tim, Ze automobily
produkuji niz§i obsah Skodlivych emisnich latek, proto jsou i zafazeny do vyssi a

vvvvv r

ekologi¢téjsi emisni téidy.
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Tabulka 18 — Myto pro CR — patek od 15 — 21 hodin

. . +Népravy EtE’R o Sazby Suma na 100 km
pipoj | SUMa Fida D+R LtE. D+R Lt¥.
1 2 - 2 Euro 2 3,59 1,71 359 171
2 2 2 4 Euro 2 9,45 4,55 945 455
3 2 3 5 Euro 2 9,45 4,55 945 455
4 2 - 2 Euro 3 2,65 1,2 265 120
5 2 2 4 Euro 3 7,35 3,5 735 350
6 2 3 5 Euro 3 7,35 3,5 735 350
7 2 - 2 Euro 5 2,12 1 212 100
8 2 2 4 Euro 5 5,88 2,8 588 280
9 2 3 5 Euro 5 5,88 2,8 588 280
10 2 - 2 EEV 2,12 1 212 100
11 2 2 4 EEV 5,88 2,8 588 280
12 2 3 5 EEV 5,88 2,8 588 280
13 2 - 2 Euro 0 3,59 1,71 359 171
14 2 2 4 Euro 0 9,45 4,55 945 455
15 2 3 5 Euro 0 9,45 4,55 945 455
16 2 - 2 Euro 1 3,59 1,71 359 171
17 2 2 4 Euro 1 9,45 4,55 945 455
18 2 3 5 Euro 1 9,45 4,55 945 455
19 2 - 2 Euro 4 2,65 1,2 265 120
20 2 2 4 Euro 4 7,35 3,5 735 350
21 2 3 5 Euro 4 7,35 3,5 735 350

Zdroj: vlastni vypocty

V této tabulce je zpoplatnén pouze patek od 15 do 21 hodin. Sazby jsou oproti ostatnim
dniim vyssi. Je to z toho diivodu, aby se zamezilo co nejvétSimu provozu kamionu na
dalnicich, silnicich a silnicich L. tfidy v této dobé&. Opét je ziejmé, ze v disledku snizovani

Skodlivych emisi jsou poplatky za lepsi emisni tfidu nizsi.
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2.5.2 Vypocet myta pro Slovenskou republiku

Sazby pro Slovenskou republiku jsou v méné EUR. Je zde ptipocitano i 20 % DPH, od
kterého myto neni osvobozeno. Aviak v CR mytné nepodléhd DPH, proto je mozné si

zazadat o vraceni DPH. O vraceni si lze zazddat na zadklad¢ dokladu o uhradé¢ mytného
(faktura).

Tabulka 19 — Vypoc¢et myta pro Slovenskou republiku

) Ndpravy EURO Lt €|100km | ¢ | 100km | &
& 31;}00; suma tida | DR | nakm [/ep+r [P0 en PP
1| 2 | - 2 Euro2 | 0193 | 0,146 | 193 | 23.16 | 146 | 17,52
2 | 2 | 2 4 Euro2 | 0209 | 0,156 | 209 | 2508 | 156 | 18.72
3| 2 | 3 5 Euro2 | 0206 | 0,153 | 20,6 | 2472 | 153 | 1836
a | 2 | - 2 Euro3 | 0183 | 0,136 | 183 | 21,96 | 136 | 16,32
5 | 2 | 2 4 Euro3 | 0199 | 0,149 | 199 | 2388 | 149 | 17.88
6 | 2 | 3 5 Euro3 | 0193 | 0,146 | 193 | 23.16 | 146 | 17,52
71 2 | - 2 Euro5 | 0179 | 0,136 | 17,9 | 2148 | 136 | 16,32
8§ | 2 | 2 4 Euro5 | 0196 | 0,146 | 19,6 | 2352 | 146 | 17,52
o | 2 | 3 5 Euro5 | 0189 | 0,143 | 189 | 2268 | 143 | 17.16
10| 2 | - 2 EEV | 0179 | 0136 | 17,9 | 2148 | 136 | 16,32
1| 2 | 2 4 EEV | 0196 | 0146 | 19,6 | 2352 | 146 | 17,52
12| 2 | 3 5 EEV | 0189 | 0143 | 189 | 2268 | 143 | 17,16
13| 2 | - 2 Euro0 | 0193 | 0,146 | 193 | 23.16 | 146 | 17,52
4| 2 | 2 4 Euro0 | 0209 | 0,156 | 209 | 2508 | 156 | 18.72
15| 2 | 3 5 Euro0 | 0206 | 0,153 | 20,6 | 2472 | 153 | 1836
6| 2 | - 2 Eurol | 0193 | 0,146 | 19,3 | 23.16 | 146 | 17,52
17 | 2 | 2 4 Eurol | 0209 | 0,156 | 209 | 2508 | 156 | 18.72
18| 2 | 3 5 Eurol | 0206 | 0,153 | 20,6 | 2472 | 153 | 1836
19 2 | - 2 Euro4 | 0179 | 0136 | 17,9 | 2148 | 136 | 16,32
20| 2 | 2 4 Euro4 | 0196 | 0,146 | 19,6 | 2352 | 146 | 17,52
21| 2 | 3 5 Euro4 | 0189 | 0143 | 189 | 2268 | 143 | 17,16

Zdroj: vlastni vypocty

Vypoéty myta pro Slovensko jsou podobné jako u Ceské republiky. Opét je dulezité
rozdéleni vozidel podle Euro tfid. Sazby jsou vy¢isleny v EUR. Rozdil je také v tom, Ze
sazby jsou bez DPH, ale musi byt dopocteny. Je zde narok o zazadani si o vraceni DPH. |
na Slovensku jsou zpoplatnény silnice I. tf., proto i zde je dvoje zpoplatnéni. Je to z toho

divodu, Ze silnice I. tfidy maji horsi jizdni vlastnosti, proto jsou sazby myta na téchto

v
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2.5.3 Vypocet Rakouského myta

Rakouské mytné je taktéz zavislé na emisni tfidé. Proto jsme museli nejprve auta zaradit

do kategorii A, B, C, kdy A je nejvyssi emisni tfida, do které patiti EEV a Euro VI. Do

v

Tabulka 20 — Vypocet Rakouského myta

Naprav kategorie

& . IT ’ EURO t¥ida d?e sergy e 100

auto + pfipoj suma EURO ! km/€  Km/€
1 2 - 2 Euro 2 C 0,1760 17,60
2 2 2 4 Euro 2 C 0,3696 36,96
3 2 3 5 Euro 2 C 0,3696 36,96
4 2 - 2 Euro 3 C 0,1760 17,60
5 2 2 4 Euro 3 C 0,3696 36,96
6 2 3 5 Euro 3 C 0,3696 36,96
7 2 - 2 Euro 5 B 0,1540 15,40
8 2 2 4 Euro 5 B 0,3234 32,34
9 2 3 5 Euro 5 B 0,3234 32,34
10 2 - 2 EEV A 0,1440 14,40
11 2 2 4 EEV A 0,3024 30,24
12 2 3 5 EEV A 0,3024 30,24
13 2 - 2 Euro 0 C 0,1760 17,60
14 2 2 4 Euro 0 C 0,3696 36,96
15 2 3 5 Euro 0 C 0,3696 36,96
16 2 - 2 Euro 1 C 0,1760 17,60
17 2 2 4 Euro 1 C 0,3696 36,96
18 2 3 5 Euro 1 C 0,3696 36,96
19 2 - 2 Euro 4 B 0,1540 15,40
20 2 2 4 Euro 4 B 0,3234 32,34
21 2 3 5 Euro 4 B 0,3234 32,34

Zdroj: vlastni vypocty

V tabulce vidime vypocet myta na 100 km v méné EUR. Ceny uz jsou v¢etné¢ DPH. I na

vyuctovani o mytu je DPH vyc¢isleno. Opét je mozné zazadat si o vraceni.
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2.5.4 Vypocet myta pro Némecko

V Némecku podobné jako v Rakousku jsou Euro skupiny taky rozdéleny do kategorii.

Avsak v Némecku jsou Ctyfi na rozdil od Rakouska, ktery ma pouze 3 kategorie rozdéleni.

Tabulka 21 — Vypocet Némeckého myta

Naprav Sazb
¢ auto + P ELVJ,RO Kategorie >
o suma trida D+R 100 km/€
pripoj

1 2 - 2 Euro 2 D 0,274 27,40
2 2 2 4 Euro 2 D 0,288 28,80
3 2 3 5 Euro 2 D 0,288 28,80
4 2 - 2 Euro 3 C 0,190 19,00
5 2 2 4 Euro 3 C 0,204 20,40
6 2 3 5 Euro 3 C 0,204 20,40
7 2 - 2 Euro5 A 0,141 14,10
8 2 2 4 Euro 5 A 0,155 15,50
9 2 3 5 Euro 5 A 0,155 15,50
10 2 - 2 EEV A 0,141 14,10
11 2 2 4 EEV A 0,155 15,50
12 2 3 5 EEV A 0,155 15,50
13 2 - 2 Euro 0 D 0,274 27,40
14 2 2 4 Euro 0 D 0,288 28,80
15 2 3 5 Euro 0 D 0,288 28,80
16 2 - 2 Euro 1 D 0,274 27,40
17 2 2 4 Euro 1 D 0,288 28,80
18 2 3 5 Euro 1 D 0,288 28,80
19 2 - 2 Euro 4 B 0,169 16,90
20 2 2 4 Euro 4 B 0,183 18,30
21 2 3 5 Euro 4 B 0,183 18,30

Zdroj: vlastni vypocty
Vypocet v tabulce je opét v euru na 100 km. V prvni fadé bylo dulezité spravné rozdélit

auta do kategorii, kde do A jsou zafazeny nejvyssi emisni kategorie. I v Némecku jsou

ceny vcetné¢ DPH.
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2.5.5 Vypocet myta v Polsku

Polsky systém zpoplatnéni je oproti ostatnim zemim jiny. Lisi se v tom, ze zde neni

zavedeny vykonnostni poplatek, ale pouze ¢asovy poplatek.

Tabulka 22 — Vypoc¢et poplatki v Polsku

Na Sazb
¢. auto + = EURO . . ,y i
S suma trida denni/PLN sedmidenni/PLN mesi¢ni/PLN
1 2 - 2 Euro 2 43 169 520
2 2 2 4 Euro 2 43 189 580
3 2 3 5 Euro 2 43 189 580
4 2 - 2 Euro 3 43 169 520
5 2 2 4 Euro 3 43 189 580
6 2 3 5 Euro 3 43 189 580
7 2 - 2 Euro 5 43 143 468
8 2 2 4 Euro 5 43 160 522
9 2 3 5 Euro 5 43 160 522
10 2 - 2 EEV 43 143 468
11 2 2 4 EEV 43 160 522
12 2 3 5 EEV 43 160 522
13 2 - 2 Euro 0 43 169 520
14 2 2 4 Euro 0 43 189 580
15 2 3 5 Euro 0 43 189 580
16 2 - 2 Euro 1 43 169 520
17 2 2 4 Euro 1 43 189 580
18 2 3 5 Euro 1 43 189 580
19 2 - 2 Euro 4 43 143 468
20 2 2 4 Euro 4 43 160 522
21 2 3 5 Euro 4 43 160 522

Zdroj: vlastni vypocty

V tabulce vypoctu polskych kuponu je také dilezité rozdéleni podle euro emisi a poctu
naprav. Pro zjiSténi vysledku byla pouZita tabulka ¢. 11 se sazbou polskych déalni¢nich
znamek. Ceny jsou uvedeny v polskych zlotych. Byly pocitany poplatky na den, sedm dni

a mésic. Polské znamky maji pouze tuto platnost.

59



2.6 Srovnani mytnych systémi vSech zemi

Pfi srovnani vSech péti systému zpoplatnéni silnic a dalnic jsme dosli k docela zasadnim
rozdilim. V prvni fadé musi byt pfipomenuto, Zze v Polsku jest¢ neni zavedeny mytny
systém jak v ostatnich zemich. Je zde pouze Casovy poplatek, ktery ovsem také zohlednuje

druh vozidla, hmotnost, po¢et naprav a emisni t¥idu.

2.6.1 Srovnani technickych parametri mytnych systémi

V Ceské republice a Rakousku je vyuzivano stejného systému pro vybér myta. Oba
systémy pracuji na mikrovinné technologii. K tomu aby systém dobie fungoval je
zapotiebi mit v automobilu namontovanou jednotku. Tato jednotka komunikuje s mytnymi
branami pomoci mikrovinné technologie. V Cesku je to Premid jednotka a v Rakousku
GO-Box. Palubni jednotka se instaluje na c¢elni sklo v kabiné vozidla. Namontovani
provadi fidi¢ nebo provozovatel vozidla. Instalace je velice jednoducha, proto neni
zapotiebi autorizovaného servisu. Tyto mytné jednotky jsou nepfenosné. Jsou vazany na
jednu SPZ. Tento systém ma své klady v jednoduchosti. Jednotka nemusi byt ptipojena
Kk napajeni. Uvniti krabicky (palubni jednotky) je baterie s zivotnost az 2 roky. Jakmile se

baterie vybije, je zapotiebi vyména celou mytnou jednotku.

Slovenska republika ma oproti CR a Rakousku pomé&mé vétsi palubni jednotku OBU. Tato
jednotka se miiZze do auta instalovat na pevno nebo do cigaretového zapalovace. Pti vybiti
se nemusi jednotka ménit jak u ptredchozich dvou zemi, z diivodu pfipojeni ke zdroji
napéjeni. Palubni jednotka OBU se opét instaluje na celni sklo v kabiné vozidla. Za
spravnou instalaci zodpovida ¥idi¢ nebo provozovatel vozidla. Stejné je tomu tak i u CR a
Slovenska. Pokud je vSak instalace na pevno, kterou provadi autorizovany servis,
zodpovidd za sprdvné namontovani servis, do doby, nez seznami fidie popf.

provozovatele vozidla s fungovanim mytné jednotky.
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Némecky systém jako jediny instaluje jednotky do auta pouze na pevno. Tuto montaz
provadi autorizované servisy. Ktery také zodpovida za spravnou instalaci. Palubni jednotka
OBU je opét pfipevnéna na Celni sklo, tak aby nebranila v rozhledu a fizeni. Po instalaci
jednotky je fidi¢ poptipade provozovatel sezndmen s funkcemi jednotky. Na tomto zakladé
je podepsany certifikat o prevzeti a seznameni s uzivanim mytné jednotky mezi servisem a

provozovatelem vozidla.

U obou zemi jak u Slovenska, tak u Némecka, systém vybéru mytného funguje na bazi
GPS technologie. Systém funguje na satelitnim spojeni pfes GPS — GSM systém. Palubni
jednotka komunikuje s mytnymi branami, které uctuji sazbu mytného do palubni jednotky,
a zOBU jsou vesker¢ mytné transakce zaznamendvané v centrdle, spoleCnost, ktera

provozuje mytny systém. Na zaklad¢ dat z jednotky se provadi vyactovani mytného.

Veskeré prenosy dat z mytné brany na palubni jednotku funguji automaticky. Neni nijak

ohroZen ani omezen provoz na pozemnich komunikacich.

Palubni jednotka nalezi po celou dobu uzivani do vlastnictvi provozovatele mytného
systému. Aby se zabranilo poskozeni pfi vraceni, je pfevzeti palubni jednotky zpoplatnéno.
V Ceské republice tato suma ¢ini K& 1.550,--, ktera se vraci provozovateli vozidla pii
vraceni nepoSkozené palubni jednotky provozovateli mytného systému. U Rakouského
myta je pouze jednorazovy poplatek € 5,--, ktery se nevraci. Slovensko vratnou kauci
stanovilo na € 50,--. U Némecka neni vybiran zadny poplatek ani vratna kauce. AvSak je
uctovano namontovani palubni jednotky dle sazebniku daného servisu. Pokud je palubni
jednotka poSkozend nebo doslo ke kradezi, hradi provozovatel vozidla palubni jednotku

V plném rozsahu po odecteni vratné kauce.

V ptipadé Polského vybéru myta, se neinstaluji Zadné palubni jednotky. Je zapotiebi si

koupit pouze kupon, kterym se musi fidi¢ pii kontrole prokézat.

Pii srovnani mytnych systému vsech &tyf zemi, je na tom Ceska republika, co se tyce
Némecko. Hlavnim divodem je montaz provadény autorizovanym servisem, ktery si
uctuje za sluzby mechaniki. Tato suma neni vratna. Jde do nakladl provozovatele vozidla.

Na druhém misté v jednoduchosti je Rakousko a hned za nim Slovenska republika. Pokud
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by se to vSak mélo brat podle vynaloZzenych ndkladl, bylo by to obracené. Slovenska
jednotka je pfedavana za vratnou kauci, kdezto u rakouského myta je jednordzovy

poplatek, ktery neni vratny.

2.6.2 Komparace provadéjiciho vyactovani

U v8ech sledovanych zemi Ize myto platit pfedem nebo nasledné. Platby pfedem se provadi
hotové nebo pfisluSnou tankovaci kartou. V podstaté se palubni jednotka ptedplati na
uréitou Castku, ze které se pak sazba myta odecitd po projeti mytnou branou. Pokud se
limit kreditu blizi k minimalni ¢astce, jednotka oznami akustickou signalizaci dosaZeni

minimalni ¢astky. Je to pokyn pro fidice, aby si pfedplatil mytnou krabicku.

Pfi nasledné platb¢ je nutna registrace u spolecnosti provozujici mytny systém. Registrace
se provadi na distribu¢nich nebo kontaktnich mistech. Vytétovani u nasledné platby je na
fakturu, kterd se hradi na bankovni Gcet spolecnosti provadéjici myto nebo piisluSnou
tankovaci kartou. Tento zplisob je oproti placeni pfedem vyhodny v tom, ze fidi¢ nemusi
sledovat stav kreditu na palubni jednotce a dobijet mytnou jednotku. Provozovatel vozidla

nemusi poskytovat fidi¢i potiebné hotovostni penize na dobiti krabicky.

V CR se lze registrovat na distribuénich mistech pouze pii platbé v hotovosti. Pokud ma
byt vozidlo registrovano do nasledné platby, musi se provozovatel nebo jim zplnomocnéna
osoba dostavit na kontaktni misto. V obou piipadech musi byt vyplnény formulat Zadosti,
s tim doloZeny priikaz totoZnosti, vypis z obchodniho rejstiiku, osvédceni o registraci nebo
technicky priikkaz, ze které¢ho je patrna emisni tfida. Na zéklad¢ téchto dokumentil je
uzaviena smlouva a vydana palubni jednotka. V ptipad¢ nasledného placeni je nutné uvést
zpiisob thrady a to bud’ pfes bankovni tcet, nebo tankovaci kartou. Pfi platbé predem je
minimalni ¢astka na palubni jednotce K¢& 600,--. V ptipad¢ nizsi ¢astky se musi doplatit na

distribu¢nim mist¢ kredit pro dalsi jizdu.

Na Slovensku je systém registrace podobny. Vse je na zdklad¢ vyplnéného formulate. Pii
nasledném placeni se instaluje palubni jednotka na pevno. Proto je vyhodnéjsi placeni
pfedem, kdy nejsou dalsi nadklady spojené s namontovanim do vozidla. Minimalni ¢astka

prvniho piedplaceni je € 50,--. Pokud se hranice ptibliZi k sazb¢ € 12,-- je vydan akusticky
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signal, znameni pro fidi¢e, Ze se musi dobit mytné. Lze to hotové nebo sjednanou
tankovaci kartou. P¥i nasledné platbé se nemusi hlidat minimalni limit. Uhrada se provadi
bankou nebo sjednanou palivovou kartou. K obéma systémum musi byt doloZena emisni

tfida.

V ptipadé¢ Rakouského myta je vSe mnohem jednodussi. Registrace se provadi na
distribu¢nich mistech. DoloZi se doklad o emisni tfid¢, krabicka se nabije prvnim vkladem
€ 75,-- vptipad¢ platby predem. V piipadé nasledné platby se uzivatel registruje na
internetu. Pfi tomto systému jsou mu zasilany faktury, které jsou placeny bankou nebo

pfislusnou palivovou kartou.

Nejinak je tomu 1 u Némeckého mytného systému. Pracuje na stejné bazi jako Slovensky
systém, s tim rozdilem, ze se krabicka instaluje na pevno. Platby jsou provadény hotove,
pres bankovni ucet, palivovou kartou nebo platbou ptes internet. Pii platbé pies internet je

nutné doplnit trasu planované jizdy.

Co se tyCe registrace, ma nejjednodussi systém Rakousko. Nemusi se slozit¢ vypliovat

formuléfe, zavedeni do systému myta je vyfizeno béhem par minut. Registrace mtize byt

vvvvvv

Ceny u viech systému jsou rozdilné. Ceska republika uvadi ceny v CZK, ostatni zemé jsou
vycCisleny v EURECH a Polsko ma ceny v Polskych zlotych. Proto, aby bylo moZno
srovnat ceny vypoctené mytné povinnosti, byly sumy pfepocteny na koruny. Pro prepocet
byl pouzity primérny mési¢ni kurz pro Bfezen 2011, podle devizového listku Ceské
narodni banky (CNB). Eura byla piepoétena kurt K& 24,392 a PLN 6,077. Kurz je
zjistitelny na strankach CNB (Ceska narodni banka, 2003-2011).

Do uplného srovnani nebylo mozno zahrnout Polsko. Systém vybéru myta a casového

poplatku je odlisny. Casovy poplatek je za stravenou dobu na zpoplatnéné komunikaci,

kdezto vykonnostni poplatek za ujeté kilometry.
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Nejvétsi odlisnosti zplsobuje jiné zafazeni do Euro kategorii. Zatimco v Rakousko,
Slovensko a Ceska republika maji pouze 3 skupiny, Némecko ma tyto skupiny 4. Uz tady

vznika jiného rozdéleni, tudiz 1 jinych sazeb na danou euro skupinu.

Ceska republika ma rozdéleni do 3 skupin. V prvni jsou auta zafazeny do Euro tiidy 0 — 2,

ve druhé Euro 3 — 4 a v posledni skupiné tieti jsou Euro 5 a EEV.

Slovenska republika mé prvni skupinu stejné Euro 0 — 2, avSak v druhé kategorii je pouze

Euro 3 a v posledni je Euro 4 — 5 a EEV.

V Rakousku je rozdéleni do tfid A, B a C. Kdy a mé nejvyssi emisni tfidu tedy Euro 6 a
EEV. Do kategorie B je zatazeno Eur 4 —5a v C je Euro 0 — 3. Je ziejmé, Ze toto rozdéleni

se upln¢ lisi od predchazejicich dvou zemi.
Nejinak je tomu i v Némecku. Vozidla jsou rozdélena do kategorii A az D. V prvni A jsou
auta Euro 5 a vys, do B patii Euro 4, pro C jsou Euro 3 a do posledni skupiny patii v§echna

ostatni vozidla v kategorii Euro 0 — 2.

V nasledujici tabulce jsou vypocty rozdéleny podle euro tiid a ptfevedeny dle primérného

kurzu pro Bfezen na koruny.
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Tabulka 23 — Srovna cen myta

EuRO| | CR- piitek SKvCZK AT | DE

trida

€<
.

D+R | Lti. | D+R | Lt. | D+R |sDPH | Lt |sDPH | czk | czk

1 283 | 135 | 359 | 171 | 4708 | 5649 | 356,1 | 427,3 | 4293 | 668,3
2| E‘;ro 663 | 319 | 945 | 455 | 509,8 | 611,8 | 380,5 | 456,6 | 901,5 | 7025
3 663 | 319 | 945 | 455 | 5025 | 603,0 | 3732 | 447,8 | 9015 | 7025

4 209 99 265 | 120 | 446,4 | 5356 | 331,7 | 398,1 | 429,3 | 463,5
5 Euro 515 | 245 735 | 350 | 4854 | 5825 | 363,4 | 436,1 | 9015 | 497,6
6 515 | 245 735 | 350 | 470,8 | 564,9 | 356,1 | 427,3 | 901,5 | 497,6

7 167 | 79 | 212 | 100 | 4366 | 5239 | 331,7 | 3981 | 3756 | 3439
g | BU 7412 | 106 | 588 | 280 | 4781 | 5737 | 3561 | 4273 | 7888 | 3781
9 412 | 196 | 588 | 280 | 461,0 | 5532 | 3488 | 4186 | 7888 | 3781

10 167 | 79 | 212 | 100 | 436,6 | 5239 | 331,7 | 3981 | 351,2 | 3439
11| EEV | 412 | 196 | 588 | 280 | 4781 | 5737 | 3561 | 4273 | 7376 | 3781
12 412 | 196 | 588 | 280 | 461,0 | 5532 | 3488 | 4186 | 7376 | 378.1
13 283 | 135 | 359 | 171 | 4708 | 5649 | 356,1 | 4273 | 4293 | 6683
14 E%ro 663 | 319 | 945 | 455 | 509,8 | 611,8 | 380,5 | 456,6 | 9015 | 7025
15 663 | 319 | 945 | 455 | 5025 | 603,0 | 3732 | 4478 | 9015 | 702,5
16 283 | 135 | 359 | 171 | 4708 | 5649 | 356,1 | 4273 | 4293 | 6683
17 Eulm 663 | 319 | 945 | 455 | 5098 | 611,8 | 380,5 | 456,6 | 9015 | 7025
18 663 | 319 | 945 | 455 | 5025 | 603,0 | 3732 | 4478 | 9015 | 7025
19 209 | 99 | 265 | 120 | 4366 | 5239 | 331,7 | 398.1 | 3756 | 412,2
20 E‘jlm 515 | 245 | 735 | 350 | 4781 | 5737 | 356,1 | 427,3 | 788.8 | 4464
21 515 | 245 | 735 | 350 | 461,0 | 5532 | 3488 | 418,6 | 788,8 | 4464

Zdroj: vlastni prace

V tabulce jsou shrnuty mytné systémy CR, SK, AT a D. Po prepoétu na CZK je ziejmé, Ze

se sazby dosti lisi. V prvni fadé€ je to zpiisobeno euro skupinou a poctem naprav.

v

vypocteno jsou sazby pro Euro 0 pro 2 napravy nejnizsi pro CR, ale pfi vice naprav uz ma

tyto sazby nizSi Slovensko. Pokud nebude brano v potaz zpoplatnéni Ceskych dalnic

Vv patek, ma nejvyssi sazby Rakousko, hned za nim Némecko.
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Pro kategorii Euro 1 a Euro 2 to bude vychazet stejné jak v ptedchozi tfidé Euro 0. Mytné
sazby jsou totozné, neni zde vidét zddna zména. Rozdil nastava az u Euro 3, kdy podle
rozdéleni do kategorii jsou pro tuto tiidu u CR, SK sazby niZ§i. Pro Rakousko viak sumy
zustavaji stejné. Zménily se i sazby pro Némecko, kdy je Euro 3 zatazeno do kategorie C.

Ptedchozi tfidy byly zatazeny do kategorie D.

Pro tuto skupinu mé nejniz$i sazby Némecko. U Rakouska se sazby nezménily proto

vypocet myta na 100 km je nejvyssi. Za Némeckem ma nizsi sazby CR.

Emisni tfida Euro 4 bude také rozdilna. Pro CR tato skupina nalezi potad do 2 kategorie,
na Slovensku uz je zafazeni do 3 kategorie, v Rakousku do kat. B a v Némecku do

kategorie D.

Podle vy¢isleni sazeb a poétu naprav je na tom pii 2 napravach CR nejlépe, pokud je vic

naprav tak se to méni. Nejnizsi sazby pro Euro 4 ma Némecko, ekvivalentem je Rakousko.

Euro 5 je u vSech zemi kromé& Rakouska zafazena do nejvyssi kategorie. U Rakouska

nalezi do stale do kategorie B.

Emisni tfida EEV je u vSech zemi zatazena do nejvice zvyhodnéné kategorie. Sazby jsou

cv v

U Euro tfidy 5 a EEV vychazi zpoplatnéni nejnize v Némecku, poté nasleduje CR,

Slovensko a nejvyssi sazby ma Rakousko.

Z tabulky je patrné, Ze nejvic zatiZzené jsou Rakouské délnice. Pro dopravce je to velika
nevyhoda, ale pro stat je to vyhodné. Z poplenéni déalnic a silnic vykonnostnim poplatkem,
plynou do odboru dopravy veliké pfijmy. Tyto pfijmy jsou dale vynakladany na Udrzbu,

rekonstrukci a vystavbu silnic.
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Tabulka 244 — Polské znamky pi‘epoctené na CZK

y . EURO Sazby v PLN ceny v CZK dle kurzu 6,077
¢. | Napravy o : .
tfida | denni sedmidenni | m&si¢ni denni sedmidenni mesicni

1 2 Euro 2 43 169 520 261,31 1027,01 3160,04
2 4 Euro 2 43 189 580 261,31 1148,55 3524,66
3 5 Euro 2 43 189 580 261,31 1148,55 3524,66
4 2 Euro 3 43 169 520 261,31 1027,01 3160,04
5 4 Euro 3 43 189 580 261,31 1148,55 3524,66
6 5 Euro 3 43 189 580 261,31 1148,55 3524,66
7 2 Euro 5 43 143 468 261,31 869,01 2844,04
8 4 Euro 5 43 160 522 261,31 972,32 3172,19
9 5 Euro 5 43 160 522 261,31 972,32 3172,19
10 2 EEV 43 143 468 261,31 869,01 2844,04
11 4 EEV 43 160 522 261,31 972,32 3172,19
12 5 EEV 43 160 522 261,31 972,32 3172,19
13 2 Euro 0 43 169 520 261,31 1027,01 3160,04
14 4 Euro 0 43 189 580 261,31 1148,55 3524,66
15 5 Euro 0 43 189 580 261,31 1148,55 3524,66
16 2 Euro 1 43 169 520 261,31 1027,01 3160,04
17 4 Euro 1 43 189 580 261,31 1148,55 3524,66
18 5 Euro 1 43 189 580 261,31 1148,55 3524,66
19 2 Euro 4 43 143 468 261,31 869,01 2844,04
20 4 Euro 4 43 160 522 261,31 972,32 3172,19
21 5 Euro 4 43 160 522 261,31 972,32 3172,19

Zdroj: vlastni vypocty

V této tabulce jsou pro zajimavost piepoétené poplatky za dalni¢ni kupony v Polsku.
BohuzZel nelze srovnat s Zddnym mytnym systémem vybranych zemi. Nelze jednotné urcit

sazbu na kilometr.
Z tabulky vypliva, Ze pfi zakoupeni jednodenni znamky, neni emisni tfida diileZitd. Sazba

je pro vSechny stejna. Zvyhodnéné jsou az sedmidenni a mésicni kupony. Zde hraje roli

emisni tfida a poCet néprav.
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ZAVER

Bakalatské prace se snazi v teoretické ¢asti o analyzu zpoplatnéni silnic a dalnic v Ceské
republice vykonnostnim poplatkem. Je zifejmé, Ze se vlada snazi o stimulaci dopravnich
firem k docileni pribézného obnovovani vozového parku rozdélenim poplatkit do skupin

dle emisnich tiid, pficemz zvyhodiuje vozidla s nejvyssi ekologickou tfidou.

Prostiedkem ke splnéni tohoto cile byly v prvni fad¢ ptisnéjsi emisni limity EURO. Tyto
EURO tiidy a sazby jsou upraveny v zakoné¢ ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich ve
znéni pozd¢jsich predpist. Tyto snahy vedou také ke zlepSeni bezpecnosti silni¢niho
provozu. Samoziejmosti zlstava zakladni myslenka vybéru myta a prostiedku na obnovu a
budovani infrastruktury v jednotlivych zemich. Kazda jednotlivd zem¢ si zvolila jiny

zpusob sledovani pohybu vozidel, pti¢emz je tézké fici, ktery je lepsi €1 horsi.

Prakticka ¢ast je vénovana hlavnimu cili prace a to je popis a analyza mytnych systému ve
vybranych péti zemich a to jednak v Ceské republice a dale na Slovensku, Rakousku,
Némecku a Polsku. Polsko je zminéno pouze okrajové. Zavedeni myta v Polské republice
je teprve v pocatcich. V soucasné dobé zakoupenim znamky, kterda ma riznou dobu
platnosti, také rozdéleno dle emisnich tfid, se vozidlo pohybuje po jakékoliv silnici véetné
dalnic a rychlostnich silnic. Néaslednym krokem byla komparace jednotlivych systému

vybéru myta ve vybranych statech.

Lze fici, ze Ceska republika a Rakousko vyuZivaji stejny systém vybéru myta. Avsak
rozdil je v cenach za zpoplatnéni, siti a pfedevsim kvalitou dalnic a prijezdl vyZadujicich
dalsi piiplatek (tunely, mosty). Zatimco CR ma nizsi sazby, Rakousko mé z vybranych
zemi sazby nejvyssi. U Slovenska a Némecka jsou systémy rozdilné, ale principialné jsou
na tom stejné. O néco malo je problematictéjsi systém vybéru myta v Némecku, kde se
musi palubni jednotka instalovat na pevno. K tomu existuje alternativa zaplatit presnou
trasu pii vjezdu na izemi SRN na termindalech, coz umozni jednordzovou jizdu bez palubni
jednotky. Termindly jsou dobie oznacené a jsou umistény u vétsSiny sjezdii a ndjezdl na
dalnicich. U ostatnich systémil je nutné pofidit mobilni jednotku a neexistuje jina

alternativa.
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U vSech zemi je cil stejny, dosazeni pfijmil na rekonstrukce, udrzbu a vystavbu novych
silni¢nich siti. Je zde i zohlednéna stranka ekologicka a to je snizovani Skodlivych latek ve
vyfukovych plynech a pouzivanych palivech. To je upraveno diky pouziti limith emisnich

tiid.
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