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Welfare prepravy zvirat
Souhrn

Rocné jsou na porazku prepravovany miliony kus( zvifat. Pfeprava je charakterizovana
presunem zvitat z mista plivodu do mista uréeni a dalSimi dil¢imi procesy, mezi které patii
shromazdéni zvifat, veterinarni prohlidka, nakladka, vykladka a dalsi. Védci a Siroka verejnost
maji stdle vétsi zajem o welfare zvifat. BEhem prepravy vSak welfare zvifat ovliviuji vSechny
slozky prepravniho procesu. DlleZitd je znalost etologie a fyziologie zvifat, kterda pomaha
zlepsit podminky pro zvifata béhem prepravy. Zvolenim spravnych postupu lze dosahnout
dobrych vysledk(i v oblasti welfare. Pfeprava samotnd je v Ceské republice upravovédna
nékolika nafizenimi, zdkony a vyhlaskami. Pfedpisy vztahujici se na prepravu zvifat se
v jednotlivych zemich svéta mohou lisit.

Zvitata mohou byt pfepravovana jen v pfipadé, jsou-li na cestu zplsobild a preprava
jim tak nepfivodi dalsi utrpeni. Tudiz, pokud jsou zdrava a nevykazuji zndmky onemocnéni ¢i
zranéni. Pred zapocetim prepravy je dlleZité zvazit délku prepravy a zvolit adekvatni typ
vozidla. NaloZeni zvifat musi probihat dobfe proskolenymi pracovniky pomalu a Setrné,
protoze stres €i pfipadna zranéni ovliviuji welfare zvifat po celou dobu prepravy. K nalozeni
zvirat slouZzi zpravidla rampy, které velmi usnadnuji manipulaci se zviraty. Zvifatim musi byt
ve vozidle poskytnut dostatek prostoru. Pozadavky na prostor pro jedno zvife se méni
v zavislosti na délce prepravy. Pfi pfiliSném i nedostate¢ném zatiZeni vozidla dochazi vice ke
zranéni zvirat. Na welfare béhem prepravy ma také znacny vliv mikroklima ptivésu, které se
v pribéhu cesty méni. K jeho uUpravé se vyuZzivaji rlizné systémy ventilace. Vysoké i nizké
teploty a relativni vihkost mohou mit vliv na welfare zvifat. Welfare zvirat do znaéné miry
ovliviiuje také zplsob fizeni vozidla. Pfeprava konci vyloZzenim zvifat v misté urceni. Jednotlivé
druhy zvirat se z prepravy zotavuji rlizné rychle.

Pfeprava je stresujici proces, ktery ma vliv na welfare zvirat. BEhem prepravy muze
dojit vlivem bojd mezi zvifaty ¢i nevhodnym postupem ke zranéni az thynu zvifat. Nevhodné

podminky béhem prepravy u zvirat vyvolavaji stres, ktery ovliviiuje vyslednou kvalitu masa.

Klicova slova: welfare, pfeprava zvirat, etika a etologie prepravy



Welfare of animal transportation

Summary

Millions of animals are transported for slaughter every year. Transport is characterized
by the movement of animals from the place of origin to the place of destination and other
sub-processes, including animal assembly, veterinary inspection, loading, unloading and
more. Scientists and the general public are increasingly interested in animal welfare. However,
during transport, animal welfare affects all components of the transport process. Knowledge
of the ethology and physiology of animals is important, which helps to improve the conditions
for animals during transport. By choosing the right practices, good welfare results can be
achieved. The transport itself in the Czech Republic is regulated by several regulations, laws
and decrees. Regulations applicable to the transport of animals may vary from country to
country.

Animals may be transported only if they are fit for the journey and the transport does
not cause them further suffering. Therefore, if they are healthy and show no signs of illness or
injury. Before starting the transport, it is important to consider the length of the transport and
choose the appropriate type of vehicle. Loading of animals must be done slowly and gently by
well-trained workers, as stress or possible injuries affect the welfare of the animals
throughout transport. Ramps are usually used to load animals, which greatly facilitate the
handling of animals. Sufficient space must be provided in the vehicle. Space requirements for
one animal vary depending on the length of transport. Excessive and insufficient loading of
the vehicle causes more injuries to the animals. The welfare during transport is also
significantly affected by the trailer's microclimate, which changes during the journey. Various
ventilation systems are used to adjust it. High and low temperatures and relative humidity can
affect animal welfare. Animal welfare also greatly affects the way you drive. The transport
ends with the unloading of the animals at the place of destination. Different species of animals
recover from transport at different speeds.

Transport is a stressful process that affects animal welfare. During transport, injuries
or death may occur due to fighting between animals or inappropriate procedures. Unsuitable
conditions during transport cause stress in the animals, which affects the resulting quality of
the meat.

Keywords: welfare, animal transport, ethics and ethology of transport
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1 Uvod

Pfepravou zvifat se rozumi jejich pfesun z mista plvodu do mista uréeni. Soucasti
pfepravy jsou i dalsi procesy, mezi které patfi shromazdéni zvitat, veterindrni prohlidka, vybér
vhodného prepravniho vozidla, naloZeni zvifat a dalsi. Pfeprava je ukoncena vyloZenim zvirat.
Welfare zvifat béhem prepravy muize byt do znacné miry ovlivnéno zakony, nafizenimi a
vyhlaskami. Pfedpisy upravujici podminky pro pfepravu zvitat se v rlznych zemich svéta lisi.
Welfare zvifat béhem prepravy je stale vice predmétem zdjmu Siroké i odborné verejnosti.

Pfepravé samotné predchdazi posouzeni zpUsobilosti zvifat k prepravé a dle délky a
narocnosti cesty vybér vhodného prepravniho vozidla.

Néktera zvirata jsou oproti jinym mnohem |épe schopna odolat dopadim na welfare
v souvislosti s prepravou. To mliZe byt zplisobeno genetickymi odliSnostmi mezi plemeny nebo
selekci na vysokou uZitkovost. Rozdily mezi jednotlivci také zavisi na podminkach chovu,
rozsahu a povaze kontaktu s lidmi a na dalSich vlivech béhem chovu. Mezi kli¢ové faktory
ovliviujici welfare zvifat béhem prepravy patfi: manipulace a pfeprava, zachdazeni se zviraty,
michani zvirat z rdznych skupin, vybér vozidla, zpUsoby fizeni vozidla, hustota osazeni, délka
cesty a mikroklima prepravniho vozidla. Manipulace se zvifaty pti nakladani maze ovlivnit
jejich welfare po zbytek prepravy. Nejcastéji jsou k naklddce a vykladce vyuzity rampy
s rznym sklonem dle pfepravovaného druhu zvifat. Pracovnici musi pfi manipulaci a pfepravé
zvitat postupovat Setrné a respektovat jejich fyziologické a etologické poZzadavky.

Zvolena hustota osazeni se musi fidit pravnimi predpisy. Pro kazdy druh hospodarskych
plati jiné parametry (rozméry), které stanovuji hustotu osazeni vozidla. Zviftatim musi byt
poskytnut dostatek prostoru. Pfi pfiliS vysoké hustoté osazeni zvifata do sebe naraieji
navzajem Ci do stén vozidla. MUzZe tak dojit ke zranéni, které zhorsuje welfare zvifat a
v kombinaci s nevhodnym mikroklimatem vozidla mlzZe vést az k udhynu. Avsak pfilis
poskytnutého prostoru také negativné ovliviiuje welfare zvirat. Pro zachovani welfare zvirat
béhem prepravy je zdsadni pecliva jizda. Osvédéenym postupem je opatrné fizeni vozidla a
poskytnuti dostatku prostoru ke stani i lezeni, coZ je pro zvifata nejméné stresujici. Kvalita
fizeni mGze mit za ndsledek velké mnoiZstvi problém( (zhorSeni welfare, onemocnéni ci
zranéni zvirat). Pfi dlouhodobych cestach je vyssi riziko zhorseni welfare. Mikroklima v pfivésu
je fizeno prirozenym ¢i aktivnim systémem vétrani, ktery zajistuje adekvatni teplotu a vlhkost
ve vozidle.

Pfeprava je stresujici postup ohroZujici welfare a zdravotni stav zvirat. V extrémnich
pfipadech vede k Uhynu zvifat. Welfare zvifat béhem prepravy ovliviiuje vyslednou kvalitu
masa. Proto je v zajmu chovatell dosahovat co nejlepsich vysledku v oblasti welfare zvitat.



2 Cil prace

Cilem prace bylo pomoci odborné literatury shrnout informace o welfare vybranych
druhl hospodafskych zvifat béhem prepravy.



3 Literarni reserse

3.1 Welfare
3.1.1 Definice

Dle PiStékova et al. (2014) je welfare definovdno jako stav dokonalého psychického a
fyzického zdravi, zvite Zije v souladu se svym prostredim.

3.1.2 Vyvoj welfare

Na pocatku minulého stoleti jesté chovatelé, verejnost ani odbornici neméli pojeti o
welfare zvitat. Proto bylo mnoho vyZivovych, ekologickych, zdravotnich a dalSich problém{
Spatné pochopeno. Zemédélci se i tak snazili udrzovat sva zvitata zZiva a zdrava pfi dosahovani
vysoké uZzitkovosti. Védci proto zapocali nékolik desetileti trvajici vyzkumy anatomie a
fyziologie zvitat, které vedly k vyvoji cetnych opatreni pro ucinné uspokojeni zakladnich potreb
pro preziti zvifat. DoSlo tak ke snizeni nékterych hlavnich negativnich dopad(i na zvifata
(Mellor 2016).

Vroce 1964 Ruth Harrison vydala knihu , Animal Machines”, verejnosti tak pfinesla
informace o Zivoté zvirat vintenzivnich chovech. V nékterych chovech bylo se zvifaty
zachazeno jako s nezivymi tvory. Rozpoutala se proto obrovska diskuze. Mnoho védcl
pozadovalo zlepSeni welfare zvirat hlavné v intenzivnich chovech. Na zakladé téchto informaci
britskd vlada sestavila komisi vedenou profesorem Rogersem Brambellem z Bristolské
univerzity (PiStékova et al. 2014).

Brambellova komise se jako prvni pokusila v roce 1965 o védeckou definici welfare
zvirat. Tato komise byla prilomova ve tfech smérech. Za prvé upozorniovala na vyznam
chovani ve welfare zvifat. Do té doby znamenalo welfare témér synonymum dobrého
fyzického zdravi zvifat. Za druhé zddraznovala vyznam védeckych studii welfare zvirat, tim
pripravila cestu pro budouci experimentdlni studie. Nakonec pfipoustéla myslenku, Ze zvirata
maji pocity (Keeling & Jensen 2002).

Pistékova et al. (2014) uvadi, Ze komise vydala zprdvu, jejiz soucasti byla koncepce ,, péti
svobod”, dle které by zvifata méla mit nejméné svobodu: vstat, lehnout si, otocit se,
natdahnout si koncetiny a ocistit si télo.

Duasledky, které maji dopad na welfare zacdaly byt stfedem pozornosti v ramci
vyznamného védeckého Setfeni welfare pred 40 lety. Zpocatku odvétvi chovu hospodarskych
zvitat, zejména intenzivni zemédélské podniky, odolavaly podnétim na zlepseni welfare. Na
podnéty bylo nahlizeno jako na védecky nepodloZzené, nepraktické a pomérné nakladné kroky
pro komeréni podniky, které musi zdstat finanéné sobéstacné (Mellor 2016).
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Vroce 1993 pak Rada pro welfare hospodafskych zvifat (FAWC) z téchto ,svobod”
stanovila nasledujici:
- svobodu od hladu, Zizné a podvyzZivy,

- svobodu od nepohodli,
- svobodu od bolesti zranéni a onemocnéni,
- svobodu projevit pfirozené chovani,
- svobodu od stresu, strachu a uzkosti (Keeling & Jensen 2002)
Profesorem Johnem Websterem pak byly tyto svobody doplnény o Sestou — vykondvat

svobodné a osobné kontrolu nad vlastni Zivotni pohodou (PiStékova et al. 2014).

Pét svobod lze povaZovat za rané paradigma, které usnadnilo dikladné zvazeni welfare
zvifat a jeho fizeni. Jeho Siroké prijeti béhem poslednich dvou desetileti Ize pficist ¢tyfem
klicovym faktorlim. Prvnim klicovym faktorem bylo zahrnuti SirSi dimenze welfare zvitat,
v€etné subjektivnich zkuSenosti, zdravotniho stavu a chovani. Druhym bylo stanoveni
konkrétnich oblasti zdjmu o welfare, zejména o negativni zkuSenosti (zizeri, hlad, strach,
uzkost, nepohodli, bolest) a stavy (podvyZiva, zranéni, nemoc, projevy chovani). Tretim
faktorem se definovalo pét konkrétnich cilli pro zlepSeni welfare (svobody). Poslednim
faktorem bylo poskytnuti praktickych rad, jak lze téchto cil dosdhnout (ustanoveni).
K Sirokému pfijeti paradigmatu dopomohl jeho motivaéni, informativni, snadno pochopitelny
a prakticky uzite¢ny charakter. Lidé v té dobé dokazali rozpoznat naruseni svobody zvifete, ale
chybél jim ndstroj, ktery by mohl poskytnout zaklad pro hodnoceni zdvaznosti zhorseni
welfare. Nebyly jasné definovany stupné naruseni svobody zvifete. Navic nerozliSuji mezi
negativnimi zkuSenostmi, které zvite ovliviiuji a mezi vnitfnimi nebo vnéjsimi stavy, které vedly
k jejich rozvoji. To predstavovalo dalsi pfekdzku pro svobody, které poskytuji systematické a
biologicky koherentni zplUsoby pro posouzeni welfare. BEéhem poslednich 20 let ndrodni,
zaméreni kontrol péce o zvifata. Ustanoveni uvadéla pozadavky nad rdmec zakladnich potreb
pro preziti hospodarskych zvifat. Panuje domnénka, Ze provadéné praktické, efektivni a
ekonomické zmény v zemédélstvi prispély k inovaci zoologickych zahrad (Mellor 2016).

Povédomi o welfare zvifat se mezi evropskymi spotrebiteli zvysuje (Padalino et al. 2018).

3.1.3 Hodnoceni welfare

V minulosti byly vyvinuty rizné metody pro hodnoceni welfare zvirat. Nékteré metody
jsou zaloZeny na hodnoceni a dodrzovani minimalnich standard(, které jsou upravovany
legislativou. Ddle jsou vyuzivany indexové koncepce, kde dochazi kvyhodnocovani
multifaktoridlni povahy welfare. Vysledkem tohoto zpUsobu je findlni skére stavu welfare
v hodnoceném chovu. Skére hodnoti, zda je chov v oblasti welfare vynikajici ¢i nevyhovujici.
Jednim z nejznaméjsich indexovych systému je ,Animal Needs Index” (TGl 35L). Systém
vyvinuty v osmdesatych letech v Rakousku pridéloval body v péti oblastech managementu a
technologie ustdjeni: moznost pohybu, socialni kontakt, kvalita podlah, stajové prostiedi a
zachdzeni se zviraty. Pozdéji byl pfepracovan na némeckou verzi TGl 200, vyvinutou za Uc¢elem
hodnoceni Urovné welfare chovu. Systém umoznil vzdjemné porovnavani chovi. Na rozdil od
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predchoziho typu bylo porovnavano sedm aspektl welfare: pohyb, krmeni, socidlni chovani,
odpocinek, pohodli, hygiena, péce chovatele. Ve Francii byla vyvinuta metoda hodnoceni
vyuzivajici ,péti svobod“. Na jejich zdkladé bylo odvozeno 42 parametr(, dale rozdélenych na
104 kritérii. Podle vysledk(l urovné welfare byly zarfazeny na stupnici od A (vynikajici) po D
(nepfijatelné) (Pistékova et al. 2014).

V roce 2012 bylo na webovych strankach Rady pro welfare zvifat (FAWC) uvedeno, zZe
pét svobod definuje spiSe idealni stav nez standardy pro dosazeni dobrého welfare a spole¢né
s ustanovenimi tvofi logicky a komplexni rdmec pro analyzu welfare v rlznych systémech
chovu (Mellor 2016).

Na podnét Evropské komise byl v letech 2004-2009 vyvijen projekt Welfare Quality®,
ktery je zaméreny na hodnoceni urovné welfare tfi druh hospodarskych zvirat — skotu, prasat
a dribéze. Hodnoceni byla vypracovana ve tfech samostatnych knihach (protokolech), pro
kazdy druh jednotlivé. Systémem jsou definovany ctyfi zakladni principy welfare: dobra vyziva,
dobré ustajeni, dobré zdravi a pfimérené chovani Pro kaZzdy princip je nastaveno 12 kritérii
(Pistékova et al. 2014).

3.1.4 Vyvoj welfare prepravy

Nejprve byla uskute¢fiovana lodni pfeprava zvirat. Na pocatku 17. stoleti kolonisté spolu
s nakladem prepravovali také zvifata. Postupné byla zvifata prepravovana pravidelné.
MnoZstvi uhynulych kus@i b&hem ledni pfepravy bylo &asto i vice nez 50 %. Uhyny byly
V 19. stoleti zapocala V USA Zelezni¢ni preprava skotu. Ve druhé poloviné 19. stoleti bylo
mnozstvi Uhyn( 15 %. Pocatkem 20. stoleti se zacala rozvijet také slini¢ni preprava, kterd byla
a uhyna zvifat. Chovatelé i Sirokd verejnost si na Zelezni¢ni prepravu kvali nevhodnym
podminkam zacali stéZovat. V roce 1906 tak doslo k omezeni prfepravy na 28 hodiny bez
krmiva a vody. Toto omezeni se vSak netykalo silniéni dopravy, protoie jeSté nebyla
pramyslové vyuzivana. | pfes vylepseni metod je preprava stale povazovana za jednu z nejvice
stresujici udalost (Swanson & Morrow-Tesch 2001).

V poslednich letech doSlo k vyznamnému pokroku v definici welfare zvirat. Protokol
Evropského Spoleéenstvi o ochrané welfare zvifat pojednava o zviratech jako o vnimajicich
bytostech. Protokol vyZaduje, aby pfi pfepravé a dalSich postupech byl bran zretel na udrzeni
welfare zvirat. Soubor pravnich predpisl tykajicich se welfare zvitat byl vyvinut na zdkladé
védeckych doporuceni s prihlédnutim k obavdm verejnosti. V zajmu Siroké verejnosti je
welfare zvirat také kvili jeho vlivu na jakost potravin. Pfeprava zvifat pritahuje pozornost
verejnosti a médii, protoze je nejviditelnéjsi ¢asti zemédélského prlimyslu. Verejnost povazuje
za nepfijatelné udalosti vedouci ke zhorSeni welfare zvifat. Roku 1991 byla tato problematika
za ucelem zvySeni standardl ochrany zvifat béhem prepravy diskutovana v Evropské Unii.
Dlouhodoba preprava je velikym zdjmem pozornosti. Prepravu zvifat uplatfiuje nékolik
legislativnich dokumentl (Gavinelli et al. 2008).
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3.2 Etologie a fyziologie vybranych druht zvirat

3.2.1 Etologie a fyziologie skotu

Jedinci skotu vytvari stada o rGzné velikosti. Stddo vétsSinou tvofi 20 jedinc(, vyjimkou
nejsou také stada o velikosti 100 jedinct. Mensi skupiny mohou tvofit samci, ktefi se v obdobi
fije pridruzuji ke stddlim samic. Stado tvofi kravy, jalovice, telata a nékolik byku. Byci zGstavaji
cely Zivot ve stadé, ve kterém se narodili. Stado obvykle opousti, pokud jsou z néj vyhnani.
Nejuzsi vztahy panuji mezi matkou a jejimi potomky (Vomocilova & Voslarova 2014).

Ve stadé skotu panuje pomérné stabilni hierarchie, kterou se zvitata snazi udrzovat. Ke
konfliktim ¢i soubojlim dochdzi tehdy pokud jedinec s nizsi pozici v hierarchii usiluje o pozici
vysSi. Skot vynika svou velmi dobrou paméti, ktera mu umozZnuje zapamatovat si pozici
v hierarchii u padesati a7 sedmdesati zvitat (Simovd et al. 2014)

Kravy jsou polyestrickd zvitata, tudiz se jejich fije celoro¢né cyklicky opakuje v intervalu
18-23 dni. Projevuje se neklidem v celé skupiné. Kravy, které jsou v fiji se oddéluji od stada,
méné se pasou, lezi, hlasité buci, ¢astéji moci a kali. Navazuji kontakt s jinymi kravami a
navzajem na sebe vyskakuji. U nékterych krav maze pfi fiji stoupat agrese vici submisivnim
jedincm. Brezost krav trva 9 mésicl. Pfred porodem je krava neklidnd, oddéli se od stada a
vyhledava vhodné misto pro oteleni, které poskytuje dostatecny ukryt. Matka tele po porodu
intenzivné olizuje a odstrani lGzko. Olizovanim a strkanim hlavou krava tele povzbuzuje
k postaveni. Telata se zpravidla postavi do jedné hodiny po porodu a prozkoumadvaji télo
matky. Telata se brzy po narozeni samostatné pohybuiji, saji mlezivo od matky a pomoci ¢ihu
jsou pozdéji schopna ji ve stddé nalézt. Po tfech tydnech od porodu se matka s teletem
zaClenuje zpét do stada. Novorozena selata saji mléko 5-10 krat denné po dobu asi 10 minut.
Pocet sani se s vékem telete postupné snizuje aZ do odstavu, ktery probiha kolem 6. mésice
véku (Vomocilovd & Voslarova 2014). Teleni je fizeno tak, aby probihalo v obdobi dostatku
potravy (Hall 2002).

Skot travi aZ polovinu dne vleze. Béhem této doby spi, podiimuje &i pFezvykuje (Simova
et al. 2014). Skot nevykazuje zddné sezdnni cykly chovani, chovani je po cely rok témér
neménné. Denni rytmus aktivity je charakterizovan stfidanim fazi pfijmu potravy a
prezvykovani. Stado se obvykle pase jiz pfi vychodu slunce aZz do pozdniho rana, kdy vétsina
zvirat leZi a prezvykuje. Néktefi jedinci se mohou past znovu v poledne. Odpoledne je paseni
sporadictéjsi, ¢ast stada lezi a prezvykuje, zatimco zbytek stada se pase. S blizicim se
soumrakem je mozné pfi paseni spattit vétSinu zvirat. Pfijem potravy byva zastaven brzy po
setméni. Néktefi jedinci se mohou past téZ v noci. Celkové trva pfijem potravy priamérné 110
minut obvykle pétkrat denné. U skotu je také moZné zpozorovat olizovani srsti své nebo
ostatnich jedinc(. Navzajem si tak jedinci pecuji o srst, odstranuji naptiklad klistata a posiluji
socialni vazby (Hall 2002)

Oci jsou umistény po stranach hlavy, umoznuji vidét horizont v rozpéti ihlu 140°. To
znamena, e pokud se chce skot podivat na zem, musi pohnout celou hlavou (Simova et al.
2014). Moran & Doyle (2015) uvadi, Ze zorny uhel skotu je 330°. Kvlli prevazujicimu
monokuldrnimu vidéni skot velmi Spatné rozliSuje pfedméty v rizné vzdalenosti. Daleko
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citlivéji jsou vnimany rozdily mezi jednotlivymi barvami. Velké rozdily mezi barvami mohou
zvifata snadno polekat (napf. tmavy plarikovy plot pied svétlou zdi) (Simova et al. 2014). Skot
je schopen rozlisit rGzné barvy, hlavné pak ty s dlouhou vinovou délkou (Zluta, oranzova,
Cervend), naopak ma potize rozlisit barvy kratké vinové délky (modra, Seda, zelend) (Phillips
2002). Zrak je pro skot dominantnim smyslem, zodpovédnym pfiblizné za polovinu
senzorickych informaci ziskdvanych z vnéjsiho prostiedi (Moran & Doyle 2015).

Skot ma oproti jinym savcim lepsi sluch pfi nizkych frekvencich, naopak horsi pfi
vysokych frekvencich. Obecné je skot méné schopen posoudit smér zvuku v horizontalni
roviné nebo posoudit vzdalenost od zvuku. Zdroje zvuku jsou uréovany s presnosti pouze asi
kHz. Tato frekvence je obvykle vyhrazena pro vysokofrekvenéni poplasnad volani, kterd
dosahuji 8 kHz. Pod touto intenzitou je prah sluchu zvySovan, tzn. Ze zvuk musi byt hlasitéjsi,
aby byl slySen. Minimalni frekvence, kterou je skot schopen detekovat je 20 az 25 kHz. Nad 8
kHz je prdh slysitelnosti opét zvySovan. Maximalni frekvence, kterou muze skot vnimat je 35
kHz (Phillips 2002). Nepfijemné na skot plsobi velmi intenzivni zvuky, jako napftiklad piskani.
Zejména nahlé a hlasité zvuky mohou zplsobit znaény stres (klepani kovu, krik, piskani)
(Moran & Doyle 2015).

Cich je u skotu mnohem Iépe vyvinut ne? u ¢lovéka. Pachy mohou byt zaznamenény a?
na vzdalenost nékolika kilometrd. Velmi poplasné dovede skot reagovat predevsim na pach
krve (Simova et al. 2014). Skot se vyhybd mistiim, kde se nachazi mo¢ stresovanych zvitat,
neochotné na takova mista vstupuje (Moran & Doyle 2015).

Pomoci termoreceptorl, pfipadné mechanoreceptorii skot vnima okolni teplotu,
relativni vlihkost ¢i rychlost vétru. Optimalni teplota je oznacovédna jako komfortni, respektive
termoneutralni zéna (Phillips 2002). Idealni teplota je pro skot 5-25 °C (Kadzeré et al. 2002).

Kdyz se skot nachazi v termoneutrdlni zéné spotfebovava na udrzeni optimalni télesné
teploty jen minimum energie. Pokud teplota prostfedi stoupa nebo klesa mimo tuto zénu,
musi zvife vyuZit svou metabolickou energii na produkci ¢i vydej tepla. Snizuje se mnoZstvi
energie pro dalsi télesné funkce. Nejcastéji dochdzi ke snizeni produkce a zhorseni
reprodukce. Skot neni schopen efektivné se zbavovat tepla, pfilis se nepoti a spoléhd jen na
ochlazovani dychanim. Vysoké teploty proto pro skot predstavuji vétsi problém nez nizké
(Velechovska 2020).

Plisobenim nizkych teplot je zfidka kdy zplsoben stres, protozZe nejnizsi kriticka teplota
je u dospélych krav stanovena na -23 °C. Pfi téchto teplotach je vétSim problémem
nedostupnost potravy nez teplota sama. Pocatecni reakci na vysoké teploty je zvySeni rychlosti
dychani, dostavujici se pfi 21 °C. Pfi dalsim zvySeni teploty nad 25 °C je sniZovan pfijem
potravy, a tim i teplo vznikajici travenim. V nachylnosti skotu na tepelnou zatéz existuji
genetické rozdily, ty mohou vyplyvat zrozdill ve vnimani, pravdépodobnéji jsou ale
zpUsobeny rozdily v endogenni produkci a rozptylu tepla (Phillips 2002).
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3.2.2 Etologie a fyziologie prasat

e

Prasata jsou socidlni zvifata, ktera Ziji ve skupinach tvorenych pfiblizné osmi jedinci.
Skupiny jsou obvykle sloZeny ze tfi prasnic a jejich potomka. Kanci Ziji samotarsky. Prasnice ve
stejné skupiné spolecné pecuji o selata. Zatimco jedna zUstava u selat, ostatni prasnice Zerou
(Landsberg & Denenberg 2020). Tendence k pareni se u prasat projevuje v obdobi dostatku
potravy, protoZe zarucuje zvySenou pravdépodobnost preziti selat. Pohlavni cyklus je tedy
sezénni. Hlavni obdobi fije nastava v listopadu az prosinci a vrh selat pak pfipada na konec
zimy a zacatek jara. Prasnice obvykle rodi jeden vrh selat do roka, ale ob¢as se mize objevit
druhé obdobi pareni v dubnu az kvétnu po kterém ndsleduji vrhy v sronu. Mezi ¢ervencem a
zarim prasnice nefiji, u kanc( se libido sexualis, velikost varlat a hladina testosteronu se snizuji
(Kulovana 2002). Prasnice jsou brezi pfiblizné 114 dni. Prasnice jsou pfed bliZzicim se porodem
neklidné, vyhledavaji vhodné misto pro stavbu hnida. Hnizdo stavi nové pripadné do jiz
vzniklého prinasi material na jeho Upravu. Selata od konce prvniho tydne véku tvofi strukovou
fadu. Dominantni selata zaujimaji mista u prednich par( strukl a pfibiraji rychleji na vaze.
Vytvorenim poradi u strukd zlstava hierarchie mezi selaty stabilni. TézSi prasata byvaji
dominantnéjsi. Dulezitou roli hraje i genetika, dominantni prasnice obvykle rodi dominantni
selata. Odstaveni selat je uskute¢iovdano béhem prvnich 3-4 mésicl (Landsberg & Denenberg
2020).

Prasata byvaji aktivni hlavné v noci, zvlasté v oblastech, kde jsou lovena. Za horkého ¢i
velmi nepfiznivého pocasi obvykle prasata odpocivaji, aktivni byvaji za soumraku a Usvitu.
Prasata jsou pomérné zavisla na termoregulaci (chladi se pfi teple, chouli za chladu), dochazi
tak k ovlivnéni denni aktivity (Jensen 2002). Pro dospéla prasata je optimalni teplota 16-20 °C.
Selata se rodi bez vyvinuté termoregulace, tudiz je pro né optimalni teplota 32-35 °C
(Vaclavkova & Lustykova 2011). Prasata maji velmi nizky pocet potnich zladz, zaroven nejsou
témér schopna ochlazovat se zvySenim dychani. PFi vyssich teplotach se ochlazuji ve vodé ¢i v
bahné. Ochlazovani je pozorovano pfi teplotach prekracujicich 20 °C. Prasata maji urcena
mista k odpocéinku. Mista jsou tvofena zeminou, travou, listy a vétvickami. Odpocivadla jsou
vyuZivana ve dne i v noci. Za normalnich okolnosti zlistava celd skupina prasat ve stejném
misté (hnizdé) a chouli se k sobé. Pfed kazdym odpocinkem jsou hnizda upravovana, pfripadné
budovana nova (Jensen 2002).

Prasata maji panoramatické vidéni v rozpéti 310° a binokuldrni vidéni v rozsahu 35-50°.
Ve srovnani s lidmi je uprednostiiovano laterdlni monokularni vidéni, tim je navySovano
panoramatické vidéni (vétsi kapacita pro detekci mozného nebezpedi, jidla, jinych prasat atd.).
Zaroven je snizovano jejich bifokalni vidéni (vétsi potize pfi uréovani vzdalenosti). Zrak je
vyuzivan jako dopliujici smysl ke sluchu a ¢ichu, které jsou dominantnéjsi (Dalmau et al. 2009).

Prasata disponuji velmi citlivym ¢ichem. Prasnice jsou pomoci néj schopny identifikovat
sva selata. Selata pomoci Cichu vyhledavaji struky matky. Mohou také rozeznat matéin pach
az ze sedm dni starych vykall. Ve skupiné mohou prasata rozpoznat pritomnost samcl a
dominantnich jedincl hlavné pomoci ¢ichu (Li 2014).

Prasata maji relativné Spatny prah slysitelnosti, napfiklad 9 dB pfi jimi nejcitlivéji
vnimané frekvenci 8000 Hz oproti 10 dB pfi frekvenci 4000 Hz u ¢lovéka. Rozsah sluchu prasat
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se pohybuje mezi 42 az 40500 Hz. Prasata jsou schopna vnimat ultrazvuk, ktery je pro né velmi
nepfijemny. Sluch je také dllezity pfi komunikaci mezi jedinci, zvlasté mezi prasnici a selaty
(Held et al. 2009).

Prasata maji obdobnou chut jako lidé. Mohou rozliSovat sladkou, kyselou, slanou a
horkou chut. Pfrednost je davana sladkokyselé chuti, horka jidla jsou odmitana. Preferovanymi
je sladka, masita a syrova prichut. Pro povzbuzeni selat ke konzumaci pevného krmiva mohou
byt pouzita sladidla (Li 2014).

3.2.3 Etologie a fyziologie dribezZe

Kur domaci ma pfirozenou touhu sdruZovat se a vytvaret hejno. Socialni struktura kura
domdciho je polygynni Cili tvofena jednim dospélym kohoutem a malym poctem slepic,
pfipadné také mladymi kohouty. Pfirozené jsou vytvareny skupiny o velikosti 8-50 kus(.
V hejnu panuje pomérné pfisna hierarchie, ktera je tvofena a obnovovana za pomoci klovaciho
pofadku. Dominance je demonstrovana klovanim a hrozbou. Klovnutim do submisivniho
jedince davd dominantni jedinec jasné najevo svou prednost v pfijmu potravy. Pfitomnosti
samce v hejnu je sniZovdna agrese mezi samicemi. Mezi stejné starymi a silnymi kohouty maze
dochazet k soubojim, protoZe jsou v hierarchii na stejné Urovni. Kohout o hejno pecuje a je
schopen ho aktivné branit. V pfipadé nalezeni potravy na misto ndlezu upozorni, pfivola
slepice. Zatimco slepice pfijimaji potravu kohout neustdle pozoruje okoli (Kfivdnkova &
Voslarova 2019).

Denni aktivita je ovlivnéna délkou dne. Ptéaci vykazuji relativné staly vzorec chovani.
Potrava je pfijimana rano, kdy také z pravidla dochazi ke snasce vajec. BEhem dne probiha
péce o pefi (popeleni a probirani pefi). Dribez si tim z pefi odstranuje zejména ektoparazity.
Odpocinek probiha hlavné v odpolednich hodinach, kdy m(ize také dochazet k pfijmu potravy.
Ve vecernich hodindach se ptdci schovavaji do bezpeci. Nékteré druhy prenocuji bez dkrytu na
holé zemi. VétsSina druh( dribeZe ovSem nocuje na zemi v kiovi, pfipadné na stromech. Do
Ukrytu se drlibez uchyluje obvykle kratce pred setménim (Keeling 2002).

Béhem obdobi rozmnozovani si samci brani své teritorium a dvofi se samicim. Ovulace
se u slepic zac¢ina na jare kvili prodlouzZeni délky svételného dne a konci na podzim. Slepice si
ke hnizdéni voli klidné, suché a bezvétrné misto. Pti sneseni vejce a opusténi hnizda hlasité
vokoalizuje. Hnizdo opusti jen kvili pfijmu potravy a vody. Kazdy den pribyde ve hnizdé jedno
vejce, na ktera slepice zasedne po sneseni posledniho a vejce aktivné brani. Po celou dobu si
slepice své hnido aktivné brdani. Inkubacni teplotu udrzuje slepice 38 °C po dobu 21 dni. Za
celou snaskovou sezdnu muze slepice snést az 60 vajec. Kurata po vylihnuti nasleduji svou
matku, ktera je vodi a uéi prijimat potravu (Krivankova & Voslarova 2019).

Zrak ma drlbez dobre vyvinuty. OCi jsou v porovnani s velikosti hlavy a mozku velké.
Pocet optickych vldken je ve zrakovém nervu 2,5krat vétsi nez u clovéka. Polohou odi a
pohybem hlavy je vytvareno vizualni pole pfiblizné 300°. O¢ni bulva je pomérné plocha, kvl
tomu dochazi jen k malému pohybu odi. Ptaci mohou pozorovat pohybujici se objekty diky
pohyblm hlavy a krku. Kurata a kraty disponuji barevnym vidénim, mohou také rozpoznat
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ultrafialové svétlo. Kufata maji ctyfi rGzné barevné fotoreceptory (Scanes & Christensen
2020).

Pfesto, Ze maji ptaci velmi nendpadné vnéjsi ucho, maji velmi dobfe vyvinuty sluch.
SlySitelnost zvuku se pohybuje v rozmezi od 60 do 11950 Hz s nejvyssi citlivosti od 815 do 2000
Hz (Dalton 2020).

Zrak patfi spolu se sluchem k nejrozvinutéjsim smyslim drdbezZe. Hraji klicovou roli
v socialnim chovani, komunikaci a reakci na predatory (Scanes & Christensen 2020).

O dulezitosti ¢ichu dribeze neni zndmo mnoho. Slepice nejevi zajem o krmivo, které je
citit plisni nebo je kyselé. Pfedpoklada se, Ze drlibeZ je schopna citit krev (Dalton 2020).

Kurata maji pfiblizné 70 chutovych poharkd. Smyslovymi organy pro vnimani chuti jsou
chutové burnky, témi jsou detekovany rdzné typy latek. Chutové podnéty jsou nervovymi
signaly prenaseny do mozku, kde je nasledné vnimana chut. Kufata jsou snasenlivéjsi vaci
kyselé chuti, vysoce citlivd jsou na horkou chut. Slané a sladké chuté dribez vnima az pfi jejich
vysoké koncentraci (Liu et al. 2018).

3.3 Preprava vybranych druht zvirat

Pfepravou se rozumi pfesun zvirat jednim ¢i vice dopravnimi prostfedky a s ni souvisejici
Cinnosti (nakladka, vykladka, prekladka, odpocinek). Pfeprava je ukoncena vyloZenim zvifat
v urceném misté (Jezkova 2019).

3.3.1 Pravni Gprava prepravy zvirat

Vroce 1968 byla Evropskou Radou vypracovdna Umluva o ochrané zvifat b&hem
mezinarodni prepravy, kterd obsahovala obecnd pravidla pro pfepravu domacich zvirat.
Povéreny veterinarni lékar musel vydat osvédceni o totoznosti zvifat, presvédcit se, Ze jsou
k pfepravé zpUsobild, pfipadné mél také zaznamenat registracni Cislo a typ vyuZitého vozidla.
Zvirfata neméla byt prepravovana déle nez 24 hodin, pokud jim nebyl poskytnut pfistup ke
krmivu a vodé. Nasledovala Umluva o ochrané zvifat chovanych pro hospodaiské ucely
(rozhodnuti Rady z roku 1978). Umluva méla za cil zaruéit ochranu zvitat, kterd s ohledem na
stav chovu, vyZivy a poskytované péce zabrani zbyteénému utrpeni i zranéni zvirat. V zajmu
zachovani welfare zvifat Umluva ukladala povinnost kontrolovat zdravotni stav zvifat a
technické vybaveni v intenzivnich chovech. Roku 1987 byla vypracovana konkrétni doporuéeni
pro prepravu zvirat. V roce 1991 se stala pro vSechny zemé Evropské unie pravné zdvazna
smérnice 91/628/EHS. Zemé mimo Evropskou unii musi pfi vyvozu zvifat do Evropské unie
dokladat, Ze dodrzuji obecné zasady welfare zvitat platné v Evropské unii. Obecné musi byt
zvirata zkontrolovana v zemi pavodu i v zemi, kde jsou vyloZena. V roce 1995 byla tato
smérnice revidovana. Nova smérnice 95/29/ES omezila prepravu zvifat v ramci EU na osm
hodin. Pfeprava mohla znovu pokradovat po vyloZeni zvifat k odpocinku alespon na dvacet
¢tyti hodin (Von Borell & Schéafer 2005).
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Dle Jezkové (2019) se prepravci zvifat musi fidit nasledujici legislativou:
» Nafizeni Rady (ES) ¢. 1/2005 ze dne 22. prosince 2004, o ochrané zvifat béhem
pfepravy a souvisejicich ¢innosti
» Nafrizeni Rady (ES) €. 1255/97 ze dne 25. cervna 1997 o kritériich Spolecenstvi
pro mista zastdvek a o zméné planu cesty
» Nafizeni rady ¢. 820/85/EHS o zaznamovém zafizeni v silni¢ni dopravé
» Zakon €. 246/1992 Sb., na ochranu zvifat proti tyrani ve znéni pozdéjsich
predpisl
» Vyhlaska ¢. 4/2009 Sb., o ochrané zvirat pfi prepravé ve znéni vyhlasky ¢. 22/2013
Sb. (podminky pro nekomercni prepravu)
» Vyhlaska ¢. 208/2004 Sb., o ochrané zvirat pfi prepravé
Zakony mohou mit vyznamny vliv na zpusob jakym jsou zvifata pfepravovana. Pfi jejich
vhodném uplatfiovani a vyuzivani mechanismi vymahani v rdmci Evropské Unie maji pozitivni
vliv na welfare zvifat. Pfiméfené vymahani zdkonl vyZaduje dostatecné Skoleni pfislusnych
zaméstnanc(. Existuji rozdily mezi zemémi v oblasti ochoty prosazovat zakony o welfare zvifat
béhem prepravy. Kodexy maloobchodnich praktik jsou stejné ucinné, nékdy ucinnéjsi, protoze
maloobchodni spole¢nosti si dodrzovanim svych kodex(i chrani povést (Broom 2008).
Dle Jezkové (2029) musi mit vozidlo prepravujici zvifata oznaceni transport zvirat, viz
Obrazek 1 (Vybor pro ochranu hospodarskych zvifat 2007).
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ZIVA ZVIRATA
Obrazek 1 - oznaceni pfepravnich vozidel (Vybor pro ochranu hospodarskych zvifat 2007)

3.3.2 Zdravotni zpusobilost vybranych druhti zvirat k prepravé

Prvni fazi pfepravy je vybér zvirat, ktera budou prepravovana. Méla by byt provedena
kontrola téchto zvirat, aby se ovéfilo, zda jsou k prepravé zplsobilad (Broom 2008).
Rady Evropské Unie (2005) uvadi, Zze mezi zdravotné nezpusobild zvirata patfi:
- Zvirata s fyziologickymi nebo patologickymi stavy. Zejména, pokud se nemohou sama
pohybovat bez bolesti nebo pomoci, maji vyhrezy ¢i velké oteviené rany.
- Brezi samice, u kterych uplynulo 90 % a vice predpokldadané doby brezosti, nebo
samice, které porodili v predeslém tydnu.
- Novorozend zvirata se zcela nezahojenym pupkem.
- Selata mladsi tfi tydn(, jehniata do jedno tydne, telata do deseti dnli véku, pokud délka
prepravy Cini vice nez 100 km.
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Nemocnd ¢i poranéna zvifata lze povaZzovat za zpuUsobild, pokud jsou nemocnd nebo
zranéna jen lehce a preprava jim tak nepfrivodi dalsi utrpeni. V pfipadé pochybnosti je nutna
konzultace s veterindrnim lékafem. Pfeprava takovych zvirat je dale mozna pokud je poranéni
nebo nemoc soucasti vyzkumného programu. Zvifata, ktera jsou prepravovana pod
veterindarnim dohledem kv(li stanoveni diagndzy ¢i oSetfeni je povolena tehdy, pokud tim neni
zviratlm zpuUsobeno zbyte¢né utrpeni, nebo s nimi neni Spatné zachazeno. Zvirata, ktera
podstoupila veterinarni zakrok, jako je napfiklad odrohovani nebo kastrace, mohou byt
prepravovana za predpokladu, Ze jsou rany zcela zaceleny. Pfi prfepravé je potfeba dodriet
takové podminky, aby bylo zaruceno, Ze nedojde ke zranéni nebo zbyte¢nému utrpeni zvirat
(Rada Evropské Unie 2005).

Po posouzeni zpusobilosti k pfepravé mohou byt zvifata nalozena na prepravni vozidlo.
To muze byt v ramci silni¢ni, Zelezni¢ni, lodni nebo letecké dopravy (Broom 2008).

Zvifata nesméji byt prepravovana, pokud nejsou v dopravnim prostfedku doklady
potvrzujici jejich plvod a majitele, misto plvodu (naloZeni) zvifat, den a ¢as odjezdu,
pldnované misto urceni (vykladky) zvifat, o¢ekdvanou délku trvani cesty (Rada Evropské unie
2005).

3.3.3 Podminky pro prepravu vybranych druht zvirat

vvvvvv

Celé trvani prepravy zahrnuje ¢ekani na opusténi mista plvodu po nakladce, jizdu, stani,
cekani na vyloZeni a pfipadna zpozidéni, ke kterym béhem cesty dojde (Schwartzkopf-
Genswein et al. 2016).

Natizeni, kterymi se pfeprava domadcich zvifrat fidi se v jednotlivych zemich lisi. Napfiklad
Evropskou unii je vyZzadovano, aby délka pfepravy nepresahla osm hodin. Avsak tato doba
muzZe byt prodlouZena na ¢trnact hodin, pokud prepravni vozidlo splfiuje dalsi poZzadované
podminky. Pfi delSich cestach je vyZadovana alespon jedna hodina odpocinku s pfistupem
k vodé. Poté je mozné pokracovat v prepravé dalSich ¢trnact hodin. Pro prepravu telat jsou
povoleny maximalné dvé devitihodinové cesty, mezi nimiz je alespon jednu hodinu trvajici
odpocinek s poskytnutim vody. Delsi cesty mohou byt povoleny, pokud je zvifatiim poskytnut
prostor k lezeni, ve vozidlech je podestylka a maji béhem cesty pristup k vodé a krmeni
(Grandin & Gallo 2007).

Délka cesty je jednim z urcujicich rizikovych faktor(. Nafizeni Rady (ES) ¢. 1/2005, které
upravuje prepravu zvifat v Evropé, proto obsahuje zvlastni pozadavky na cesty delsi nez 8
hodin. Napriklad maximalni délka cesty je 29 hodin pro prezvykavce a 24 hodin pro prasata.
Po uplynuti této doby musi byt zvifata vyloZzena k odpocinku, napajeni a krmeni po dobu
nejméné 24 hodin na mistech schvalenych pfislusSnymi organy. Takovd mista byla v Nafizeni
Rady (ES) ¢. 1255/1997 nazvana zastavkami a v Narizenim Rady (ES) ¢. 1/2005 pak
prejmenovana na kontrolni stanoviSté. Zafizeni a organizace v kontrolnich stanovistich byly
identifikovany jako klicové faktory pfi prepraveé zvirat. Ovliviuji klidové chovani zvirat i jejich
biochemické parametry. Védecka literatura tykajici se vlivu kontrolnich stanovist na welfare
zvirat pfi dalkové silni¢ni dopraveé je vsak stale omezend (Padalino et al. 2018).
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Predpisy tykajici se doby prepravy skotu v Severni Americe jsou mirnéjsi nez v jinych
geografickych lokalitach, véetné Evropské unie, Austrdlie a Nového Zélandu. Ve Spojenych
statech americkych Ize skot prepravovat az 28 hodin, zatimco v Kanadé je maximalni doba
prepravy 52 hodin. Prosazovani téchto predpisl je ve Spojenych statech americkych mirné;si
nez v Kanadé. Studie Spojenych statl americkych uvadi, Ze délka prepravy telat na jatka pfi
pramérné vzdalenosti 698 km a rychlosti priblizné 100 km/h, dosahovala primérné sedmi
hodin. Preprava telat v Kanadé na vzdalenost vétsi nez 399 km trvala priimérné 15,9 hodin,
maximalné 45 h, pfiblizné 5 % uskuteciovanych preprav trvalo déle nez 30 hodin. Podobna
kanadska studie dokumentujici podminky skotu prepravovaného na pordzku prokazala
prGmérnou dobu prepravy 4,6 h a maximalni 68,3 h. Tyto studie naznaduji, Ze vétSina
prepravci skotu v Severni Americe dodrzuje maximalni povolené délky prepravy stanovené
predpisy jednotlivych zemi. V soucasné dobé je zndmo madlo o kumulativni dobé prepravy
skotu, ktery se proddva na aukcnich trzich. Ackoli v téchto zemich existuji predpisy o maximalni
délce prepravy, vyzkum, ktery tyto casy zavedl|, je omezeny nebo neexistuje. Pfeprava skotu
po delsi dobu je predmétem vyzkumu, ktery je vSsak omezeny a neprlkazny (Schwartzkopf-
Genswein et al. 2016).

V USA a lJizni Americe obecné nejsou zadné pozadavky na prestavky. V Chile je nutno
poskytnout zvifatlim 8 hodin odpodinku po prepravé trvajici 24 hodin. V Kanadé jsou povinné
prestavky po 48 hodinach trvani prepravy. V Severni Americe, Australii a Jizni Americe byvaji
béZzné cesty trvajici 30-40 hodin bez prestavky. Pokud nejsou odpoclinkova zafizeni
dostatecna, zvitata nejsou vykladana Setrné a nemaji dostatecny ¢as na pfijem vody, prestavky
jsou kontraproduktivni a pouze prodluzuji celkovou délku trvani prepravy (Grandin & Gallo
2007).

V Evropé musi byt po uplynuti 8 hodin prepravy zvifatim pred dalsim pokra¢ovanim
prepravy poskytnuta doba odpodinku 24 hodin. Vozidla, ktera maji byt pouZita k pfepravé
zvitat po dobu delsi nez 8 hodin musi vyhovovat dodateénym pozadavkim na vozidla vyssiho
standardu. Jednim z téchto poZadavkl je potreba zajistit dostatecné vétrani, které mlze byt
ovladano v zavislosti na prevladajici okolni teploté. Po celou dobu prepravy je tfeba udrzovat
stabilni, prijatelné tepelné mikroprostredi kolem zvirat (Kettlewell et al. 2001).

Jednodenni kurata maji byt k pfepravé naloZzena co nejdfive po vylihnuti a na misto
urceni dopravena do 72 hodin od vylihnuti. Pfeprava mladat maze probihat az 24 hodin bez
poskytnuti krmiva a vody (po uplynuti 72 hodin od vylihnuti). Dribez mlze byt prepravovana
do12 hodin bez poskytnuti krmiva a vody (Rada Evropska unie 2005).

Po 14 hodinach nedostatku potravy a vody je zvifata intenzivné vyhledavaiji, kdyz k tomu
maji prilezitost. Za dalSich 24 hodin jsou patrné zmény fyziologie krve (obsah vapniku, fosforu,
drasliku, sodiku, osmolarita a obsah mocoviny). Potfeba vody se stimuluje pti zvySené
koncentraci krve. Kazdy druh zvifat se liSi v tom, jak ¢asto vodu vyZaduje. Nedostatek vody a
krmiva béhem prepravy se dostavuje rychle a vyrazné. Ve vozidle je obtizné poskytnout vodu
nepretrzité. Mnoho zvifat se pfi pohybu vozidla nenapije, proto jsou potiebné zastavky
poskytujici dostate¢nou dobu k napojeni zvifat ve vozidle. Pfestavka na krmeni a napajeni po
dobu jedné hodiny po prepravé trvajici 14 hodin neposkytuje prezvykavcim potrebné
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mnozstvi ¢asu na dostateCny prijem krmiva a vody, ale pouze prodluzuje celkovou dobu trvani
prepravy. Skot je pfi dalSim pokracovani cesty unaveny a dochazi u néj k vy$sim hmotnostnim
ztratam. Byla provedena studie porovnavajici pfepravu prasat po dobu 6, 8 a 24 hodin bez
doby odpocinku, napajeni a krmeni. Ndsledovalo 6 hodin trvajici ustajeni, kdy méla prasata
pfistup ke krmivu a vodé. Vysledky prokdzali, Ze i kdyz panovaly relativné mirné venkovni
teploty (14-20 °C), vSechna prasata pila a jedla béhem této doby ustajeni. Zejména prasata
prepravovand po dobu 8 hodin jedla a pila okamZzité po pfijezdu do mista odpocinku. Je zfejmé,
Ze se jiz u nich projevovala Zizen a hlad. Kratké doby odpocinku, napfiklad jedna hodina, jsou
nedostatecné a mohou vést ke zhorseni welfare. Pfi krmeni béhem odpocinku se zvifata
mohou prfedhdnét a silnéjsi jedinci odstrkovat slabsi. Proto je potfeba, aby na krmeni a vodu
byl zvifatim poskytnut dostatecny prostor a tim umoznén pristup vSech zvifat najednou
(Broom 2008).

Skot ma byt nakrmen a napojen nejvyse 5 hodin pifed naloZzenim, pokud bude preprava
del$i nez 12 hodin. Skot naloZeny na cesty delsi 4 hodin by mél byt nakrmen do 24 hodin po
naloZeni. Dobytek musi byt v dobrém zdravotnim stavu, pro pfepravu zpUsobily. Manipulace
ma probihat co nejjemnéji a vnejmensi mife. Po 48 hodinach trvajici prepravé musi nasledovat
nejméné 5 hodin odpocinku (Schwartzkopf-Genswein et al. 2016).

Doba prepravy jatec¢nych zvifat nesmi prekrocit jejich fyziologické potfeby na krmeni,
napdjeni nebo odpocinek. Pfeprava jatecnych zvifat by pokud mozno méla byt nahrazena
pfepravou pouze jatec¢né upravenych tél zvifat (Broom 2008).

Nafizeni Rady (ES) ¢. 1255/1997 (¢lanek 6) poZaduje, aby veterinarni lékafi zkontrolovali
spravnost prepravnich dokladl, jakoZ i pred opusténim kontrolniho stanovisté vyhodnotili
vhodnost zvitat k dalsi prepravé (Padalino et al. 2018).

Ridi¢i by méli byt vidy sezndmeni s potfebami zvifat béhem prepravy a absolvovat
Skoleni, pokud nemaji osvédceni pro dany druh prepravy (Broom 2008).

Evropa je v soucasné dobé jedinou ¢asti svéta, ve které jsou dopravci povinni absolvovat
odbornou pftipravu (Padalino et al. 2018).

3.3.4 Vyuzivané dopravni prostiedky pfi prepravé vybranych druht zvirat

Pfepravni vozidlo musi byt opatfeno vhodnym ventilacnim systémem, monitorovacim a
zaznamovym systémem teploty. Systém musi vyhovovat normam, které vyZaduje Nafizeni
Rady (ES) ¢. 1/2005 pro cesty delsi nez osm hodin. Nové pouzZivané technologie
pravdépodobné vedly ke zlepSeni welfare prepravovanych zvifat a zajistily jejich tepelny
komfort pri prepravach v pribéhu celého roku (Padalino et al. 2018).

Preprava skotu je obvykle realizovana ve vozidlech s jednou Urovni podlahy. Prasata
mohou byt prepravovana ve vozidlech s dvéma az tfemi Urovnémi podlahy. DribeZ se obvykle
prepravuje v bednach (prepravkach). Mize se jednat o stohovatelné bedny rtzné velikosti, s
kterymi mlze osoba manipulovat ru¢né (po jednom) nebo muze jit o moduldrni jednotky,
které je tfeba zvedat pomoci vysokozdvizného voziku. Vozidla poskytuji urcity stin a Ukryt pred
destém a jinym nepfiznivym pocasim. PouZity systém odpruzeni se u jednotlivych prepravnich
vozidel mlze velmi lisit (od velmi dobrych aZz po nevyhovuijici). Pohodli zvifat béhem prepravy
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je velmi zavislé na konstrukci vozidla, technice jizdy a stavu vozovky. Pozadavky na vozidla jsou
zavislé na délce prepravy. Srostouci délkou prepravy se pozadavky na vozidla zptisfuji,
protoZe s postupem prepravy se za velmi chladného i horkého pocasi zhorSuje mikroklima ve
vozidle. Zafizeni pouZitd ve vozidlech jsou obvykle neménnd (Broom 2008).

V USA jsou nejcastéji vyuzivany hlinikové privésy. Idedlné s pouZzitim dostate¢ného
mnoZstvi podestylky. Pokud je podestylky nedostatek, zvifatllm mohou vznikat abscesy na
koncetinach, zvlasté na paznehtech a v mezipaznehti (Grandin & Gallo 2007).

Vozidlo se sklddd ze dvou ¢&asti. Prvni ¢asti je podlahova plocha, kterou ma zvire k
dispozici, kde m(zZe stat pripadné leZet. Obvykle se tato plocha oznacuje jako hustota osazeni.
Druhou ¢asti je vySka prostoru, kterou ma zvife nad sebou. U silni¢nich vozidel s vice podlazimi
to mlze byt zvlasté duleZité, protoze existuji praktickd omezeni tykajici se maximalni vysky
vozidla. Vozidlo musi byt napfiklad schopné podjet pod mosty. Existuje komercni tlak na
zmenseni vertikalni velikosti vozidla, a tim objemu prostoru nad hlavami zvitat. Toto snizeni
mUzZe vést k nedostatecnému vétradni vnitiku vozidla (oddéleni) ve kterém jsou zvitata
umisténa (Broom 2008).

Vyska prostoru nad nejvysSim prasetem méla byt u vozidel s fizenou ventilaci alespon
15 cm, u vozidel s pfirozenou ventilaci minimalné 30 cm. Tfipodlazni vozidla mohou byt
pouZzita pouze pokud jsou opatfena systémem fizené ventilace (Von Borell & Schaffer 2005).

Hustota osazeni vozidla je definovana jako podlahova plocha v (m?/zvife) dle druhu
zvifete a Zivou hmotnosti, napfiklad (m?/100 kg). Hustota osazeni mZe byt déle uréena jako
kilogram Zivé hmotnosti zvifete na m? podlahové plochy (kg/m?). Rozméry prostoru v
(m2/zvife), nejsou pfijatelnym zplsobem definovani poZadavk( na podlahovou plochu,
protoZe neberou v Uvahu rozdily v hmotnosti jednotlivych zvifat. Definice pfijatelnych
prostorovych rozmérd musi zohledfiovat celou skalu velikosti zvifat (Zivé hmotnosti). Pro velmi
velikd nebo mala zvifata nékdy nejsou nékdy tyto informace k dispozici. Ke stanoveni
vhodnych minimdlnich povolenych prostor pro pfepravovana zvifata se vyuZivd méreni
télesnych rozmér( zvirat, behaviordlni pozorovani zvifat béhem prepravy, méreni indexl
nepriznivych ucinkl prepravy. Samotné méreni télesnych rozmér( zvirat neni k zajisténi
dobrého welfare dostacujici. Pfijatelné minimum prostoru pro zvirata zavisi také na dalSich
faktorech. Patfi sem schopnost zvifat ucinné regulovat teplotu vlastniho téla, okolni
podminky, zejména momentalni teplota prostredi a to, zda je zvifatim poskytnut dostatek
prostoru k pripadnému lezeni. To, zda si zvirata chtéji lehnout, mlzZe zaviset na délce cesty,
prepravnich podminkach, zejména zda je pro né cesta pohodInda. Déle na citlivosti Fidi¢l pri
ovladani vozidla a vlastnostech vozidla (odpruzeni vozidla, kvalita povrchu vozovky). Velmi
dllezité je pfi zavadéni minimalnich pozadavkl na prostor praxe zvazit, zda kromé lezeni
budou zvifata pfimo ve vozidle také napajena a krmena. Prostor pro odpocinek, krmeni a vodu
vyZzaduje nizsi hustotu osazeni vozidla tak, aby byl pro vSechna zvitata zachovan pfistup k vodé
a krmivu. Pokud vozidla se zvifaty delsi dobu stoji, potfeba prostoru pro zvifata stoupa,
zaroven se navySuje potreba adekvatni ventilace. VyuZit mlzZe byt systém prirozené di
automaticky fizené ventilace (Broom 2008).

22



3.3.4.1 Zafizeni pro naloZeni a vyloZeni vybranych druh( zvitat

Velmi dlleZitou soucdsti dopravnich prostifedk( slouZicich k prepravé zvifat jsou
nakladaci rampy. PouZiti ramp je velmi vhodné. Mohou byt napfiklad snadno vyrobeny
z mistné dostupnych materidlt (Grandin & Gallo 2007).

Ve vozidlech jsou vyuzivany rampy ¢i hydraulické vytahy. Mnoho vozidel ma pfilis strmé
nakladaci rampy, coz zhorsSuje welfare prepravovanych zvifat. Sklon rampy je dualezitym
aspektem nakladani a vykladani zvifat. Sklon Ize méfit ve stupnich (napf. 20°) nebo jako
procentudlni gradient (napfiklad 20 %). Procentudlni gradient oznacuje zvySeni vysky v
metrech na 100 metrU horizontdlni vzdalenosti. Napfiklad gradient 20 % znamena sklon 20 na
100 (tj. 1 z 5) a odpovida 11°. Poutziti protiskluzové podlahy je dulezité pro dobré odvodnéni.
Zvirata radéji chodi do mirného kopce nez z kopce. Podlahy by mély byt rovné nebo svazité
nahoru. Na druhou stranu by vsak rampy nemély prevySovat sklon 20°. | kdyZz podlaha
nakladaci rampy neni kluzka, stale panuji rozdily mezi jednotlivymi druhy zvifat v tom, jak jsou
pro né rampy rdzné strmé rampy schiadné. Sklon rampy ovliviiuje bezpeénost pohybu zvirat
(Broom 2008).

Rampy pro prepravu prasat a telat nemohou mit strméjsi uhel nez 20° (procentudlni
gradient 36,4 %). Rampy pro prepravu skotu nemaji prevySovat uhel sklonu 26° 34’
(procentualni gradient 50 %). Rampy se strméjsim sklonem nez 10° (procentudlni gradient 17,6
%) maji byt zabezpeceny tak (pouZitim pricnych lati), aby zvifatiim umoznili bezpecny pohyb
po rampé. Zdvizné ploSiny a horni podlazi musi mit bezpecnostni hrazeni takové, které
znemozni vypadnuti ¢i uték zvifat béhem manipulace (Rada Evropské Unie 2005).

Pracovnici dribez pfi nakladani drzi za oba béhaky hlavou dol(i. AvSak v maximalnim
poctu tfi kusl v kazdé ruce. Prenaseni tézsich kust probiha po jednom s podeprenim oblasti
hrudni kosti druhou rukou. Nasledné jsou zvifata vkladana do prepravnich kontejner(, které
musi mit dostatecné veliké vkladaci otvory. Drlibez je nutné vkladat opatrné a zabranit jejimu
utéku, protoZe pfi nasledném chytanim by dribeZ byla jesté vice vystavena stresu. Pri
manipulaci s dribezi mohou byt vyuzity také tzv. ,chytaci kombajny“, které pomoci rotujicich
meékkych valcovitych ,kartacd” posunuji dribez na dopravnik a nasledné do prepravniho
kontejneru. Prepravni kontejner je dopravni klec, box, bedna ¢i jind pevna konstrukce, ktera
je pouzivana pro prepravu, ale neni pojizdnym dopravnim prostfedkem. Kontejnery musi byt
radné oznaceny tak, aby se zabranilo manipulaci s drdbezi hlavou dolli. Drlibez nesmi
z kontejner( vystrkovat hlavu. Kontejnery naskladané na sobé musi byt zabezpeceny proti
padu. Kontejnery mohou byt na vozidlo umistény ru¢né ¢i na paletach premistovany pomoci
manipulacénich vozikd. K manipalci s kontejnery mohou slouzit také vyuzivany mustky, rampy,
prepravniky a lavky (Dousek 2012).
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3.3.4.2 Ventilace

Pti prepravé plsobi na zvifata mnoho stresorld. Nejvétsi nebezpeci pro zachovani
welfare zvifat béhem prepravy predstavuje tepelné mikroklima prepravniho vozidla. Ostatni
stresory welfare také ovliviiuji, avsak termalni icinky mohou v extrémnich pfipadech vést az
k uhynuzvirat béhem prepravy. Zvifata béhem prepravy uvolni ve vozidle velké mnozZstvi tepla
a vody. Pfi vysokych teplotach pak vylu€uji vodu dychanim ¢i pocenim. Odhaduje se, Ze skot
vazici 500 kg vyprodukuje 560 W/zvife, prase o hmotnosti 100 kg vytvori 160 W/kg. Celkové
mnozstvi tepla vyprodukované na palubé vozidla je pak uvdadéno u skotu 13 400 W a prasat
11 500 W (Kettlewell et al. 2001).

PUsobeni extrémnich teplot mizZe u prepravovanych zvifat velmi rychle zhorsit jejich
welfare. Vystaveni teplotam pod bodem mrazu ma zdvazny dopad na mala zvifata (domaci
dribes). Cast&ji jsou pricinou zhorseni welfare pfilis vysoké teploty. Drilbe? a prasata jsou na
zmény teplot zvlasté nachylni. Ptiprepraveé vSech druh( zvirat, zejména brojlerovych kurat by
méla byt sniZzena hustota osazeni vozidla pfi teplotach nad 20 °C. Pfi téchto teplotach dochazi
ke zhorsSeni welfare a zvysuje se riziko Uhynu zvirat. Fyzické podminky, jako je teplota a vihkost
vzduchu se mohou béhem prepravy ménit a vyzaduji zasah ze strany osob zodpovédnych za
zvitata. Pro zachovani welfare je dllezité fizeni ventilace (Broom 2008).

Existuji dva zpUsoby ventilace, které mohou byt ve vozidlech vyuZity. Jedna se o pasivni
(pfirozenou) ventilaci a aktivni (mechanickou) ventilaci. Pasivni ventilace je vyuZivana u
vétsSiny standardnich prepravnich vozidel. Vyména vzduchu je vtomto pfipadé fizena
tepelnym vztlakem, pohybem vozidla samotného a prevladajicim vétrem. Pokud je pouzito
aktivni vétrani, jsou na vozidle namontovany ventilatory, které zajistuji proudéni vzduchu za
vSech okolnosti (Grandin & Gallo 2007).

Ventilace ma dva cile. Prvnim je zajistit lepsi teplotni gradient mezi zvifaty a v jejich
bezprostfednim okoli pro optimalni vyménu tepla. Druhym cilem je odstranéni vihkosti z
bezprosttedniho okoli zvifat, tim se vytvofri lepsi gradient hustoty vodni pary podporujici vétsi
evaporativni ztraty, coZz umoznuje zviratim lépe snaset vyssi teploty (Kettlewell et al. 2001).

Ventilace severoamerickych pfivésld je zajisténa pasivné prostfednictvim perforaci
v hlinikovych sténdch privésu a otvory ve strese. V dlsledku vyuZiti této ventilace je vyznamny
potencial pro zhorSeni welfare zvifat, zejména pfi extrémnich podminkach prostredi (velmi
vysoka nebo velmi nizkd okolni teplota a vlhkost). V pribéhu 18 mésicl trvajici studie bylo
zjiSténo, Ze povétrnostni podminky se béhem jedné prepravy mohou vyrazné meénit.
Zdokumentované teploty prostiedi béhem prepravy skotu mezi Kanadou a Spojenymi staty
americkymi se pohybovali mezi -42 a 46 °C (Schwartzkopf-Genswein et al. 2016).

Ptirozené vétrani nakladnich automobilli pomoci otvor(i v bocnich sténdach vede v praxi
k nerovhomérnému proudéni vzduchu v drovni hlav zvifat. Nové konstruovana prepravni
vozidla v Evropé umoznila pfepravu skotu po dobu 8-14 hodin, s malym vlivem na Uroven
stresu nebo welfare. V USA jsou privésy dostatecné vétrany, protoze po stranach hlinikovych
privésl jsou Cetné umistény malé otvory. Za chladného pocasi byva jedna tfetina az polovina
otvorl prekryta plastovymi kryty. Ve velmi chladnych oblastech Kanady poukazali praktické
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zkuSenosti na to, Ze predni a zadni ¢ast privésu by mély byt zakryty jako prvni, protoze
uprostied privésu zlstava vice tepla. Pokud skotu navlhne srst, jeho schopnost odolat
chladnému pocasi je vyrazné snizena. Skot, jehoZ srst je mokra, musi byt v pfepravnim vozidle
za chladného pocasi chranén pred vétrem. Bourka, dést, snih ¢i kroupy se mohou vyrazné
podilet na zvySeni mnoZstvi uhynulych zvifat (Grandin & Gallo 2007).

Aby se zmirnily dopady prepravy za chladného pocasi, Ize proudéni vzduchu regulovat
pomoci desek (plast, sklolaminat nebo preklizka), které zakryvaji perforace ve sténdch privésu
a snizuji vyménu vzduchu mezi vnitinim a vnéjSim prostredim. Ackoli desky Ize pouZit na celé
plose privésu, zakryti se doporucuje pouze na €asti privésu pro usnadnéni urcitého proudéni
vzduchu. Pro zvyseni pohodli a izolaci za chladného pocasi je doporucovano pouZiti podestylky
(zejména pro citlivé kategorie). Prlizkum prokazal, Ze podestylka byla pouZivana méné ¢asto u
skotu uréeného k vykrmu nez u ostatnich kategorii, coZ naznacuje, Ze pfi vyuzivani podestylky
hraje velkou roli ekonomicka hodnota (Schwartzkopf-Genswein et al. 2016).

Ve vozidle by mély byt mezi fadami prepravek nebo modull vzduchové mezery. Vozidla
mohou disponovat klimatizaci pfipadné mit pro vétrdni namontovany oteviratelné stény.
Nejjednodussi vozidla mohou mit stény opatfené tyéemi, které zajistuji vétrani. Takové
zarizeni poskytuji dobrou ventilaci, ale malou ochranu pfed zranénim v pfipadé havarie nebo
pfed nepfiznivym pocasim (Broom 2008).

V Evropé jsou nékdy pouZivana uzaviend vozidla s mechanickym vétranim. NevyuzZiti
mechanického systému vétrani v plné uzavieném vozidle mliZze mit za ndsledek smrt zvirat
(Grandin & Gallo 2007).

Pouziti ventilator(i, které obstaraji pohyb vzduchu uvnitt vozidla muize zajistit
dostatecné vétrani kolem vSech zvifat po celou dobu prepravy (véetné stani vozidla).
Optimalni konstrukce aktivniho vétrani je tvofena odsavacimi ventilatory, které jsou za ucelem
navyseni vykonu namontovany v oblastech s nizkou hodnotou tlaku. Vozidlo musi mit pfivody
a vyvody vzduchu nainstalované na mistech, ktera zajisti, Ze pfi pohybu vozidla projde
ventilovany vzduch celym jeho prostorem. VyuZiti takového systému umozniuje automatickou
kontrolu zvirat. Zavedeni mechanickych ventila¢nich systém( bylo motivovano predevsim
legislativnimi poZadavky a zejména potfebou udriovat mezi zvifaty pfijatelnou teplotu
prostiedi (Kettlewell et al. 2001).

Ve vozidlech, kterd stoji na misté se rychle hromadi teplo. Prlizkum, ktery probéhl ve
Svédsku prokazal, 7e v 1été byla teplota uvniti piepravniho vozidla o 6 °C vy$3i nez venkovni
teplota. Nahlé zmény venkovni teploty béhem prepravy mohou byt Skodlivéjsi, nez stalé
vystaveni skotu vysokym nebo nizkym teplotam. Vozidla se proto béhem prepravy musi co
nejvice pohybovat, zastavovani vyjma povinnych prestdvek by méla byt omezena na
minimum. | za chladného pocasi se teplota skotu ve stojicim vozidle zvySuje. V letadlech a na
lodich se teplota prepravniho prostoru mize velmi rychle zvysit az na kritickou hodnotu.
Prehrati bylo v ramci lodni pfepravy hlavni pfi¢innou Ghynu skotu (Grandin & Gallo 2007).

Ventila¢ni systémy musi z vozidla za pohybu i pfi stani odstranit nadbyte¢né mnozstvi
tepla a vlhkosti vytvarené zviraty. Je dllezité, aby se pohybujici vzduch dostal ke vsem
zvifatim (Kettlewell et al. 2001).
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V lJizni Americe a Australii byvaji obvykle pouZity pro pfepravu dobytka oteviené
dopravni prostiedky (bez stfechy), jejich ventilace tudiz neni nutna (Grandin & Gallo 2007).

3.4 Parametry pro piepravu vybranych druhi zvirat

Nafizeni Rady (ES) ¢. 1/2005 stanovuje rozmezi hustoty osazeni vozidla pfi prepravé
zvifat vyjadiené v (m?/zvite), které se lisi podle kategorie pfepravovanych zvifat. Ukazalo se
v3ak, Ze hustota osazeni by neméla byt vyjadfena v (m?/zvife), ale v (m?/100 kg), aby méla
zvirata (zvlasté mladata) mozinost ulehnout a lépe se tak vyporadala se stresem béhem
prepravy (Padalino et al. 2018).

Vymezené prostory musi mit minimalné rozméry odpovidajici hodnotam v tabulkach.
Tyto hodnoty se mohou ménit v zavislosti na hmotnosti a vzristu, ale i na télesném stavu
zvirat, pfipadné povétrnostnich podminkach a predpokladané délce cesty (Rada Evropské unie
2005).

3.4.1 Parametry pro prepravu skotu

3.4.1.1 Zelezniéni preprava

PFi Zelezni¢ni prepravé skotu musi byt dodrZzeny parametry uvedené v Tabulce 1.

Tabulka 1 - vymezené prostory pfi Zelezni¢ni prepravé skotu (Rada Evropské unie 2005)

Kategorie Pfibliznd hmotnost v kg Plocha v m?/ks
Mala telata 55 0,30-10,40
Stredné velka telata 110 0,40-10,70
Tézka telata 200 0,70-0,95
Stfedné velky dospély skot 325 0,95-1,30
Tézky dospély skot 550 1,30-1,60
Velmi tézky dospély skot >700 >1,60

3.4.1.2 Silni¢ni pteprava

Béhem silni¢ni pfepravy skotu je nutné dodrzet parametry uvedné v Tabulce 2.

Tabulka 2 - vymezené prostory pfi silniéni prepravé skotu (Rada Evropské unie 2005)

Kategorie Priblizna hmotnost v kg Plocha v m?/ks
Mala telata 55 0,30-10,40
Stredné velka telata 110 0,40-10,70
Tézka telata 200 0,70-0,95
Stredné velky dospély skot 325 0,95-1,30
Tézky dospély skot 550 1,30-1,60
Velmi tézky dospély skot >700 >1,60
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3.4.1.3 Letecka preprava

V ramci letecké prepravy skotu musi byt dodrZeny parametry uvedené v Tabulce 3.

Tabulka 3 - vymezené prostory pfi letecké prepravé skotu (Rada Evropské unie 2005)

Kategorie PFibliznd hmotnost v kg Plocha v m?/ks
Telata 50 0,23
70 0,28
Dospély skot 300 0,84
500 1,27

3.4.1.4 Lodni pfeprava

Pti lodni prepraveé skotu je dlleZité dodrzet parametry uvedené v Tabulce 4.

Tabulka 4 - vymezené prostory pfi lodni pfepravé skotu (Rada Evropské unie 2005)

Zivd hmotnost v kg m?2/ks
200 -300 0,81 -1,0575
300-400 1,0575-1,305
400 -500 1,305-1,5525
500 -600 1,5525-1,8
600 - 700 1,8-2,025

3.4.2 Parametry pro prepravu prasat
3.4.2.1 Zelezniéni a silni¢ni pfeprava

VSem prasatim musi byt poskytnut dostatek prostoru, aby mohla leZet nebo stat
v prirozené poloze. Stupen koncentrace prasat (o pfiblizné hmotnosti 100 kg) proto nema
prekrodit 235 kg/m?2. S ohledem na plemeno, vzriist a télesny stav mizZe byt nezbytné tyto
minimalni poZadavky navysit. NavySeni az o 20 % muUzZe byt s ohledem na povétrnostni
podminky a délku trvani cesty nezbytné (Rada Evropské unie 2005).

3.4.2.2 Letecka preprava

Stupen koncentrace zvirat je pomérné vysoky, zabrani se tim vzniku poranéni pfti startu,
pfistani nebo vzdusnych turbulencich (viz Tabulka 5). Pfesto v3ak vSechna zvifata musi mit
moznost ulehnout. Pfi rozhodovani o stupni koncentrace zvifat je tfeba brat v ivahu pocasi,
celkovou délku trvani cesty a hodinu ptiletu (Rada Evropské unie 2005).

27



Tabulka 5 - vymezené prostory pfi letecké prepravé prasat (Rada Evropské unie 2005)

Pridmérna hmotnost Plocha na 1 prase
15 kg 0,11 m?2
25 kg 0,15 m?
50 kg 0,35 m?
100 kg 0,51 m?

3.4.2.3 Lodni pfeprava

Pti lodni prepravé prasat musi byt dodrzeny parametry uvedené v Tabulce 6.

Tabulka 6 - vymezené prostory pfi lodni prepravé prasat (Rada Evropské unie 2005)

Zivd hmotnost v kg m2/ks
Méné nez 10 0,20
20 0,28

45 0,37

70 0,60

100 0,85

140 0,95

180 1,10

270 1,50

3.4.3 Parametry pro prepravu driibeze

V Tabulce 7 je uvedena minimalni plocha (koncentrace), kterd musi byt zajiSténa pfi
prepraveé drlbeze.

Tabulka 7 - vymezené prostory pfi prepravé dribezZe (Rada Evropské unie 2005)

Kategorie Plocha v cm?
Jednodenni kufata 21-25na 1 kure
Drabez vyjma jednodennich kurat: Plochavcm?na 1kg
hmotnost v kg
<1,6 180 - 200

1,6az<3 160
3ai<5 115
>5 105

Uvedené hodnoty mohou byt zménény nejen v zavislosti na hmotnosti a vzrlstu
drlibezZe, ale i na jejim télesném stavu, povétrnostnich podminkach a predpokladané délce
trvani cesty (Rada Evropské unie 2005).
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3.5 Vliv prepravy na welfare zvirat

Po celém svété jsou denné prepravovany miliony zvifat. Pohyb hospodarskych zvifat
pres hranice ¢lenskych statli Evropské unie je sledovan pomoci systému Trade Control and
Export System (TRACES). Ro¢né jsou na vykrm prepravovany ptiblizné 3 miliony kust skotu.
Pfeprava zvifat na dlouhé vzdalenosti je problémova pro zachovani welfare, protoze se jednd
o stresujici udalost, ktera ¢asto vyvolava nastup zdravotnich problém( (Padalino et al. 2018).

Nejvice jsou na porazku prepravovana brojlerova kurata, jedna se o vice nez 48 miliard
kus( rocné (Broom 2008).

Za Ucelem snizeni stresu z prepravy a nasledného vyskytu zdravotnich a socialnich
problému souvisejicich s pfepravou byla zvefejnéna studie identifikujici rizikové faktory pro
welfare hospodarskych zvifat béhem prepravniho procesu (viz Tabulka 8) (Padalino et al.
2018).

Tabulka 8 - Rizikové faktory béhem prepravniho procesu (Padalino et al. 2018)

Rizikové faktory béhem prepravniho procesu

Pfed prepravou manipulace na farmé, podminky chovu, shromazdéni zvitat,
klasifikace, vaZzeni, pfesun do nového prostredi, preskupeni a
smichani s nezndmymi zvifaty, posouzeni zpUsobilosti zvifat
k prepravé (veterinarni prohlidka) a manipulace pfi nakladce

Béhem prepravy délka trvani prepravy, poskytnuti krmiva a vody, tepelné a fyzikalni
podminky uvnitf vozidla, hustota osazeni (preplnéni) vozidla,
mnozstvi oddild ve vozidle, fidicské dovednosti, hluk, vibrace a
kvalita vozovky

Po prepravé manipulace pfi vykladce, doba odpodinku, postup zotaveni z
prepravy, preskupeni a smichani s neznamymi zviraty

Welfare zvitat béhem prepravy by se mélo posuzovat podle chovani zvitat, fyziologie a
kvality jatecné upravenych tél. Zdravi je dlleZitou soucasti welfare. Rozsah nemoci, zranéni
nebo mnozstvi Uhynl maze byt v disledku prepravy zvySené. Jednim z indikator(i zdravi je
mira stresu, kterd je ovlivnéna délkou plsobeni nepfiznivych vlivi na jednotlivce. Nékteré z
klicovych faktor( ovliviujicich welfare zvifat béhem prepravy jsou: manipulace a preprava,
zachazeni se zvifaty (je potfebné Skoleni zaméstnancll), zpUsoby placeni zaméstnancu, zakony
a kodexy maloobchodnikd, genetika (zejména vybér zvirat pro vysokou uzitkovost), podminky
chovu a zkusenosti, michdni zvifat z rdznych skupin, zplGsoby fizeni vozidla, hustota osazeni,
délka cesty. Tyto faktory také ovliviuji rozvoj a Sifeni onemocnéni. Pro zachovani welfare
béhem prepravy je dllezité, aby vSichni pracovnici byli fddné informovani o zachazeni se
zvifaty a jak posoudit jejich welfare. Pfreprava by méla byt peclivé naplanovéna a vybrano
adekvatni prepravni vozidlo. Zvifata by méla mit pfi kratkodobé prepravé k dispozici
dostatecny prostor ke stani pripadné leZeni. Pfi dlouhodobé prepraveé se zviratim umozni také
pfistup ke krmivu a vodé. Konstrukce vozidla a jeho vnitfnich prostor musi umoznit
dostatecnou kontrolu kazdého zvirete ve vozidle. Pokud neni mozna kontrola zvirat, preprava
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ma byt kratka. Dlouhodobé cesty jsou doporucéeny jen v nezbytnych pripadech, pokud mozno
je vhodné se takovym cestdm vyvarovat (Broom 2008).

Nékolik faktorl (samostatné nebo v kombinaci) urcuje vysledky welfare béhem
pfepravy. Patfi sem hustota osazeni, doba prepravy, konstrukce a vétrani vozidla, fizeni
vozidla, kvalita manipulace, podminky vozovky a prostfedi a zdatnost zvifat. Bylo zjisténo, Ze
mikroklima pfivésu ma na welfare zvifrat béhem prepravy nejvétsi vliv (Schwartzkopf-
Genswein et al. 2016).

Preprava hospodarskych zvifat vyvoldva obavy o jejich welfare. Zvlastni pozornost byla
vénovana délce prepravy zvifat. Maximalni délka trvani prepravy je uvddéna v pravnich
predpisech. Jejich cilem je minimalizovat jakykoli negativni dopad prepravy na welfare zvirat
(Nielsen at. al. 2010).

Doba trvani cesty byla potvrzena jako nejdulezitéjsi rizikovy faktor ve vyvoji nemoci
souvisejicich s prepravou. Ro¢ni obdobi a mésic byly vyhodnoceny jako rizikové faktory pro
uhyny zvitat souvisejici s prepravou (Padalino et al. 2018).

Je dobfe znama souvislost mezi prodlouzenim délky prfepravy a zhorSenim welfare,
napriklad kulhdni, neschopnost pohybu az smrt, zvySend nemocnost ve vykrmu zvifat. Bylo
zjisténo, Ze preprava trvajici déle nez 30 hodin zvySuje pravdépodobnost zranéni az smrti
zvirat. Nejrychleji se zhorSeni zdravotniho stavu projevuje u skotu prfepravovaného po delsi
dobu pfi vyssich okolnich teplotach (Schwartzkopf-Genswein et al. 2016).

Byly uréeny Ctyfi aspekty prepravy zvifat, které kvili zvySovani doby prepravy maji stale
vétsi dopad na welfare. Jednd se o fyziologicky a klinicky stav zvifete pred, béhem a po
prepravé, krmeni a napdjeni, odpocinek a klimatické podminky. Pfi¢inou ohroZzeného welfare
tedy neni délka cesty sama o sobé, ale také tyto faktory. Dlouhodoba preprava je az na nékolik
vyjimek mozna za predpokladu, Ze tyto ¢tyfi otazky budou rfeSeny dle druhu a vékové kategorie
piepravovanych zvitat a bude zachovano jejich welfare (Nielsen et al. 2010).

Pfiprava na prepravu zavisi na druhu a délce predpokladané cesty. Priprava na kratsi
cesty mlze zahrnovat pUst pred naloZzenim, pripadné presun od hlavniho stada a zachovani
zdravotniho stavu. Pro delSi cesty, pfi kterych budou zvifata napdjena a krmena pfimo na
vozidle, mize byt vyhodou shromazdit vybrana zvifata 2—-3dny pred pfepravou. Budou se tak
moci pripravit na cestu a pfivyknout na krmivo, které bude pfi pfepravé k dispozici. Pfi
pldnovani prepravy je také dllezité brat v dvahu teplotu, vlihkost, pocasi, povétrnostni
podminky a rizika prenosu nemoci. Pfed zahdjenim prepravy musi byt stanovena hustota
osazeni, usporadani skupin, umisténi zvirat ve vozidle. Vazani zvirat na jedoucim vozidle maze
vést k velkym problémim. U skotu a prasat mlze smichani s nezndmymi zviraty zpUsobit
vyrazné zhorseni welfare (Broom 2008).

Ve stadé skotu panuje pomérné stala hierarchie. PFi vytvareni novych skupin je vhodné
celou skupinu premistit do nezndmého prostredi. Diky tomu je hierarchie v nové vzniklém
stadé budovéna postupné a zvirata nejsou nadmiru vystavena stresu. Pozice jednotlivych
zvirat zOstava zapamatovdna i po presunuti stdda do nového prostiedi (Simova et al. 2014).

Hierarchie mezi selaty je tvofena od prvniho tydne véku, pti zafazeni novych jedinct do
skupiny vznikaji boje (Landsberg & Denenberg 2020).
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3.5.1 Nakladka, prostiedi vozidla, vykladka

Nakladka a vykladka jsou nejvice stresujici procesy prepravy. Fyziologické zmény
naznacujici stres se vprojevuiji jiz pfi nakladce a trvaji nékolik prvnich hodin pfepravy. Stresové
reakce postupné ustupuji v zavislosti na kvalité jizdy a na tom, jak si zvifata na prepravu zvykaji.
Vysledkem je veliky ucinek, ktery mize v disledku kombinace nékolika stresor(, ovliviiujicich
zvitata v kratkém casovém obdobi, zhorsit jejich welfare. Jednim z téchto stresorl je nuceny
pohyb pfi pfesunu do vozidla. Fyzickd namaha pfi pohybu do vozidla je zvlasté vyznamna, kdyz
zvifata musi stoupat po pfikrych rampdach. Pfesunem do nezndmého prostiedi vznika
psychologicky stres (Broom 2008).

Manipulace se zvifaty je nedilnou soucasti prepravniho procesu. Zahrnuje nakladku a
vykladku, které jsou nejvice stresujici fazemi (dochazi ke zvyseni srdecni frekvence a v krvi
navyseni koncentrace hormond souvisejicich se stresem, jako je kortizol). Vliv samotné
prepravy na stres je mensi. Proto se doporucuje, aby manipulace probihala pomalu, jemné a
tiSe. Zvlasté dulezité je to pfi manipulaci s krdvami vyrazenymi na pordzku, které jsou v
dlsledku snizeného mnoiZstvi tuku a vyssiho vyskytu kulhdni nachylné k tvorbé modfin.
Doporucuje se, aby se za uUcelem sniZzeni mnoZstvi otlacenin se skotem pred porazkou
manipulovalo co nejméné. Zejména po prepravé na velkou vzdalenost (> 480 km), protoze s
hustotou osazeni se mlUZe mnozstvi otlacenin zvySovat (Schwartzkopf-Genswein et al. 2016).
Na Obrazku 2 a 3 je zobrazeno nakladani telat (Vokacova 2020).
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Obrazek 2 - nakladani telat (Vokacova 2020) Obrazek 3 - nakladani telat (Vokacova 2020)

U rdznych druh( zvifat existuji vyznamné rozdily v reakci na manipulaci pfi nakladce. To
by mélo byt zohlednéno pfi vybéru vhodného postupu nakladky zvitat. Prasata maji oproti
skotu vétsi obtize pfi vychazeni strmych ramp. Pfes vSechny rozdily mezi i v rdmci druht je
nékolik obecnych doporuceni spoleénych. Naptiklad manipulace osvétlenymi cestami bez
pfitomnosti ostrych rohd a stini usnadniuje pohyb zvifat. BEhem nakladky Ize skot uvazat,
nikdy by vSak nemél z(stat uvazany pfi pohybu vozidla. Dlouhé Gvazy zvysuji riziko zamotani
zvitrat. Kratké Gvazy zvysuji riziko uduseni zvirat v disledku povéseni za krk. Metody pouzité
béhem manipulace pfi nakladce a vykladce mohou mit velky vliv na welfare zvirat. Nakladka a
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vykladka mohou mit na zvifata velmi zavainé ucinky, které jsou odhaleny pomoci
behavioralnich reakci. Jednotlivé druhy zvifat se v odpovédich na manipulaci znacné lisi.
Pomoci efektivniho a peclivého postupu naklddani zvirat Ize skot naloZit bez zdvainych
dopadd, prasata a drlibez vzdy vykazuji vétsi nervozitu (Broom 2008).

Z behaviordlnich a fyziologickych méfreni bylo odvozeno, Ze pro prasata mulzZe byt
preprava stresujici. Stres zpUsobi naklddani, zapoceti prepravy a preprava samotnd. Hluk
prepravy ma pravdépodobné mensi vliv nez vibrace souvisejici s konstrukci a otfesy vozidla,
nahlé narazy zplsobené stavem vozovky a zplsobem jizdy. Vétrani a hustota osazeni mohou
urcovat ucinky okolni teploty, které mohou ovlivnit kvalitu masa. Nedostatek potravy a vody
mUZe u prasat vést k vaznym problémOm welfare. Vétsina preprav prasat v Evropské unii je
relativné kratka. U prasat je znamo, Ze po smichdni nezndmych zvirat dochazi k bojim. Boje
predstavuji problém welfare, ktery mize snizit kvalitu masa (Hall & Bradshaw 2010).

Prasata maji velmi silny Cich. Proto Ize v produkénich chovech potladit agresi mezi
prasaty pouzitim latky maskujici pach (Li 2014).

Néktera zvirata jsou oproti jinym mnohem |épe schopna odolat dopadlim na welfare
v souvislosti s manipulaci a prepravou. To mliZze byt zpisobeno genetickymi odliSnostmi mezi
plemeny nebo selekci na vysokou uzitkovost. Rozdily mezi jednotlivci také zavisi na
podminkach chovu, rozsahu a povaze kontaktu s lidmi a na dalSich vlivech béhem chovu.
Pokud se s prasaty zachazi 2—3 dny pred prepravou opatrné, je manipulace s nimi snadné;jsi,
béhem prepravy je jejich welfare lepsi. Fyzické podminky ve vozidlech béhem pfepravy mohou
ovlivnit rozsah stresu zvifat. Vybér vhodného vozidla pro pfepravu je dllezity pro zachovani
welfare. Veliky vyznam ma také zpUsob vykladky a nakladky. Konstrukce vozidla a jeho zafizeni
maji podstatny vliv, stejné jako rozhodnuti, které vozidlo a vybaveni pfi pfepravé vyuzit. Jsou-
li zvitata chovdna takovym zpUsobem, Ze jsou velmi nachylnd k poranéni béhem prepravy, je
nutné to brat v dvahu, pfipadné jesté pred prepravou podminky chovu zménit. Napriklad
osteopenie a zvySena l[dmavost kosti je dvakrat vyssi u slepic chovanych v klecovych chovech
nez v chovech volnych. Telata jsou mnohem vice ovlivhéna prepravou, pokud jsou chovana
v individualnich boxech, oproti skupinovému chovu. Pravdépodobné kvili nedostatecnému
pohybu a absenci socidlniho kontaktu. Nemoc je hlavni pfi¢inou Spatného zachdzeni s
pfepravovanymi zvifaty a md vyznamné dlsledky pro obchod se zvifaty a ZivociSnymi
produkty. Plan pfepravy by mél zohledriovat potfeby zvifat na odpocinek, krmivo a vodu. Ridi¢i
nebo jiné odpovédné osoby by mély mit plany pro pfipad nouze, véetné rady tisiovych
telefonnich Cisel, kterd Ize vyuzZit v pfipadé potfeby veterinarni pomoci (zranéni, nemoci ¢i jiné
problémy s welfare béhem prepravy). Preprava by méla byt fizena tak, aby nachylnost k
nemocem nebyla vysokd a Sifeni nemoci bylo minimalizovano (Broom 2008).

Pti prepravé dribezZe je nejrizikovéjsi fazi chyceni a nalozZeni, protoze pripadné zranéni
muzZe mit vliv na chovani a welfare po zbytek prepravy. Chyceni a naloZeni dribeze pUsobi
vétsi stres nez preprava samotna (Schwartzkopf-Genswein et al. 2012).

Preprava snizuje klidové chovani u jedincl, ktefi vykazovali znamky stresu kratce po
nakladce a vysokou Uroven dehydratace a ubytku hmotnosti po cestach trvajicich 12 hodin
(Padalino et al. 2018).
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Fyziologické reakce zvifat na nepfiznivé podminky béhem manipulace a pfepravy jsou
ovlivnény anatomickou a fyziologickou konstituci zvifete. Naptiklad hladiny plazmatického
kortizolu se u vétSiny druhl zvifat méni v pribéhu dne, rano byvaji vyssi nez odpoledne.
Srdecni frekvence vystrasenych zvifat mliZe byt sniZzend, ale vétSinou je se stresem spojena
tachykardie a zvySend srdecni Cinnost. Tepova frekvence je uZitecné méritko welfare, ale
pouze pro kratkodobé problémy. Zvite, které je béhem prepravy zranéno nebo vydéseno muize
jednat nepredvidatelné (Broom 2008).

Hustota osazeni neboli prostor, ktery ma zvire ve vozidle k dispozici je velmi duleZity.
Panuje zna¢ny ekonomicky tlak na co nejhusté;jsi naloZeni zvitat, aby se kompenzovaly rostouci
naklady na prepravu. Je dobfe zndmo, Ze nadmérna hustota nakladky mlzZe negativné ovlivnit
welfare zvifat a ndslednou kvalitu masa (Schwartzkopf-Genswein et al. 2016).

Béhem prepravy se zvitata postupné uvoliuji, pfivykaji si na nové prostredi. Dochazi tak
k uréitému zotaveni ze stresu z nakladky. Hospodarska zvifata po zapoceti prepravy
prozkoumaji prostor vozidla a hledaji vhodné misto k lezeni (Broom 2008).

Pokud to podminky dovoluji, mohou si zvifata lehnout i béhem prepravy. V pribéhu
prvnich hodin po naloZeni zvifata vétsSinou stoji, udrzuji tak mezi sebou socialni kontakt. Mladsi
jedinci obvykle ulehaji dfive a travi vice ¢asu vleze nez starsi jedinci, ti obvykle uléhaji az po
patndcti hodinach pFepravy (Simova et al. 2014).

Skot si po privyknuti na prostiedi pfivésu mlze lehnout i po 4 hodinach, prasata si lehaji
mnohem rychleji. BohuZzel mnoho preprav zahrnuje velké mnoZstvi postrannich pohybd,
nahlych brzdéni nebo zrychleni, které znemoznuji, aby si zvitat mohla lehnout. Dobytek se
s témito pohyby obtizné vyporadava. Ve vozidle se snazi stat rovné, aby se minimalizovala
pravdépodobnost padu ¢i ndrazu, at uz do zafizeni vozidla ¢i do jiného zvitete. Zvifata maji pfi
pohybu vozidla nohy mimo normalni oblast pod télem, to jim pomaha vyrovnat se s pohyby
vozidla. Proto kolem sebe potfebuji dostateény prostor. Neopiraji se o jind zvifata, to se
v podstaté déje pfi prilis velkém pohybu vozidla nebo pfili§ vysoké hustoté osazeni. Jednim
z nejvice dualezitych faktor( ovliviujicich welfare zvifat je mnozZstvi prostoru, které ma zvire
béhem prepravy k dispozici. Obecné plati, Ze mensi prostor vede k nizsSim jednotkovym
nakladlim na dopravu, protoze ve vozidle mize byt prepravovano vice zvitrat jakékoli konkrétni
velikosti. Cim vice prostoru maiji zvifata k dispozici, tim lepsi je jejich welfare. Pfi studiu hustoty
osazeni bylo zjisténo, Zze mnozstvi padd, modfin, hladina kortizolu a kreatin kinazy se zvysuje
se stoupajici hustotou osazeni. Pro zachovani welfare zvifat béhem prepravy je zasadni pecliva
jizda, a ne pfiliS vysokd hustota osazeni vozidla. Osvédéenym postupem je opatrné fizeni
vozidla a poskytnuti dostatku prostoru ke stani i lezeni, cozZ je pro zvifata nejméné stresuijici.
Kvalita fizeni mlze mit za ndsledek velké mnozstvi problému (zhorseni welfare, onemocnéni
¢i zranéni zvirat). Pfi dlouhodobych cestach je vyssi riziko zhorSeni welfare. Nékteré délky
trvani prepravy nevyhnutelné vedou ke vzniku probléma. DilezZité jsou proto podminky, které
umoznuji pravidelné a dikladné kontroly zvirat (Broom 2008).

Nezavisle na prepravované kategorii zvifat bylo zjiSténo, Ze hustota zatiZzeni je mezi
jednotlivymi oddily vozidla proménliva. Ukazalo se, Ze predni a stfedni ¢ast vozidla byly
zatiZzeny vice nezZ zadni ¢ast vozidla. Pocet naprav nakladnich vozidel vyuzivanych k prepravé
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muze hustotu zatizeni také ovlivnit. Cim vétsi je poéet naprav, tim vice zvifat je moiné nalozit.
Pti prepravé telat hrozi pretizeni, zatimco pfi prepravé tézkého skotu (kravy, byci, vykrmova
zvirata) mlze dojit k nedostate¢nému zatiZeni vozidla. Vétsi jedinci skotu by neméli byt
naloZeni do oddilu, v némz se mohou zady dotykat horniho podlazi pfipadné stropu vozidla.
Riziko vzniku modfin je u krav vyssi, kdyz maji k dispozici hodné prostoru. DileZité je dodrZovat
hustotu zatiZeni dle pfepravované kategorie zvirat (Schwartzkopf-Genswein et al. 2016).

Pfeplnéni vozidla bylo identifikovano jako rizikovy faktor pro otazku zdravi a welfare
souvisejici s pfepravou. Pfi inspekcich vozidel na hranici Francie s Itdlii v letech 2001-2010 to
bylo nejcastéjsi poruseni (Padalino et al. 2018).

Samostatnym problémem, spojenym s hustotou osazeni je agrese a nepratelské
chovani. MnozZstvi bojl je vyznamnym ukazatelem miry welfare béhem prepravy. Dospéli
samci prasat, skotu ¢i telata se mohou s ostatnimi jedinci navzajem ohrozovat, bojovat spolu
a zranit se. Zejména, pokud se jednd o jedince, ktefi se navzajem neznaji a jsou spojeni
dohromady tésné pred nebo béhem prepravy a pred porazkou. Smichani prasat na vozidlech
se projevi podstatnym zvySenim agrese a hladiny kortizolu v krvi, bez ohledu na rGzné divody
smichani. S hrozbou a boji je ¢asto spojené zhorSeni welfare (vznik zranéni, modfin), vyCerpani
glykogenu a tim zvySeni procenta vzniku vady tmavého suchého masa (DFD). Pfi spojeni zvifat
z jinych farem je zvySené riziko onemocnéni. Boje lze minimalizovat nebo se jim vyhnout
prepravou zvirat ktera spolu byla chovana na farmé ptipadné jejich oddélenim. Samci spolu
mohou bojovat a poranit se, i kdyZ spolu vyrlstali. Pfi velmi vysoké hustoté osazeni vozidla
jsou boje obtiznéjsi, tim mlzZe byt mnozZstvi takto vzniklych zranéni snizeno. Avsak pfi pfilis
vysoké hustoté osazeni dochazi ke zhorseni welfare. Je tfeba jednoznacné definovat povolené
mnoZstvi zvifat na podlahovou plochu (Broom 2008).

Skot je schopen se v pribéhu ¢asu prizplsobovat svému prostifedi, coz mize pomoci
zmirnit zhorSeni welfare pfi extrémnich podminkach prostredi. Nahlé zmény okolni teploty a
vlhkosti béhem prepravy mohou byt Skodlivéjsi nez dlouhodobé vystaveni vysoké nebo nizké
teploté i vlhkosti. Prostfedi privésu muizZe byt ovlivnéno fadou faktorl, véetné hustoty
zatizeni, vyuziti podestylky, proudéni vzduchu, okolni teploty a vlhkosti (Schwartzkopf-
Genswein et al. 2016).

Béhem odpocinku je doporucovano zvitata napojit a nakrmit, mGze to vsak zvysit Uroven
stresu nebo dojit k jejich zranéni. Pokud vozidla se zvifaty stoji jeden a vice dni, mize byt
vyhodné krmeni a napajeni pfimo ve vozidle, ale zvifatlim musi byt umoznén dostatek mista
k odpocinku. Zvifata mohou byt s postupem ¢asu unavend. Zdroj energie ve formé glukdzy
poskytuje jaterni glykogen, ktery je v pfipadé nedostatku krmeni (hladu) velmi rychle
spotiebovan. Do Sesti hodin od krmeni je vyéerpdni zanedbatelné. U brojler(i prepravovanych
Sest hodin bylo mnoZstvi glykogenu ve srovndni s nepfepravovanymi pouze 43 %. Pro drlbez
je odpocinek kontraproduktivni, protoze ji kvali umisténi v prepravkach nelze béhem prepravy
ucinné poskytnout vodu a krmeni. Kontrola béhem prepravy také neni mozna. V pripadé
zastaveni vozidla, ve kterém je vyuzivan systém pasivni ventilace hrozi se snizenim proudéni
vzduchu navyseni teploty v nékterych ¢astech vozidla a rozvoj tepelného stresu (hypertermie)
dribeze (Broom 2008).
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Bylo zjiSténo, Ze v |été béhem prepravy vykrmového skotu méla na prostredi privésu
vétsi vliv venkovni teplota nez hustota zatizeni. Mnoizstvi stresovych ukazatell v plazmé
(kortizol, glukéza) se linedrné zvySuje srostouci hustotou zatiZeni prepravnich vozidel
(Schwartzkopf-Genswein et al. 2016).

Na ochranu zvirat pred extrémnimi podminkami byla pfijata urcitd opatteni, napfiklad
nocni jizda, snizeni hustoty osazeni (nakladky) a sprchovani zvifat (Padalino et al. 2018).

Preprava je stresujici proces, ktery mlze nepftiznivé ovlivnit welfare prasat, a naslednou
kvalitu vepfového masa. Je znamo, Ze odpovéd na cestu je ovlivnéna genetickym typem prasat
(Aboagye et al. 2018).

Na konci pfepravy na pordzku se zvifata vykladaji. K tomu je zapotfebi vhodné vybaveni.
M{Ze dojit také k prodlevé v pordzce. U vétSiny druh( zvifat je welfare lepsi, pokud je ustajeni
po prepraveé velmi kratké (Broom 2008).

Zpozdéni prepravy muze mit znacny dopad na welfare zvitat, zejména za narocnych
podminek prostredi. Cilem producent(l a pfepravcu je zkratit dobu prepravy, i pfesto dochazi
ke zpoZidénim. Studie prokdzala délku nakladky a vykladky zvifat prepravovanych na jatka
v priméru 20-30 minut maximalné 3-5 hodin. ZpoZzdéni spojend s ¢ekanim ridi¢l na vykladku
na jatkdch mohou byt delSi neZz jedna hodina. Pfi zpoZzdéni vykladky krav o 30 a vice minut
roste riziko vzniku podlitin (Schwartzkopf-Genswein et al. 2016).

Zmény v chovani jsou zfejmym ukazatelem toho, Ze zvife ma potize zvladat manipulaci
nebo prepravu. Nékteré pomahaji urcit, ktery aspekt pUsobi potize. Zvife se mlzZe zastavit,
zUstat stat, ustoupit, utéct pry¢ nebo vokalizovat. Napfiklad skot se zastavi pred tmavymi
prostory nebo prostory kde jsou ostré stiny. Prasata se nehybaiji, kdyZ jsou vystavena rusivym
situacim. Pristup a kontakt ¢lovéka muze u hospodarskych zvirat vyvolat obranné chovani. Lze
ho vSak u skotu vyrazné omezit. Socialni druhy zvirat, které mohou spolupracovat na obrané
proti dravcim (prasata), v pfipadé chyceni nebo zranéni hodné vokalizuji. Skot na zranéni
nebo vazné onemocnéni také pfilis neupozornuje. Lidé ¢asto nespravné predpokladaji, ze kdyz
zvite nevokalizuje, neni zranéné ani narusené tim, co se s nim déje. V ramci druht se jednotliva
zvirata mohou lisit v reakci na potencialni stresory. Strategie zvladani stresu zviretem muze
mit vliv na reakce do situace pred prepravou a ustdjeni. Prasata, ktera byla v domacim
prostfedi nejagresivnéjsi také vice bojovala pfi manipulaci pfed prepravou nebo porazkou.
Prasata, ktera byla pred prepravou hnana na urcitou vzdalenost byla méné bojovna a
zpUsobila si tak méné zranéni. Tuto skutecnost lze pouzit k navrhu testu na farmé, ktery
odhaluje, jak moc jsou zvifata postizena prepravou. Dalsi metoda pro hodnoceni welfare
hospodarskych zvirat béhem manipulace a prepravy zahrnuje vyuziti skutecnosti, Ze si zvitata
pamatuji neprijemné situace a mista, kde tyto situace prozila. Zvife odmita vstoupit do mist,
kterd ho jiz v minulosti polekala (naptiklad polekani psem) nebo, kde mu byla zplsobena
bolest. Zpozorovani tohoto chovani poskytuje informace o welfare zvifat v minulosti i v
soucasnosti (Broom 2008).
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3.5.2 Vliv ¢lovéka na welfare zvirat

NaloZeni zvifat vyZaduje blizkou pFfitomnost ¢lovéka. V pripadé, Ze zvifata nejsou zvykla
na lidsky kontakt muZe dojit k vyvoldni strachu, ktery m(ize vést ke zhorseni welfare. Bolest
mUzZe vznikat pfi nesprdvném zachdzeni se zviraty pfi nakladce. Napfiklad mlacenim nebo
udefenim zvirat holi, zejména do citlivych oblasti jako jsou oci, Usta, anogenitalni oblasti nebo
bficho. Pouziti elektrickych pohanécu je také bolestivé (Broom 2008).

Kladny vztah k welfare znalosti, dovednosti, postoje a chovani vici zvifatim, véetné
jejich propojeni zvysuiji jejich pohodu, kondici a biologicky vykon (Mellor 2016).

Skotu je potfeba poskytnout urcity osobni prostor ktery zajiStuje pocit bezpeci. Tento
prostor se muze pohybovat v rozmezi 150 az 750 cm. Zvlasté u jedincu, ktefi nejsou zvykli na
¢astou manipulaci a pfitomnost élovéka mGze byt tento prostor vétsi (Simova et al. 2014).

Dobre proskoleni a zkuSeni prepravci védi, Ze skot velmi dobfe reaguje na pohyby lidi.
Vyuziva se osobni zény, konkrétné bodu ohrozeni, kdy zvife utikd. Skot se pohybuje vpred,
pokud osoba vstoupi do jeho osobniho prostoru v misté tézisté. Mlze se tak i snadno otocit,
pokud pred néj vstoupi do osobniho prostoru dalsi osoba, dojde tak k odchyleni od plvodniho
sméru, kterym chceme, aby zvifata postupovala. Zachazeni se zvifaty bez pouziti ty¢i a
elektrickych pohanécl ma lepsi dopad na welfare a snizuje riziko zhorsené kvality jate¢né
upravenych tél. Manipulace a nakladani s drabezi se velmi lisSi od manipulace a nakladani s
ostatnimi druhy zvifat. Kufata chovana pro produkci masa jsou c¢asto shromazdovana
skupinami lidi (sbéraci). Dopad na welfare je pfi chytani lidmi vZdy vétsi. Nosnice jsou obvykle
lidmi shromazdovany a uklddany do prepravek a modulli, to vede ke zvySeni obsahu
adrenalinu v krvi. BEéhem odchytu je béZzné, Ze dojde ke zlomeni kosti, zejména pokud dribez
neméla dostate¢ny pohyb, protoze byla chovdna v malych klecich nebo trpi poruchami
koncetin, jako napfiklad rychle rostouci kufeci brojlefi. Dikladna znalost chovani zvirat a
pouziti vhodnych zatizeni je klicova pro udrzeni welfare béhem manipulace (Broom 2008).

Ridi¢i musi byt vyskoleni, aby spravné rozpoznali a zjitovali rizika prepravy. To zahrnuje
shromazdovani informaci o stavu silnic, vystavbé a objizdkach, planovani pfijezdd na hranice,
uzaveéry silnic v disledku zmén pocasi a ménicich se podminek prostiedi. Pfimy a vyznamny
vliv na welfare béhem prepravy maji fidicské dovednosti. Mohou zavinit pad, zranéni, stres a
podlitiny zvifat. Jsou ovlivnény zkuSenosti a svedomim fidice. Bylo zjisténo, Ze nejmensi dopad
na welfare zvirat byl, pokud vozidlo Fidili Fidi¢i s praxi delSi neZ Sest let, v porovnani fidici s
praxi pét a méné let. To naznacuje, Ze tito fidi¢ci mohou byt svédomitéjsi pfi zastavovani,
rozjezdu a otaceni, mit lepsi dovednosti pfi manipulaci s dobytkem, nebo jsou lepsi v
organizaci rizikovych faktorl prepravy (Schwartzkopf-Genswein et al. 2016).

Podstatny je také kontakt s lidmi pfed manipulaci a prepravou. Pokud bylo s telaty
manipulovano jiz kratce po odstaveni, jsou mnohem méné ovlivnéna postupy spojenymi s
manipulaci a prfepravou. VSechna zvifata mohou byt k prepravé pfipravena vhodnym
predchozim zachazenim. Existuje Sirokda skala postoju ke zviratim, které maji rlizné zdvaziné
dopady na welfare. BEhem manipulace a prepravy proto mlze jedna osoba zpUsobovat
zviratim veliky stres, zatimco jind osoba vykonavajici stejnou praci mize zpUsobit maly ci
zadny stres. Lidé mohou zvitata udefit, zpUsobit jim bolest ptipadné zranéni, z dGvodu snahy
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vykonat préci velmi rychle ¢&i z nedostatku znalosti o zvifatech a jejich welfare. Skolenim
persondlu lze vyrazné zménit postoje k zachazeni se zvifaty. Chovani vidéi zvifatlm pfi
nakladce, vykladce a zpUsob, jakym lidé Fidi vozidla, je ovlivnén velikosti odmény (platu).
Pokud lidé dostavaji vétsi odménu pti neopatrném nakladani se zvifaty nebo Ftizeni vozidla,
mUze byt welfare zvifat zhorSeno. V takovém pripadé by odmény nemély byt poskytnuty.
Snizeni odmény pfi rychlé manipulaci a pfepravé s disledkem zranéni zvitat a vyskytu Spatné
kvality masa v konecném dusledku zlepsuje welfare zvitat. Pojisténi proti Spatnému zachazeni
se zvifaty vedouci k jejich zranéni nebo zhorSené kvalité masa, by nemélo byt povoleno
(Broom 2008).

3.6 Dusledky nevyhovujiciho welfare pfi prepravé vybranych druht zvirat

Welfare zvifat béhem prepravy je predmétem velkého zajmu producentl, dopravcq,
sociadlnich organizaci, zdkonodarci a Siroké verejnosti. Existuji Udaje, které naznacuji, Ze
preprava hospodarskych zvirat je stresujici postup, ktery mize ohrozit jejich welfare, sniZit
vyslednou kvalitu masa, v extrémnich pfipadech mize vést az ke zvysSeni poctu uhynulych kusu
(Kettlewell et al. 2001).

3.6.1 Hypertermie

Hypertermie byva jednou z nejcastéjsich pricin uhynu skotu pfi prepravé. Skot, ktery je
v evropskych podminkach prepravovan je zpravidla zastupcem plemen, ktera jsou vyslechténa
na vysokou uZitkovost. Jeho télo je proto vybaveno vykonnym metabolismem, kterym je
produkovdno velké mnoistvi tepla. Zvlasté evropska plemena skotu jsou velmi Spatné
snasenliva k vysSim teplotam v dopravnich prostiedcich. MnozZstvi vytvofeného tepla je
znacné ovlivnéno plemenem a uzitkovym typem. Kravami vyslechténymi na mlé¢nou produkci
je vobdobi laktace vytvareno mnohem vice tepla neZ jedinci, ktefi jsou vykrmovani na
porazku. Metabolismus téchto zvifat je natolik zatizen, Ze nedisponuje Zzadnou rezervou, proto
se mnohem h{ie vyrovnavd se zménami teploty. Mnozstvi tepla vytvarené skotem je
ovlivnéno také zplisobem dosavadniho chovu. Zvirata, ktera byla pred prepravou chovana na
pastvindach produkuji méné tepla nez ta, kterd byla ustdjena v uzavienych prostorach.
Pritomnosti zvifat mlze byt teplota uvnitf dopravniho prostfedku oproti okolnimu prostredi
navysena v prliméru aZz o 3 °C. Welfare skotu pfi prepraveé je dale komplikovano i skutecnosti,
Ze skotem je teplo akumulovano, coZ znamena, Ze vecer je jeho télesna teplota vyssi nez rano.
Tepelnych prebytkl je télo skotu zbavovano v nocnich hodinach. Prehfati zvifat je moziné
predejit, pokud je brana v uvahu aktualni teplota. Nutno je také zohlednit vyvoj teploty
v pribéhu témér celého dne. Kulminacéni bod télesné teploty skotu je dosazen az dvé hodiny
poté, co je zapocat pokles venkovni teploty. Zvifeti trvd aZ Sest hodin, nez se jeho télesnd
teplota snizi a plné se z plsobeni teploty zotavi. Pti planovani prepravy je vhodné zajistit, aby
pokud moZno neprobihala v pribéhu horkych ¢asti dne nebo béhem zvlasté teplych dni.
Zviratim musi byt k dispozici dostatek vody. Nejvice tepla je u skotu produkovano bachorem,
nebot v ném pfi traveni potravy probihaji exotermické fermentacni procesy, pti nichZ se
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uvolfiuje zna¢né mnozstvi tepla. Tento proces vrcholi zhruba Ctyfi az Sest hodin po nakrmeni
zvifat. Z tohoto ddvodu je doporuceno prevazet pouze vylaénénd zvifata (Simova et al. 2014).

Prasata jsou na teplotu prostredi velice citliva. Nejsou schopna se ochlazovat pocenim,
proto je schopnost jejich termoregulace pfi vy$sich teplotdch omezena na odklon od zdroje
tepla ¢i zménu polohy téla. Pfi prepravé v pribéhu letnich mésicl je zajisténi tepelné pohody
prasat zavislé na dostatecné ventilaci vozidla nebo chlazeni prasat vodou. Pfirozené vétrani
muze by v letnim obdobi u pohybujiciho se vozidla dostate¢né. Pfi zastaveni vozidla vSak kvali
narUstu teploty muze dojit k Uhynu prasat. Instalace nuceného vétrani do prepravniho vozidla
spolu se systémem vytvarejicim mlhu mlze zlepsit welfare a sniZit riziko vzniku tepelného
stresu prasat. Vhodné je tyto systémy nainstalovat tak, aby se vétrani spustilo pfi teploté nad
20 °C a mlzeni pfi teploté nad 25 °C. Teplota prepravniho prostoru nad 20 °C vyrazné zvysuje
pravdépodobnost Uhynu prasat. Rizikové mUze byt jiz zvySeni teploty nad 15-18 °C (Bartoriova
et al. 2015).

Drabez je vici teplu méné tolerantni. Tepelny stres muze zp(sobit hypertermii a
nasledné smrt. DrlibeZ neni schopna rychle snizit svou télesnou teplotu, proto pfijejim zvyseni
nad 29 °C muze rychle dojit k hypertermii. DrlbeZ reaguje na tepelny stres zvySenym
dychdnim, které nasledné zvySuje vlhkost ve vozidle a stdvd se tak neudcinnym
termoregulacnim mechanismem. Neucinna termoregulace vede ke vzniku hypertermie a
nasledné uhynu drlbeze. ZvySena okolni teplota predstavuje vétsi riziko béhem ustdjeni a
nakladce nez pfi jizdé vozidla, protoze v pohybujicim se vozidle se vzduch pohybuje. Pro
prepravu drlibeze je vhodné vyuziti vozidel se systémem aktivni ventilace, protoZze reguluje
teplotni rozdily a vlhkost uvnitf vozidla (Schwartzkopf-Genswein et al. 2012).

3.6.2 Stres souvisejici s prepravou

Na zvifata pusobi béhem prepravy rfada stresord. Ty mohou vést ke vzniku prepravniho
stresu, ktery ma dopad na chovani zvifat, fyziologické a biochemické procesy probihajici
v jejich organismu. Zvlast stresujicim byva zejména proces nakladani a vykladani zvirat
z dopravniho prostfedku. Diskomfortné plsobi uz samotné odvedeni zvifat z prostredi
hospodafrstvi, v kterém Casto stravila cely Zivot. Zvifata se nahle ocitaji v neznamém prostredi,
prichazeji do uzkého kontaktu s lidmi, které neznaji a narusuji jejich osobni prostor. To u zvifat
vyvolava strach a agresivitu (Simova et al. 2015).

Stres je vliv Zivotniho prostfedi na jedince, ktery zatéZuje jeho organismus a velmi
pravdépodobné snizi i jeho kondici (Broom 2008).

Velkym problémem byva nadmérnd koncentrace zvifat ve shromazdovaci ohradé Ci
dopravnim prostifedku. Za normalnich okolnosti je zvifaty navzajem udrZovana individualni
vzdalenost. V pribéhu prepravy je tato vzdalenost nevyhnutelné uméle zmensena, tim je mezi
zvitaty navySovano napéti, zejména u navzajem cizich jedincd. Vznikaji tak konfliktni situace,
které vedou k projeviim agresivity a moznosti vzajemného poranéni. U byk{ je navic vlivem
preskupovani a vystaveni novému prostiedi zvySena jejich pohlavni aktivita (vzeskoky), falesny
boj i prizkumné chovani. Kvlli témto divodlm je hustota osazeni velmi dilezZita. Zvifatim
musi byt poskytnut dostatecny prostor. Nedostatek i nadbytek prostoru je nezadouci.
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Poskytnutim nadmérného prostoru mlze dochazet k nebezpe¢nému pohybu zvifat béhem
jizdy (Simova et al. 2015). Dle Grandin & Gallo (2007) praktické zkuenosti v USA ukazaly, Ze
zviratlim vzniklo méné modfin, pokud byly jednotlivé oddily vozidel otevieny az pfi vykladani
zvirat.

Zvitata prepravovdna ve vozidlech s pevnou karoserii zaZivaji horsi jizdu neZ ta
v kloubovych pfivésech. Je to proto, Ze vozidla s pevnou karoserii jsou mensi, manipulace
snimi je snazSi a obvykle jsou pohanéna vétsi rychlosti nez kloubové pFivésy. Stres
zpUsobovany chvénim vozidla lze snizit instalaci pneumatického odpruzeni. Tyto systémy musi
byt udrzovany v dobrém stavu, jelikoZ poskozené pneumatické odpruzeni mlze zpUsobit vyssi
chvéni nez vozidlo opatfené listovymi pruzinami. Praktickymi zkusenostmi bylo prokazano, Ze
dobfe udrZovany systém pneumatického odpruzZeni sniZuje stres pti pfepravé zvirat. V USA ma
velké mnozstvi dopravnich prostfedkl pneumatické odpruzeni instalované jiz pfi vyrobé
(Grandin & Gallo 2007).

vvvvvv

v vV

vék a hmotnost. Telata jsou na stres citlivéjsi nez dospély skot. Tézsi telata se z prepravy
zotavuji rychleji neZ telata s mensi hmotnosti, protoZe maji vyssi odolnost vici stresu
(Schwartzkopf-Genswein et al. 2016).

Kupftikladu u telat je prepravni stres projevovan vice, pokud maji béhem prepravy
moznost volného pohybu, nez kdyz jsou pfi pfepravé umisténa v drevéném boxu. Rovnéz brezi
jalovice, které byly prepravovany volné ve vozidle mély vétSi hmotnostni ztraty nez ty, které
byly pfi prevozu umistény v boxech (Grandin & Gallo 2007).

Manipulacni stres je ovlivnén také temperamentem zvirat, kvalitou manipulace (Setrna
nebo hrubd), zkuSenostmi prepravce a zvifat, zdravotnim stavem zvifat a kvalitou
manipulacénich zafizeni (Schwartzkopf-Genswein et al. 2016).

Dosavadni zplsob ustajeni jednotlivych zvifat ma nemaly vliv na reakci zvifete na
prepravu a dalsi okolnosti s ni spojené. Individudlné ustajena zvirata, zejména ta, kterym chybi
vizudlni kontakt s ostatnimi zviraty, podléhaji vice pfepravnimu stresu nez zvirata chovana ve
skupinach. Cast&ji pfi prevozu trpi napfiklad zvy$enou teplotu a problémy s chlzi (Grandin &
Gallo 2007).

Je dokazano, Ze transport omezuje dobu leZeni, pfezvykovani a spani skotu, coZ je
zpusobeno nedostatkem pohodli béhem cesty. Zejména prezvykovani je vykonavano, jen
pokud je zvife v dostateéné pohodé. Jiz vySe zminéna nedostateéna orientacni schopnost
skotu vede k tomu, Ze se zvifata hure prizplsobuji pohybu vozidla. UZ jen samotnym
uzavienim zvirat v omezeném prostoru je zplsoben znacny stres. Nelze opomenout ani dalsi
faktory souvisejici s pfepravou zvitat zplUsobujici rovnéz znacny stresovy potencial. Jedna se
napfiklad o zmatek, vznikajici zejména pti premistovani zvirat, hluk, vibrace vznikajici pri
pohybu vozidla a dalSi. BEhem prepravniho procesu dochazi k podstatnym a prevratnym
zméndm prakticky vSech slozek Zivota a welfare zvifat. Zménény jsou zrakové, sluchové i
Cichové podnéty, teplota, vlihkost vzduchu a dalsi mikroklimatické parametry. Ddle vlastnosti

v vev

vozidla apod (Simova et al. 2014).
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Pfepravni stres mUZe zpUsobit zmény v chovani a normalnich fyziologickych funkcich,
tim negativné ovliviiuje welfare zvirat a atributy kvality masa. Je dobfe znamo Ze reakce zvifat
na prepravu mlzZe byt ovlivnéna genotypem a faktory, kterymi je teplota, vlhkost, stav
pfepravnich vozidel, pfeprava samotna, doba ustdjeni a manipulace se zvifaty. K hodnoceni
stresu z prepravy hospodarskych zvirat se z velké ¢asti vyuziva vySetfeni krevnich parametr(
(Aboagye et al. 2018).

Zménami béhem prepravy byvad vyvolan znaény psychicky i fyzicky stres, ktery v
organismu zvirete spousti fadu fyziologickych procest. Smyslem téchto procesu je pfiprava na
boj o Zivot nebo uték. Dochdzi k aktivaci hypotalamo-hypofyzarni osy, kdy jsou do krve ve
zvySené mife vylu¢ovany stresové hormony. Zménény jsou i plazmatické koncentrace dalSich
latek indikujici zatiZzeni organismu stresem. Obecné je moziné uvést, Ze stres je projevovan
zejména zménami v chovani zvifat (zvySena agresivita), fyziologickymi zménami (zvySena
teplota, tepova a dechovd frekvence), hematologickymi zménami (snizend hodnota
hematokritu, snizeny pocet lymfocytli), hormondlnimi zménami (zmény plazmatické
koncentrace kortizolu), metabolickymi a biochemickymi zménami (zmény koncentrace
glukdzy a kreatinkinazy) (Simova et al. 2014).

S vyjimkou nékterych globulinl jsou v jatrech produkovany plazmatické proteiny, které
jsou indikatory koloidniho osmotického tlaku krve. Niz$i hodnoty koncentrace mohou byt
zaznamenany kvli nedostatku bilkovin v potravé nebo pfi poskozeni jater. Dle délky pfepravy
s ni mohou byt spojeny vys$si hodnoty dehydratace. Vyssi hladina mocoviny a kreatininu v krvi
byla spojena se stresem z nedostatku potravy a zvySeni fyzické aktivity v dlsledku prepravnich
postupl. ZvysSené hladiny chemickych ukazatell funkce tkani enzymuU AST, ALT, ALP se
vyskytuji pfi poskozeni jater a slinivky brisni. Pfeprava a pordzka mohou zpUsobit zvyseni
koncentrace sodiku a drasliku (Aboagye et al. 2018).

Skot je nachylny zejména k tepelnému stresu, hlavné pokud ma kvali vysoké produkci
zvySenou rychlost metabolismu, pfipadné je v krmivu obsaZzen vysoky podil vldkniny, kvali
kterému pfi trdveni vznikd znacné mnoiZstvi tepla. HolStynsky skot je v porovnani
s primitivnéjSimi druhy skotu k tepelnému stresu obzvlasté nachylny (Phillips 2002).

U dojnic je pfepravnim stresem ovlivnéno slozeni jejich mléka (je zvySovana koncentrace
kortizolu a pocet somatickych bunék). Dlouhodobéjsim plsobenim stresu je snizovdna imunita
zvitat, coz vede ke zvySenému vyskytu onemocnéni, zejména dychacich organu (respiracni
onemocnéni skotu) (Simova et al. 2014).

3.6.3 Ztrata hmotnosti, poranéni, Uhyn

Ztrata hmotnosti je u skotu béZznym jevem, ktery ovliviiuje jak prodavajiciho, tak
kupujiciho. Doplnéni Ubytku hmotnosti trva nékolik hodin i vice nez 30 dni. Ztrata hmotnosti
se neprojevuje pouze Ubytkem stfevni vyplné, ale také skutecnou ztratou tkané, ktera maze
presahnout az 60 % z celkového ubytku béhem prvnich péti az jedenacti hodin prepravy.
Vysokd teplota prostiedi a mimoradné hrubé zachazeni se skotem vyznamné zvysuje
hmotnostni ztraty (Schwartzkopf-Genswein et al. 2016).
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Skot béhem prepravy ztraci télesnou hmotnost, priimérné o 6 az 10 %. Na vahovy Ubytek
ma nejvétsi vliv doba prepravy, ale je castecné zplsoben i dehydrataci zvifat. Ke ztraté
hmotnosti vede spotiebovani tukovych zasob i Ubytek télnich tekutin. Aby se omezily vahové
ztraty na minimum, je tfeba minimalizovat délku pfepravy a poskytnout zvifatim dostatek
tekutin. Vahovy Ubytek ma vliv nejen na pordzkovou hmotnost, ktera ma primy dopad na trzni
cenu porazenych zvifat. Mira ztraty hmotnosti rovnéz pozitivné koreluje s mirou vyskytu
respiraéniho onemocnéni skotu (Simova et al. 2014).

Miktoklima ve vozidle béhem prepravy ovliviiuje hmotnostni ztraty dribeze. Vyssi (25-
34 °C) i nizka (-5 aZ -18 °C) teplota zpUsobi ztratu hotnosti 3-5 %. Pfi vysSich teplotach jsou
hmotnostni ztraty zpUsobeny termoregulaci, pfi nizkych spotifebou télesnych zdsob na
zachovani télesné teploty (Schwartzkopf-Genswein et al. 2012).

Severoamerické privésy nejsou vybaveny na skladovani krmiva a vody, a proto jsou
zvitata po dobu prepravy vystavena pustu. Studie uvadéji, Ze skot prepravovany 12, 24, 48 a
96 hodin dosahoval hmotnostnich ztrat 6, 8, 12 a 14 %. Tato ztrata zahrnuje jak ztratu vody,
tak tkané v zdvislosti na délce plstu. V krvi prepravovaného skotu byl zméren zvySeny pocet
¢ervenych krvinek, hemoglobin, celkovy protein a zvySeny objem bunék. Jiné studie uvadéji,
Ze polovina ztraty hmotnosti vyskytujici se u skotu prepravovaného v priaméru 1 020 km
zpUsobena Ubytkem svalové tkané. Navrat do stavu pred prepravou muze trvat az pét dni
(Schwartzkopf-Genswein et al. 2016).

V obdobi nastdvajicim po prepravé jsou vyrazné snizovany primérné denni pfirlistky
hmotnosti. Tyto ztraty jsou také zplsobeny poranénimi, pohmozZdéninami a poskozenim klze
skotu, ke kterym dochazi v souvislosti s uskutecnénou prepravou. U zvirat, kterd jsou
prepravovana na jatka byvaji tyto defekty pri¢inou snizené kvality jatecnych tél, ktera uz proto
nemusi byt vhodna pro lidskou spotiebu. Tato mechanicka poranéni jsou zplisobena zvySenou
interakci zvirat pfi prepravé, nevhodnymi pfepravnimi prostory z pohledu konstrukce a
usporadani a v neposledni fadé pouzitim nespravnych manipulacnich postupu. Hlavné pak pfi
nakladdni a vykladani zvifat (Simova et al. 2014).

Mira poranéni, zavazného onemocnéni nebo zvySené uUhyny jsou ukazatele
dlouhodobych negativnich Gcinkd na welfare zvirat. V zavislosti na velikosti zranéni a
pohmoZzdénin se méni intenzita zhorseni welfare. Smrti pfi manipulaci a pfepravé obvykle
predchazi negativni reakce na prepravni proces. Zaznamy o Uhynech béhem prepravy jsou
casto jediné zaznamy, které poskytuji informace o welfare béhem prepravy. Z téchto zaznam{
je Casto velmi dobfe patrna zavaznost problém( welfare zvirat béhem prepravy (Broom 2008).

VynaloZzenim fadné péce lze do znacné miry predejit poranénim. Tato prevence se
vyplati hlavné z toho dlvodu, Ze nejvice pohmozdénin je po prepravé nalezeno na zadnich
Ctvrtkach, které jsou ekonomicky nejcennéjsimi castmi zvifete. Stresem je v organismu
spousténa cela rada fyziologickych procesu, které mohou u jate¢nych zvirat snizit kvalitu jejich
masa (Simova et al. 2014).

MnozZstvi Uhynl zpUsobené silniéni prepravou bylo pro skot v Severni Americe
vypocteno na 0,01 %, vykrmova prasata v Evropé na 0,07 %, telata v Australii na 0,64 %.
Odchylka ve vySe uvedeném mnozstvi Uhynl s nejvétsi pravdépodobnosti souvisi s druhem

41



nebo typem prfepravovanych zvifat a jejich prepravnimi a manipula¢nimi podminkami nebo s
délkou cesty (Padalino et al. 2018).

Pravdépodobnost Uhynu dribeze je 0,16 %, zatimco u delSich cest byla 0,28 %. Pfi
cestach delSich nez 4 hodiny je tedy mnozstvi Uhynl primérné o 80 % vyssi nez pfti kratSich
cestach. Obvykle s délkou cesty roste procento drlibeze, kterd utrpi bolestivé traumatické
zranéni (zlomeni kosti, dislokace) (Broom 2008).

Mnozstvi UhynU zvitat prudce vzrostlo, kdyz okolni teploty klesly pod —15 °C, zatimco
pravdépodobnost, Ze ulehnou, vzrostla, kdyz teploty vzrostly nad 30 °C. To naznacuje, zZe
producenti a prepravci by méli byt opatrni pfi pfepravé citlivych kategorii skotu za téchto
podminek a pfizpUsobit prostiedi pfivésu pomoci pomucek, jako je podestylka, ndstup
nakladka nebo jinymi dostupnymi prostiedky (Schwartzkopf-Genswein et al. 2016).

Mira uhyn( prasat béhem prepravy pfi teploté nad 20 °C ¢inila 0,15-0,30 %, pfi teploté
nad 35 °C se mnozstvi uhynulych kusl az zdvojndsobilo. Ztraty vSak mohou byt v zimé vyssi
nez v lété. ZvySené mnozstvi Uhynl bylo zaznamenano jiz pti teploté mensi ¢i rovné 5 °C
(Schwartzkopf-Genswein et al. 2012).

MnozZstvi UhynU se Casto pouZiva jako ukazatel welfare zvitat, protoZze neni pochyb o
tom, Ze témto Uhyndm predchazi obdobi utrpeni a $patného welfare. V Ceské republice je
mnoZstvi uhynu pfiblizné 0,012 % (Padalino et al. 2018).

Telata mnohem pravdépodobnéji po prepravé nejsou schopna pohybu nebo uhynou. U
mensich telat je vétsi pravdépodobnost respiracnich onemocnéni nez u vétsich telat. Stejné
tak u starsich zvifat (vyrazené kravy) existuje vétsi riziko zhorSeni dobrych Zivotnich podminek
béhem prepravy na dlouhé vzdalenosti (> 400 km), protoZze maji nejvétsi pravdépodobnost, ze
se béhem prepravy a na konci pfepravy zrani, ochrnou nebo uhynou ve srovnani s jinymi
kategoriemi skotu. Kravy jsou dlouhodobou prepravou ovlivnény nejvice, dochazi u nich
k vétSim hmotnostnim ztratam nez u vykrmového skotu prepravovaného na stejnou
vzdalenost. Skot na vykrm je mnohem méné ndachylny ke zhorSeni welfare, protoze ma lepsi
imunitu, télesnou kondici, tedy lepsi zdravi, nez mladi a stafi jedinci. Pfredpoklada se, ze
manipulace se zvirfaty béhem prepravy pred porazkou (véetné postupt manipulace se zviraty,
konstrukce privésu nebo pracovnich zafizeni) pfispiva k relativné vysokému vyskytu modfin na
jate€né upravenych télech skotu. Modfiny se vyskytuji také v oblastech spojenych s vysoce
hodnotnymi partiemi hovéziho masa (Schwartzkopf-Genswein et al. 2016).

Skot byl chovan pro zvlastni vlastnosti po stovky let. V dlsledku toho mohou existovat
rozdily mezi plemeny v tom, jak reaguji na konkrétni podminky Fizeni. Pfi planovani prepravy
by se mélo vzit v ivahu plemeno zvirete. Vybér hospodarskych zvifat do chovu byl zaméren
zejména na maximalni limitujici uzitkovost. Napfriklad rychle rostouci brojlerova kurata mohou
mit vysoké hodnoty prevalence k poruchdm dolnich koncetin, kravy belgického modrobilého
skotu vétSinou nejsou schopny otelit se bez provedeni cisaiského rezu. Nékteré z téchto
vlastnosti mohou ovlivnit Zivotni podminky pfi manipulaci a prepravé. Rychle rostouci skot
muzZe mit kloubni poruchy, které maji za nasledek bolest béhem prepravy, néktera plemena
dojného typu maji mnohem c¢astéji poruchy koncetin. Plemena vysSlechténd na vysokou
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produkci, zejména dojna potfebuji béhem prepravy mnohem lepsi podminky a vyzaduji kratsi
délku prepravy, tak aby jejich welfare nebylo zhorSeno (Broom 2008).

Vliv stresovych faktor( mize zpUsobit az uhyn zvitete, at jiz béhem probihajici pfepravy
nebo bezprostiedné po jejim ukonceni. Pfi prepravé zvifat je mnoZstvi uhynulych zvifat
nejdulezitéjSim ukazatelem urovné welfare. Mira Uhyn( zvitat je rlzna téZ v zavislosti na druhu
a kategorii zvifat, kterd jsou prepravovana. Ze skotu, ktery je pfepravovan na jatka nejvyssich
Uuhynl zpravidla dosahuji vyrazené dojnice, nasledovany jsou telaty, nejodolnéjsim je
vykrmovany skot. Je to zfejmé proto, Ze dojnice a telata jsou z chovu obvykle vytazovany po
vykazovani snizené vykonnosti, coZ casto vyplyva z jejich Spatné zdravotni kondice. V
kombinaci s pfepravnim stresem se potom maze jednat o kli¢ovy faktor vedouci ke zdravotnim
komplikacim v pribé&hu transportu, a nakonec i k Ghynu (Simova et al. 2014).

AZ 40 % dribeZze uhyne béhem prepravy na nasledky tepelného stresu, ktery je
zpUsobeny nerovnomérnym vétranim vozidla a nedostatecnou termoregulaci drlibeze.
Nejvyssi mnoistvi uhynl bylo ve vozidle v mistech, kde byla teplota a vlhkost nejvyssi
(Schwartzkopf-Genswein et al. 2012).

3.6.4 Vyskyt tmavého tvrdého a suchého masa (DFD) a mékkého bledého a vodnatého
masa (PSE)

U skotu je pfimym dasledkem podminek, kterym je zvite vystaveno posledni hodiny pred
porazkou, véetné stresu z prepravy. Tato vada je dlsledkem nadmérného fyzického vycerpani
zvifat ¢i nedostatecného krmeni pred pordzkou. Biochemickou podstatou vady DFD je
vyCerpani svalovych zdsob glykogenu, pficemz vznikajici kyselina mlé¢na je jesté za Zivota
zvitat odvedena krvi ze svaloviny. V dusledku toho nedochdzi po pordice k
dostatecnému poklesu pH masa, to zistava nad hodnotou 6.0. To pfispiva k rychlé mikrobialni
destrukci svalové tkané. V mase zlistdva vazana voda. DFD maso je proto vyznacovano
Spatnou skladovaci kvalitou, nepfirozenou tmavé cervenou barvou, vysokou vaznosti a
nevyhovujicimi organoleptickymi vlastnostmi. Neni vSak zdravotné zavadné. Toto maso nelze
pouzit jako vysekové, ale je mozné ho vyuzit pro dalSiho zpracovani (diky dobré schopnosti
vazat vodu je uplatnéno pfi vyrobé tepelné opracovanych masnych vyrobk) (Simova et al.
2014).

Pfi prepravé prasat delsi, nez dvé hodiny mizZe vznikat vada DFD. Hlavné pak v zimé,
protoze kvlli dlouhodobému stresu jsou spotiebovany zasoby svalového glykogenu. U prasat
prepravovanych na kratsi vzdalenost (do tficeti minut délky cesty) mizZe dochdazet naopak
k produkci masa s vadou PSE. PtivystavenidriibezZe stresu z nizké teploty mize vést ke zvySeni
pH masa a nasledné vzniku tmavsi barvy a vyssi vaznosti dribeZiho masa. Stres pred porazkou
(stres z prepravy) muze ovlivnit posmrtné zmény a kvalitu masa. Tepelny stres urychluje
nastup rigoru mortis, rozsah glykolyzy a biochemické zmény ve svalech, coz vede
k nezadoucim zménam masa az k vadé PSE. Maso ma sniZzenou vaznost (uvolfiuje vice vody),
je bledé a mékké (Schwartzkopf-Genswein et al. 2012).
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4 Zavér

Pfeprava zvifat vyvolava obavy o jejich welfare. Soucdsti pfepravy je mnoho postupu,
které mohou zpUsobit stres. Pravni predpisy upravujici podminky pro prepravu zvirat zabranuji
zhorseni jejich welfare. Pfi planovani prepravy je dllezité zvazit fyziologické a etologické
pozZadavky pfepravovanych druh( zvifat. Zasadni je vybér vozidla vzhledem k predpoklddané
délce prepravy.

Manipulace musi probihat Setrné a klidné. Vhodné zachazeni se zviraty pfi manipulaci
pfed prfepravou pozitivné ovliviiuje welfare zvifat. Naopak neSetrnd manipulace ma za
nasledek zhorSeni welfare zvifat po celou dobu prepravy. Ve vozidle mus byt zvifatim
poskytnut dostatek prostoru. Pfi nevhodné hustoté zatizeni vozidla dochazi ke zranénim
zvitrat. Je nevhodné spojit dohromady zvifata, ktera se naznaji. Takové jednani vede k bojliim
mezi zvifaty a ndsledné ke zhorSeni kvaloty masa.

Mikroklima vozidla je ovlivnéno podminkami prostiedi, vyuzitym systémem ventilace,
ale také pritomnosti zvitat, pripadné pouZzitim podestylky. Ve vozidlech mize byt vyuZzit systém
aktivni ¢i pasivni ventilace. Systém aktivni ventilace je vhodnéjsi, protoze ho lze nastavit dle
aktualnich podminek prostfedi a pfi zastaveni vozidla nedochazi ke zméné mikroklimatu ve
vozidle. Ventilace ma za cil udrZet ve vozidle neménnou teplotu a vihkost.

Welfare zvifat béhem prepravy je ovlivnéno celou fadou faktor(, které na kazdé zvire
plsobi jinak. Pfi nevhodnych podminkach mulze dochdzet ke vzniku stresu, zranéni,
hypertermii az uhynu zvifat. Obvyklym jevem je ztrata hmotnosti zvifat, kterd je rGzna dle
délky prepravy. Nejvétsi hmotnostni ztraty jsou pti dlouhodobé prepravé, protoze dochazi
k laénéni zvirat.

Pfeprava zvifat by méla probihat ve vhodnych vozidlech s adekvatni hustotou osazeni
vozidla po co nejkratsi dobu. Kratka doba prepravy ovsek nezarucuje dobré vysledky v oblastni
welfare zvitat. Proto je dilezity také zplsob fizeni vozidla.
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