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Anotace

Bakalaiska prace se zabyva vyvojem kombinované dopravy (silnice/zeleznice) v Ceské
republice (dale jen CR). V CR v sou¢asné dob& dominuje silni¢ni nakladni doprava,
ale z diivodu Setieni zivotniho prostfedi, odlehceni silni¢ni infrastruktuie od tézkych
nakladnich vozidel ataké bezpecCnosti je podporovana ze strany statu rozsifeni
kombinované dopravy. Cilem préace je uvést pomér silnicni a kombinované dopravy
v CR a dale navrhnout a vyhodnotit vybranou trasu, kde je ekonomicky vyhodn&jsi

kombinovana doprava, misto vyhradné silni¢ni, nebo vyhradné zelezni¢ni dopravy.
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The bachelor thesis deals with the development of combined transport (road/rail)
in the Czech Republic. Inthe Czech Republic road freight transport currently
dominates, but due to environmental protection, lightening of road infrastructure from
heavy goods vehicles an also safety, the state supports the expansion of combined
transport. The target of this work is to introduce the ratio ofroad and combined
transport in the Czech Republic and to design and evaluate the selected route, where
1s it more economical to combine transport, instead of exclusively road or exclusively

rail transport.
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Uvod

Smyslem kombinované dopravy (dale jen KD), je snizit pocet nakladnich vozidel
na silnicich, zvysit bezpeCnost pifepravy ndkladu, bezpecnost silniéniho provozu
(vysoky pocet dopravnich nehod), uspora pracovnich sil (fidi¢i) a také Setfit zivotni

prostiedi.

Jakékoliv vyroba né&jakého produktu vyzaduje vzdy jak pfisun materidlu a surovin,
tak nasledné expedovani hotovych vyrobkt a také i likvidace vSech druht odpada které
pfi vyrobé vznikaji. Z uvedenych oblasti jsem si vybral tuto praci zamefenou na oblast
dopravy, kterou lze provadét vice zplsoby: silnicni, Zelezni¢ni, vodni, letecka
a eventudln¢ doprava kombinovand. KD v sobé zahrnuje nékolik vySe uvedenych
zpusobli dopravy. Zuvedenych druhi dopravy, jsem sevtéto praci zaméfil

na ekonomické vyhodnoceni kombinované dopravy silnice/zeleznice.

V uvodni kapitole jsou uvedeny zékladni pojmy tykajici se KD. V druhé kapitole
jepopsan statisticky vyvoj kombinované asilniéni dopravy v CR v letech
2000 az 2017. Ve treti kapitole je pak vybrand konkrétni trasa a porovnani ndkladi
silniéni a kombinované dopravy v CR. Ctvrta kapitola navazuje na predchozi,

kde je piedstaveno ekonomické zhodnoceni KD v CR.

Mym osobnim cilem je vyhodnotit jak se bude KD v CR vyvijet v dalsich letech
a zamyslet se nad tim, co je tfeba udélat pro vyraznéjsi rist této dopravy na naSem
uzemi. KD maé v kazdém pfipadé¢ z mnoha divodi smysl a je tieba se timto druhem

dopravy zabyvat.

Pii zpracovavani této bakalarské prace jsou poZzivany dva pojmy ato: kombinovana
pfeprava a kombinovand doprava. Dale budu pouzivat pfedev§im pojem kombinovana
doprava, ktery pouzivd Ministerstvo dopravy a poskytovatel¢ sluzeb. Pojem

kombinovana pieprava uvadim ve statistikach pfeprav zbozi.



1 Zakladni pojmy v kombinované dopravé

Dle knihy ,,Kombinovana pieprava®, NOVAK Jaroslav 2010 se jedna o tyto zakladni
pojmy:
Kombinovana doprava — viz pojem ,,Kombinovana pifeprava“.

Kombinovana preprava — intermodalni pteprava, kdy hlavni Usek trasy se realizuje
po zeleznici, vnitrozemskou vodni cestou nebo na mofi a pocateéni a/nebo koncovy
usek po silnici, oznacovany jako silni¢ni svoz nebo rozvoz, je podle moznosti

co nejkratsi.

Intermodalni preprava — pieprava zbozi v jedné atéze piepravni jednotce nebo
silnicnim vozidle, kterd (nebo které) postupné uzije (uziji) rGznych druht dopravy

bez manipulace se samotnym zbozim pfi piekladce mezi jednotlivymi druhy dopravy.
Multimodalni pFeprava — pteprava zboZi nejméné dvéma riznymi druhy dopravy.

Doprovazena kombinovana preprava — pieprava silni¢nich vozidel nebo jizdnich
souprav jinym druhem dopravy doprovazenych jejich osadkou (fidi¢i, zavozniky,

tietimi osobami).

Nedoprovazena kombinovana preprava — pieprava kontejnerti, vyménnych nastaveb
resp. silni€nich vozidel ¢ijizdnich souprav nebo jejich Casti (navEésy a piivésy)
dopravnim prostiedkem jiného druhu dopravy (napf. vlakem nebo plavidlem)

nedoprovazenych jejich osadkou.

Kontejner — piepravni jednotka, ktera je:

= trvalé technické charakteristiky a dostatecné pevnosti pro opakované pouZiti;

= takové konstrukce, umoziujici piepravu zbozi v niulozené jednim, nebo
nckolika druhy dopravy bez meziptekladky jejiho obsahu;

= upravena prookamzZitou prekladku (manipulaci), zejména pro piemisténi
z dopravniho prostfedku jednoho druhu dopravy na dopravni prostiedek jiného
druhu dopravy;

= konstruovana tak, aby ji bylo mozno snadno plnit a vyprazdiiovat;

= s takovou tuhosti ramu, Ze ji Ize stohovat;

* s vnitinim objemem Im?>a vice.



Kontejnerizace — dopravné-ptepravni technologie (systém) ptepravy kontejnert

od odesilatele k prijemci (,,z domu do domu*).

Bo¢ni kontejnerovy viiz (pirekladac) — vozidlo, které pieklada (manipuluje) ¢i stohuje
kontejnery (vyménné nastavby) pomoci vidlic nebo spreaderu, které jsou umistény

na vysuvném zvedacim zafizeni (sloupu) z boku ptekladace.

Celni kontejnerovy vuz (preklada¢) — vozidlo se spreaderem nebo vidlicemi
umisténym vpredu navysuvném zvedacim zafizeni (sloupu ¢i vylozniku)

a umoznujicim piekladku (manipulaci) a stohovani kontejnert a vyménnych nastaveb.

Kapsovy Zelezni¢ni viiz — specidlni zelezni¢ni viiz vybaveny sniZzenou casti podlahy
(kapsami) pro kola navést a piipadné i fixa¢nimi prostfedky pro uchyceni kontejnert

a vyménnych nastaveb.

Kontejnerovy Zelezni¢ni viiz — specialni ploSinovy zelezni¢ni viiz rdimové konstrukce
bez podlahy, ¢el abocnic, vybaveny fixaénimi prostfedky pro uchyceni kontejnerii

a vymeénnych nastaveb.

Najezdova rampa — rovnd nebo naklonénd rampa, vySkové nastavitelnd, ktera
umozinuje silniénim vozidlim zajizdét na Zelezni¢ni viiz €1 plavidlo nebo z nich sjizdét.
Odvalovaci kontejner — specialni kontejner se spodnim ramem s valecky a vybaveny

okem pro nadzvednuti, tazeni, sunuti ¢i postaveni.

Operator kombinované prepravy — subjekt (vétSinou spole¢nost), ktery organizuje
ve spolupraci se zasilateli, dopravci a provozovateli vlakd ptepravu piepravnich
jednotek kombinované prepravy (dale jen KP) od odesilatele k pfijemci v ramci
systémi KP. Operator KP mize byt soucasn¢ idopravce nebo provozovatel vlakt

kombinované dopravy.

PloSinovy kontejnerovy Zelezni¢ni viiz — ploSinovy Zeleznicni viz b&zného typu
s podlahou a klanicemi (nékteré typy téchto vozl jsou opatfeny i cely), vybaveny
fixacnimi prostfedky pro uchyceni kontejnerit a vyménnych néstaveb.

Podvojny navés — piipojné nakladni (silni¢ni) vozidlo specialni konstrukce, které
je pouloZzeni auchyceni na specidlnim Zelezni¢énim podvozku schopné zatazeni

do vlaku.
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Pojizdna silnice (neboli systém Ro — La) — pfeprava silni¢nich vozidel a jizdnich
souprav na specialnich zelezni¢nich vozech se souvislou (nepierusovanou) nizkou

loZznou plochou (a s malymi praméry kol).

Portalovy jerab — zdvihaci zatfizeni ramové konstrukce, tvofené navzajem spojenymi
dvéma ramy. Kazdy ram je tvofen vodorovnym pfi¢nikem a dvéma stojkami (z nichz
jedna miize byt kyvnd). Po pfi¢nicich se pohybuje jefabovy most se dvéma jerabovymi
kockami nebo otocnym manipulaénim zafizenim, nakteré je zavéSeno zafizeni

pro vlastni uchopeni piepravnich jednotek (spreader ¢i klestiny).

Piekladaci mechanismus (prostiedek) — technické zafizeni provadéjici prekladku

(manipulaci) pfepravni jednotky.

Piekladka (manipulace) — pfemisténi piepravni jednotky mezi dopravni prosttedky,

mezi polohami na zemi a mezi dopravnim prostfedkem a polohou na zemi.

Piekladisté (terminal) — soucast infrastruktury KP a dopravni uzel piepravniho
fetézce, kde dochazi k piekladce prepravnich jednotek zjednoho druhu dopravy
na druhy a kde jsou poskytovany dalsi sluzby souvisejici s kombinovanou dopravou

a prepravou.

Piepravni jednotka — kontejner, vyménnd nastavba, naves, piives, silni¢ni vozidlo

nebo jizdni souprava vhodna pro KP, ¢i v rdmci KP piepravovana.

Prekladkova manipulace — manipulace, resp. piekladka prepravni jednotky mezi
jednotlivymi dopravnimi prostiedky nebo mezi dopravnim prostfedkem a polohou

na zemi.

Rohové prvky — prvky umisténé v rozich kontejneru ISO tfady 1, umoziiujici podepieni,
prekladku (manipulaci), fixaci a ptipadné i stohovani.

Rozvoz — pieprava piepravni jednotky (kontejneru nebo vyménné nastavby)
na silniénim vozidle ¢i jizdni (silni¢ni) soupravé z piekladisté do mista jejiho naplnéni
nebo vyprazdnéni.

Svoz — pieprava piepravni jednotky (kontejneru nebo vymeénné nastavby) na silni¢nim
vozidle ¢ijizdni (silni¢ni) soupravé z mista jejiho naplnéni nebo vyprazdnéni

do prekladiste.
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Silni¢ni sedlovy navés — specidlni pfipojné ndkladni (silni¢ni) vozidlo, konstrukéné
upravené pro vertikalni prekladku v ramci KP, pfedevsim se zesilenou konstrukei ramu

a s upravou mist pro uchopeni klestinami.
Stohovani — ukladani piepravnich jednotek na sebe do vrstev.

Spreader (zavésny ram) — manipulacni zafizeni, zavéSené na lanech ¢iupevnéné
na svislém nosniku (sloupu), pevné i teleskopické, osazené otonymi Cepy (zamky)
pro uchyceni kontejneru ISO fady 1 ¢i vyménné nastavby opatiené hornimi rohovymi

prvky v mistech podle normy ISO.

Vlozené prvky — prvky umisténé v ptipad¢ kontejnerti delSich nez 40 stop v dolnich
a hornich podélnicich, jejichz umisténi odpovida umisténi rohovych prvki u 40stopého
kontejneru ISO fady 1 auréené pro piekladku (manipulaci) a fixaci nebo v ptipadé
vyménnych nastaveb prvky umisténé v dolnich (a v nékterych piipadech i v hornich)
podélnicich vyménné nastavby, jejichz umisténi odpovidd umisténi prvkl u kontejnert

ISO tady 1 a umozilujici podepteni, prekladku (manipulaci) a fixaci vyménné nastavby.

Manipulaéni zarizeni — spreader, kleStiny, lanovy zavés, vidlice umoziujici povoleny

zpusob piekladky ptepravni jednotky.

Technologicka manipulace — manipulace, resp. piekladka piepravni jednotky zejména
za uCelem uvolnéni jiné piepravni jednotky pfi jejim uloZeni nebo deponovani v radmci
jejich stohovani nebo manipulace, resp. piekladka pfepravni jednotky souvisejici s jeji

prohlidkou, ptip. opravou. [1]

Kombinovana doprava se na tizemi CR provozuje od zadatku 70. let minulého stoleti.
KD jevpodminkach CR zaloZena pfevazné na provazanosti silniéni a Zelezniéni
dopravy, 1 kdyz pro urcité druhy materialdi je vyuZivana i vnitrozemskéa vodni doprava.
V soucasné dob& je provozovana v CR vyhradné nedoprovizena KD, silnice —
Zeleznice. Doprovazend KD byla dfive dotovdna ze strany statu, tim padem nebyla
ekonomicky konkurenceschopna a po vstupu do EU a zastaveni dotaci byla ukoncena.
Podil KD v CR neustale nariista, ale v porovnani se zapadoevropskymi zemémi je tento

podil stale velmi nizky.
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2 Statistika silni¢ni a kombinované dopravy v CR

Kombinovana doprava je dynamicky se rozvijejici obor, jehoz vykon dlouhodobé roste.

Zaméfil jsem se na statistiku na izemi CR, bez mezinirodni KD. Jak nakonec i tato
moje prace ukaze v zavéreCnych kapitolach, ze téméf vSechny vlakové soupravy
vypravované z nckolika existujicich termindlit v CR, maji cilové stanice vné uzemi

CR a kon¢i na riiznych mistech evropského kontinentu.

K vyhodnocovani vyvoje kombinovaného druhu dopravy v CR pouzivdme rtzné

ukazatele.

V této kapitole 2 uvadim statistiky pfeprav v KD asilnicni dopravé. U statistik
dle prepravovanych jednotek v KD, jsem vybral ¢tyfi druhy a to: kontejnery, vyménné
nastavby, doprovdzend anedoprovdzena preprava. Dalsi statistiky v KD jsou

pak dle objem1 piepraveného zbozi a vykont v tkm.

Dale uvadim vykony v silni¢ni nékladni dopravé. Uvedené statistiky jsou podkladem
pro porovnani objemti KD, oproti silniéni dopravé v % a vztahu KD k tvorbé HDP.

Uvedena porovnani jsou v tabulce a také v grafickém vyjadreni.

2.1 Statisticky prehled dle piepravenych jednotek

Zde je popsan vyvoj rtznych druhii jednotek KD, piepravovanych po zZeleznici. Nize
uvedené grafy ukazuji, Ze nékteré druhy piepravovanych jednotek jsou na Gstupu, nebo
se od nich zcela upustilo. Jiné druhy pfepravovanych jednotek vykazuji znacny narlsty

a jejich pfeprava bude pravdépodobné dale rist.

2.1.1 Preprava velkych kontejneri po Zeleznici

Z dosavadniho statistického srovnani ptepravy velkych kontejnert po Zeleznici od roku
2009 do roku 2017 vyplyva pravidelny rist cca o 4-6% roc¢né. Pouze v prvnich dvou

letech sledovéni, byl narast cca o 17%.

Jednéa-li se o velké kontejnery je logické, Ze kontejner k piepravé po Zeleznici byl

dopraven od zdroje do piekladisté po silnici.
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Graf 2.1 Pfeprava velkych kontejnert po Zeleznici

Zdroj: [4].

2.1.2 Preprava vyménnych nastaveb po Zeleznici

Preprava vymeénnych nastaveb po Zeleznici od roku 2000 vyrazné kolisa. Vrcholu
dosahla vroce 2001, kdy bylo ptepraveno 39 682 jednotek a naopak k nejvétSimu
utlumu doslo vroce 2015, kdy pocet piepravenych jednotek klesl na 7 020. Pfesné
pfic¢iny je obtizné zjistit. Jednim z divodi tohoto kolisani je skutecnost, Ze vyménné
nastavby nedovoluji stohovani, které je mozné u kontejnerd a proto je potieba mit
k dispozici velké odstavné plochy. Dalsim davodem je skute¢nost, ze vyménné
nastavby nemohou byt dostatecné zabezpeceny proti vykradani a jsou snadnou kofisti
pro zlodé€je. Tim dochazi k velkym Skodam, které jsou jednim z diivodd poklesu jejich
pouzivani. Ipfes mirny vzrast tohoto druhu pifepravy po zeleznici v nasledujicich

2 letech lze ucinit zavér, ze tento druh prepravy vyménnych néstaveb je na ustupu.
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Graf 2.2 Pfeprava vyménnych néstaveb po Zeleznici

Zdroj: [4].

2.1.3 Doprovazena preprava silni¢nich vozidel po Zeleznici

V zacatcich kombinované dopravy, byla pieprava silni¢nich nakladnich vozidel pouze
doprovazena. Dopravci timto zplisobem vytesily oproti prepravé po silnici nasledujicich

nékolik problém a to:

= dlouhé ¢ekani ve frontach na odbaveni na hranicich;

* moznost prepravy o sobotach, nedélich a svatcich, coz je v fad¢ statd po silnici
zakazano;

= doba strdvend ve vlaku doprovodnym fidi¢em se zapocitdva jako povinny
odpoc¢inek ve smyslu dohody AETR;

= dopravci se pii vyuzivani linek Ro-La zapocitavaji tzv. eco-body.
V CR byly v minulych letech provozovany dvé Ro-La linky a to:
= Ceské Budgjovice — Villach, ktera ukonéila provoz v roce 1999;

= Druh4 Ro-La linka byla Lovosice — Drazd’any, jejiz provoz byl vyrazn¢ dotovan

cca 250 mil. korun roéng, v poméru 2:1 (Némecko/CR).

Po vstupu do Evropské unie (dale jen EU), kdy odpadlo dlouhé cekéani na hranicich,

se 1 tato Ro-La linka stala pfili§ nakladnou a proto v roce 2004 také ukoncila provoz.
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Tyto skute¢nosti znamenaly, Ze doprovazeny zptsob KD nauzemi CR se prestal
pouzivat a funguje v nékterych evropskych statech, avSak za vyraznych dotaci.

(1], [61, [7].

Z uvedené¢ho grafu 2.3 je zfejmé, Ze vrcholu doprovazené piepravy bylo dosazeno
v roce 2000. V nasledujicich ctyfech letech byl jesté tento druh doprovéazené piepravy
vyuzivan, ale vroce 2004 doslo k tak vyznamnému poklesu tohoto druhu ptepravy,

Ze byl na izemi CR ukoncen.

Doprovazena pfeprava silniénich vozidel po Zeleznici (do roku 2005)
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Graf 2.3 Doprovazena preprava silni¢nich vozidel po Zeleznici

Zdroj: [4].

2.1.4 Nedoprovazena preprava silni¢nich vozidel po Zeleznici

Jak bylo uvedeno v ptedchozi kapitole 2.1.3, Ze z diivodu vyrazné neekonomicnosti
doprovazeného zplsobu prepravy tento zanikl. Z nasledného grafu 2.4 je ziejmé,
ze nedoprovazena preprava v plném rozsahu nahradila doprovdzenou piepravu a tento
zpusob nedoprovazené¢ prepravy poc€ind byt statisticky zpracovavan od roku
2006 a kazdorocné strmé& narlstd. Po pocate¢nich 5ti letech nevyrazného objemu
nasleduje 7 let, kdy objemy prudce stoupaji a vroce 2017 téméf na 4nasobek oproti
roku 2011.
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Nedoprovazena pfeprava silniénich navési a pfivésil po Zeleznici
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Graf 2.4 Nedoprovazena pieprava silni¢nich vozidel po Zeleznici

Zdroj: [4].

2.2 Objem prepraveného zbozi v kombinované dopravé

Ptepraveny objem zbozi v KD se pocita v Cistych nebo hrubych tunach. Graf 2.5 uvadi
statistiku v Cistych tuniach. Tento objem od roku 2000 do roku 2017, azna obCasny
vykyv stale roste. Mirné vykyvy v nékterych letech jsou pravdépodobné zplsobeny
ekonomickymi cykly zpomalovani ¢i zrychlovani ekonomiky a to se nasledné promita

1 do objemu pfepravovaného zbozi v tunach.
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Pfepraveny objem zboZi v kombinované dopravé v €istych tunach
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Graf 2.5 Piepraveny objem zbozi v kombinované dopravé v Cistych tunach

Zdroj: [4].

2.3 Piepravni vykon v kombinované dopravé

Ptepravni vykon v KD vyjadfujeme v tunovych kilometrech (dale jen tkm). Tkm —
je provozni jednotka oznacujici pfepravu 1 tuny na vzdalenost 1 kilometru. V letech
2000 az 2003 byl ptepravni vykon velmi maly, ale od roku 2004 nastal stoupajici trend.
ekonomickymi  cykly. V poslednich statisticky sledovanych tfech letech
2015 az 2017 jiz vykazuje urcitou stabilizaci, bez vyraznych nartsti na celkovych cca

2650 tis. tkm.
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3 000 000

2750 000
2500 000

2250 000

2 000 000
1750 000
1 500 000
1250 000
1000 000
750 000
500 000
250 000
Hmm B
2000 02 04 06 08 10 12 14 16

www.ioda.cz

tis. tkm

Graf 2.6 Piepravni vykon v kombinované dopravé

Zdroj: [4].

2.4 Prepravni vykon silni¢ni nakladni dopravy

Z grafu 2.7 je zjevné, ze piepravni vykony silni¢ni ndkladni dopravy vykazuji stabilitu.

S mirnym kolisdnim se pohybuji v rozmezi 43 az 57 mil. tkm.

Piepravni vykony silniéni ndkladni dopravy
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Graf 2.7 Pfepravni vykon silni¢ni ndkladni dopravy

Zdroj: [4].
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2.5 Porovnani silni¢ni a kombinované dopravy ve vybranych letech

Protoze objem silni¢ni ndkladni dopravy zatim stdle mnohondsobn¢ pievySuje objem
kombinované dopravy, provedl jsem porovnani ve vybranych letech s eliminaci vykyvii

a to za roky 2004, 2008, 2012, 2015, 2017.

Tab. 2.1 Porovnani silni¢ni a kombinované dopravy ve vybranych letech

, Objem silnicni |- i ey v mil. | Objem KD oproti
Vybrané roky nakladni dopravy ey -
. tkm silni¢ni v %
v mil. tkm
2004 46009 1064 2,31
2008 50878 1719 3,37
2012 51228 2447 4,83
2015 57198 2531 4,43
2017 44273 2658 6,00

Zdroj: vlastni zpracovani [4].

Timto vyctem se potvrzuje vyse uvedené, Ze vykony KD jsou stdle velmi nizké oproti
silnicni nakladni dopravé. V kazdém piipad¢ ale vykazuji stdly ndrtst, byt max.
v jednotkach %. Zatimco vykon silni¢ni dopravy vykazal vrchol v roce 2015 a nasledné
doroku 2017 poklesl, takvKD vykon mezi roky 2015 az2017 vzrostl

jak v absolutnim, tak v procentudlnim vyjadieni.

2.6 Vztah mezi vykonem kombinované dopravy a HDP

Tab. 2.2 Vyjadteni vztahu kombinované dopravy v letech 2004 az 2017 k tvorbé HDP

Rok 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

HDP na osobu v EUR| 12780 13570| 14460| 15190| 15430| 14610| 14 900

Vykon KD v mil. tkm 1064 1134 1263 1557 1719 1452 1892

Rok 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

HDP na osobu v EUR| 15200| 15060| 14980| 15370] 16160| 16520| 17200

Vykon KD v mil. tkm 2233 2477 2124 2265 2531 2642 2658

Zdroj: vlastni zpracovani [4], [5].
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Vztah kombinované dopravy k tvorbé HDP v grafickém vyjadieni.
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Graf 2.8 Vyjadieni vztahu kombinované dopravy v letech 2004 az 2017 k tvorbé HDP

Zdroj: vlastni zpracovani [4], [5].

Statistické pojmy:
Korela¢ni koeficient — znamena vzajemny vztah mezi dvéma procesy nebo veli¢inami.

Koeficient determinace — oznaCovany R? vyjadfuje, jaky podil variability zavisle

proménné, model vysvétluje.

Linearni regrese — je metoda pouZzivana pro proloZeni souboru boda v grafu ptimkou.

Vysvétleni grafu:

= v grafickém vyjadieni podilu KD na tvorbé HDP jsou uvedeny ptivodni hodnoty
s vyrovnanymi hodnotami, kter¢é ndm dovoluji provést odhad vzdjemné
zavislosti;

= vyrovnané¢ hodnoty déle umoziuji odhadnout vykon KD pro jinou hodnotu
HDP;

= zavislost KD na ristu HDP je pomérné vysoka, viz korela¢ni koeficient;
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uvedenym grafem (modelem) vysvétlime 73% variability. Model se jevi jako
vhodny, viz koeficient determinace;
zvetsi-li se hodnota HDP o jednotku, zvétsi se hodnota vykonu o 0,435 jednotek,

viz linearni regrese.
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3 Vybrana trasa a porovnani nakladu silni¢ni

a kombinované dopravy v CR

V kapitole 3.1 uvadim vyhody a nevyhody KD z pohledu dopravnich spolec¢nosti, které
jsem oslovil. V zavéru této kapitoly je uveden nazor, jaka jsou pro dopravce i prepravce

hlavni kritéria pro rozhodnuti o zptisobu dopravy.

V kapitole 3.2 uvadim konkrétni trasu pro kombinovanou asilni¢ni dopravu,
se skute¢nymi néklady na kazdou z nich a nasledné porovnavam finan¢ni naklady KD

s pfimou silni¢ni dopravou.

3.1 Vyhody a nevyhody kombinované dopravy z pohledu dopravnich

spole¢nosti

Po konzultacich ve dvou dopravnich spole¢nostech uvadim hlavni vyhody a nevyhody
KD z pohledu téchto dvou dopravct.
Hlavni vyhody KD:

= zvySené zabezpeceni ndkladu proti poskozeni popt. odcizeni;

= Uspora rucni prace;

= preprava zboZi po Zeleznici na delSi trasy je levnéjsi nezZ po silnici;

= gnizeni zatiZzeni silnicni sité;

= KD je pfiznivéjsi k Zivotnimu prostiedi.

Hlavni nevyhody KD:

= nedostatek piekladiSt’ a Zelezni¢nich terminald;

S 24
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Vymezeni pojmil dopravce a prepravce:
Dopravce — je provozovatel dopravy pro vlastni a cizi potiebu.
Prepravce — je nazev pro odesilatele a piijemce. [12]

Pro ptepravce je rozhodujici nejen cena, kterou za prepravu ndkladu mezi body A a B
zaplati, aleilhiita, za kterou zasilku od objednani ptepravy obdrzi. KD je sice

pfiznivejs$i k zivotnimu prostfedi, coz vSak v dneSni dobé bohuzel neni hlavnim

kritériem jak pro ptepravce, tak 1 dopravce, pro rozhodnuti o zptisobu dopravy.

3.2 Nazorny priklad trasa Praha Uhrinéves — Hamburk, preprava

kontejnerii

Firma Autosluzby Pavlista s.r.o., mné poskytla informace o nakladech na piepravu
kontejnerti na trase Praha Uhfinéves - Hamburk po silnici. Firma Metrans a.s., mné
poskytla cenik na pfepravu kontejnerti po Zeleznici. Firma Autosluzby Pavlista s.r.o.
se nezabyva vyhradn¢ piepravou kontejnerii, ale byla proni zajimavd poptavka
od Metrans a.s., naobcasnou piepravu 40stopych kontejneri a to natrase Praha

Uhftinéves — Hamburk a zpét.

3.2.1 Kombinovana doprava

Vychozim rozhodnutim pro tuto dopravu je skute¢nost, Ze zakaznik v CR na dodavku

nespécha.

= Metrans a.s. zajisti tuto piepravu kontejneru z CR do Hamburku po Zeleznici,
678 km za 627 €. Dle informace pracovnika Metrans a.s., jsou jiz v této cené
zahrnuty néklady naloZeni kontejneru u zékaznika a jeho pfevoz do terminalu

Uhftinéves, v ¢astce cca 40 € a slozeni kontejneru v Hamburku cca 50 €;
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= 7z Hamburku zajisti nalozeni konkrétniho kontejneru na vlak ajeho ptepravu
do prekladist¢ Praha Uhtinéves, pfelozeni na kontejnerovy navés a dopravu
po silnici k zadkaznikovi, rovnéz za uvedenych 627 €. V této Castce jsou rovnéz
zahrnuty veskeré ndklady na manipulace a pfevozy v piiblizné stejnych ¢astkach
jako v predchozim odstavci;

= celkovy nédklad na piepravu tam i zpét ¢ini 1254 €.

V uvedené kalkulaci nejsou zahrnuty ptipadné ndklady za vicedenni skladovani
odstaveného kontejneru v Hamburku, které c¢ini 50 az 170 € zaden, podle typu
kontejneru a druhu zbozi. Proto jevzijmu Metrans a.s., vyexpedovat kontejner

z piistavu co nejdiive, coz je k jeho tizi.

Tato pteprava konkrétniho kontejneru k zadkaznikovi trva dva az pét dni. [8]

3.2.2 Silni¢ni doprava

Jestlize zakaznik pozaduje co nejrychlejsi dodavku kontejneru a mé informaci,
kdy bude pozadovany kontejner v Hamburku vylozen zlodi, oslovi Metrans a.s.,

ten nasledné firmu Autosluzby Pavlista s.r.o. a pribéh piepravy je nésledujici.

= Metrans as.uréi misto vCR, kdebude pfipraven vytizeny kontejner
pro piepravu do Hamburku. V trase po silnici 644 km + 5% rezerva na piesuny
soupravy, tudiz celkové 676 km. Za tuto ptfepravu nabizi dopravci 700 € vetné
nakladli na nalozeni ¢isloZeni. Tato pfeprava se uskutecni jeden den pied
pfiplutim konkrétniho kontejneru pro zakaznika v CR;

= nasledujici den pfistavi na vyzvu dopravce kontejnerovy navés, kde je bez
Gasovych prodlev kontejner nalozen a piepravi ho do CR az ke konkrétnimu
zakaznikovi, za ¢astku 760 €;

= zapfepravu tam i zpét obdrzi dopravce 1460 €;

= dopravce poskytne fidi¢i diety 45 €/den, v tomto pfipadé pocitame 2 dny, tudiz
celkem 90 €;
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po odecteni diety ma tedy dopravce piijem za oboustrannou pirepravu 1370 €;

na celkové najeté kilometry 2 x 676 = 1352 km, vychazi pro dopravce za 1 ujety
km castka 1370:1352= 1,013 €/1 km. Pfiprimérném kurzu za obdobi
od 04/2019 do 03/2020, 1€ = 25,6585K¢, jevyjadieno v korunach
25,99 K¢/km. [14]

Firma Autosluzby Pavlista s.r.o., mné¢ poskytla zdvaznou informaci, ze po letitych

zkusenostech ma peclivé zkalkulovano, aby dosahovala ptfiméfeného zisku, musi

nabidka v pfepoctu na ujeté km vychazet v soucasné dobé¢ minimalné na 25 K¢&/1 km.

Z uvedené¢ho vypoctu vyplyva, ze tato nabidka je pro dopravce Autosluzby Pavlista

s.r.0. ekonomicky vyhovujici. [9]

3.23

Porovnani kombinované dopravy s primou silni¢ni dopravou

Kombinovand doprava kontejnert na trase Praha — Hamburk oboustranné ¢ini
celkem 1254 €;
Piimé doprava po silnici na trase Praha — Hamburk oboustranné ¢ini celkem

1460 €.

Z uvedené¢ho logicky vyplyva, Ze kombinovana doprava kontejnerti bez ohledu

na Casové hledisko, pfi vzdéalenostech cca nad 600 km, vychazi ekonomicky vyhodnéji,

nez vyhradné doprava po silnici.
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m— Silni¢ni trasa
Zelezni¢ni trasa

Zielona:Gora

Zdroj: [11].
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4 Ekonomické zhodnoceni kombinované dopravy

V kapitole 4.1 jsem provedl propocet, odjakého poctu piepravenych jednotek,

je preprava po zeleznici ekonomicky vyhodnéjsi, oproti pieprave po silnici.

Cena za zZelezni¢ni prepravni Gisek se muze lisit a to v zavislosti na:

= d¢lce ptepravni jednotky;

= brutto hmotnosti piepravni jednotky;

= pravidelnosti nebo naopak nepravidelnosti pteprav;
= sezénnosti pfeprav;

= zda se jednd o jednosmérné nebo obousmérné piepravy. [13]

Na zédkladé konzultaci s odborniky v KD a zelezni¢ni dopravy odhaduji, ze naklady
najeden vlakovy kilometr sebudou pohybovat vrozmezi 300,- az500,- K.
Pro ilustraci jsem proto provedl 5 vypoctl a to na ceny za 1 km po zeleznici, 300,- K¢,
350,- K¢, 400,- K¢, 450,- K¢ a 500,- K& Vypoctenou sttedni hodnotu 400,- K¢ jsem
vyjadtil i graficky.

V kapitole 4.2 stru¢n¢ uvadim strategii pro nakladni dopravu dle Bilé knihy o dopravé a
informace o rozsiteni transevropské dopravni sit¢ TEN-T. Dale uvadim aspekty rozvoje

kontinentalni kombinované dopravy CR.

4.1 Kritérium vyhodnosti

Ke zjisténi vyhodnosti pro trasu Praha Uhfinéves - Hamburk je tieba porovnat,
pfi kterém poctu pirepravenych jednotek, jsou naklady na pfepravu po Zeleznici rovny
nakladim po silnici. Pfi vypoctu jsou pouzity rozdilné délky tras arozdilné naklady

na jeden km piepravy. Pro vypocet je pouzit vzorec:

p'nlscm'leznikm'Li'i'p'np +p'nlscm'L52 (4.1)
kde:
p pocet ptepravenych jednotek (ks);
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Ny, sazba na kilometr ujety na silni¢nich komunikacich (K¢/km);
n% . sazba na kilometr ujety po Zelezniéni dopravni cesté (K&/km);
Lsq Lg, pocet kilometrli ujetych na silni¢nich komunikacich (km);

L; pocet kilometra ujetych po zelezni¢ni dopravni cesté (km);
n, naklady na prekladku jedné prepravni jednotky (K<).

Ze vzorce (4.1) se vyCleni p jako neznama veli¢ina a vytvotime vzorec.

n?{m' Ly
= 4.2
p Ny 'Ls1— Np=—Njm L2 (4.2)
Po dosazeni ¢iselnych hodnot je vysledek nasledujici:
Vypocet pro cenu za 1 km 300,- K¢/km:
B 300-678
p= 25,99 - 676 — 2309,265 — 25,99 - 20
B 203400 203400 1379 13
P = 17569,24 — 2309,265 — 519,80  14740,175 (4.3)
Vypocet pro cenu za 1 km 350,- K¢/km:
B 350-678
P= 25,99 - 676 — 2309,265 — 25,99 - 20
B 237300 _ 237300 1609 w
P = 17569,24 — 2309,265 — 519,80  14740,175 (44)
Vypocet pro cenu za 1 km 400,-K¢/km:
B 400-678
P= 25,99 - 676 — 2309,265 — 25,99 - 20
271200 271200
18,39 (4.5)

P = 1756924 — 2309,265 — 519,80 _ 14740175

Vypocet pro cenu za 1 km 450,-K¢/km:

_ 450678
~ 25,99-676 — 2309,265 — 25,99 - 20

p
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305100 305100

P = 1756924 — 2309265 —519.80 _ 14740175 _ 20®? (4.6)
Vypocet pro cenu za 1 km 500,-K¢/km:
~ 500 - 678
P = 3599-676 — 2309.265 — 25.99 - 20
339000 339000
p = 22,99 (4.7)

T 1756924 — 2309.265 — 519.80 _ 14740,175

Z uvedenych vypoctli vyplyva, ze pro zvolenou trasu Praha Uhfinéves — Hamburk,
formou KD, v zavislosti na ménicich se cenach za 1 km po Zeleznici, je tato doprava

ekonomicky vyhodna od 14ti az do 23 ptepravnich jednotek.

Pro nazornost jsem vyjadtil graficky, ve kterém bodu se ndkladoveé vyrovnava pieprava
po zeleznici s piepravou po silnici. Graf 4.9 je vytvoren pro stiedni hodnotu 400,- K¢

za jeden vlakovy kilometr.
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Pocet kontejneri

Graf 4.1 Kritérium vyhodnosti kombinované dopravy

Zdroj: vlastni zpracovani [13].

Z uvedenych porovnani vyplyva, Ze pro trasu Praha Uhtinéves — Hamburk, formou KD,
je tato doprava ekonomicky vyhodnéjsi od 14ti pfepravnich jednotek vyse.
Pro tento zvoleny pfipad, coz je pfeprava Praha Uhiinéves — Hamburk, v délce trasy

nad 600 km, je Zelezni¢ni pfeprava vyhodné&jsi od 14ti ptepravenych jednotek vyse.
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Samoziejmé& pfidelSich vzdalenostech a vySSich pocti prepravovanych jednotek

ve vlakové souprave, bude pieprava po Zeleznici vyrazngji ekonomicky vyhodnéjsi.

4.2 Strategie nakladni dopravy

Bild kniha ,Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvofeni
konkurenceschopného dopravniho systému ucinné vyuzivajiciho zdroje* stanovuje cile

jako optimalizace vykonu multimodalnich logistickych fetézci:

» |, 30% silnicni prepravy ndkladu nad 300 km by mélo byt do roku 2030
prevedeno na jiné druhy dopravy, jako napr. na zeleznicni ¢i lodni dopravu, a
do roku 2050 by to mélo byt vice nez 50%. Napomoci by tomu mély i ucinné a
zelené koridory pro nakladni dopravu. Splnéni tohoto cile si rovnéz vyzada
zavedeni vhodné infrastruktury,

» dokoncit do roku 2050 evropskou vysokorychlostni zeleznicni sit. Ztrojnasobit
do roku 2030 délku stavajicich vysokorychlostnich zZeleznicnich siti a udrzovat
hustou Zeleznicni sit' ve vSech clenskych statech. Veétsina objemu prepravy
cestujicich na stredni vzdalenost by do roku 2050 meéla probihat po Zeleznici;

»  do roku 2030 plné zprovoznit celounijni multimodalni ,, hlavni sit* TEN-T s tim,
ze do roku 2050 by tato sit byla vysoce kvalitni a vysoce kapacitni a existoval by
odpovidajici soubor informacnich sluzeb,

» propojit do roku 2050 vsechna letisté na hlavni siti na Zeleznicni sit, pokud
mozno vysokorychlostni; zajistit, Ze vsechny hlavni morské pristavy jsou
napojeny na nakladni Zeleznicni dopravu a pripadné na vnitrozemské vodni

cesty.
Pojem TEN-T je sit’ silni¢nich a Zelezni¢nich koridorti, mezinarodnich letist a vodnich
cest v Evropskeé unii. [15]

., Evropska komise prijala nové mapy rozsireni transevropské dopravni sité (TEN-T) na

Island, Norsko a zemé zapadniho Balkanu.

Pro region zapadniho Balkanu mapy odrazeji diilezitou dohodu s Evropskou unii, pokud
Jjde o propojeni v ramci regionu a s Evropskou unii jako celkem. Tato zdkladni sit’ bude
poskytovat spolecny odkaz pro nasazeni a koordinaci investic a opatieni na

optimalizaci provozu podél strategickych dopravnich tras. Tyto orientacni mapy byly
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pripraveny s dotcenymi zememi a schvaleny na summitu zapadniho Balkanu, ve Vidni

dne 27. srpna 2015.

Byly provedeny upravy stavajicich map pro Island a Norsko, aby presnéji odrdzely
zarovnani sité na zemi v souladu s kritérii TEN-T. Jsou zalozeny na dohodé na vysoké

urovni uzaviené ve Smisenem vyboru Evropského hospodarského prostoru (EHP). “[16]

Obr. 4.1 Mapa rozsifeni TEN-T do sousednich zemi

Zdroj: [16].

Dalsi vize, cile a tkoly pro zkvalitnéni oblasti ,,nadkladni doprava“:

Evropskd unie musi mit spole¢né projekty a spolecnou dopravni politiku. Protoze
doprava méa mezinarodni charakter, je tieba sjednotit dopravni systémy celé EU. Dale
musi spolupracovat s dalSimi zemémi mimo EU v oblasti silni¢ni a zelezni¢ni nakladni
dopravy a vlastn€ s celym svétem v oblasti ostatnich druhli doprav, jako je leteckd a

namoini doprava.

Dale je nutné rychleji zavadét nové technologie pro vozidla a fizeni dopravy pro sniZeni

emisi. Je tfeba vytvofit nové zptisoby dopravy a dopravu vhodné kombinovat, aby bylo
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mozné soucasné¢ prepravovat vyssi objem ndkladu z mista vyroby do mista urceni.

Cilem pro piisti desetileti je vytvofit fadny evropsky dopravni prostor, ktery odstrani

piekéazky mezi riznymi zptisoby dopravy.

S tim souvisi kvalitni dopravni infrastruktura, ktera utvaii mobilitu. Investice do
dopravni infrastruktury maji kladny dopad na hospodatsky rast, vytvareji nové pracovni
pfilezitosti a posiluji obchod, ale v§e z uveden¢ho musi mit co nejnizsi negativni dopad

na zivotni prostredi.

EU potiebuje nékladni koridory, které budou mit minimalni dopad na zivotni prostiedi,
ale budou atraktivni diky své spolehlivosti. Nebudou pietizené a budou mit nizké
provozni naklady. Zelezni¢ni nakladni doprava v sou¢asné dobé& neni pro dopravce
ptili§ atraktivni zplsob dopravy. Pfitom Zzeleznice mize nabidnout velice kvalitni
sluzby. Ukolem pro budoucnost tedy je provést takové zmény, které umozni piebrat

vys$si podil prepravy nakladi na stiedni a dlouhé vzdalenosti. To samoziejmé znamena

znacéné investice.

Dale je diilezitd ochrana dopravy a to pfedevsim bezpecnost osob pii jakékoliv doprave,
ale také bezpecCnost nakladu proti poSkozeni nebo zcizeni pifepravovaného zbozi.
Nepostradatelnou roli hraji evropské agentury pro bezpecnost letecké, namoini a

zelezni¢ni dopravy, které byly prave pro bezpecnost dopravy ztizeny.

Také je nutné vypracovat plany pro zabezpeceni mobility v krizovych situacich. Je tieba
vypracovat scénafe a plany postupll v piipad€ katastrof jako je extrémni pocasi,
v soucasné¢ dobé celime pandemii, ale také zajiSténi mobility v pfipadé vale¢ného

konfliktu.

Nové koncepce mobility je ale tieba aktivné podporovat a propagovat. Informace o
vSech druzich dopravy, o zplsobech pfepravy ndkladl a o infrastruktufe musi byt
snadno dostupné a snadno dohledatelné. Je zapotiebi elektronické planovani tras
s vyuzitim rtznych druhi doprav a informace o dodani v redlném case pro velké

naklady 1 malé zésilky. [15]

Aspekty rozvoje kontinentalni kombinované dopravy CR dle ,,CEMPIREK Vaclav a
kol.*

Vyvoj nedoprovazené KD je velmi pozitivni. Rast KD souvisi spolu s rtistem HDP a

rustem svétoveho obchodu. Roste hlavné Zelezni¢ni preprava kontejnert z/do velkych
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evropskych namotnich pfistavii (napt. Hamburk, Bremerhaven, Rotterdam, Koper a

dalsi). Uvedené pristavy jsou rozhodujici mista pro mezinarodni KD.

Pro dosazeni vétSiho vyuziti KD, je potieba alespon s ¢asti vyrovnat cenové podminky
vuci silni¢ni nakladni dopravé. EU by méla aplikovat takovou dopravni politiku, ktera
tuto nevyvazenost ¢asteCné eliminuje, aby byly podminky srovnatelné i pro KD. To vse

je v souladu s Bilou knihou o evropské dopravni politice.

KD je ztratova v zavadéci fazi realizace projektii. Efektivita KD je tam, kde jsou
koncentrované ptrepravni proudy, a trva delsi dobu, nez se nova trasa uplatni na trhu.
Tzv. uceleny vlak by mél mit kapacitu 40-60 piepravnich jednotek s primérnym

vyuzitim 80% v obou smérech linky.

Pojem uceleny vlak — je takovy ndkladni vlak, ktery dopravuje zbozi z jediného

vychoziho do jediného cilového mista.

Dalsi komplikace KD jsou vysoké investi¢ni naklady pii zavadéni technologii novych
systémi KD. Je potieba vybudovat novou infrastrukturu a modernizovat tu stavajici,
modernizovat a postavit nova piekladisté. To vSe zahrnuje také nakup novych
ptekladacich mechanizmi. Vybaveni piekladist pro vSechny druhy ptepravnich

jednotek je velmi dulezita.

Velice dulezita je také délka a kapacita vlaku KD. Soucasné délky vlaku jsou 550 — 630
m, vcetné hnaciho vozidla (tj. 20 m). Je ale moZna délka vlaku az 750 m, i1 kdyz
doporucena délka vlaku vcetné hnaciho vozidla je 740 m a to dle Natizeni 1315/2013.
Je tieba zminit, Ze délka vlaku 740 m je sice ekonomicky vyhodné, ale v podminkéach
CR problematické, protoze na Zelezni¢ni siti CR je velmi malo Zelezni¢nich stanic,
které umoznuji ptedjizdéni a kfiZovani vlaki uvedené délky. V praxi je v souc¢asné dobé

doporucovana délka vlaku do 700 m véetné hnaciho vozidla.

,, Cilem narizeni EU v intencich evropské dopravni politiky sniZit podil silnicni ndkladni
dopravy smérem a podporit méné znecistujici a energeticky ucinnéjsi zpusoby dopravy

v ramci podpory KD se jedné o ¢tyri hlavni sméry podpory:

1. Internalizace externich nakladii ve vSech druzich dopravy, s cilem vyslat
odpovidajici cenové signaly uzivateliim, operatorim a investoriim. Socialni a
environmentalni naklady na dopravu by mély byt hrazeny s ohledem na jeji

znecistovatele.
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2. Vetsi podil cilenych investice do infrastruktury, zameérené na lepsi propojent
mezi jednotlivymi dopravnimi mody.

3. Lepsi vyuziti informaci (o doprave, kapacite, dostupnost infrastruktury, nakladu
a polohy vozidla).

4. Prima podpora intermodalni dopravy, jak je stanoveno ve smérnici o
kombinované doprave (smernice Rady 92/106 / EHS), jejimz cilem je zvySeni

konkurenceschopnosti kombinované dopravy.

Dulezitou roli pro rozvoj KD v jednotlivych statech EU hraji legislativni upravy této
podpory, které jsou reseny bud’ formou zdkonii, nebo pomoci smérnic. Zpravidla jsou
tyto legislativni upravy konzultovany pred jejich vydanim v organech EU. I kdyz jsou
formy a obsah jednotlivych zpiisobii podpory rozdilné, jedno maji spolecné, snahu o

harmonizaci nakladit mezi primou silnic¢ni dopravou a KD. *

V minulém obdobi byla podpora KD nedostatecnd, coz dokazuje i program Marco Polo,
ktery byl kritizovan Evropskym ucetnim dvorem. Hlavni nedostatky jsou: vysoka
administrativa, slozitost programu, hlavni provozni rizika jsou pfevedeny na pfijemce,
program je zaméfen pouze na vykon. Pfedpokladané cile tohoto programu nebyly

dosazeny. [17]
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Z.avér

Silni¢ni i KD maji své vyhody i nevyhody. Pfi porovnavani jednoznaéné vychazi KD
pti delSich vzdalenostech a vétSim objemu piepravy levngjsi, avSak je pomalejsi a
silni¢ni doprava je drazsi, avSak rychlejsi a flexibilnéjsi. KD podle mého nézoru neni
konkurenci pro ostatni druhy doprav, ale mély by se vyuzivat vyhody jednotlivych
druhii doprav a vzajemné spolupracovat. Pro ekologii, bezpecnost provozu, i bezpecnost
zbozi je KD dilezita a proto je v zajmu nejen CR, ale viech statt EU, raznymi zptisoby
KD podporovat. S dopravnimi i piepravnimi spolecnostmi by mély ufady komunikovat
a spole¢né promyslet rizné zpisoby podpory KD. Samoziejmé dotace, popt. rizné
vyhody pro dopravce, musi byt koordinované¢ a rozumné, aby nedochazelo ke
zbyte¢nému plytvani penézi a také aby se zabranilo ptipadnému zneuzivani.

Podle mého nézoru ma KD své misto a je to dilezity druh dopravy pro budoucnost. I
kdyz objemy a vykony narlstaji pomalu, nejsou nezanedbatelné. V CR také v KD
podniké nékolik vyznamnych ¢eskych firem, které se timto vyznamné podili na rtstu a
popularité tohoto zptisobu dopravy.

Myslim, Ze by spolu méli spolupracovat vSichni ucastnici KD. Tedy dopravci,
pfepravci, spolecnosti provozujici kontejnerové termindly, spolecnosti zabyvajici se
KD, Ministerstvo dopravy CR i CESMAD Bohemia. U KD je naroéné&jsi logistika i
legislativa, za to pfinasi KD mnoho vyhod. Znamena to, ze zde je vyznamna spoluprace
vSech zainteresovanych ¢lankt fetézce, nikoliv rivalita.

Cilem této prace bylo pfehledné uvést statistiku silni¢ni a KD, jak se KD v pribéhu let
vyviji a vyhodnotit vyhodnost ¢i nevyhodnost KD. V prvni kapitole jsem uvedl pojmy,
které se tykaji KD. Ve druhé kapitole jsem uved! statistiky silniéni a KD v CR, jak se
vyvijeli dopravy v pribéhu nekolika let. Ve tfeti kapitole jsou uvedeny pro ucely
vypoctl ¢asové 1 finan¢ni ndklady vybrané trasy Praha Uhiinéves — Hamburk a to po
silnici 1 po Zeleznici. Ve ¢tvrté kapitole vyhodnocuji, jakd je nezbytnd vzdalenost a
pocet piepravnich jednotek, aby KD byla ekonomicky vyhodna.

Tato prace zahrnuje praktickou ¢ast, to jest statistiku a zhodnoceni vyhodnosti KD a
teoretickou cast, kde se zamyslim nad smyslem a vyznamem KD. Vysledky mé prace
jednozna¢né ukazuji na vyhodnost KD pfi ur¢ité minimalni vzdalenosti a danému poctu
pfepravnich jednotek. KdyZ uvazim, Ze bychom neméli myslet pouze na zisk za kazdou

cenu, ale méli bychom byt ohleduplni i1 k zivotnimu prosttedi, tak se bez vyznamného
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podilu KD ziejmé neobejdeme. Stejn¢ jako vyrobni spole¢nosti musi pii vyrobé
spliiovat legislativni pozadavky na ekologii, investovat do SetrnéjSich vyrobnich
postupil, vcetné recyklovatelnosti vyrobku pifi jeho budouci likvidaci. Dopravni
spolecnosti by pak mély prepravovat zbozi co nejekologi¢téjSim zptusobem, jak je

v dané vyvojové fazi spole¢nosti mozné.
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