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Uvod

Zhorsujici se ekologicka situace a s tim spojena politicka reseni jsou v poslednich
letech velmi debatovana témata. Politici, aktivisté i spole¢nosti patraji po zpUsobu,
jak dosahnout snizeni vypousténych emisi do ovzdus$i. Jedno z navrhovanych
témat je snizeni osobni uhlikové stopy. Mnoho zemi pfi tom sazi na elektromobiltu,
tedy prechod zvozidel se spalovacimi motory na bateriova vozidla, tedy

elektromobily.

Elektromobily maji vici vozidlim se spalovacim motorem mnoho vyhod. Pfi provozu
nevypoustéji zadné emise oxidu uhliCitého, jsou méné hluéna a zbavuji nas
zavislosti na fosilnich palivech a zavislosti na zemich, od kterych tato paliva
odebirame. Maji ale také nevyhody a témi jsou pfedevsim jejich vysoka pofizovaci
cena, maly dojezd ve srovnani s vozidly se spalovacimi motory a dale nedostate¢né
rozsifena dobijeci sit, coz u spotfebitell vyvolava strach, zda a za jak dlouho

dojedou do cile.

| pres to se elektromobily v posledni dobé tési &im dal vétsi popularité i u
spotrebitelld. Mnoho zemi elektromobily podporuje vsemi moznymi zpUsoby.
Vefejna podpora elektromobild mize mit mnoho forem. Odviji se od
environmentalnich strategickych cili jednotlivych zemi, jako napfiklad Uplny
pfechod na elektromobily do ur€itého roku a nasledné finanéni a nepenézni
pobidky, které v urCitych zemich Ize uplatnit pfi nakupu a provozu elektromobilu

v dané zemi.

Zamérem této diplomové prace je, seznamit se s jednotlivymi environmentalnimi
strategickymi cily vybranych evropskych zemi a jejich aktivni vefejnou podporou pro
elektromobily. Cilem je vytvofeni prehledu jednotlych financnich a nepenéznich
pobidek a nasledné vyhodnoceni, zda-li je mozné potvrdit, ze vefejna podpora

elektromobil ma vliv na prodeje ve vybranych evropskych zemich.



1 Vefejna podpora ekonomiky pfi dosahovani
environmentalnich cila

Tato kapitola pojednava o zakladech vefejné ekonomie a dale rozebira

environmentalni strategické cile jednotlivych zemi v Evropé.

1.1 Vefejna ekonomie

Verejna ekonomie je €asto definovana jako ekonomické studium verejného sektoru.
Soucasna vefejna ekonomie vychazi ze dvou tradic: vefejnych financi a verejné
volby. Starsi tradice vefejnych financi ekonomu, jako jsou Arthur Pigou a Richard
Musgrave, povazuje vladu za v zasadé benevolentni (Musgrave, 1959). Ukolem
vlady je zaprvé ziskavat finanéni prostredky a poskytovat zakladni vefejné statky,
jako je narodni obrana, zadruhé napravovat selhani trhu, konkrétné neschopnost
trhd  dosahnout efektivnosti v pfitomnosti externalit, vefejnych statki a
nedokonalych informaci, a zatfeti zlepSovat spravedinost. Spravedinost je vnimana
predevsim z hlediska rozdéleni pfijmu, a proto je vétsi spravedinost obecné spojena

s mensi nerovnosti v rozdéleni prijmua.

Na rozdil od mnoha jinych oblasti ekonomie hlavniho proudu je velka ¢ast literatury
o verejnych financich vyslovné normativni. Napriklad teorie optimalniho zdanéni
predepisuje, jak by mély vlady ziskavat prijmy, aby bylo dosazeno jak spravedinosti,
tak efektivnosti. Klasifikaéni systém cCasopisu Journal of Economic Literature
Americké ekonomické asociace odrazi tradici verejnych financi a ¢leni podobory
verejné ekonomie na strukturu a rozsah vlady; dané, dotace a pfijmy; fiskalni politiku
a chovani ekonomickych subjektl; verejné poskytované statky; vydaje narodni
vlady a souvisejici politiky; narodni rozpocet, deficit a dluh; statni a mistni spravu;

mezivladni vztahy (American Economics Association, 2006).

Tradice verejné volby, spojena s ekonomem Jamesem Buchananem, vnima vladu
jako soubor raciondlnich, na vlastni zdjem orientovanych subjekt(. Tito agenti
obchoduji a sménuji ve verfejném sektoru stejné jako firmy a spotrebitelé na
soukromych trzich. Ustfednim tématem vefejné volby je chovani byrokracie a navrh
politickych instituci, v€etné ustavnich pravidel. Ackoli je verejna volba zamérné

pozitivnim vyzkumnym programem, ma normativni dusledky. Napfiklad pozitivni



tvrzeni, ze byrokraté se snazi maximalizovat velikost svych rozpoctd, a tim vytézit
veskeré vyhody z vladni ¢innosti, ma dusledky pro to, jak velké by mély byt viady.
Verejna volba méla velky vliv na souéasny politologicky vyzkum a tento prinik

ekonomie a politiky se ¢asto oznacuje jako politicka ekonomie (Buchanan, 1962).

V jednadvacatém stoleti se hranice mezi verejnou ekonomii a ostatnimi oblastmi
ekonomie stiraji, stejné jako se stira rozdeéleni mezi tradici verejnych financi a
verejnou volbou. Vzhledem k tomu, ze vlada ovliviuje vSechny aspekty ekonomiky,
studuji vefejny sektor i ekonomové v jinych oborech. Napfiklad ekonomové prace
studuji dopady zdanéni a programu podpory pfijmU na nabidku prace, ekonomové
zivotniho prostredi studuji problematiku zmén v oblasti ekologie a jejich vliv na
pracovni trh. Ke konci dvacatého stoleti se velikost vlady v primyslovych zemich
stabilizovala nebo zmensila, zatimco ekonomové si zacali uvédomovat, ze viady,
stejné jako trhy, mohou selhat. Vefejni ekonomové zacali studovat nevladni formy
kolektivniho jednani, napfiklad soukromé poskytovani vefejnych statkl. Hlavni
poznatek verejné volby, ze politici a urednici jsou racionalni - a ne nutné
benevolentni - agenti, se stal $iroce pfijimanym. Casopis Journal of Public
Economic Theory 2006 popisuje rozsah sou¢asného vyzkumu verejné ekonomie ve
svém programovém prohlaseni: "Vefejné statky, mistni vefejné statky, klubové
ekonomiky, externality, dané, rust, verejna volba, socidlni a verejné rozhodovani,
hlasovani, selhani trhu, regulace, hodnoceni projektl, spravedinost a politické
systemy" ("Aims and Scope"). Verejna ekonomie jiz neni pouze ekonomii vefejného
sektoru. (RABAH, 2006)



1.2 Environmentalni strategické cile jednotlivych zemi

1.2.1 Evropska unie

Unie se zaméfuje na identifikaci a FeSeni problémU zZivotniho prostfedi. Na konci 60.
let 20. stoleti si v Evropé stale vice uvédomovali, ze je nutné podniknout spole¢né
kroky proti pfeshraniénim problémUm zivotniho prostfedi. V roce 1981 bylo v Komisi
Evropskeého spolecenstvi zfizeno generalni reditelstvi pro zivotni prostredi, ochranu
spotrebitele a jadernou bezpecnost. Jednotny evropsky akt poskytl Unii zaklad ve
Smlouvé o Evropském spolecCenstvi a definoval jeji cile, zasady a rozhodovaci
postupy. (Knill, 2021)

Maastrichtska smlouva v roce 1992 stanovila udrzitelny rozvoj jako zavazny cil a
Rada od té doby pfijima vétSinu svych rozhodnuti v oblasti zivotniho prostfedi
kvalifikovanou vétsSinou. Evropska agentura pro zivotni prostredi se sidlem v Kodani
shromazduje pfislusné informace a zpfistupriuje je evropskym rozhodovacim
organim a verejnosti od roku 1994. Amsterodamska smlouva v roce 1997 zavedla
pro rozhodovani o politice zivotniho prostredi postup spolurozhodovani: Evropsky
parlament a Rada rozhoduji o vétsiné otazek politiky zivotniho prostfedi na stejné
urovni. K dosazeni svych cild EU vytvafi akéni programy v oblasti zivotniho
prostredi (Zito, 2019).

Sesty program do roku 2002 do roku 2012 oznaduje za priority ochranu klimatu,
ochranu pfirody a biologické rozmanitosti, ochranu zivotniho prostfedi a zdravi,
pfirodni zdroje a nakladani s odpady. Sedmy program od roku 2012 do roku 2020
definoval nové odliSné cile (v€etné ochrany, zachovani a posileni pfirodniho
kapitalu EU, pfechodu na nizkouhlikové hospodarstvi u€inné vyuzivajici zdroje,

Setrné k zivotnimu prostredi a konkurenceschopné). (Knill, 2021)

V soucCasné dobé neexistuje oblast politiky zivotniho prostredi, v niz by EU nebyla
aktivni a pritom se spoléha na aktivni uCast ekologickych a podnikatelskych
sdruzeni a na informovani verejnosti. Pravidla udrzitelnosti v €lenskych statech jiz

do zna¢né miry ur€uje EU. Lisabonska smlouva z roku 2009 uklada EU a jejim
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¢lenskym statim spoleény ukol. Cil udrzitelného rozvoje je tfeba uplatriovat i ve
vngjSich vztazich EU. Opatfeni na ochranu klimatu a otazka, jak je mozna
ekologicka modernizace hospodarského systému, jsou dal§imi cili Unie. Dalezitym
Ukolem a vyzvou od pocatku byla a zUstava kontrola dodrzovani opatfeni na
ochranu zivotniho prostfedi na narodni urovni. Plany na evropskou zelenou dohodu,
které Komise EU pfedstavila na konci roku 2019, nabizeji nové pfilezitosti k posileni

evropské politiky v oblasti zivotniho prostfedi a klimatu. (Fetting, 2020)

Snizeni nepfiznivych dopadl dopravy je dulezitym cilem politiky EU. Hlavnimi
opatfenimi jsou upfednosthovani nejméné znecistujicich a nejucinnéjsich druht
dopravy a rozvoj udrziteInéjSich dopravnich technologii, paliv a infrastruktury. Je pro
evropskou unii také dllezité zajistit, aby se v cendch dopravy odrazely vSechny

dopady na zivotni prostredi a zdravi. (Pernice, 2022)

Evropska unie ve svych strategickych dokumentech klade dlraz zejména na
snizovani emisi oxidu uhli¢itého (CO2), tedy na dekarbonizaci dopravy. Cilem
strategie Evropské komise z roku 2018 je stanovit smér pfechodu k nulovym Cistym
emisim sklenikovych plynt v celé Evropské unii do roku 2050. V oblasti dopravy
zdUraznuje potfebu systémového pfistupu a vyznam prechodu na nizkouhlikové
zpUsoby dopravy a vozidla s nulovymi emisemi. ZdUraznuje také ustfedni roli
elektrifikace a obnovitelnych zdroju energie a vyzyva ke zlepseni ucinnosti béhem
provozu. Vyzyva takeé k optimalizaci méstského planovani a k plnému vyuziti vefejné
dopravy (European Commission, 2019). Jiz v roce 2016 byly v "Evropské strategii
pro nizkoemisni mobilitu" jako prioritni oblasti ¢Cinnosti stanoveny ucinnéjsi dopravni
systém, rychlé zavedeni nizkoemisnich paliv a pfrechod na nizkoemisni a bezemisni
vozidla. (Menner, 2016)

Kromé toho se pravni predpisy EU pfimo zabyvaji dopady dopravy na zivotni
prostfedi a zdravi tim, ze definuji zavazna pravidla. Tato pravidla zahrnuji emisni
limity pro osobni automobily, lehka uzitkova vozidla, nakladni automobily a
autobusy, zvlastni pozadavky na paliva pro dopravu a hlukové mapy a plany na
snizeni hluku pro kliCové prvky dopravni infrastruktury, jako jsou letisté. (European

Environment Agency, 2020)
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1.2.2 Némecko

V listopadu 2016 pfijala némecka vlada Plan ochrany klimatu do roku 2050, ¢imz se
Némecko stalo jednou z prvnich zemi, které pfipravily dlouhodobou strategii
ochrany klimatu pozadovanou Parizskou dohodou a predlozily ji OSN. Planem
ochrany klimatu do roku 2050 némecka spolkova vlada potvrdila a upfesnila své
narodni cile v oblasti ochrany klimatu. (BMWK, 2016)

Dlouhodobym cilem Némecka je dosahnout do roku 2050 prevazné neutralni
bilance sklenikovych plynt. Némecka viada se tak pfipojuje k cili Parizské dohody,
podle niz by mélo byt v druhé poloviné tohoto stoleti celosvétové dosazeno
neutrality vuci sklenikovym plyndm. Némecko timto cilem navic dostoji své zvlastni
odpovédnosti vedouciho primyslového statu a hospodarsky nejsilngjsiho
¢lenského statu EU. (BMUB, 2016)

Stfednédobym cilem je snizit emise sklenikovych plynt v Némecku do roku 2030
nejméné o 55 % ve srovnani s urovni z roku 1990. V Planu ochrany klimatu
némecka vlada rovnéz specifikuje klimaticky cil pro rok 2030 v jednotlivych
odvétvich, popisuje nezbytné cesty vyvoje v jednotlivych odvétvich, uvadi pocateéni
opatreni pro realizaci a stanovuje proces monitorovani a dalSiho rozvoje politik a
opatreni. Némecko se tak bude podilet na dosazeni celosvétového cile Parfizské
dohody omezit globalni oteplovani na hodnoty vyrazné nizsi nez 2 stupné Celsia
nebo dokonce na hodnoty nepresahujici 1,5 stupné Celsia. (Umwelt Bundesamt,
2022)

Plan ochrany klimatu poskytuje vécnou orientaci pro vsechny oblasti Cinnosti v
procesu dosahovani narodnich cild ochrany klimatu v souladu s Parizskou
dohodou: V oblasti dodavek energie, ve stavebnictvi a dopravé, v primysiu a
podnikani a v zemeédélstvi a lesnictvi. Plan také poprvé stanovuje cile snizovani
emisi pro jednotliva odvétvi pro rok 2030 a poskytuje tak konkrétni orientaci pro
strategicka rozhodnuti v nadchazejicich letech. Plan dale stanovi proces

monitorovani a ucasti verejnosti. (BMWK, 2016)
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1.2.3 Ceska republika

Transformace od autoritafstvi k demokracii, kterou Cesko proslo v poslednich 30
letech, byla v mnoha ohledech vedena principy udrzitelného rozvoje a posilena
&lenstvim v EU. Tato Uspé&sna transformace je patrna z méfitek, v nichz se Cesko
radi na pfedni mista. Presto je vSak tfeba uspéch mérfit komplexné. VNR jako takovy
povazujeme za prilezitost k dikladnému a objektivnimu hodnoceni, které nam
pomUze najit cesty z pandemie Covid-19. Hmatatelné kroky ke zlepSeni blahobytu
¢eskych obcéanl a udrzitelnosti pro dalsi generace jsou skuteéné kliCovymi

prioritami (Ministerstvo zivotniho prostfedi, 2021)

Cesko si je dobfe védomo vyznamu zmény klimatu a plni klimatické zavazky EU.
Za poslednich 20 let Cesko vyrazné snizilo emise sklenikovych plynd, ale v
sou¢asné dobé klesajici trend stagnuje kvali emisné ndroéné energetice a
energeticky naro¢nému primyslu (MPO, 2020). Intenzita emisi sklenikovych plynt
na obyvatele zlistava jednou z nejvy$sich v EU, nebot Cesko je otevienou
ekonomikou se silnou primyslovou zakladnou. Dekarbonizace predstavuje velkou
vyzvu nejen na environmentalni, ale i na ekonomické a socialni urovni. Proto se
pripravuje spravedlivy pfechod uhelnych regiont na jiny druh zaméstnanosti
doplnéné socidlnimi opatfenimy a revitalizaci oblasti k rekreac¢nim ucelim a

ukonceni tézby uhli se oCekava nejpozdéji do roku 2038. (Deloitte, 2021)

V soucasné dobé se pripravuje Narodni plan obnovy (cca 7 mld. EUR), ktery se
zamérfuje na nékolik transformacnich oblasti, jako je dekarbonizace, obéhoveé
hospodarstvi, digitalizace, pfizplsobeni se zméné klimatu a odolnost systému

zdravotni péce. (Karban, 2022)

Ptestoze je Cesko malou zemi, nezanedbava svou globalni odpovédnost. Cile
udrzitelného rozvoje plné zaclenilo do své strategie a aktivit v oblasti rozvojové
spoluprace. Cesko zatim nesplnilo sv(jj zavazek poskytovat 0,33 % HND na oficialni
rozvojovou pomoc, a to i pfes jeji mirné postupné realné zvysovani. V souladu s

Agendou 2030 a globalnimi politikami financovani rozvoje dosahlo Cesko pokroku
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také v mobilizaci soukromych financi a podpofe inovaci (Ministerstvo zivotniho
prostredi, 2021).

Dlouhodob4 vize je zakotvena ve Strategickém ramci Ceska republika 2030, jehoz
cilem je koordinace verejné spravy a ktery vyuziva optiku PCSD. Od roku 2019
funguije sit' kontaktnich mist, ktera zajistuje naplfiovani cill udrzitelného rozvoje na
jednotlivych ministerstvech. Cesko usiluje o za&lenéni perspektivy udrzitelného
rozvoje do kazdodennich procesu "policy making". Zejména hodnoceni dopadu
regulace ma potencial byt pro tento ucel nejvhodnéjsim nastrojem, pokud bude

upraveno tak, aby zahrnovalo hledisko udrzitelného rozvoje. (MZP, 2017)

Pokrok je sledovan pomoci tfi sad indikatort cca 500 - globalnich indikator Agendy
2030, narodni sady indikatord navazané na Cesko 2030 a narodnich indikator(i
blahobytu. Nicméné perspektiva blahobytu musi byt dale rozpracovana, aby mohla
byt za¢len&na do proces( tvorby politik. V roce 2021 provedlo Cesko druhy pfehled
vydaju statniho rozpoétu s ohledem na cile udrzitelného rozvoje (SDGs tagging).
Statni vydaje jsou z vétsi ¢asti v souladu s prioritami SDGs. Sestavovani rozpoctu
pfimo na zakladé SDGs vsak vyzaduje zasadni Upravy struktury rozpoctu a procesu
jeho pfipravy (MZP, 2021)

1.2.4 Rakousko

V obdobi 2013 az 2020 prispiva Rakousko spolu s dalSimi 26 ¢lenskymi staty EU v
ramci klimaticko-energetického bali¢ku Evropské unie (EU) k dosazeni cile snizit
emise sklenikovych plynt o 20 % oproti Urovni z roku 1990. Rozhodnutim EU byl
tento cil rozdélen mezi Clenské staty v oblasti odvétvi, ktera nejsou predmétem
obchodovani s emisemi (napf. doprava, budovy, zemédélstvi). Rakousko bylo
povinno do roku 2020 snizit emise sklenikovych plynu z téchto odvétvi o 16 % oproti
roku 2005. AkEni plany zaméfené na tento cil jsou vypracovany v souladu se
zakonem o ochrané klimatu. Tento zakon rovnéz stanovi cilové hodnoty
maximalnich emisi sklenikovych plynt pro jednotliva odvétvi na obdobi 2013 az
2020. (Osterreichs digitales Amt, 2022)
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EU jiz také prostfednictvim legislativnich aktll Evropského parlamentu a Rady
stanovila dalsi cilové etapy az do roku 2030 nebo 2050. Pavodni cil snizeni emisi
o nejméneé 40 % oproti roku 1990 byl pfitom v ramci Zelené dohody EU s Aktem EU
o zméneé klimatu rozsifen na Cistych minimalné 55 %, aby byly spinény pozadavky
Parizské dohody. Evropska komise si navic stanovila cil dosahnout do roku 2050
klimatické neutrality. Tento cil je pravné zavazny i v Aktu EU o zméné klimatu. Za
Ucelem dosazeni téchto ambiciéznéjsich cill Aktu o zméné klimatu predlozila
Evropska komise v Cervenci 2021 legislativni baliCek "Fit for 55". Tento legislativni
bali¢ek zahrnuje Upravu fady stavajicich pravnich zakladu (napf. nafizeni o sdileni
usili, smérnice o obchodovani s emisemi a smérnice o energetické ucinnosti).

(Europaische Kommission, 2021)

V pfipadé Rakouska sou€asné nafizeni o sdileni usili predpoklada snizeni emisi
sklenikovych plynl (mimo obchodovani s emisemi) o 36 % do roku 2030 ve
srovnani s rokem 2005 (BMK, 2019). Tento cil vSak neni sluCitelny s aktualizovanym
cilem pro rok 2030, kterym je Cisté snizeni emisi sklenikovych plynt v celé EU o
nejméne 55 %, a podle souc¢asného navrhu ma byt zvysen na minus 48 %. Aby bylo
mozné dosahnout ambicidznich cilt EU i jednotlivych statd, musi ¢lenské staty EU
pripravit narodni plan v oblasti energetiky a klimatu (NEKP) na obdobi 2021-2030.
Rakousko predlozilo tento plan v€as na konci roku 2019 v souladu s nafizenim o

spravé energetické unie (BMNT, 2019).

Do konce roku 2019 méla byt rovnéz pfipravena a Evropské komisi predlozena
narodni dlouhodoba strategie v oblasti klimatu do roku 2050. Tato strategie
zohlednuje pravni a politicky ramec na vnitrostatni a mezinarodni urovni, jakoz i
vysledky online konzultaci se zainteresovanou verejnosti a pfislusnymi
zucastnénymi stranami. Hlavni vizi je dosazeni klimatické neutrality nejpozdéji do
roku 2050. Jiz nyni se vSak planuje revize strategie, ktera by méla zahrnovat také
klimatickou neutralitu do roku 2040, jak je definovano ve vladnim programu (BMK,
2020).
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1.2.5 Belgie

Belgicka ustava stanovuje, ze kazdy federalni celek by mél sledovat cile
udrzitelného rozvoje v jeho socialni, hospodarské a environmentalni dimenzi s
ohledem na solidaritu mezi generacemi. Federalni subjekty jsou si rovny, ale maji

pravomoci a odpovédnosti v rtznych oblastech.

Pokrok pfi plnéni Agendy 2030 se opira o fadu stavajicich strategii udrzitelného
rozvoje pfijatych jednotlivymi urovnémi verejné spravy. Na federalni urovni zahrnuje
strategie dlouhodobou vizi LTV, schvalenou v roce 2013, a Federalni plan
udrziteIného rozvoje, schvaleny v roce 2008. Na regionalni urovni mezi klicové
strategickeé ramce patfi: 2. valonska strategie udrzitelného rozvoje, schvalena v roce
2016; Vlamska vize 2050, schvalena v roce 2016, a Focus 2030, predbézné
schvalené v roce 2018; Regionalni plan udrzitelného rozvoje regionu Brusel-hlavni
meésto, schvaleny v roce 2013, a druhy plan regionalniho rozvoje némecky

mluviciho spolecenstvi, schvaleny v roce 2014. (Ruebens, 2018)

Za ucelem dosazeni narodni udrzitelné strategie a podpory soudrznosti pfi
provadéni politiky udrzitelného rozvoje v Belgii byla v roce 2012 zfizena a v roce
2015 obnovena Mezirezortni konference pro udrzitelny rozvoj (IMCSD). IMCSD je
povéiena sledovanim provadéni Agendy 2030 v Belgii (UN DESA, 2017).
Aktualizovany NSDS byl schvalen v roce 2017 na zakladé procesu obcanskych
konzultaci s pfislusnymi zu€astnénymi stranami. Poskytuje zastfesujici ramec pro
hlavni vladni zuCastnéné strany na federaini i federalni urovni, aby spojily sve usili
k dosazeni cilt udrzitelného rozvoje. NSDS stanovi, jak by mély jednotlivé organy
v Belgii spolupracovat a propojovat své strategie, aby zajistily jejich soulad s cili
udrzitelného rozvoje (UN DESA, 2017).

VIamsko pfijalo v zafi 2008 vyhlasku o udrzitelném rozvoji. Prvni vlamska strategie
pro udrzitelny rozvoj byla vypracovana v roce 2006 a z velké Casti vychazela z
tematickych priorit Evropské strategie udrzitelného rozvoje (EU SDS). Druha
vlamska strategie udrzitelného rozvoje byla pfijata 29. dubna 2011. V bfeznu 2016

vlamska vlada predstavila svUj novy strategicky vyhled do budoucna: "Vize 2050:

16



Dlouhodoba strategie pro Vlamsko". Vize 2050 je koncipovana na zakladé sedmi
transformaénich procesu: obéhové hospodarstvi, inteligentni bydleni, primysl 4.0,
celozivotni vzdélavani a dynamicka profesni kariéra, péce a spolecny zivot v roce
2050, doprava a mobilita a energetika. Realizace téchto transformacnich priorit
bude mit meziodvétvovy charakter a bude probihat ve spolupraci s inovatory,
podnikateli a zu€astnénymi stranami. Byl vyvinut novy model fizeni inspirovany
zasadami fizeni prfechodu. V roce 2018 byl vlamskou vladou schvalen predbézny
soubor 49 vlamskych cilll - vychazejicich z cilt udrzitelného rozvoje. Tento soubor
cilt pro Vlamsko do roku 2030, nazvany "Focus 2030", bude méfen pomoci souboru

ukazatell specifickych pro dany region. (Ruebens, 2018)

V roce 2013 prijala valonska vlada nafizeni o valonské strategii udrzitelného
rozvoje, které predpoklada vypracovani takové strategie a urCuje jeji klicové prvky.
Na zaklade tohoto dekretu - a po prvni strategii pfijaté v fijnu 2013 - byla 7. Cervence
2016 pfijata druha valonska strategie udrzitelného rozvoje. Jejim cilem je zavést
nékteré prechodné kroky a prispét k provadéni Agendy 2030 a cill udrzitelného
rozvoje. V roce 2016 se uskutecnila verejna konzultace o dlouhodobé strategii a
akénim planu (prvni a ¢tvrta kapitola strategie). Sou¢asné byla vefejnost vyzvana,
aby na internetovych strankach zverejnila své zavazky nebo urcila projekty, které
prispivaji k prioritam akéniho planu, a tim i k pfechodu k udrzitelnému rozvoji ve

Valonsku (Sustainable development department, 2016).

Region hlavniho mésta Bruselu prosel hlubokymi zmé&nami a nyni celi novym
vyzvam, jako je rychly demograficky rust, zaméstnanost, odborna pfiprava a
vzdélavani, chudoba, zivotni prostredi, mobilita a internacionalizace. Ve dnech 13.
ledna az 13. bfezna 2017 usporadala bruselska vlada verejnou anketu k novému
navrhu Regionalniho planu udrzitelného rozvoje. V ném jsou stanoveny priority,
které maji ucCinit region hlavniho mésta Bruselu atraktivnéjsim, socialné a
ekonomicky inkluzivnéjSim, konkurenceschopngjsim, kreativnéjSim ve vyzkumu a
poskytuje Brussels Environment (sprava zivotniho prostredi v Bruselu-hlavnim
meéste) prostrednictvim svého programu "Agenda Iris 21" finan¢ni a metodickou
podporu obcim a vefejnym stfediskim socialni pomoci (CPAS), které realizuji

projekty mistni Agendy 21. V roce 2007 se v ramci programu "Agenda lIris 21"
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uskutecnilo nékolik akci, které byly zamérfeny na zlepSeni zivotniho prostredi

v regionu (Francois, 2012).

V némecky mluvicim spoleCenstvi byla Koncepce regionalniho rozvoje koncipovana
jako dlouhodoba strategie némecky mluvici viady. Proces byl zahajen v kvétnu 2008
komplexni inventurou a regionalni analyzou, ktera méla prozkoumat silné a slabé
stranky, pfilezitosti a vyzvy SpoleCenstvi. Programové prohlaseni bylo zverejnéno
jako svazky 1 a 2 REK (Koncepce rozvoje). V dubnu 2011 vysSel tfeti svazek, ktery
podrobné popisuje pocateéni fazi realizace REK, zahrnujici 16 hlavnich projektl a

48 dilich projektd pod ndzvem Zivot ve vychodni Belgii — 2025 (Heukemes, 2020).

Belgie vydala "Chartu cilt udrzitelného rozvoje pro mezinarodni rozvoj", ktera ma
sjednotit soukromy sektor, ob&anskou spole¢nost a vefejny sektor kolem cil(
udrzitelného rozvoje a mezinarodniho rozvoje. Chartu podepsalo vice nez 100
spole€nosti a organizaci. Obanska spole¢nost vyznamné pfispéla k belgickému

VNR a vydala koordinovana poradni stanoviska k navrhu revize (UN DESA, 2017).

Za systematické sledovani pokroku v plnéni cilt udrzitelného rozvoje je zodpovédny
Mezifederalni statisticky institut (11S). Jako prvni krok vybral IS dva nejrelevantnégjsi,
méritelné a dostupné ukazatele pro kazdy cil udrzitelného rozvoje. Databaze
ukazatelll SDG bude aktualizovana tak, aby zahrnovala dal$i ukazatele ze seznamu
definovaného na urovni OSN. NSDS zavedl mechanismus podavani zprav o cilech
SDGs, pficemz zpravy se predkladaji parlamentu a ob&anské spolecnosti dvakrat
za vladni obdobi. Ob¢anska spolecnost byla rovnéz vyzvana, aby podavala zpravy
o svych vlastnich iniciativach v ramci Agendy 2030 (UN DESA, 2017).

Belgicky akéni plan NSDS urcil nékolik prioritnich témat véetné udrzitelnych potravin
(SDG 2), udrzitelné vystavby a bydleni (SDG 11) a udrzitelného zadavani verejnych
zakazek (SDG 16) (De Croo, 2017Db).

Belgicky VNR, predloZzeny OSN v roce 2017, rovnéz zdurazruje oblasti dalSich
opatreni, vcetné vody (SDG 6 a 14) a kvality ovzdusi (SDG 3), energetické
narocnosti a obnovitelnych zdroju energie (SDG 7) a snizovani emisi sklenikovych
plynd (SDG 13). Belgicka vlada nyni hleda zpUsoby, jak tyto oblasti Fesit (De Croo,
2017b).
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Belgie identifikovala potfebu podrobného zmapovani véech nedostatkl v opatfenich
v oblasti cilu udrzitelného rozvoje na vSech Urovnich svého federalniho systému.
Federalni urad pro planovani (FPB) navic vyuziva federalni zpravy o udrzitelném
rozvoji k hodnoceni federalnich politik v oblasti udrzitelného rozvoje a také k
predkladani prognostickych scénara (FPB, 2017). Na regionalni urovni zverejnilo
Valonsko svou prvni zpravu o plnéni cili udrzitelného rozvoje, kterou valonska
vlada pfijala v dubnu 2017. Obsahuje soupis valonskych strategii a planu, které
prispivaji k dosazeni cilu udrzitelného rozvoje, analyzu 70 vybranych ukazatell a
soubor osvédéenych postupl valonskych verejnych instituci, obéanské spoleénosti
a soukromého sektoru. Vlamsko v sou¢asné dobé vypracovava ramec ukazatell

pro svUj projekt "Focus 2030: Ramec ciltl do roku 2030 pro VIamsko".

1.2.6 Nizozemsko

Jiz mnoho let je Nizozemsko svétovou Spickou v oblasti novych inovaci a politik,
které usiluji o zvySeni udrzitelnosti. Diky spoleénému usili v oblasti dopravy,
energetiky a pramyslu slouzi udrzitelna infrastruktura Nizozemska ke snizovani
uhlikové stopy zemé. Kromé toho Holandsko poskytuje firmam obnovitelné zdroje a
lidem ekologicky sSetrné misto k zivotu (Koelemeijer, 2023). Zde pro ilustraci jen

nékolik oblasti, ve kterych jsou Holandané v oblasti udrzitelnosti na Spicce.

Inovace stoupaji v mnoha odvétvich, ale Nizozemci jsou stale na Spici v iniciativach
zamérenych na udrzitelnou dopravu. Kazdy den se v Holandsku pfepravuji miliony
lidi a zbozi prostfednictvim systému navrzenych tak, aby mély co nejmensi dopad
na zivotni prostredi. Nizozemsko je domovem nejvétsino evropského pristavu
Rotterdam, druhého nejlépe propojeného letisté na svété, amsterdamského letisté
Schiphol, a ma témér 17,08 milionu obyvatel, takze jeho dopravni infrastruktura je
robustni. Diky partnerstvi verejného a soukromého sektoru a vladnim iniciativam
zavedlo Nizozemsko nékteré z nejudrzitelnéjsich druhl dopravy na svété (Mooldijk,
2020).
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Napfiklad v srpnu lofiského roku oznamila skupina Royal Schiphol Group svuj cil
stat se do roku 2040 uhlikové neutralni. V ramci prvnich snah navazala tato letecka
skupina spolupraci s energetickou spolec¢nosti Eneco, aby do roku 2018 prevedla
Ctyri letisté na 100% vétrnou energii (Mooldijk, 2022). Na vode, v rotterdamském
pristavu, probiha vystavba zavodu na pfeménu odpadu na chemii, ktery pfemeéni az
180 000 tun odpadu na 90 000 tun zeleného metanolu rocné. Zarizeni bude prvni
svého druhu v Evropé a eliminuje az 350 000 tun emisi CO2 (Pekic, 2022).

Snad nejznaméjSim aspektem nizozemské kultury udrzitelného rozvoje je snaha
obyvatel cestovat bez pohonnych hmot. Nizozemsko, které je domovem vice kol
nez lidi, je jednou z nejuspésnejsich cyklistickych zemi na svété. Kromeé toho se
Holandsko zavazalo, Ze do roku 2025 zajisti nakup 100% bezemisnich autobusl a
do roku 2030 odstrani prodej vSech vozidel na benzin a naftu, coz zemi stavi do
pozice lidra v oblasti udrzitelné regionalni a méstské pozemni dopravy (Heijnen,
2022). Neni prekvapivé, ze zemé znama svymi vetrnymi mlyny je lidrem v oblasti
obnovitelnych zdroju energie. Nizozemsko se zavazalo, Ze do roku 2025 bude 50
% elektfiny v zemi dodavat ze zdrojU, jako je vétrna a solarni energie. K dosazeni
t&chto cill napomahaji holandské instituty svétové Grovné, jako je Spickové
konsorcium pro znalosti a inovace v oblasti vétrné energie na mofi, Nizozemské
vyzkumné centrum pro energetiku (ECN) a Technicka univerzita v Delftu, které
slouzi jako svétovi lidfi v oblasti inovaci obnovitelnych zdroji energie (Ministry of

Economic Affairs and Climate Policy, 2019).

Nizozemci vyuzivaji staletou tradici a nadale zaujimaji vedouci postaveni ve
vyzkumu a vyvoji inteligentnich projektd v oblasti vétrné energie. Novy projekt
nizozemské spoleCnosti TeneT, ktera se zabyva energetickymi sitémi a sluzbami,
ma za cil vybudovat nejvétsi vétrnou farmu na svété na umélém ostrové 14 mil od
nizozemského pobrezi. Tato revoluéni vétrna farma bude vyrabét vice nez 30
gigawattl energie, coz je dvojnasobek mnozZstvi vétrnych elektraren na mofi, které
jsou dnes instalovany v celé Evropé. Na pevniné jsou vétrné farmy rozesety po
holandské krajiné a dodavaji energii tisicim domacnosti a podnikd. V roce 2017
americky technologicky gigant Microsoft zakoupil 100 % vétrné energie vyrobené v

elektrarné Wieringermeer Polder, jedné z nejvétsich pevninskych vétrnych farem v
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zemi, aby mohl napajet mistni datové centrum a byl pfikladem zavazku ekologizace
IT v Nizozemsku (Wiebes, 2019).

Nizozemsko, které je prukopnikem v oblasti solarni energie, instalovalo v roce 2017
853 megawattl solarnich elektraren, ¢imz trh za jeden rok vzrostl o 60 %. Kromé
toho v roce 2017 bézZelo na solarni energii vice nez pul milionu domacnosti, coz
predstavuje 40% narust oproti pfedchozimu roku. S rostouci oblibou solarni energie
v Nizozemsku rostou i inovativni feSeni pro rozSifovani masovych solarnich farem.
Novinka spole¢nosti Oceans of Energy a Utrechtské univerzity bude fesit problém
s nedostatkem pldy pfeménou stavajici farmy morskych fas na plovouci solarni
pole devét mil od pobirezi Haagu. V Cervenci loriského roku spole¢nost Google
oznamila, ze béhem nasledujicich deseti let odkoupi veskerou elektfinu vyrobenou
nejvétsim solarnim parkem v Holandsku. Spole¢nost v sou¢asné dobé provozuje
jedno ze svych dvou datovych center v Nizozemsku na 100 % obnovitelné energie
(Golroodbari, 2021).

1.2.7 Madarsko
V zafi 2015 byla po pfijeti Agendy pro udrzitelny rozvoj 2030 zahajena provadéci

faze na narodni, regionalni a globalni urovni, ve které hraji vSechny zemée klicovou
roli, jejichz cenna podpora posunuje svét vpred na cesté k udrzitelné budoucnosti,
kterou si Madarsko preje. Madarsko predstavilo své dobrovolné narodni hodnoceni
na nejvyssi urovni na politickém foru OSN o udrzitelném rozvoji poprveé v roce 2018.
Toto hodnoceni poskytuje komplexni prehled riznych narodnich politik, strategii,
iniciativ a osvédcéenych postupu, které podporuji dosahovani cill udrzitelného
rozvoje v ramci zemé i v zahraniCi. Poskytuje také Siroky obrazek o tom, jak si
Madarsko stoji v procesu pokroku pfi dosahovani udrzitelného rozvoje. Je zde vidét
pevné a dlouhodobé odhodlani na vSech urovnich, pfispivat k ambiciézni realizaci
univerzalniho ramce Agendy 2030 a i zavazek k posileni mezinarodni spoluprace s
cilem zajistit jeji naplnéni. Agenda 2030 pro udrzitelny rozvoj nabizi inspirativni
odpovéd na nejvétsi vyzvy nasi doby. Dalsi z cill, které tam najdeme je vymyceni
chudoby ve vsSech jejich podobach, formach a rozmérech, vytvofit inkluzivni a
odolné spole¢nosti a zajisténi udrzitelného hospodaiského rustu, respektovani

hranic a zaroveri nenechat nikoho pozadu, je pro Madarsko nanejvys dulezité, aby
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se posilila prosperita a blahobyt jejich ob&anl udrzitelnym zplsobem a zajistit

bezpeci a mirové prostredi (Zsolt, 2018).

PFi uskute¢riovani této nové, transformacéni vize klade Madarsko velky dlraz na
nejzranitelngjsi a nejzaostalejsi ¢ast spole€novi, a na posileni solidarity, a to jak na
narodni tak i globalni urovni. Zaroven se zavazalo k obnoveni globalniho partnerstvi
s cilem maximalizovat mezinarodni spolupraci v boji za svét bez hladu. Pokud
chceme dosahnout prosperity a podporit blahobyt napfi¢ narody je nezbytné zajistit
inkluzivni, trvaly a udrzitelny hospodarsky rust a udrzitelné vyuzivani pfirodnich
zdroju V téchto procesech hraji zasadni roli zvySovani konkurenceschopnosti a
podpora inovaci, technologii a digitalizace. Jednim z hlavnich cilG viady je proto
posilit konkurenceschopnost ve vsech odvétvich ekonomiky, a to z&asti vynikanim

v oblasti v oblasti védy, inovaci a technologii (Jancsovszka, 2016).

Madarsko si vytyCilo ambicidézni cile a ukoly v ramci Agendy 2030 pro udrzitelny
rozvoj a zavazalo se jednoznacneé k jejich naplnéni. Madarsko se jako zemé, ktera
v letech 2013 az 2014 spolupfedsedala Open Working Group on Sustainable
development, se aktivné podilela na vypracovani rozmanitého, komplexniho, ale
zaroven Uzce propojeného souboru cill, ktery jsou postaveny na holistické jednoté
ekonomickych a socidlnich cill, rozvoje, socidlniho zacélenéni a environmentalni
udrzitelnosti. BEhem jednani v pozici spolupfedsedajiciho, kladlo Madarsko zvlastni
ddraz na lidskopravni aspekty a komplexitu v rdmci udrzitelného rozvoje. Rovnéz
akcentovalo jako prioritu pravo na pfistup k Cisté vodeé a hygienickym zafizenim a
proto Madarsko navrhlo, aby v ramci byla otazka vody a hygieny zdlraznéna jako

samostatny cil v ramci udrzitelného rozvoje.

Vzhledem k tomu, ze se oCekava, ze horizontalni pfezkum cile udrzitelného rozvoje
bude dokoncen nejdfive v roce 2018, rozhodlo se k tomuto procesu pfispét i svym
prvnim VNR. Budapestské summity o vodé v letech 2013 a 2016, pofadané pod
zastitou prezidenta Janose Adera, zddraznily kli¢ovou roli, kterou voda zaujima v
udrzitelném rozvoji, miru a bezpecénosti. Zakladnim tématem summitu byla v roce
2013 podpora pfijeti cili udrzitelného rozvoje ("Dejme $anci budoucnosti') spolu s
vytvofenim samostatného cile tykajiciho se vody a hygieny. O tfi roky pozdéji se

summit v roce 2016 zaméfil na potfebu podporovat vodu jako zdroj spoluprace
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("Voda spojuje") a na potfebu formulovat akéni cile v ramci cile udrzitelného rozvoje
€. 6. Prezident jako ¢len panelu OSN na nejvy$Si urovni pro vodu a rozhodny
zastance potreby resit celosvétovou vodni krizi, prosazuje veéc zajisténi
vseobecného pfistupu k Cisté vodé a hygiené prostrednictvim uplathovani
inovativnich postupl udrzitelného hospodarfeni s vodou (Balatonyi, 2016).
Madarsko se rovnéz podilelo na zpravé panelu na vysoké urovni pro vodu s nazvem
aby se pocitala kazda kapka, ktera byla zverejnéna v bfeznu 2018 a v niz ¢lenové
panelu stanovili komplexni doporuceni a iniciativy pro opatfeni k zajisténi
dostupnosti vody ve svété. Prezident zemé se mimoradné vénuje environmentalni
udrzitelnosti a boji proti $kodlivym dopadim zmény klimatu, nebot udrzitelné Zivotni
prostfedi a biologicka rozmanitost jsou predpokladem socialniho a hospodarského

blahobytu, ktery tvofi zaklad udrzitelné a odolné spolecnosti.

K posileni tohoto zavazku bylo v roce 2015 v ramci Kancelare prezidenta republiky
vytvofeno nové feditelstvi. Reditelstvi pro udrzitelnost Zivotniho prostredi je
zodpovedné za otazky dlouhodobé udrzitelnosti, které presahuji jednotliva funkeni
obdobi vlady. Reditelstvi udrzuje kontakty s narodnimi a mezinarodnimi organy,
vzdélavacimi institucemi a organizacemi a také pfipravuje podklady a podporuje
kancelar prezidenta v otazkach souvisejicich s udrzitelnym rozvojem. Zména
klimatu predstavuje jednu z nejvétSich hrozeb pro udrzitelnost. Soudrzné a
koordinované vSeobecné napliovani Agendy 2030 a Parizské dohody je proto
zakladnim pozadavkem, aby bylo mozné dosahnout cild a uUkold v ramci
udrzitelného rozvoje. Madarsko je odhodlano dodrzovat nekompromisni plnéni
vnitrostatné stanovenych zavazk( Parizské dohody. Aby tento slib zdUraznilo, tak ji
Madarsko po slavnostnim podpisu dohody v New Yorku v dubnu 2016 jako prvni
Clensky stat EU ratifikovalo a pokracovalo v procesu jejiho uvadéni v platnost (King,
2016).
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1.2.8 Svédsko

Svédska vlada pfijala Akéni plan pro Agendu 2030 s cilem posilit Usili o dosazeni
cili udrzitelného rozvoje, kde také uvedla, jak mohou vladni agentury a dalSi aktéfi
ve spolecnosti pfispét. AkEni plan obsahuje klicova politicka opatfeni pro roky 2018-
2020. Vyzdvihuje také Sest meziodvetvovych oblasti zaméreni, véetné spoleCensky
prospésného, obéhového a biohospodarstvi, spoleéenské odpovédnosti podnikd,
udrzitelného a zdravého potravinového fetézce a znalosti a inovaci (Ufad vlady
Svédska, 2018).

O environmentalnich cilech Svédska rozhodl Riksdag a piedstavuji narodni cile,
které prispivaji k dosazeni environmentalniho rozméru cill udrziteiného rozvoje.
Agenda 2030 mUze zaroven ozivit zajem a poskytnout nové podminky, které budou
katalyzovat dosazeni environmentalnich cili zemé (Swedish Environmental

Protection Agency, 2020).

Svédsky parlament schvalil nékolik viadnich sdéleni a navrh(i zakon(, které maji
vztah k Agendé 2030. VSechna ministerstva vypracovala akéni plany, které se staly
zakladem vladniho sdéleni o cilech udrzitelného rozvoje z roku 2016. V roce 2015
vlada zfidila Védeckou radu pro udrzitelny rozvoj, jejimz ukolem je slouzit jako
platforma pro dialog mezi viadou a védeckou komunitou a pomahat zajistit politiku
udrzitelného rozvoje na védeckém zakladu. V navrhu rozpo&tu Svédska na rok 2018
byl navic zaveden pfispévek fiskalni politiky k udrzitelnému rozvoji. Agenda 2030 je
zminéna ve finan¢nim planu a ve vétsiné z 27 vydajovych oblasti, coz vykazuje
témér dvojnasobny narust oblasti ve srovnani s rozpoétem na rok 2017. V roce
2017 Svédsky VNR identifikoval nékolik vyzev, jako je zavedeni udrzitelné
energetiky (SDG 7); a cesty odolné vuéi klimatu (SDG 13); dosazeni cill pro
udrzitelnd mofe a morské zdroje (SDG 14); a pfechod k udrzitelnym spotifebnim a

vyrobnim procesiim (SDG 12) (Svédské kralovstvi, 2017).
Posledni hloubkové hodnoceni cilt kvality Zivotniho prostfedi prostfedi provedené

Svédskou agenturou EPA (2019) zdUraziuje, ze v oblasti obnovy ekosystému a

zachovani biologické rozmanitosti (SDG 15) existuje negativni trend. Je tfeba
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rychleji snizovat emise sklenikovych plynu, posilovat ekologické vazby v krajiné a
omezovat rozptyl nebezpecnych latek.

V roce 2018 byl Svédsky statisticky urad vladou povérfen vytvofenim narodniho
monitorovaciho systému s tim, ze bude koordinovat vyvoj a tvorbu statistik o plnéni
Agendy 2030 ve Svédsku a tyto statistiky zpFistuphiovat (Government Offices of
Sweden, 2018).

V Fijnu 2019 proved| Svédsky statisticky urad statistické sledovani opatreni v oblasti
cili udrziteiného rozvoje, které zahrnuje navrhy tykajici se na¢asovani narodnich
statistickych prezkumU, narodnich ukazatell a vyvoje nékterych statistickych

opatreni (Government Offices of Sweden, 2018).

1.2.9 Norsko

Po zverejnéni svych vnitrostatné stanovenych prispévkl v inoru 2020 norska viada
aktualizovala své klimatické cile a prokazala dalSi ambici dosahnout do roku 2050

nulovych Cistych emisi CO2.

Cilem norskych vnitrostatné stanovenych pfispévkl je snizit emise uhliku do roku
2030 nejméné o 50 %, pficemz tento cil maze vzrist az na 55 %, a to za
pfedpokladu, ze EU a Island splni své vlastni cile vnitrostatné stanovenych
prispévku, vzhledem k tomu, Ze Norsko hodla plnit svoje vnitrostatné stanovené
prispévky spole¢né s témito dvéma zemeémi. Tyto zemé uzavrely dohodu o spole¢né
spolupraci, podle niz maji do roku 2030 snizit emise kazda nejméné o 40 %. Na
domaci urovni Norsko planovalo v roce 2008 zavést uhlikové dané a obchodovani
s emisemi jako svou hlavni politiku v oblasti klimatu. Ufednici rovnéz podporuiji
rozvoj technologii, které zemi priblizi k Cisté nule, vcéetné infrastruktury pro
zachycovani a ukladani uhliku. Napfiklad projekt CCS spolec¢nosti Fortum si klade
za cil, zachytit az 400 000 tun CO2 roéne, zachyceny uhlik dopravit do terminald a
ulozit hluboko pod zem do zasobnikl pod norskym kontinentalnim Selfem

(Norwegian Ministry of Climate and Environment, 2019).

Opatieni Norska vychazeji z jeho institucionalnich ujednani se sousedy. Za prvé,

Norsko koordinuje svou €innost se systémem EU pro obchodovani s emisemi, aby
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regulovalo celkové emise ze svych primyslovych a energetickych odvétvi a
komercni letecké dopravy v ramci Evropského hospodarskeho prostoru. Za druhé
se Norsko rovnéz ucastni evropskeé iniciativy pro sdileni usili, ktera reguluje emise
vylouCené ze systéemu EU ETS, v€etné dopravy, zemédélstvi, budov a nakladani s
odpady, primyslu a spotfeby ropy. Podle tohoto ujednani snizi Norsko v roce 2030
své emise nezahrnuté do systému EU ETS 0 40 % ve srovnani s urovni v roce 2005.
V této fazi Ize tohoto cile snadno dosahnout domacim snizenim emisi za spoluprace

mezi ministerstvy a vyuzitim flexibilnich mechanismu v ramci EU (Klemetsen, 2020).

Norsko rovnéz prokazuje svlj respekt k vefejnému minéni demokratickym
pristupem. Aktualizované vnitrostatné stanovené prispévky, jehoz soucasti je zakon
o informacich o zivotnim prostredi, podporuje ucast verejnosti na rozhodovacich
procesech v boji proti zméné klimatu. V ramci tohoto zakona se uskutec¢nilo nekolik
vefejnych slySeni se vSemi zucastnénymi stranami, véetné vsech plvodnich
obyvatel, odborl a Ustfedni viady, s cilem dosahnout spravedlivého pfechodu k
minimalizaci socioekonomickych vedlejSich U¢inkl. Vétsina ob&anl se shodla na
tom, Ze maji spole¢enskou odpovédnost za snizeni emisi sklenikovych plynd, a véri,
ze ke zméné klimatu dochazi, pficemz vétsina Norl povazuje situaci za mimoradné

vaznou (Norwegian Ministry of Climate and Environment, 2019).

Pokud jde o verejnou dopravu, Norsko ma jeden z nejrozsahlejsich systémU metra
v Evropé, ktery pokryva 84,2 km s 90 stanicemi. K dispozici je 6 tramvajovych linek,
260 autobusUl, které obsluhuji 52 autobusovych linek. Vefejnd doprava roéné

obslouzi 1,8 milionu obyvatel (Lee, 2021).

V roce 2021 Norsko oficialné zverfejnilo svlj Narodni dopravni plan na obdobi 2022-
2033, ktery ma ukazat plan na dosazeni klimatickych cili Norska pro rok 2030,
jehoz cilem je snizit emise souvisejici s dopravou. BEéhem tohoto obdobi nabidne
norska vlada 1 200 miliard norskych korun (139,55 miliardy USD) na rozvoj

efektivniho, ekologického a bezpecného systému verejné dopravy.
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2 Historie a aktualnost elektromobilu

Elektromobil, automobil pohanény elektrickym pohonem, je v dnesni dobé velmi
diskutované téma. | presto, ze tato technologie je v soucasnosti velmi popularni,
neni zadnou novinkou. Elektromobily nejsou vynalezem 21. stoleti, ale existuji jesté

déle nez vozidla se spalovacimi motory.

Prvni elektromobily byli v provozu jiz pfed vice nez 130 lety. Na konci 19. stoleti byly
preferovanymi dopravnimi prostifedky koCary tazené korimi. Neni tedy divu, ze
elektromobily této doby spise pripominaly kocar, ktery nebyl tazeny korimi, ale jezdil
zcela samostatné pomoci lehce bzuciciho elektrického motoru. Tento senzacni
pokrok byl umoznén jen diky objeveni elektromagnetismu Michaelem Faradayem a
téz vynalezem stejnosmeérného motoru Thomasem Davenportem. Tyto technologie
umoznily upustit od koni jako pohonu a tim docilit vy$si rychlosti vozU.

Jeden z prukopniku v oblasti elektromobilt byl Francouz Gustave Trouvé. V roce
1881 predstavil v PafizZi prvni elektricky pohanény viz — tfikolku. Tento elektromobil
meél dojezd 26 kilometrd a maximalni rychlost dvanact kilometrl za hodinu. O sedm
let pozdéji vyvinul némecky vyrobce stroji Andreas Flocken elektromobil, ktery se
povazuje jako prvni ,pravy“ elektromobil. Tento vlz totiz svymi &tyfmi koly
pripominal podstatné vice automobil, jako ho zname dnes. Na svou dobu disponoval
vUz Andrease Flockena také velmi modernim pfislusenstvim, napfiklad elektrickymi

svétlomety a pneumatikami.

V nasleduijicich letech - koncem 19. a zacatkem 20. stoleti - zazila elektricka auta
velkou popularitu. Hlavnim dlvodem pro Uspéch elektromobill bylo, Zze se musela
vozidla se spalovacimi motory namahaveé startovat klikou. Ale diky energii z baterie
bylo mozné do elektromobilu nasednout a ihned komfortné odjet. V roce 1900 Cinil
podil elektromobill ve Spojenych statech americkych okolo 38 %. Dokonce i Henry

Ford pfived| na trh elektricky pohanénou verzi znamého Fordu Model T.

Velka zména nastala az v roce 1911, kdyz na trh pfiSel prvni elektricky startér pro
automobily s benzinovym motorem. Diky tomuto vynalezu byly benzinové motory
opét zadangjsi. Tim totiz nabizely stejny komfort ale také podstatné delSi dojezd

nez elektromotory. To zpuUsobilo, ze po dobu mnoha nasledujicich let nebyl
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elektricky pohon u osobnich automobilll v podstaté vibec zadan. Elektrickym
pohonem byla pohanéna jen néktera uzitkova vozidla pro provoz na kratké
vzdalenosti nebo v pfipadech, ze na ur€itych mistech byl vyfukovy plyn na prekazku,

napfiklad v pristavech pfi prevozu ryb ¢i ledu do hal.

Teprve v 90. letech minulého stoleti se pozornost obratila zpét k elektromobiltm.
Snaha o vyuziti elektromotorll v automobilovém primyslu bylo dusledkem ropné
krize vyvolané valkou v Perském zalivu a stoupajiciho environmentalniho
povedomi. PrfedevSim nové regulace narizujici postupny prfechod na vozidla
s nulovymi emisemi, stanovené vroce 1990 kalifornskou komisi California Air
Resources Board (CARB), donutily vyrobce automobil k vyvoji novych technologii.
Tento vyvoj vedl nejen k novym typum akumulatorl, ale také k vyvoji mnoha
rbznych typu elektromobild. V pribéhu 90. let vzniklo pfes 50 novych modell
pohanénych elektrickym pohonem. Po uvolnéni regulaci stanovenych komisi CARB
byla ale vétSina produkce a dodavek pozastavena. Vyrobci tvrdili, ze na trhu neni
dostateCna poptavka, zaroven vsak v této dobeé upozornovali aktivisté a velké
organizace na ochranu zivotniho prostfedi na velky zajem o tyto vozy. Nicméné
protoze v té dobé byly elektromobily distribuovany vyrobci formou leasingu a nikoliv
prodejem, mohli je tito po uplynuti doby leasingu vyradit z obéhu a zlikvidovat.
DUvodem, ktery pro toto své jednani uvadéli, byla neschopnost zajistit zasobovani

nahradnimi dily a celkové vyssi naklady.

Od renesance elektromobility v 90. letech minulého stoleti se vozy s elektrickym
pohonem zabyvalo par malych start-upt nebo mensi firmy, které nabizely prestavbu

sériové vyrabénych vozidel se spalovacimi motory na elektricky pohon.

Dal$im zasadnim milnikem bylo, kdyz Tesla v roce 2006 predstavila svlj novy
model Roadster. Mél dojezd 350 kilometrl a maximalni rychlost 201 kilometr( za
hodinu. Byl to prvni elektromobil, ktery byl schopny urazit delsi trasy. Tim zacala
nova generace elektromobill. Sice se stale s kratkym dojezdem, dlouhym dobijenim
a vysokou pofizovaci cenou nevyrovnali automobillm se spalovacimi motory, ale
byly dostateCné vyvinuté na to, aby byly konkurenceschopné ve méstech a jejich
okoli. To vedlo velké automobilové vyrobce k tomu, aby opét zacali vyvijet a vyrabét

elektromobily.
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Prodeje elektromobilt zacaly exponencialné stoupat. V roce 2015 bylo na celém
svété prinlaseno 1,4 miliénl vozU s elektrickym pohonem. O dva roky pozdéj,
v roce 2017, se Cislo prihlaseni téchto vozl vice nez zdvojnasobilo, a to na 3,41
miliénG. Na konci minulého roku byl pocéet prihlasenych elektromobil( vice nez pét

krat vy$si nez pred péti lety, 7,89 miliénU.

Je tedy zfejmé, ze popularita elektromobilt za poslednich pét let razantné stoupa.

Tento fenomén Ize vysvétlit nékolika zpUsoby.

Vyznamnou roli hraje technicky pokrok, kterého bylo dosazeno zapojenim velkych
automobilovych vyrobcl do vyvoje novych technologii. Diky velkym rozpoétim a
vyvojovym centrim téchto globalnich hracél se podafilo vyvinout nové a vykonnéjsi
baterie. Tyto baterie maji vyssi kapacitu, delSi zivotnost a prfedevsSim se rychleji

dobijeji.

Dal$im prilomem byly nové implementované funkce do automobill, které prodluzuji
dojezd. Pfikladem je napfiklad regenerativni brzdéni neboli rekuperace brzdné
energie. ,Princip brzdéni u klasickych automobilll spoc¢iva v mareni kinetické
energie vozidla a jeji preméné na tepelnou energii prostrednictvim tfecich brzd*
(Sajdl, 2016). Na tento zpUsob brzdéni se nahlizi jako neekonomicky a neefektivni.
U systémU rekuperace brzdné energie se kineticka energie pfemeénuje v elektrickou
energii prostrednictvim setrvacniku a uklada sedo baterii. Timto systémem Ize tedy
v podstaté mirné dobijet za jizdy a tim si prodlouzit dojezd elektromobilu.

Aerodynamika elektromobilll je dalsim elementem, ktery mize pomoci snizit
spotfebu a docilit tim delsi dojezd. Tato véda se u automobill zabyva proudénim
vzduchu kolem vozu. Hlavnim mérfitkem je odpor vzduchu, ktery snizuje spotfebu
pro véechna vozidla, je ale u elektromobilt velice dulezity. ,Obecné plati, ze &im
(Sajdl, 2020). Z toho duvodu je dulezité, aby design vozu byl navrzen s ohledem na
cil co nejmensiho odporu vzduchu. To neplati jen pro karosérii, ale také napriklad

pro design litych kol, respektive kryty kol.
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Velky pokrok také nastal v oblasti pneumatik. Nové technologie a materialy
umoznuji mensi valivy odpor a pneumatiky jsou leh¢i. DUsledkem toho je, ze motor
potiebuje pouzit méné sily a tim klesa spotieba. To sice plati pro vSechna vozidla
bez ohledu na pohon, ale pro elektromobily to znamena zvySeni dojezdu.
(Bussgeldkatalog, 2020).

V souctu posouva kazdy maly pokrok po technologické strance elektromobily
smeérem k vétsi konkurenceschopnosti s vozidly se spalovacimi motory. V dnesni
dobé Ize tedy diky vyvoji mnoha technologii tvrdit, ze elektromobily jsou v mnoha
aspektech na stejné urovni, respektive stejné vyuzitelné jako vozidla s tradiénimi

pohony.

UZ od samého zacatku Ize pozorovat vyvoj automobill riznymi sméry. Automobil
byl vynalezen za ucelem uzitku. Automobil se vyuzival napfiklad pro transport lidi a
zbozi nebo k cestovani. Hral a stale hraje velkou roli v posileni pozice individualniho
pohybu jako zakladni lidské potfeby a touhy. Automobil byl jiz od pocatku znakem
moderni civilizace a spoleCenského postaveni. | v dnesSni dobé Ize pozorovat
v méné rozvinutych zemich, ze individualni mobilita tj. vlastnictvi automobilu je
povazovana za zakladni kamen moderni spolecnosti a hnaci silou pro usili jejich
obyvatel dosahnout na tento vydobytek prinasejici pohodli a spoleéenské

postaveni.

Byla vyvinuta celd fada rGznych typl automobill, které zohlednuji individualni
preference spotrebitelll i jejich potfeby ohledné vyuziti. Vytvorila se ale i jina funkce
automobilu nez jen uzitkova. Automobily se zacaly vyuzivat pro zabavu a prestiz.
Jiz na zacatku 19. stoleti byly automobily vyuzivany pro zavody i zdbavu. Vyrobci
automobill si vytvorili vlastni identity a zacali se rozfazovat do uréitych cenovych
kategorii, ale také se zamérovat na urcity druh nebo typ vozidla, které vyrabéli a tim

se zactali zamérovat na uréité odbératele.

.....

se staly objekty obdivu a prestize. Dodnes Ize pozorovat, ze automobil vyjadfuje
nasi osobnost. Néktefi se o auta nezajimaji, smysl pro viz je Cisté uzitkovy, tudiz si
vyberou néjaké ekonomickée vozidlo, které je spolehlivé dostane z bodu A do bodu

B za co nejmensi provozni naklady. Jini jsou fandové a kupuiji si vozidla pro zabavu.
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Velka ¢ast spotrebitelll ale povazuje vozidlo jako symbol statusu. Automobil muze
prozradit na svého majitele mnoho véci, napfiklad prosperitu nebo také ekologické

smysleni.

2.1 Budoucnost a trendy

Nasledky pandemie, valky na Ukrajiné a z toho plynouci problémy s dodavkami v
soucasnosti brzdi prodej elektronickych automobilt. IEA nicméné vidi budoucnost
elektromobility v dlouhodobém horizontu pouze rostouci. Valka na Ukrajiné zjevné
urychluje odklon od fosilnich paliv. Jediné rozvoj nabijeci infrastruktury zaostava a
v budoucnu bude muset vyrazné zrychlit, aby udrzel krok s rychle rostoucim pocétem

bateriovych vozidel na silnicich (IEA, 2022).

Elektromobilita se v poslednich letech velice rychle vyvinula. Nejvétsim trendem
v industrii aktualné je vyvoj lepsich lithiovych baterii, které déle vydrzi, maji vétsi
kapacitu a rychleji se nabiji. Obecné sméfujici k vétsim rozmérim c¢&lankd a
nemodularnim konstrukcim baterii typu cell-to-pack, coz snizuje pocet spojU,
pfipojnic a kabell mezi ¢lanky a moduly. Elektromotory se také stale vyvijeji.
Objevuji se napriklad nové konstrukce, které zvySuji hustotu vykonu a tocivého
momentu, a zvysuje se také pozornost vénovana pouzitym materialim. Nejedna se
pouze o postupna zlepsSeni, ale takeé o vyvoj, jako jsou axialni tokové motory a uplné
odstranéni vzacnych zemin rlznymi vyrobci. Dal$im trendem jsou stale se vyvyjejici
vozidla s palivovymi Clanky. Zavedeni vozidel s palivovymi €lanky celi velkym
vyzvam, mezi néz patfi snizeni nakladl na komponenty systému palivovych élanku
a vybudovani dostateCné infrastruktury pro doplhovani vodiku. KliCova je takeé
dostupnost levného 'zeleného" vodiku vyrabéného elektrolyzou vody pomoci
obnovitelné elektrické energie (Probst, 2022). Poslednim velkym trendem je
autonomni fizeni ve spojeni s car sharingem. V této kombinaci se vyrazné zvysSuje
vyuzivani individualnich vozidel a je potfeba ménée parkovacich mist. Tento koncept
by mohl zapadnout do chytrych mést budoucnosti, kde se budou vyuzivat tyto
koncepty (Schiller, 2022).
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2.2 Ekologicka Bilance

Elektromobily si v poslednich letech uzivaji status Cisté a ekologické alternativy
oproti konvenénim pohondm. Predstavuji feseni klimatickych problému, které
vznikaji vypousténim oxidu uhli¢itého, neboli CO2. Podkladem pro tato tvrzeni je
mnoho studii, které se zaméruji pfimo na provoz elektromobild. Ten probiha zcela
bez emisi. Kdyz se v§ak blize podivame na cely Zivotni cyklus elektromobild, nejsou
zcela bez emisi. Pro Zivotni prostfedi neni dllezité, kde emise vznikaji, ale kolik
emisi celkem vznika. Do analyzy tedy musi byt zahrnuty vSechny kroky, od tézby
surovin, po produkci a zivotnost, az k likvidaci. Studie Institutu pro vyzkum energie
a zivotniho prostifedi v Heidelbergu uvadi hned nékolik dlvodl, pro¢ maji
elektromobily podobnou uhlikovou stopu jako vozidla s klasickym spalovacim

motorem.

Jednim z nejvétsich faktord je vyroba vysoce komplexnich akumulatora, které si
vyzaduji podstatné vice energie pfi vyrobé nez vyroba konvencniho spalovaciho
motoru. Prfi vyrobé téchto baterii vznikaji a jsou vypoustény do ovzdusi tuny
sklenikovych plynu, které zatézuji Zivotni prostfedi. Objem vypousténych skodlivych
plynl by se dal srovnat s objemem, ktery vypusti automobil se spalovacim motorem
v bézném provozu za osm let (Meyer, 2019). VSechny studie jsou jednotné
v aspektu, Ze pfi produkci je ekologicka bilance elektromobil( negativni. Ne v§echny
studie ale vidi elektromobily takto neekologické. PFikladem je studie provadéna The
International Council on Clean Transportaion, ktera srovnavala pét riznych pohont
u vozidla VW Golf. Vysledkem studie bylo, ze se ekologicka bilance u vozidla

vyrovnala vozUm se spalovacimi motory jiz za étyfi roky (Dittrich, 2019).

Dalsim problémem je neekologicka tézba surovin, které se pouzivaji na vyrobu
baterii. K vyrobé akumulator(l se pouziva zejména lithium a kobalt. TéZba lithia je
velice naro¢na a jim zpUsobené naruseni horninového prostredi je nevratné. Dale
je kobalt omezena surovina, vétsinou pochazejici z Ciny a z Demokratické republiky
Kongo. S tim je spojeno nejen naruseni zivotniho prostfedi formou znecistovani
pudy a vody v fekach ale také problematika porusovani lidskych prav a détska

prace.
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Dal$im vyraznym problémem je také, ze baterie nelze recyklovat. Zatim nejsou
technologie dostate¢né vyspélé na to, aby bylo mozné lithium recyklovat. Likvidace

téchto baterii je tudiz velmi neekologicka.

,Energeticky mix je libovolny podil primarnich a sekundarnich zdroji energie pfi
vyrobé elektfiny resp. tepla.“ (Matéja, 2013), tedy mix vSech zdroji energie, na
pfiklad atomové, vodni, vétrné, solarni a uhelné. Jak jiz zminéno vys$e, pfi provozu
elektromobilu se pfimo nevypoustéji do ovzdusi zadné emise. Presto vsak vznika
pfi provozu nepfimo oxid uhliity a to diky nabijeni elektromobill Eerpajicich
elektfinu, ktera je caste¢né vyrabéna v uhelnych elektrarnach. Tento zpUsob vyroby
je velice Skodlivy viéi Zivotnimu prostfedi a po svété velice rozsifreny, dokonce
v Evropé&, kde nahrazuje vypinani jadernych elektraren. Re$enim tohoto problému
je zména podilt energetického mixu, zejména nahrazovani neekologickou vyrobu

elektriny takzvanou ¢istou elektfinou neboli energii z obnovitelnych zdroju.

V souhrnu tedy lze fici, ze elektromobily jsou béhem provozu velice ekologické.
Jejich potencial zatim lezi predevSim v provozu ve méstech, kde vyuzivaji
rekuperace brzdéni a jsou schopny efektivné nahrazovat automobily se spalovacimi
motory, které maji nejvyssi spotrebu pravé ve méste.

Pro zvys$eni potencialu elektromobilll je nutné zménit strategie vyroby energie
smérem k obnovitelnym zdrojim a soustiedit se na vyvoj baterii z jinych, nejlépe
recyklovatelnych, materialt. Témito kroky se ekologicka bilance elektromobill opét

vylepsi.
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3 Dopad verejné podpory elektromobilli na jejich podil na trhu

Na zacatku rozvoje elektromobil( v jednadvacatém stoleti zemé po celém svété
zavedlly fadu pobidkovych opatfeni pro prechod na elektrickou mobilitu. Byly brany
v Uvahu rtzné typy opatieni, ktera mohou nepfimo ovlivnit rozhodovani o nakupu
elektromobilt. Lze je rozdélit do dvou kategorii: finanéni pobidky a nepenézni
pobidky. Ackoli klicem k rozsifeni elektromobilll neni pouze verejna podpora, hraje

klicovou roli pfi zvySovani jejich podilu na trhu.

3.1 Finanéni pobidky

Vzhledem k vysokym cendm elektromobil existuje jen mala ¢ast spotrebitell, ktefi
jsou ekologicky uvédoméli a financné zabezpeceni a aktivné se rozhodli pro koupi
elektromobilu. Pro bézné lidi je obtizné si pofidit tak nevyzralou a drahou
technologii, zejména pfi srovnani se spalovacim motorem. Ekonomické pobidky
proto mohou snizit rozdil v nakladech mezi elektromobily a levnéjSimi vozidly se
spalovacim motorem. S ohledem na tuto pfekazku pfijimaji viady Sirokou Skalu
finanénich pobidek na podporu pouzivani elektromobill. Pomérné velké mnozstvi
vyzkumU provedlo analyzy ucinnosti dotaéni politiky (Clinton, 2015). Nékteré studie
(Gallagher, 2011) zjistily, ze finan¢ni pobidky skute¢né zvysSuji miru zavadéni

elektrickych vozidel.

3.2 Nepenézni pobidky

Obecné jsou finantni pobidky ¢asto spojeny s dalSimi nepenéznimi pobidkami,
napfiklad osvobozeni od poplatk, povoleni viezdu do center mést, pouzivani pruht
pro méstskou dopravu. Tyto pobidky maji prildkat vice spotfebitell, nebot’ tyto
opatfeni mohou zvysit povédomi spotrebitelll o elektromobilité a zjednodusit jejich
zivot. Elektrickym vozidlim se napfiklad odpoustéji poplatky za parkovani nebo
mytné a povoluje se jim pfistup do zén s omezenym provozem. Pomahaji také
zvysSovat poveédomi o ekologickych vozidlech na silnicich. Tyto typy nepenéznich
pobidek jsou na nékterych prednich trzich pro elektromobily, jako napfiklad v
Norsku (Aasness, 2015) a Svédsku (Langbroek, 2016) velmi b&zné. Hustota

nabijeCek pfimo odrazi vyspélost nabijeci infrastruktury a zaroven tim ukazuje
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efektivitu infrastrukturnich pobidek. PokroCily rozvoj infrastruktury je kliCovym
hra¢em v podpore rozvoje elektromobilll, protoze pomaha spotfebitelm prekonat
uzkost z dojezdové vzadelosti (Tietge, 2016). Ne vSechny zemé poskytuji na rozdil
od finanénich pobidek i nepenézni pobidky, ackoliv tyto mohou byt dllezitym

nastrojem pfi rozsifovani trzniho podilu elektromobill.

3.3 Efektivita vefejné podpory podlozena studii

Efektivitu vefejné podpory Ize i dolozit na pfikladé Norska. Norska vlada pouzila
Sirokou $kalu ekonomickych pobidek, diky nimz je nakup elektromobill a jejich
pouzivani mnohem levngjsi. Mezi tyto pobidky patfi osvobozeni od dani, od
mytného a dal$i vyhody, napfiklad neplaceni parkovacich poplatkl a pfistup k
tranzitnim pruhdm. Redlné tyto pobidky predstavuji obrovskou Usporu a pfirozené
pfimély Nory, aby si ve velkém poctu kupovali a pouzivali elektromobily. Néktere z
téchto pobidek maji ale také urCité negativni uCinky, které nebyly nezamysleny.
Napriklad osvobozeni od placeni mytného vedlo ke snizeni statnich pfijmu z
mytného a pfistup k tranzitnim pruhtim ved! k pretizeni téchto pruht, coz prodlouzilo
dobu cestovani uzivatell vefejné dopravy. Zavéry jsou tedy takové, Ze pobidky
pomohly zvysSit pocet elektromobill a v disledku toho snizit mnozstvi emisi
sklenikovych plynl. Zaroven ale pobidky vedly také k uréitym nepfiznivym ucinkiim.
(Mersky, 2016)

3.4 Dalsi mozné vlivy na rostouci prodeje elektromobilt

Verejna podpora elektromobill neni jedinou hnaci silou v prechodu z vozidel se
spalovacimi motory. Existuje vice faktor(, které mohou ovlivnit a vysvétlit rostouci
popularitu bateriovych vozidel. Prvnim takovym muze byt stale stoupajici cena ropy
a tudiz paliv jako je benzin a nafta. V poslednich letech byl provoz vozidla na
elektfinu podstatné levnéjsi. | kdyz cena elektfiny stale stoupa, pfi nabijeni z
vlastniho zdroje doma je elektfina jako palivo pro elektromobily stale levnégjsi
variantou (Jansky, 2022). Dalsim moznym faktorem je, ze v ramci cenové
dostupnosti elektromobily také slibuji mensi naklady na provoz, predvsim v ohledu
na servis (Ewing, 2022). Posledni a nejvétsi hnaci silou prodeje novych

elektromobild jsou automobilky sami. Krize nedostatku polovodi¢li vede
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automobilky k nutnosti si vybrat, jaké auta budou vyrabét. Aktualné nejvétsi marze
na prodej nového vozu pro vyrobce maji bateriové vozidla. Tudiz automobilky s
omezenou vyrobni kapacitou kvUli nedostatku polovodi€t primarné preferu;ji vyrabét
elektromobily pro maximalizaci zisku (Extance, 2022). Z toho plyne, ze vétsi cast
nové vyrobenych aut jsou elektromobily a z toho divodu prodejni &isla indikuji vétsi

podil nové prodanych elektromobil( viéi vozidllim se spalovacim motorem.
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4 Podpora elektromobill v jednotlivych zemich

4.1 Némecko

Diky ekologickému bonusu a inovacni prémii budou Cisté elektrické automobily az
do konce roku 2022 dostavat dotaci az 9 000 eur, plug-in hybridy pak az 6 750 eur.
Od roku 2023 do konce roku 2025 bude opét k dispozici pouze prosty federalni podil
(ekologicky bonus). Plug-in hybridy budou dotovany pouze v pripadé, ze vypousteji
maximalné 50 gramd CO, na kilometr nebo maji minimalni Cisté elektricky dojezd
60 kilometrl. Pro zadosti podané do 31. prosince 2021 stéle plati minimaini Cisté

elektricky dojezd 40 kilometr.

Jesté pred nakupem vozidla, zejména plug-in hybridu, a podanim zadosti o
financovani je nutné ovérit, zda je vozidlo stale zpUsobilé pro financovani. Jaké
plug-in hybridy budou od roku 2022 vyrazeny ze seznamu zpUsobilych elektrickych
vozidel, Ize vzdy najit na seznamu vozidel vyfazenych ze seznamu Spolkového
ufadu pro hospodarstvi a kontrolu vyvozu (Bafa). Jakmile uplyne datum platnosti
modelu ("Plati do"), nelze jiz pro vozidlo podat zadost. Dotace na elektromobily a
plug-in hybridy budou postupné snizovany a zasadné reformovany. Proto bude od
1. ledna 2023 mozné ziskat ekologicky bonus pouze pro vozidla, ktera maji
prokazatelné pozitivni vliv na ochranu klimatu, coz je definovano vyhradné podilem
elektrického pohonu a minimalnim elektrickym dojezdem. To znamena, ze vozidla
s hybridnim pohonem od roku 2023 jiz nejsou dotovana. Vlada také oznamila, ze

po roce 2025 jiz nebude dotace poskytovana (Weber, 2022).

U vozidel na leasing (registrace od 16. listopadu 2020) bude vySe dotace
odstupriovana v zavislosti na dobé trvani leasingu. Leasingové smlouvy s dobou
trvani 23 mésicl nebo delSi budou nadale dostavat plnou dotaci. U kratSich
smluvnich obdobi bude dotace odpovidajicim zpusobem upravena. Smérnice o
environmentalnich bonusech nezaklada v pfipadé koupé nebo pronajmu zadny
pravni narok na financovani a je podminéna dostupnosti finanénich prostiedkd v

rozpoctu.
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4.2 Ceska Republika

Na rozdil od jinych, zejména zapadoevropskych zemi jsou dotace na elektromobily
v Ceské republice velice omezené. Statni podpora na koupi elektrickych voz(i se v
tuzemsku soustredi vyhradné na verejny sektor, tedy na obce Ci kraje, statni
organizace a podniky, Skoly a skolni zafizeni Ci cirkevni a jiné neziskové

organizace. Pro fyzické Ci pravnické osoby neni mozné o dotaci na koupi zazadat.

Tyto dotace pro verejny sektor jsou projektem Ministerstva zivotniho prostredi
formou vyzvy jménem Ekomobilita a je financovan z evropského nastroje pro
oziveni a odolnost. Dotaci Ize ziskat na koupi elektromobilu a na vozidla pohanéna
na vodik, nebo na pofizeni nabijecich stanic pro tyto vozy. O dotaci je nutno zazadat
do 15.12.2023 a nasledné vyuzit do 30.06.2025. Vyse dotace se lisi podle typu
vozidla &i dobijeci stanice a je omezena do maximalné 50% z pofizovaci ceny (MZP,
2022).

Typ vozidia/dobiject stanice Maximalni vySe podpory na jedno vozidlo/dobijeci stanici
Elektromobil’ Automobil s vodikovym

pohonem’

M1 (osobni) 300 tis. K¢ 500 tis. K¢

N1 (nakladni do 3,5t véetné) 500 tis. K¢ neni podporovano

L7E (mala uzitkova) 200 tis. K¢ neni podporovano

L6E 100 tis. K¢ neni podporovano

L1E, L2E (motorky do 45 km/h)? 30 tis. K¢ neni podporovano

L3E, L4E, L5E (motorky nad 45 km/h)? 50 tis. Ké neni podporovano

M2, M3 do 7,5t véetné (minibus) 1 mil. Ké neni podporovano

N2 do 12t véetné (nakladni stfedni) 1 mil. K& neni podporovano

SS (pracovni stroj samojizdny) 700 tis. K¢ neni podporovano

Dobijeci stanice’ 30 tis. K¢ neni podporovano

Dy pripadé, ze se bude jednat o nahradu stavajicich vozidel na fosilni paliva, tj. bude ze strany Zadatele/pfijemce jednoznacné
prokazano vyrazeni vozidla z povozu (vyfazeni z registru vozidel a ekologicka likvidace), je max. podpora (finanéni limit) na
jedno vozidlo navysena o 20 %.

?) Nelze zadat o samostatnou podporu, pouze jako integrovanou soucast komplexniho projektu, tj. se zadosti o podporu na
nakup vozu v kategorii M nebo N.

%) Nelze zadat o samostatnou podporu, pouze jako integrovanou soucast komplexniho projektu, tj. se zidosti o podporu na

nakup min. jednoho vozidla.

Obr. 1 — Vyse podpory elektromobilu CR
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| kdyz pro vét§inu osob a subjektll neni mozné v Ceské republice ziskat statni
podporu pro koupi elektromobilt, existuji jiné vyhody, které plati i pro vSechny

fyzické a soukromé pravnické osoby.

Majitelé vozidel pouzivanych k vydéleéné ginnosti v Ceské republice maji povinnost
platit silnicni dan. V pfipadé elektromobilu ¢i vozidla pohanéného vodikem nutnost
placeni dané odpada, protoze tyto typy vozidel jsou od placeni silni¢ni dané

osvobozeny.

V Ceské republice je nutné platit Statnimu fondu dopravni infrastruktury, ktery
spada pod Ministerstvo dopravy, poplatek za pouzivani dalnic a jinych
zpoplatnénych Usekl. Od zavedeni elektronické dalni¢ni znamky jsou elektromobily
osvobozeni od placeni poplatkl za dalnice. Elektromobily maji jiné statni poznavaci
znacky, které staci jako dukaz k osvobozeni od placeni dalniénich poplatkd. Tato

vyhoda plati pro vSechny elektrické automobily bez ohledu na majitele.

Posledni vyhodou pro majitele elektrickych automobilli v Ceské republice jsou
vyhody na zakladé rozhodnuti na mistnich urovnich. Pfikladem je vyjimka pro
elektromobily, které jsou v Praze osvobozeny od placeni parkovacich poplatku.
Jejich majitelé si nemusi koupit parkovaci kartu a s elektromobilem mohou stat na

vsech rezidenénich zénach v Praze zadarmo (Bucek, 2022).

4.3 Rakousko

Rakousko poskytuje dotace na nakup vozidel s elektrickym pohonem, pohonem na
palivové Clanky a plug-in hybridnim pohonem. Dale i finanéné podporuje nakup
dobijecich stanic. Nakupem elektromobilu mlze ziskat soukroma osoba dotaci ve
vy$i 5 000 eur, z ¢ehoz 2 000 eur poskytnou dovozci automobill a 3 000 eur
spolkova vlada. Wallboxy jsou dotovany ¢astkou 600 eur. Ministerstvo pro ochranu
klimatu uvolnilo na podporu e-mobility v Rakousku pro rok 2022 celkem 167,2

milionu eur, coz je vyrazné vice nez v pfedchozim roce (BMK, 2022).

Kromé Cisté elektrickych automobill a vozidel s palivovymi ¢lanky jsou pro

financovani opravnéné také plug-in hybridni automobily a vozidla s prodlouzenym

39



dojezdem. V téchto pfipadech jsou ale ohodnoceny nizSimi prispévky. Pro ziskani
dotace musi byt splnéna Fada podminek, ktera ur€uji, zda-li Ize dotaci ziskat a v jaké

vySi.

Dotovana mohou byt vozidla tfid M1 a N1 s maximalni hrubou pofizovaci cenou 60
000 eur (zakladni model bez specialni vybavy). Tridy M1 a N1 jsou osobni
automobily a vozidla pro prepravu zbozi. Dotace se vztahuji pouze na nakup noveho
elektromobilu, nikoliv na koupi ojetého elektromobilu. Ojeté vozy byly dotovany jiz
pfi prvnim nakupu, a proto na né nelze znovu poskytnout dotaci (Klima- und
Energiefonds, 2020).

Dalsi vozidla na které se vztahuji dotace jsou vozidla s plug-in hybridnim pohonem
a vozidla s prodluzovacem dojezdu. Vyjimkou jsou dieselové plug-in hybridy. Aby
bylo mozné zadat o dotaci, musi byt minimalni dojezd piné elektrického hybridniho

vozidla podle udaju vyrobce 50 km.

V Rakousku Ize koupi elektromobilu ziskat i danové vyhody, jako je osvobozeni od
dané ze spotieby nebo dané z pojisténi. Dotace na tato osvobozeni nemaji vliv a

tudiz Ize uplatnit oboji zaroven (Klima- und Energiefonds, 2020).

V pfipadé vozidel financovanych na leasing musi byt slozena zaloha Ci predbézna
platba minimalné ve vysi dotace. Financovat Ize také nakup nabijeci infrastruktury,
jako jsou wallboxy nebo inteligentni nabijeci kabely. Od roku 2021 je mozné

financovat nabijeci stanici nezavisle na nakupu elektromobilu.

Dotace Ize ziskat i na elektricka dvoukolova vozidla. Partnerem ministerstva pro
ochranu klimatu je Arge2Rad, zastresujici organizace dovozclu dvoukolovych
vozidel a prumyslu dvoukolovych vozidel. Od Unora 2022 Ize na elektricky motocykl
ziskat dotace ve vysi 1 900 eur. Na nakup lehkého elektrického motocyklu Ize ziskat
celkem 1 200 eur. Nakup elektrického mopedu je dotovan celkovou ¢astkou 800

eur.

Nasledujici odstavce se vénuji presnéjsimu pfehledu dotacich elektromobill. S

Cisté elektrickym pohonem a palivovym ¢&lankem cCini dotace 3 000 eur. Dovozci
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automobiltl navic odecitaji 2 000 eur z Cisté pofizovaci ceny. Celkova mozna Uspora
tak €ini 5 000 eur.

Vozidla s plug-in hybridnim pohonem a prodluzovacem dojezdu, tzv. range
extender, jsou dotovany ¢&astkou 1 250 eur, plus stejnou ¢astkou od dovozcl

automobill, tudiz celkem je tedy mozné ziskat ¢astku 2 500 eur.

Dotace Ize ziskat i na soukromou infrastrukturu pro elektronické dobijeni, existuje
pausalni dotace na soukromou infrastrukturu pro elektronické dobijeni. O dotaci na

dobijeci stanici Ize zadat i nezavisle na nakupu elektromobilu.

Klasicky wallbox je dotovan ¢astkou 600 eur, na wallboxy a domaci nabijeci stanice
v bytovych domech v ramci spoleéné instalace je poskytovana dotace ve vysi 1 800
eur. Na firemni a verejné rychlonabijeci stanice je k dispozici az 30 000 eur (BMK,
2022).

4.4 Belgie

V Belgii existuji rizné pristupy k elektromobilité v rlznych regionech zemé.
DuUsledkem toho také je, Zze ve Vlamsku, Valonsku a Bruselu je velky rozdil v podilu

elektromobill a siti dobijecich stanic (Nikolov, 2021a).

Podniky v Belgii maji nékolik zplUsobu, jak ziskat vyhodu od statu. Belgie sice
nenabizi zadné specifické pobidky pro vyrobu elektromobilll a baterii pro
elektromobily nebo jinych komponent( potfebnych k pohonu vozidel na alternativni
paliva. U&astni se v$ak dota¢niho programu schvaleného Evropskou komisi, ktery
poskytuje granty v ramci fondu ve vysi 2,9 miliardy EUR na celoevropské vyzkumné
a inovacni projekty v ramci hodnotového fetézce baterii, vCetné recyklace a

udrzitelnosti.
Dale neexistuji pro elektromobily zadna zvlastni ustanoveni, tykajici se elektfiny

pouzivané k pohonu vozidel, protoze elektfina je vyrabéna ze smisenych zdrojl a

dodavana prostrednictvim vnitrostatni sité. \V regionech v$ak existuji rzné systémy,
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které umoznuji sdilet stranam obnovitelnou elektfinu a vytvaret energeticka
spoleCenstvi, ktera jsou pro né vyhodnéjsi. Do téchto energetickych komunit je
mozné zahrnout nabijeci mista pro elektromobily. V souCasné dobé neexistuji

zadna ustanoveni, ktera by se vyslovné vztahovala na dodavky vodiku.

Co se tyCe nabijeci infrastruktury, tak v obdobi od 1. zafi 2021 do 31. srpna 2024
mohou podniky, tedy pouze pravnické osoby, pocCitat se zvySenym odpoctem
nakladl na investice do verejnych dobijecich mist, pofizenych nebo zfizenych jako
noveé, pokud jsou tato dobijeci mista verejné pristupna alespon béhem oteviraci
doby spole€nosti a tzv. ,chytra“, coz znamena, ze doba nabijeni a kapacita nabijeni

musi byt zajisSténa systémem fizeni spotfeby energie (Fidelium, 2022).

Také spotrebitelé maji nékolik moznosti jak ziskat dotace nebo ulevu na pofizeni
nebo provoz elektromobill. Nékteré mistni Urady nabizeji jednotlivelim pfi koupi
nebo pronajmu nového elektromobilu dotaci formou slevy pro maloobchodni

prodejce.

Dalsi vyhodou pro spotrebitele mize byt nizka ¢i zadna silniéni dar. Ve Vlamsku
jsou plné elektrické automobily a automobily na vodikovy pohon osvobozeny od
dané pfi uvedeni do provozu a silnicni dané. Ve Valonsku a v Bruselu jsou pro 100%
elektrické vozy nebo vozy na vodikovy pohon sazby dané pfi uvedeni do provozu i

silniénni dané stanoveny na minimalni uroveni (Nikolov, 2021a).

Majitelé a najemci nemovitosti mohou vyuzit dotace na instalaci domacich
dobijecich mist pro elektromobily formouslevy na dani z investice pfi nakupu a
instalaci nabijecich mist. Pricemz Belgie odstupnovala slevy na dani rozdilné
v pfistich letech. Od 1. €ervence 2021 do 31. prosince 2022 bude darova uleva Cinit
45 %, nasledné v roce 2023 bude sleva na dani 30 % a v roce 2024 se dan snizi o
15 % (Fieldfisher, 2022).

Vlamsko zavedlo systém dotaci na domaci baterie, které uchovavaji elektfinu

vyrobenou ze solarnich panell. To je vyhodné v kombinaci s nabijeci stanici pro

elektromobil, protoze by bylo mozné nabijet automobil elektfinou vyrobenou ze
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solarnich panelt a uloZzenou v domaci baterii. Tento dotaéni program plati do roku

2024. Ostatni regiony zatim podobnou dotaci zatim nezavedly.

Co se tyCe firemnich vozidel, v roce 2026 bude mozny 100% dariovy odpocet pouze
u bezemisnich elektrickych ¢&i vodikovych firemnich vozidel. U novych automobilt
zakoupenych pred 1. ¢ervencem 2023 zUstane zachovan stary dariovy rezim. U
automobill s emisemi oxidu uhli¢itého, tj. dieselovych, benzinovych, hybridnich,
plug-in hybridnich, na stlaeny zemni plyn a zkapalnény ropny plyn, zakoupenych
mezi Cervencem 2023 a prosincem 2025 se bude darnova uznatelnost postupné
snizovat (Randall, 2021). Maximalni odpocet pro tyto automobily bude €init 75 % v
roce 2025, 50 % v roce 2026, 25 % v roce 2027 a 0 % v roce 2028. V roce 2026
bude odpocet u automobilu s nulovymi emisemi 100%, ale i tento odpocet se bude
snizovat a to sice v roce 2027 se snizi na 95 %, 90 % v roce 2028, 82,5 % v roce
2029, 75 % v roce 2030 a 67,5 % v roce 2031 (Uyttebroeck, 2021).

Firemni automobily, které se pouzivaji k pfepravé nakladl, napfiklad instalatérské
dodavky, budou prozatim plné odecitatelné, ale mohou byt predmétem budoucich
danovych zmén. Vypocet vécného plnéni za soukromé pouziti 100% elektrického

nebo vodikového firemniho automobilu se snizuje na nejnizsi sazbu.

4.5 Nizozemsko

Nizozemsko 4. €ervna 2020 zavedlo novy dotacni program pro elektromobily. Cilem
tohoto programu je zpfistupnit lidem Cistou jizdu tim, ze bude motivovat k nakupu
novych nebo ojetych elektromobilll namisto vozidel se spalovacim motorem. To by

meélo prispét ke zlepseni kvality ovzdusi a snizeni emisi sklenikovych plynu.

V ramci tohoto programu maji elektromobily zakoupené od této doby narok na
dotaci, o kterou Ize pozadat Nizozemskou agenturu pro podnikani. Dotace na nakup
nebo leasing nového elektromobilu jsou ve vySi 4000 eur a dotace na nakup nebo
leasing ojetého elektromobilu jsou ve vysi 2000 eur (Ministerie van Infrastructuur en
Waterstaat, 2020). Na tyto dotace se vztahuji urcité podminky. Pavodni hodnota
elektromobilu musi byt od 12 000 € do 45 000 €, elektromobil musi mit minimalni
dojezd 120 km a musi byt zakoupen nebo pronajat 4. ¢ervna 2020 nebo pozdéji. Je

nutné aby zakoupené vozidlo bylo na statem definovaném seznamu zpUsobilych
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vozidel. Dotaéni program potrva od 1. Cervence 2020 do 1. ¢ervence 2025. Pokud

rozpocCet programu vyc€erpa ¢astku 17,2 milionu eur, bude program vycerpan dfive.

V Nizozemsku Ize uplatnit i dafiové vyhody. Cisté elektricka vozidla jsou do roku
2024 pIné osvobozena od dané z nakupu. V roce 2025 se jiz plati dan z nakupu ve
vySi 360 EUR za vozidlo. Po roce 2025 se poplatek za dan z nakupu bude
kazdoroc¢né zvysSovat o miru inflace. Sazby dané z nakupu pro plug-in hybridy jsou

zalozeny na metodé testovani CO2 podle WLTP (Belastingdienst, 2020).

Dan z motorovych vozidel je roéni dan, ktera se plati za vlastnictvi osobniho
automobilu, motocyklu nebo nakladniho automobilu. Majitelé elektromobill
ziskavaji viéi automobillim se spalovacimi motory dariové vyhody. Cisté elektricka
vozidla jsou do roku 2024 plné osvobozena od dané z motorovych vozidel. V roce
2025 se sleva snizi na 75 % a od roku 2026 se bude platit plna dar z motorovych
vozidel. Pro plug-in hybridni vozidla plati do roku 2024 sleva 50% na dani z
motorovych vozidel, v roce 2025 se snizi sleva na 25% a od roku 2026 se jiz bude

platit plna sazba dané.

Nizozemsko podnikatelim a majitelim firem také nabizi urcité vyhody pokud
investuji do firemnich elektromobill. Nizozemsky dotaéni program pro uzitkova
vozidla bez emisi se nazyva SEBA. Nabizi 10 % z pofizovaci ceny pfi nakupu nebo
leasingu nového elektromobilu v maximalni vysi 5 000 EUR. Tento program plati od
15. bfezna 2021 do 31. prosince 2025.

Dalsi podporou elektrickych vozU je osvobozeni od DPH. Spole¢nosti, které
podporuji elektricky pohon, nemusi platit 21% DPH, nicméné plati 2,7% korekce
DPH pro soukromé osoby. Dale, diky pfispévku na investice do zivotniho prostredi
mohou spolecnosti ziskat investiéni odpocet az do vySe 36 % Castky investované
do elektromobilu. Narok na né& maji elektromobily uvedené na Seznamu
ekologickych vozidel (Nikolov, 2021b).

V Nizozemsku plati sankéni opatfeni ve formé ekologické dané. Vozidla s vysokymi
emisemi CO2, kterd jsou starSi nez 12 let, musi od roku 2019 platit dalSich 15 % ke

stavajici dani z vlastnictvi. Dan z benzinu a nafty se v roce 2022 zvysSila o jeden cent
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na litr a v roce 2023 dojde k dalSimu zvySeni o jeden cent. Opatfeni sméfuji
postupné k pfechodu ze spalovacich motort na elektromobily. Od roku 2030 budou
moci byt v Nizozemsku nové registrovana pouze vozidla bez emisi, tedy
elektromobily ¢i automobily na vodik. V ramci meéstskych pobidek Ize vyuzit

dodateénych dotaci, kazda obec si mlze uréit viastni podporu elektromobill.

4.6 Madarsko

Dotaéni titul ministerstva pro inovace a technologie podporuje nakup novych, Cisté
elektrickych osobnich automobill, které jesté nebyly uvedeny na trh pred podanim
zadosti, nebo které byly uvedeny na trh v Madarsku prodejcem jako zkusebni viz v
jeho vlastnictvi a zaroven nakup elektrickych vozidel v ramci uzavieného nebo
otevieného finanéniho leasingu a operativniho leasingu (Magyar Allamkincstar,
2019).

Nevratna dotace Cini az 6 200 eur, v pfipadé ze pofizovaci cena vozu nepfesahuje
Castku 30 000 eur. V pfipade, kdy se cena noveé pofizeného elektromobilu pohybuje
mezi 30 000 — 37 000 eur, tak dotace €ini az 3700 eur. Dotaci nelze vyuzit na nakup
elektromobilt drazsich nez 37 000 eur. Rozpocet dotaéniho titulu ¢ini 7,5 mrd. eur,

které byly dispozici do 1. ¢ervna 2022 nebo do vyCerpani ¢astky.

Podporu mohli vyuzit i rezidenti, ob¢anské organizace, vysokoskolské instituce a

spolky. Statni dotaci vSak nelze vyuzit na ojety elektromobil nebo plug-in hybrid.
Od roku 2023 Cini dotace od statu 4 500 eur pro noveé vozy s pofizovaci cenou do

40 000 eur, nové vozy v pofizovaci cené od 40 000 do 65 000 eur ziskaji dotaci az

3 000 eur a mladé ojeté vozy jsou statem dotovany Castkou 3 000 eur (Zach, 2022).
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4.7 Svédsko

Hlavni statni podporou elektromobill ve Svédsku je program Bonus Malus, narodni
dotace pro elektromobily a PHEV. Dotaci ve vys$i 6 000 eur Ize ziskat az do vyse 25
% kupni ceny nového vozidla. Dotace je k dispozici jak pro jednotlivce, tak pro

podniky.

Dotace Ize ziskat i pro autobusy s elektrickym pohonem. Dotace ve vySi 20 %
pofizovaci ceny elektrického autobusu je k dispozici pro organy verejné dopravy,
obce nebo spolecnosti s ru¢enim omezenym. Pro soukromé dopravni spolecnosti
Cini dotace 40 % rozdilu mezi pofizovaci cenou elektrického autobusu a
srovnatelného autobusu se spalovacim motorem. Také vyhodou pro elektrické
autobusy je bezplatny vjezd do jizdnich pruhl pro vozidla s vysokou obsaditelnosti

a autobusy v nékterych oblastech (Lundstrém, 2018).

Dal$i podporou elektrickych vozu je moznost odpoctu dané u firemnich automobil(,

ktera maze ulehéit az o 40 % dané pro elektromobily a plug-in hybridy.

Dotace Ize ziskat také na dobijeni automobill. Ty pokryvaji naklady az do vyse 50
% nakladl na materidl pro nabijeni elektromobill, a to az do maximalni vyse
nakladd na jedno dobijeci misto 1 000 eur pro fyzické osoby a 1 500 eur pro
spolegnosti, obce, rady a nadace. Dal$i moznosti je grant Svédské dopravni
asociace na rychlé nabijeni. Tento grant nabizi pokryti nakladl az do vyse 100 %

na rychlé nabijeni pro verejné pouziti (Kasche, 2021).

Mezi lety 2012 a 2020 se podet nabijecich jednotek ve Svédsku zvysil z 500 na 10
000. Ve velkych Svédskych meéstech existuji také mistni pobidky k nabijeni.
Stockholm nabizi bezplatné nabijeni elektromobilt a plug-in hybrydd. V Malmé si
lze pronajmout nabijeci mista. Zaplacenim prfedplatného se zpfistupni nabijeci
mista na 8 parkovistich v centru mésta. Parkovani je zdarma a elektfina 0,30 eur na

kWh. V Uppsala funguje stejny princip jako v Malmé.
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4.8 Norsko

V zari 2021 tvorily bateriové elektromobily 77,5 % vSech prodeju novych vozidel.
Mira prodeje novych elektromobilll je v Norsku nejvyssi na svété. V roce 2020
jezdilo v norskych ulicich témér 500 000 elektromobilt. Z toho 142 847 vozidel je
typu plug-in hybrid a 346 822 vozidel je typu bateriovych elektromobild. V roce 2020
je v Norsku registrovano vice nez 2,8 milionu vozidel. Z toho 21,8 % tvofi nova

elektricka vozidla.

Vlada nabidla Norim vyrazné pobidky k pfechodu na elektricka soukroma vozidla,
véetné nulové dané a osvobozeni od poplatkli za mytné nebo parkovani. Norsko
také zvysilo dané pro automobily s benzinovym a naftovym motorem, aby jesté vice
motivovalo vefejnost k prechodu na elektromobily (Pedersen, 2022). Masivni a
vyspéla vodni energeticka infrastruktura mize také poskytnout levnéjsi elektrickou
energii pro podporu domaci poptavky po elektfiné pro elektromobily. Vlada by
mezitim chtéla v nadchazejicim desetileti vynalozit témér 400 miliard norskych
korun (46,52 miliardy USD) na modernizaci zelezni¢niho systému, aby obcany

pfiméla cestovat po zemi radéji vlakem nez osobnimi vozidly.

Oslo, hlavni mésto Norska, je oznacovano za svétové hlavni mésto elektromobil
(Crosse, 2018). Auta na baterie a plug-in hybridy v Oslu tvofily v roce 2017 vice nez
polovinu méstského vozoveho parku. V hlavnim mésté je k dispozici vice nez 5 tisic
dobijecich stanic. VIada mezitim planuje od roku 2025 zakazat prodej automobilt
se spalovacimi motory, aby dosahla cill v oblasti Zivotniho prostifedi (Walker, 2020).
Elektromobily a nabijeci stanice jsou navic stfedobodem 'zeleného planovani
meésta". Protoze Oslo podporuje automobily s nulovymi emisemi, odstranuje jejich
zdanéni, nabizi bezplatné parkovani a snadny pfistup k nabijecim mistiim. Vlada
zejména podporuje partnerstvi verejného a soukromého sektoru, aby vyuzila

vSechny zdroje, talentované odborniky k dosazeni své vize.
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5 Zaveér

Zamérem této diplomové prace bylo identifikovat hlavni cile v oblasti ochrany
zivotniho prostredi ve vybranych evropskych zemi a jejich strategii pro podporou
elektromobility. Cilem bylo poskytnout prehled jednotlych finan¢nich a nepenéznich
pobidek ve vybranych evropskych zemich a nasledné vyhodnoceni, zda Ize vyvodit,

SzZe verejna podpora elektromobility ovliviuje prodeje elektromobid

s vz

Teoreticka ¢ast se nejprve vénuje verejné ekonomii. Ta vychazi ze dvou tradic:
verfejnych finance a verejné volby. Tradice verejnych financi se sklada ze tfi ukolu.
Prvnim ukolem viady je ziskavat finance a poskytovat zakladni verejné statky.
Druhym Ukolem je ndprava a regulace selhavajicich trhl. Tretim ukolem vlady je
zlepSovat spravedinost. Druhou tradici verejné ekonomiky je vefejna volba.
Ustfednim tématem vefejné volby je chovani byrokracie a navrh politickych instituci,

v€etné ustavnich pravidel.

Dalsi Cast teorie se zabyva jednotlivymi environmentalnimi strategickymi cily
vybranych evropskych zemi. Vétsina zemi ma velmi podobné cile ohledné zivotniho
prostfedi. Soustfedi se na identifikaci a feSeni ekologickych problému a snazi se
implementovat tato reSeni do své legislativy. Velkym spole¢nym cilem je prechod
z vozidel se spalovacim motorem na bateriova vozidla, tedy elektromobily. | kdyz se
pfesna Casova osa tohoto cilu liSi u jednotlivych zemi, strageckym cilem vsech
vybranych zemi je zakaz prodeje novych vozidel se spalovacim motorem v blizké

budoucnosti.

Nasledné se teoreticka ¢ast zabyva historii elektromobild - od jejich pocatki na
konci 19. stoleti, zlaté éry i jejich upadnuti do praktické bezvyznamnosti po vynalezu
prvniho elektrického startéru pro automobily s benzinovym pohonem i jejich
renesanci koncem 20. stoleti. K ni doslo v dusledku ropné krize a i stale
narUstajiciho povédomi o dulezitosti ochrany Zivotniho prostfedi a ktera byla
umoznéna technickym pokrokem a zapojenim globalnich hraéu na trhu do vyvoje

predevsim akumulatord.

Dale se prace zabyvala problematikou ekologické bilance, zda a jak pomahaji
elektromobily chranit Zivotni prostfedi — bezemisni provoz elektromobilll na jedné
strané a energeticky naroc¢na vyroba a likvidace baterii jakoz i spotreba elektfiny

jako pohonné latky na strané druhé.
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sy vz

Praktické ¢ast se nejprve vénuje dvoum druhim vefejné podpory elektromobill a
studii, kterd zkoumala redlné dopady téchto pobidek na prodeje elektromobill &i
rozSifeni jejich trzniho podilu. Prvni formou podpory jsou finanéni pobidky. Patri
mezi né nejen prfimé jednorazové dotace na nakup Ci leasing elektricky pohanénych
vozidel ale i osvobozeni od rtznych dani, jako je napfiklad dan z nakupu, dan z
pfidané hodnoty ¢&i silnicni dané jak u fyzickych, tak u pravnickych osob. Tyto
pobidky predstavuji pro spotrebitele nejen ulehCeni pfi nakupu a leasingu
elektromobilt ale také vyhody pfi dlounodobém uzivani tohoto druhu vozidel.
Druhou formou podpory predstavuji vyhody, které se neprojevi pfimo financné. Tyto
nepenézni vyhody davdji prfednost majitelim elektrickych vozidel primarné pfi
provozu vozidla. Jedna se na priklad o moznost vyuzivani pruhl vyhrazenych pro
meéstskou hromadnou dopravu, moznost jezdit rychleji v mistech, kde je snizena
rychlost z dlvodu zvySenych emisi nebo vjezd do méstskych ¢asti, do kterych
vozidla emitujici oxid uhliCity maji vjezd zakazan. Velkou vyhodou v mnoha zemich
Ci méstech také predstavuje parkovani v na mistech &i zénach vyhrazenych pro
rezidenty. Studie také potvrzuje, Ze souhrn téchto vyhod muze mit velky vliv na
urychleni prechodu z vozidel se spalovacimi motory na bateriova vozidla, tedy
elektromobily. Ze studie také vychazi, ze lze timto zplUsobem snizit celkové
emitované sklenikové plyny. Zaroven ale také vykazuje nékteré negativni dopady
jako je napriklad pretizeni aktualni dobijeci infrastruktury ¢i pfehlceni nékterych mist
s narustem trzniho podilu elektromobilt, napfiklad malo parkovacich mist pro
rezidenty ¢i zpomaleni verejné dopravy z divodu déleni si vyhrazené cesty pro

autobusy s elektromobily.

Dal$i téma praktické ¢asti se vénuje ostatnim vlivim na rychle rostouci prodeje
elektromobilt. Technologicky pokrok ve vyvoji elektromobill umozruje delsi
dojezdy a rychlejsi nabijeni. To je spojeno s tim, ze rychle rostouci dobijeci sit' dava
majitelm elektromobilti vétsi jistotu ohledné dojezdové vzdalenosti. | kdyz prvotni
vyhoda levnéjsiho paliva, v pfipadé elektromobilu elektfina, vi¢i vozidlim se
spalovacimi motory jiz odpadla, tak na druhou stranu klesaji porfizovaci ceny
elektromobilll a je k dispozici vétsi vybér modell a také provozni naklady postupné
klesaji. Dalsi velkou roli v rostoucich prodejech elektromobill hraje nedostatek

polovodi¢l, které jsou nutné pro vyrobu novych vozidel. Automobilky tim maji
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omezenou vyrobni kapacitu a zamérné preferuji vyrobu elektromobilli, protoZze na

nich maji vétsi marzi a tudiz maji moznost na nich vice vydélat.

V posledni kapitole praktické casti si Ize udélat pfehled o verejnych podporach
v jednotlivych vybranych zemi. | kdyz se pobidky ve v§ech zemich celkem podobaji,
preci jen lIze vypozorovat rGzné pfistupy. V Némecku podporuje stat pfi koupi
elektromobilu v ramci inovaéniho bonusu az do vyse 9000 eur a zaroven odpousti
silni¢ni dan na 10 let maximalné rdo oku 2030. Pro firemni vozy umoznuje vysSi
meésiéni odpisy a tudiz moznost pro firmy zvySovat naklady, ¢imz se jim snizi
vysledek hospodareni a plati mensi dané. V Ceské republice je vefejna finanéni
podpora omezena jen pro verejny sektor jako napfiklad statni instituce a mistni
samospravy, skoly, cirkevni instituce. V ramci kriterii je mozné ziskat dotaci ve vysi
az 50 % z kupni ceny vozu. Verejna podpora, ktera plati pro vsechna elektricka
vozidla v CR, je vyjmuti z povinnosti platit dainiéni poplatek a ve vybranych obcich,
na priklad v Praze, mohou elektromobily parkovat kdekoliv zdarma. V Rakousku
v ramci kritérii Ize ziskat pfi nakupu noveého elektromobilu az 3000 eur. Dale se na
nové elektromobily nevztahuji zadné dané znakupu ani provozu vozidla.
Zajimavosti v Rakousku je, ze nékteré dalniéni useky maji omezenou rychlost na
100 km/h kvuli snaze snizit emise v dané oblasti. To se vSak elektromobill v téchto
usecich netyka a mohou jet dale nejvySsi povolenou rychlosti na rakouskych
dalnicich, ktera Cini 130 km/h. V Belgii je to ponékud slozité, protoze Brusel,
Vlamsko a Valonsko maji velké vilastni pravomoce a reguluji si vétSinu pravidel
sami. Pfesto maji jendo federalni pravidlo a tim je snizeni pocate¢ni investice do
elektromobilu ¢i dobijeci stanice o 35 %. V jednotlivych federalnich statech maji
spole¢nosti pfi koupi elektromobilu dalsi rizné investiéni vyhody. Belgie ve svych
rbznych federalnich statech nabizi rizné danové Ulevy jak pro fyzické osoby tak pro
spoleCnosti a to nejen pfi nakupu elektromobilu ale i béhem provozu takového vozu.
Nizozemsko nabizi dotaCni program pro nakup a leasing malych osobnich
elektromobilt pro fyzické osoby, uzitkové vozy a vozy taxi sluzby. PFi nakupu
elektromobilu a jeho provozu jsou zcela osvobozeny od pofizovaci a nasledné
silni¢ni dané. Firemni vozidla plati minimalni sazby ve vy$i 16 %. Pobidky na nakup
elektromobilu v Madarsku se vztahuji na véechny subjekty a jsou ve vySi 7 350 eur
az do hrubé prodejni ceny 32 000 eur a 1 500 eur do hrubé prodeji ceny mezi 32

000 eur a 44 000 eur. VSechna elektricky pohanéna vozidla jsou v Madarsku také
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osvobozena od vedkerych danich, jak pFi pofizeni tak provozu vozidla. Ve Svédsku
nejsou elektromobily osvobozenay od dané pfi nakupu vozidla, ale maji velice
snizenou silniéni dan. To se tyka také firemnich vozidel, ale osobni pouzivani
firmenich voz( se dani jako osobni nepenézitd mzda. Diky Svédskému klima
bonusu je prfi nakupu elektromobilu k dispozici pobidka ve vysi pfiblizné 6300 eur.
Lze ziskat i mimoradnou prémii pfi nakupu elektricky pohanéného autobusu Ci
nakladaku. V Norsku se odklonili od jednorazovych finanénich pobidek, za to ale
elektromobily osvobodily od vSech dani. Nejen, ze se neplati silniéni dané, polovic¢ni
nebo zadné myto na silnicich, trajektech nebo parkovani, ale zaroven zrusili pro
elektromobily dan z pfidané hodnoty, coz predstavuje 25 % slevu na veskeré nové

vozy s elektrickym pohonem.

Pri srovnani jednotlivych podpor ve vybranych zemich a jejich ekologickych cilech
|ze vypozorovat jaky duraz kladou dané zemé na prosazovani svych ekologickych
cill a na pfechod na elektromobilitu. S podporou elektromobility pro jednotlivé zemeé
vznikaji nejen velky finanéni naklady a mensi pfijmy z rlznych dani, ale také jiné
komplikace, jako napfiklad pfeplnéna parkovaci stani v centrech meést, ¢i zpomaleni
verejné dopravy hustym provozem elektromobill na pro né vyhrazenych pruzich.
Staty témto problémdm podstupuji, protoze védi, Ze tyto podpory funguji. RozSifuji
tim trzni podil elektromobill ve své zemi a pfiblizuji se svym ekologickym cilim. Z
prehledu ekologickych cill a jednotlivych podpor v této préaci je vidét, Ze staty jako
je Norsko, Holandsko &i Svédsko, které maji nejvétsi vefejnou podporu také maiji
nejlepsi vysledky v ohledu na rostouci trzni podil elektromobill. Jiné zemé, jako
napriklad Madarsko &i Ceska republika, které alokuji mnohem méné zdroji a

benefiti maji mnohem horsi vysledky.

Presny dopad verejné podpory elektromobilli na jejich prodeje nelze pfimo dokazat,
ale z této prace vychazi, ze v jednotlivych zemich verejna podpora hraje zasadni
roli v rozSifeni elektromoblity. Tyto vybrané zemé& ke splnéni svych
environmentalnich strategickych cild, jak byly v této praci podrobné popsany,
alokovali velky objem finanénich prostfedkd a nefinanénich benefitl, aby
spotfebitele animovali a usnadnili jim prechod z vozidel se spalovacimi motory na
elektromobily, nez své obCany ke koupi elektromobilu podle jejich statnich

strategickych cilu donuti zakazem prodeje vozidel se spalovacimi motory.
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