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Koncepce verejného prostoru na zZeleznici

Souhrn:
Prace se zabyva vypravnimi budovami a zejména vefejnym prostorem tvorenym v jejich okoli.

Obsah se sklada ze projektové ¢asti a reSerse ze Ctyr kapitol: historie ¢eské Zeleznice; historie Zeleznice
v zahranici; Zeleznice z hlediska krajinného razu a pamatkové péce; nadrazi, zastavky a vypravni budovy,
verejny prostor).

Nejprve v reSersi byla popsana historie ceské a zahrani¢ni Zeleznice, kterd postupné navazuje na
stfidavost samotnych slohovych proudd budov patficich Zelezni¢ni draze. Dale bude provedené zamysleni
o perspektivé typizace, kterd se projevovala v planech vypravnich budov. DileZitou tematou taky je otdzka
dédictvi.

Soucasti prace byly zajistény dobové pohlednice, fotografii priklad( z vlastniho terénniho prizkumu
a rozbor historického usporadani verejného prostoru na Zeleznici. V ramci popisu zmén v dispozici, v
barevnosti, mobilidre, které se odehravaji béhem ¢asu, bude zhodnocen i stavajici stav a jeho srovnani se
zahranic¢im, zejména, Ruska, Némecka a Rakouska.

Taky prace se zabyva pojmem ,verejny prostor” a jeho specifikou v okoli vypravnich budov s popsanim
jeho pozZadavku, ktery bude navazovat na zhodnoceni stdvajici stavu a jeho plUsobeni na verejnost. Na
konci bude definovani zasad, kterymi by se mél rozvoj a udrzba ubirat. Na zakladé provedenych analyz
bylo definovano potreby v hledani nového vyuziti objektd, Setrném zachazeni dédictvim, vracenim Zivota
na nadrazi, zlepSenim kvality zelenych ploch a udrzby.

Projektova ¢ast zahrnuji v sebe ,ideovou vizi“, jak m{Ze vypadat moderni nadrazi, které se v souvislosti
se soucasnymi trendy vyuzivano jako muzeum. Pro projektovou ¢ast bylo zvoleno nadrazi Lodénice, které
se nachazi na trati,,Praha-Smichov—Rudna u Prahy —Beroun“. Jednou z koncepci, je zavedeni typizovanych
prvkd, které by se mohly vyuzit v podobé mobilidfe, barevnosti, Upravy ploch a tak dale.

Klicova slova: Zeleznice, nadraii, verejny prostor, typizace, dédictvi.

Concept of public space on the railway stations

Summary:

The work deals with outbuildings and especially the public space formed in their surroundings.

The content consists of project parts and research from four chapters: the history of the Czech railway;
the history of the railway abroad; the railway in terms of landscape and monument care; railway stations,
stops and outbuildings, public space).

The history of the Czech and foreign railways was first described in the reshuffle, which gradually
builds on the alternating nature of the very verse currents of the buildings belonging to the railway track.
There will also be a reflection on the prospect of typing that was reflected in the plans for the legal
buildings. The issue of inheritance is also an important topic.

The work included secured postcards, a photograph of examples from the field survey itself and an
analysis of the historical layout of the public space on the railway. As part of the description of changes in
available, in colours, mobiliaries that take place over time, the status quo and its comparison with foreign
countries will also be assessed, in particular, Russian German and Austrian.

The work also deals with the concept of «public space» and its specificity around outbuildings,
describing its requirement, which will follow the assessment of the status quo and its effect on the public.
At the end there will be a definition of the principles that development and maintenance should follow.
Based on the analyses carried out, needs were defined in the search for new uses of the premises, the
gentle treatment of heritage, the return of life to the railway station, the improvement of the quality of
green spaces and maintenance.

The project section includes an «ideas vision» of what a modern railway station can look like, which
is used as a museum in connection with current trends. The Lodénice railway station, located on the line
«Prague-Smichov - Rudnd u Praha - GUE», was chosen for the project part. One of the concepts is the
introduction of typified elements that could be used in the form of mobiliary, colour, surface adjustment
and so on.

Key words: railway, railway station, public space, typing, heritage.
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1 Uvod

Zeleznice vidy vytvarely nové pohodiné podminky pro Zivot. Byly impulsem pro rozvoj ekonomiky,
otevrely rychlejsi prepravu zboZi se zvySenou poptavkou. Kolem Zeleznic se stavéla nova mésta. (Bass
2017)

Soucasti komplexu Zeleznic jsou nadrazi, vypravni budovy a stanice. Ndadrazi je ukazkou
architektonické myslenky, kterd vytvarela daleZitou funkci v méstském Zivoté. Béhem stoleti se
ménila a odehravala socialni scenérie; prostor byl rozdélen podle tfid, nddrazi mélo funkci pro zabavu
cestujicich (Bass 2017).

Zelezni¢ni stavby a vefejny prostor kolem maji sva specifika. Z jednoho hlediska vypravni
budovy byly navrzeny podle jedineéného projektu, ktery mohl byt experimentalni, jako ocelové haly
zvyraznujici inZzenyrsky pokrok. Z druhého hlediska typizované objekty, které mély svij raz. (Bass
2017). Mezitim se u nadrazi rozkladaly reprezentativni verejné parky, zatimco u malych stanic byly
zahradky, které mél na starost Zeleznic¢ni personal.

V soucasné dobé je tézké, aby Zeleznice mohly konkurovat automobilové dopravé, a tak je stale
méné vyuzivana. Velké Zelezni¢ni stanice jsou stale vizitkou mésta, byt ve stanicich lokalnich trati je
vidét upadek (Beckova 2009). Skutecnosti je, Ze pfi hospodareni s nemovitosti o demolici objektu
rozhoduje misto pro rekonstrukci a hledani nového vyuZiti. Cekarny a vypravni budovy z obdobi
Rakousko - Uherska nahrazuji typizované betonové, ¢i ocelové pristiesky (Motyl 2020). To se tyka i
verejného prostoru a péce.

Aby nezmizela historie i rdz mista, je tfeba podporovat a mluvit o historickém dédictvi Zelezni¢nich
drah, proto je potreba vénovat této tematice.

Prace za¢ina kapitolami o vyvoji Zeleznic Ceské republiky a jinych stat(l, dal3i kapitoly budou
navazovat na historicky vyvoj budov a vefejného prostoru Zeleznic.

2 Cile prace

Cilem této bakaldrské prace je hodnoceni historického vyvoje verejného prostoru v okoli
Zeleznicnich stanic s posuzovanim stavajiciho stavu a jeho vlivu na verejnost. Prace budou doplfiovat
fotografie stanic, dobové pohlednice a plany Ceské republiky a zahrani¢i. V rdmci prace bude
zamysleni o perspektivé typizace a otazky dédictvi. DalSim Ukolem je definovani principu budouciho
rozvoje verejného prostoru na nadrazi a jakym smérem by se méla udrzba ubirat. Také bude proveden
ndzorovy prizkum kompetentnich osob.



3 Literarni reserse
3.1 Historie ceské zZeleznice
3.1.1 Konéspieiné drahy

Rozhodnuti o vystavbé konésprezné drahy se odehralo kvali vyvoji ekonomiky, zejména pro nakladni
dopravu, téZbu soli a prepravu dreva (Borovcova 2016). Prvorozena evropska draha vznikla coby nahradni
feSeni: koleje namisto plavebniho kanalu (Schreier 2009). V roce 1924 cisar Frantisek I. udélil privilegium
F.A Gerstnerovi pro vystavbu drahy, kterou realizovala c.k. prvni rakouska Zelezni¢ni spolecnost (Borovcova
2016).

Pravidelnou nakladni dopravu mezi Budéjovicemi i Kerschbaumem zahdjila spole¢nost na konci roku
1828 mezi Lincem a Budéjovicemi 1. srpna 1832. Povoleni k pfepravé osob spolecnost ziskala 10. kvétna
1836.

K draze patfily prepravni stanice (do tzemi Ceska spadaji Holkov a Bujanov), strazni domky a vyhybny.
Na konéspreznych drahach se budovaly dfevéné stanice nebo se vyuZzivaly stavajici objekty. V holkovské
stanici se denné ménili koné dvojich osobnich vilakd. Dvojice protijedoucich vlakd a nakladnich vlak( zde
kazdy den zUstaly pfes noc. Vedle drahy vznikaji hostince, které mohly plnit funkce vypravnich budov.
Zajezdni hostinec mél kancelar, nékolik hostinskych pokoju a staje. V takovém usporadani to fungovalo az
do roku 1872, kdy se prestal vyuzivat animalni provoz (Krejcitik 2003).

Po ukonéeni trasy z Lince do Grumdenu se zacaly budovat vypravni budovy a doslo k zahajeni osobni

vvvvv

zeleznicni spole¢nost zahdjila provoz z Dejvic do Lan. PGvodni stani¢ni budovu prevzala Bustéhradskd draha,
kde animalni provoz skoncil (Krejcirik 2003).

3.1.2 Prvni parostrojni zeleznice

Obr. 1 Stani¢ni budova v Bujanové Zdroj: (bujanov.cz) Obr. 2 Vlak na lince Liverpool Manchester Zdroj:

(warwickshirerailways.com)

,Systém kolej-vlak” se stal dllezitym bodem pro vyvoj Zeleznice, stejné jako vyndlez hnaciho stroje
(Krejcirik, 1990). Pak se zacalo vynalézat vhodné feseni pro tento typ dopravy. Zkoumali se nové stroje na
kolejnice a experimentovalo se s rlznymi materidly. Nejprve Stephenson vyvinul litinové kolejnice, diky
kterym byla jizda komfortnéjsi. Poté vyvinul spojeni kamennych kvadr0 s kolejnici na dfevénych prazcichi.
V této dobé lokomotivni doprava slouzila jako nakladni. Pro prepravu osob se vyuzivala konéspreina
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Stephensonovému stroji byla zavedena osobni doprava mezi Liverpoolem do Manchesteru, ktera se stala
prototypem moderni Zeleznice (Borovcova 2012).

V tomto obdobi na tizemi CR se vefejna doprava seskupovala na silni¢ni provoz (Schreier 2009). Osobni
dopravu Cinila konésprezna draha, kterd nebyla zakladem budouci Zeleznicni sité. V roce 1929 profesor
F.X. Riepl zaved| navrh na stavbu Zeleznice vedenou napfi¢ Hamburskou monarchii zacinajici ve Vidni a
pokracujici pfes Moravu, Slezsko a koncici polskou hranici. Severni draha cisafe Ferdinanda se budovala
pro prepravu soli, obili, dfeva a ostravského uhli, jejiz spotfebu vyuZivaly stroje (Borovcova 2012).

Pro vybudovani Zeleznic existovala praxe udélovani privilegii. Ze zac¢atku se vyskytovala myslenka,
Ze Zeleznice nesmi stavét stat a Ze je stavba Zeleznic zaleZitosti soukromych Zelezni¢nich spolecnosti.
S ndarlstem poptavky se stat rozhodoval, v jakych smérech bude budovat Zeleznice (Borovcova 2016).
DulezZitou osobnosti, bez které nemohla parostrojni Zeleznice na izemi monarchie stat, je S.M. Rothschild,
ktery dostal privilegium ke stavbé Zeleznice mezi Vidni a Bochnii. Pak se smér zménil na Osvétim, s
odbockami do Brna, Olomouce, Opavy, a v roce 1847 z Bohumina az k pruské hranici (Borovcova 2012).

Stavba probihala s dovazenim anglickych kolejnic a lokomotiv. Kvili podminkam privilegia (prvni mile
by méla byt ukoncena béhem dvou let a trat béhem deseti let) se KFNB rozhodla o zavedeni dfevénych
most0. Prvni Usek trati byl dokoncéen roku 1838 mezi Floridsdorfem a Wagramem, pak se trat spojovala k
Breclavi pres feku Dunaj, poté trat pokracovala k Uherskému Hradisti. V roce 1945 KFNB byla dokoncena
trat do Prahy (Borovcova 2012).

Spolecnost az po dosaZeni uvedenych trati v privilegiu neukoncila svoji stavebni ¢innost. V roce

.....

Presto k ,Ferdinandce” patfi jesté dvandct lokalnich trati, které byly vybudovany podle zdkona o Mistnich
drahach. (Borovcova 2012)

3.1.3 Statni drahy

Finanéni krize spole¢nosti uskuteénéné kvuli vysokym nakladim vedly k zvySenému poctu zadosti
o urokovou garanci. Nazor o ucasti staitu se menil ve dvorské kancelafi. Cisat Ferdinand I. rozhodl o
zastoupeni do stavby Zeleznic v roce 1841. Hlavnim cilem jeho rozhodnuti bylo propojeni vSech provincii
s Vidni, a v disledku toho byly uréeny zékladni sméry: z Vidné pfes Prahu do Drazd’an, z Vidné ptes
Terstu, z Benatek pies Milan ke Comskému jezeru, a dale ve sméru na Bavorsko. Cisaf také zavedl novy
postup k zelezni¢nim stavbam podle principu fadu, jednotnosti a pravidelnosti (Borovcova 2016).

Koncepci, ktera urcila zékladni sméry, a cile kliCovych statnich trati, zavedl C.F. Kiibeck. Inzenyfi
se snazili navrhovat nejlepsi vedeni tras terénem, které¢ sefadili podle ekonomickych zajmu a ptirodnich
podminek (Borovcova 2016).

Prvni trat’ vedla z Prahy pfes Tiebonl a Tabor. Druhd trat” smétovala do Prahy z vychodu a spojovala
Budgjovice, Pisek a Beroun. Tfeti trasa vede pies Znojmo, Jihlavu, Chot&bot, Caslav a Cesky Brod. A
¢tvrtd navazuje na Ferdinandovu dréhu. (Schreier 2009)



3.1.4 Obdobi uhelnych drah

V 50. letech, kdy zacala industrializace, bylo stale vice potieba uhli. Z hlediska ucelnosti a uspory se
na na$em uzemi zagaly budovat Zeleznice s cilem t&zby bilého a Eerného zlata. Zelezniéni traté spojovaly
mista té€Zeb a primyslova mésta Krejciiik 1991).

Proto v riznych ¢astech Habsburské monarchie byly zavedeny uhelné Zeleznice, které mély nejvetsi
zisk. Soucasti uhelnych drah byly: Bustéhradska draha, ktera spojovala Kladno a Kralupy, Brnénsko-
rosicka dréha, kterd spojovala Rosice u Brna a Brno - tato trat’ se pak stala souc¢asti rakouské spolec¢nosti
Statni drahy, Ustecko-Teplické draha, ktera byla napojena na trat’ Praha-Drazd’any, rakouské spole¢nosti
Statni drahy, Duchovsko-Podmokelska dréha, ktera spojovala severni Cechy a Prahu, a Prazsko-
Duchcovska draha.

3.1.5 Mistni drahy

Pretvaret drahu pro prepravu osob nebylo zajmem Zelezni¢ni spolecnosti (Schreier 2009). 15. listopadu
1856 byla zahajena stavba tieti uhelné drahy, kterd byla nazvédna Ustecko - Teplickd. Projekt vypracoval
Timto zacala preference pro osobni dopravu, v roce 1880 doslo k dulezitému jevu v Zeleznicni historii
vydanim zakon( o ,Mistnich drahach” Diky zakonu byly doplnény hlavni traté lokalek. Tim se zlepsil
hospodarsky vyvoj dotéenych Uzemi. V ramci dekretu byly vyvedeny traté do horskych oblasti, které
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Zelezniéni architekti Mistnich drah upfednostfiovali vypravni budovy na hlavnich tratich, na vedlejsich
doslo k jejich zjednoduseni. Navzdory této praxi méla nadrazi dobrou architektonickou pUsobivost
zejména v horskych oblastech (Krejcifik 1991). Se zvySenou frekvenci cestujicich ve vypravnich budovach
vedlejsich trati doslo k jejich rozsifovani. Zpravidla se rozsifovaly formou volné stojicich objekt(i, nebo k

.....

3.1.6 Zeleznice ve dvacatém stoleti

Dalsi rozvoj Zeleznic byl spojovan s déjinami. Pfed svétovou valkou doslo k zestatnéni soukromych
spolec¢nosti. Kazdd spolecnost na svych drahach pouzivala rlizné typy kolejovych siti, z toho dlivodu
byly v nékterych pripadech opoustény kanony drazni architektury. Pfedstavitelem drazni architektury této
doby byl Ing. Augustin Skudla, ktery ve svych projektech vyuZival prvky lidové architektury. Jeho prace se
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1991).

Po vélce doslo k rekonstrukci viaduktu a mostu z didvodu vymeény lokomotivnich strojd. Vyménovaly

vvvvv

Zménila se dopravni politika vigi rozvoji a definice dopravnich smérd. Po vzniku CSSR hlavni traté
smérovaly k Budapesti. Ukolem bylo rozsifeni slovenskych drah ve sméru zapad-vychod, a propojeni se

vvvvv

Obr. 1 N&drazi Blatnice pod Svatym Antoninkem.
Zdroj: (krasnecesko.cz)

3.2 Historie Zzeleznice v zahranici

Obr. 2 Nadrazi Kamenice nad Lipou. Zdroj: (turistika.cz)

3.2.1 Historie rakouské zZeleznice

Dé&jiny Ceské a Rakouské Zeleznice maji spole€né koteny. Zacatek Zelezniéni historii byl spojen s
zahajenim provozu konéspiezné drahy, velkd ¢ast které se nachazi na Uzemi CR. Trat prochdazela od Lince
do Ceskych Budéjovic. Zacatek parostrojni Zeleznice spjat s Severni drahou cisafe Ferdinanda, kde doslo
ke vizualizace velmi perspektivniho navrhu spojit Vidén s Prahou, Bratislavou,Krakovem a tak dale. (Jelen
1987)

V roce 1848 byla zahajend stavba JlZni Zeleznice, ktera vedla horni krajinou a spojila Viden Semmering
a Triest. Trati Rakouska byly na tézko dostupnych mistech, coz délalo stavbu a provoz naro¢nym.(Jelen
1987)

Rok 1841 je spojen s zahajenim stavby drah spojujici Vidén a okraji zemé. Byly pro tento ucel zavadény
soukromé spolecnosti, které v roce 1877 byly zestatnény.

Zapadni draha (Westbahn) ma velky vyznam pro Rakousko; Zelezni¢ni koridor spojuje Vidén Salcburk,
Innsbruck a Bregen. Trat byla poprvé zprovoznéna v roce 1895.(Hajek 2012)

S padem rakousko-uherské monarchie na zacatku listopadu 1918 rakouské statni Zeleznice prestaly
existovat. Prislusné Casti sité Zeleznic a vozidel spadly do novych statl. Po této udalosti Zeleznice Rakouska
zaCina fungovat jako némecké a rakouské statni Zeleznice, pak 1. dubna 1921 byly prejmenovany na
Rakouské spolkové drahy.

Po valce doslo ke rekonstrukci a opravé trati, nakonec Zelezni¢ni drahy byly zestatnény a pod statni
kontrolou Rakouské Spolkové Zeleznice (OBB), které funguji na Gzemi statu i dnes.



3.2.2 Historie ruské Zeleznice

Pred zacatkem éry Zeleznic v Rusku neexistovala jedind dopravni sit. Stavba drah byla zaleZitosti
mistnich Urad(. Cestu pres rozvodi ficnich systému vybudovanou pro transport lodi po sousi zajistovaly
voloky. Nakladni provoz na drahach Ruského impéria zajistoval konvoj, s vyuZitim sily koni. V zimé se
jezdilo na sanich a vlecich. (Vulfov 2016)

S myslenkou vybudovat v Rusku Zeleznice se obratil k caru profesor z Videriské univerzity F.A. Gerstner.
V nasledujici dobé dostal privilegia s vyjimkou, Ze draha by méla fungovat celoro¢né, a proto rakousky
inZenyr navrhl Sitku koleji 1829 mm a ndsep s vyskou 3 m. V roce 1837 byl zahdjen provoz dradhy mezi
Petrohradem a Carskym selem. Draha obsahovala i reprezentativni objekty jako ,Zelezni¢ni divadlo®,
restaurace a tak ddle. Provoz drahy mohl zvladnout tézké klimatické podminky, a tim byl poZadavek cisare
splnén. Po této udalosti se zacala Zelezni¢ni sit v Rusku rozvijet. (Broytman 2004)

V nasledujicim roce Nikolaj I. postavil mezi Petrohradem a Moskevsko - Nikolajevskem (Oktoberskem)
Zelezni¢ni drahu. Cisaf podle legendy narysoval Zelezni¢ni spojeni mezi dvéma nejvétsimi mésty v zemi
v souladu s ¢arou na mapé. Ve skutecnosti vSak spiSe kopiroval komplexni reliéf terénu, kolem kterého
linie prosla. Draha trati Petrohrad-Moskva, a nasledné témér celd sit ruskych Zeleznic, méla pétimetrovy
rozchod. Slavnostni zahdjeni provozu probéhlo v roce 1851 . (Wolmar 2013)

Po vystavbé petrohradské i moskevské Zeleznicni sité byla postavena drdha Petrohrad-Varsava.
Po zruseni nevolnictvi v disledku reformy v roce 1861 se lidé zacali rychleji pohybovat. V téchto letech
byly postaveny Zeleznice Tiflis (1866-1872) (s pfechodem ostruh kavkazského hiebene), a také Zeleznice
pokracovala ve Stredni Asii. (Broytman 2004)

Velkou udalosti v ruské historii byla vystavba Transsibifské magistraly. Tato Zeleznice dosdhla
rekordniho ¢asu vystavby. Velky vyznam méla pro hospodarsky a civilizacni rozvoj Sibife. Kolem magistraly
se rozvijela mésta: stavély se chramy a nemocnice. Vystavba Transsibifské magistrdly zacala v roce 1891
soucasné z Celjabinsku pfes Novonikolaevsk do Krasnojarsku a Irkutska a z Vladivostoku do Chabarovsku.
Doprava mezi Moskvou a Vladivostokem byla zahajena v roce 1903 po dokonéeni Cinsko — dalnévychodni
Zeleznice. (Turek 2015)

Obcanska valka ovliviiovala Zelezni¢ni dopravu, kvili jejim zapornym duUsledkdm byla provedena
rekonstrukce zastaralych trati. Zajem budovani Zeleznic byl na Sibifi, ve stfedni Asii a Kyrgyzstanu. Pti prvni

Obr. 1 Kozaci Jermaka na Tahilském vlasku. Zdroj: (wikipedia. Obr. 2 Pfijezd prvniho vldku do Carského sela.
org) Autor: (Beggrov, 1840)

pétiletce se Zeleznice elektrifikovala . (Turek 2015)

V pulce dvacatého stoleti se zacaly parni lokomotivy vyménovat za dieselové a elektrické. Po

pfizplsobeni na tuto zménu, se zacala Zeleznice rozvijet i na Uralu. (Turek 2015)

3.2.3 Historie némecké Zeleznice

Prvni zminka o ,vozové draze“ byla z 16. stoleti. Ve své praci ,De re metallica” vyznamny némecky
uc¢enec Georgius Agricola zobrazuje vozik pojmenovany ,,Hund“ s nefalSovanymi koly béZicimi na dfevénych
prknech, ktery mél velkou popularitu v Evropé (Lee 1943).

Era Zeleznic zacala se stavbou linky Niirnberg - Fiirth v Bavorsku, pfi které byl zakoupen anglicky stroj
»Adler”, mezitim se v provozu pouzivala sila koné. Nakonec tato linka nebyla vSak integrovana (wikipedia.

org).

V roce 1833 Friedrich Lists podal navrh vybudovat Zeleznice mezi Lipskem a Drazdany. Nakonec byla
podle potreb zaloZena , Lipsko-drazdanska Zelezni¢ni spolecnost”. V roce 1839 doslo ke slavnostnimu
zahajeni provozu meziregiondlni linky Leipzig—Dresden (Berger 1980).

V roce 1971 doslo k zestatnéni soukromych Zeleznic jednotnych osmi spolkovych zemich. Samostatné
Zelezni¢ni spolecnosti Spatné kooperovaly, a proto v roce 1866 doslo k vytvoreni Némeckého Zelezni¢niho
spolku, ktery zavadél jednotny tarif(Jelen 1987).

Jednou z renovaci bylo zahajeni dvanactikilometrové méstské drahy v Berliné, ktera se jmenuje S-Bahn.
Méstska draha spojovala vychod a zapad, zahrnujici ¢tyfi vyznamné stanice, které vedly do pfiméstskych
oblasti. Systém S-Bahn se zacal uplatfiovat ve velkoméstech (Jelen 1987).

Zeleznice, které patfily do jednotnych némeckych zemi, zacaly patfit Deutche Reichsbahn, DR Ukolem
bylo pecovat o vefejnou dopravu, ktera byla pretvofena na samostatné hospodarsky podnik (Jelen 1987).

V roce 1946 doslo k rozdéleni statu. Zelezniéni doprava se ménila dvéma alternativnimi cestami.
Béhem téchto let byla vidét konkurence s automobilovou dopravou v zapadni ¢asti Némecka v dobé, kdy
se ve vychodni ¢asti zemé vice vyuZzivala Zelezni¢ni doprava. (wikipedia.org)
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Obr. 4 Rekonstrukce stroje "Adler"
Autor: (Magnus Gertkemper, 2008)

Zdroj: (Georgius Agricola 1556)



V roce 1994 se Némecko ,,znovu” sjednotilo, Zelezni¢ni drahu zacalo fidit ,,Deutsche Bahn”.

3.3 Zeleznice z hlediska krajinného razu a pamatkové péce

Se zacatkem industrializace se zacala rozvijet Zelezni¢ni sit, coZ vedlo k propojeni tovaren s méstem.
Zacalo se diskutovat o pramyslovych vlivech primyslovych areall a o pojeti estetickych hodnot na krajinu
(Borovcova 2016).

Zeleznice se zdala strukturou cizi se silnym zasahem do krajiny. Béhem stoleti se nakonec historickd
a esteticka hodnota Zeleznice zacala brat v potaz. Objekty patfici k historickym Zelezni¢nim tratim jsou
navrzeny s ohledem na historii krajinné struktury. Zeleznice jsou v soucasné dobé nejen dopravnim
prostiedkem, ale také objektem pamatkové ochrany (Kupka et al. 2018).

Plochy Uzemi, které patfi Zeleznici, Ize ptiradit k terminu ,,Brownfield” oznacujici Uzemi ¢i areal, ktery
je nedostatecné vyuzivan kvali Upadku primyslové, zemédélské a vojenské aktivity. Termin , Brownfield”
se zacal pouzivat na zacatku 20. stoleti pfi snizené frekvenci cestujicich a nakladni dopravy. Upadek
zajmu cestujicich byl zaznamenan kvali velké vzdalenosti stanic od sidla, ddle konkurenci s autobusovou a
leteckou dopravou, jakoZzto levnéjsi alternativy, a optimalizaci velkych intervall v jizdnim fadu. (uzemi.eu)

Plochy spadajici do Zeleznic mohou mit také negativni vliv na krajinny raz, jelikoz mohou byt obklopeny
protihlukovymi opatfenimi vyskytujicimi se u dopravnich komunikaci. Navzdory své ochranné funkci proti
hluku slouzi sténa jako bariéra a z estetického hlediska negativné ovliviiuje krajinu. (Merunkova et al.
2014)

Touto otdzkou se zabyvala moskevska architektonickd kanceldi CITIZENSTUDIO, kterd svou praci
ukazala dvé moznosti pro vyuZiti volnych ploch, které zistaly po Zeleznici. Prvni scenérie je vysledkem
centralizace a opousténi od malych mést ve prospéch velkych, kde zacina problém s volnymi plochami
pro nemovitost. V prvni moZnosti mésto roste vertikdlné. Druhou scenérii je sakralizace, kde se mésto
rozrlista kolem Zelezni¢nich trati. Autofi projektu si mysli, Ze v budoucnu se bude rozvijet doprava i diky ni
a vzddlenosti pak nebudou prekazkou. (Pechenkina 2018)

Problémem nového vyuzZiti Brownfieldu je, Ze nékteré ¢asti Zeleznice jsou stale v provozu. V komplexnim
pojeti mohou vznikat kulturni a kreativni klastery v plochach spadajicich pod Zeleznice.
Dulezité je zvaZovat kulturni a historickou hodnotu objekt(l, které mohou spadat do pamatkové péce.

Hrad.

Dolni Mrat

Obr. 1 Pohlednice z roku 1908. Mrac.
Zdroj: ( hrady-zriceniny.cz)

Obr. 2 Pohled na Mrac z kopce.
Zdroj: ( archiv autorky, 2019)

Objekty se hodnoti podle jedinecnosti, stupné technického vyvoje a zastoupeni v rdmci daného odvétvi.
Stavby jednotlivych trati by mély byt chdpany jako jeden celek, protoZze byly stavény podle samotného
vyvoje riznymi Zelezni¢nimi spolec¢nostmi. Kazda trat ma jedinecny rys.

Pfedmétem pamadatkové ochrany se stava objekt, ve kterém je vidét dobové proudy, nebo vypravni
budovy uzlovych stanic, které maji reprezentativni charakter. Co se tyce typl projekt(, hodnoti se jeden
objekt z trati. (Borovcova 2016)

3.4 Nadrazi, zastavky a vypravni budovy

3.4.1 Historicky pruzkum ceskych nadrazi

Na pocatku 19.st. doslo k velké asanaci/bourani hradeb. Na misto hradeb se zacaly stavét Zeleznice,
diky tomu se na sebe mésta napojila v uré¢itém drahovém spojeni. Zeleznice vyuzivala hodné mista, a proto
se nejprve nachazela na okrajich tzemi. Vzhledem k tomu, Ze se sidlo rozrustalo, Zeleznice ziskala centralni
umisténi. NadraZi se stala reprezentativnimi, byla v nich divadla, restaurace apod. (Senberger et al. 2018)
Nadrazni restaurace byly soucdsti dispozice vypravni budovy, kde se vyuzivala tficetiminutova prestavka
na obéd béhem prestupu z vlaku na viak (Musil 2005).

Postupné se charakter nadrazi stal dlleZitou soucdsti mésta. Charakter nadrazi se Casem ménil, stejné
jako samo prostorové usporadani objektu. Ze za¢atku spadaly Zelezni¢ni budovy a objekty do klasicismu,
ktery se vyskytoval ve formé postovnich budovach podél carskych silnic. Vzorem pro navrhovani vypravnich
budov byly zkuSenosti z konéspreiné drahy, kde se kolem dvora hostince seskupovaly budovy spadajici
pod Zeleznice. Po zfizeni parostrojni prepravy se zménilo objekty na dilny a vytopny (Borovcova 2016).

Klasicistni sloh draznich budov se na konci 40. let 19. stoleti vyménil za romantismus, kde dochazelo
k intepretacim romanského a stfredovékého slohu. Znakem romantismu byly sedlové stfechy s fezbarskymi
Stity, které byly zdobené vlysy. Rysem tohoto slohu bylo vyuziti rezného zdiva v detailech kopirujici
byzantsky a severoitalsky sloh. Na Bustéhradské draze doslo mezitim k novému pojeti historismu, kde se

.....

Historismus se preménilnanovorenesanci. Zastupce tohotoslohulze potkat na Rakouské severozapadni
draze a na vypravnich budovach choceriské Spole¢nosti statni drahy. Tedy dochdazelo ke zjednodusovani

.....

Na zacatku 20. stoleti zacaly tendence ke stvofeni detailu staveb s vyskytem kovu, skla a dreva.
Dekorativni prvky se proménovaly s dlirazem na ucelnost a jednoduchost. Podle tohoto hlediska se
ménily také povrchy. Modernimi se staly hladké, strukturované omitky, které vyuzivaly kamenu a rezné
charakteristické pro secesi (rostlinné motivy), se postupné vyménovaly za geometrické tvary (Borovcova
2016). Zacatek 20. stoleti je spojen se secesnim slohem, jehoz vliv se architektonickému reseni nadrazi
nevyhnul. Secesni sloh v drazni architekture mél hodné odplrcQ, jelikoz pouzival historizujici prvky. Do
V té dobé se také uplatnoval individualismus, ktery se projevoval opousténim od typizace i drazniho stylu.
Doslo ke ztraté indikace draznich objektl. (Borovcova 2016)

Polovina 20. stoleti je zndma jako obdobi Funkcionalismu. Funkcionalisticti architekti se inspirovali

.....

centrdlni halu misto na pUvodni dispozici, kde se ¢ekarny rozdélovaly do tfid. (Borovcovd 2016) Architekt



Josef Danda zformuloval teoretickd pravidla osobni dopravy, kde podle bylo podle néj nadrazi stale 3.4.2 Typizace
mésto-tvornym prvkem, a které ovliviiovalo méstskou zastavbu. Verejny prostor, ktery vzniknull kolem
nadrazi, byl obohacen travnatymi plochami, plastikami a sochami. Samotna vypravna vznikala v hmotové
kombinaci s horizontdlou a vertikalou.
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Nastroj aplikujici typizované vzory je Siroce znamy v Zelezni¢nim svété. PUvodné typizace sice
tak neuplatiovala jak v ostatnich zemich, bylo zavedeni sjednocujicich detail(i, ale kazdy projekt byl
individualizovan. Typizace se vSak stala populdrni v poslednich desetiletich 19. stoleti, kde se pouzivaly
detailni plany, az do navrhu a umisténi nabytku (Krejcifik 2003).

Spolecné rysy se aplikovaly na prvnich lokomotivnich drahach. Jak znamo z Ukazu cisare Ferdinanda,
vypravni budovy na Severni statni draze a Ferdinandce by méli navrhovat podle zakladnich typu,
rozdélenych na tfidy. Podstata byla i v ekonomické Uspornosti z ohledu na racionalitu vystavby. Typizace
zahrnovala i objekty pfilehajici k Zeleznici jako vodarny a strazni domky (Borovcova 2016). Charakteristicky
vzhled vypravnich budov, zajistoval orientaci cestujicim a zrychlila se doba vystavby jednotlivych stanic
(Borovcova 2016). | kdyz nadrazi stavéli podle spoleéného rysu, zejména s pouzitim zjednodusenych

vvvvv

Vystavba typovych projektu na Ferdinandce spojeno s architektem Antonem Dachlerem, ktery
navrhoval nadraZi s pouZitim Fezného zdiva. Rezné zdivo se uplatfiovalo s pFfehlédnutim k mistnim
podminkam, ozdoba prvku se délala s pouzitim lokalnich materidlu. Dispozicné, je vidét spojovani vestibulu
s ¢ekdrnou Il tfid, sjednocenim ¢ekdrny | a Il tfidy do jedné mistnosti. Bytova ¢ast, tradi¢né se nachdazela
v patfe (Borovcova 2012). Typovy projekt Ill tridy, zejména se vyskytuje na Moravskoslezskych lokalkach
provadén ve dvou variacich: cihelny nebo kamenny Sambran se zaklenky. Podle dispozi¢niho usporadani
je vidét, ze ve druhem patte byty maji spolecné pfrislusenstvi na chodbé; v prizemi ve vystupujici casti
fasady se nachazel vestibul spolec¢né s ¢ekarnou Il a lll tfidy (Borovcova 2012).

PFi rozkvétu typizace, v poslednich desetiletich 19. stoleti doslo k pouZiti francouzskych vzoru, to jest
zavedeni normalii, v podobé planu, kde je velice podrobné byly rozpracovany detaily, jako kaligrafie nazvu
stanic. V tomto pfipadé, rozdil byl pouze v ndzvu stanice.

VSak nevsichni spolecnosti aplikovali podrobnou typizace. Obcdas se stavalo pfi typizaci vyuZiti
opakovani predeslych projektu, jak to stali na draze cisare FrantiSka Josefa. OvSsem, Statni, v osmdesatych
letech 19 st. Statni draha zacala zavadét dlslednou typizace, kterd fesila i vnitfni prostory, jako dopravni

Obr. 1 Brnénska nadrazni restaurace v dobé Prvni republiky. Zdroj: (infofila.cz)
Obr. 2 Roztoky u Prahy. Secese s prvky lidové architektury. Zdroj: (archiv autorky)
Obr. 3 Mnichovice. Romantizmus. Zdroj: (archiv autorky)

Obr. 4 Praha Karlin. Historizmus. Zdroj: (archiv autorky) kancelare.
Obr. 5 Praha Dejvice. neorenesance; klasicismus. Zdroj: (pamatkovykatalog.cz) Navzdory této praxi, ve vefejnosti na konci 19 stoleti doslo ke kritice typizace, Ze vypravni budovy by
Obr. 6 Nadrazi v Pardubicich je dilem Josepha Dandy a Karla Repy. Je pfikladem funkcionalizmu. Zdroj: (pamatkovykatalog.cz) mé&ly navrhovat s ohledem na fad, ktery pfevazuje v podstatném misté (Krejéifik 2003). Ve 20. stoleti doglo

Obr. 7 Vypravni budova Grygov, je ukazkou typového projektu tfidy IV. Tento typ se vyskytuje na lokalnich drahach. Zdroj:

(zpravy.aktualne.c2) k opousténi hromadné typizace, i kdyz obcas stavby se projektovali podle ni. Ackoli, diskuse o ,,spravnosti

typizace” neprestala existovat.
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Obr. 1 Mobiliaf, ktery se pouzival pfi typizace. Zdroj: (archiv CD)

Néjaké spolecné rysy se zacali projevovat nejenom v drazni architekture. Vliv obecné typizace se zacal
objevovat vSude a rozrustaji oblasti které nelze jednoznacné popsat a zapomét. To projevuje v okrajovych
Uzemich, kde jsou Castéji vyskytuji stejnd obchodni centra, stejné budovy, zastavky a tak ddle (Hnilicka
2012).

3.4.3 Typologie stanic, vypravnich budov a nadrazi

Provoz limitovany pfimym vedenim koleji urcil i tfi zakladni typy usporadani budov stanic: hlavové,
prujezdné a ostrovni (Borovcova 2016).

U hlavového typu konci koleje ve stanici. Budovy jsou seskupeny kolem hlavni koleje v nékolika
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Obr. 1 Zelezniéni stanice Crown Street v Liverpoolu Zdroj: (Amberlay books)

Obr. 2 Schéma hlavového uspofadani. Masarykovo nadraZi . Zdroj: (iprpraha.cz) Uprava: autorka
Obr. 3 Prototyp prijezdného nadrazi. Smichovské nadrazi . Zdroj: (iprpraha.cz) Uprava: autorka
Obr. 4 Prototyp Ostrovniho usporadéni. Usti nad Orlici . Zdroj: (mapy.cz) Uprava: autorka

formach: kolmo ke kolejim, podkovovité, po stranach koleji, u novodobych forem s jazykovymi nastupisti
vybihajicimi od kolmo situované vypravy (Borovcova 2016).

Nejdulezitéjsi prostory pro cestujici a vstup do nadrazi z mésta jsou umistény dopredu hlavového typu
nadrazi. Pod kancelafe a sluzby jsou situované bocni prostory (Yavein 1938).

Za prototyp priUjezdného nadrazZi je obecné povaZovana Zelezni¢ni stanice Crown Street v Liverpoolu v
Anglii postavena v roce 1830. Patrova vypravni budova stdla na jedné strané kolejisté, kterou kryla Siroka
sedlova stfecha. Postupné doslo k rozmisténi staveb, které Anglie neznala - vypravni budova na jedné
strané a naproti ni v ose provozni budova (Borovcova 2016).

Prvni stanice mély tésné, pritom prehledné a jednotné usporadani objekt( (Borovcova 2016).

Pti navrhovani velkych prdjezdnych nadrazi je nutné, aby vyskova uroven stezky leZela bud vyse, nebo
pod pfilehlym GUzemim (Yavein 1938).

Ostrovni usporadani vzniklo az v nasledujici vyvojové etapé, protoZe souviselo s pfipojenim dalSich

trati. Budova situovanda mezi kolejemi umoziovala oboustranny provoz, kde prestupujici cestujici nemuseli
prechazet trat (Borovcova 2016).
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Ostrovni usporaddani vyrazné pfibliZzuje vypravni budovu k vlaklim a umoznuje pfistup osobnich vlaki
k hlavnim ndastupistim v obou smérech (Yavein 1938).
Prvni stanice mély tésné, ptritom prehledné a jednotné usporadani objektl (Borovcova 2016).

Prostory stanic maji mezi sebou obvykle nékolik funkci, napfiklad na stanicich s malym poctem
cestujicich je typicka jedna spole¢nd mistnost, ktera slouzi jako vestibul a ¢ekdrna. Vedle této haly
je situovana sluzebni mistnost, jejiz ¢ast vy¢niva pod pokladnu, ktera je propojena s osobnim valem
prepdzkou pro prodej vstupenek. (Yavein 1938)

Vsechny stanice nemély stejnou rozlohu. V historii bylo pro Uspornost navrzeno rozdéleni stanic podle
trid:

e Stanice . tfidy mély reprezentativni charakter a zvlastni postaveni, jejich soucasti totiz byly i hlavni
dilny.

e Stanice Il. tfidy uz byly v porovnani se stanicemi I. tfidy mensi a obsahovaly vodarnu s ¢erpadlem,
a dilny pro opravu vozl a remizu.

e |Il. tfida méla dvé cekarny pro cestujici, vodarnu, dilnu a byty pro strojvedouci.

e Prosty vzhled mély stanice IV. tFidy, které obsahovaly ¢ekdrnu, pokladnu, vodarnu a byty.

* Nejjednodussimi stanicemi byly stanice V. tridy.

Dle normy TNZ 73 4955 rozsah stanice ovliviiuje jeji ndvaznost na komunikace, charakter osidleni a s
tfidami podle frekvence cestujicich:

e zastavky (obsazené, neobsazené),

e stanice s malou $pi¢kovou frekvenci - do 500 cest. /hod.,

e stanice se stfedni Spickovou frekvenci - do 1000 cest. /hod.,

e stanice s velkou $pickovou frekvenci - do 1500 cest. /hod.,

e stanice s mimoradnou Spic¢kovou frekvenci - nad 1500 cest./hod.

3.5 Verejny prostor
3.5.1 Definice vefejného prostoru

Verejny prostor a prostranstvi jsou plochy (ndmésti, ulice, parky), které jsou otevieny pro verejnost.
Termin ,verejny prostor” se vyuziva predevsim jako oznaceni fyzického prostredi, které na rozdil od
verejného prostranstvi mizZe mit nejen funkci exteriéru, ale zahrnovat v sobé vnitrobloky a interiéry
vnitfnich prostor budov. Verejny prostor je definovan také jako ,nehmotné rovinné prostredi zahrnujici
vztahy, myslenky, déje a média“. Pojem ,verejny prostor” muize byt vymezen jako celek ¢i kontinuum
(Melkova, et al. 2014).

Verejny prostor je duleZitou soucasti mésta ovliviiujici blahobyt obdanl. Na tvorbu verejného
prostranstvi se vztahuji pravidla, normy a doporuceni.

Kratochvil (2015) rozdéluje pojem ,,vefejny prostor” na tfi kategorie:
- Prvni zdUraznuje roli vefejného prostoru jako misto, kde se Zivot jedince muzZe potkavat s ostatnimi a kde
individuum je soucdasti SirSiho celku — obce.
- Do druhé kategorie spadaji analyzy popisujici ¢innosti, které se odehrdvaji ve verfejném prostoru a v
jejich vlastnostech.
- Treti kategorie popisuje architektonické ztvarnéni verejného prostoru a odraz tvlrcich principl, coz
zahrnuje socialni smysl, aktivni napln a fyzickou podobu. Verejny prostor je kvalitni v pfipadé, Zze v sobé
zahrnuje jednotlivé principy.

3.5.2 Pravidla navrhovani verejného prostoru

V teorii vefejného prostoru, resp. verejného prostranstvi, se vétSinou dava dlraz na poméry (verejné/
neverejné), (zastavéné/nezastavéné) a (zpevnéné/nezpevnéné). U poméru verejného/neverejného v
kontextu pfistupnosti mize dochazet k omezeni rezimu ¢asového, polohového ¢i ¢innostniho. U poméru
«zastavéného/nezastavéného» jde zase o zastavéné neverejné plochy a zastavény verejny prostor. Pfesto
verejny prostor mize mit castec¢né zastavény i verejny prostor, tedy miZe obsahovat budovy obcanské
vybavenosti. U poméru zpevnéného/nezpevnéného jde o vztah pfirodnich a permeabilnich mist a mist
pokrytych propustnymi materidly. (Jehlik 2018)

Jednim z dileZitych pomérQ ovliviujicich kvalitu mista je vztah vefejného a soukromého prostoru,
pricemz spravny pomér by mél byt 70:30, jejiz mensi ¢ast je pro verejné plochy. Pokud je na daném uzemi
pomeér prokazan, dojde k pribyvani prostoru s vyuzitim volby a vybéru, pfedevsim v kontextu vlastnictvi.
(Hnilicka 2012)

Podle Jehlika (2018) je pro navrhovani vefejného prostoru potfeba «poznat jeho budouci rezim, odvodit
jeho typologii a nalézt jeho pfimérenou skladbu». Skladba verfejného prostoru je vyjadiena v prostorovém
vzorci lokality a umisténim od centra. Formu ovliviiuje zplsob uzivani a déje, které se v tomto prostoru
odehravaiji.

Pti projektovani je dlleZité vychazet z okoli, které definuje verejny prostor, tedy z architektonického
praceli, kvality a usporaddani topografické plochy. Navrh by mél mit srozumitelnou kompozi¢ni jednotu a
drzet rad. Taky je dileZité nezapominat na funkcni role, uziti estetiky s mirou a kumulovat jednotlivosti. U
vyuZiti soch a uméleckych objektl je tfeba dbat na racionalnost (Kratochvil 2015).

Kazdé misto vznikd ze souhrnu ¢asu a naklad(, které je tfeba posuzovat podle historické a estetické
hodnoty - dodrZovat a podporovat nejlepsi ¢asti. Postup realizace je odliSny v pfipadé, jestli dané
prostranstvi jiz existuje. Nezbytnou soucdsti pfi ndvrhu je hodnotit proporéni a materidlovou kvalitu
prvkd a neodstranovat to, co neodpovida z hlediska souc¢asného trendu v designu. Odstranéni objektt ze
stavajiciho stavu muZze vést ke zvySeni ndkladU. (Cejpkova et al. 2019 )

Jan Gehl ve svych publikacich (2012) propaguje cestu otevienych hranic mezi méstem a budovami,
integraci rliznych méstskych funkci, zabezpeceni méstského prostoru pro chodce a cyklisty k vytvoreni
podminek pro vétsi setrvani ve mésté.

Uspé$nym vefejnym prostranstvim je misto, kde je vidét velké mnoistvi lidi preferujicich travit svdj
volny ¢as venku. Gehl (2012) rozdéluje zplsob setrvani lidi ve mésté na aktivity nezbytné, volitelné a
spolecenské. Volitelné aktivity se odehravaji v blizkém prostoru a po splnéni urcitych podminek jako jsou
viditelnost, bezpecnost, atraktivita a «mékkych hranice» mezi vefejnym a soukromym prostorem. (Gehl
2012)

Venkovni prostor se stdva kvalitnim, pokud projektant rozumi ,lidskym smysldm® a jestli je prostor
pfizplsoben c¢lovéku. Naptiklad pohyb ¢lovéka je omezen na 5 kilometrd za hodinu, clovék se diva
horizontdlné a jeho zrak je pfizplsoben vzdalenosti tykajici se komunikace (intimni - 0 - 45 cm; osobni — 45
-120 cm; spolecenské 1,2 - 3,7 m; verejné 3,7 m a vice). Pti stani se ¢lovék radéji nachazi v priceli, protoze
je tam lepsi moznost pozorovani. Ve stoje je lepsi zlstat ve stinu a opfit se. Pro sezeni je potfeba mit
mobiliar peclivé umistény, sedadlo musi byt pfizpisobeno pohodlnému vstavani a tak dale. (Gehl 2000)
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3.5.3 Specifika verejného prostoru okoli Zeleznicnich stanic

Verejny prostor na Zeleznici je ddleZitou slozkou sidla a disponije mnozstvi vazeb. Casto na tomto
misté prevlada priorita dopravniho reSeni, kterd ohrozuje kvalitu verejného prostoru, sjednocuje a
typizuje prostredi. Proto, parkovisté a komunikace kolem dopravnich staveb nutné navrhovat citlivé k
okolni zastavbé (Cejpkova et al. 2019). Clovek, neciti bezpeéné v prostoru, kde je velké mnoZsti dopravy a
neexistuje priorita chize. Taky ve vefejném prostoru na nadrazi odehraval urcity akéni scénar, kde ¢lovek
musel stat, ¢ekat, kupovat a dlouho nezdrzovat.

TakZe, na verejném prostoru na nadrazi prevazuji technické podminky, které musi splnovat pozadavky
nafunkénost, bezudrzbovost, bezpecnost, anasamotny provoz Zeleznice. Oviem je dlilezitd architektonicka
stvarenost mista. V soucasnosti ti slouzky by méli kombinovat.

Taky ve verejném prostoru na nadrazi odehraval urcity akéni scénar, kde clovek musel stat, ¢ekat,
kupovat a dlouho nezdrzovat.

3.5.4 Prednadrazi, nastupisté, bezbariérové uzivani, orientacni systém
Zelezniéni stanice se prostorové rozdéluje na prednadrazi, vypravni budovu a nastupisté. Tyto plochy

jsou z hlediska majetkové pfrislusnosti rozdilné. Pfednadrazi patfi vétSinou méstu, napfi¢ tomu ndstupisté
a vypravni budovu fidi Sprava Zeleznic.

vypravni budova

- nastupisté

Obr. 1 Zonovani zelezni¢ni stanice. Zdroj: (https://www.geoportalpraha.cz/). Uprava: (autorka)

- pfednadrazi

Prednadrazi je jednim z vyznamnych verejnych prostort z hlediska urbanistické struktury tvofici
,branu do mésta“, ¢imz neni jen soucasti dopravni stavby. Pfednadrazi spolecné s vypravni budovou ma
velmi vyznamnou architektonickou hodnotu. (Novotny et al. 2017)

Prednadrazi tvofi jeden celek s vypravni budovou. Organizace cestujicich zacind od okamziku, kdy
se méstsky proud pfipoji pfed nadrazim k ndmésti. Nejprve se cesta lidi sméfujicich do nadrazi oddéluje
od celoméstského pohybu, pak se chodci rozptyluji podle ucelu cestovani (pfijezd a odjezd, regionalni a

dalkové sméry). (Yavein 1938)

Novotny et al. (2017) rozdéluje samotné prednadrazi z hlediska ndvaznosti na komunikace na:
— Hlavovy prednadrazni prostor, kde se vytvari vétsi rozptylové a komunikacni plochy.
— Prajezdny prednadrazni prostor s oddélenim tranzitni dopravy, kde lze zmensit délky pfistupnych vazeb,
a zaroven je potreba zvysit bezpecdi cestujicich vici dopravé.
— Prljezdny prednadrazni prostor bez oddéleni tranzitni dopravy, ktery je typicky pro malé stanice, lze
zmensit délkami pristupnych vazeb.
— Prednadraini prostor v jedné urovni s kolejistém s mimouroviiovym pfistupem na kolejisté.
Prednadrazni prostor v jedné Urovni s kolejistém.
Pfednadrazni prostor pod Urovni kolejisté.
Pfednadrazni prostor nad Urovni kolejisté.

Soucdsti predndadrazniho prostoru by mély byt kvalitné zorganizované pobytové plochy se vzrostlymi
stromy a hodnotnym orienta¢nim systémem. Avsak velké mnozstvi travnatych ploch a kefovych skupin
muze vést ke shromazdovani odpadkl. Je dilezZité navrhovat tyto plochy s prioritou pésich zén, s
eliminovanim dopravy a vyuZitim zklidriujicich prvk(i a opatfeni. Nezbytna je také vazba na zachytna
parkovisté P+R (park + ride) a K+R (kiss and ride) slouzici pro kratkodobé zastaveni. (Novotny et al. 2017)

Groviiovy
prejezd
vpravni budova pro zavazadlové
voziky
upi L
~min.3300 E
ri 1 1
7] i
[V Jazykové néstupiste Mt ,.l'a._-.-'J_ — 7 . ] rampg
[ lonk1412
~min.3300 i} 6600 (min.6100) min.2500
i ek Vi
¢_ostrovnf néstupists I 18 1]~ o S B *’/H T ]
\-_-____ ——————

Obr. 2 Schéma umisténi nastupist. Zdroj: (honzikovyvlacky.cz)

Nastupisté je konstrukce slouZici pro nastup a vystup cestujicich z vozidla. Je soucdsti Zelezni¢ni
stanice, kde se uskutecriuje kratkodobé cekani. Nastupisté obsahuje ¢ekarny, nastupni pfistfesek, varovny
pas a plochy k sezeni. Na nastupisté musi navazovat lavky ¢i podchody, mélo by byt pfistupné z vice stran
a mélo by mit volny prostor, aby nedochazelo ke shromazdovani cestujicich (Lingqvist et al. 2018).

Kubat (1998) rozdéluje nastupisté:
Podle pristupu:
— mimourovnova s pfistupem cestujicich mimo Uroven koleji pomoci podchodu ¢i lavky
— Uroviova s pristupem cestujicich na urovni koleji (sypané a s pevnou hranou)
Podle poctu nastupnich hran:
— jednostrannd s jednou nastupni hranou
— oboustranna s nastupnimi hranami po obou stranach
Podle jejich feSeni nebo umisténi na:
— ostrovni — oboustranné mimourovriové nastupisté
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— jazykové — prodlouZzend ¢ast mimouroviového nastupisté
—vnéjsi (bocni) — jednostranné nastupisté na vnéjsi strané krajni koleje.

Zfizeni nastupisté se fidi normou CSN 73 4959 (734959).2009. Nastupisté a ndstupistni piistfesky
na drahdch celostatnich, regiondlnich a na vleckdch. Norma se pouZiva pro stavbu novych nastupist,
nastupistnich pristfeskd a u rekonstrukce dokoncené stavby, kde muze dojit ke zvyseni, prodlouzeni a
rozsifeni nastupist a nastupistnich pristfeskd. Norma vyznacuje nejvyssi vysku nastupisté, a to 550 mm
nad Urovni koleje. Nastupni hrana tohoto typu se nachazi ve vzdalenosti 1670 mm (v oblouku az 1680
mm) od osy koleje. Pokud je polomér oblouku mensi nez 300 metr(, vySka nastupisté nesmi prekrocit 380
mm. (Fridrich 2009)

Délku nastupisté ovliviiujisamotné dopravni prostiedky, a tim je potfeba nékteré nastupisté prizplsobit
do 600 mm v pfipadé, Ze tam zastavuji mezindrodni vlaky. (Herinek 2014). Napftiklad standardni vyska
nastupisté v Rusku je 1,1 m, v Némecku je to 750 mm.

Smitkova (2018) popisuje konstrukci nastupist:
— Sudop, kde ndastupni zidky se kombinuji s konzolovymi nastupnimi zidkami.
—Typu ,,L“ s ndstupistni zidkou (prefabrikat typu ,L“) a navazujici zpevnénou plochou.
—Typu ,,H“ bez konzolovych desek a s protiskluzovou ndslapnou plochou.
— Tisher, tvorené z prefabrikovanych zidek.
— UMSTEIGER - PLUS 2000, kde se Zelezobetonové nastupni desky kombinuji s protiskluzovou Upravou a
vlepovanymi dlazdicemi hmatného pasu.

Soucasti pozadavku, vztahujiciho se na prostor okolo Zelezni¢nich stanic a na samotnou vypravni
budovu, je bezbariérové uzivani. Proto je duleZité, aby Sifka komunikace ¢i nastupisté byly prizplsobeny
komfortnimu pohybu hendikepovanych osob, aby byly vybaveny vodicimi liniemi, signalnimi pasy,
varovnymi pasy, hmatovou informaci, aby byl dodrZovan vizudlni kontrast v(ci prekdzkam, a aby bylo
vybaveno bezbariérovou rampou &i vytahem (Sestakova & Lupa¢ 2010). Pro parkovani je tfeba dbat na
nejblizsi umisténi parkovaciho stani hendikepované osoby s ohledem na cil cesty. Samotné stani by mélo
byt umisténo ve vySce chodniku. (Melkova et al. 2014)

Nezbytnou ¢asti verejného prostoru na ndadrazi je orientacni systém, ktery ma funkci pomoct
cestujicim v navigaci, zvysit informovanost cestujicich formou prvki s akustickymi vystupy pro nevidomé,
informacnimi panely a dalSimi prvky. Informacni systém by mél byt zpracovadn pro kazdou stanici a s

integraci méstského systému dané obce. (Novotny et al.2017) = -~ & v
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3.5.5 Historicky vyvoj pfistupu k tvorbé a péci o verejny prostor na Zeleznici

Zelezni¢ni architekti konésprezné drahy ¢erpali inspirace
ze chodu posty, ve které se déla vyména koni. Hostinec,
slouzici jako pfijimaci budova zpravidla byl oplocen a
zahrnoval v sebe potfebné dle provozu objekty jako stije,
sklady, kovarny (Borovcova 2012).

PFi zfizovani parostrojni Zeleznice, projektanti museli
adaptovat pro lokomotivni provoz a nahrazovat koldarstvi
dilnami; zacali se budovat vodarny. UZ v roce 1838 existoval
spis, podle kterych se zfizovali nadraZi. .Podstatou bylo
zfizeni mistnosti pro odbavovani cestujicich, oddéleni jejich
pohybovych tras zakazanim prechazeni pres koleje, zajisténi
pristupnych remiz,dilen, vodaren a tak dale. Plochu stanice
obklopoval plot, pres branu kterého prejizdél vlak (Borovcova
2012).

Samotna scenérie pohybu cestujicich obecné se zacinala
prednadrazim, coz platilo pomalé a velké vypravni budovy.
Pfednadrazi obsahuje prijezdni komunikace, které jsou
propojeny se vstupem do budovy, pak scenérie pokracovala
dale: pres vestibul do ¢ekarny I, Il, tfidy nebo do délnické
Cekarny. Délnici vstupovali do ni z venku a zpravidla pfistup

vevs

byl ¢asové omezeny (Krejcifik 2003).

Na teto etapé stavby Zeleznic, usporadani prevladalo
hlavové a prljezdné. U hlavového objekty se rozkladaji kolem
koleji, naopak u prujezdného soubéiné s koleji (Borovcova
2012).

V 50 letech 19 stoleti se zacalo zdvoukolejnéni trati a
tim rozSifovani stanic; nastupistni haly se zménily na pultové
pristfesky. Samotnd vypravni budova uZ netvofi komplex,
specialni objekty se rozmistuji samostatné (Borovcova 2012).

U malych stanic mohou se vyskytovat malé parciky. Je to
znazornéno na obrazku nize. Prvky zelené mohli mit formu
volnou nebo pravidelnou.

.....

.....

+ Uprava autorka )

Obr. 3 Schéma stanice Hevlin. Zdroj: (kubickaparabola.wz.cz )

Obr. 4 Schéma stanice Hevlin. Zdroj: (kubickaparabola.wz.cz )

Obr. 5 Uprostred parciku je vidét zndzornéni studny. Zdroj: (Narodni
archiv Praha a koridory.cz)

Obr. 5 Volna cesta i pravidelna nadrazniho parciku Zdroj: (Narodni
archiv Praha a koridory.cz)

Hodonin Usporadani 19. st.
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Na nddrazi Hodonin nachdazejici na okraji mésta bylo vyfeSeno postavit pro ¢leny cisarské rodiny dlouhou nastupistni halu. Naproti vypravni budovy
se nachdzela lokomotivni remiza a vodarna. Kvuli zvySenému poctu cestujicich na konci 19 stoleti, bylo navrzend stavba nové vypravni budovy, mezera
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Zajimavém objektem stanici je typizovany zachodek, ktery se nachdzel vedle levé strany budovy (Borovcova 2016). Podle situa¢niho schématu
usporadani stanice bylo vedeno dvémi stani¢nimi kolejemi. Ve pravé strané od vypravny se nachazela zvonkova navést,skladisté uhli a stavédlovy kozlik.
Pak soucasti stanice byl strazni domek (Beridk 2009).
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Cesko:19. st.

Nadrazni park slouzil stejnou reprezentativni
roli jako samotnd vypravni budova. Parky u nadrazi
se navrhovali s velkou péci, s ohledem na dopravu
a toky cestujicich.

Oproti tomu mensi stanice byly na starosti
zaméstnancd, jako iniciativa pro reprezentace.

Zelen na malych nadrazich se vyskytovala v
podobé stromoradi, které se navazovalo na loubi a
bylo jakési prvky zajistujici stin, zvysujici pfijemné
trvani venku. Totiz, plnilo funkci nastupnich
pristfesku.

Taky se vyskytovaly malé produkéni zahrady.
Zahradky vétsinou byli oddéleny dfevénym plotem a
nachdazeli z boku stanice. Zdhony vypadaly ve formé
pravidelného partéru, rovnobéiné pokracujici
kompozi¢ni krivku koleji. Zadhon taky mohl byt
rozmistén mezi zabradli a vypravni budovou.

Materidly zabradli se vyslitovaly kovova Ci
direvené a plnily bezpecni funkce a rozdélovaly
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verejna ze

Dalni Kralovics. Nadrazi

prostor pred nastupistim. PFfi velkych udalostech a
zahajeni slavnostnich cest cisare bylo zvykem zdobit
stanice. Barevnost stanic odpovidala materialum a
harmonistocky pusobila v(ci krajiné.

Obr. 1 . Park u nadrazi cisare Frantiska Josefa v Praze. Zdroj:
(wikipedia.org)

Obr. 2 Nadrazni park.. Zdroj: (fotohistorie.cz)

Obr. 3  Priklad lavky pres koleje.Stanice VSenory. Zdroj:
(mistopis.eu)

Obr. 4 Lavka pres koleje.Tady je zajimava cestni sit’. Mnichovice.
Zdroj: (mnichovice.cz)

Obr.5 Stanice Davle ma typizovanou budovu, drevéné
skladisté, a vodarnu a zahradu.(pacifikem.cz)

Obr. 6 Zajimava kombinace stromoradi a pravidelného
nadrazniho parciku. (pacifikem.cz)

Obr. 7 Nadrazi Vysehrad. Parcik a stromoradi. (Svétozor)

Obr. 8 Dolni Kralovice. Zachyceni zahradek obklopenych
drevénym plotem.(fotohistorie.cz)

Obr. 9 Soucasti nadrazniho parku je rybnik. (nadraziletohrad.
wz.cz)

Obr. 10 Produkéni zahrada a parterovy zahon ve stanici
Veverska Bityska. Zdroj: (idnes.cz).

Obr. 11 Zahon je rozmistén mezi nastupistém a vypravni

budovou. .Zdroj: (podivin.cz).
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Cekarna 19.st

Jednim dokladem mize slouZit zaznam o
Usporadani typické stanice obdobi roku 1966
»Zelezni¢ni stanice byla vyzdobena kvétinami a mezi
vlastni budovou a malym domeckem, opatfenymi
napisy ZENY a MUZI , stila na umélé skalce
miniatura, jakéhosi romantického hradu. Vystavél
ji ve svych volnych chvilich stary hradbar Chvojka,
dnes uz davno v diichodu“(Zelezni¢ar 1966). Zdobili
stanice taky venkovnimi kvétinaci. Forma kterych
mohla vypadat jako kostka ¢i koule.

obr.1 Stromoradi na nadrazi v Novém Mésté nad Metuiji.
Dostupné z (aukro.cz).

Obr. 2 Stromoradi z Aesculus x carnea. Dostupné z
(botevova3106.webnode.cz).

Obr. 3 Drevéna zabradli a stromoradi, rozdélujici prostor
Dostupné z (podivin.cz).

Obr. 4 Stromoradi i dfevény plot. slouzici jako zabradli.

Obr. 5 Drevéna ¢ekarna a zabradli. Dostupné z(nadraziletohrad.
wz.cz).

Obr. 6 Vzadu dfevené cekarny je orientacni systém. Dostupné
z(nadraziletohrad.wz.cz).

obr.7 Stanice je zdobena dekoraci pro slavnostni udalosti.
Dostupné z (nadraziletohrad.wz.cz).
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Obr. 8 PIny lidi verejny prostor pfi slavnostni udalosti.Dostupné
z (petrkovice.ostrava.cz).

Obr. 9 Zahon z vyskovou modelaci obsahujici rize a lilie na
stanici Roudna (koridory.cz).

Obr. 10 Popinavé rostliny na stanice Petrovice (nadraziletohrad.
wz.cz).

Obr. 11 Stanice Roudnd obklopena venkovni kvétinadi.
Dostupné z (pacifikem.cz).

Obr. 12 Praha Kr¢. Z Boku jsou venkovni kvétinacée Dostupné z
(pacifikem.cz).

Obr. 13 Nadrazni hrad.Dostupné z (turistika.cz).
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Rusko

V Rusku, kde vlakové spojeni bylo na velké
vzdalenosti, ¢astecné se zménil pribéh déje na
nadrazi.Prestavka na pristup a nastup se trvala déle
a tim lidi travili na nadrazi vice ¢asu. U prednadrazi
vyskytovali obchody, a na nastupistich se nachazely
kiosky s obcéerstvenim.

Ve druhé poloviné 19. stoleti se zacalo rozvijet
«chatarstvi» a pro potreby lidi, odjizdéjici v Iété do
venkova se zfizovali stanice. Zvlastnosti bylo vyuZiti
dfeva jako stavebniho materidld nastupist. Ze
dreva taky byl mobiliar, zastavky, zabradli a tak dale
(Jegorov 2012).

Verejnd zelen se vyskytovala bud na pfednadrazi,
nebo na samotnych zahradkach, spi$ neexistoval
Zadny spolecny rys.

Ve 20.stoleti doslo ke wvyuzZiti typizovanych
materidld, a mobiliard. Rostlinny material se
vyskytoval v pravidelnych nadobach, stanice mést
slouzici pro rekreace lidi, méli zahony a navaznost
na parky.
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Obr. 1 Prednadrazi a vstup do cekarny L1l tfidy. Dostupné z
(pastvu.com).

Obr. 2 Knihkupectvi na prednadrazi v Niznim Novgorodé.
Dostupné z (lhistory.ru).

Obr. 3 Zajimavou ndvaznost parku na stanici «Kurort» .
Dostupné z (terijoki.spb.ru).

Obr. 4 Prednadrazi u vypravni budovy lazeriského mésta.
Dostupné z (ru.wikipedia.org).

Obr. 5 Ze strany koleji v Rusku se ¢asto premistovali kiosky s
obcerstvenim . Dostupné z (terijoki.spb.ru).

Obr. 6 Podkovovité usporadani nadrazi a pohled na prechod
pres koleje. Dostupné z (pastvu.com).
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Obr. 7 Dfevéné zabradli a namét na stromoradi.Dostupné z
(Ihistory.ru).

Obr. 8 Priklad dfevéného nastupisté, vyskytujici na
«dacnych» osadach.Dostupné z (archnadzor.ru).

Obr. 9 Volna zelen podél nastupisté.Dostupné z (trojza.
blogspot.com).

Obr. 10 Produkéni zahrada z boku vypravni budovy.Dostupné
z (forum.nscaleclub.ru).

Obr. 11 Zelen pokryvajici mezeru mezi zabradli a plotem.
Dostupné z (forum.nscaleclub.ru).

Obr. 12 Vedle hranici s Finském castéji vyskytovaly partery u
vnéjsiho ndastupisté.Dostupné z (trojza.blogspot.com).
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Ve 20. stoleti se v Rusku zacala Siroce pouzivat
typizace, kterd se aplikovala pro veskery verejny
prostor; stejné prvky mobilidfe, se vyskytovali
na naméstich, parcich a nadrazich. Nastupisté
se navrhovalo z funkcionalistické stranky, a
obsahovalo vysoké ndstupni pfristfesky. Nicméné,
na jihu Ruska, vefejny prostor na nadrazi, byl pojat
reprezentativné, kde zeleri na nadrazich vyskytovala
i na ostrovnich nastupistich.
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Obr. 1 Materialové provedeni ¢ekdren bylo ze dreva(terijoki. Obr. 8 Umisténi zdhonu pred dfevénym plotem a popinavé
spb.ru). rostliny na nadrazi. Zdroj: (Topothek Litschau. Dostupné z
Obr. 2 Lavi¢ky na nastupisté. Dostupné z (pushkino-2009. (http://goo.gl/ENwu93)

livejournal.com). Obr. 10 Konstrukce pro popinavé rostliny na nadrazi.

Obr. 3 Typicka lavicka z 60 let a litinové zabradli na nastupisté Dostupné z (puchegger.at/)

stanice Kolpino. Dostupné z (pastvu.com).Autor (Ogarkov) Obr. 11 Casto mezi koleje se vyskytuji zabradli. Dostupné z
Obr. 4 Typizované nastupisté z 80 let 20 stoleti. Tenhle typ (picclick.de)

vyskytuje ve vétsiné stanic Ruska. Dostupné z (pastvu.com). Obr. 12 Zahrazovaci sloupky misto zabradli. Dostupné z
Obr. 5 Zahon s razi, tulipany obklopen zimostrazem. Dostupné (austria-forum.org)

z (pastvu.com). Obr. 13 Telefonni budka a hodiny ¢asto se potkavaji na
Obr. 6 Reprezentativni prednadraZi. Dostupné z (akpool.de) nadrazich v Rakousku. Dostupné z (bahnbilder.de)

Obr. 7 Prednddrazi stanice Rosenburg. Dispozi¢né plocha
plocha zelené se skupinou stromu rozdéluje prostor od ulice.
Zdroj: (de-academic.com)

Rakousko

Dé&jiny drah Ceskd a Rakouskd maji spole¢né
koreny, naptiklad, pouZziti stromoradi, mobiliare,
barevnosti a tak dale. Existuji vSak také rozdily,
jako je poufziti budek pro telefonovani, plotd mezi
kolejemi. Také na rakouskych vypravnich budovach
se Casto vyskytovaly popinavé rostliny.
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Némecko

V Némecku na velkych nadraZich existovalo
omezeni c¢asoveho reZzimu.Plocha prostoru byla
obklopena ploten , pfistup do budovy byl provadén
pomoci malého domku, jmenovany «Porier».
(Berger 1980)

Soocasti byli dilny, remizy, venkovni zachody,
vodarny, ¢ekarny. Casto se vyskitovaly prostfedni
vstupni verandy a pristresky.

Uprdva vefejného prostoru kolem nadrazi
obsdhovala méstkou zelena nékolik lavicek v
blizkosti vypravni budovy. Velikost vlaku ovlivnovalo
Sitsku nastupisté a hodota pohybovala mezi 1,80
- 2,40 m. Materidlové provedeni ndstupist bylo ze
zaCatku ze dreva, smési ze cihel a mlatu. (Berger
1980)

tor 50leta .20 st.
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Obr. 1 Pohled na nadraZi Leipzig Dresdner Bahnhof Tady je
vidét plot a pfistupni domek «Portier». Zdroj: (wikipedia.org)
Obr. 2 Obréazek znazornuijici vstupni branu do nadrazi. Zdroj:
(eisenbahn-postkarten-museum.de)

Obr. 3 Reprezentativni nadrazni park. Tady je videt parterovy
travnik, vrby a rlzZe. Zdroj: (eisenbahn-postkarten-museum.
de)

Obr.4 Plan zobrazujici stromoradi liany u verandy nadrazni
parky. Zdroj: (Bergen, 1980)

Obr.5 Prostorové zobrazeni planu z obrazku ¢. 4. Zdroj:
(Bergen, 1980)

Obr.6 Maly zahinek kolem svitilny. Zdroj: (eisenbahn-
postkarten-museum.de)
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Obr.7 Drevené zabradli strazni budkaa vstuoni veranda.Zdroj:
(eisenbahn-postkarten-museum.de)

Obr.8 Vstupni veranda se ¢asto vyskitovala na némeckych
nadrazich. Zdroj: (eisenbahn-postkarten-museum.de)

Obr.9 Parkovaci stani u prednadrazi. . Zdroj: (eisenbahn-
postkarten-museum.de)

Obr.10 Upréva stanice regionalni trati . Zdroj: (chronik-
bernustein.de)

Obr.11 Kavarna na prednadrazi «Potsdam Pirschheide».
Autor: (Axel Mauruszat)

Obr.12 Photografie z 90 let 20 stoleti.Je vidét pristiesek pro
kola.zdroj: (chronik-bernustein.de)
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3.5.6 Stavajici stav
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- Barevnost se provadi v oranzevé a modré barvé,
vizudlné podobajici logu SZDC. Ted je vidét malou

v

proménu a zabradli natiraji Sedé.

- Podle pruzkumu zelen na Ceskych stanicich chybi
a Casto ji nahrazuji plochy ze Stérku. Jednak,obcas
se vyskituji muskaty na verandéch éi oknéch
vypravnich budov.
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- «Vizualni kod» ruskych Zeleznic provadi v Sedé
a Cervéné barvé, kterd se aplikujé na zabradli,
vypravnich budovach, nastupistich ¢i zachodéch.
-Velkym problemem bariery vztahujici pfi vstupu do
stanic, tim doba cestovani zvétSuje a ztraci funkce
prednadrazi.

- Zelen na nadrazich ¢asto byla v soucasti verejného
prostoru,béhem 20 stoleti, ted vsrostlé stomy
zustali, ale chybi ji pece.

Némecko
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- Barevnost casto se provadi v Sedé barvé,
nenarusujici vizualni prostedi. Dobre provedeni
maji vyznamna z historického hlediska stanice.

- Vzhledem k stéjnému vySkovému urovni ploch,
neni vidét zbytené umisténi zabradli.

Rakousko
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- Na Rakouskych drahach vyskitujé ocekové prvky
provdéné v ¢erné barvé a dobre pusobi v kontextiu
historického mésta.

- Na nadrazich se vyskituje plot rozdélujici kolejé
bez naruseni pohybu cestujicich.
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Cesko

Prefabrikovany betonovy nastupni pfristfeSek
ohrozujé architektonickou hodnotu a navzdory
povrchu «antivandal» laka k konani aktu vandalizmu.
Existuje ve tvaréch «T» a «U».(Cejpkova et al. 2017)
Naproti tomu moderni ¢ekdrna s intenzivni udrzbou
vice Setrna v okoli.

Str. 24

Obr. 1 Oranzevé zébradli podobujici logo Spravy Zeleznic.
Zdroj: (hustopece.cz)

Obr. 5 Modré zébradli mGZe narusovat vizualni orientace a
slouzit jako bariera. Zdroj: (autorka, 2021)

Obr.9 Stérk na misté byvalého stromoradi. Zdroj:
(zubrnickazeleznice.cz)

Obr.10 Priklad méstké zeleni, ktery je umistén na jazykovém
nastupisti. Zdroj: (autorka 2021)

Str. 25

Obr. 1 Betonova ¢ekarna nejvic se vyskituje na tratich. Autor:
(Aleksej P) Dostupné z : (railwayz.info)

Obr.5 Pristfesek ocelovy tvaru ,,L“.Dostupné z : (vlakregion.
cz)

Rusko

Obah malych ¢ekaren na stanicich je maly, jednak
nastupisté obvyklé ruplné zastreseny. Malé cekarny
neprisplsobeny méritku ¢loveka. Novejsi jsou.

Str. 24

Obr. 2 Barevnost na ruskych stanicich se Fidi podle «loga»
RZD, zejména $edé a ¢ervené barvy. Na obrazku znazornény
kiosky s obcerstvenim na ndastupisté. Zdroj: (autorka, 2021)
Obr. 6 Objekt provadéci kontrolu cestujich pred vstipem do
prednadrazi. Mze vyskitovat i v samotné vypravni budové.
Zdroj: (autorka 2021)

Obr.10 Pfiklad méstké zeleni, ktery je umistén na jazykovém
nastupisti. Zdroj: (autorka 2021)

Str. 25

Obr. 2 Betonovy nastuptni pfistfeSek neobsahuje plochy pro
sezeni. Autor: (Aleksej P) Dostupné z : (railwayz.info)

Obr.6 Novy typizovany nastupni pfistfeSek v Moskvé. Autor:
(AGN Moskva). Dostupné z : (mk.rul)

Némecko

Betonové ¢ekarny vyskituji mené.
Typizované pristiesky vyrobeny ze skla.

Str. 24

Obr. 3 Historickd Uprava nadraZi.Strazni domek a orientacni
systém jsou v modro - bilé barvé. Zdroj: (mein-nhavo.de)
Obr.7 Konstrastna barevnost a bariéra pfi vstupi do stanice
Zdroj: (eesafety.de)

Obr.11 Pas travniku mezi nastupiStém a vypravni budovou.

Zdroj: (einbeck-marketing.de)

Str. 25

Obr. 3 Betonovy nastuprni pristfesek zdalky vypada
jako dreveny. Autor: (Marcel Wittich,2016) Dostupné z :
(nahundfernverkehr.startbilder.de)

Obr.7 Typizovana zastdvka. Zdroj: (bahninfo-forum.de)

Rakousko

O'ftering

w20

Moderni ¢ekarny ze skla obsahuji prislusensvi pro
prodej jizdenek .

Str. 24

Obr.4 Pfiklad kvalitniho zachazeni s historickymu objekty na
stanici videnské linky S. Zdroj: (facebbokova skupina «Zastavky
Cernogice, Véenory, Srbsko»).

Obr.8 Pristup na nastupisté opatfen vstupni barierou. Autor:
(https://www.bb-bau.at/).

Obr.12 Kombinace popinavych rostlin a pfistfeSku na kola.
Zdroj: (https://maps123.net/)

Str. 25

Obr.4 Soucasti betonového nastupniho pristresku je dratosklo.
Zdroj: (https://maps123.net/)

Obr.8 Sklenéna typizovana ¢ekarnd. Autor: (Ferienregion
Dachstein Salzkammergut)

Tady je vidét novy néstuprni ptistfesek mésta Raasdorfu. Cerna
barva nenarusuji historickou hodnotu a vypada moderné.
Autor: (OBB & Michael Fritscher).
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3.5.8 Bezpeci a problémy vandalismu

Bezpecny pohyb je jednim z pozadavk(l kvalitniho a dobfe fungujictho mésta. Clovék se neciti
bezpecné v prostranstvi bez lidi, kde navic nejsou zaviena okna a kde je Spatné osvétleni. Vzhledem k
vyskytu kriminality ve méstech s rliznorodou populaci se snazi obyvatelé chranit svoji nemovitost a vlastni
soukromi. Re&i to zaviranim oken pomoci mfizi, vystavénim vysokych zdi a plot@, policejnimi ostrahami a
dalsimi prvky. (Gehl 2012)

Opatieni, kterd bojuji s nebezpecim, jako naptiklad uzaviené aredly nezapojené na sousedici
prostorovou strukturu, oslabuji celek, a tim prevadi k opacnému vyznamu. Dochazi k oslabeni pfirozené
ochranarské role vici celku. (Jehlik 2018)

Ve své publikaci Gehl (2012) podotyka, jak pési chlze, dobré osvétleni a ,mékké hranice” zvysuji
uroven bezpeci. Pro vétsi pocit bezpedi je dllezité uvédomeéni, Ze ¢lovék neni jeden a Ze ho nékdo vidi.
Velky vliv na bezpecné prostredi je, Ze se lidé vic divaji z okna a travi vic ¢asu venku.

Navazujici budova vedle dopravni stavby mUze v okoli zlepsit pocit bezpedi (Lingqvist et al. 2018).

V posledni dobé se v Rusku rozvijela praxe izolovat prostor plotem pfed nadrazim, do kterého se
Ize dostat pres tzv. check-point. V nékterych pripadech se postavi malad budova na hranici plotu a okoli.
Tato skuteénost se argumentuje provedenim bezpecénostnich opatreni, diky kterym je vidét velky vliv na
prostredi kolem tohoto prvku.

Jednim z problém0 v prostredi kolem dopravnich staveb je Spina, zapach a neporadek. Zakladnim
predpokladem proti této skutecnosti je kvalitni navrh, neustdld udriba a vymezena pravidla uzivani
(Cejpkova et al. 2019).

Vandalismus vede k problém(m na Zeleznicich a mlze prejit az k vykolejeni vlaku. Proto je potieba
mit vSechny prvky dostatecné ukotvené, aby volné neleZel stavebni material. Stanice musi byt vybavena
zahrazovacimi sloupky, stejné jako opatienimi proti vjezdu auta (Ross 2000).

Graffiti Ize zaradit k velkym problémdm na Zelezni¢nich stanicich. Jeho vyskyt pozitivné 1aka k dalSimu
vandalismu. Graffiti Ize popsat jako znehodnoceni povrchu fixou v malém méfitku, a v méritku velkém

Obr. 2 Vstup do nadrazi Khosta a bariera, prestavujici volné
stojici budovu. Zdroj: (archiv autorky, 2020)

Obr. 1 Dobrym nastrojem proti graffiti mdZe slouZit brectan

popinavy. Zdroj: ( archiv autorky, 2021)

jako malovani rozprasovanim, provedené skupinami graffitist(. V boji proti vandalismu a graffiti je zdsadni
v€asné odstranéni novych skod (Ross 2000).

Jako priklad Uspésného boje proti rdznym zlocinlim Ize privést teorii rozbitého okna, kde znecisténé
prostiedi, kriminalni chovani a piti alkoholu na prostranstvi navadi k vétsi kriminalité. Argumentem bylo,
Ze jestli je jedno okno rozbité, tak budou rozbitd i ostatni. Napfiklad policie v New Yorku zacala bojovat
proti graffiti v metru neustalou udrzbou, aby ukazali, Ze maly zlo¢in bude potrestan a ndsledné opraven
(Ponosov 2018).

Je ziejmé, Ze prostredi kolem Zeleznice by mélo byt bezpecné a Cisté. Politika bezpecnosti na Zeleznici
se tyka prevence spojené se sebevrazdou, zabezpeceni opatfeni proti spadnuti, a napojeni na kontakt s
policii v pfipadé, Ze se stane nehoda nebo trestny ¢in. Pti projektovani ,,nddrazniho” prostiedi je tfeba
dbat na spravnou volbu materialu, ktery by mél byt protiskluzovy a ktery by mél nabidnout mozZnost
lehkého odstranéni necistot (Linggvist et al. 2018).

3.5.9 Zachazeni s historickymi objekty

Neni tomu tak davno, kdy jsme byli svédky rozkvétu Zeleznic, které se staly nezbytnou soucdsti
naseho Zivota, a otazka rozsireni jejich siti byla dllezita. V souc¢asné dobé doslo ke ziejmé zméné vyuziti
ploch spadajicich pod Zeleznice. Charakter presunu se zménil diky levnéjsi pfepravé pres automobilovou
dopravu, a taktéZ dopravu surovin a produktd v ekonomice. Zanikaji traté a podle potfeb mésta i nadrazi.
Plochy do ni spadajici vypadaji prazdné (Beckova 2009).

Takto popsal Stépan Chab (2020) ve ¢ldnku celkové plisobeni Zeleznice: ,Jizda vlakem mi v posledni
dobé pripadd jako terapie Sokem. Nadrazni budovy mizi, budovy, které maiji své kouzlo, svého ducha a k
Zeleznici patfi. Misto nich se zaCinaji mnozit nadory betonovych ¢ekaren, které svou ohavnosti predci snad
jen vyhrezla stfeva. Krasa? Pro¢? Na co? K ni¢emu. Sprava Zeleznic zverejnila seznam 74 budov, uréenych
k demolici v Kradlovéhradeckém a Plzeriském kraji. Dal$i z mnoha seznam(.”.

Hospodareni s nemovitostmi spadajicich pod Zeleznice ovliviuji velké rozméry objektl vici skuteénym
potfebam. Samotné objekty ob¢as nemohou najit nové vyuziti, protoZe nestoji v centru mésta, a nelze
je komeréné vyuzit. Jednim z prikladU Ize uvést odbavovaci halu praziského hlavniho nadrazi, kde je vidét
vyuziti plochy pro obchody. (ct24.ceskatelevize.cz 2018)

Kotdzce: ,Jevibecnebojakymzplsobem je zajisténo, aby komplexniarchitektonické dilo typizovaného
stavebniho fondu drah bylo udrZzovano nebo rekonstruovdno zptsobem, ktery zamezi dalSimu rozkladu
neékdejsi architektonické ucelenosti?”, se vyjadfila Ing. Eva RubeSova, systémovy specialista personalniho
odboru, oddéleni vzdélavani Spravy Zeleznic, e SZDC komplexné Fedi rekonstrukce s dfirazem ,na
bezpecnost a plynulost Zelezni¢ni dopravy, zachovani architektonickych prvk(, které je podlozeno
pamatkovou ochranou, je rekonstruovano vzdy v souladu s nazory a souhlasem pfislusnych odbornikd”.
PFi rekonstrukci objektd nespadajicich do pamatkové péce SZDC se sna#i citlivé rekonstruovat s ohledem
na finan¢ni naklady a potfeby moderni Zeleznice.

Nejvyznamnéjsim dokumentem, diky kterému lze zjistit, jak se Sprava Zeleznic vyporadava se svymi
objekty, je ,Koncepce pfi nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi”. Dokument popisuje algoritmus,
kde se nadrazi a zastdvky rozdéluji podle kategorii. Faktory, které ovliviiuji hodnoceni, jsou frekvence
cestujicich, pocet zastavujicich vlak(i, pocet nastupnich hran, plocha Zelezni¢ni stanice (zastavky),
navaznost na dalsi druhy dopravy. Velky vyznam ma kategorie A, kterou Cini 1 stanice, kategorie B ma 13
stanic, nejmensi ma kategorie E zahrnujici 1544 stanic.
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Pfesto to neni jediny faktor ovliviiujici rozhodnuti SZ vii¢i vypravnim budovam a zastavkam. Sprava
Zeleznic definuje predpoklddanou Zivotnost, ktera poskytuje dlouhodobéjsi predstavu o potiebach
objektu na opravy. Diagnostika zahrnuje moralni, ekonomickou a technickou (fyzickou) Zivotnost. Soucast
diagnostické a dohlédaci ¢innosti bude tak i pldanovani oprav objektu na zakladé této fyzické a ekonomické
Zivotnosti, ktera mlze jednoznacné ovlivnit smér nakladani se svéfenym majetkem, tj. demolice,
znovupostaveni nového objektu, nebo vyrazné rekonstrukce stdvajiciho objektu.

Tento problém ma tendenci se projevovat v mnoha zemich, napfiklad v Némecku. Lehmann ve
své disertacni praci (2011) popisuje podobny stav se zachdzenim malych stanic: ,Vzhledem k tomu, Ze
z technického hlediska jiZz pfijimaci budovy ¢asto nejsou potifebné, hrozi ndm v Némecku, Ze se jich na
malych a stfednich méstech zcela vzddme — a tim degraduji na bezcitné a neidentifikovatelné zastavky.”
Pomeér historickych zastavek v Rusku je pomérné maly, neexistuji uz urcité typy nddrazi (Jegorov 2013).
Nékdy dochazi k demolici budovy pod zaminkou , rekonstrukce”, budova je zrenovovana do staré podoby,
ale obcas ztraci sv(j plvodni raz (Jegorov 2020). To se mUZe stat i s Zelezni¢ni budovou v Toksovo, kde ted'
resi jeji demolicie navzdory reakci verejnosti (Strelkamag 2020).

Lehmann (2011) nabizi moZné feSeni vyuziti nddrazi na tfech prikladech, které ukazuji tfi cesty k
spravovani vypravnich budov: modernizace, demolice a nadraZi budoucnosti — moduldrni vypravni
budova. NddraZi budoucnosti je zde pojato jako integrace volného prostoru pro potfeby mésta, v pripadé
historické pfijimaci budovy, ktera je umisténa daleko od nastupisté, je potreba pfidat novy prostor pro
pohodli cestujicich. Prostor vypravni budovy lze vyuZiit jako knihovnu, policii, méstsky ufad, muzeum a
tak dale.

3.5.10 Hodnoceni stavajiciho stavu a jeho plisobeni na verejnost

Podle dotaznikd 70 % lidi je nespokojeno se stavem vefejného prostoru u Zeleznice. Didvodem je
nesetrné zachazeni s historickymi objekty, barevné a materidlové provedeni ploch objektl, plsobeni
verejného prostoru a objektd kolem néj s ohledem na krajinu a kontext mista, Udrzba a péce prostoru
kolem vypravni budovy. Naproti tomu nejvice spokojenosti citili k bezpeci, bezbariérovému pftistupu,
kvalité komunikace a vyskytu zelenych ploch u ¢eskych Zeleznic. Respondentim se taktéz libilo, Ze v
prostoru je zajisténo Setrné zachdazeni s historickymi objekty. Pfi odpovédi na otazku: ,Co byste mohl/
mohla doporucit pro rozvoj verejného prostoru na Zeleznice?”“ Dotazovani odpovidali s pfanim zajistit
vice udrzby verejného prostoru Ceskych Zeleznic, zlepSeni zelené na nadrazich, nejplvodnéjsi raz pri
opravach historickych budov, rozsitovani parkovacich mist P+R, zajisténi bezpecnostni Sitky komunikace,
bezbariérovost a utulnéjsi cekarny.

Problémem zlepSovani hodnot ohledné kvality zastdvek muzZe byt rozdéleni pravomoci mezi
jednotlivymi organizacemi, které se tykaji spravy a Gdrzby. Vztah k vlastnictvi je rozdélen mezi SZDC, €D,
a obce. (Drapal et al. 2018)

Presto Sprava Zeleznic ma monopol na vlastnictvi vypravnich budov a jejich infrastrukturu. Stejnd véc
se tykd i personalu, tj. vypravdi jsou zaméstnanci SZ. (ct24.ceskatelevize.cz 2018)

Podle komentare SZDC se na ¢eskych Zeleznicich nepouZiva Zadny manudl pro tvorbu okoli vefejného
prostoru nadrazi, nybrz Sprdva Zeleznic se fidi legislativou :

Spokojeny/a jste se stavem verejného prostoru na Zeleznici?

Ano

0 10 20 30
Graf 1. Spokojenost se stavem verejného prostoru na Zeleznici. Vypracovala: (autorka 2021)

Co se Vam libi ve verejném prostoru na Zeleznici?
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Graf 2. znazornuji pozitivni stranky verejného prostoru na Zeleznici. Vypracovala: (autorka 2021)

Co se Vam NE libi ve vefejném prostoru na Zeleznici?
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Graf 3. znazornuji negativni stranky verejného prostoru na Zeleznici. Vypracovala: (autorka 2021)
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PO-20/2019-GR Moderni design a architektura nadrazi a zastavek CR - Mobiliat, Zména ¢. 1
PO-22/2019-GR Moderni design a architektura nadraZi a zastavek CR - Standardy pro hygienicka zafizeni,
Zména¢. 2

PO-23/2019-GR Moderni design a architektura nadrazi a zastavek CR - Zelezniéni zastavky/ptistresky
PO-25/2020-GR Moderni design a architektura nadrazi a zastavek CR - Standardy pro povrchy nastupist
TNZ 73 4955 Vypravni budovy a budovy zastavek

SZDC ¢. 118 Orientaéni a informaéni systém v Zelezni¢nich stanicich a na Zelezni¢nich zastavkach

SZDC €. 118 - Graficky manual Graficky manudl jednotného orientaéniho a informaéniho systému Spréavy
Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

177/1995 Sb. VYHLASKA Ministerstva dopravy ze dne 30. &ervna 1995, kterou se vyddva stavebni a
technicky rad drah

Vyhlaska €. 398/2009 Sb. o obecnych technickych poZadavcich zabezpedujicich bezbariérové uzivani
staveb.

Mezitim z dokumentu ,,Koncepce pti naklddani s nemovitostmi osobnich nadrazi“ vyplyva, ze vytvoreni
manudlu ,Moderni design a architektura nadraZi a zastavek CR“ je jednou z hlavnich priorit, tedy Ze se
aktudlné pracuje na jeho vytvoreni. Pfesto uz existuje ,Standard prestupnich bod( a zastavek spole¢ného
integrovaného dopravniho systému Prahy a Stfedoceského kraje”, ve kterém jsou zahrnuty i zastavky linek
25"

Tedy uzZ existuji urcité ¢asti manualu, které budou popsany nize:

V pozadavku ,Moderni design a architektura nadrazi a zastavek CR - MobiliaF“ jsou ustanoveny priority
pro pouzivani prvkl ve vypravnich budovach a jejich okoli, zejména obsahujici estetickou hodnotu s
ohledem na trvanlivost a odolnost vici vandalismu a bezpecnosti. Mobiliaf by mél mit trvanlivost alespon
7 let bez nutnosti udrzby. Jednim z nejcastéjSich pozadavk( je materidlové provedeni, které preferuje
opracovani do hladka bez zbytec¢nych zakouti a Stérbin. Dal$i poZadavek urcuje i barevnost, ktera by
méla mit podle vzorniku RAL neutralni odstin a stalost povrchové Upravy. Rozhodnuti ohledné objektl
pamatkové Upravy je individualni.

V pozadavku zodpovidajici za hygienickd zafizeni jsou popsany predméty, které by mély obsahovat
prislusenstvi. Pozadavek popisuje i materialové provedeni povrchu, jeho barevnost - podlaha by méla mit
temnéjsi barvy nez stény (v bilych a Sedych odstinech) s protiskluzovymi povrchy.

Navic existuje ,,Metodicky pokyn pro udrzbu stromovi“, diktujici udrzbu zelené u Ceskych Zeleznic
s regulaci kaceni na pfislusnych pozemcich Spravy Zeleznic, naslednou péci porostli, po-vysadbovou
péci, vyplnéni dlouhodobého planu péce a zajisténi prodeje dievéné hmoty. VSechny Upravy by mély byt
zajistény ve prospéch bezpecnosti a prevence padu drevin na pozemku.

V pozadavku popisujici Zelezni¢ni zastavky/pristfesky jsou uvedeny tfi zakladni typy pristfeskd
(betonové, ocelové, dievéné), které by mély spliovat zakladni naroky na jednotnost, odolnost, ochranu
pred povétrnostnimi vlivy, barevnost dle vzorku RAL a dalsi. Sprava Zeleznic umistuje nastupni pfistfesky
podle kategorii stanic. Betonové zastavky se zfizuji ve stanicich kategorii D, E, kde je povaZzovano uzemi
s velkou moznosti vandalismu, ocelové - na zastavkach B, C (D, E), dfevéné - ve vyznamnych krajinnych
oblastech a pamatkovych zénach.

Umisténi betonovych zastavek je nejvice kritizovdno verejnosti. Casto nahrazuji zastavky z obdobi
postavené za Rakousko-Uherska z davodu prevyseni naklad(l na udrzbu a opravu stavajicich objektl
(Motyl 2020). Ddle je kritizovan poZzadavek na bezudrzbovost ve stylu , anti-vandalismu®, diky cemuz se

Obr.2 Ocelovy pfristfesek typu ,,B“ Zdroj:( autorka 2021)
Obr.3 Ocelovy pfristresek typu ,,B“ tvaru ,U“.Zdroj:(egoe-plus.eu)
Obr.3 Dfeveny pristresek typu ,,C” Luka pod Mednikem Zdroj: Jaroslav Mares

ztraci hodnota mista i architektonickd kvalita (Cejpkova et al. 2019).

Na otazku: ,Pro¢ se nepouzivaji dievéné pristfeSky namisto betonovych, i kdyz cena i odolnost
vici vandalismu je srovnatelna, a vzhledem k tomu, Ze dievéné pfistfeSky navazuji na tradici, a jejich
architektonicky potencidl je vyznamné vétsi?“ se Sprava zZeleznic vyjadrila tak, ze si vazi dédictvi, které
zGstalo na tratich v podobé rlznych typl pfristieskd z rGznych dob a materialQ, a snaZzi se, aby byly nové
projektované pristfesky estetické, funkénia jednotné pro vhodné lokality, aby byl vytvoren vyse zmifovany
,Manudl - Zelezni¢ni zastavky/pfistiesky*.

Podle vyjadreni Spravy Zeleznic barevnost na Ceskych stanicich je feSena podle dokumentu ,,Manual
jednotného vizualniho stylu“. Manudl je tvofen z kombinace modré a oranzové barvy, kterd je pouzita
u tvorby loga. Barevnost a nevhodné pouziti zabradli jsou problémy ve vefejném prostoru u Zeleznic,
které se fidi podle predpisu a norem, ale napfiklad pozadavek na barevnost mobilidre diktuje pouziti
neutralnich odstind ze vzorniku RAL.
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3.5.11 Vyjimecné priklady

Nostalgické trati Némeécka

Uprava muzealnich Zeleznic mGze slouzit jako
vzorovy a ideovy pfriklad, jak muze historickd
Zelezni¢ni stanice vypadat. Tady jde o stanice v
némeckém mésté Ziten, kde stanice uzkolejni drahy
se vyuziva i jako rekreacni plocha s restauraci a

détském hfiStim.Prostor je doplnén zeleni a uprava
ploch provadéna s u¢etém historické hodnoty.

Muzealni draha reprezentuje éru saskych
uzkorozchodnych Zeleznic. Sasky vlak prenasi
cestujici do dob Krdlovskych saskych statnich
Zeleznic, zrodu a rozkvétu saskych tzkorozchodnych
Zeleznic a slouZi jako atraktivita pro dospélé a déti.
(www.zittauer-schmalspurbahn.de)

Obr. 1 N&draZi na uzkolejce Oybin ve Zitavé. Dostupné z:
(facebookova skupina «Nadrazi Chotyné»)

Obr. 2 Détské hristé se vlakovou tematikou na Nadrazi Oybin.
Dostupné z: (bimmelbahn-forum.de)

Zastavka Varnsdorf - pivovar Kocour

Stanice Varnsdorf se nachazi u ¢eské — némecké
hranice a prvni soukromou zastavkou v CR. Koncept
spociva v zaklesnutych do sebe kvadru. Materidl
proveden z ocelovych platu, ktery zahrnuje
perforovani ve formé kocoura — loga pivovaru. V
koncept zaloZzena hra svétla a stinu. Motiv kocoura
se opakuje i na méstském mobiliafi. (Novakova
2019)

Navzdory tomu, Ze ¢ekdrna oteviena do okoli, jeji
interiér umoznuje schovat se pred destém. Uvnitf
krychli se nachdzeji jizdni rady v polykarbonatovych
pouzdrech. Na zastavce nechybi i instala¢ni prostor,
slouZici na udrzbu a elektro vykroj. (Sikola)

Obr.3 Lavicka s opéradlem ve formé kocoura navazuje se na
krychle. Zdroj: (archiweb.cz)
Obr.4 Pohled na zastavku. Autor: ( Ing. Jindfich Vanék)

Celadna

Celadnd

Jde o novostavbé,nachazejici cca 750 m severné
od centra obce. Inspirace architekti cerpali z
malebné krajiny podhari Beskyd. Navrh spocival
s jednoduchého pldorysného tvaru s dlraznou
stfechou s tfemi sklony stfeSnich rovin. Pfi ndvrhu
bylo zavedeno wvyuZiti pfirodnich materialu
jako cihla a drevo. Formou kamenné zidky bylo
provedeno uspofadani mezi venkovskym prostorem
a komunika¢ni pfistupy. ReSenim byly zlepseny
pristupové trasy k ¢ekarné. (www.archiweb.cz)

Obr.3 Po zfizeni zastavky byla pfidana zabradli.Zdroj: (www.
nejnadrazi.cz)
Obr.4 Pohled na zastavku. Autor: (www.archiweb.cz)

Prednadrazi v Zelenogradsku

Verejny prostor je zasazen do jediného
celku pomoci nového rozvrzeni ploch a povrchu
Doplnénym rastrou stromu. Plocha ndvazuje na
kulaty pavilony s komercéni funkci, monumentalni
pavilonovou zastavku a kulaté lavicce pred
obchodnim centrem. (www. prorus.ru)

Obr.7 Navaznost prednadrazi na méstkou dopravu. Autor:
Autor: (Sagal’ 2020) Zdroj:(prorus.ru)

Obr.8 Pavilionové zastavka tvori pobytovy prostor.
(Sagal’ 2020) Zdroj:(prorus.ru)

Autor:
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3.5.12 Zasady

1. Zavedeni typizace citlivé k prostredi.

Ze zacatku existovani Zeleznice architekti reSili otazku uUspory tim, Ze projektovali malé stanice
podle typizovanych planu, které nenarusovali krajinny raz. Adaptovat tuto tradici pro potieby 21 véku
je snadné. (Lehmann 2011) Dulezité proto zformovat néjaké spolecné rysy, podle kterych bude zajisténa
regulace prvkd na vefejném prostoru stanic. Dllezitym aspektem, nicméné byla by Setrna aplikace vUci
konkrétnimu mistu s ohledem na dané Uzemi a jeho historickou hodnotu.

2. Hledani nového vyuziti objekt(i spadajici do Zeleznice

V disertacni praci, Lehmann (2011), ukazuje, jak |ze vyuZit stavajici vypravni budovy. Nicméné, vyuziti
budov nadrazi pro muzea neni Uplné novy napad: uz davno existuji nostalgické trati, které slouzi jako
atraktivita. Na Gzemi CR, tato praxe se zacala rozvijet, napfiklad na nddrazi Bubene¢ a v Reporyjich budou
vyuziti stdvajici budovy pro potfeby mésta. (Medkova 2019; Novotny 2021)

3. Setrné zachdzeni s historickymi objekty.

Je zfejmé Ze objekty spadajici do Zeleznicnich ploch, jsou historickym dédictvim. Pro jeho zachovani
je nezbytné zacat diskutovat o« spravnosti demolice ,Zelezni¢nich budov. Rekonstrukce musi byt citliva k
prostifedi a zachovat genius loci. Neni Ukolem pamatkové pece zabranit novym ptistavbdm na Zeleznici, ale
s hledanim kompromisu, tykajicich obnovy historické podoby objektu a splnénim soucasnych pozadavku.
( Borovcova 2012)

3. Vraceni zZivota na nadrazi

Abych prostor byl pratelsky, nutné prilakani lidi, ktefi by chtéli svaj volny ¢as travit venku. To ovliviiuje
pocit bezpeci, protoze lidi potfebuji abych jich nékdo vidél. To mUzZe vyresit problém s vandalismem a
kriminalitou. (Gehl 2012). Napftiklad, Ize pouzit nastroj, jak« Takticky urbanizmus », kde se pomoci
méstskych iniciativ se zacinaji vyuZivat plochy pro parkovani a tak dale. (Lydon & Garcia 2015). Takze je
vhodné propagovat« dllezitost Zelezni¢niho dédictvi» a motivovat lidi k zapojeni do méstskych aktivit.

4. Zlepseni kvality zelenych ploch

Odedavna se o zeleni na stanicich starali vypravci, stalo to dobrou tradici a rysem tehdejsiho mista.
Podle prizkumu, na otazku« Co byste mohl/mohla doporudit pro rozvoj verejného prostoru na zZeleznice?
»C€asto se vyskytoval pozadavek o zapojeni zeleni do prostoru u nadrazi a zlepsSeni jeji Udrzby a pece.

5. ZlepSeni udrzby

Jasné, Ze podle pozadavku vybér materidlu a mobiliare je urcen s nejvétsi odolnosti vici vlivim a
vandalismu, je potfeba v€as odstrafiovat jeho dasledky.

4 Zhodnoceni podkladovych tdaji

4.1 Lodénice
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Obr. 1 Analyza tzemi. Zdroj: (archiv autorky, 2020 + mapy.cz)

:l zastavka
- pamatky
- nadrazi

- péél’ trasa Lodénice - Lhotka u Berouna-Beroun

[ otk

- péél’ trasa Lodénice - Pod Uderskem - Malé Kysice

Historie Lod&nice za&ina az z paleolitu, svédkem, kterého je Spicaty vrch a Barrandovy jamy. Nechybi
zminky o archeologickych zlstatku keltskych plemen. Dalsi zminka o usedlosti se nachazi ve zdznamu
popisujici o bitvé za ¢esky triin v 1179 roce.

Obec je bohatad kulturnimi pamatkami. Zamek Lodénice, ktery zaloZil podnikatel Antonin Cifka. V
arealu zdmku se péstovalo vino a se nachdzel prvni tenisovy kurt v Cesku. V soucasné dobé, zamek se
zménil status na Zensky monastyr sv. Vaclava a sv. Ludmily. Vyznamnou pamatkou obci je barokni kostel
sv. Vaclava s farou, cozZ je objektem pamatkové pece a Zeleznicni stanice, ve které se natocil oskarovy film
«Ostre sledované viaky».
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Lodenice je bohaté svoji piirodou.Uzemi spada do poberounské soustavy, kterd se rozklada ve
stfednich a zadpadnich Cechéach.Soustava se zahrnuje K¥ivoklatsko, leZici v udoli Feky Berounky. Jeji
pfitokem je feka Lodénice (Kacadk). Potok, pramenem, kterého nachazi ve vrchoviné Dzban, tvofi
., Prirodni park povodi Ka¢aku®. Taky obec je sou¢asti chranéné oblasti Cesky kras. Horniny v tomto Gzemi
je tvofeny z vapence a bfidlic s krasovymi jevy. Diky erozni vlastnosti Berounky Uzemi ma zajmovy reliéf.
Obec lezi mezi vrchovinami Kolo 407 m, Hfeben (431 m) a Blyskavka (324 m).

Za lodénickym lesem se provadi téZzba kamenu. Na severu mésta se tézila ruda.
Podle mapy krajinného pokryvu Uzemi patfi k Méstské nesouvislé zdstavbé. Naproti se leZzi oblast
Jehli¢natych lesu a smiSenych lesu. Lodénice se na nachazi v mirné-teplé oblasti.

~rwewenice

e —— S

Obr. 3 Potencialni vegetace Uzemi. Zdroj: (aopkcr.maps.
arcgis.com)

Obr. 2 Krajinny pokryv
Zdroj: (aopkcr.maps.arcgis.com)

4.2 Nadrazi Lodénice

Zelezniéni stanice Lodé&nice se spada do Useku Praha-Smichov — Rudnd, ktery je soucasti Prazské

Duchcovské drahy. Historicky, draha se budovala kvali zlevnéni tézby uhli a zajisténi konkurence spolecnosti

Statni drahy.

Prostor Zelezni¢ni stanice obsdhoval typizivanou vypdavni budovu s dfevenym pfistfeskem,straznim
domkem, skladistém a vodarnou. Zboku stanice existoval néjaky porost, ale jak vidét s fotografii 60 let 20
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Obr.3 Lodenlce ve ll. VOJenskem mapovani. Zdroj: (oldmaps.geolab.cz)
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Obr. 2 Lodénice v Miillerovém mapovani. Zdroj: (oldmaps geolab.cz)

stoleti, doSlo ke nahradé skupinou btiz, které obklopuji studnu.

Nadrazi je oddéleno od méstské zastavby. Z centra obce je potieba prekonat silnici. Diky zajimavému
reliéfu z jiho-vychodné strany, prostiedi ma intimni charakter, coz ovlivnilo feseni natacet oscarovy film
«Ostre sledované vlaky». Uprava nadraZi pro potieby filmového nataceni zahrnovala plocené zahradky,
partér s kvétiny, povrchy byly z mlatu.

Kvalita prostredi poslednich dob je charakterizuje tenhle vzkaz: ,Reaguje na podnéty a pozadavky rady

starostll i mikroregion( z Uzemi zucastnénych MAS a na skutecnost, kdy spravci a provozovatelé
Zeleznic na jejich Uzemi zanedbdvaji Udrzbu nadrazi i zastdvek, udrzbu vlastnich trati a tento stav je obcim
k ostudé. Kromé toho, Ze sméfuje k nizké kvalité Zelezni¢ni osobni dopravy jako sluzbé verejnosti a nékde
k zastaveni dopravy, obce a jejich starostové hledaji obtizné zplsob, jak aktivné a kvalitnézasahnout do
zlepseni stavu nadrazi a zastavek, které jsou vstupnimi branami do obci a mést” (Zpravodaj 2014).

Prostranstvi kolem nddrazi mélo rozbity charakter, kde ¢asto vyskitovalo nevhodné chovani lidi a
pfednddrazi mélo poloverejnou Upravu, a Spatnou kvalitu zelené kolem.

Jinak dochazelo k pozitivnim zménan: prvni patro bylo pronajato muzeem, kde obcas se déji
spolecenské akce, coz jisté ovlivnuje kulturni Zivot v obci a pfipadné 1aka turisty.

Koncem prosince byla dokonéena oprava nadrazi, pfi které bylo vyméneno topeni, barva a nastupni
veranda. Verejny prostor skoro zustal stejny, jenom se ptidal Stérk. V budouci se planuje ndvaznost nadrazi
na parkovisté P+R, ale o koupi pozemku stale se jedna.
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Obr.4 Letecky snimek nadrafi Lodénice. Zdroj: (https://geoportal.gov.cz/)
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Obr. 1 Nadrazi Lodénice v roce 1909. Zdroj: (facebookova skupina «Lodénice a jeji cesta historii»)

Obr. 2 Lodénice v roce 1909. Je vidét zastoupeni strazni budky. Zdroj: (facebookova skupina «Lodénice a jeji cesta historii»)
Obr. 3 Pohled na vypravni budovu do rekonstrukce.zZdroj: (archiv autorky 2020)

Obr. 4 Nadrazi Lodénice po rekonstrukci. Zdroj: (archiv autorky 2021)

Obr.5 Upravu vefejného prostoru ve filmu zahrnovaly zahrady s tuji. V budoucnu pohled do kopce zméni na délnice.
Zdroj:(facebookova skupina «Lodénice a jeji cesta historii»)

Obr. 6 Snimek z filmu «Ostfe sledované vlaky». Zdroj: (facebookova skupina «Lodénice a jeji cesta historii»)

Obr. 7 Pohled ze strany bfezového haje. Zdroj: (archiv autorky 2021)

Obr. 9 Podle planu je vidét Ze pro pottreby parkovisté bude bourana budova skladisté. Zdroj: (lodenice.cz)

4.3 Dendrologicky pruzkum

drevina Kéd Obvod kmene (cm) | Vyska (m) Sad.hodnota
1 | Betula pendula BETPENOO1- | 40-55 15-30 2
017
2 | Thuja occidentalis THUOCCO01 | 40 3-5 3
3 | Forsythia viridissima FORVIR001 | 120 1 1
4 | Forsythia viridissima FORVIR002 | 120 1 1
5 | Fraxinus excelsior FRAEXEOO1 | 150-170 15 2
6 | Fraxinus pennsylvanica | FRAPENOO1 | 150-160 15-20 2
7 | Fraxinus pennsylvanica | FRAPENOO2 | 150-160 15-20 2
8 | Berberis thunbergii BERTHU 100-120 1 1
9 | Sophora japonica SOPJAP 15-20 2

Tab. 1 Dendrologicky prazkum. 1- je nejlepsi sad. hodnota
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5 Projekt
5.1 Koncept

Nadrazi Lodénice je ukazkou vypravni budovy, kterd jiz nasla svoje nové vyuziti. Stanice byla pod
objektivem kamer, na ni byl nato¢en oscarovy film «Ostre sledované vlaky». Dnes, v prvnim patfe se
nachdazi muzeum, oddany této udalosti. V tomto prostoru se kond i lokalni akce. Ostatni plochy jsou
pobytové, pro ¢ekani na vlak slouzi veranda.

V dotazniku, ktery byl proveden, aby zjistit budouci rozvoj obci, vznikl pozadavek na budovaniverejného
prostoru (lodenice.cz). V tomto pripadé Ize rozvijet verejny prostor nadrazi Lodénice. Jako ptiklad nastroje
pro zapojeni verejnosti, by mohla byt aplikace principu «taktického urbanizmu», kde pomoci mobilnich
knihoven, ¢i kiosku s jidlem Ize bylo pfildkat lidi. Taky myslim Ze mobilni plochy do sezeni lze zapojit do
«plochy pro vyuziti» ¢i «bfezového haje».

Na teto stanici, hlavni pozornost bude vénovana upravé ploch.V ramci Uprav bude vytvoreno
sjednocené plochy, pro zlepseni celkové navaznosti a pfistupnosti z vypravni budovy do nastupisté. Taky
pomoci terénnich modelaci bude provedeno snizeni vyskového rozdilu mezi nastupistém a ostatnimi
plochy, takZe vizudlné ti plochy budou oddéleni. Sjednocenou plochu bude doplfiovat zvySeny zdhon a
bfizy, ktefi budou vytvaret pobytovou plochu. Namét bfiz bude se aplikovat i jinde. Soucasti stanice bude
parkovisté na kola, mobiliaf, vyménna osvétleni.

Povrchy: Mobiliar:

Fri-|
o

Betonova dlazba malého a velkého formatu, [avi¢ka (mmcte.com) Informaéni nosi
pruh kamenné dlazby, mlat (mmcite.com)

“

T

ic.com)

Kos (architon

S

Lavicka (mmcite.com)

=

Informacni nosic (architonic.com)

Mobiliaf nebo rostlinny | Celkem (kus) Cena Cena celkem
material

Lavicka 3 7000 21000
PFistfesek na kola 1 50000 50000

Kos 2 3000 6000
Informacni nosic 2 10000 20000
Betula pendula 6 15000 90000
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4.3 Perspektiva
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6 Dizkuze

Existuji vSak riizné predpoklady, jak budou Zeleznice rozvijet a je to centralizace, kterd vede k opusténi
malych mést a vyuZiti Zeleznice nebude perspektivni; nebo ztratou dulezitosti vzdalenosti, kde se zrychluje

v s

Presto, uz existuje praxe prioritni pesi zony, sdileni aut ve mésté. Nasledkem které maze byt zmenseni
automobilové dopravy a tim zvyseni frekvenci cestujicich na Zeleznici (Gehl 2012). Taky nelze zapomenout
na skupiny spolecenstvi (seniofi, studenti a déti) ktefi mohou preferovat zelezni¢ni dopravu z rGznych
dlvodu, jako pohodli a dostupnost cestovani (Lingqvist et al. 2018).

Nicméné existuji rizné priklady Zelezni¢nich stanic, ktefi maji dobrou nebo Spatnou Upravu. | Kdyz
s pohledu, vypadaji stejné, vétSinou maji sva specifika. Napftiklad, charakter Ruské Zeleznice je trochu
rozli$ny. V Cesku, plvodné Zelezni¢ni sit a silnice se rozsitendj$i v ramci statu, kdy? v Rusku Zeleznice je
stdle nejvyhodnéjsim zplsobem dopravy, v ramci nékterych mést. Lze zminit i uzivani verejného prostoru
u nadrazi, kde kvuli velkym vzdalenostem vlak se zastavuje na vice nez 30 minut. Proto na nastupistich se
zastupuji kiosky s obcerstvenim a renesance nadraznich restauraci nenastala.

Vyuziti ploch Zeleznice neni jednoznacnd, nékteré casti Zeleznice stdle v provozu. Jelikoz, pfi
komplexnim zvaZzovani, v plochdch spadajicich do Zeleznice mohou vznikat kulturni centra, muzea a tak
dale.

Je velkou otazkou jestli Ize vytvaret prostiedi pro setrvani a seskupovani lidi na nadrazi. Verejny prostor
na Zeleznici je definovan urcitymi pravidly chovani individua. Samoziejmé pravidla reguluji z ohledu
bezpecénosti a regulaci krimindlniho chovani, ale cestujici v prostoru pred nadrazi maji definovany soubor
k déja - stat, ¢ekat na vlak a kupovat . | kdyZ individuum porusi pravidla svym chovanim, bude,nakonec
citit Spatné. Jak je vidét z historického prlzkumu verejny prostor na nadrazi mel vice moznosti vyuziti.
Spojeni kulturnich instituci s nddrazi m(ze byt feSenim odporujici zaniku samotnych budov a opousténych
prostoru pred nadrazi. Stale plati diskuze o nutnosti typizaci, ukazuje na jeji negativni dasledky, jako oblast
kterou je tézko rozpoznat a vzpomenout, kvlli tomu Ze prostfedi je vSude stejné.

Momentalné stav vypravnich budov a prostoru kolem je podroben kritice. Nejvic kritizuji zachazeni s
historickymi objekty (Motyl 2020), barevnost a nevhodné umisténi zabradli a tak dale. Disledkem kterych
je normy a predpisy, ktefi vSichni musi splfiovat na Ukor ucelnosti (Kolina 2018). Tim padem verejny prostor
na zeleznice fidi technicka stranka, a pak uz architektonické utvareni, a tohle neuvédeno do rovnovahy.
Nicméné v normach existuji predpisy, ktefi urcuji, naptiklad, barevnost, kterd by méla byt neutrdlni. Ale,
v soucasnosti, barevnost verejného prostoru vypada jinak.

Myslim, Ze koncepce drazniarchitektury béhem své existencivytvofila celek, diky kterému lze rozpoznat
jeji individualnost. Lidi stale vazi jeji obraz a raz. Typizace mUZe bojovat proti vyskytu nevkusnych upray,
ale sténé musi navazovat na konkrétni lokalitu, byt provadéna z kvalitnich materidlu, a navrzena po diskuzi
mezi spole€nosti, projektanty a samotnou spravou Zeleznic.

7 Zaveér
Zeleznice b&hem stoleti plnila d@leZitou Ulohu z ekonomického, infrastrukturni a historického hlediska.
Dnesni vyzva je adaptovat plochy, které jsou bez vyuzZiti pro souc¢asné potieby mésta.

Zelezniéni stavby jsou predmétem potencidlni ochrany, jeji souéasti jsou budovy navriené pomoci
typizace. Objekty by mély byt samostatné hodnoceny, protoze kazdy prvek ma svoji identi¢nost a historii v
celé trati. Stejné je potieba uvazovat o historické identité objektu, ktefi nejsou pod pamatkovou ochranou,
ale maji svoji pfislusnost k tradicim a rysim drazni architektury. Stejné je dilezité chapat zeleznicni
architekturu jako celek.

Verejny prostor vzdycky ovliviiuje kvalitu méstského Zivota. Jeho zastupcem je prostranstvi kolem
nadrazi, které je soucasti velkého celkl. Verejny prostor Zelezni¢nich staveb ma sva specifika a tim
potfebuje zvySenou ohleduplnost tykajici udrzby, vnimani historického kontextu a zasad navrhovani. V
soucasnosti je potieba zvazit, Zze verejny prostor je dulezZitou ¢asti stanice a ma navaznost na strukturu
sidla.

O verejny prostor malych stanic, pe€ovali zaméstnanci, ktefi vytvareli prijemné misto pro pobyt. Zelen
na nadrazich vyskytovala, zejména, v stromofradi, zdpadkach, zahonech, ¢i ve formé venkovnich nadob.
Ovsem co se tyce stromoradi, uz nezUstal jeho namét, kdyz je to mohl byt velice pozoruhodnym prvkem,
ktery by mohl pfinést ochranu pred sluncem a udélat prostor pohodlnym.

Dulezitym aspektem navrhovani verejného prostoru na nadrazZich je pochopitelnost navigacniho
systému, bezpecnost, bezbariérové uzivani, souladnost se normy a zaméreni na lidské potreby.

Budouci rozvoj by mél zabyvat hledanim nového vyuziti objekt(l, Setrném zachazeni dédictvim, vraceni
Zivota na ndadrazi, zlepsenim kvality zelenych ploch a udrzby.
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