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Cost Benefit analyza vybraného investi¢niho projektu

Cost-Benefit analysis of chosen investment project

Souhrn

Pfredmétem diplomové prace ,,Cost Benefit analyza vybraného investi¢niho
projektu“ je vyhodnoceni vybraného realného investi¢éniho projektu na Zeleznici S vyuzitim
Cost Benefit analyzy. Jedna se o investi¢ni projekt v oblasti pisobnosti Spravy zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace, Stavebni spravy Plzen. V praci je popsana teoreticky
analyza nakladi a vynosu a tato metoda je aplikovana na konkrétni realizovany investi¢ni
projekt. Cost Benefit analyza je metodou pro provedeni analyzy nakladi a piinost
investi¢nich projektt. Je soucasti zadosti o podporu a stanoveni miry ptispévku z fondu
Evropské unie v pfipadech, kdy investor hodla jako jeden ze zdroji financovani vyuzit

Evropské fondy.

Summary

The topic of this diploma thesis ,,Cost Benefit analysis of the selected investment
project™ is application of the Cost Benefit analysis to evaluate the selected realized
investment Railway project. This investment project is in the field of the state
organizationStavebni sprava Plzen belonging to the organization Sprava Zzelezni¢ni
dopravni cesty. In this diploma thesis the Cost Benefit analysis is described theoretically
and then applied to the particular realized investment project. Cost Benefit analysis is a
method for analyzing benefits of investment projects. It makes a part of requests for grants
from EU funds when investors want to use European funds as one of the financial

resources.
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1. Uvod

1.1 Priprava a realizace investi¢nich projektu

Prvotadou snahou kazdého investora je ucelné a efektivni vynakladani finan¢nich
prostiedkt a zajiSténi bezproblémové realizace staveb. K tomu je potieba zajistit kvalitni
projektovou piipravu investiéniho projektu a vlastni realizaéni dokumentace. Pftiprava
projektu vyzaduje detailni zpracovani technického feSeni projektu ve formé studie
proveditelnosti, nebo tizemné technické studie, véetné soucasti, jako jsou varianty fesSeni,
mozné zdroje financovani, CBA a zpracovani hodnoceni vlivu na Zivotni prostiedi EIA.

Plati to i pfi realizaci staveb na Zeleznici, které jsou technicky a technologicky
velmi naro¢né. Je nutné zajistit, aby projektova dokumentace odpovidala vS§em narodnim i
mezinarodnim pfedpisim, je nutné zajistit interoperabilitu jednotlivych prvki
realizovaného projektu. Vystupem celého procesu piipravy stavby je komplexni projektova
dokumentace, v¢etné vydaného platného tizemniho rozhodnuti nebo stavebniho povoleni.
U velkych projektd, u Kterych je jasné, ze budou spolufinancované z fondt Evropské unie,
navazuje zpracovani zadosti o spolufinancovani. Evropska investicni banka, ktera je
véfitelem SZDC, pii poskytovani Gvérl, provéfuje nejen bonitu organizace, ale logicky i
financni a technickou stranku projektu. Proto jsou vyuzivany sluzby zkuSenych
projektovych tymi.

Piiprava i realizace investi¢nich projekti na Zzeleznici je ovliviiovana hlavné
politickymi rozhodnutimi. O velkych investiénich akcich rozhoduje vlada Ceské republiky
a tyto stavby jsou vyjmenovany ve Vladnim usneseni ¢. 885/2005 z Cervence 2005.
Nutnosti u takovych projektd je zajistit kvalitni CBA, protoze je povinnou soucasti zadosti
o ptispévky z fondl Evropské unie. Strategii investora i projektanta je najit takovou

Po schvaleni projektové dokumentace nadiizenymi organy probihd vybérové tizeni
na zhotovitele investi¢niho celku podle zakona 137/2006 Sb. o vefejnych zakazkach
v platném znéni. Smlouva o dilo je uzavirana podle podminek FIDIC Red book —
mezinarodné uznavanych standardi. Autor projektu ziistdva v realizanim tymu jako
autorsky dozor stavby.

Zakladni stupné projektové pfipravy jsou investiéni zdmér, izemné technicka studie

nebo studie proveditelnosti s CBA, pfipravnd dokumentace, projekt stavby. Ve fazi
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projektu stavby je vyzadovano i hodnoceni Natura 2000, EIA. Pro kazdy stupeii
dokumentace i1 pro samotnou realizaci existuje zadavaci dokumentace stavby pro vyhlaseni
vybérového fizeni na zhotovitele podle zdkona ¢. 137/2006 Sb. o vefejnych zakéazkach
v platném znéni. V prib¢hu realizace je Evropskou komisi a zastupci EIB kontrolovan
soulad projektové dokumentace s dokumentaci skutecného provedeni a fyzicky
s realizovanou stavbou. Dulezita je i fotodokumentace stavby a prezentace stavby
v médiich.

Tato diplomova prace se zabyva jednou z podstatnych slozek investi¢niho projektu,

realizovanych v ramci SZDC, a to CBA jednoho z investi¢nich projekti.

1.2 O spoleénosti SZDC, s.o.

Spréava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o. vznikla 1. 1. 2003 na zaklad¢ zakona 77/2002
Sb. jako nastupnicka organizace Ceskych drah, s.o. Hlavni poslani spoleénosti SZDC je
hospodaftit s majetkem statu, ktery tvoii predevsim Zelezni¢ni dopravni cesta. Vystupuje
jako vlastnik drahy, zajistuje provozovani, provozuschopnost, modernizaci a rozvoj
zelezni¢ni dopravni cesty. Jednou z dalSich funkci je ptidélovani kapacity dopravni cesty.
1. 7. 2008 se spolecnost stala provozovatelem celostatni zelezni¢ni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi statu. SZDC je také ¢lenem Mezinarodni Zelezniéni unie UIC
(International Union of Railways), Spole¢enstvi evropskych Zeleznic a infrastrukturnich
spole¢nosti CER (Comunity of European Railways and Infrastructure Companies) a
dalsich vyznamnych Zelezni¢nich sdruzeni.

Predmét Cinnosti Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o. je nasledujici: hospodareni
s majetkem vymezenym v § 20 zdkona €. 77/2002 Sb., jmenovité zajistovani provozovani
Zelezni¢ni dopravni cesty a jeji provozuschopnosti, zajistovani udrzby a opravy zelezni¢ni
dopravni cesty, zajiStovani rozvoje a modernizace Zelezni¢ni dopravni cesty, hospodateni s
vymezenymi zdvazky a pohleddvkami Ceskych drah, s.o., existujicimi ke dni vzniku Ceské
drahy, a.s., priprava podkladi pro sjednavani zavazkl vefejné sluzby, kontrola uzivani
zelezni¢ni dopravni cesty, provozu a provozuschopnosti dréhy.

Predmétem podnikéni jsou ¢innosti, vykonavané v rozsahu pravniho néstupnictvi
dle § 21 odst. 2 zdkona ¢. 77/2002 Sb., obstaravatelskd Cinnost ve spravé bytového a
nebytového fondu, reprografickd Cinnost, koup¢ zbozi za ucelem jeho dalSiho prodeje a

prodej, ubytovani v ubytovacich zafizenich (do tfidy 1*), inzenyrsko-technicka ¢innost v
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investi¢ni vystavbe, pronajem reklamnich ploch, prondjem movitych véci, nakladatelské a
vydavatelskd cinnost, reklamni a propagacni cinnost, zprostiedkovani sluzeb, vykon
zemeémetickych ¢innosti, pofadani odbornych kurzt, Skoleni a jinych vzdélavacich akci
vcetné lektorské Cinnosti, dalsi: distribuce elektiiny, obchod s elektfinou, grafické prace a
kreslicské prace, testovani, méfeni, analyzy a kontroly, poskytovani technickych sluzeb,
vyuka obsluhy (fizeni) technickych zafizeni, provozovéani kulturnich a kulturné-
vzdélavacich zafizeni, technické ¢innosti v doprave, ¢innost technickych poradct v oblasti
zelezni¢ni infrastruktury, nakladani s odpady (vyjma nebezpecnych), projektovani
elektrickych zafizeni, skladovani zboZzi a manipulace s ndkladem, realitni ¢innost, vyzkum
a vyvoj v oblasti pfirodnich a technickych véd nebo spoleCenskych véd, poskytovani
sluzeb v oblasti bezpecnosti a ochrany zdravi pii praci, podnikani v oblasti nakladani s
nebezpeénymi odpady, revize, prohlidky a zkousky urcenych technickych zafizeni v
provozu, technicko-organizacni ¢innost v oblasti pozarni ochrany, projektova ¢innost ve
vystavbe, provadéni staveb, jejich zmén a odstraniovani, poskytovani sluzeb elektronickych
komunikaci, provozovani drihy celostatni, provozovani drah regionalnich. SZDC se tak
stala garantem provozuschopnosti, modernizace a rozvoje Zelezniénich drah v ramci Ceské
republiky.

Predmétem cCinnosti SS Plzen je zabezpecCovat ptipravu a realizaci investi¢nich akci
v souvislosti s modernizaci a rozvojem Zelezni¢ni dopravni cesty se specializaci pro stavby
zelezni¢ni infrastruktury a cinnosti souvisejici s pfedmétem podnikani a predmétem
ginnosti SZDC. Zakladnim poslanim SS Plzeii je piimy vykon investorsko-inzenyrskych
praci, tykajicich se vystavby zelezni¢ni sit€¢ v oblasti jeji plsobnosti, financované
predevsim ze statnich dotaci, uvért, Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI), ze
zdroji Evropské unie, z vlastnich zdroji, ze zdrojii spole¢nosti CD, a.s., ale i z jinych
zdroji. Dale v ramci své ¢innosti vydava stanoviska k tizemné planovaci dokumentaci ve
vazb& na nemovitosti, se kterymi hospodafi. SS Plzeni zastupuje CD, a.s. a jednd jejim
jménem ve vécech tykajicich se zajisténi investorské Cinnosti pfi realizaci staveb dradhy a
staveb na drdze v procesu modernizace a rozvoje Zelezni¢ni dopravni cesty, jejichz
investorem je CD, a.s., a které jsou hrazeny z prostiedkii SFDI.

Spole¢nosti SZDC se dafi zajistit provozuschopnost Zelezni¢ni dopravni cesty S
pouzitim vlastnich kapacit. Soucasn¢ se ale zvySila zodpovédnost spole¢nosti za stav

Zelezni¢ni dopravni cesty a jeji bezpecnost. K naplnéni poslani spolec¢nosti ji napomaha
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modernizace a rozvoj zelezni¢ni dopravni cesty. Spole¢nost se dlouhodobé zamétuje na
pfipravu a realizaci investi¢nich akci s nésledujicimi prioritami: modernizace tranzitnich
zelezni¢nich koridort a rozhodujicich zelezni¢nich uzll v trase koridort, elektrizace trati a
napajeci systémy, ptiprava a realizace projektl na vybaveni trati systémy ,,Global System
for Mobile Communication for Railway* (GSM-R) a ,,European Train Control System®
(ETCS) a zabezpecCeni interoperability trati, zafazenych do evropského Zelezni¢niho
systému, racionalizaCni akce, optimalizace a rekonstrukce dalSich trati, zvySeni
bezpecnosti na zelezni¢nich prejezdech, vystavba novych zastavek, pristieSkli a nastupist’.
Také spravné rozdéleni kapacity Zelezni¢ni dopravni cesty dopravciim je jednou z ¢innosti
SZDC - musi zajistit nediskrimina¢ni p¥istup k dopravciim s cilem maximalniho vyuziti
kapacity. Cena za pouziti Zelezni¢ni dopravni cesty pro nakladni i osobni vlaky je cenou
regulovanou. Maximalni ceny stanovuje MF. Dal§im tkolem je zajistit bezpeénost
provozovani drahy celostatni a regionalni ve vlastnictvi statu. V nové organizacéni struktute
je tato oblast ¥izena Odborem bezpeénosti provozovani drahy SZDC. Jeho funkce je
zaloZena na ¢innostech spojenych s ohlasenim vzniku mimotadné udalosti, jejim Setfenim,
zjiStovanim pfi¢in a okolnosti vzniku mimofadnych udélosti, stanovenim néavrhu
odpovédnosti a vysledné zpravy. Spolecnost se také zavazala k thrad¢€ zavazki byvalych
Ceskych drah, s.o., které kryje z ptijmu plynoucich z hospodafeni s majetkem spole&nosti
(pronajem nepotiebného majetku tfeti osobé &i jeho prodej). SZDC, jako statem povéieny
spravee zelezniéni infrastruktury, musi fesit i otazky ochrany Zivotniho prostiedi. Pesto,
zZe je Zelezni¢ni doprava Setrnéjsi k Zivotnimu prostiedi, nez konkurenc¢ni silniéni doprava,
musi se spolecnost snazit minimalizovat nékteré negativni dopady, jako je hluk, vibrace,
prasnost, vznik odpadi, atd. ZlepSovani a ochrana zivotniho prosttedi predstavuje nedilnou
soucast zajisténi provozuschopnosti a modernizace Zelezni¢ni dopravni cesty. Oblast
ochrany zivotniho prostiedi je 1 dilezitou a neopominutelnou soucasti prakticky veskerych
investi¢nich akci, zejména stale pokracujici vystavby zelezni¢nich koridord, kde se nartst
pozadavku zptisnujici legislativy projevuje naristem nakladu.

V souvislosti se zajistovanim vyse uvedenych &innosti vyuziva SZDC také fondy
Evropské unie, jak jiz bylo zmin&no vyse. V oblasti Zzelezniéni infrastruktury je SZDC
jedinym subjektem zodpovédnym za vyuZivani fondtt EU v CR v roli kone¢ného piijemce
a soudasné i investora. SZDC jako nastupnicka organizace pievzala od CD, s.o. fidici,

koordina¢ni a implementacni funkce pfi realizaci projektt spolufinancovanych z fondi ES.
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Do roku 2002 byly pro modernizaci Zelezni¢ni dopravni sit¢ vyuzivany ptedvstupni fondy
Phare a Phare CBC. Kone¢nym piijemcem pomoci byly CD, s.o.. V obdobi 2003-2004
SZDC pokradovala v realizaci velkych Zelezninich projektd mezinarodniho vyznamu
spolufinancovanych z ptedvstupniho finanéniho nastroje ISPA zahajené jiz CD, as.,
zaroveti zahéjila realizaci projektd novych. Po vstupu Ceské republiky do EU pokragovalo
spolufinancovani téchto projektt z Fondu soudrznosti. Vstup do EU umoznil SZDC v
letech 2004 - 2006 vyuzit také podporu z Fondu evropského regionalniho rozvoje (ERDF)
pro modernizaci trati celostatniho a evropského vyznamu a z Programu TEN — T, ktery je
uréen pro rozvoj transevropské dopravni sit¢ (TEN-T). Program TEN-T SZDC vyuziva
hlavné pro spolufinancovani studii (projektové dokumentace, projekty stavby). V novém
programovém obdobi 2007 - 2013 vyuziva SZDC pro financovani investiénich projektii
Operaéni program Doprava® a sou¢asné pokraduje ve vyuZivani Programu TEN-T. Fond
soudrznosti je uréen pro podporu chudsich stati EU (nikoliv regionll) a v programovém
obdobi 2007 — 2013 pomaha 12 novym c¢lenskym statim stfedni Evropy a Stfedomoti a
také star$im ¢lenskym ¢&lenim EU - Recku, Portugalsku a Spanélsku. V ramci Fondu
soudrznosti je v Ceské republice mozné &erpat v obdobi 2007 — 2013 z Operaéniho
programu Doprava, na ktery je alokovano 5,77 mld. €. Projekty financované z tohoto
programu na Zelezni¢ni infrastrukturu se zamétuji predevsim na modernizace, elektrizace,
racionalizace a optimalizace zelezni¢nich trati a také na zavadéni interoperability na

zeleznicich CR.

1.3 Popis realizované stavby

Stavba ,,Optimalizace trati Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici“ je jednou ze
souboru staveb modernizace IV. tranzitniho koridoru, ktery zahrnuje tsek trati od statni
hranice se SRN, pfes Dé&Cin, Prahu, Veseli nad LuZnici, Ceské Budé&jovice a Horni
Dvofi§té az ke statni hranici s Rakouskem. Usek trati Veseli nad Luznici - Ceské Velenice
tvoii odboc¢nou trat’ IV. koridoru ve sméru na Gmiind a Viden.

Utelem stavby je uvedeni Zeleznitni trati a souvisejicich staveb a zafizeni do
technického stavu, odpovidajicimu evropskym parametriim a standardim. Tyto parametry

vyplyvaji z mezinarodnich dohod, k jejichZ pInéni se CR zavazala.

"Ministerstvo dopravy CR: Operaéni program doprava na 1éta 2007 — 2013. Praha: 2007,
dostupné na <http://www.opd.cz/cz/Programovedokumenty>
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Vramci stavby dojde k upravé kolejisté ve stanici Ceské Velenice, bude
zatrolejovéana cela Zelezni¢ni stanice Ceské Velenice. Soudasti stavby je i stavba napajeci
stanice trak¢éniho vedeni, bude rekonstruovan zeleznini svrSek, vCetn€ odvodnéni. Na
zéklad¢ vysledkli geotechnického prizkumu bude provedena sanace a zvySeni Ginosnosti
zelezni¢niho spodku, rekonstrukce dvou mostnich objekti a stavajiciho podchodu.
Nastupisté budou upravena na zakladé vysledkli zpracované dopravni technologie, v¢etné
zajisténi pristupu pro osoby s omezenou schopnosti pohybu. Budou zrekonstruovany také
dva urovnové prejezdy, silnoproudé rozvody a osvétleni zelezni¢ni stanice. Bude zfizeno
nové stani¢ni zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie a vybudovana nova mistni kabelizace,
informaéni systém a dispeCerska fidici technika. Realizaci stavby dojde ke zvyseni
bezpecnosti zeleznicni dopravy, uvedeni Zelezni¢niho svrSku a spodku do normového
stavu, snizeni ndkladd na Udrzbu. Dilezité je propojeni s jiz elektrizovanou trati na

rakouském tzemi a nov¢ elektrizovanym usekem trati Ceské Velenice - Ceské Budéjovice.
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2. Cil prace a metodika

2.1 Cil prace

Cilem prace je vyhodnoceni efektivnosti investice do zelezni¢ni stavby
,,Optimalizace trati Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici“ na zdkladé analyzy nakladd a
ptinosii - CBA. Jde 0 posouzeni, zda ma vyznam projekt realizovat a z jakych zdroja, tedy
také zda projekt pottebuje spolufinancovani z fondi Evropské unie a zda je projekt

udrzitelny.

2.2 Metodika

Na zaklad€ nafizeni Rady ES ¢. 1083/2006 ze dne 11. ¢ervence 2006 o obecnych
ustanovenich a o Evropském fondu pro regionalni rozvoj, Evropském socialnim fondu a
Fondu soudrznosti a o zruSeni natizeni ES 1260/1999 musi byt piedlozeni velkych projekti
Komisi s zadosti o finan¢ni podporu v ramci strukturalnich fondt a Fondu soudrZnosti
doprovazeno informacemi o analyze ndkladi a pfinosti. Dlivody, pro¢ je tato analyza
vyzadovana, jsou dva. Jednak je tfeba prokazat, ze projekt je zddouci z hospodatského
hlediska a zaroven prispiva k cilim regionalni politiky Evropské unie, jednak je tieba
poskytnout ditkkaz, Ze ptispevek je pro finanéni zivotaschopnost daného projektu potiebny.
CBA je zakladnim nastrojem pro odhad hospodarskych pifinost projektl. M¢ly by byt
posouzeny vSechny dopady, tedy finan¢ni, hospodaiské, socidlni, v oblasti zivotniho
prostiedi, atd. Tyto dopady je nutné posuzovat ve vztahu k pfedem stanovenym cilim.
Hodnocenim projektu prostfednictvim mikroekonomickych ukazateltit mtize CBA posoudit
navaznost projektu na konkrétni makroekonomické cile. Cilem CBA je zjistit a vyjadfit
penézich vSechny moZzné dopady s cilem stanovit nadklady a pfinosy projektu. Sectenim
vysledkt jsou zjistény Cisté piinosy a vyvodi se zavéry, zda je projekt zadouci a zda ma
vyznam jej provést. Naklady a pfinosy jsou ocenény na zéklad¢ pfirGistku, to znamena, Ze
jsou zvazeny rozdily mezi scénafem S projektem a Bez projektu. V regionalni politice se
CBA pouziva k posouzeni vyznamu daného investicniho projektu pro cile regionalni
politiky Evropské unie. To, ze projekt pfispiva kcilim regionalni politiky EU, jesté
neznamena, ze bude spolufinancovéan z fondi EU. Pokud je projekt i ziskovy, nemél by byt
z fondl spolufinancovan. Zda projekt potiebuje spolufinancovéni, se ovétuje pomoci

finan¢ni analyzy. Pokud je finan¢ni ¢ista soucasna hodnota investice bez piispévku z fonti
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EU (FNPV) zaporna, je mozné tento projekt spolufinancovat. Ptispévek EU ale nemuze
prevysit castku, pfi které projekt zacne vytvafet zisk. Pak by doSlo k nadmérnému
financovani.

V CBA je vénovana pozornost analyze jednotlivych finan¢nich tokd, relevantnich
k hodnocenému projektu, tedy tém, které budou realizaci projektu ptimo ovlivnény.
Néklady na zelezni¢ni infrastrukturu zahrnuji investi¢ni ndklady, ndklady na udrzbu a
opravy infrastruktury, naklady na fizeni provozu jak S projektem, tak Bez projektu. Piijmy
spravce infrastruktury jsou ptfijmy z poplatkt za dopravni cestu, dotace k vyrovnani ztraty
a ostatni piijmy. Mezi ostatni piijmy jsou zapocitany piijmy z vyziskaného materialu a
ptijmy z poplatkil za sluzby, mezi které je mozné zatradit napf. pronajmy pozemku a budov
a poplatky za dalSi poskytované sluzby (prodej volné kapacity dopravni cesty i
telekomunikacnich zafizeni, pronajem reklamnich ploch). Musi byt kalkulovéno také
s naklady dopravci — naklady na provoz vlakd zahrnuji naklady za dopravni cestu, na
vlakovou cetu, na jizdu vlakl, na vozovy park. Protoze v ramci projektu dochazi k
elektrizaci tfeSeného tuseku, je pii stanoveni nakladti dopravci ve stavu s projektem
ptfihlédnuto nejen k vy$$im dopravnim objemlm, ale jsou pouzity i sazby zohlednujici
provoz v elektrické trakci. Vynosy dopravcu nejsou relevantnim piijmem projektu, proto
nebude stémito piijmy pocitano. Dalsi oblasti, ktera je zahrnuta do CBA, jsou
socioekonomické uc¢inky — environmentalni G¢inky a uspory provoznich nakladd silni¢ni
dopravy, tspory Casu, zvySeni bezpe¢nosti, opét vzdy S projektem a Bez projektu. Mezi
tyto environmentalni G¢inky lze zafadit ucinky zahrnujici nehody, hluk, emise, globalni
otepleni a kongesce. Pro hodnoceni efektivnosti projektu jsou pouzity dopravni vykony na
vlakovych tusecich relevantnich hodnocenému projektu: tj. jak trati Ceské Velenice —
Ceské Budgjovice (vlakovy tusek 8172/8173), tak trati Ceské Velenice — Veseli nad
Luznici (vlakovy usek 8182/8183 a). Pro stav Bez projektu jsou pouzity udaje o vykonech
na zminénych vlakovych tsecich piepoctené na délky stavbou feSenych usekl. V pribéhu
referencniho obdobi ve varianté Bez projektu u osobni dopravy je predpoklad, Ze dojde ke
stagnaci dopravnich a piepravnich vykoni. U nakladni dopravy by vzhledem k
neprovedené elektrizaci doSlo k poklesu vykonl a to predevSim z divodi nutného
pfepfahani hnacich vozidel v zst. Ceské Velenice. Ve vypodtu je uvaZovano s
jednorazovym poklesem nakladni dopravy v 1. roce po dokonceni investi¢ni faze o 20%.

Pro stav S projektem jsou vykony v prib¢hu referenéniho obdobi stanoveny na zakladé
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vyhledového nartistu pro osobni i nakladni dopravu. Zde je, kromé vyhledového rozsahu
dopravy pievzatého ze zpracované dopravni technologie, pfihlédnuto piedevsim Kk
progndézovanym objemiim piepravy na 4. tranzitnim zelezni¢nim koridoru. U osobni
dopravy je ptedpokladan nardst v cilovém roce na 122% vychoziho roku, pficemz neni
uvazovano s narustem primérného poctu vlakd. Znamena to, ze dojde k vySSimu vyuziti
nabizené kapacity. U ndkladni dopravy je v cilovém roce uvazovano s prumérnym
nariistem dopravnich a ptepravnich vykont na 250% vychoziho stavu.

Hlavnim ucelem finan¢ni analyzy je vypocet ukazateli finan¢ni vykonnosti
projektu. Finan¢ni analyza vychazi zCBA a je zpracovana zpohledu vlastnika
infrastruktury, tedy SZDC. Zahrnuje investice, naklady na udrzbu infrastruktury a naklady
na fizeni provozu, piijmy z poplatkid za pouZiti dopravni cesty a ostatni piijmy. Pouziva se
metoda diskontovanych penéznich tokd. Tato metoda ma dva zakladni rysy. Jsou
uvazovany pouze penézni toky, tj. skutecna hodnota penéz, ktera je v souvislosti
S projektem vyplacena nebo pfijata. Proto nesméji byt do analyzy diskontovanych tokt
zahrnuty odpisy a podminéné polozky. Je nutné uvazovat penézni toky v roce, v némz
Kk nim doslo a v daném referenénim obdobi. Pro Zzeleznici je referenéni obdobi 30 let.
Pokud je skute¢na zivotnost projektu del$i nez referenéni obdobi, méla by byt také
zohlednéna ziistatkova hodnota. Druhym rysem je, ze pfi s¢itani nebo od¢itani penéznich
tokti, ke kterym doslo v riznych letech, je nutné zohlednit casovou hodnotu penéz.
Budouci penézni toky jsou proto diskontovany k soucasnosti pomoci diskontniho faktoru.
Tento diskontni faktor se ¢asem snizuje a jeho velikost je uréena volbou diskontni sazby.
Diskontni sazba by méla odrdzet ndklady pftilezitosti kapitdlu pro investora. Za tyto
naklady je povazovan usly vynos z nejlepsiho alternativniho projektu. Evropska komise
doporucuje pouzit jako orientacni referencni hodnotu pro projekty vefejnych investic
spolufinancovanych z fondi EU 5% reédlnou financéni diskontni sazbu. Jak jiz bylo
uvedeno, CBA je provadéna piiristkovou metodou. To znamena, Ze je projekt ohodnocen
na zaklad¢ rozdilli nakladii a piinost varianty S projektem a Bez projektu. Financni
analyza provadéna v ramci CBA se zaméfuje zejména na zhodnoceni financni ziskovosti
investice a statniho kapitalu, na stanoveni maximalniho pfispévku z fondi Evropské unie.
Finan¢ni ziskovost investice je posuzovana odhadem financni Cisté soucasné hodnoty a
finanéni navratnosti investice (FNPV a FIRR). Tyto ukazatele vyjadiuji schopnost ¢istych

piijmi zaplatit investicni naklady bez ohledu na to, jakym zptisobem jsou tyto naklady
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financovany. Aby mohl byt projekt financovan, méla by byt finan¢ni Cistd soucasna
hodnota (FNPV) zapornd a finan¢ni navratnost investice (FIRR) nizsi nez je diskontni
sazba pouzitd pro analyzu. Ekonomicka analyza hodnoti projekt ze SirS§iho pohledu
celospolecenskych piinosit a ucinkti a do finan¢nich tokli zahrnuje investicni naklady,
ptijmy spravce infrastruktury a piijmy dopravct, Ostatni pfijmy a celospole¢enské ucinky.
Obecné 1ze konstatovat, ze vstupy do projektu jsou ocenéné naklady piilezitosti a vystupy
z projektu lze chépat jako ochotu spotiebitelti platit. Je vhodné poznamenat, ze ze naklady
prilezitosti nutné¢ neodpovidaji popsanym finan¢nim nékladim a ochotu platit nemusi
vyjadfovat trzni ceny piesné. Mohou byt zkresleny, nebo nemusi existovat viibec.
Ekonomické analyza se provadi z hlediska spolecnosti. Vychozimi daty jsou penézni toky
ve finan¢ni analyze. V ekonomické analyze jsou navic zapolitany opravy v disledku
externalit, coz jsou dopady z projektu na dal$i hospodaiské subjekty. Tyto G¢inky mohou
byt jak kladné (vylepSena Zeleznice snizi zacpy na soub&znych silnicich = kongesce) nebo
zaporné (nova silnice zvysi uroven zneciSténi). Protoze externality vznikaji bez penézni
nahrady, nejsou obsazeny ve finan¢ni analyze a pro ekonomickou analyzu jsou odhadnuty
a ocenény. Pro odhad toku hospodaiskych nakladi a pfinosii je pouzita standardni
metodika diskontovanych penéznich tokti za pouziti spolecenské diskontni sazby.
Evropska komise navrhuje pro zemé pfijimajici podporu z Fondu soudrznosti spolecenskou
diskontni sazbu 5,5%. Efektivnost projektu je pak vyjadiena jak ve financ¢ni, tak v
ekonomické analyze. Ukazatele hospodaiské vykonnosti 1ze vyjadrit ekonomickou Cistou
soucasnou hodnotou (ENPV) — zde plati, Ze projekt je z hospodarského hlediska zadouci,
pokud je vétsi nez nula. Naopak ekonomickd navratnost EIRR musi byt vysSi nez
spolecenska diskontni sazba. A pomér piinost a nakladi (BCR) musi byt vétsi nez jedna.
Ukazatele EIRR a BCR vyjadiuji zajimavé informace, protoze jsou nezavislé na rozsahu
projektu. Spolehlivéjsi je ukazatel ENPV a mél by byt pouzivan jako hlavni referencni
ukazatel. Cista soucasna hodnota — ENPV projektu, tedy varianty S projektem (m) ve

srovnani s variantou Bez projektu (n) je sumou vSech diskontovanych ¢istych vynosi.

Vypocita se ze vztahu

Y NBymnn)
ENPV = Z .
(m-n) y=1(1+0,01.7)0D

22



kde
kde

NBy(mn) je Cisty ekonomicky vynos stavu S projektem (m) oproti vychozimu stavu (n) v

roce y

r diskontni mira v %

y hodnoceny rok (y=1, 2, ...Y)
Y pocet let hodnoceni

Cim vy3i je ENPV, tim vys3i je ekonomicky piinos navrhované investi¢ni akce ve
srovnani s vychozim stavem, tedy variantou Bez projektu.
Vnitini mira vynosu — EIRR je diskontni mira, pfi které je Cista souasna hodnota ENPV

rovna nule. Zjist'uje se ze vztahu

Y NBym.
Z y(m-n) -0
y=1(1+0,01.7)-D

Tento ukazatel neposkytuje informaci o velikosti nakladi a vynosu, ale slouzi jko
ukazatel vynosnosti investice, podle principu ¢im vyssi, tim 1épe. Projekt je piijatelny,
pokud je EIRR vétsi nez stanovena diskontni sazba.

Pomeér piinosti a nakladii — BCR, tedy rentabilita investi¢nich nékladii je pomérem
veskerych diskontovanych pfinost k veskerym diskontovanym néakladtim projektu.

Je vypocitan ze vztahu

Z dB(m-n)

PR = S

kde:

z dB(m —n) = suma diskontovanych piinosii (benefiti)

z dCmny = suma diskontovanych nakladi

Ukazatel ur¢uje miru vynosnosti projektu. Je — li v ekonomické analyze vyssi nez

jedna, je projekt efektivni.

23



Vsechny vySe uvedené financéni toky se pii vypoctu ukazateli efektivnosti
pouzivaji v diferencni podobé tj. jako rozdil hodnoty jednotlivych tokl ve stavu vychozim
— Bez projektu a ve stavu S projektem. Cista sou¢asna hodnota stavu projektového ve
srovnani se stavem vychozim je sumou vSech diskontovanych cistych vynosi. Vnitini
vynosové procento je prave takova diskontni mira, pti které je ¢istd soucasnd hodnota toki
plynoucich z investice rovna nule. Rentabilita nakladd (BCR) vyjadfuje rentabilitu
vynalozenych investicnich nékladi ptfi dané diskontni mife a celkové dobé hodnoceni
(referencnim obdobi).

Referencni obdobi 30 let odpovida metodice Evropské komise. Vypocet vychazi
z CU 2010 a je proveden ve stalé cenové Girovni tohoto roku. Tomu odpovida realna
diskontni sazba pro ekonomickou analyzu ve vysi 5,5% (odpovida metodice projektd
ptedkladanych k financovani z prostfedkiit EU), pro finan¢ni analyzu byla pouZita narodni
metodika, kterd uvazuje s diskontni sazbou 5%.

Ekonomické hodnoceni projektu je vypracovano na zakladé MD schvalené
Metodiky pro hodnoceni efektivnosti investic Zelezni¢nich staveb®. Ekonomické hodnocenti
projektu se tedy provadi pouze pro potiebu Cerpani prostfedkti z fondt EU. Ekonomické
hodnoceni vychazi je provedeno v souladu s vySe uvedenou metodikou, v rozsahu

oborového kalkula¢niho vzorce, tvofen¢ho t€émito finan¢nimi toky:

néklady na Zelezni¢ni infrastrukturu

naklady dopravct

vynosy dopravcii

ostatni naklady a pfinosy

Vyse uvedené finanéni toky se pouzivaji pii vypoctu ukazatelii efektivnosti v
diferen¢ni podobé€, to je rozdil hodnoty jednotlivych tokii ve stavu vychozim (Bez

projektu) a ve stavu projektovém.

Efektivnost projektu je vyjadiena nasledujicimi ukazateli:
— Cista soucasnd hodnota NPV
— Vnitini vynosové procento IRR

— rentabilita nakladu BCR

Ministerstvo dopravy CR: , Metodika pro hodnoceni efektivnosti investic Zelezniénich staveb, &j 15/2006-
130-OST/12*
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Cista sou¢asna hodnota (NPV) stavu projektového ve srovnani se stavem vychozim
je sumou vsech diskontovanych Cistych vynost. Vnitini vynosové procento (IRR) je prave
takova diskontni mira, pfi které je NPV rovna nule. Rentabilita nakladi (BCR) vyjadiuje
rentabilitu vynalozenych investicnich nakladt pfi dané diskontni mife a celkové dobé

hodnoceni (referencni obdobi).

2.3 Zpisoby vypoctu jednotkovych vykonovych ukazateli

V ramci a v souladu s projektovym feSenim vychdzime ze stavajiciho stavu daného

denni &etnosti jednotlivych typti vlakt (dle informaci SZDC). 3

- VLKM
Jednotkové mnozstvi je ureno v analyzach vykont podle jednotlivych skupin trati.

Pfi posuzovani efektivnosti pak 1ze vychazet z odhadu poctu vlaki za den a v roce a ten
nasobit délkou posuzované¢ho useku, vzdy v zavislosti na skupin¢ vlakdi v osobni ¢i
nakladni dopravé, poté obdrzime odhadovany vykon meéfeny jednotkou VLKM pro
posuzovanou trat’ pro osobni a nakladni vlaky. Jednotka VLKM nasobena sazbou
pramérnych nékladi na hnaci vozidlo ur¢uje naklady na jizdy vlakt, nasobena sazbou na
udrzbu vozového parku pak néklady na provozovani vozového parku. Naslednd modelace
dopravnich vykonit VLKM v analyzovanych letech pak urcuje ndklady na jizdu vlaki v
letech ekonomické navratnosti Zelezni¢ni stavby dle variant feSeni, Bez projektu a S

projektem.

— NPRKM
Jednotkové mnozstvi je ureno v analyzach vykont podle jednotlivych skupin trati.

Pfi modelaci poctu vychozich jednotek na posuzované trati vykon NPRKM odvozujeme od
pramérného poctu naprav u jednotlivych typi vlakd, vcéetné hnacich vozidel,
provozovanych na posuzovanych vlakovych tsecich nasobené odhadovanym poctem denni
hustoty vlaki v roce a délkou vlakového tseku, ktery je posuzovan. Jednotka NPRKM
nasobena sazbou primérnych ndkladiit na NPRKM urcuje naklady na jizdy vSech vozil ve

vlacich osobnich a nakladnich a zahrnuje primérné ndklady na provoz a udrzbu vozového

*Ministerstvo dopravy CR: ,Metodika pro hodnoceni efektivnosti investic Zelezninich staveb, &.j 15/2006-
130-OST/12*
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parku. Mnozstvi naprav urcuje hodnotitel a zavislosti na znalosti dopravnich pomért pro
dany a hodnoceny vlakovy usek a podle toho jaké vozidla budou na dané trati v budoucnu

pievazné provozovany.

- HRTKM
Jednotkové mnozstvi je ur€ovdno v analyzach vykont podle jednotlivych skupin

trati. Pfi posuzovani efektivnosti Ize vychazet z odhadu poctu vlaki a jejich primérné
tonaze za den a vroce a ten nasobit délkou posuzovaného useku, vzdy v zéavislosti na

skuping vlakii v osobni ¢i ndkladni doprave.

- VLHOD
Jednotkové mnozstvi je uréeno v analyzach vykont podle jednotlivych skupin trati.

Pti modelaci poc¢tu vychozich jednotek na posuzované trati je zékladni informaci primérna
rychlost vlakti podle typt, délka hodnoceného vlakového tseku, a odhadovand cetnost
vlakové Gety. Cetnost doprovodné vlakové ety uréuje hodnotitel v zavislosti na znalosti
poméra a pro dany a hodnoceny vlakovy tsek a podle toho jaké vozidla budou na dané
trati v budoucnu pievazné posuzovany. Sila vlakové ¢ety u osobni dopravy je v rozmezi od
0,9 po 1,8 osoby na vlak. Primérné sila vlakové ¢ety u manipulacnich vlaka je 1,8. U

ostatnich nakladnich vlaki je 0,0 osoby.

2.4  Jednotky, podle nichZ se odvozuji predpokladané vynosy
- OSKM

Tento jednotkovy ukazatel slouZi jen k analyzam u osobni dopravy, je odhadovén z
evidovaného poc¢tu mist ve vlaku pro osobni dopravu. Zjisténa praimérna hodnota za den je
nasobena po¢tem dnti v roce a dle kategorie trati je pak snizen pocet mist na hodnotu
vytizeni a tak je uren primérny odhadovany pocet cestujici vefejnosti. Tento pocet osob
je nasoben délkou hodnoceni tratového useku a je vypoctena hodnota vykonu méfeného
jednotkou OSKM v osobni dopravé. Jednotka OSKM nasobena primérnymi trzbami na
OSKM urcuje vynosy z osobni dopravy. Pomoci tohoto vykonového ukazatele se posuzuji

rovnéz piinosy z ostatnich u¢inkl zelezni¢ni dopravy.
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- CTKM
Tento ukazatel slouzi jen k analyzam u nakladni dopravy. Jednotka CTKM

nasobena mérnymi trzbami na CTKM uréuje vynosy z nakladni dopravy. Jednotka CTKM
nasobena sazbou pro vyhodnoceni environmentalnich ucinki pak urcuje piinosy ostatnich

ucinki ze Zeleznicni dopravy v porovnani s prevedenou silnic¢ni dopravou.

- CAS
Cas dopravy slouzi k urCeni casové uspory pii pfepravé osob a zbozi. Je ur€ovan
celkovym projektovanym kracenim jizdni doby ve sledovaném vlakovém useku. Uspofena

¢asova hodnota se nasobi jednotkovou sazbou (kalibrovanou hodnotou).
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3. Literarni reSerSe (CBA — teoretické vymezeni)

Mezi zékladni ekonomické analyzy pouzivané pro hodnoceni a vybér vetejnych
investi¢nich projektti nebo programu Ize zaradit hlavné tzv. input-outputové metody. Tyto
metody se pouzivaji na poméfovani vynalozenych obvykle finan¢nich naklada
s dosazenymi nebo planovanymi vystupy nebo vysledky. Mezi zakladni ekonomické
analyzy patii naptiklad analyza minimalizace nakladd, analyza uzite¢nosti ndkladi a
analyza naklada a vynost 4

Analyza minimalizace nakladu — patii k nejjednodussim ekonomickym metodam.
Predpokladem pro jeji pouzivani je shoda vystupu nebo vysledku posuzovanych
alternativnich projektl. V praxi se tato analyza vyuziva naptiklad pii posuzovani dodavky
shodného vyrobku od riznych dodavatelii. Po zjisténi shody nabizené¢ho vyrobku je
vybrana dodéavka s nejnizsi cenou.

Analyza uzite¢nosti naklada — tato analyza poméiuje efekty jednotlivych projektt
pomoci subjektivné nebo objektivné vazené uziteCnosti. Vedle kvantity vystupti nebo
vysledkii umoznuje zahrnout do hodnoceni i jejich rozdilnou kvalitu nebo vlastnosti.
Dulezitym ptredpokladem pro vyuziti analyzy uzitenosti nakladii je nutné definovat tzv.
podilem ndkladi na 1 jednotku uzite¢nosti.

Analyza nakladi a vynosi — vyuzivame CBA, kterd pfedstavuje nejvyraznéjsi
pfistup k hodnoceni investi¢nich projektli a programil. Analyza je zaloZena na penéZnim
ohodnoceni vsech nakladii a vynost souvisejicich s realizaci investi¢niho projektu a jejich
nasledném vyhodnoceni pomoci standardizovanych ukazatelti. CBA jasné rozliSuje mezi
finanénimi naklady a vynosy projektu a ekonomickymi (celospolecenskymi) naklady
projektu, které zahrnuji vSechny néklady a vynosy investi¢niho projektu vznikajici diky
realizaci nebo nerealizaci projektu v daném tzemi.

CBA (anglicky vyraz, ktery se do Cestiny pieklada jako Analyza naklada a pfinost)
je metodicky postup, jenz svym pribéhem postupné zodpovida na zakladni otazku: ,,Co
komu realizace investi¢niho projektu pfinasi a co komu bere?* Takto vymezené dopady

akce jsou nasledné agregovany, prevedeny na hotovostni toky a zahrnuty do vypoctu

*Petr Halamek: ,,Finan¢ni a ekonomické analyzy regionalnich rozvojovych projektii Masarykova univerzita
Ekonomicko-spravni fakulta, 2007 str. 19-20.
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rozhodujicich ukazatelll, na zéklad€ nichz lze rozhodnout, zda je investi¢ni projekt ve svém
dasledku pro danou spolecnost ptinosem nebo nikoli. V ptipad¢ srovnavani dvou nebo vice
investic, pak umoznuji vypoctené ukazatele stanovit jejich poradi, urcit preferenci jednoho
investi¢niho projektu pted druhym .

Teoreticky vysoka vypovidaci schopnost CBA vedla organizaéni slozky vefejné
spravy v Ceské republice ktomu, Ze zavedly jeji povinné pouZivani pro vétinu
investi¢nich projektd, uchéazejicich se o podporu z prostiedkti evropskych strukturalnich
fondl. Podle znamych pravidel EU pro implementaci strukturalnich fondt je CBA povinné
vyzadovana EU az u investi¢nich projektii s celkovou finan¢ni hodnotou nad 5 milionii

EUR.

> Ministerstvo pro mistni rozvoj: ,,Analyza nakladi a pfinosti — metodicka ptirucka® 2004, str. 6
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4. Vysledky prace (Cost-Benefit analyza vybraného
investi¢niho projektu)

4.1 Predmét ekonomického zhodnoceni

Predmétem ekonomického hodnoceni je porovnani projektovych variant, tedy
porovnani varianty Bez projektu (nulova varianta, odpovidd zachovani soucasného
technického stavu po celou dobu hodnoceni projektu, jednotlivé prvky zelezni¢ni dopravni
cesty budou udrzovany v provozuschopném stavu pouze standardnim modelem obnovy a
udrzby a neinvesticnimi opatfenimi charakteru oprav a to tak, aby nedochazelo k
nadmérnému zhorseni poskytovanych sluzeb) s variantou S projektem (optimalni varianta
rekonstrukce Zelezni¢ni dopravni cesty, kdy jsou dodrzeny metodické dokumenty SZDC,
jako jsou napiiklad Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zelezni¢ni sité Ceské
republiky®, Zasady rekonstrukce regionalnich drah’, Technické a kvalitativni podminky
staveb statnich drah® Technické specifikace interoperability pro konvenéni sit®). Pro
vypoéty ukazatelti ekonomického hodnoceni jsou pouzivana data 0 provoznich vykonech a
analyza provoznich nakladi na udrzbu Zelezni¢ni dopravni cesty, ktera poskytuje SDC,
jako organiza¢ni jednotka SZDC. Prvnim krokem CBA je analyza dopravnich vykond v
letech posuzovani efektivnosti jak pro variantu Bez projektu, tak pro variantu S projektem,
které jsou obsahem tabulky 1 a 2. Diplomova prace vychéazi ze souhrnného rozpoctu pro
tuto stavbu, ktery je zpracovan v cenové turovni roku 2010 a rovnéZ po zahrnuti inflace v

letech vystavby a je piilohou této diplomové prace®.

4.2 Dopravni vykony

Pro hodnoceni efektivnosti projektu byly pouzity dopravni vykony na vlakovych
Gisecich, relevantnich hodnocenému projektu: tj. jak trati Ceské Velenice — Ceské

Budgjovice (VLUS 8172/8173) — tabulka 5, tak trati Ceské Velenice — Chlum u Tiebong

® Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zelezni¢ni sit¢ CR, Smérnice GR &. 16/2005

’ SmérniceSZDC, s.0. &. 32 Zasady rekonstrukce regionalnich drah

8 Technické a kvalitativni podminky staveb statnich drah, 3 aktualizované vydani ve zn&ni zmén &. 1 aZ 5,
schvaleno 1. naméstkem GR SZDC, s.0. &.j. 5584 ze dne 16. 2. 2006 s u¢innosti od 1. 9. 2006

% Technické specifikace interoperability pro konvenéni sit' vydavané EK, resp. SZDC, s.o. schvalenym
Projektovym fesenim

9 SUDOP Praha, a.s., Optimalizace trati Ceské Velenice - Veseli nad Luznici, 1. stavba, Souhrnny rozpocet
ve stadiu 3, 2010
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(VLUS 8182/8183) — tabulka ¢. 3. Pro stav Bez projektu byly pouzity udaje o vykonech na
zminénych vlakovych usecich, piepo¢tené na délky stavbou fesenych useku, tedy z tseku
Ceské Velenice — Chlum u Tieboné (tabulka 4) a Ceské Velenice — Ceské Budgjovice
(tabulka 6). Takto stanovené dopravni vykony jsou obsahem tabulky 7. Pramérné pocty
vlakli na daném tuseku trati je ur€en jako soucet primérnych hodnot podle jednotlivych
typtt vlaki sledovanych dopravnich vykonli v ramci zpoplatnéni dopravni cesty. Tyto
pocty jsou odvozeny od dosud sledovanych dopravnich vykont nejvétsiho dopravce na
zelezni¢ni dopravni cesté, tedy CD, a.s. Do vypoétil jednotlivych ukazateltl vstupuje jako

rozhodujici parametr délka tratového tiseku, ktery je posuzovan.
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Tabulka 1 - Analyza dopravnich vykonu v letech posuzovani efektivnosti - stav Bez projektu

Rok Osobni | Nakladni OSKM ETKM
doprava | doprava

2010 1,00 1,00| 1481876| 1773888
2011 1,00 1,00| 1481876| 1773888
2012 1,00 1,00 1481876| 1773888
2013 1,00 1,00| 1481876| 1773888
2014 1,00 1,00 1481876| 1773888
2015 1,00 0,80| 1481876| 1419110
2016 1,00 0,80 1481876 1419110
2017 1,00 0,80| 1481876| 1419110
2018 1,00 0,80| 1481876| 1419110
2019 1,00 0,80 1481876 1419110
2020 1,00 0,80| 1481876| 1419110
2021 1,00 0,80 1481876| 1419110
2022 1,00 0,80| 1481876| 1419110
2023 1,00 0,80 1481876| 1419110
2024 1,00 0,80| 1481876| 1419110
2025 1,00 0,80| 1481876| 1419110
2026 1,00 0,80 1481876| 1419110
2027 1,00 0,80| 1481876| 1419110
2028 1,00 0,80| 1481876| 1419110
2029 1,00 0,80| 1481876| 1419110
2030 1,00 0,80| 1481876| 1419110
2031 1,00 0,80 1481876 1419110
2032 1,00 0,80| 1481876| 1419110
2033 1,00 0,80| 1481876| 1419110
2034 1,00 0,80| 1481876| 1419110
2035 1,00 0,80| 1481876| 1419110
2036 1,00 0,80| 1481876| 1419110
2037 1,00 0,80| 1481876| 1419110
2038 1,00 0,80| 1481876| 1419110
2039 1,00 0,80| 1481876| 1419110
2040 1,00 0,80 1481876 1419110
2041 1,00 0,80| 1481876| 1419110

Zdroj: Vlastni zpracovani na zdkladé podkladii spolecnosti SZDC
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Tabulka 2 - Analyza dopravnich vykoni v letech posuzovani efektivnosti - stav S projektem

Osobni Osobni
Rok doprava - d?p rava . Nakladni OSKM ETKM
dopravni | prepravni | doprava
vykony vykony

2010 1481876| 1773888
2011

2012

2013

2014

2015 1,00 1,01 1,10 1496 695| 1951 277
2016 1,00 1,02 1,20 1511514| 2128 666
2017 1,00 1,03 1,30 | 1526 333| 2 306 054
2018 1,00 1,04 1,40 1541151 | 2483443
2019 1,00 1,05 1,50 1555970| 2660 832
2020 1,00 1,06 1,60 1570789| 2838221
2021 1,00 1,07 1,65| 1585608| 2926 915
2022 1,00 1,09 1,70 1615245| 3015610
2023 1,00 1,10 1,75| 1630064 | 3104 304
2024 1,00 1,11 1,80| 1644883| 3192998
2025 1,00 1,12 1,85| 1659 702| 3281693
2026 1,00 1,13 1,90| 1674520| 3370 387
2027 1,00 1,14 1,95| 1689 339| 3459 082
2028 1,00 1,15 2,00| 1704 158| 3547776
2029 1,00 1,16 2,05 1718977| 3636470
2030 1,00 1,17 2,10 1733795| 3725 165
2031 1,00 1,18 2,15| 1748614 | 3813859
2032 1,00 1,19 2,20 1763 433| 3902554
2033 1,00 1,20 2,25| 1778252 | 3991 248
2034 1,00 1,21 2,30 1793070| 4079942
2035 1,00 1,22 2,35| 1807 889| 4168 637
2036 1,00 1,22 2,40| 1807 889| 4257 331
2037 1,00 1,22 2,45| 1807 889| 4 346 026
2038 1,00 1,22 2,50| 1807889| 4434720
2039 1,00 1,22 2,50| 1807 889| 4434720
2040 1,00 1,22 2,50| 1807 889| 4434720
2041 1,00 1,22 2,50| 1807889| 4434720

Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladé podkladii spolecnosti SZDC

Vzhledem k tomu, Ze data jsou z roku 2010, v roce 2011 bude probihat schvalovaci

proces a realizace stavby bude probihat v letech 2012 - 2014, jsou pfislusné bunky v

tabulkach prazdné.
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Tabulka 3 - Dopravni vykony pro VLUS 8182/8183 Ceské Velenice - Chlum u Tiebong,

délka 22,2 km
il Typvlaku | HRTKM CTKM VLKM NPRKM | VLHOD OSKM
vykonu
01] SCEC,IC 0 0 0 0
02,03 ExR 13 068 44 1320 1
04,05,08 Sp,0s| 10224 559 188 271 917 368 4310
Celkem Os | 10237 627 188 315 918 688 4311 26812093
1012] RnVnSn| 6105303] 2889502 4989 505 888 164
11 Pn| 2243034| 1160446 2257 178 969 81
13 Mn| 9781163| 4837596 18 951 828 705 1265
18 Nex 0 0
Ce'lll‘zl’:‘l 18129500 8887544 26197| 1513562 1510
Zdroj: SZDC, sestava C 404
Tabulka 4 - Vystupy z tabulky ¢. 3, pfepocteno na 1,868 km
DIty Typviaku | HRTKM CTKM VLKM NPRKM | VLHOD OSKM
vykonu
01] SCEC,IC 0 0 0 0 0
02,03 ExR 1100 0 4 111 0
04,05,08 Sp,0s 860 336 0 15 842 77214 363
Celkem Os 861 436 0 15 846 77 325 363 912 295
1012] RnVnSn 513 725 243135 420 42 568 14 0
11 Pn 188 738 97 645 190 15 058 7 0
13 Mn 823 028 407 055 1594 69 731 106 0
18 Nex 0 0 0 0 0 0
Celkem | ) 525 491 747 835 2 204 127 357 127
Nakl
Zdroj: SZDC, sestava C 404
Tabulka 5 - VLUS 8172/8173 Ceské Velenice - Ceské Budéjovice, délka 49,5 km
vy'?l:(f:u Typvlaku | HRTKM CTKM VLKM NPRKM | VLHOD OSKM
01| SC.EC,IC 0 0 0 0
02,03 ExR| 6440199 36 669 595 626 597
04,05,08 Sp,Os| 28388 526 383320 2517124 7419
Celkem Os | 34828 725 419989| 3112750 8016] 9722165
1012] RnVnSn 0 0 0 0 0
11 Pn| 28530630 14157151 37008| 2393123 1147
13 Mn| 7340452| 3356513 15214 703 932 663
18 Nex 0 0 0 0 0
Ce;‘g{:‘l 35871082 17513 664 52222| 3097055 1810

Zdroj: SZDC, sestava C 404
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Tabulka 6 - Vystupy z tabulky ¢. 4, pfepocteno na 2,9 km

Druh

vikona | TYPViaku | HRTKM CTKM VLKM NPRKM | VLHOD OSKM
01] SCEC,IC 0 0 0 0 0 0
02,03 ExR 377 304 0 2148 34895 35 0
04,05,08 Sp,Os| 1663167 0 22 457 147 468 434 0
Celkem Os| 2040 471 24 605 182 363 469 569 581
1012] RnVnsSn 0 0 0 0 0 0
11 Pn| 1671492 829 409 2168 140 204 67 0
13 Mn 430 046 196 644 892 41 240 39 0
18 Nex 0 0 0 0 0 0
Celkem | 5 101538| 1026053 3060 181 444 106
Nakl
Zdroj: SZDC, sestava C 404
Tabulka 7 - Sumace dat pro hodnoceni projektu
vy'?l[(‘::u Typviaku | HRTKM CTKM VLKM NPRKM | VLHOD OSKM
01| SCEC,IC 0 0 0 0 0 0
02,03 Ex.R 378 404 0 2152 35006 35 0
04,05,08 Sp,Os| 2523503 0 38299 224 682 797 0
Celkem Os| 2901 907 0 40 451 259 688 832| 1481876
10,12] Rn,VnsSn 513725 243135 420 42 568 14 0
11 Pn| 1860230 927 054 2358 155 262 74 0
13 Mn| 1253074 603 699 2 486 110971 145 0
18 Nex 0 0 0 0 0 0
Celkem | 5 6>7020| 1773888 5 264 308 801 233
Nakl

Zdroj: SZDC, sestava C 404

Zakladni vykony dle sestavy C 404, jsou k dispozici na SZDC, Odbor provozovani
zelezni¢ni dopravy.

4.3 Naklady a prijmy

Pro uréeni hmotnostnich parametri jsou rozhodujici primérné tonaze vlakt v dané

kategorii. V ptipad¢ urceni jednotky OSKM je nutné uréit vytizenost vlakt s ohledem na

projektované zmény. Tato data jsou uvedena v Metodice pro vypocet efektivnosti investic

na SZDC™. Vyvoj budouci poptavky vychazi z informaci SZDC, tisek Provozovani drahy.

Predpoklad je zalozen na odborném odhadu. V prubéhu referen¢niho obdobi je ve varianté

Bez projektu u osobni dopravy piedpoklad stagnace dopravnich a ptepravnich vykonti. U

nakladni dopravy by vzhledem k neprovedené elektrizaci doSlo k poklesu vykonl a to

"Ministerstvo dopravy CR: , Metodika pro hodnoceni efektivnosti investic Zelezni¢nich staveb, ¢j 15/2006-

130-OST/12*
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predeviim z diivodii nutného piepfahani hnacich vozidel v Zelezni¢ni stanici Ceské
Velenice. Ve vypoctu je uvazovano s jednorazovym poklesem nékladni dopravy v 1. roce
po dokonéeni investi¢ni faze o 20% (tabulka 1). Pro stav S projektem byly vykony v
prabéhu referen¢niho obdobi stanoveny na zékladé¢ vyhledového nartistu pro osobni i
nakladni dopravu. Zde bylo, krom¢ vyhledového rozsahu dopravy prevzatého ze
zpracované dopravni technologie, piihlédnuto piedev§im Kk prognoézovanym objemum
pfepravy na IV. tranzitnim Zelezni¢nim koridoru. U osobni dopravy je piedpokladan nartst
v cilovém roce na 122% vychoziho roku, pficemzZ neuvazujeme s narGstem pramérného
po¢tu vlakd, tedy nartistem dopravnich vykond, ale s nariistem piepravnich vykond.
Znamena to, ze dojde k vySSimu vyuziti nabizené kapacity. U ndkladni dopravy je v
cilovém roce uvazovdno s prumérnym narustem dopravnich a ptfepravnich vykonil na
250% vychoziho stavu. Tento narlst je vypocten pomérem vlakli ve vychozim roce a
poétem vlakt pro cilové feSeni. Je vyjadien procentem, které je linearné rozlozeno do
analyzy dopravnich vykoni stavu S projektem na 30 let' jak pro osobni tak pro nakladni
dopravu (tabulka 2).

Investi¢ni naklady (tabulka 8) varianty S projektem jsou pievzaty ze souhrnného
rozpoc¢tu projektu stavby v rozsahu CIN 1 (pofizovaci investi¢ni naklady projektu bez
uroki z investi¢nich uvért), tedy 771 967 000 K¢ bez DPH ve vychozi cenové tirovni roku

2010. Realizace stavby je ptredpokladana v letech 2012 — 2014.

Tabulka 8 - Investi¢ni naklady

tis. K¢
Rok CU 2010
do 2012 17 485
2012 75 882
2013 529 205
2014 149 395
CELKEM 771 967

Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladé podkladii spolecnosti SZDC

Referencni obdobi je uvaZovano v ¢asovém horizontu 30 let dle Metodickych

pokynti Evropské komise, tedy do roku 2041. Zistatkova hodnota investice na konci toho

“Ministerstvo dopravy CR: , Metodika pro hodnoceni efektivnosti investic Zelezni¢nich staveb, ¢j 15/2006-
130-OST/12*
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obdobi je piipoétena k efektim projektu (tabulka 12). Investi¢ni naklady stavu Bez
projektu nejsou, v souladu s Metodikou SZDC®® uvazovany. Prohlubujici se $patny
technicky stav trati by pfi souc¢asnych vydavanych nakladech na udrzbu vedl k uzavieni
tratového useku. Vzhledem k tomu, Ze toto neni ze spolecenského hlediska piijatelné, je
nutno fteSit zachovani provozuschopnosti postupnym zvySovanim nakladi na udrzbu
(tabulka 13).

Kalkulace nakladi na udrzbu vychdzi z metodickych pokynt SZDC* které jsou
zpracovany jako primérné udrzovaci néklady na trati, kterd je srovnatelna po technické
strance a lze ji srovnavat i z hlediska dopravniho zatiZeni. Studie CVUT™ prokazuje
nutnost cyklickych oprav po 5 az 7 letech. Sou¢asné studie firmy FRAM Consult a.s. *°,
prokazala nutnost zvySeni vydaji na udrzbu u obdobnych typh trati na 200 — 500%. Z
tohoto diivodu vychazi primérné udrzovaci naklady na tdrzbu ve stavu Bez projektu ze
sazeb pro celostatni jednokolejnou trat’ s primérnou dopravni zatézi a postupné jsou
navySovany o 20%, pficemz tento narust je uplatnén kazdych 5 let (tabulka 13). Kromé
zvysenych nakladu na tdrzbu by bylo nutné ve stavu Bez projektu investovat do oprav s
cilem zajistit prostou obnovu dozivajiciho infrastrukturniho zatizeni. Celkova vySe téchto
oprav (tabulka 11) je spocitana na 65% z objemu odpisovatelnych SO a PS danych
projektem (tabulka 9 az 13). V tabulce & 9 jsou kalkulovany néaklady na udrzbu®’
zanedbaného tratového useku, sazby jsou vynasobeny délkou tratového useku. Stejny

postup je aplikovan v tabulce 10, pouze sazby jsou brany pro elektrizovanou trat’.

B37DC, s.0. — Aktualizace metodiky pro vypocet efektivnosti investic na SZDC, s.o., verze 04/09, varianta
31.08.09

¥S7DC, s.0. — Aktualizace metodiky pro vypocet efektivnosti investic na SZDC, s.o., verze 04/09, varianta
31.08.09

CVUT, Fakulta dopravni: " Procesni model dodavatelské idrzby Zelezniéni infrastruktury CR", 2007
®FRAM Consult a.s.: "Stanoveni nezbytného rozsahu opravnych a udrzovacich praci a ostatnich ¢innosti na
urcenych tratich a vyc¢isleni z toho vyplyvajicich nakladt nutnych pro zajisténi provozuschopnosti zelezni¢ni
dopravni cesty", zpracovano pro SZDC, s.o., 2004
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Tabulka 9 - Kalkulace naklada tdrzby

Délka posuzovaného trat'ového tuseku 3,568 km

Vybrané ndaklady na km podle skupin Nakl. v Nakl. na .
- « . CU 2010
majetku K¢&/km usek
Vykogy na Zelezni¢nim spodku a umélych 166 905 595 517
stavbach
Vykony pro budovni hospodarstvi 15 582 55 597
Vykony pro tratové hospodarstvi 650412 | 2320670
Vyko_ny pro sdélovaci a zabezpecovaci 230 037 820 772
techniku
Vykony pro elektrotechniku a energetiku 95 430 340 494
Celkové naklady 1158366 | 4133050] 4959 660
Zdroj: SZDC, tisek Provozovani dréihy
Tabulka 10 - Analyza nakladt tdrzby po realizaci projektu
Délka posuzovaného trat'ového tuseku 3,568 km
NAKLy Nzls‘i';‘a
K¢/km v K&
Vykoyy na zelezni¢nim spodku a umeélych 83 004 296 158
stavbach
Vykony pro budovni hospodarstvi 5352 19 096
Vykony pro tratové hospodarstvi 643 246| 2295100
Vvykony pro sdélovaci a zabezpe€ovaci techniku 133 817 477 458
Vykony pro elektrotechniku a energetiku 188 685 673 228
Celkové naklady 1054103| 3761041
Zdroj: SZDC, tisek Provozovani drahy
Tabulka 11 - Analyza nutnych oprav ve stavu Bez projektu
tis. K¢
2011 166 381
2016 166 381
2021 166 381
Celkové naklady 499 143

Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladé podkladii spolecnosti SZDC
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Tabulka 12 - Vypocet ztstatkové hodnoty

tis. K¢

Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladé podkladii spolecnosti SZDC

39

. Ro¢ni Odpis 30 |Ziistatkova
0
. /o BRIET odpis let hodnota

zelezni¢ni spodek 85 289 2 1706 46 056 39 233
zelezni¢ni svrsek 158 541 5} 7927 214 030
nastupisteé 21 321 2 426 11513 9 808
zelezni¢ni prejezdy 1831 5} 92 2472
propustky, mosty, 54 640 2| 1093|  20506| 25134
lavky,zdi
potrubni vedeni 11 969 5 598 16 158
pozemni komunikace 35 828 2 717 19 347 16 481
gf;:@m objektytzpevnéné | 19 59 2 386 10 417 8 873
trakéni vedeni 49 569 3,3 1636 44 166 5403
ptipojky, oploceni 36 025 5 1801 48 634
EQV 5563 5 278 7510
elektricke predtdpc 2828 5 141 3818
zafizeni
rozvody nn, DOUO 16 381 5 819 22114
ukolejnen} kovovych 652 33 99 581 71
konstrukci
zelezniéni zabezpeCovact 98 044 5/  4902| 132359
zafizeni
ze?zm?m sdélovaci 31374 5 1569 42 355
zafizeni
silnoproudd technologie 75413 5 3771 101 808
DRT 4 465 12,5 558 15 069
Celkem 709 023 28 441 767 913 105 003
udrzba bez projektu do r. 2026 499 143
udrzba bez projektu do r. 2026 1/3 166 381
udrzba bez projektu do r. 2026/IN 0,70399




Tabulka 13 - Naklady udrzby a oprav infrastruktury

tis.K¢ CU 2010
. Stav S
Rok Stav Bez projektu orojektem
2013 4960
2014 4960
2015 4960
2016 171 341 3761
2017 4960 3761
2018 5952 3761
2019 5952 3761
2020 5952 3761
2021 172 333 3761
2022 5952 3761
2023 7142 3761
2024 7142 3761
2025 7142 3761
2026 173523 3761
2027 7142 3761
2028 8570 3761
2029 8 570 3761
2030 8570 3761
2031 8 570 3761
2032 8570 3761
2033 10 284 3761
2034 10 284 3761
2035 10 284 3761
2036 10 284 3761
2037 10 284 3761
2038 12 341 3761
2039 12 341 3761
2040 12 341 3761
2041 12 341 3761
2042 12 341 3761
Celkem 745 388 78 982

Zdroj: Vlastni zpracovani na zdkladé podkladii spolecnosti SZDC

Vzhledem k tomu, Ze hodnoty uvadéné v Metodice SZDC*® neodrézeji skutenou
potiebu nékladl na udrzbu a opravy Zelezni¢ni dopravni cesty (tzv. zanedbana udrzba), je
v ekonomickém hodnoceni nutné zohlednit navySeni téchto nakladd, a to zejména ve

varianté Bez projektu. Udaje se piepocitaji na cenovou uroveii pouzitou pro CBA — zde rok

1837DC, s.o0. — Aktualizace metodiky pro vypodet efektivnosti investic na SZDC, s.o., verze 04/09, varianta
31.08.09
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2010. Ve stavu S projektem se piedpoklada, ze vzhledem k provedené elektrizaci dojde ke
zméné nakladi na uadrzbu. Z tohoto divodu byly pro stanoveni ndkladii na udrzbu
infrastruktury ve stavu S projektem pouzity sazby pro jednokolejnou elektrizovanou trat’ s
prumérnou dopravni zatézi. V této ¢asti je posuzovan usek o délce 3,568 km, pro pro dalsi
casti CBA je pocitano s 4,768 km (tabulka 7 — soucet vlakovych tsekt), protoze v délce
1,2 km se vlakové useky prekryvaji.

Naklady na fizeni provozu (tabulka 16) jsou stanoveny na zakladé poctu
zamé&stnanct, zacastnénych na fizeni provozu Nyni a jejich poctu po realizaci projektu. Zde
dochazi vlivem novych technologii k tspofe pracovnikd a tudiz i k Gspofe nakladlii na
fizeni provozu. Ve vypoctu je uvazovano s odstupnym ve vysi tii primérnych plati pro
dale nepotiebné pracovniky (tabulka 15). V tabulce 14 jsou vypsany obsazené funkce ve
stanici Ceské Velenice a roéni naklady na né. Tyto naklady jsou vynisobeny poétem
pracovnikl. Je tam patrny rozdil mezi néklady na mzdy pracovnikd Bez projektu a S
projektem. Podobné bylo postupovano v ptipadé vypoctu odstupného. Z nakladt na mzdu
za rok byly vypocteny naklady na 3 mésice a tato ¢astka vyndsobena poctem pracovniki,
kteti budou mit na odstupné narok. Ve stanici Ceské Velenice po realizaci projektu ziistane
pouze pét vypravéich. Ty nelze nahradit, protoze stanice Ceské Velenice je prechodovou
stanici do Rakouska. Néklady na fizeni provozu Bez projektu jsou pievzaty z tabulky 14 -
Naklady celkem ve stavu Bez projektu a uvazuji se jako stabilni naklad. Ve stavu S
projektem jsou v roce 2015 seCteny naklady na mzdy a odstupné, v dalSich letech je

uvazovano pouze s naklady na mzdy z tabulky 14 - Naklady celkem stav S projektem.

Tabulka 14 - Piehled zaméstnanct zucastnénych na fizeni provozu

Celkové Stav Bez projektu Stav S projektem
kalibr.
Stanice Funkce nakl. na Pocet Naklady Pocet Naklady
funkci zaméstnancu K¢/rok zaméstnancu K¢/rok
K¢é/rok
vypravei 570 782 5 2853910 5 2853910
dozorce
Ceské Velenice | vyhybek 392293 20 7845860 0 0
dozorce 392 293 3 1176 879 0 0
nastupisteé
CELKEM 11 876 649 2853910

Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladé podkladii spolecnosti SZDC
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Tabulka 15 - Odstupné uvolnénych zaméstnancii

Stav Bez projektu

Stav S projektem

Mzdové . z
Stanice Funkce naklady Pocet Nakl. na Pocet Nakd. na
S - . | odstupné v . | odstupné
K¢é/mésic | zaméstnanci " zaméstnancu 5
K¢é K¢
Ceské Velenice | 4020rCe 17522 0 20| 1051330
vyhybek
dozorce 17 522 0 3 157 700
nastupiste
CELKEM 1209 030

Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladé podkladii spolecnosti SZDC
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Tabulka 16 - Vypocet nakladii na fizeni provozu

CU 2010

Rok Bez projektu S projektem
tis. K¢/rok tis. K¢/rok

2010 11 876,65
2011 11 876,65
2012 11 876,65
2013 11 876,65
2014 11 876,65
2015 11 876,65 4 062,94
2016 11 876,65 2 853,91
2017 11 876,65 2 853,91
2018 11 876,65 2 853,91
2019 11 876,65 2 853,91
2020 11 876,65 2 853,91
2021 11 876,65 2 853,91
2022 11 876,65 2 853,91
2023 11 876,65 2 853,91
2024 11 876,65 2 853,91
2025 11 876,65 2 853,91
2026 11 876,65 2 853,91
2027 11 876,65 2 853,91
2028 11 876,65 2 853,91
2029 11 876,65 2 853,91
2030 11 876,65 2 853,91
2031 11 876,65 2 853,91
2032 11 876,65 2 853,91
2033 11 876,65 2 853,91
2034 11 876,65 2 853,91
2035 11 876,65 2 853,91
2036 11 876,65 2 853,91
2037 11 876,65 2 853,91
2038 11 876,65 2 853,91
2039 11 876,65 2 853,91
2040 11 876,65 2 853,91
2041 11 876,65 2 853,91

Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladé podkladii spolecnosti SZDC
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Tabulka 17 - Maximalni cena za pouziti vnitrostatni zelezni¢ni dopravni cesty

Maximalni cena za pouZiti vnitrostiatni | Celostatni | Celostatni . .
. S , . g . Regionalni
Zelezni¢ni dopravni cesty drahy draha draha draha

celostatni a drah celostatnich TEN-T ostatni
Siz Sic Sir
Viak Provozovani =1y, i\ 739 6,14 5,20
. dopravni cesty
0sobni Provozuschopnost 1000
pfepravy dopravni cesty HRTKM 42,37 33,68 28,54
Provozovani
Nakladni dopravni cesty VLKM 42,65 38,77 34,89
vlak Provozuschopnost 1000
dopravni cesty HRTKM 56,51 47,09 35,3289

Zdroj: Priloha ¢. 1 k vymeru MF ¢. 01/2009

Prijmy z poplatkii za dopravni cestu (tabulka 17) jsou stanoveny vymérem MF *°,
Na zakladé skute¢nych a projektovanych vykonl na daném tuseku je stanoven poplatek za
pouziti dopravni cesty, a to pro stav S projektem i pro stav Bez projektu s pouzitim
prislusnych sazeb pro trati mezinarodniho vyznamu. Poplatek za pouziti dopravni cesty se
skladd z poplatku za provozovani dopravni cesty, tedy fizeni provozu a za
provozuschopnost dopravni cesty, tedy pouziti infrastruktury (tabulka 18). Vzdy je pocitan
pro stav Bez projektu a S projektem, pro osobni i nakladni vlaky. Vychozi poc¢et HRTKM
a VLKM je ptevzat z tabulky 7. U poplatku za infrastrukturu je vychozim tdajem vykon v
tisicich hrubych tunovych kilometrech a koeficienty dané vymérem MF 20y poplatku za

fizeni provozu je vychazeno z vlakokilometrt a koeficientii danych MF (tabulka 18).

YPp¥iloha & 1 k vyméru MF & 01/2008 - Maximélni ceny a urené podminky za pouziti vnitrostatni
zelezni¢ni dopravni cesty celostatnich a regionalnich drah pfi provozovani drazni dopravy*
“pfiloha ¢. 1 k vyméru MF & 01/2008 - Maximalni ceny a uréené podminky za pouZiti vnitrostatni
zelezni¢ni dopravni cesty celostatnich a regionalnich drah pti provozovani drazni dopravy*
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Tabulka 18 - Vypocet poplatku za dopravni cestu

K& CU 2010
VYKONY Poplatek za pouZiti DC
TIS: HRTKM VLKM Infrastruktura Rizeni provozu Celkem
ROK cs)iggzﬁ NbezP | OSsP NsP | OSbezP | NbezP | OSsP NsP bz P <p bz P <p bz P <p
33,68 47,09 33,68 47,09 6,14 38,77 6,14 38,77

2010 2 902 3627 40 451 5 264 268 533 0| 452454 0| 7200987 0
2011 2 902 3627 40 451 5 264 268 533 0| 452454 0| 7200987 0
2012 2 902 3627 40 451 5 264 268 533 0| 452454 0| 7200987 0
2013 2 902 3627 40 451 5 264 268 533 0| 452454 0| 7200987 0
2014 2 902 3627 40 451 5 264 268 533 0| 452454 0| 7200987 0
2015 2 902 2902 2 902 3990 40 451 4211 40 451 5790| 234374 285613| 411637| 472863| 646011| 758476
2016 2 902 2 902 2 902 4 352 40 451 4211 40 451 6317| 234374 302692 411637| 493271 646011 795964
2017 2 902 2902 2 902 4715 40 451 4211 40 451 6843| 234374 319772 411637| 513680| 646011| 833452
2018 2 902 2 902 2 902 5078 40 451 4211 40 451 7370 234374| 336852 411637 534089 646011| 870940
2019 2 902 2902 2 902 5 441 40 451 4211 40 451 7896| 234374 353931| 411637| 554497| 646011 908 428
2020 2 902 2902 2 902 5803 40 451 4211 40 451 8422| 234374 371011| 411637| 574906| 646011| 945917
2021 2 902 2 902 2 902 5985 40 451 4211 40 451 8686| 234374 379551| 411637| 585110 646011 964 661
2022 2 902 2902 2 902 6 166 40 451 4211 40 451 89049 234374 388091| 411637| 595314| 646011| 983405
2023 2 902 2 902 2 902 6 347 40 451 4211 40 451 9212| 234374 396631| 411637 605518 646011| 1002149
2024 2 902 2902 2 902 6 529 40 451 4211 40 451 9475| 234374| 405170 411637| 615723| 646011 1020893
2025 2902 2902 2902 6710 40 451 4211 40 451 9738| 234374| 413710 411637| 625927| 646011| 1039637
2026 2 902 2902 2 902 6 891 40 451 4211 40 451 10002| 234374| 422250| 411637| 636131| 646011| 1058381
2027 2902 2902 2902 7073 40 451 4211 40 451 10265| 234374| 430790| 411637 646335 646011| 1077 125
2028 2902 2902 2 902 7 254 40 451 4211 40 451 10528 234374| 439330| 411637| 656540| 646011| 1095870
2029 2902 2902 2902 7 435 40 451 4211 40 451 10791| 234374| 447870| 411637| 666744 646011| 1114614
2030 2 902 2902 2 902 7617 40 451 4211 40 451 11054| 234374| 456400| 411637 676948| 646011| 1133358
2031 2902 2902 2902 7798 40 451 4211 40 451 11318| 234374| 464949| 411637| 687 152| 646011| 1152102
2032 2902 2902 2902 7979 40 451 4211 40 451 11581| 234374| 473489| 411637 697357| 646011| 1170846
2033 2 902 2902 2 902 8 161 40 451 4211 40 451 11844 234374| 482029| 411637| 707561| 646011| 1189590
2034 2902 2902 2902 8 342 40 451 4211 40 451 12107| 234374| 490569| 411637| 717765| 646011| 1208334
2035 2 902 2902 2 902 8 524 40 451 4211 40 451 12370 234374| 499109| 411637| 727970| 646011| 1227078
2036 2902 2902 2902 8 705 40 451 4211 40 451 12 634| 234374| 507649| 411637| 738174| 646011| 1245822
2037 2 902 2902 2 902 8 886 40 451 4211 40 451 12897 234374| 516188| 411637| 748378| 646011| 1264566
2038 2 902 2902 2 902 9068 40 451 4211 40 451 13160 234374| 524728| 411637 758582| 646011| 1283311
2039 2902 2902 2902 9068 40 451 4211 40 451 13160| 234374| 524728| 411637| 758582| 646011| 1283311
2040 2 902 2902 2 902 9068 40 451 4211 40 451 13160 234374| 524728| 411637| 758582| 646011| 1283311
2041 2902 2902 2902 9068 40 451 4211 40 451 13160| 234374| 524728| 411637| 758582| 646011| 1283311

Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladé podkladii spolecnosti SZDC
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Tabulka 19 - Vypocet nakladi na jizdu vlak Bez projektu - osobni i nakladni doprava

K& CU 2010
VLKM Sazba pro hnaci vozidla 810 51,12 Sazba pro hnaci vozidla 7xx 152,16
Typ vilaku Typ vilaku Naklady na jizdu vlaki

Rok SCI’ g C, Ex,R Sp,0s | celkem Os | Rn,Vn,Sn Pn Mn Nex Celkem N Naklady na Os Naklady na Nv
2010 0 2152 38299 40 451 420 2 358 2 486 0 5264 2 067 855 800 970
2011 0 2152 38 299 40 451 420 2 358 2 486 0 5264 2 067 855 800 970
2012 0 2152 38299 40 451 420 2 358 2 486 0 5264 2 067 855 800 970
2013 0 2152 38299 40 451 420 2 358 2 486 0 5264 2 067 855 800 970
2014 0 2152 38 299 40 451 420 2 358 2 486 0 5264 2 067 855 800 970
2015 0 2152 38 299 40 451 336 1 886 1989 0 4211 2 067 855 640 776
2016 0 2152 38 299 40 451 336 1886 1989 0 4211 2 067 855 640 776
2017 0 2152 38299 40 451 336 1 886 1989 0 4211 2 067 855 640 776
2018 0 2152 38 299 40 451 336 1886 1989 0 4211 2 067 855 640 776
2019 0 2152 38 299 40 451 336 1 886 1989 0 4211 2 067 855 640 776
2020 0 2152 38 299 40 451 336 1 886 1989 0 4211 2 067 855 640 776
2021 0 2152 38 299 40 451 336 1 886 1989 0 4211 2 067 855 640 776
2022 0 2152 38299 40 451 336 1 886 1989 0 4211 2 067 855 640 776
2023 0 2152 38 299 40 451 336 1 886 1989 0 4211 2 067 855 640 776
2024 0 2152 38299 40 451 336 1 886 1989 0 4211 2 067 855 640 776
2025 0 2152 38 299 40 451 336 1 886 1989 0 4211 2 067 855 640 776
2026 0 2152 38 299 40 451 336 1 886 1989 0 4211 2 067 855 640 776
2027 0 2152 38299 40 451 336 1 886 1989 0 4211 2 067 855 640 776
2028 0 2152 38 299 40 451 336 1 886 1989 0 4211 2 067 855 640 776
2029 0 2152 38 299 40 451 336 1 886 1989 0 4211 2 067 855 640 776
2030 0 2152 38 299 40 451 336 1 886 1989 0 4211 2 067 855 640 776
2031 0 2152 38 299 40 451 336 1 886 1989 0 4211 2 067 855 640 776
2032 0 2152 38 299 40 451 336 1 886 1989 0 4211 2 067 855 640 776
3033 0 2152 38 299 40 451 336 1886 1989 0 4211 2 067 855 640 776
2034 0 2152 38 299 40 451 336 1 886 1989 0 4211 2 067 855 640 776
2035 0 2152 38 299 40 451 336 1 886 1989 0 4211 2 067 855 640 776
2036 0 2152 38 299 40 451 336 1 886 1989 0 4211 2 067 855 640 776
2037 0 2152 38 299 40 451 336 1 886 1989 0 4211 2 067 855 640 776
2038 0 2152 38 299 40 451 336 1 886 1989 0 4211 2 067 855 640 776
2039 0 2152 38 299 40 451 336 1 886 1989 0 4211 2 067 855 640 776
2040 0 2152 38 299 40 451 336 1886 1989 0 4211 2 067 855 640 776
2041 0 2152 38299 40 451 336 1 886 1989 0 4211 2 067 855 640 776

Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladé podkladii spolecnosti SZDC
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Tabulka 20 - Vypocet nakladu na jizdu vlaka S projektem - osobni i ndkladni doprava

K& CU 2010

VLKM Sazba pro hnaci vozidla 2xx 68, 19 Sazba pro hnaci vozidla 2xx 88, 53
typ vlaku typ vlaku Naklady na jizdu vlaki
Rok 5% 58 EX,R Sp,Os Celkem Os Rn,Vn,Sn Pn Mn Nex SElam || NEKiyme | NIk
IC N Os Nv

2010

2011

2012

2013

2014

2015 0 2152 38299 40 451 462 2 594 2735 0 5790 2 758 354 512 624
2016 0 2152 38 299 40 451 504 2 830 2983 0 6317 2 758 354 559 226
2017 0 2152 38 299 40 451 546 3 065 3232 0 6 843 2 758 354 605 828
2018 0 2152 38299 40 451 588 3301 3480 0 7 370 2 758 354 652 431
2019 0 2152 38 299 40 451 630 3537 3729 0 7 896 2 758 354 699 033
2020 0 2152 38299 40 451 672 3773 3978 0 8422 2 758 354 745 635
2021 0 2152 38 299 40 451 693 3891 4102 0 8 686 2 758 354 768 936
2022 0 2152 38299 40 451 714 4009 4 226 0 8 949 2 758 354 792 237
2023 0 2152 38 299 40 451 735 4127 4 351 0 9212 2 758 354 815 538
2024 0 2152 38 299 40 451 756 4 244 4 475 0 9475 2 758 354 838 839
2025 0 2152 38299 40 451 777 4 362 4 599 0 9738 2 758 354 862 141
2026 0 2152 38 299 40 451 798 4 480 4723 0 10 002 2 758 354 885 442
2027 0 2152 38299 40 451 819 4 598 4 848 0 10 265 2 758 354 908 743
2028 0 2152 38 299 40 451 840 4716 4972 0 10 528 2 758 354 932 044
2029 0 2152 38299 40 451 861 4834 5096 0 10 791 2 758 354 955 345
2030 0 2152 38299 40 451 882 4 952 5221 0 11 054 2 758 354 978 646
2031 0 2152 38 299 40 451 903 5070 5 345 0 11 318 2 758 354 1 001 947
2032 0 2152 38299 40 451 924 5188 5469 0 11 581 2 758 354 1025 248
2033 0 2152 38 299 40 451 945 5 306 5594 0 11 844 2 758 354 1 048 549
2034 0 2152 38299 40 451 966 5423 5718 0 12 107 2 758 354 1071 850
2035 0 2152 38 299 40 451 987 5541 5842 0 12 370 2 758 354 1095 152
2036 0 2152 38 299 40 451 1008 5 659 5 966 0 12 634 2 758 354 1118 453
2037 0 2152 38299 40 451 1029 5777 6 091 0 12 897 2 758 354 1141 754
2038 0 2152 38 299 40 451 1 050 5 895 6 215 0 13 160 2 758 354 1 165 055
2039 0 2152 38299 40 451 1 050 5 895 6 215 0 13 160 2 758 354 1 165 055
2040 0 2152 38 299 40 451 1 050 5 895 6 215 0 13 160 2 758 354 1 165 055
2041 0 2152 38299 40 451 1 050 5 895 6 215 0 13 160 2 758 354 1 165 055

Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladé podkladii spolecnosti SZDC
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V tabulce 19 jsou vycisleny ndklady na jizdu vlakl ve stavu Bez projektu. Opét je
vychézeno z tabulky 7 a stabilniho poc¢tu vlaki osobni pfepravy. Sazby pro urcity typ
hnaciho vozidla je pfevzat z metodiky SZDC%, Stejnym postupem jsou v tabulce 20
vycisleny naklady na jizdu vlaka S projektem. Jednotkové sazby, nasobené piislusnymi
dopravnimi vykony, déavaji pfislusny dil¢i naklad na provoz vlakl. Protoze v ramci
projektu dochazi k elektrizaci feseného useku, je pii stanoveni nakladt dopravct ve stavu
S projektem piihlédnuto nejen k vyssim dopravnim objemlim, ale jsou pouzity i sazby,
zohlediujici provoz v elektrické trakci. Naklady na jizdu vlakl jsou pocitany souctem
vlakokilometrii zvlast’ v osobni a nakladni doprave, vynasobeny nakladovou sazbou podle
typu hnacich vozidel, pouzivanych na dané trati. Tyto informace byly ziskany na SZDC,
useku Provozovani drahy. Néklady na provoz vlaki se sklddaji z ndkladl na jizdu vlaki
(vySe popsané tabulky 19 a 20), nakladi na vlakové ety Bez projektu (tabulka 21) a S
projektem (tabulka 22) a vozovy park. Dle metodickych pokyni MD? jsou uréeny
jednotkové sazby nakladu (kalibrované) na ptislusné jednotky, které reprezentuji dopravni
vykony v osobni a ndkladni dopravé. U nakladi na vlakové cety je vychazeno z
vlakohodin z tabulky 7 a sazby na vlakovou Cetu, z pfedpokladii vyvoje Zelezni¢ni dopravy
na této trati - tabulka 1 pro stav Bez projektu nebo tabulka 2 pro stav S projektem a
prislugnymi koeficienty, které vychazi z Metodiky SZDC?® pro rtizné typy vlakd — osobni
mistni, osobni dalkové a nakladni vlaky (tabulky 21 a 22). Pfi vypoctu nakladi na vozovy
park je nutné pocitat s napravovymi kilometry (pro celé vlaky) i s vlakokilomety (pro
jednotlivé vozy) - opét jsou brana data z tabulky 7, nasobena piedpokladanym vyvojem
dopravnich vykonil ve stavu Bez projektu (tabulka 1) nebo S projektem (tabulka 2). Sazby
nakladl na vozovy park jsou prevzaty z Metodiky SZDC* pro ruzné typy vlakd, NPRKM
Bez projektu (tabulka 23), VLKM Bez projektu (tabuka 24), NPRKM S projektem (tabulka
25) a VLKM S projektem (tabulka 26).

21S7DC, s.o. — Aktualizace metodiky pro vypocet efektivnosti investic na SZDC, s.o., verze 04/09, varianta
31.08.09

“’Ministerstvo dopravy CR: , Metodika pro hodnoceni efektivnosti investic Zelezni¢nich staveb, &j 15/2006-
130-0ST/12%

2S7DC, s.o. — Aktualizace metodiky pro vypocet efektivnosti investic na SZDC, s.o., verze 04/09, varianta
31.08.09

#S7DC, s.0. — Aktualizace metodiky pro vypocet efektivnosti investic na SZDC, s.o., verze 04/09, varianta
31.08.09
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Tabulka 21 - Vypocet nakladi na vlakové ety Bez projektu - osobni i nakladni doprava

K¢ CU 2010
Sazba na vlak.Cetu 643,13
VLHOD Typ viaku Typ vlaku Niklady na vlakové cety

Rok SCI’CI:EC’ Ex,R Sp,Os Celkem Os Rn,Vn,Sn Pn Mn Nex Celkem N Osobni Nakladni
2010 0 35 797 832 14 74 145 0 233 535 084 149 849
2011 0 35 797 832 14 74 145 0 233 535 084 149 849
2012 0 35 797 832 14 74 145 0 233 535 084 149 849
2013 0 35 797 832 14 74 145 0 233 535 084 149 849
2014 0 35 797 832 14 74 145 0 233 535 084 149 849
2015 0 35 797 832 11 59 116 0 186 535 084 119 879
2016 0 35 797 832 11 59 116 0 186 535 084 119 879
2017 0 35 797 832 11 59 116 0 186 535 084 119 879
2018 0 35 797 832 11 59 116 0 186 535 084 119 879
2019 0 35 797 832 11 59 116 0 186 535 084 119 879
2020 0 35 797 832 11 59 116 0 186 535 084 119 879
2021 0 35 797 832 11 59 116 0 186 535 084 119 879
2022 0 35 797 832 11 59 116 0 186 535 084 119 879
2023 0 35 797 832 11 59 116 0 186 535 084 119 879
2024 0 35 797 832 11 59 116 0 186 535 084 119 879
2025 0 35 797 832 11 59 116 0 186 535 084 119 879
2026 0 35 797 832 11 59 116 0 186 535 084 119 879
2027 0 35 797 832 11 59 116 0 186 535 084 119 879
2028 0 35 797 832 11 59 116 0 186 535 084 119 879
2029 0 35 797 832 11 59 116 0 186 535 084 119 879
2030 0 35 797 832 11 59 116 0 186 535 084 119 879
2031 0 35 797 832 11 59 116 0 186 535 084 119 879
2032 0 35 797 832 11 59 116 0 186 535 084 119 879
2033 0 35 797 832 11 59 116 0 186 535 084 119 879
2034 0 35 797 832 11 59 116 0 186 535 084 119 879
2035 0 35 797 832 11 59 116 0 186 535 084 119 879
2036 0 35 797 832 11 59 116 0 186 535 084 119 879
2037 0 35 797 832 11 59 116 0 186 535 084 119 879
2038 0 35 797 832 11 59 116 0 186 535 084 119 879
2039 0 35 797 832 11 59 116 0 186 535 084 119 879
2040 0 35 797 832 11 59 116 0 186 535 084 119 879
2041 0 35 797 832 11 59 116 0 186 535 084 119 879

Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladé podkladi spolecnosti SZDC
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Tabulka 22 - Vypocet nakladu na vlakové Cety S projektem - osobni i nakladni doprava

K& CU 2010
Sazba na vlakovou ¢etu 643,13
VSl Typ vilaku Typ vlaku Niklady na vlakové Eety

Rok SCI’ (I:EC, Ex,R Sp,Os celkem Os | Rn,Vn,Sn Pn Mn Nex Celkem N Osobni Nakladni
2010
2011
2012
2013
2014
2015 0 35 797 832 15 81 160 0 256 535 084 164 834
2016 0 35 797 832 17 89 174 0 280 535 084 179 819
2017 0 35 797 832 18 96 189 0 303 535084 194 804
2018 0 35 797 832 20 104 203 0 326 535084 209 789
2019 0 35 797 832 21 111 218 0 350 535 084 224 774
2020 0 35 797 832 22 118 232 0 373 535 084 239 759
2021 0 35 797 832 23 122 239 0 384 535 084 247 251
2022 0 35 797 832 24 126 247 0 396 535 084 254 744
2023 0 35 797 832 25 130 254 0 408 535084 262 236
2024 0 35 797 832 25 133 261 0 419 535084 269 729
2025 0 35 797 832 26 137 268 0 431 535 084 277 221
2026 0 35 797 832 27 141 276 0 443 535 084 284714
2027 0 35 797 832 27 144 283 0 454 535 084 292 206
2028 0 35 797 832 28 148 290 0 466 535 084 299 699
2029 0 35 797 832 29 152 297 0 478 535 084 307 191
2030 0 35 797 832 29 155 305 0 489 535 084 314 684
2031 0 35 797 832 30 159 312 0 501 535 084 322 176
2032 0 35 797 832 31 163 319 0 513 535 084 329 668
2033 0 35 797 832 32 167 326 0 524 535 084 337 161
2034 0 35 797 832 32 170 334 0 536 535 084 344 653
2035 0 35 797 832 33 174 341 0 548 535 084 352 146
2036 0 35 797 832 34 178 348 0 559 535 084 359 638
2037 0 35 797 832 34 181 355 0 571 535 084 367 131
2038 0 35 797 832 35 185 363 0 583 535 084 374 623
2039 0 35 797 832 35 185 363 0 583 535 084 374 623
2040 0 35 797 832 35 185 363 0 583 535 084 374 623
2041 0 35 797 832 35 185 363 0 583 535 084 374 623

Zdroj: Vlastni zpracovani na zdkladé podkladii spolecnosti SZDC
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Tabulka 23 - Vypocet nakladii na vozovy park Bez projektu - osobni i nakladni doprava (NPRKM)

K¢ CU 2010
Os R NV
NPRKM Sazby nakladi na vozovy park 1,37 1,34 0,72
Typ vlaku Typ viaku Naklady dle skupin vozu a vlaki

Rok EC, IC Ex,R = Sp,0s celkem Os Rn,Vn Pn yFI)\/In Nex celkemN| EX+R yOS oV NV VL e o Celkem OV

2010 0 35 006 224 682 259 688 42 568 | 155 262 110971 0 308 801 46 908 307 814 354722 222 337 1116 247 1470 969
2011 0 35 006 224 682 259 688 42 568 | 155 262 110971 0 308 801 46 908 307 814 354 722 222 337 1116 247 1470 969
2012 0 35 006 224 682 259 688 42 568 | 155 262 110971 0 308 801 46 908 307 814 354722 222 337 1116 247 1470 969
2013 0 35 006 224 682 259 688 42 568 | 155 262 110971 0 308 801 46 908 307 814 354722 222 337 1116 247 1470 969
2014 0 35 006 224 682 259 688 42 568 | 155 262 110971 0 308 801 46 908 307 814 354722 222 337 1116 247 1470 969
2015 0 35 006 224 682 259 688 34054 | 124 210 88 777 0 247 041 46 908 307 814 354 722 177 869 1116 247 1470 969
2016 0 35 006 224 682 259 688 34054 | 124 210 88 777 0 247 041 46 908 307 814 354 722 177 869 1116 247 1470 969
2017 0 35 006 224 682 259 688 34054 | 124 210 88 777 0 247 041 46 908 307 814 354722 177 869 1116 247 1470 969
2018 0 35 006 224 682 259 688 34054 | 124 210 88 777 0 247 041 46 908 307 814 354722 177 869 1116 247 1470 969
2019 0 35 006 224 682 259 688 34054 | 124 210 88 777 0 247 041 46 908 307 814 354 722 177 869 1116 247 1470 969
2020 0 35 006 224 682 259 688 34054 | 124 210 88 777 0 247 041 46 908 307 814 354722 177 869 1116 247 1470 969
2021 0 35 006 224 682 259 688 34054 | 124 210 88 777 0 247 041 46 908 307 814 354 722 177 869 1116 247 1470 969
2022 0 35 006 224 682 259 688 34054 | 124 210 88 777 0 247 041 46 908 307 814 354722 177 869 1116 247 1470 969
2023 0 35 006 224 682 259 688 34054 | 124 210 88 777 0 247 041 46 908 307 814 354722 177 869 1116 247 1470 969
2024 0 35 006 224 682 259 688 34054 | 124 210 88 777 0 247 041 46 908 307 814 354 722 177 869 1116 247 1470 969
2025 0 35 006 224 682 259 688 34054 | 124 210 88 777 0 247 041 46 908 307 814 354 722 177 869 1116 247 1470 969
2026 0 35 006 224 682 259 688 34054 | 124 210 88 777 0 247 041 46 908 307 814 354722 177 869 1116 247 1470 969
2027 0 35 006 224 682 259 688 34054 | 124 210 88 777 0 247 041 46 908 307 814 354722 177 869 1116 247 1470 969
2028 0 35 006 224 682 259 688 34054 | 124 210 88 777 0 247 041 46 908 307 814 354722 177 869 1116 247 1470 969
2029 0 35 006 224 682 259 688 34054 | 124 210 88 777 0 247 041 46 908 307 814 354 722 177 869 1116 247 1470 969
2030 0 35 006 224 682 259 688 34054 | 124 210 88 777 0 247 041 46 908 307 814 354722 177 869 1116 247 1470 969
2031 0 35 006 224 682 259 688 34054 | 124 210 88 777 0 247 041 46 908 307 814 354722 177 869 1116 247 1470 969
2032 0 35 006 224 682 259 688 34054 | 124 210 88 777 0 247 041 46 908 307 814 354722 177 869 1116 247 1470 969
2033 0 35 006 224 682 259 688 34054 | 124 210 88 777 0 247 041 46 908 307 814 354 722 177 869 1116 247 1470 969
2034 0 35 006 224 682 259 688 34054 | 124 210 88 777 0 247 041 46 908 307 814 354722 177 869 1116 247 1470 969
2035 0 35 006 224 682 259 688 34054 | 124 210 88 777 0 247 041 46 908 307 814 354722 177 869 1116 247 1470 969
2036 0 35 006 224 682 259 688 34054 | 124 210 88 777 0 247 041 46 908 307 814 354722 177 869 1116 247 1470 969
2037 0 35 006 224 682 259 688 34054 | 124 210 88 777 0 247 041 46 908 307 814 354722 177 869 1116 247 1470 969
2038 0 35 006 224 682 259 688 34054 | 124 210 88 777 0 247 041 46 908 307 814 354 722 177 869 1116 247 1470 969
2039 0 35 006 224 682 259 688 34054 | 124 210 88 777 0 247 041 46 908 307 814 354722 177 869 1116 247 1470 969
2040 0 35 006 224 682 259 688 34054 | 124 210 88 777 0 247 041 46 908 307 814 354722 177 869 1116 247 1470 969
2041 0 35 006 224 682 259 688 34054 | 124 210 88 777 0 247 041 46 908 307 814 354722 177 869 1116 247 1470 969

Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladé podkladii spolecnosti SZDC
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Tabulka 24 - Vypocet nakladii na vozovy park Bez projektu - osobni i nakladni doprava (VLKM)

Os R NV
VLKM Sazby nakladii na vozovy park 27,37 31,60 0
typ viaku Typ vlaku
= z Naklady na
Rok EC, IC ExR sp.Os | CelkemOs | RnVn Pn Mn Nex celkemN | NNAladyma ) Ny na | ocopng vory
S+SP R+EX celkem

2010 0 2152 38 299 40 451 420 2 358 2 486 0 5264 1048 244 68 003 1116 247
2011 0 2152 38 299 40 451 420 2 358 2486 0 5264 1048 244 68 003 1116 247
2012 0 2152 38 299 40 451 420 2 358 2 486 0 5264 1048 244 68 003 1116 247
2013 0 2152 38 299 40 451 420 2 358 2486 0 5264 1048 244 68 003 1116 247
2014 0 2152 38 299 40 451 420 2 358 2 486 0 5264 1048 244 68 003 1116 247
2015 0 2152 38 299 40 451 336 1886 1989 0 4211 1048 244 68 003 1116 247
2016 0 2152 38 299 40 451 336 1886 1989 0 4211 1048 244 68 003 1116 247
2017 0 2152 38 299 40 451 336 1886 1989 0 4211 1048 244 68 003 1116 247
2018 0 2152 38 299 40 451 336 1886 1989 0 4211 1048 244 68 003 1116 247
2019 0 2152 38 299 40 451 336 1886 1989 0 4211 1048 244 68 003 1116 247
2020 0 2152 38 299 40 451 336 1886 1989 0 4211 1048 244 68 003 1116 247
2021 0 2152 38 299 40 451 336 1886 1989 0 4211 1048 244 68 003 1116 247
2022 0 2152 38 299 40 451 336 1886 1989 0 4211 1048 244 68 003 1116 247
2023 0 2152 38 299 40 451 336 1886 1989 0 4211 1048 244 68 003 1116 247
2024 0 2152 38 299 40 451 336 1886 1989 0 4211 1048 244 68 003 1116 247
2025 0 2152 38 299 40 451 336 1886 1989 0 4211 1048 244 68 003 1116 247
2026 0 2152 38 299 40 451 336 1886 1989 0 4211 1048 244 68 003 1116 247
2027 0 2152 38 299 40 451 336 1886 1989 0 4211 1048 244 68 003 1116 247
2028 0 2152 38 299 40 451 336 1886 1989 0 4211 1048 244 68 003 1116 247
2029 0 2152 38 299 40 451 336 1886 1989 0 4211 1048 244 68 003 1116 247
2030 0 2152 38 299 40 451 336 1886 1989 0 4211 1048 244 68 003 1116 247
2031 0 2152 38 299 40 451 336 1886 1989 0 4211 1048 244 68 003 1116 247
2032 0 2152 38 299 40 451 336 1886 1989 0 4211 1048 244 68 003 1116 247
2033 0 2152 38 299 40 451 336 1886 1989 0 4211 1048 244 68 003 1116 247
2034 0 2152 38 299 40 451 336 1886 1989 0 4211 1048 244 68 003 1116 247
2035 0 2152 38 299 40 451 336 1886 1989 0 4211 1048 244 68 003 1116 247
2036 0 2152 38 299 40 451 336 1886 1989 0 4211 1048 244 68 003 1116 247
2037 0 2152 38 299 40 451 336 1886 1989 0 4211 1048 244 68 003 1116 247
2038 0 2152 38 299 40 451 336 1886 1989 0 4211 1048 244 68 003 1116 247
2039 0 2152 38 299 40 451 336 1886 1989 0 4211 1048 244 68 003 1116 247
2040 0 2152 38 299 40 451 336 1886 1989 0 4211 1048 244 68 003 1116 247
2041 0 2152 38 299 40 451 336 1886 1989 0 4211 1048 244 68 003 1116 247

Zdroj: Vlastni zpracovani na zdkladé podkladii spolecnosti SZDC

52




Tabulka 25 - Vypocet nakladti na vozovy park S projektem - osobni i nakladni doprava (NPRKM)

K& CU 2010
Os R NV
NPRKM Sazby nakladii na vozovy park 1,37 1,34 0,72
Typ vlaku Typ vilaku Naklady dle skupin vozi a vlaka VLKM na OV Celkem

Rok EC, IC Ex,R Sp,Os celkem Os Rn,Vn Pn Mn Nex celkem N EX+R oS ov NV oV

2010 0 0
2011 0 0
2012 0 0
2013 0 0
2014 0 0
2015 0 35006 224 682 259 688 46 825 170 788 122 068 0 339 681 46 908 307 814 354722 244 570 1116 247 1470969
2016 0 35 006 224 682 259 688 51082 186 314 133165 0 370 561 46 908 307 814 354 722 266 804 1116 247 1470969
2017 0 35006 224 682 259 688 55 338 201 841 144 262 0 401 441 46 908 307 814 354722 289 038 1116 247 1470969
2018 0 35006 224 682 259 688 59 595 217 367 155 359 0 432 321 46 908 307 814 354 722 311271 1116 247 1470969
2019 0 35006 224 682 259 688 63 852 232893 166 457 0 463 202 46 908 307 814 354722 333505 1116 247 1470969
2020 0 35006 224 682 259 688 68 109 248 419 177554 0 494 082 46 908 307 814 354722 355739 1116 247 1470969
2021 0 35006 224 682 259 688 70 237 256 182 183102 0 509 522 46 908 307 814 354722 366 856 1116 247 1470969
2022 0 35006 224 682 259 688 72 366 263 945 188 651 0 524 962 46 908 307 814 354 722 377972 1116 247 1470969
2023 0 35006 224 682 259 688 74 494 271709 194 199 0 540 402 46 908 307 814 354722 389 089 1116 247 1470969
2024 0 35006 224 682 259 688 76 622 279472 199 748 0 555 842 46 908 307 814 354 722 400 206 1116 247 1470969
2025 0 35006 224 682 259 688 78 751 287 235 205 296 0 571282 46 908 307 814 354722 411 323 1116 247 1470969
2026 0 35006 224 682 259 688 80 879 294998 210 845 0 586 722 46 908 307 814 354 722 422 440 1116 247 1470969
2027 0 35006 224 682 259 688 83008 302 761 216 393 0 602 162 46 908 307 814 354 722 433 557 1116 247 1470969
2028 0 35006 224 682 259 688 85 136 310524 221942 0 617 602 46 908 307 814 354722 444 673 1116 247 1470969
2029 0 35006 224 682 259 688 87 264 318 287 227 491 0 633042 46 908 307 814 354 722 455 790 1116 247 1470969
2030 0 35006 224 682 259 688 89 393 326 050 233039 0 648 482 46 908 307 814 354722 466 907 1116 247 1470969
2031 0 35006 224 682 259 688 91521 333813 238588 0 663 922 46 908 307 814 354 722 478 024 1116 247 1470969
2032 0 35006 224 682 259 688 93 650 341576 244136 0 679 362 46 908 307 814 354 722 489 141 1116 247 1470969
2033 0 35006 224 682 259 688 95778 349 340 249 685 0 694 802 46 908 307 814 354 722 500 258 1116 247 1470969
2034 0 35006 224 682 259 688 97 906 357 103 255233 0 710 242 46 908 307 814 354722 511 374 1116 247 1470969
2035 0 35006 224 682 259 688 100 035 364 866 260 782 0 725682 46 908 307 814 354 722 522 491 1116 247 1470969
2036 0 35006 224 682 259 688 102 163 372629 266 330 0 741122 46 908 307 814 354 722 533 608 1116 247 1470969
2037 0 35006 224 682 259 688 104 292 380392 271879 0 756 562 46 908 307 814 354 722 544 725 1116 247 1470969
2038 0 35006 224 682 259 688 106 420 388 155 277 428 0 772003 46 908 307 814 354 722 555 842 1116 247 1470969
2039 0 35006 224 682 259 688 106 420 388 155 277 428 0 772003 46 908 307 814 354722 555 842 1116 247 1470969
2040 0 35006 224 682 259 688 106 420 388 155 277 428 0 772003 46 908 307 814 354 722 555 842 1116 247 1470969
2041 0 35006 224 682 259 688 106 420 388 155 277 428 0 772003 46 908 307 814 354722 555 842 1116 247 1470969

Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladé podkladii spolecnosti SZDC
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Tabulka 26 - Vypocet nakladi na vozovy park S projektem - osobni i nakladni doprava (VLKM)

Os R NV
VLKM Sazby nakladii na vozovy park 27,37 31,60 0
Typ vlaku Typ vlaku
= z Naklady na
Rok EC, IC ExR sp.Os | CelkemOs | RnVn Pn Mn Nex Celkemn | NAkladvna | Nadadyna | osobni vory
S+SP R+EX
celkem

2010

2011

2012

2013

2014

2015 0 2152 38 299 40 451 462 2594 2735 0 5790 1048 244 68 003 1116 247
2016 0 2152 38 299 40 451 504 2830 2983 0 6317 1048 244 68 003 1116 247
2017 0 2152 38 299 40 451 546 3065 3232 0 6843 1048 244 68 003 1116 247
2018 0 2152 38 299 40 451 588 3301 3480 0 7370 1048 244 68 003 1116 247
2019 0 2152 38 299 40 451 630 3537 3729 0 7896 1048 244 68 003 1116 247
2020 0 2152 38 299 40 451 672 3773 3978 0 8422 1048 244 68 003 1116 247
2021 0 2152 38 299 40 451 693 3891 4102 0 8 686 1048 244 68 003 1116 247
2022 0 2152 38 299 40 451 714 4009 4226 0 8 949 1048 244 68 003 1116 247
2023 0 2152 38 299 40 451 735 4127 4351 0 9212 1048 244 68 003 1116 247
2024 0 2152 38 299 40 451 756 4244 4 475 0 9475 1048 244 68 003 1116 247
2025 0 2152 38 299 40 451 777 4 362 4599 0 9738 1048 244 68 003 1116 247
2026 0 2152 38 299 40 451 798 4480 4723 0 10 002 1048 244 68 003 1116 247
2027 0 2152 38 299 40 451 819 4598 4848 0 10 265 1048 244 68 003 1116 247
2028 0 2152 38 299 40 451 840 4716 4972 0 10 528 1048 244 68 003 1116 247
2029 0 2152 38 299 40 451 861 4834 5096 0 10791 1048 244 68 003 1116 247
2030 0 2152 38 299 40 451 882 4952 5221 0 11 054 1048 244 68 003 1116 247
2031 0 2152 38 299 40 451 903 5070 5345 0 11 318 1048 244 68 003 1116 247
2032 0 2152 38 299 40 451 924 5188 5469 0 11581 1048 244 68 003 1116 247
2033 0 2152 38 299 40 451 945 5 306 5594 0 11844 1048 244 68 003 1116 247
2034 0 2152 38 299 40 451 966 5423 5718 0 12107 1048 244 68 003 1116 247
2035 0 2152 38 299 40 451 987 5541 5842 0 12 370 1048 244 68 003 1116 247
2036 0 2152 38 299 40 451 1008 5659 5 966 0 12 634 1048 244 68 003 1116 247
2037 0 2152 38299 40 451 1029 5777 6091 0 12 897 1048 244 68 003 1116 247
2038 0 2152 38 299 40 451 1050 5895 6215 0 13160 1048 244 68 003 1116 247
2039 0 2152 38299 40 451 1050 5895 6 215 0 13160 1048 244 68 003 1116 247
2040 0 2152 38299 40 451 1050 5895 6 215 0 13160 1048 244 68 003 1116 247
2041 0 2152 38 299 40 451 1050 5895 6215 0 13 160 1048 244 68 003 1116 247

Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladé podkladi spolecnosti SZDC
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Tabulka 27 - Ostatni piijmy - stav S projektem

tis. K& CU 2010

Rok Prodej Vyz{s,kaného Poplatky za !)oskytované CELKEM
materialu sluzby

2010 0 0 0
2011 0 0 0
2012 2276 0 2276
2013 15 876 0 15 876
2014 4482 0 4482
2015 0 7720 7720
2016 0 7720 7720
2017 0 7720 7720
2018 0 7720 7720
2019 0 7720 7720
2020 0 7720 7720
2021 0 7720 7720
2022 0 7720 7720
2023 0 7720 7720
2024 0 7720 7720
2025 0 7720 7720
2026 0 7720 7720
2027 0 7720 7720
2028 0 7720 7720
2029 0 7720 7720
2030 0 7720 7720
2031 0 7720 7720
2032 0 7720 7720
2033 0 7720 7720
2034 0 7720 7720
2035 0 7720 7720
2036 0 7720 7720
2037 0 7720 7720
2038 0 7720 7720
2039 0 7720 7720
2040 0 7720 7720
2041 0 7720 7720

Zdroj: Vlastni zpracovani na zdkladé podkladii spolecnosti SZDC

Mezi ostatni piijmy (tabulka 27) z pohledu spravce zelezni¢ni infrastruktury je

mozné zafadit piijmy z vyziskaného materidlu a pfijmy z poplatkli za sluzby, mezi které je

mozno zatadit napt. prondjmy pozemkd a budov a poplatky za dals$i poskytované sluzby

(napt. prodej volné kapacity dopravni cesty, prodej volné kapacity telekomunikaénich

zafizeni, pronajem reklamnich ploch a dalsi sluzby dopravciim). V ptipadé hodnoceného

projektu bylo pfihlizeno k jeho specifikim a pifijmy z vyziskaného materidlu byly
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stanoveny na 3% z objemu investiénich naklada®. Piijmy z poplatkil za sluzby jsou
pocitany ve vysi 1% z objemu investi¢nich néklada®® v kazdém roce referendniho obdobi.

Referencni obdobi je v tomto pripads 30 let?.

4.4 Environmentalni acinky a Gspory

Mezi enviromentalni U¢inky lze zafadit ucinky zahrnujici nehody, hluk, emise,
globalni otepleni a kongesce. Vypocet je zalozen na efektu tzv. pfevedené dopravy. V
podstaté predstavuje piinos pieprav po zeleznici ve srovnani s piepravou po silnici.
Ptevedenou dopravou se rozumi nértst preprav piislusné varianty S projektem ve srovnéani
s variantou Bez projektu. Znamena to, ze piedpokladame, ze zvySené objemy pieprav by se
v piipadé nerealizace projektu musely piepravovat silniéni dopravou, ktera ve srovnani s
zelezni¢ni dopravou vice zatézuje zivotni prostiedi. PropoCty jsou odvozeny od
evidovaného a vykazaného mnozstvi jednotkovych ukazatelti jako jsou CTKM v analyzach
vykont ve stavu S projektem u nakladni dopravy (tabulka 2) a OSKM v analyzach vykont
ve stavu S projektem v osobni dopravé (tabulka 2). Pievedené OSKM a CTKM jsou
spocteny jako stav dle analyzy vykont S projektem minus stav z analyzy vykoni ve stavu
Bez projektu v daném roce a CTKM (tabulka 32) nebo OSKM (tabulka 29). Potom je
vysledek vynasoben koeficientem danym metodikou SZDC?, kde je ocendni zaloZeno na
metodé odborného odhadu. Jelikoz v ramci projektu prob&hne elektrizace, je mezi
environmentalni uc¢inky zapocten rovnéz efekt z provozu v elektrické trakci ve srovnani s
provozem v trakci dieslové. Uspora provoznich nakladt silniéni dopravy je rovnéz
zalozena na efektu tzv. pfevedené dopravy. Uspory nakladi silni¢ni dopravy lze vyjadfit
jako uspory na udrzbé a opravach silni¢ni infrastruktury (v disledku jejiho mensiho
zatézovani) a jako uspory nakladl potfebnych na udrzbu a provoz vozidel. U nédkladni

dopravy je vychozi stav pievedenych CTKM je pievzat z tabulky 28.

2S7DC, s.o. — Aktualizace metodiky pro vypocet efektivnosti investic na SZDC, s.o., verze 04/09, varianta
gﬁlsg?)(()?? s.0. — Aktualizace metodiky pro vypocet efektivnosti investic na SZDC, s.o., verze 04/09, varianta
%lsg?)(():? s.0. — Aktualizace metodiky pro vypocet efektivnosti investic na SZDC, s.o., verze 04/09, varianta
gsjégsD(()?? s.0. — Aktualizace metodiky pro vypodet efektivnosti investic na SZDC, s.o., verze 04/09, varianta
31.08.09
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Tabulka 28 - Environmentalni a¢inky - nakladni doprava - stav S projektem

TIS. . Globalni Zména
CTK | ¢TRM | Zoho Nehody Al SLE otepleni Kongesee | 4 rakce

M celkem Rreved. CELKEM

CTKM

Rok 59,777 74,008 180,483 23,265 10,738 67,79
2012
2013
2014
2015 | 1951277 | 532166 31811 39 385 96 047 12 381 5714 | 132277 317615
2016 | 2128666 | 709555 42 415 52 513 128 063 16 508 7619 | 144302| 391420
2017 | 2306 054 | 886944 53 019 65 641 160 078 20 635 9524 | 156327 | 465224
2018 | 2483443 |1 064 333 63 623 78 769 192 094 24 762 11429| 168353| 539029
2019 | 2660832 |1 241722 74 226 91 897 224 110 28 889 13334 180378| 612833
2020 | 2838 2211|1419 110 84830 | 105026 256 125 33016 15238 | 192403| 686638
2021 | 2926 915 | 1 507 805 90132| 111590 272 133 35079 16191 | 198416| 723540
2022 | 3015610 |1 596 499 95434 | 118154 288 141 37 143 17 143 | 204428 | 760 443
2023 |3104304|1685194| 100736| 124718 304 149 39 206 18096 | 210441 | 797345
2024 3192998 (1773888 | 106038| 131282 320 157 41 270 19048 | 216453 | 834 247
2025 [ 3281693|1862582| 111340| 137846 336 164 43 333 20000| 222466| 871149
2026 |3370387 (1951277 | 116641| 144410 352172 45 396 20953 | 228479 | 908052
2027 |3459082 (2039971 | 121943| 150974 368 180 47 460 21905| 234491 | 944954
2028 | 3547776 (2128666 | 127245| 157538 384 188 49 523 22858 | 240504 | 981856
2029 |3636470(2217360| 132547| 164102 400 196 51 587 23810| 246516|1018 759
2030 |3725165|2306054| 137849 | 170666 416 204 53 650 24762 | 2525291055661
2031 |3813859|2394749| 143151| 177231 432 211 55714 25715| 258542 (1092563
2032 | 3902554 2483443 | 148453 | 183795 448 219 57777 26 667 | 264554 |1 129 465
2033 13991248 |2572138| 153755| 190359 464 227 59 841 27620| 270567 |1 166 368
2034 {4079942|2660832| 159057 | 196923 480 235 61 904 28572 | 2765791203270
2035 4168637 (2749526 | 164358 | 203487 496 243 63 968 29524 | 282592(1240172
2036 |4257331|2838221| 169660| 210051 512 251 66 031 30477 | 288604 |1277074
2037 |4346026|2926915| 174962 | 216615 528 258 68 095 31429 | 294617 (1313977
2038 |4434720|3015610| 180264 | 223179 544 266 70 158 32382 | 3006301350879
2039 |{4434720{3015610| 180264 | 223179 544 266 70 158 32382 | 3006301350879
2040 |4434720|3015610| 180264 | 223179 544 266 70 158 32382 | 3006301350879
2041 |4434720|3015610| 180264| 223179 544 266 70 158 32382| 3006301350879

Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladé podkladii spolecnosti SZDC
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Tabulka 29 - Environmentalni G¢inky - 0sobni doprava - stav S projektem

TIS. OSKM Z toho Nehody Hluk Emise (jtl:b:' ln,l Kongesce %I’IZE:)I:

OSKM pieved. plent CELKEM

celkem OSKM

Rok 297,309 | 48,198 107,53 -18,429 18,157 37,559
2012
2013
2014
2015 1 496 695 14 819 4 406 714 1593 273 269 56 214 62 924
2016 1511514 29 638 8812 1428 3187 -546 538 56 771 70 190
2017 1526 333 44 456 13 217 2143 4780 -819 807 57 328 77 456
2018 1541151 59 275 17 623 2857 6374 -1 092 1076 57 884 84 722
2019 1555970 74 094 22 029 3571 7967 -1 365 1345 58 441 91988
2020 1570789 88 913 26 435 4 285 9561 -1639 1614 58 997 99 254
2021 1585 608 103 731 30 840 5000 11154 -1912 1883 59 554 106 520
2022 1615245 133 369 39 652 6428 14 341 -2 458 2422 60 667 121 052
2023 1630 064 148 188 44058 7142 15 935 2731 2691 61 224 128 318
2024 1 644 883 163 006 48 463 7857 17 528 -3 004 2 960 61 780 135584
2025 1659 702 177 825 52 869 8571 19122 -3 277 3229 62 337 142 850
2026 1674 520 192 644 57 275 9285 20715 -3 550 3498 62 893 150 116
2027 1689 339 207 463 61681 9999 22308 -3 823 3767 63 450 157 382
2028 1704 158 222 281 66 086 10714 23902 -4 096 4036 64 006 164 648
2029 1718977 237 100 70 492 11428 25 495 -4 370 4305 64 563 171914
2030 1733795 251919 74 898 12 142 27089 -4 643 4574 65120 179 180
2031 1748 614 266 738 79 304 12 856 28 682 -4 916 4843 65 676 186 446
2032 1763 433 281557 83 709 13570 30276 -5 189 5112 66 233 193 712
2033 1778 252 296 375 88 115 14 285 31869 -5 462 5381 66 789 200 978
2034 1793070 311194 92 521 14 999 33463 5735 5650 67 346 208 244
2035 1807 889 326 013 96 927 15713 35 056 -6 008 5919 67 903 215510
2036 1807 889 326 013 96 927 15713 35 056 -6 008 5919 67 903 215510
2037 1807 889 326 013 96 927 15713 35056 -6 008 5919 67 903 215510
2038 1807 889 326 013 96 927 15713 35 056 -6 008 5919 67 903 215510
2039 1807 889 326 013 96 927 15713 35 056 -6 008 5919 67 903 215510
2040 1807 889 326 013 96 927 15713 35056 -6 008 5919 67 903 215510
2041 1807 889 326 013 96 927 15713 35 056 -6 008 5919 67 903 215510

Zdroj: Vlastni zpracovani na zdkladé podkladii spolecnosti SZDC

Néklady na udrzbu a opravy silnic jsou ziskany tak, ze ptevedené OSKM jsou
vynasobeny koeficientem, prevzatym z metodiky SZDC?. Z pievedenych CTKM jsou
vypoéteny VOZKM. Zde je poéitan jeden viiz o vaze 10 tun, proto jsou pfevedené CTKM
déleny deseti. Pak je vypocten provoz vozidel vyndsobenim VOZKM a koeficientem z
metodiky SZDC™ (tabulka 32). U osobni dopravy je vychozi suma pievedenych OSKM z
tabulky 29. Vynasobenim kalibrovanou hodnotou z metodiky SZDC® je ziskan naklad na
udrzbu a opravu silnic. Vozy osobni pfepravy maji 110 mist pro cestujici, proto jsou

VOZKM spocteny jako podil pievedenych OSKM a 1,1. Tento vysledek je vynasoben

#S7DC, s.o. — Aktualizace metodiky pro vypocet efektivnosti investic na SZDC, s.o., verze 04/09, varianta
31.08.09
%057DC, s.o. — Aktualizace metodiky pro vypodet efektivnosti investic na SZDC, s.o., verze 04/09, varianta
31.08.09
31S7DC, s.0. — Aktualizace metodiky pro vypocet efektivnosti investic na SZDC, s.o., verze 04/09, varianta
31.08.09
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kalibrovanou hodnotou z metodiky SZDC* a je spoéten provoz vozidel. Uspora
provoznich nékladi silni¢ni dopravy za osobi piepravu po zeleznici je pak souctem uspor

na udrZzbu a opravy silnic a Gspor z provozu vozidel. (tabulka 33).

2S7DC, s.0. — Aktualizace metodiky pro vypocet efektivnosti investic na SZDC, s.o., verze 04/09, varianta
31.08.09

59



Tabulka 30 - Uspory ¢asu - nakladni doprava - stav S projektem

doby:

primérnd Gspora jizdni

1,5 min.

délka vlakovych usek:

4768 km

hodnota ¢asu:

9,13 K¢/tunohod.

K& CU 2010
HODNOTA
TRV s progcem | | TN, ToNOHOD | easu

Rok proJ proJ s projektem
2012
2013
2014
2015 1951 277 409 244 10 231 93 410
2016 2 128 666 446 448 11 161 101 902
2017 2 306 054 483 652 12 091 110 394
2018 2 483 443 520 856 13021 118 885
2019 2 660 832 558 060 13952 127 377
2020 2 838 221 595 264 14 882 135 869
2021 2 926 915 613 866 15 347 140 115
2022 3015610 632 468 15 812 144 361
2023 3104 304 651 070 16 277 148 607
2024 3192998 669 672 16 742 152 853
2025 3281693 688 274 17 207 157 099
2026 3370387 706 877 17 672 161 345
2027 3459 082 725 479 18 137 165 590
2028 3547 776 744 081 18 602 169 836
2029 3636 470 762 683 19 067 174 082
2030 3725 165 781 285 19 532 178 328
2031 3813859 799 887 19 997 182 574
2032 3902 554 818 489 20 462 186 820
2033 3991 248 837 091 20 927 191 066
2034 4079 942 855 693 21 392 195 312
2035 4 168 637 874 295 21 857 199 558
2036 4257 331 892 897 22 322 203 804
2037 4346 026 911 499 22 787 208 050
2038 4 434 720 930 101 23 253 212 295
2039 4 434 720 930 101 23 253 212 295
2040 4 434 720 930 101 23 253 212 295
2041 4 434 720 930 101 23 253 212 295

Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladé podkladii spolecnosti SZDC
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Tabulka 31 - Uspory ¢asu - osobni doprava - stav S projektem

pramérna uspora jizdni

) 0,6 min.
doby:
délka vlakovych useki: 4,768 km
hodnota casu: 164 Kc/osobohod.
K& CU 2010
HODNOTA
ORI S projektem oe OSHOD CASU
Rok s projektem s projektem s projektem
2012
2013
2014
2015 1 496 695 313904 3139 514 803
2016 1511514 317 012 3170 519 900
2017 1526 333 320120 3201 524 997
2018 1541 151 323228 3232 530 094
2019 1555970 326 336 3263 535191
2020 1570789 329 444 3294 540 288
2021 1 585 608 332 552 3326 545 385
2022 1615 245 338 768 3388 555 579
2023 1 630 064 341 876 3419 560 676
2024 1 644 883 344 984 3450 565 773
2025 1659 702 348 092 3481 570 870
2026 1674520 351 200 3512 575 968
2027 1689 339 354 308 3543 581 065
2028 1704 158 357 416 3574 586 162
2029 1718977 360 524 3 605 591 259
2030 1733795 363 632 3636 596 356
2031 1748 614 366 740 3667 601 453
2032 1763433 369 848 3698 606 550
2033 1778 252 372 955 3730 611 647
2034 1793070 376 063 3761 616 744
2035 1807 889 379171 3792 621 841
2036 1 807 889 379171 3792 621 841
2037 1807 889 379171 3792 621 841
2038 1 807 889 379171 3792 621 841
2039 1 807 889 379171 3792 621 841
2040 1 807 889 379171 3792 621 841
2041 1 807 889 379171 3792 621 841

Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladé podkladii spolecnosti SZDC
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Tabulka 32 - Uspora provoznich nékladi silni¢ni dopravy - nakladni doprava - stav S

projektem

K& CU 2010

TIS. Udrb
CTKM prevedené | Prevedené opr a\l;; szillﬁic Provoz vozidel | CELKEM
VOZKM CTKM VOZKM K¢

Rok 138,62 23,46
2012
2013
2014
2015 532 166 53 217 73 769 1248 462 1322 231
2016 709 555 70 956 98 359 1 664 616 1762 975
2017 886 944 88 694 122 948 2080 771 2203719
2018 1064 333 106 433 147 538 2 496 925 2 644 463
2019 1241722 124 172 172 127 2913079 3085 206
2020 1419110 141 911 196 717 3 329 233 3525950
2021 1507 805 150 780 209 012 3537310 3746 322
2022 1596 499 159 650 221 307 3 745 387 3 966 694
2023 1685 194 168 519 233 602 3953 464 4 187 066
2024 1773 888 177 389 245 896 4161541 4 407 438
2025 1 862 582 186 258 258 191 4369 618 4 627 809
2026 1951 277 195 128 270 486 4577 695 4 848 181
2027 2039971 203 997 282 781 4785772 5068 553
2028 2 128 666 212 867 295 076 4993 849 5288 925
2029 2217 360 221736 307 370 5201 927 5509 297
2030 2 306 054 230 605 319 665 5410 004 5729 669
2031 2 394 749 239 475 331 960 5618 081 5950 041
2032 2 483 443 248 344 344 255 5826 158 6170413
2033 2572138 257 214 356 550 6 034 235 6 390 785
2034 2 660 832 266 083 368 845 6242 312 6 611 156
2035 2 749 526 274 953 381 139 6 450 389 6 831 528
2036 2 838 221 283 822 393 434 6 658 466 7 051 900
2037 2 926 915 292 692 405 729 6 866 543 7272272
2038 3015610 301 561 418 024 7074 620 7492 644
2039 3015610 301 561 418 024 7074 620 7492 644
2040 3015610 301 561 418 024 7074 620 7492 644
2041 3015610 301 561 418 024 7074 620 7492 644

Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladé podkladii spolecnosti SZDC
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Tabulka 33 - Uspora provoznich nakladd silni¢ni dopravy - osobni doprava
- stav S projektem

K& CU 2010
TIS.OSK Udrb
M Pievedené | Pievedené opr a\l;; szillﬁic Provoz vozidel | CELKEM
VOZKM OSKM VOZKM K¢

Rok 4,23 4,68
2012
2013
2014
2015 14 819 13472 62 683 63 047 125 730
2016 29 638 26 943 125 367 126 094 251 461
2017 44 456 40 415 188 050 189 141 377 191
2018 59 275 53 886 250 733 252 188 502 922
2019 74 094 67 358 313 417 315 236 628 652
2020 88 913 80 830 376 100 378 283 754 383
2021 103 731 94 301 438 784 441 330 880 113
2022 133 369 121 244 564 150 567 424 1131574
2023 148 188 134 716 626 834 630 471 1257 305
2024 163 006 148 188 689 517 693 518 1383035
2025 177 825 161 659 752 200 756 565 1508 766
2026 192 644 175 131 814 884 819 612 1634 496
2027 207 463 188 602 877 567 882 659 1760 227
2028 222 281 202 074 940 251 945 707 1 885 957
2029 237 100 215 546 1002 934 1 008 754 2011 688
2030 251919 229 017 1065 617 1071801 2137 418
2031 266 738 242 489 1128 301 1134 848 2 263 149
2032 281 557 255 960 1190 984 1197 895 2 388 879
2033 296 375 269 432 1253 667 1260 942 2514 610
2034 311 194 282 904 1316 351 1 323 989 2 640 340
2035 326 013 296 375 1379034 1 387 036 2766 070
2036 326 013 296 375 1379034 1 387 036 2766 070
2037 326 013 296 375 1379034 1 387 036 2766 070
2038 326 013 296 375 1379034 1 387 036 2766 070
2039 326 013 296 375 1379034 1 387 036 2766 070
2040 326 013 296 375 1379034 1 387 036 2766 070
2041 326 013 296 375 1379034 1 387 036 2766 070

Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladé podkladii spolecnosti SZDC
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Tabulka 34 - ZvySeni bezpecnosti

Investice do tis. K¢
zabezpeCovaci zafizeni 98 044
peronizace 36 898
podchody 6 080
SUMA 141 022

ucinek zvyseni bezpecnosti

3% z vyse uvedenych IN

CU 2010
Rok tis. K¢
2012 4231
2013 4231
2014 4231
2015 4231
2016 4231
2017 4231
2018 4231
2019 4231
2020 4231
2021 4231
2022 4231
2023 4231
2024 4231
2025 4231
2026 4231
2027 4231
2028 4231
2029 4231
2030 4231
2031 4231
2032 4231
2033 4231
2034 4231
2035 4231
2036 4231
2037 4231
2038 4231
2039 4231
2040 4231
2041 4231

Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladé podkladii spolecnosti SZDC
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Uspory &asu se dosdhne optimalizaci pfedmétného useku trati, diky tomu dojde ke
zvyseni tratové rychlosti a G¢inkem zvyseni rychlosti bude zkraceni jizdnich dob. Tato
uspora se projevi predevsim v hodnoceni provozu na celém rameni. Soucasné a vyhledové
jizdni doby jsou pfevzaty ze zpracované dopravni technologie. Pro hodnoceni efektivnosti
1. stavby byly do vypoctu zapocteny uspory ¢asu pomérové k délce vlakovych tusekil
fesenych projektem. Na hodnocenych tsecich dojde dle informaci ze SZDC, tsek
Provozovani drahy k primérnému zkraceni jizdni doby v osobni dopravé v pruméru o 0,6
minuty a v nakladni dopravé o 1,5 minuty. Realizaci projektu dojde ke zkraceni stavajicich
jizdnich dob a k tspofte jizdni doby z tzv. pfevedené dopravy (rozdil mezi jizdni dobou po
silnici a po Zeleznici u dopravy, kterd by se ve varianté¢ Bez projektu uskutecnila po
silnici). Zakladem pro vlastni vypocet pak je mnozstvi vykazanych OSKM v osobni
dopravé a mnozstvi vykazanych CTKM vV nakladni dopravé (tabulka 2), to je piepodteno
na 1 km a vynasobeno primérnou usporou jizdni doby v hodinach. Tento vysledek v
tunohodinach je pak nasoben hodnotou ¢asu. Hodnota uspofené¢ho ¢asu je dana jak pro
0sobni tak pro nakladni dopravu metodickymi pokyny MD* jako kalibrovana hodnota
(tabulky 30, 31).

Dle schvalené metodiky®* 1ze p¥inos projektu pro zvyieni bezpecnosti vyjadiit jako
3% podil z investi¢nich nakladi do zabezpecCovaciho zafizeni, peronizace, podchodu a
bezbariérovych piistupl. Ze souhrnného rozpoctu byly vybrany stavebni objekty a
provozni soubory odpovidajici této definici a byl vycislen pfinos projektu pro zvySeni

bezpecnosti (tabulka 34).

4.5 Financni analyza

Finan¢ni analyza je zpracovana podle platnych metodickych doporuceni: je
pocitana z pohledu spravce infrastruktury ve stalé cenové trovni roku 2010 bez vlivu
inflace. Vysledny Cash-flow vytvaii Gspora nakladii na tdrzbu infrastruktury a fizeni
provozu, narast poplatkti za dopravni cestu a ostatni pfijmy ve stavu S projektem. Na jeho
zakladg jsou stanoveny vysledné ukazatele finan¢ni efektivnosti projektu. (tabulka 36). Ve

finan¢ni analyze je zohlednén casovy horizont faze realizace projektu a provozni faze,

*Ministerstvo dopravy CR: ,,Metodika pro hodnoceni efektivnosti investic Zelezni¢nich staveb, &j 15/2006-
130-OST/12*

%S7DC, s.0. — Aktualizace metodiky pro vypocet efektivnosti investic na SZDC, s.o., verze 04/09, varianta
31.08.09
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celkové investi¢ni naklady vychazejici ze souhrnného rozpoctu ve stadiu 3 - projekt stavby
(ptiloha), je zapocitana i zustatkova hodnota investice, celkové provozni naklady
zelezni¢ni dopravy - tedy naklady na fizeni dopravy a naklady na Gdrzbu a opravy
infrastuktury. Je zde pocitano i s celkovymi piinosy projektu, tedy s ptijmy z poplatku za
uziti dopravni cesty, z prodeje a prondjmu majetku a poskytovanych sluzeb. Je spocitana i
finan¢ni névratnost investice. Vypocet finan¢nich tokl je proveden diferenénim zpiisobem
mezi variantou Bez projektu a variantou S projektem. Diskontni sazba pii vypoctu
> ve vysi 5%. Obdobi

hodnoceni zahrnuje investi¢ni a provozni fazi projektu. Je stanoveno na 30 let*. Faze

finan¢nich tokli je stanovena podle materialu Evropské komise®

ptipravy projektu neni soucasti hodnocené¢ho obdobi. Po uplynuti hodnoceného obdobi je
zohlednéna zlstatkova hodnota investice. Pfijmy z poplatku za dopravni cestu jsou
stanoveny v Cenovém véstniku MF*’ viz tabulka 17. Naklady na Gdrzbu a opravy
infrastruktury Ize stanovit z metodického pokynu SZDC® podle druhu trati a jsou to
prabézné udrzovaci naklady. Protoze stavajici hodnoty neodrazi skute¢né nutné naklady na
udrzbu, je nutné tyto naklady zvysit s ohledem na skute¢ny technicky stav prvkl. Ve stavu
Bez projektu jsou naklady navySovany o 20%, pficemz tento narist je uplatnén kazdych 5
let. Soucasné je nutné pripocitat naklady na nutné opravy infrastruktury s ohledem na
skute¢ny technicky stav, zustatkovou hodnotu a odepsanost. Celkova vyse téchto oprav je
spocitana na 65% z objemu odpisovatelnych SO a PS danych projektem. Z pohledu
spravee infrastruktury, tedy SZDC. neni projekt efektivni, protoze vnitini vynosové
procento FIRR je nizs§i nez 5%, ale protoze se jedna o investici do vefejné infrastruktury,
jsou rozhodujici vysledky ekonomické analyzy.

Vypocet miry podpory z fondi Evropské unie vychazi ze zpracované finan¢ni
analyzy a zahrnuje nediferenc¢ni finan¢ni toky varianty S projektem. CBA bylo prokazano,
ze se jedna o projekt, jehoZ pfijmy z poplatkil za pouZiti zelezni¢ni dopravni cesty nestaci k
plnému pokryti ndkladi na zabezpeCeni provozovani a zajiSténi provozuschopnosti

zelezni¢ni dopravni cesty a tudiz lze predpokladat, Zze se pusobnost Clanku 55 nafizeni

*Metodické pokyny pro provedeni nakladi a vynosi pro nové programové obdobi 2007 - 2013, kapitola
2.2.2 - Finanéni analyza

%S7DC, s.o. — Aktualizace metodiky pro vypocet efektivnosti investic na SZDC, s.o., verze 04/09, varianta
31.08.09

¥Ptiloha &. 1 k vyméru MF &. 01/2008 ¥ - Maximélni ceny a uréené podminky za pouziti vnitrostatni
zelezni¢ni dopravni cesty celostatnich a regionalnich drah pfi provozovani drazni dopravy*

%S7ZDC, s.0. — Aktualizace metodiky pro vypocet efektivnosti investic na SZDC, s.o., verze 04/09, varianta
31.08.09
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1083/2006 Obecného nafizeni o stanoveni miry podpory z fondi EU* na tento projekt
nevztahuje. Tedy, Ze se nejedna o projekt vytvaiejici piijmy. Nasledné je proveden vypocet
miry podpory tohoto projektu pii zapocteni dotace poskytované Statnim fondem dopravni
infrastruktury na pokryti ztraty mezi vynosy z poplatku za pouziti Zelezni¢ni dopravni
cesty a ndklady na zabezpeceni provozovani a zajiSténi provozuschopnosti zelezni¢ni
dopravni cesty. Stanoveni urovné podpory projektu z fondi Evropské unie vychazi
Z vypoctu ,,mezery ve financovani“. Ta je urCena podilem diskontovanych naklada
puvodni investice bez diskontovaného ¢istého piijmu z projektu a diskontovanych

investi¢nich nakladu a je vyjadiena v %. (tabulka 38 a 39).

4.6 Ekonomicka analyza

Ekonomicka analyza je zpracovavana z pohledu spolecnosti jako celku. Zahrnuje
dopad na spravce infrastruktury, dopad na dopravce i dopad na cestujici a vetejny sektor —
sleduje celospolecensky efekt. Pti zpracovani ekonomické analyzy bylo postupovano dle
metodickych doporuc¢eni JASPERS, poradniho organu Evropské komise. Nebyly do ni
zahrnuty vynosy dopravci, nebot’ piedstavuji ptijmy dopravce (tabulka 37). Ekonomické
pfijmy a naklady, ze kterych je sestavena ekonomicka analyza, jsou uvedeny v tzv.
ekonomickych cenach. Tedy jako Cisté ndklady a pifinosy bez dalSich dani a poplatki.
Ekonomické ceny jsou stanoveny transformaci béznych cen pouzivanych ve financni
analyze, a to na urovni 88% bez DPH dle metodiky MD*. Jako vstupy jsou pouZity
ekonomické ceny investi¢nich nékladl, nakladl na udrzbu a opravy infrastruktury, naklady
na fizeni provozu, ostatni pfijmy z vyziskaného materialu a z pfijmil z poplatkil za sluzby,
mezi které je mozné zaradit napf. prondjmy pozemkl a budov a poplatky za dalsi
poskytované sluzby (prodej volné kapacity dopravni cesty 1 telekomunikacénich zatizeni,
prondjem reklamnich ploch). Zahrnuty jsou 1 celospolecenské ucinky jak uspora ¢asu pii
pfepravé osob a zboZzi, ocenéné environmentalni ucinky, G€inky zvySeni bezpecnosti
Zelezni¢ni dopravy, pfinosy externich U¢inka (sniZeni nehodovosti, hluénosti dopravy a

snizeni znec€iSténi ovzdusi a zmén klimatu) a Gspora provoznich nakladl silniéni dopravy v

$INARIZENI RADY (ES) ¢. 1083/2006 ze dne 11. Eervence 2006 o obecnych ustanovenich o Evropském
fondu pro regionalni rozvoj, Evropském socialnim fondu a Fondu soudrznosti a o zru$eni nafizeni (ES) ¢.
1260/1999

“Ministerstvo dopravy CR: ,Metodika pro hodnoceni efektivnosti investic Zelezni¢nich staveb, &j 15/2006-
130-OST/12*
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ekonomickych cenéch, tedy snizeni nakladii na udrzbu a opravy silni¢ni infrastruktury a
snizeni ndkladl na provoz vozidel. Jak jiz bylo vySe uvedeno, koeficient ekonomické ceny
je 0,88. Vypocet ekonomickych toka je proveden diferen¢nim zptisobem mezi variantou
Bez projektu a variantou S projektem. Investi¢ni naklady jsou pievzaty z finan¢ni analyzy
a prepocitany na urovenn ekonomickych cen. V urovni ekonomickych cen je pocitano i se
zustatkovou hodnotou investice. SpoleCenska diskontni sazba se pocita 5,5% podle
materidlu Evropské komise*. Hodnocené obdobi je 30 let, stejné jako u Finan¢ni analyzy.
Naklady na provoz vlakl vychazi z metodiky SZDC*, ktera uvadi ocenéni vykonil hnacich
vozidel v Ké&/hod. Ptinosy z tuspory ¢asu vyplyvaji ze zkraceni jizdnich dob realizaci
projektu i Gspora jizdni doby z pievedené dopravy. Pfinosy externich ucinkt a ucinky

bezpecnosti dopravy rovnéz vychazi z metodiky SZDC*®.

41Evropské komise: Metodické pokyny pro provedeni ndkladl a vynosi pro nové programové obdobi 2007 -
2013, kapitola 2.2.3 - Ekonomicka analyza

*287DC, s.0. — Aktualizace metodiky pro vypodet efektivnosti investic na SZDC, s.o., verze 04/09, varianta
31.08.09

#S7ZDC, s.0. — Aktualizace metodiky pro vypocet efektivnosti investic na SZDC, s.o., verze 04/09, varianta
31.08.09
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Tabulka 35 - Rekapitulace relevantnich finan¢nich roku

tis. K&
Naklady na Zelezni¢ni infrastr. Prijmy spravce infrastruktury Naklady dopravei Ostatni ucinky
Investicni naklady | Naklady adrzby | Rizeni provozu | Poplatky za DC Dotace k vyI:OV. Ostatni pfijmy | Naklady na jizdu vlaki Naklady na vlakové ¢ety | Naklady na vozovy park Uspora tasu Environmentalni i¢inky | Zvy3eni bezpe¢nosti | Uspora PN silni¢ni dopravy
provoz. ztraty oD ND oD ND oD ND oD ND oD ND oD ND
Rok | BP SP BP SP BP SP BP SP BP SP | BP SP BP SP | BP | SP BP | SP | BP | SP BP SP |BP | SP |BP| SP |BP| SP | BP | SP | BP | SP BP SP BP SP BP SP
2012 93 367 2276
2013 529 205 15876
2014 149 395 4482
2015 4960 0| 11877 | 4063 646 758 | 16190 | 3304 7720 | 2068 | 2758 | 641 513 | 535| 535| 120 | 165| 1471 | 1471 | 178 | 245 515 93 63 318 4231 126 1322
2016 172341 | 3761 | 11877 | 2854 | 646 796 | 182571 | 5819 7720 | 2068 | 2758 | 641 559 | 535| 535| 120 | 180 | 1471 | 1471 | 178 | 267 520 102 70 391 4231 251 1763
2017 4960 | 3761 | 11877 | 2854 | 646 833| 16190| 5781 7720 | 2068 | 2758 | 641 606| 535| 535| 120 | 195| 1471 | 1471 | 178 | 289 525 110 77 465 4231 377 2204
2018 5952 | 3761 | 11877 | 2854 | 646 871| 17182| 5744 7720 | 2068 | 2758 | 641 652 535| 535| 120 | 210| 1471 | 1471| 178 311 530 119 85 539 4231 503 2644
2019 5952 | 3761 | 11877 | 2854| 646 908 | 17182 | 5707 7720 2068 | 2758 | 641 699 | 535| 535 120| 225| 1471 | 1471| 178 | 334 535 127 92 613 4231 629 3085
2020 5952 | 3761 | 11877 | 2854 | 646 946 17182 | 5669 7720 | 2068 | 2758 | 641 746 535| 535| 120 | 240 | 1471 | 1471 | 178 | 356 540 136 99 687 4231 754 3526
2021 172333 | 3761 | 11877 | 2854 | 646 965| 183563 | 5650 7720 | 2068 | 2758 | 641 769 | 535| 535| 120 | 247 | 1471 | 1471| 178 | 367 545 140 107 724 4231 880 3746
2022 5952 | 3761 | 11877 | 2854| 646 983| 17182 | 5632 7720 | 2068 | 2758 | 641 792 535| 535| 120 | 255| 1471 | 1471 | 178 | 378 556 144 121 760 4231 1132 3967
2023 7142 | 3761 | 11877 | 2854 | 646 1002| 18373| 5613 7720 | 2068 | 2758 | 641 816 | 535| 535| 120| 262 | 1471 | 1471 178 | 389 561 149 128 797 4231 1257 4187
2024 7142 | 3761 | 11877 | 2854 646 1021| 18373 | 5594 7720 | 2068 | 2758 | 641 839| 535| 535| 120| 270 | 1471 | 1471 178 | 400 566 153 136 834 4231 1383 4 407
2025 7142 | 3761 | 11877 | 2854 646 1040| 18373 | 5575 7720 | 2068 | 2758 | 641 862 | 535| 535| 120| 277 | 1471 | 1471 178 | 411 571 157 143 871 4231 1509 4628
2026 173523 | 3761 | 11877 | 2854 | 646 1058 | 184 754 | 5557 7720 | 2068 | 2758 | 641 885| 535| 535| 120| 285| 1471 | 1471 178 | 422 576 161 150 908 4231 1634 4848
2027 7142 | 3761 | 11877 | 2854 646 1077| 18373 | 5538 7720 | 2068 | 2758 | 641 909 | 535| 535| 120 | 292 | 1471 | 1471 | 178 | 434 581 166 157 945 4231 1760 5069
2028 8570 | 3761 | 11877 | 2854 | 646 1096 | 19801 | 5519 7720 | 2068 | 2758 | 641 932 535| 535| 120 | 300 | 1471 | 1471 | 178 | 445 586 170 165 982 4231 1886 5289
2029 8570 | 3761 | 11877 | 2854 | 646 1115| 19801 | 5500 7720 | 2068 | 2758 | 641 955| 535| 535| 120 | 307 | 1471 | 1471 | 178 | 456 591 174 172 1019 4231 2012 5509
2030 8570 | 3761 | 11877 | 2854 646 1133| 19801 | 5482 7720 2068 | 2758 | 641 979 | 535| 535| 120 | 315| 1471 | 1471 | 178 | 467 596 178 179 1056 4231 2137 5730
2031 8570 | 3761 | 11877 | 2854 | 646 1152 | 19801 | 5463 7720 2068 | 2758 | 641 | 1002 | 535| 535| 120| 322 | 1471 | 1471| 178 | 478 601 183 186 1093 4231 2263 5950
2032 8570 | 3761 | 11877 | 2854| 646 1171 19801 | 5444 7720 2068 | 2758 641 | 1025 535| 535| 120| 330 | 1471 | 1471 178 | 489 607 187 194 1129 4231 2389 6170
2033 10284 | 3761 | 11877 | 2854| 646 1190| 21515| 5425 7720 2068 | 2758 | 641 | 1049 535| 535| 120| 337 | 1471| 1471 178 | 500 612 191 201 1166 4231 2515 6391
2034 10284 | 3761 | 11877 | 2854| 646 1208 | 21515| 5407 7720 2068 | 2758 | 641 | 1072 535| 535| 120| 345| 1471 | 1471 178 | 511 617 195 208 1203 4231 2640 6611
2035 10284 | 3761 | 11877 | 2854| 646 1227| 21515| 5388 7720 2068 | 2758 641 | 1095 535| 535| 120| 352 | 1471 | 1471| 178 | 522 622 200 216 1240 4231 2766 6832
2036 10284 | 3761 | 11877 | 2854 | 646 1246| 21515| 5369 7720 2068 | 2758 | 641 | 1118| 535| 535| 120| 360 | 1471 | 1471| 178 | 534 622 204 216 1277 4231 2766 7052
2037 10284 | 3761 | 11877 | 2854 | 646 1265| 21515| 5350 7720 2068 | 2758 | 641 | 1142 535| 535| 120| 367 | 1471 | 1471| 178 | 545 622 208 216 1314 4231 2766 7272
2038 12341 | 3761 | 11877 | 2854| 646 1283| 23572 | 5332 7720 2068 | 2758 641 | 1165 535| 535| 120| 375| 1471 | 1471| 178 | 556 622 212 216 1351 4231 2766 7493
2039 12341 | 3761 | 11877 | 2854 | 646 1283| 23572 | 5332 7720 2068 | 2758 | 641 | 1165 535| 535| 120| 375| 1471 | 1471| 178 | 556 622 212 216 1351 4231 2766 7493
2040 12341 | 3761 | 11877 | 2854| 646 1283| 23572 | 5332 7720 2068 | 2758 641 | 1165 535| 535| 120| 375| 1471 | 1471| 178 | 556 622 212 216 1351 4231 2766 7493
2041 12341 | 3761 | 11877 | 2854| 646 1283| 23572 | 5332 7720| 2068 | 2758 641 | 1165 535| 535| 120| 375| 1471 | 1471| 178 | 556 622 212 216 1351 4231 2766 7493

Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladé podkladii spolecnosti SZDC

BP -

bez projektu

SP - s projektem
OS - osobni doprava
ND - nakladni doprava
DC - dopravni cesta
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Tabulka 36 - Finanéni analyza - diferen¢ni finan¢ni toky stavu "S projektem™ a "Bez projektu", pohled spravce infrastruktury

Zdroj: Viastni zpracovani na zakladé podkladii spolecnosti SZDC

70

tis. K&
Rok IN In fralztz:’ ]l(Jlktu ry [l))(l)‘ll)Jll:t)ll(lzl Ostatni prijmy Vysledny CF Kumulovany CF | Diskontni koef. DlSkO(l:l::OVZIny Kl:;il;ﬂog;ny Diskontované IN
) G *) ) (SUMA) 5,0%
2012 93 367,00 0,00 0,00 2276,46 -91 090,54 -91 090,54 0,95 -86 752,90 -86 752,90 88 920,95
2013 529 205,00 0,00 0,00 15 876,15 -513 328,85 -604 419,39 0,91 -465 604,40 -552 357,29 480 004,54
2014 149 395,00 0,00 0,00 4 481,85 -144 913,15 -749 332,54 0,86 -125 181,43 -677 538,72 129 053,02
2015 -12 773,37 112,46 7 719,67 20 605,50 -728 727,04 0,82 16 952,20 -660 586,52
2016 -176 602,36 149,95 7719,67 184 471,98 -544 255,06 0,78 144 538,62 -516 047,90
2017 -10 221,36 187,44 7 719,67 18 128,47 -526 126,59 0,75 13527,74 -502 520,16
2018 -11 213,29 224,93 7719,67 19 157,89 -506 968,70 0,71 13 615,15 -488 905,00
2019 -11 213,29 262,42 7719,67 19 195,38 -487 773,32 0,68 12992,19 -475 912,82
2020 -11 213,29 299,91 7 719,67 19 232,87 -468 540,45 0,64 12 397,68 -463 515,14
2021 -177 594,29 318,65 7719,67 185 632,61 -282 907,84 0,61 113 962,32 -349 552,82
2022 -11 213,29 337,39 7719,67 19 270,35 -263 637,49 0,58 11 266,98 -338 285,84
2023 -12 403,61 356,14 7719,67 20 479,42 -243 158,07 0,56 11 403,71 -326 882,14
2024 -12 403,61 374,88 7719,67 20 498,16 -222 659,91 0,53 10 870,61 -316 011,52
2025 -12 403,61 393,63 7719,67 20516,90 -202 143,01 0,51 10 362,43 -305 649,09
2026 -178 784,61 412,37 7 719,67 186 916,65 -15 226,36 0,48 89 910,10 -215 738,99
2027 -12 403,61 431,11 7 719,67 20 554,39 5 328,03 0,46 9 416,20 -206 322,79
2028 -13 831,99 449,86 7 719,67 22 001,52 27 329,55 0,44 9599,19 -196 723,60
2029 -13 831,99 468,60 7 719,67 22 020,26 49 349,81 0,42 9 149,87 -187 573,72
2030 -13 831,99 487,35 7719,67 22 039,01 71 388,82 0,40 8721,58 -178 852,14
2031 -13 831,99 506,09 7 719,67 22 057,75 93 446,57 0,38 8 313,33 -170 538,80
2032 -13 831,99 524,83 7719,67 22 076,50 115 523,07 0,36 7924,19 -162 614,61
2033 -15 546,05 543,58 7 719,67 23 809,30 139 332,36 0,34 8139,21 -154 475,41
2034 -15 546,05 562,32 7719,67 23 828,04 163 160,41 0,33 7 757,73 -146 717,68
2035 -15 546,05 581,07 7719,67 23 846,79 187 007,19 0,31 7394,12 -139 323,56
2036 -15 546,05 599,81 7 719,67 23 865,53 210 872,72 0,30 7 047,56 -132 276,00
2037 -15 546,05 618,56 7719,67 23 884,27 234 757,00 0,28 6 717,23 -125 558,77
2038 -17 602,92 637,30 7 719,67 25 959,89 260 716,88 0,27 6 953,31 -118 605,46
2039 -17 602,92 637,30 7719,67 25 959,89 286 676,77 0,26 6 622,20 -111 983,26
2040 -17 602,92 637,30 7 719,67 25 959,89 312 636,66 0,24 6 306,86 -105 676,40
2041 -105 003,37 -17 602,92 637,30 7719,67 130 963,26 443 599,92 0,23 30301,94 -75 374,45
FIRR 386 %
FNPV -75374,45 tis. K¢
BCR 0,89




Tabulka 37 - Ekonomicka analyza - diferenéni finan¢ni toky stavu "S projektem™ a "Bez projektu”

Koeficient ekonomické ceny 0,88 tis. K¢&
Nakl. Naklad Ostatni Celospolecenské , . Kumulovany Diskontni | Diskontovany Kumulovany . 2
R h Infrastruktury dopravc);'l pFrijmy ﬁpéinky VRl CF ' koef. CF Y disk. CF ¥ | piskontované IN
@) @) (@) ) &) (SUMA) 5,5%
2012 82 162,96 0,00 0,00 2 003,28 -80 159,68 -80 159,68 0,95 -75 980,73 -75980,73 77 879,58
2013 | 465 700,40 0,00 0,00 13971,01 -451 729,39 -531 889,06 0,90 -405 857,36 -481 838,09 418 409,65
2014 | 131 467,60 0,00 0,00 3 944,03 -127 523,57 -659 412,64 0,85 -108 600,82 -590 438,91 111 959,60
2015 -11 240,57 593,12 6 793,31 6 667,37 24 108,13 -635 304,51 0,81 19 460,48 -570 978,43
2016 -155 410,07 666,88 6 793,31 7 328,51 168 865,01 -466 439,50 0,77 129 204,42 -441 774,01
2017 -8 994,79 740,65 6 793,31 7 989,64 23 037,10 -443 402,40 0,73 16 707,56 -425 066,45
2018 -9 867,70 814,41 6 793,31 8 650,77 24 497,37 -418 905,03 0,69 16 840,39 -408 226,06
2019 -9 867,70 888,17 6 793,31 931191 25 084,74 -393 820,29 0,65 16 345,19 -391 880,87
2020 -9 867,70 961,93 6 793,31 9973,04 25672,11 -368 148,18 0,62 15 855,85 -376 025,02
2021 -156 282,98 998,81 6 793,31 10 372,66 172 450,13 -195 698,05 0,59 100 957,58 -275 067,44
2022 -9 867,70 1035,70 6 793,31 10 910,36 26 535,67 -169 162,38 0,55 14724,92 -260 342,52
2023 -10 915,18 1072,58 6 793,31 11 309,98 27 945,88 -141 216,50 0,53 14 699,02 -245 643,50
2024 -10 915,18 1 109,46 6 793,31 11 709,59 28 308,62 -112 907,88 0,50 14 113,56 -231 529,94
2025 -10 915,18 1146,34 6 793,31 12 109,20 28 671,35 -84 236,53 0,47 13 549,20 -217 980,73
2026 -157 330,46 1183,22 6 793,31 12 508,82 175 449,36 91 212,83 0,45 78 589,57 -139 391,17
2027 -10 915,18 1220,10 6 793,31 12 908,43 29 396,81 120 609,65 0,42 12 481,33 -126 909,84
2028 -12 172,15 1 256,98 6793,31 13 308,04 31 016,52 151 626,17 0,40 12 482,49 -114 427,34
2029 -12 172,15 1293,86 6 793,31 13 707,66 31 379,26 183 005,42 0,38 11970,12 -102 457,23
2030 -12 172,15 1330,74 6 793,31 14 107,27 31741,99 214 747,41 0,36 11 477,24 -90 979,99
2031 -12 172,15 1367,63 6 793,31 14 506,89 32 104,72 246 852,13 0,34 11 003,22 -79 976,77
2032 -12 172,15 140451 6 793,31 14 906,50 32 467,45 279 319,58 0,32 10 547,43 -69 429,35
2033 -13 680,52 1441,39 6 793,31 15 306,11 34 338,56 313 658,14 0,31 10573,72 -58 855,62
2034 -13 680,52 1478,27 6 793,31 15 705,73 34 701,29 348 359,43 0,29 10 128,36 -48 727,26
2035 -13 680,52 1515,15 6 793,31 16 105,34 35 064,02 383 423,45 0,28 9 700,69 -39 026,57
2036 -13 680,52 1552,03 6 793,31 16 366,86 35 288,66 418 712,11 0,26 9 253,88 -29772,70
2037 -13 680,52 1588,91 6 793,31 16 628,38 35 513,30 454 225,41 0,25 8 827,28 -20 945,41
2038 -15 490,57 1625,79 6 793,31 16 889,90 37 547,98 491 773,39 0,24 8 846,47 -12 098,94
2039 -15 490,57 1625,79 6 793,31 16 889,90 37 547,98 529 321,38 0,22 8 385,28 -3 713,66
2040 -15 490,57 1625,79 6 793,31 16 889,90 37 547,98 566 869,36 0,21 7 948,14 4234,48
2041 | -105003,37 -15 490,57 1625,79 6 793,31 16 889,90 142 551,35 709 420,71 0,20 28 602,08 32 836,56
EIRR 6,03 %
ENPV 32 836,56 tis. K&
BCR 1,05

Zdroj: Viastni zpracovani na zakladé podkladii spolecnosti SZDC
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Tabulka 38 - Vypocet miry finan¢ni mezery - diskontované nediferen¢ni finan¢ni toky
ve stalych cenach

CU 2010
Rok IN ZH PFijmy PN
2012 88 920,95 2 168,06 0,00
2013 480 004,54 14 400,14 0,00
2014 129 053,02 3871,59 0,00
2015 9 693,58 3342,59
2016 11 231,55 5182,99
2017 10 696,71 4 936,18
2018 10 187,35 4701,12
2019 9702,24 4 477,26
2020 9 240,22 4 264,06
2021 8 800,21 4 061,01
2022 8 381,16 3 867,62
2023 7 982,05 3 683,45
2024 7 601,96 3 508,05
2025 7 239,96 3341,00
2026 6 895,20 3181,90
2027 6 566,86 3 030,39
2028 6 254,15 2 886,08
2029 5 956,33 2 748,65
2030 5672,70 2617,76
2031 5 402,57 2 493,11
2032 5 145,30 2 374,39
2033 4 900,29 2 261,32
2034 4 666,94 2 153,64
2035 4 444,71 2 051,08
2036 4 233,05 1 953,41
2037 4 031,48 1 860,39
2038 3 839,50 1771,80
2039 3 656,67 1 687,43
2040 3 482,54 1 607,08
2041 24 295,41 3316,71 1 530,55
Celkem 697 978,51| 24295/41| 199661,77| 81574,31

Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladé podkladii spolecnosti SZDC
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Tabulka 39 - Vypocet miry finan¢ni mezery - analyza pro infrastrukturu a fizeni provozu

Diskontovana
ki ool &) Dy Nediskontovana . hodnota
hodnota (Cista soucasna
hodnota)
Celkové investi¢ni ndklady nediskontované 771 967,00 tis. K¢
Celkové investi¢ni ndklady diskontované 697 978,51 tis.K<¢
Zbytkova hodnota nediskontovana 105 003,37 tis. K¢
Zbytkova hodnota diskontovana 24 295,41 tis.K¢
Ptijmy diskontované 199 661,77 tis.KC
Provozni naklady diskontované 81 574,31 tis.K¢
Cisté piijmy diskontované 142 382,87 tis.K¢
Ir}vestlcnl na’klady minus Cisté piijmy 555 595,64 tis.K&
diskontované
Mira mezery ve financovani 79,60 %
Prispévek ES jako podil zpiisobilych nakladi 67,66 %

Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladé podkladii spolecnosti SZDC
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4.7 Ziskovost

Tabulka 40 - B&zné ocekavand ziskovost

Bézné ocekavana ziskovost

Zpisob Prevarné piiick Piticky +
inancovani revazne pujc ujc v . s
Otekivana . (+ nizké gl:.ailtygl gl!anzy Verejné granty
ziskovost
Letiste
Energetika
Cestovni ruch
Telekomunikace a
Stiedni - informacni a
vysoka komunikac¢ni technologie
(IKT)
Primyslovéa zastavba a
obchodni parky
Produktivni investice
Stredni Pevny odpad
Pristavy
Placené silnice
Stiedni - Vefejna doprava
nizka Zatizeni pro dodavky vody a ipravu
odpadnich vod
Zeleznice
Zdravotni péce
Nizka Vzdélani
Vyzkum, inovace a
ptevod technologii
Z4dna Silnice bez m}’/tné’ho
Prevence povodni

Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladé podkladii spolecnosti SZDC

Tabulka® vychazi z finan&ni navratnosti investice (FIRR/C), kter4 se miiZe v ramci
jedné zemé znacné lisit a neodrazi nutné ziskovost o¢ekavanou investorem (investory). Tu
musi ovéfit organizator projektu, zejména je-li zapojen soukromy investor a to
prostfednictvim odhadu pfislusné finanéni navratnosti kapitalu (FIRR/K). Bézné
o¢ekavana ziskovost projekti je zachycena v tabulce 40.

Nejjednodussim zpisobem posuzovani ziskovosti je vypocet vnitiniho vynosového

procenta investice, cozZ je diskontni sazba, pfi které je soucet diskontovanych tokt naklada

*Evropska komise GR Regionalni politika, Metodické pokyny pro hodnoceni analyzy nékladi a piinosti pro
programové obdobi 2007 - 2013
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a piijmu projektu roven nule. Z toho vyplyva, ze vnitini vynosové procento je diskontni
sazba, pii které tok nakladi a a pfijmi ma Cistou soucasnou hodnotu nulovou. Bézné se
ocekava ziskovost, kterd poskytuje dostateCny piijem na to, aby piesn¢ pokryla naklady
prilezitosti vstupt. Ukazatel "vnitini mira vynosu" neposkytuje informaci o velikosti
nakladil a vynosi. SlouZi jako ukazatel vynosnosti investice. Cim vys§i, tim lepsi. Cista
soucasnd hodnota ENPV je pocitana jako rozdil ¢isté souc¢asné hodnoty S projektem a Bez
projektu a je sumou diskontovanych pifjmi. Cim vy3si je ENPV, tim je ekonomicky piinos
vetsi oproti vychozimu stavu®. V piipadé tohoto projektu je ekonomické vnitini vynosové
procento EIRR rovno 6,03%, je tedy vyssi nez nez diskontni sazba, ktera je v tomto
piipadé 5,5%. Ekonomicka ¢ista soucasna hodnota ENPV je 32 836,56, tedy vyssi nez 0 a
rentabilita ndklad®, kterd je pomérem diskontovanych piinosii a diskontovanych nékladi
urCuje miru vynosnosti projektu. Je-li vy$si nez 1, je projekt efektivni®®. V piipadé tohoto

projektu je 1,05. Tyto vysledky zarucuji efektivnost projektu z celospolecenského hlediska.

4.8 Analyza rizik
4.8.1 Ildentifikace rizik

Poslednim krokem souvisejicim s CBA je analyza rizik. Zde plati, Ze uspéSnost
samotného projektu se odviji také od jeho kvalitni pocatecni ptipravy. DuleZitou Casti
ptipravy projektu ve stadiu piipravné dokumentace stavby je analyza rizik, kterd je
schopnd upozornit, varovat a hlavné¢ také vcas pripravit mozné scénaife prubéhu
predvidanych komplikaci jak ve stadiu projektu stavby, tak i pifi vlastni realizaci. Proto je
vénovana pozornost praci s rizikem a nejistotou. Samotné vysledky projektu, tedy budouci
vynosy a naklady, zalezi na mnoha faktorech, u kterych se neda predem piesné predvidat
jejich vyvoj. Tyto faktory rizika ovliviiuji vynosy i néklady projektu. Budouci vynosy
zvoleného projektu bude zajisté¢ velkou mérou ovliviiovat samotna poptavka po sluzbach
spojenych s zelezni¢ni dopravni cestou. Néklady projektu budou zavislé na cendch
vstupnich surovin a materiald, energii, atd., v obdobi let realizace. Problémem analyzy
rizika je skuteCnost, ze je postavena na nejistém vyvoji rizikovych faktorti a tedy 1

nespolehlivosti jejich prognoz. Pii realizaci projektu nékdy dochézi k ignorovani rizika a

*S7DC, s.0. — Aktualizace metodiky pro vypodet efektivnosti investic na SZDC, s.o., verze 04/09, varianta
31.08.09
*S7ZDC, s.0. — Aktualizace metodiky pro vypocet efektivnosti investic na SZDC, s.o., verze 04/09, varianta
31.08.09
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nejistoty. Projekt se fesi pouze pro rozhodovani za jistoty, kdy hodnoceni projektu byva
rizikovych faktorii, nasledné pak stanoveni jejich vyznamnosti a urceni velikosti rizika.

Nasledujicim krokem bude zpracovani analyzy citlivosti, kde budou zjistovany
dopady zmén jednotlivych faktort rizika na kritérium hodnoceni projektu, pficemz ostatni
faktory ziistavaji neménné. Jak jiz bylo vyse uvedeno, jednad se o takové faktory rizika,
které¢ mohou ovlivnit vysledky projektu jak negativné, tak pozitivné. Zakladem pro urceni
faktorti rizika jsou zejména znalosti, zkuSenosti a intuice pracovnikd z minulosti a
samoziejm¢ samotny tviréi pfistup zpracovatele. Vysledkem je pisemny zdznam vSech
faktort rizika. Pocet identifikovanych faktoru rizika je zavisly na charakteru projektu a
jeho ndroc¢nosti, okoli, ale také na wvné&jSich okolnostech jako je politickd situace,
ekonomick3 situace, atd.

Ceny materialu a zafizeni — b&éhem rekonstrukce koleje a vyhybek bude
zhotovitel potiebovat k realizaci projektu né€kolik druht materialti k apravé zelezni¢niho
svrsku a spodku a ke zpevnéni plochy. Dojde k zavedeni a obnoveni n¢kterych zatizeni
(zabezpecovaci zafizeni, silnoproudé zatizeni a rozvody, trakéni vedeni). Potifebnd zatizeni
a materialy nutné pro realizaci projektu predstavuji vysoky podil z nakladi projektu, proto
1ze ocekavat, Ze zmeéna jejich cen se vyrazné v téchto nadkladech projevi.

Zména preferenci zakaznikii — zmény v poptavce a tedy i zména preferenci
zakaznikl by mohla mit také silny vliv na vynosy projektu, nebot’ se dotyka jak osobni, tak
1 nékladni pfepravy. Jestlize zakaznici budou déavat pfednost silniéni dopravé pied
zelezni¢ni dopravou, dojde k poklesu vynost z poplatkli za pouziti dopravni cesty.
V soucasnosti je tento trend mozné sledovat. Zde je patrny zasah politické moci, zda bude
preferovat dopravu zboZi po zeleznici, nebo po silnici.

Nabidky konkuren¢nich zpiisobu dopravy — v soucasnosti se na trhu prosazuji
novi dopravci a dochazi také ke sniZeni cen dopravného pro zdkazniky. Napf. v silni¢ni
osobni dopravé je velkym konkurentem pro zeleznice spolecnost Student Agency, ktera
neustale rozsifuje okruh své puisobnosti a na rozdil od nékterych vozii CD, a.s. nabizi
komfort a pohodli pro své zakazniky za relativn€ nizké ceny. Protoze udrzeni tohoto useku
trati piinasi spojeni S Rakouskem a tedy ma charakter mezistatni trasy, piipadala by

Vv tvahu i nizkondkladova letecka doprava.
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Prodleni zhotovitele — jestlize béhem realizace dojde ke zpozdéni stavby, hrozi
spoleCnosti ztraty z planovanych vynost a zpozdéni s sebou také piindsi dalsi dodatec¢né
naklady. Je mozné, Ze spolecnost miize obdrzet i pokutu, ¢i bude vyzvana, aby navratila
¢ast z piijaté dotace z fondi Evropské unie.

Mnozstvi legislativnich predpisi — Silny stupenn byrokracie a tedy dodrzovani
mnoha legislativnich pfedpisi neznamena jen ztratu cCasu, ale také zvySuje naklady
spoleCnosti na zaméstnance, ktefi se touto casti projektu zabyvaji. Také samotné
dodrzovani pfedpisti a norem, které je pozadovano, naklady spole¢nosti na projekt zvysuje.

Nalezeni ohroZeného Zivo¢isného nebo rostlinného druhu v blizkosti stavby —
vyjadieni k ovlivnéni lokalit soustavy Natura 2000 potvrdilo, Ze lze vyloucit vyznamné
vlivy projektu na dané tizemi. Pfesto miiZe nastat situace, ze ekologicti aktivisté v pribéhu
stavebnich praci objevi v okoli stavby ohrozeny zivocisny ¢i rostlinny druh. Pak by muselo
dojit k pozastaveni stavebnich praci, projednavani dalSiho pribéhu realizace projektu a
nalezeni feSeni pro vzniklou situaci. Spole¢nosti by vznikly nové naklady, realizace
projektu by se prodlouzila a tim by doslo ke ztraté ¢asti vynosu.

Nalezeni archeologického ukazu nebo pozistatkii kriminalni ¢innosti v
blizkosti stavby — napi. zbrané z druhé svétové valky, by zpusobilo prodleni pfi realizaci
stavby, dodate¢né naklady a ztratu vynosu. Pti nalezu by musela byt oblast zabezpeCena a
peclivé prozkoumana.

Nestabilni politicka situace v Ceské republice v priibéhu volebnich obdobi —
pokud se u moci stfidaji vlady s odlisnymi zajmy, muze dojit ke zvySeni mezd nebo
danovych odvodl z mezd, ¢imz se zvysi naklady projektu. Se stale nartstajicim schodkem
statniho rozpoc¢tu nelze opomenout ani tuto situaci.

Nespoluprace s rakouskou stranou — vynosy projektu mohou byt tizce propojeny
i s kvalitou Zelezniéni infrastruktury na rakouské stran&, nebot’ Zelezni¢ni stanice Ceské
Velenice piedstavuje prechodovou stanici mezi Ceskou republikou a Rakouskem. Pro
efektivni vyuZiti zabezpetovaciho zaiizeni v zst. Ceské Velenice musi byt toto zafizeni
doplnéno o zabezpecovaci zatfizeni na rakouské stran¢ v zst. Gmiind.

Vétsing téchto rizik predchazi SZDC jiz pii vybérovém fizeni zhotovitele stavby, a
to tpravou smluvnich ujednani v pfipadé jednotlivych rizik ve smlouvé o dilo. Do CBA

SZDC analyzu rizik nezahrnuje.
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4.8.2 Vyznamnost rizik

Pro vyhodnoceni vyznamnosti rizik je tieba ohodnotit jednotliva definovana rizika
a provést jejich ohodnoceni. Stanovuje se ohodnoceni pravdépodobnosti vyskytu rizika a
také intenzitu dopadu daného rizika. U velkych projektt (v fadech miliard K¢) provadi
ohodnoceni rizik expertni skupina, kterd vychéazi ze svych zkuSenosti a c¢lenové této

skupiny posuzuji vyznamnost rizika na zakladé svého subjektivniho hodnoceni.

Tabulka 41 - Ohodnoceni rizika

S Ohodnoceni
Pravdépodobnosti Dopadu

Velmi maly 1 1
Maly 2 2
Stredni 3 3
Vysoky 4 4
Velmi vysoky 5 3)
Zdroj: Vlastni zpracovani

Tabulka 42 - Ohodnoceni identifikovanych rizik

Riziko Ohodnoceni
Pravdépodobnosti Dopadu

Ceny materialu a zafizeni 3 3
Zmé&na preferenci zadkaznikl 3 4
Nabidky konkurencnich zptsobt 4 3
dopravy

Prodleni zhotovitele 2 4
MnozZstvi legislativnich predpisii 3 2
Nalezeni ohrozeného zivo€isného nebo 9 5
rostlinného druhu v blizkosti stavby
Nalezeni archeologického tkazu nebo

pozulstatkl kriminalni ¢innosti v blizkosti 1 2
stavby
Nestabilni politicka situace v Ceské 1 5
republice v pribéhu volebnich obdobi
Nespoluprace s rakouskou stranou 1 3

Zdroj: Vlastni zpracovant
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4.8.3 Eliminace rizik

Riziko je v projektu vzdy ptitomné a je proto nutné piijmout opatieni pro snizeni

rizika. Existuji dva pfistupy — ofenzivni a defenzivni.

Ofenzivni pristup

Ofenzivni piistup pro snizeni rizika souvisi s likvidaci nebo oslabenim pficin
vzniku rizika. Jedna se tedy 0 zaméfeni se na prevenci. Cilem tohoto pfistupu je ovlivnit
zdroje rizika tak, aby v budoucnosti nedoslo k situacim, které jsou pro projekt znacné

nepiiznivé. Jedna se o snahu sniZit pravdépodobnost vyskytu takovychto situaci®’,

Defenzivni pristup

Defenzivni piistup pro snizeni rizika souvisi se snizenim nepiiznivych dusledku
rizika (zejména sniZzeni moznych finan¢nich ztrat z dopadu rizika). V tomto piipad¢ se tedy
nejedna o ovlivilovani pficin rizika, ale o to, aby se dopady rizika v ptipadé vzniku
nepriznivé situace snizily na ur¢itou ekonomicky piijatelnou miru. Opatieni maji tedy
charakter napravnych opatteni. Typickym ptikladem defenzivniho pfistupu je pojisténi,

kdy dochézi k ptechodu ¢€asti rizik na pojistovaci instituce®.

vvvvvv

naklady projektu. Jsou to zejména rizika definovana ve vySe uvedeném soupisu rizik pro
stavbu a ktera povazuji za vyznamna:

a) Ceny materialu a zatizeni

b) Zména preferenci zakaznika

¢) Nabidky konkurencnich zptsobt dopravy

ad a) Ceny materidlu a zaFizeni - nejlepsi ceny materidlu a zafizeni mohou investorovi
stavby zajistit pouze vhodné a spravné vypsand vybérova fizeni na zhotovitele stavby a

dodavatele technologickych celkii. Dulezité je uzavirat smlouvy se zhotovitelem pied

“SULAK, M., VACIK, E., IRCINGOVA, J.: Teze k pfednagkam predmétu fizeni podnikatelskych projekti.
ZCU Plzen, 2007
®SULAK, M., VACIK, E., IRCINGOVA, J.: Teze k prednaikam piedmétu fizeni podnikatelskych projektii.
ZCU Plzen, 2007
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vlastni realizaci projektu, aby nemohlo dojit ke zmén€ cen zatizeni. Zaroveil i dlouhodoba
spoluprace zhotovitele se svymi partnery zajist'uje sniZzeni rizika z nahlych fluktuaci cen
materialu a zafizeni. Riziku muze spole¢nost piedchazet napt. uzaviranim dlouhodobych
smluv, vyhledavanim novych a lep$ich dodavateld, hodnocenim soucasnych dodavateli. K

tomu v§emu miiZe napomoci vetfejna soutez.

ad b) Zména preferenci zakazniki - v souc¢asné dob¢ se pocet osobnich vozi, ptipadajici
na jednoho obyvatele v CR pomalu zvy$uje V néakladni dopravé dochézi také k narastu
poctu ndkladnich vozi, i kdyz k pomalej§imu. Dochazi ke zménadm preferenci obyvatel.
Lidé davaji pfednost osobnimu komfortu a nezavislosti, kterou jim nabizi pravé osobni
automobily a rozhodné tomu nepomaha $patny stav vozového parku dominantni dopravni
spole¢nosti. Je pravdou, Ze v této oblasti se pomalu za¢inaji podnikat prvni kroky k
naprave, ale vzhledem k velké finan¢ni narocnosti se jedna o dlouhodoby proces. Mensi
dopravni spole¢nosti maji sice lepsi vozovy park, ale operuji pouze na malych regionéalnich
tratich. Riziko vyplyvajici z této skutecnosti predstavujici ztraty z vynost dopravci.
Ofenzivnim feSenim pro dané riziko by mohlo byt budovani vztahl se zakazniky pomoci
vérnostnich programti. Vhodnym korekénim opatfenim by bylo zvySovani kvality sluzeb
nabizenymi dopravci a vytvoreni vérnostniho programu pro zakazniky, ptfipadné snaha o

snizeni nakladu.

ad c) Nabidky konkurenénich zpisobé dopravy - zelezni¢ni dopravé v CR vyrazné
konkuruje silni¢ni doprava a to osobni i hromadna autobusova. Dobrym ptipadem je vstup
autobusové spoleénosti Student Agency na trh v CR. Spole¢nost Student Agency nabizi
nejen komfort a pohodli pro své zdkazniky, ale to vSe i za velmi nizkou cenu oproti
vlakové dopravé. Protoze se jedna o mezistatni trat’ mezi Ceskou republikou a sousednim
Rakouskem, v uvahu by mohla pfijit i nizkonakladova letecka doprava. Stejné jako v
piedchozim piipadé by dopravci pro eliminaci vys$e uvedeného rizika, zakladajiciho se na
snizeni vynosu z zelezni¢ni dopravy v podobé¢ poklesu vynost, méla investovat do kvality

vozového parku.
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4.8.4 Analyza citlivosti

Analyza citlivosti se zabyva vztahem mezi vstupnimi proménnymi a efektivnosti
projektu, jak mohou zmény téchto vstupnich proménnych ovlivnit hodnoty finan¢nich
ukazatelt. Jako citlivostni faktory byla vybrana rizika, které jsou pro projekt dulezita a
podstatné ho ovlivni. V ptipad¢ tohoto projektu byly vybrany nésledujici faktory:

- investi¢ni naklady

- udrzba infrastruktury

- ptepravni vykony

Analyza citlivosti je zalozena na zjistovani dopadi jednotlivych faktora rizika na
kritérium hodnoceni projektu, pfi¢emz ostatni faktory zlstavaji na vychozi urovni. Analyza
citlivosti zjistuje zmény kritéria hodnoceni (NPV, IRR) pro stejné absolutni zmény daného
faktoru rizika.

Investi¢ni néklady jsou nejvyznamnéjsi ndkladovou polozkou projektu. Vzhledem
k charakteru projektu muze b&hem realizace dojit Kjejich neocekdvanému zvyseni.
Analyza citlivosti zkoumd, jak by tyto zmény ovlivnily finanéni a ekonomickou
efektivnost

projektu. Hodnoty finanénich a ekonomickych ukazateld v ptipadé

zvyseni/sniZeni investi¢nich nakladi vychazeji nasledovné:

Tabulka 43 - Hodnoty finan¢nich a ekonomickych ukazatelli pfi zméné investi¢nich

nakladu

Zména ve vySi investi¢nich naklada
-20% -10% 0 + 10% +20%
FNPV | tis. K¢ 37 699,59 | -17 219,91 | -75 374,45 | -130294,75 | -185214,28
FIRR % 5,68 4,71 3,86 3,16 2,55
ENPV | tis. K¢ 132 076,15 | 83999,93 | 32836,56 | -15240,37 -63 316,63
EIRR % 8,01 6,97 6,03 5,27 4,61

Zdroj: Vlastni zpracovant

Z hodnot je patrné, ze projekt je na zménu investi¢nich nakladt velmi citlivy, pfi
zvyseni nakladi i jen o 10% neni ekonomicky efektivni. Naopak pii snizeni nakladt

efektivnost projektu roste.
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Néklady na opravy a udrzbu jsou zalozeny na pramérnych skute¢né vynalozenych
nakladech na udrzbu a opravy jednoho km trati. Analyza citlivosti zkouma, jak by tyto
zmény ovlivnily financni a ekonomickou efektivnost projektu. Hodnoty financnich a
ekonomickych ukazatelti v ptipad€ v pfipadé zvySeni/snizeni ro¢nich ndkladi na opravy a

udrzbu vychézeji nasledovné:

Tabulka 44 - Hodnoty finan¢nich a ekonomickych ukazatelti pfi zméné naklada na opravy

a udrzbu
Zména nakladi na idrzbu infrastruktury
-20% -10% 0 +10% +20%
FNPV tis. K¢ -66 478,47 | -70 926,46 | -75 374,45 | -79 822,45 | -84 270,44
FIRR % 4,00 3,93 3,86 3,79 3,71
ENPV tis. K¢ 40136,86 | 36486,71 | 32836,56 | 29186,40 | 25536,25
EIRR % 6,14 6,09 6,03 5,97 5,91

Zdroj: Vlastni zpracovani

Z hodnot je patrné, Ze finan¢ni citlivost na zmény nakladt na opravy a udrzbu je
vyrazn€ niz8i nez citlivost na zmény investicnich nakladd. | po zvySeni nékladd na drzbu
0 20% bude projekt spolecensky piinosny.

U ptepravnich vykond analyza citlivosti zkouma, jak by tyto zmény ovlivnily
finan¢ni a ekonomickou efektivnost projektu. Ve vypoctech ukazatelli financni analyzy je
tato zména vyjadiena nariistem/poklesem pifijmu z poplatkdl za pouziti dopravni cesty, u

ukazatelti ekonomické analyzy zvySenym/sniZzenim tempem nardstu objemu piepravy.

Tabulka 45 - Hodnoty finan¢nich a ekonomickych ukazateldi pfi zméné tempa nardstu

objemu piepravy

Zména prepravnich vykonii
-20% -10% 0 +10% +20%
FNPV tis. K¢ -76 327,26 | -75850,86 | -75 374,45 | -74 898,05 | -74 421,65
FIRR % 3,84 3,85 3,86 3,87 3,87
ENPV tis. K¢ -25 630,15 3603,12 | 32836,56 | 62069,90 | 91303,17
EIRR % 5,07 5,56 6,03 6,48 6,92

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Z hodnot je patrné, Ze citlivost finan¢nich a ekonomickych nakladii je na zmény
pfepravnich vykoni vyrazné¢ vys$i, nez citlivost na zmény ndkladi na udrzbu
infrastruktury, ale niz8$i, neZ na zmény investi¢nich nakladt. Projekt je ekonomicky

piinosny jesté pii poklesu tempa naristu objemu piepravy o 10%.
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5. Zavér

Pomoci CBA byl posouzen projekt Optimalizace trati Ceské Velenice — Veseli nad
Luznici, 1. stavba. Do finan¢ni analyzy byly zahrnuty pouze pfimé finan¢ni investice,
naklady na udrzbu a opravy zelezni¢ni infrastruktury, na fizeni provozu, piijmy z poplatku
za dopravni cestu a ostatni piijmy vzdy ve stavu S projektem a Bez projektu.

Finan¢ni analyza je zpracovana z pohledu spravce infrastruktury. Cash Flow
vytvaii uspora nakladt na udrzbu infrastruktury a fizeni provozu, nartist poplatkli za
dopravni cestu a ostatni pfijmy ve stavu S projektem. Projekt neni z pohledu finan¢ni
analyzy efektivni, protoze vnitini vynosové procento FIRR je 3,86%, a je tedy nizsi nez
5%, ale protoze se jedna o investici do vefejné infrastruktury, jsou rozhodujici vysledky
ekonomické analyzy.

V ekonomické analyze bylo pocitano s naklady dopravci, coz jsou néklady na jizdu
vlakt, vlakové Cety a na vozovy park, zapocteny byly i ostatni G¢inky. Mezi ty jsou
pocitany tUspora Casu, environmentalni U¢inky, U€inek zvySeni bezpecnosti a uspora
provoznich nakladl pievedené silni¢ni dopravy. Dle provedené analyzy nakladl a ptinosi
projektu bylo zjisténo, ze vynosy projektu nedokazou pokryt provozni naklady, a ty musi
byt dofinancovany z jinych zdroju (napt. ze SFDI). Je to dano tim, Ze se jedna o vefejné
prospesny projekt, ktery ma pifinos pro spolecnost jako celek, protoze dojde ke zrychleni
dopravy, zkraceni jizdnich dob, zlepSeni kultury cestovéni, i zrychleni ptfepravy zboZi.
Cista soudasna hodnota projektu (ENPV), tedy varianty S projektem ve srovnani s
variantou Bez projektu, je sumou vSech diskontovanych Cistych vynost. Zde plati, ze
projekt je z hospodaiského hlediska zadouci, pokud je ENPV vétsi nez nula. Tento
ukazatel je spolehlivy a je pouzivan jako hlavni referen¢ni ukazatel. V ptipad¢ posouzeni
projektu je vysledna ¢ista soucasna hodnota 32 836,56 K¢, z ¢ehoz vyplyva, Ze projekt je
hospodaisky piinosny. Cim vyssi je ENPV, tim vyssi je ekonomicky piinos navrhované
investi¢ni akce ve srovnani s vychozim stavem, tedy variantou Bez projektu. Vnitini
vynosové procento je prave takova diskontni mira, pfi které je Cistd soucasnd hodnota toki
plynoucich z investice rovna nule. Ekonomick4 navratnost EIRR musi byt vys§i nez
spoleCenska diskontni sazba. V ptipadé¢ tohoto projektu je EIRR 6,03%, je tedy
ekonomicky navratny. Pomér nakladi a piinost BCR, tedy rentabilita investi¢nich
nakladi,, je pomérem veskerych diskontovanych pfinosit k veSkerym diskontovanym

nakladim projektu. Je vypocitan jako (ENPV)/(soucet diskontovanych investic plus 1).
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Pokud je v ekonomické analyze tento podil vyssi nez jedna, je projekt efektivni - v tomto
ptipad¢ je 1,05. Ukazatel uruje miru vynosnosti projektu.

Analyzou rizik bylo zji$téno, Ze nejvétsimi riziky pro projekt jsou ceny materialu a
zafizeni, prodleni zhotovitele, nabidky konkurenc¢nich zplGsobti dopravy a zmeéna
preference zakaznikt. Na zakladé tohoto zjisténi byla provedena analyza citlivosti v oblasti
investi¢nich nakladd, ndkladl na udrzbu a opravy a na piepravni vykony. Touto analyzou
bylo prokazano, ze projekt je nejvice citlivy na zménu investi¢nich nakladi, jiz méné ho
ovlivni zména piepravnich vykonti a nejméné¢ naklady na tdrzbu infrastruktury.

Z hlediska finan¢ni analyzy neni projekt efektivni, protoze wvnitini vynosové
procento FIRR je 3,86%, je tedy nizsi nez 5%. Z hlediska ekonomické analyzy je projekt
hospodaisky ptinosny ekonomicky navratny a efektivni, protoze jeho cCista souCasna
hodnota je 32 836,56 K¢, ekonomicka navratnost je 6,3% a mira vynosnosti je 1,05%. V
piipadé tohoto projektu jsou rozhodujici vysledky ekonomické analyzy, protoZe se jedna o

investici do vefejné infrastruktury.
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10.

11.
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Natizeni rady (ES) ¢. 1083/2006 ze dne 11. cervence 2006 o obecnych
ustanovenich o Evropském fondu pro regionalni rozvoj, Evropském socialnim
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The TINA Guidelines — Cost Benefit Analysis of Transport Infrastructure Projects,
U.N. New York and Zeneva 2003
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/. Priloha

Souhrnny rozpoéet stavby Ceské Velenice - Veseli nad LuZnici, 1. stavba
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Formular 0

112]3|4(|5]|6

Naklady stavby ve stadiu x)
Nazev stavby Optimalizace trati Ceské Velenice - Veseli nad Luznici, 1. stavba
Cislo stavby 7210|Kraj Jihogesky
Investor SZDC, s.0., Stavebni sprava Majetek*) [SZDCs.o [CDa.s. [ostatni
Plzen

ICo 70994234|P'C CZ70994234
Pfedpokladana doba realizace [2ahajeni 2012 ukonceni 2014

Naklady v tis. K&
D. Pofizovaci investi¢ni naklady stavby celkem - PIN 806 194
D.1 Celkové investi¢ni naklady (hrazené z plan. inv. zdrojt) - CIN 804 398
D.1.1 Celkové investi¢ni naklady bez urokd z invest. uvéra - CIN 1 804 398
D.1.2 CIN bez uroki z invest. uvér( a ndkladd konzultaénich firem - CIN 2 803 685
D.1.3 CIN bez urokud z inv. uvérd a nakladt konz. firem a inz. ¢innosti - CIN 3 788 513
D.2 Nakl. na interoperabilitu, tyka se staveb na tratich podle pfist. smlouvy CR k EU - CIN 4
E. Provozni naklady - PN 3709
F. Celkové naklady bez DPH - CNS 809 903
G. Dan z pfidané hodnoty - DPH 161 981
H. Celkové naklady stavby v€. DPH - CND 971 884

Stadia pfipravy a realizace stavby:

1. zamér investora
2. po zpracovani pfipravné dokumentace
3. po zpracovani projektu stavby a
po zpracovani projektového souhrnného reseni

4. po zadavacim fizeni na realizaci
5. pfi zméné v prabéhu realizace
6. po ukoné&eni stavby

Podtrhne se nebo zvyrazni pfisluSné stadium pfipravy a realizace stavby
Podtrhne se nebo zvyrazni komu pfislusi dlouhodoby hmotny majetek

Vypracoval :

Zastupce investora :

Datum : 12.2.2010

Datum : 26.2.2010




Formular 1 a

. , 2012-14 _|Bo roku
Naklady stavby Cu Ve stadiu 32012 2012 | 2013 | 2014
Nazev stavby : |OPT Ceské Velenice - Veseli n. Luznici,1.s. Cislo stavby 7210
Investor : SZDC, s.0., Stavebni sprava Plzen ICO 70994234 1,025| 1,025| 1,025
Kraj : Jihodesky |Kategorie drahy
A Priprava a celkové zabezpeceni vystavby Suma
A.l Naklady inZenyrské €innosti ve vystavbé 15172 3034 4 400 5917 1821
A.l.1 ztoho [Investorsko inZenyrska &innost SZDC s.o. 15172 3034 4 400 5917 1821
A.1.2 Investorsko inzenyrska ¢innost CD a.s.
A.2 Naklady na dokumentaci staveb 33934 14321 15779 2 806 1028
A.2.1 ztoho |Pfipravna dokumentace a souvisejici prace 9 364 9 364
A.2.1.1 ztoho |Prace provadéné pred zpracovanim pfipravné dokumentace 8 000 8 000
A2.1.1.1 ztoho |podklady pro pfipravnou dokumentaci 8 000 8 000
A2.1.1.2 geodetické prace
A.2.1.1.3 mapové podklady
A2.1.14 prizkumy
A2.1.15 loZiskova geologie
A2.1.1.6 geotechnické prace
A2.1.1.7 naklady na architektonické a urbanistické soutéze
A.2.1.2 Pripravna dokumentace - PD 1364 1364
A.2.2 Projekt stavby a souvisejici prace 22 392 4957| 15541 1775 119
A2.2.1 ztoho |Prace provadéné pred zpracovanim projektu stavby (PS/PSR)
A2.211 ztoho |geodetické prace
A.2.2.1.2 mapové podklady
A.2.2.1.3 prazkumy
A2.2.1.4 geotechnické prace
A.2.2.1.5 modely pro projekty
A.2.2.2 Projekt stavby - PS 19 827 4 957] 14870
A.2.2.3 Projektové souhrnné feseni - PSR
A.2.2.4 Dopracovani projekt. souhrnného feseni - dPSR 592 118 444 30
A.2.2.5 Dodatky k PS, PSR 1775 355 1331 89
A.2.2.6 Ostatni, notifikace a koordinator BOZP v pfipravé 198 198
A.2.3 Autorsky dozor 1586 238 1031 317
A.2.4 Dokumentace skute¢ného provedeni 592 592
A.3 Vykupy pozemku uréenych k zastavbé 57 57
A4 Vykupy nemovitosti a dlouhodobého hmotného majetku 1836 40 449 1347
A.4.1 ztoho |Vykupy nemovitosti nezbytnych pro realizaci stavby 40 40
A.4.2 Hodnota ztistatkové ceny majetku SZDC s.o., ktery bude stavbou odstranén 1796 449 1347
A.4.3 Hodnota zlistatkové ceny mimo maj. SZDC s.o., ktery bude stavbou odstranén
A.5 Jiné néklady pfipravy a zabezpeceni stavby 2 546 90 952 1010 494
A.5.1 ztoho |Poradenské firmy 1393 489 868 36
A.5.1.1 ztoho |Poradenské firmy pro fizeni projektu 713 285 392 36
A.5.1.2 Poradenskeé firmy pro geotechnicky prizkum 680 204 476
A.5.2 SoutéZe a zadavaci fizeni 520 90 430
A5.2.1 ztoho |SoutéZe a zadavaci fizeni na zpracovani pfipravné dokumentace 30 30
A.5.2.2 SoutéZe a zadavaci fizeni na zpracovani projektu stavby (PSR) 60 60
A.5.2.3 SoutéZe a zadavaci fizeni na dodavku 430 430
A.5.3 Ostatni 633 33 142 458
A5.3.1 Spravni a mistni poplatky 219 33 142 44
A5.3.1.1 ztoho |spravni poplatky za likvidaci odpadi SO
A.5.3.1.2 spravni poplatky za likvidaci odpadu PS
A.5.3.1.3 ostatni 219 33 142 44
A.5.3.2 Vyhodnoceni stavby 414 414
A.5.3.3 Mé&reni ucinnosti protihlukovych opatfeni
A.5.3.4 Otvirky zemnikt
A.5.3.5 Zabezpecovaci a konzervacni prace
A.6 |Investi¢ni naklady pripravy a zabezpeéeni vystavby celkem 53 545 17 485] 21637] 11080 3343
Naklady na pfipravu a celkové zabezeceni vystavby hrazené z planovanych

A.7 investi¢nich zdroju celkem 51749 17 485 21188 9733 3343




Formulai 1b

Do
roku
Naklady stavby cu 2012-14 |ve stadiu 3 |2012] 2012 | 2013 | 2014

Nazev stavby: OPT Ceské Velenice - Veseli n. LuZnici,1.s. Cislo stavby 7210
Investor: SZDC, s.o., Stavebni sprava Plzef ICO 70994234 1,025 1,025 1,025
Kraj: Jihogesky [Kategorie drahy
Realizace vystavby Naklady v tis. K&
B Stavebni a technologické prace a dodavky celkem mimo spravni poplatky 747 492 56 026] 541 103] 150 363
B.1 Stavebni prace a dodavky celkem mimo spravni poplatky 524 369 54 626 393 979 75 764
B.1.1 z toho Stavebni objekty dodavané zhotoviteli mimo spravni poplatky 524 053 54 581 393 774 75 698|
B.1.1.1 z toho |Stavebni objekty (ZRN) 427 044 43766] 322134 61 144
B.1.1.1.1 z toho dodavka 30 394 1203 25 321 3870
B.1.1.1.2 prace (HSV+PSV+Montaze) 363 104 38335 273621 51 148
B.1.1.1.3 naklady na manipulaci s odpadem 33 546 4 228 23192 6 126
B.1.1.1.4 HZS
B.1.1.2 Vedlej$i rozpoctové naklady 20 392 2 207 15 308 2877
B.1.1.2.1 z toho zafizeni staveni$té 7 568| 844 5670 1054
B.1.1.2.2 ztizené podminky vystavby 12 824 1363 9 638 1823
B.1.1.3 Umélecka dila
B.1.1.4 Geodeticka Cinnost 2 166 248 1602 316
B.1.1.5 Koordinaéni ¢innost 1294 145 981 168
B.1.1.6 Zkousky a revize 594 30 463 101
B.1.1.7 Ostatni ( notifikace, odpady) 29 858 3 808 21073 4 977
B.1.1.8 10% rezerva dle pravidel FIDIC z fadku B.1.1.1 42 705 4 377 32213 6 115
B.1.2 Stavebni prace a dodavky pfimo zajiStované investorem 316 45 205 66
B.1.3 Hodnota praci a vyziskaného materialu dodavanych investorem
B.2 Technologické prace a dodavky celkem mimo spravni poplatky 223123 1400] 147124 74 599
B.2.1 z toho Provozni soubory dodavané zhotoviteli mimo spravni poplatky 221511 1319 145 996 74 196
B.2.1.1 z toho |Provozni soubory (ZRN) 193 961 985 127 628 65 348|
B.2.1.1.1 z toho dodavka 154 128 419 100 432 53 277
B.2.1.1.2 prace (HSV+PSV+Montaze) 39 833 566 27 196 12 071
B.2.1.1.3 naklady na manipulaci s odpadem
B.2.1.1.4 HZS
B.2.1.2 VedlejSi rozpoctové naklady 1886 29| 1302 555
B.2.1.2.1 z toho zafizeni stavenisté 756 12| 522 222
B.2.1.2.2 ztizené podminky vystavby 1130 17 780 333
B.2.1.3 Geodeticka ¢innost 207 3 146 58
B.2.1.4 Koordinaéni €innost 552 3 368 181
B.2.1.5 Zkousky a revize 1268 66| 970 232
B.2.1.6 Ostatni ( BOZP, notifikace, odpady) 4241 134 2819 1288
B.2.1.7 10% rezerva dle pravidel FIDIC z fadkd B.2.1.1. 19 396 99 12 763 6 534
B.2.2 Provozni soubory a dodavky pfimo zajiStované investorem
B.2.3 Hodnota praci a vyziskaného materialu
B.2.4 Revize zajiStované investorem 1612 81 1128 403
B.3 Naklady na pofizeni stroju a zatizeni
B.3.1 z toho Naklady na potizeni strojii a zafizeni zhotoviteli
B.3.1.1 z toho |Naklady na dopravni prostredky
B.3.1.2 Naklady na vypocetni techniku
B.3.1.3 Naklady na potizeni stroju a zafizeni vy$e neuvedené
B.3.2 Naklady na potizeni strojii a zafizeni investorem
B.4 Dlouhodoby nehmotny majetek celkem
B.4.1 z toho Naklady na programové vybaveni
B.4.2 Naklady na ocenitelna prava
B.4.3 Naklady na nehmotné vysledky vyzkumné a obdobné ¢innosti
B.4.4 Naklady na ostatni dlouhodoby nehmotny majetek vySe neuvedeny
B.5 Rezerva
B.5.1 z toho Rezerva pro stavebni objekty
B.5.2 Rezerva pro provozni soubory
B.6 Naklady na realizaci vystavby celkem 747 492 56 026] 541 103] 150 363
B.7 Celkové naklady na realizaci vystavby hrazené z plan. investiénich zdroju 747 492 56 026 541 103 150 363




Formular 1c

Do roku

Naklady stavby cu 2012-14 |Ve stadiu 3J2012 2012 2013 | 2014
Nazev stavby: |OPT Ceské Velenice - Veseli n. Luznici,1.s. Cislo stavby 7210
Investor: SZDC, s.o., Stavebni sprava Plzef 1CO 70994234 1,025 1,025 1,025
Kraj: Jihogesky [Kategorie drahy
C. Ostatni investi¢ni naklady Naklady v tis. K&
C.1 Naklady dalSiho zabezpeceni 5157 19 28 5 110
C.1.1 z toho |Naklady na péstitelské celky trvalych porost(
C.1.2 Odvody za odnéti ZPF a LPF 47 19 28
C.1.21 ztoho |Odvody za trvalé odnéti ZPF a LPF 47 19 28
C.1.2.2 Odvody za doasné odnéti ZPF a LPF
C.1.2.3 QOdstranéni ekonomické ujmy
C.1.3 PFispévky jinym investoriim 5110 5110
C.1.3.1 z toho |Podil na ucelné vynaloZzenych nakl. ve smyslu zak. ¢.458/00 Sb. 5110 5110
C.1.3.2 Ostatni prispévky
C.14 Ostatni
c.2 Uroky z investiénich uvért
C.2.1 ztoho |Uroky z tvérd se statni zarukou
C.2.2 Uroky z uvér(i bez statni zaruky
Cc.23 Uroky z dodavatelskych uvérd
C.3 Ostatni investi¢ni naklady celkem 5157 19 28 5110
D Porizovaci investi¢ni naklady stavby celkem (PIN) 806 194 17 485 77 682 552 211 158 816
D.1 Celkové investiéni naklady celkem (CIN) 804 398 17 485 77 233 550 864 158 816
D.1.1 ztoho |CIN bez uroku z investi¢nich Gvérl (CIN 1) 804 398 17 485 77 233] 550864] 158816
D.1.2 CIN bez troku z investi€nich Gvért a nakladl konzultacnich firem (CIN 2) 803 685 17 485 76 948] 550472] 158780
D.1.3 CIN bez Uroku z inv. Gvérd a nakladl konz. firem a inZ. Cinnosti (CIN 3) 788 513 14 451 72548] 544 555] 156 959
D.2 Nakl.na interopereabilitu,tyka se staveb na tratich podle pfist.smlouvy CR k EU (CIN 4)
D.3 Nakl. na jiné souvis. nezbytné stavby napf. navazujici jinych investorti (RSD) (CIN 5)
E. Provozni naklady (PN) 3709 290 1257 2 162]
E.1 z toho |Pokuty, poplatky z prodleni a penézni nahrady 1183 177 769 237
E.2 Vydaje na pfipravu pracovnikl pro budouci provoz stavby
E.3 Vybaveni stavby zadsobami
E.4 Biologicka rekultivace
E.5 Vydaje spojené s pfipravou a zabezpec€. vystavby vzniklé po uvedeni stavby do uzivani 1775 1775
E.6 Vydaje na opravy a udrzovani dlouhodobého hmot. majetku
E.7 Dané spojené s pofizenim dlouhodobého hmotného majetku
E.8 Odvody a dané za vyuzivani pfir. zdrojl, pokud byly zadkonem pfedepsany 751 113] 488 150)
E.9 Nahradni doprava (objezdova trasa)
E.10 Uroky z neinvestignich uvéri
E.10.1 ztoho |Uroky z ivérd se statni zarukou
E.10.2 Uroky z Uvérl bez statni zaruky
E.10.3 Uroky z dodavatelskych avérd
E.11 Naklady za pronajmy nemovitosti od jinych osob
F Celkové naklady stavby bez DPH (CNS) 809 903 17 485 77972] 553468] 160978
G Dari z ptidané hodnoty (DPH) 161 981 3497 15594] 110 694 32 196
H Celkové naklady stavby vé. DPH (CND) 971 884 20982 93566] 664162] 193174




Formular 1d

Do
roku
Naklady stavby cu 2012-14 Ve stadiu3 |2012 2012 2013 2014
Nazev stavby: OPT Ceské Velenice - Veseli n. Luznici,1.s. Cislo stavby 7210
Investor: SZDC, s.0., Stavebni sprava Plzefi ICo 70994234 1,025 1,025 1,025
Kraj: Jihogesky |Kategorie drahy 0
Realizace vystavby Naklady v tis. K&
Stavebni objekty a dodavky dodavané zhotoviteli celkem 524 053 54 581 393 774 75 698
z toho AS53.11 spravni poplatky za likvidaci odpadi SO 0 0 0 0
B.1.1 stavebni objekty dodavané zhotoviteli mimo spravni poplatky 524 053 54 581 393 774 75 698
Technologické prace a dodavky dodavané zhotoviteli celkem 221511 1319 145 995 74 197
z toho AS5.3.12 spravni poplatky za likvidaci odpadi PS 0 0 0 0
B.2.1 provozni soubory dodavané zhotoviteli mimo spravni poplatky 221511 1319 145 995 74 197
Stavebni a technologickeé prace a dodavky dodavané zhotoviteli celkem 745 564 55900] 539769| 149895




Formular 2 a

Naklady stavby CuU 2010}ve stadiu 3

Nazev stavby: OPT Ceské Velenice - Veseli n. LuZnici,1.s. Cislo stavby 7210

Investor: SZDC, s.0., Stavebni sprava Plzefi ICO 70994234

Kraj: Jihogesky |Kategorie drahy 0

A Priprava a celkové zabezpeceni vystavby Naklady v tis. K&
A.l Naklady inzenyrské cinnosti ve vystavbé 15172
A.l.1 z toho Investorsko inZenyrska ginnost SZDC s.o. 15172
A.1.2 Investorsko inZenyrska &innost CD a.s. 0
A.2 Naklady na dokumentaci staveb 33934
A.2.1 z toho PFipravna dokumentace a souvisejici prace 9 364
A.2.1.1 z toho Prace provadéné pred zpracovanim pfipravné dokumentace 8 000
A2.11.1 z toho podklady pro pfipravnou dokumentaci 8 000
A.2.1.1.2 geodetické prace 1722
A.2.1.1.3 mapové podklady 0
A.2.1.1.4 prazkumy 0
A.2.1.15 loZiskova geologie 0
A.2.1.1.6 geotechnické prace 0
A2.1.1.7 naklady na architektonické a urbanistické soutéze 0
A.2.1.2 Pfipravna dokumentace - PD 1364
A.2.2 Projekt stavby a souvisejici prace 22 392
A.2.2.1 z toho Prace provadéné pred zpracovanim projektu stavby (PS/PSR) 0
A2.2.11 z toho geodetické prace 0
A.2.2.1.2 mapoveé podklady 0
A.2.2.1.3 prizkumy 0
A.2.2.1.4 geotechnické prace 0
A.2.2.15 modely pro projekty 0
A.2.2.2 Projekt stavby - PS 19 827
A.2.2.3 Projektové souhrnné feseni - PSR 0
A.2.2.4 Dopracovani projekt. souhrnného Feseni - dPSR 592
A.2.2.5 Dodatky k PS, PSR 1775
A.2.2.6 Ostatni, notifikace a koordinator BOZP v pfipravé 198
A.2.3 Autorsky dozor 1586
A.2.4 Dokumentace skute¢ného provedeni 592
A.3 Vykupy pozemku uréenych k zastavbé 57
A.4 Vykupy nemovitosti a dlouhodobého hmotného majetku 1836
A.4.1 z toho Vykupy nemovitosti nezbytnych pro realizaci stavby 40
A.4.2 Hodnota z(statkové ceny majetku SZDC s.o., ktery bude stavbou odstranén 1796
A.4.3 Hodnota z(istatkové ceny mimo maj. SZDC s.o., ktery bude stavbou odstranén 0
A.5 Jiné naklady pripravy a zabezpeceni stavby 2545
A.5.1 z toho Poradenské firmy 1393
A.5.1.1 z toho Poradenskeé firmy pro fizeni projektu 713
A.5.1.2 Poradenskeé firmy pro geotechnicky prdzkum 680
A.5.2 Soutéze a zadavaci fizeni 520
A.5.2.1 z toho SoutéZe a zadavaci fizeni na zpracovani pfipravné dokumentace 30
A.5.2.2 SoutéZe a zadavaci Fizeni na zpracovani projektu stavby (PSR) 60
A.5.2.3 SoutéZe a zadavaci fizeni na dodavku 430
A.5.3 Ostatni 632
A.5.3.1 Spravni a mistni poplatky 0
A5.3.1.1 z toho spravni poplatky za likvidaci odpad SO 0
A.5.3.1.2 spravni poplatky za likvidaci odpadi PS 0
A.5.3.1.3 ostatni 218
A.5.3.2 Vyhodnoceni stavby 414
A.5.3.3 Méfeni ucinnosti protihlukovych opatfeni 0
A.5.3.4 Otvirky zemnik( 0
A.5.3.5 ZabezpeCovaci a konzervacni prace 0
A.6 Investi€ni naklady pripravy a zabezpeceni vystavby celkem 53 544

Naklady na pripravu a celkové zabezeceni vystavby hrazené z planovanych investi¢nich
A7 zdroju celkem 51 748




Formular 2 b

Naklady stavby cu 2010]ve stadiu 3
Nazev stavby: OPT Ceské Velenice - Veseli n. Luznici,1.s. Cislo stavby 7210
Investor: SZDC, s.0., Stavebni sprava Plzefi ICO 70994234
Kraj: Jihogesky |Kategorie drahy
Realizace vystavby Naklady v tis. K&
B Stavebni a technologické prace a dodavky celkem mimo spravni poplatky 715 062
B.1 Stavebni prace a dodavky celkem mimo spravni poplatky 503 725
B.1.1 ztoho |Stavebni objekty dodavané zhotoviteli mimo spravni poplatky 503 423
B.1.1.1 ztoho |Stavebni objekty (ZRN) 408 290
B.1.1.1.1 ztoho |dodavka 28 996
B.1.1.1.2 prace (HSV+PSV+Montaze) 347 236
B.1.1.1.3 naklady na manipulaci s odpadem 32 058
B.1.1.1.4 HZS
B.1.1.2 VedlejSi rozpoctové naklady 20 392
B.1.1.2.1 ztoho |zafizeni stavenisté 7 568
B.1.1.2.2 ztizené podminky vystavby 12 824
B.1.1.3 Umélecka dila
B.1.1.4 Geodeticka cinnost 2 166
B.1.1.5 Koordinaéni ¢innost 1294
B.1.1.6 Zkousky a revize 594
B.1.1.7 Ostatni ( notifikace, odpady) 29 858
B.1.1.8 10% rezerva dle pravidel FIDIC z fadk( B.1.1.1 40 829
B.1.2 Stavebni prace a dodavky pfimo zajiStované investorem 302
B.1.3 Hodnota praci a vyziskaného materialu dodavanych investorem
B.2 Technologické prace a dodavky celkem mimo spravni poplatky 211 337
B.2.1 ztoho |Provozni soubory dodavané zhotoviteli mimo spravni poplatky 209 725
B.2.1.1 ztoho |Provozni soubory (ZRN) 183 246
B.2.1.1.1 ztoho |dodavka 145 548
B.2.1.1.2 prace (HSV+PSV+Montaze) 37 698
B.2.1.1.3 naklady na manipulaci s odpadem
B.2.1.1.4 HZS
B.2.1.2 VedlejSi rozpoctové naklady 1886
B.2.1.2.1 z toho |zafizeni stavenisté 756
B.2.1.2.2 ztizené podminky vystavby 1130
B.2.1.3 Geodeticka ¢innost 207
B.2.1.4 Koordina¢ni ¢innost 552
B.2.1.5 Zkousky a revize 1268
B.2.1.6 Ostatni ( notifikace, odpady) 4241
B.2.1.7 10% rezerva dle pravidel FIDIC z fadktd B.2.1.1. 18 325
B.2.2 Provozni soubory a dodavky pfimo zajiStované investorem
B.2.3 Hodnota praci a vyziskaného materialu
B.2.4 Revize zajistované investorem 1612
B.3 Naklady na pofizeni stroju a zafizeni
B.3.1 ztoho [Naklady na pofizeni stroju a zafizeni zhotoviteli
B.3.1.1 ztoho |[Naklady na dopravni prostfedky
B.3.1.2 Naklady na vypocetni techniku
B.3.1.3 Naklady na pofizeni strojii a zafizeni vy$e neuvedené
B.3.2 Naklady na pofizeni stroji a zafizeni investorem
B.4 Dlouhodoby nehmotny majetek celkem
B.4.1 ztoho |Naklady na programové vybaveni
B.4.2 Naklady na ocenitelna prava
B.4.3 Naklady na nehmotné vysledky vyzkumné a obdobné innosti
B.4.4 Naklady na ostatni dlouhodoby nehmotny majetek vySe neuvedeny
B.5 Rezerva
B.5.1 ztoho |Rezerva pro stavebni objekty
B.5.2 Rezerva pro provozni soubory
B.6 Naklady na realizaci vystavby celkem 715 062
B.7 Celkové naklady na realizaci vystavby hrazené z plan. investi¢nich zdroju 715 062




Formular 2 ¢

Naklady stavby cu 2010|ve stadiu 3
Nazev stavby: OPT Ceské Velenice - Veseli n. Luznici,1.s. Cislo stavby 7210
Investor: SZDC, s.o0., Stavebni sprava Plzefi ICO 70994234
Kraj: Jihogesky |Kategorie drahy
C. Ostatni investi¢ni naklady Naklady v tis. K&
C.1 Naklady dalSiho zabezpeceni 5157
C.1.1 z toho Naklady na péstitelské celky trvalych porostu
C.1.2 Odvody za odnéti ZPF a LPF 47
C.1.2.1 z toho Odvody za trvalé odnéti ZPF a LPF 47
C.1.2.2 Odvody za doc¢asné odnéti ZPF a LPF
C.1.2.3 Odstranéni ekonomické ujmy
C.1.3 PFispévky jinym investordm 5110
C.1.3.1 z toho Podil na ucelné vynaloZenych nakl. ve smyslu zak. €.458/00 Sb. 5110
C.1.3.2 Ostatni prispévky
C.1l4 Ostatni
C.2 Uroky z investiénich uvéra
Cc.2.1 z toho Uroky z uvérd se statni zarukou
Cc.2.2 Uroky z Uvér bez statni zaruky
C.2.3 Uroky z dodavatelskych avéri
C.3 Ostatni investi¢ni naklady celkem 5157
D Porizovaci investi¢ni naklady stavby celkem (PIN) 773 763
D.1 Celkové investi¢ni naklady celkem (CIN) 771 967
D.1.1 z toho CIN bez uroku z investi¢nich Gvérd (CIN 1) 771 967
D.1.2 CIN bez uroku z investi¢nich Gvér( a naklad( konzultacnich firem (CIN 2) 771 254
D.1.3 CIN bez uroku z inv. Gvérd a nakladd konz. firem a inz. €innosti (CIN 3) 756 082
D.2 Nakl.na interopereabilitu,tyka se staveb na tratich podle pFist.smlouvy CR k EU (CIN 4)
D.3 Na&kl. na jiné souvis. nezbytné stavby napf. navazuijici jinych investorti (RSD) (CIN 5)
E. Provozni naklady (PN) 3708
E.1 z toho Pokuty, poplatky z prodleni a penézni nahrady 1183
E.2 Vydaje na pfipravu pracovnikd pro budouci provoz stavby
E.3 Vybaveni stavby zasobami
E.4 Biologicka rekultivace
E.5 Vydaje spojené s pfipravou a zabezped. vystavby vzniklé po uvedeni stavby do uzivani 1775
E.6 \ydaje na opravy a udrzovani dlouhodobého hmot. majetku
E.7 Dané spojené s pofizenim dlouhodobého hmotného majetku
E.8 Qdvody a dané za vyuzivani pfir. zdroju, pokud byly zakonem pfedepsany
E.9 Nahradni doprava (objezdova trasa) 750
E.10 Uroky z neinvestiénich tvérd
E.10.1 z toho Uroky z Gvéri se statni zarukou
E.10.2 Uroky z tvéri bez statni zaruky
E.10.3 Uroky z dodavatelskych Gvér(
E.11 Naklady za pronajmy nemovitosti od jinych osob
F Celkové naklady stavby bez DPH (CNS) 777 471
G Dan z pridané hodnoty (DPH) 155 494
H Celkové naklady stavby vé. DPH (CND) 932 965




Formular 2 d

Naklady stavby cu 2010]ve stadiu 3
Nazev stavby: OPT Ceské Velenice - Veseli n. LuZnici,1.s. Cislo stavby 7210
Investor: SZDC, s.o., Stavebni sprava Plzefi ICO 70994234
Kraj: Jihogesky |Kategorie drahy 0
Realizace vystavby Néaklady v tis. K&
Stavebni objekty a dodavky dodavané zhotoviteli celkem 503 423
z toho A5.3.1.1 spravni poplatky za likvidaci odpadu SO 0
B.1.1 stavebni objekty dodavané zhotoviteli mimo spravni poplatky 503 423
Technologické prace a dodavky dodavané zhotoviteli celkem 209 724
z toho A5.3.1.2 spravni poplatky za likvidaci odpadu PS 0
B.2.1 provozni soubory dodavané zhotoviteli mimo spravni poplatky 209 724
Stavebni a technologické prace a dodavky dodavané zhotoviteli celkem 713 147




Formular 3 a

Naklady stavby CcuU 2010]Ve stadiu 3
Nazev stavby: |OPT Ceské Velenice - Veseli n. Luznici,1.s. Cislo stavby 7210 2
Investor: SZDC, s.o., Stavebni sprava Plzefi ICO 70994234
Kraj: Jihogesky |Kategorie drahy
Naklady v tis. K&
A maj. SZDC | maj. CD | ostatni
Priprava a celkové zabezpeceni vystavby S.0. a.s. ma,j.
A.l Naklady inzenyrské €innosti ve vystavbé 13844 665 663
A.l.1l ztoho [Investorsko inZenyrska éinnost SZDC s.o. 13 844 665 663
A.1.2 Investorsko inzenyrska &innost CD a.s.
A.2 Naklady na dokumentaci staveb 31479 1143 1309
A.2.1 ztoho |Pfipravna dokumentace a souvisejici prace 9124 17 223
A.2.1.1 ztoho |Prace provadéné pred zpracovanim pfipravné dokumentace 7760 17 223
A2.1.1.1 ztoho |podklady pro pfipravnou dokumentaci 7760 17 223
A2.1.1.2 geodetické prace
A.2.1.1.3 mapové podklady
A2.1.1.4 prazkumy
A.2.1.1.5 loZiskova geologie
A.2.1.1.6 geotechnické prace
A.2.1.1.7 naklady na architektonické a urbanistické soutéze
A.2.1.2 Ptipravna dokumentace - PD 1364
A.2.2 Projekt stavby a souvisejici prace 20 374 1026 990
A.2.2.1 ztoho |Prace provadé&né pred zpracovanim projektu stavby (PS/PSR)
A2.21.1 ztoho |geodetické prace
A2.2.1.2 mapoveé podklady
A.2.2.1.3 prazkumy
A2.2.1.4 geotechnické prace
A.2.2.1.5 modely pro projekty
A.2.2.2 Projekt stavby - PS 18 041 909 877
A2.2.3 Projektové souhrnné feseni - PSR
A.2.2.4 Dopracovani projekt. souhrnného fe$eni - dPSR 538 27 26
A.2.2.5 Dodatky k PS, PSR 1615 81 78
A.2.2.6 Ostatni 180 9 9
A.2.3 Autorsky dozor 1443 73 70
A.2.4 Dokumentace skute€ného provedeni 538 27 26
A.3 Vykupy pozemk uréenych k zastavbé 57
A.4 Vykupy nemovitosti a dlouhodobého hmotného majetku 1836
A.4.1 ztoho |Vykupy nemovitosti nezbytnych pro realizaci stavby 40
A.4.2 Hodnota zUstatkové ceny majetku SZDC s.o., ktery bude stavbou odstran&n 1796
A.4.3 Hodnota zUstatkové ceny mimo maj. SZDC s.o., ktery bude stavbou odstran&n
A.5 Jiné naklady pripravy a zabezpeceni stavby 2 408 62 75
A.5.1 ztoho |Poradenské firmy 1329 32 32
A5.1.1 ztoho |Poradenské firmy pro Fizeni projektu 649 32 32
A.5.1.2 Poradenské firmy pro geotechnicky priizkum 680
A.5.2 Soutéze a zadavaci fizeni 504 1 15
A5.2.1 ztoho |Soutéze a zadavaci fizeni na zpracovani pfipravné dokumentace 29 1
A.5.2.2 Sout&Ze a zadavaci Fizeni na zpracovani projektu stavby (PSR) 58 2
A.5.2.3 Soutéze a zadavaci fizeni na dodavku 417 1 12
A.5.3 Ostatni 575 29 28
A.5.3.1 Spravni a mistni poplatky 198 10 10
A5.3.1.1 ztoho |spravni poplatky za likvidaci odpadi SO
A.5.3.1.2 spravni poplatky za likvidaci odpadu PS
A5.3.1.3 ostatni 198 10 10
A.5.3.2 Vyhodnoceni stavby 377 19 18
A.5.3.3 Méreni ucinnosti protihlukovych opatfeni
A.5.3.4 Otvirky zemnik{
A.5.3.5 Zabezpecovaci a konzervaéni prace
A.6 Investi¢ni naklady pripravy a zabezpeceni vystavby celkem 49 624] 1870 2 047
Naklady na pfipravu a celkové zabezeéeni vystavby hrazené z
A7 planovanych investi¢nich zdroji celkem 47 828| 1870 2 047




Formulai 3 b

Naklady stavby cu 2010|Vve stadiu 3
Nézev stavby:  [OPT Ceské Velenice - Veseli n. Luznici,1.s. Cislo stavby 7210
Investor: SZDC, s.o0., Stavebni sprava Plzef ICo 70994234
Kraj: Jihogesky |[Kategorie drahy
Naklady v tis. K&
maj. SZDC maj. CD -
Realizace vystavby s.0. as. | ost@mnimal
B Stavebni a technologické prace a dodavky celkem mimo spravni poplatky 651 254 32 056 31746
B.1 Stavebni prace a dodavky celkem mimo spravni poplatky 454 449 17 607 31 665
B.1.1 ztoho |Stavebni objekty dodavané zhotoviteli mimo spravni poplatky 454 147 17 607 31 665
B.1.1.1 ztoho |Stavebni objekty (ZRN) 367 578 14 550 26 161
B.1.1.1.1 ztoho |dodavka 28 708 251 37
B.1.1.1.2 prace (HSV+PSV+Montaze) 317 125 13 982 16 128
B.1.1.1.3 naklady na manipulaci s odpadem 21745 317 9 996
B.1.1.1.4 HZS
B.1.1.2 VedlejSi rozpoctové naklady 18 509 629 1253
B.1.1.2.1 ztoho |[zafizeni stavenisté 6 815 252 501
B.1.1.2.2 ztizené podminky vystavby 11 694 377 752
B.1.1.3 Umélecka dila
B.1.1.4 Geodeticka ¢innost 1974 42 150
B.1.1.5 Koordina¢ni €innost 1180 38 75
B.1.1.6 Zkousky a revize 592 2
B.1.1.7 Ostatni ( notifikace, odpady) 27 556 893 1408
B.1.1.8 10% rezerva dle pravidel FIDIC z fadk( B.1.1.1 36 758 1455 2616
B.1.2 Stavebni prace a dodavky pfimo zajiStované investorem 302
B.1.3 Hodnota praci a vyziskaného materialu dodavanych investorem
B.2 Technologické prace a dodavky celkem mimo spravni poplatky 196 805 14 449 81
B.2.1 z toho |Provozni soubory dodavané zhotoviteli mimo spravni poplatky 195 291 14 433
B.2.1.1 z toho |Provozni soubory (ZRN) 170 669 12 577
B.2.1.1.1 ztoho |dodavka 142 305 3244
B.2.1.1.2 prace (HSV+PSV+Montaze) 28 364 9333
B.2.1.1.3 naklady na manipulaci s odpadem
B.2.1.1.4 HZS
B.2.1.2 Vedlejsi rozpoctové naklady 1420 467
B.2.1.2.1 ztoho |[zafizeni stavenisté 573 187
B.2.1.2.2 ztizené podminky vystavby 847 280
B.2.1.3 Geodeticka ¢innost 154 56
B.2.1.4 Koordinac¢ni ¢innost 514 37
B.2.1.5 Zkousky a revize 1259 9
B.2.1.6 Ostatni ( notifikace, odpady) 4212 29
B.2.1.7 10 % rezerva dle pravidel FIDIC z fadkt B.2.1.1. 17 063 1258
B.2.2 Provozni soubory a dodavky pfimo zajiStované investorem
B.2.3 Hodnota praci a vyziskaného materialu
B.2.4 Revize zajiStované investorem 1514 16 81
B.3 Naklady na pofizeni stroju a zatizeni
B.3.1 ztoho |Naklady na pofizeni stroju a zafizeni zhotoviteli
B.3.1.1 ztoho |Naklady na dopravni prostfedky
B.3.1.2 Naklady na vypocetni techniku
B.3.1.3 Naklady na pofizeni stroji a zafizeni vy$e neuvedené
B.3.2 Naklady na pofizeni stroju a zafizeni investorem
B.4 Dlouhodoby nehmotny majetek celkem
B.4.1 ztoho |Naklady na programové vybaveni
B.4.2 Naklady na ocenitelna prava
B.4.3 Naklady na nehmotné vysledky vyzkumné a obdobné cinnosti
B.4.4 Naklady na ostatni dlouhodoby nehmotny majetek vySe neuvedeny
B.5 Rezerva
B.5.1 ztoho |Rezerva pro stavebni objekty
B.5.2 Rezerva pro provozni soubory
B.6 Naklady na realizaci vystavby celkem 651 254 32 056 31746
B.7 Celkové naklady na realizaci vystavby hrazené z plan. investi¢nich zdroju 651 254 32 056 31746




Formular 3c
Naklady stavby cu 2010]Ve stadiu 3
Nazev stavby:  |[OPT Ceskeé Velenice - Veseli n. Luznici,1.s. Cislo stavby 7210
Investor: SZDC, s.o., Stavebni sprava Plzefi ICO 70994234
Kraj: JihoGesky |Kategorie drahy
Naklady v tis. K&
maj. SZDC | maj. CD ostatni
C. Ostatni investi€¢ni naklady s.0. a.s. maj.
C.1 Naklady dalSiho zabezpeceni 5157
C.1.1 ztoho |Naklady na péstitelské celky trvalych porostd
C.1.2 Odvody za odnéti ZPF a LPF 47
C.l1.21 ztoho |Odvody za trvalé odnéti ZPF a LPF 47
C.1.2.2 Odvody za do¢asné odnéti ZPF a LPF
C.1.2.3 Odstranéni ekonomické djmy
C.1.3 PFispévky jinym investordm 5110
C.1.3.1 ztoho |Podil na ucelné vynaloZzenych nakl. ve smyslu zak. ¢.458/00 Sb. 5110
C.1.3.2 Ostatni pfispévky, pronajem pozemki
C.1l4 Ostatni
c.2 Uroky z investi¢nich Gvérh
c.21 ztoho |Uroky z Gvér( se statni zarukou
c.2.2 Uroky z Gvér( bez statni zaruky
C.2.3 Uroky z dodavatelskych Gvéri
C.3 Ostatni investi¢ni naklady celkem 5157
D Pofizovaci investi€ni naklady stavby celkem (PIN) 706 035 33926 33793
D.1 Celkové investicni naklady celkem (CIN) 704 239 33926 33793
D.1.1 ztoho |CIN bez troku z investi¢nich Gvérd (CIN 1) 704 239 33926 33793
D.1.2 CIN bez Uroku z investi¢nich uvér( a nakladl konzultaénich firem (CIN 2) 703 590 33894 33761
D.1.3 CIN bez uroku z inv. tvért a naklad( konz. firem a inZ. ¢innosti (CIN 3) 689 746 33229 33 098
D.2 Nakl.na interopereabilitu,tyka se staveb na tratich podle pfist.smlouvy CR k EU (CIN 4)
D.3 Nakl. na jiné souvis. nezbytné stavby napt. navazujici jinych investort (RSD) (CIN5)
E. Provozni naklady (PN) 3441 135 131
E.1 ztoho |Pokuty, poplatky z prodleni a penézni nahrady 1076 54 53
E.2 Vydaje na pfipravu pracovnikd pro budouci provoz stavby
E.3 Vybaveni stavby zasobami
E.4 Biologicka rekultivace
E.5 Vydaje spojené s pfipravou a zabezpe¢. vystavby vzniklé po uvedeni stavby do uzivani 1615 81 78
E.6 Vydaje na opravy a udrzovani dlouhodobého hmot. majetku
E.7 Dané spojené s pofizenim dlouhodobého hmotného majetku
E.8 QOdvody a dané za vyuzivani pfir. zdroj, pokud byly zakonem predepsany
E.9 Nahradni doprava (objezdova trasa) 750
E.10 Uroky z neinvestiénich Gvérd
E.10.1 ztoho |Uroky z Gvér(l se statni zarukou
E.10.2 Uroky z Uvéra bez statni zaruky
E.10.3 Uroky z dodavatelskych Gvérd
E.11 Naklady za pronajmy nemovitosti od jinych osob
F Celkové naklady stavby bez DPH (CNS) 709 476 34 061 33924
G Dan z pfidané hodnoty (DPH) 141 895 6 812 6 785
H Celkové naklady stavby vé. DPH (CND) 851 371 40 873 40 709




Formular 3 d

Naklady stavby cu 2010]|ve stadiu 3
Nazev stavby: OPT Ceské Velenice - Veseli n. LuZnici,1.s. Cislo stavby 7210
Investor: SZDC, s.0., Stavebni sprava Plzefi ICO 70994234
Kraj: Jihogesky |Kategorie drahy 0
Naklady v tis. KE

Realizace vystavby maj. SZDC s.o. maj. CD a.s. ostatni maj.
Stavebni objekty a dodavky dodavané zhotoviteli celkem 417 389 17 607 31 665
z toho A5.3.1.1 spravni poplatky za likvidaci odpadu SO 0 0 0

B.1.1 stavebni objekty dodavané zhotoviteli mimo spravni poplatky 417 389 17 607 31 665
Technologické prace a dodavky dodavané zhotoviteli celkem 195 291 14 433 0
z toho A5.3.1.2 spravni poplatky za likvidaci odpadu PS 0 0

B.2.1 provozni soubory dodavané zhotoviteli mimo spravni poplatky 195 291 14 433 0
Stavebni a technologické prace a dodavky dodavané zhotoviteli celkem 612 680 32 040 31665




Formular 4a

[REKAPITULACE NAKLADU STAVBY

2010

Nazev stavby: [OPT Ceské Velenice - Veseli n. Luznici,1.s.

SZDC, s.0., Stavebni sprava Pizefi
Dil¢i naklad Naklady v tis. K&
Druh B.1.1 B.1.1.1. B.1.1.1. B.1.1.2. B.1.1.2. B.1.1.3| B.1.14 B.1.1.5 B.1.1.6 B.1.1.7| B1.18 [ A53.1.1
stavebni
nakladu |Popis = JKPOV | SKP objekty | BrrrA ] BAAA2 | BAAAS | B4 B.1.1.22 oplotek za
— ° £ stavebni vedlejsi B.1.1.2.1 Jtivond X X pop rezervadle | poplatek za
o g . . . s P umdleck | geodeticka | koordinagni | zkouskya | ulozeni na e
2|3 objekty prace naklady na rozpoctové zafizeni podminky | adia | cinnost innost revize skiadku a | _Pravidel ulozeni na
S g § . dodavané (ZRN) dodavka | (HSV+PSV | manipulaci s HzZS naklady stavenisté wstavby ostatni | FIPIC 10% [ skiadku
Hmotné prace, dodavky a vykony zhotovitele 3 £ RE 2| JKSo KSD | zhotovitelem +MontaZe) | - odpadem
Stavebni objekty
typ Cislo nazev
E.1 InZenyrské objekty
E.1.1 Zelezniéni spodek a svriek
O [01-33-0 Z eské Velenice, Zelezniéni spodek DC 0 4 12793 9269 808 2461 46. 85 78 55 28 051 927
O [01-33-0 Z Ceské Velenice, Zelezniéni spodek DC 0 4 55 43 40 165 29 500 10 665 2 00 03 1205 241 120 887 4016
O [01-33-0 Z Ceské Velenice, Zelezniéni spodek DC 0 4 17 05 2358 077 3281 1 47 7 74 37 734 236
O [01-33-0 Z Ceské Velenice, Zelezni¢ni svr3el DC K 0 4 2377 9710 19 39 315 87 93 5 120 62 932 970
O [01-33-0. Z Ceské Velenice, Zelezni¢ni svr3el DC EK 0 4 30 103 05. 85414 84 05 1358 4271 1710 2 5 51 256 4 059 541
O [01-33-0 Z Ceské Velenice, Zeleznicni svr3el SZDC EK 0 4 30 3170 26 281 2586 418 1314 526 7 15 79 1249 628
O 100-31-0 Odstranéni mimolesni zelen SZDC EK 0 3 20 23 1019 101 51 20 1 3 51 102
O 100-31-0 Odstranéni mimolesni zelen SZDC EK 0 3 20 50 1246 124 62 25 7 7 4 62 125
E.1.2 Nastupisté
SO [01-33-11 ZST Ceské Velenice, nastupisté u vypravni budovy CcD 2012) 82351 7 269 6072 5827 245 303 120 183 37 18 232 607
SO__[01-33-12__[ZST Ceské Velenice, ostrovni nastupisté SZDC EK 2012| 823 51 14 052 11057 10 560 497 553 221 332 66 33 1237 1106
E.1.3 Zelezniéni prejezdy
SO [01-33-21 Uroviiovy prejezd, km 165,875 SzDC EK 2012| 82420 415 357 356 1 18 7 11 2 1 1 36
0 [01-33-22  [Uroviiowy prejezd, km 164,510 SZDC EK 0 4 20 580 498 495 3 25 10 15 1 3 50
0 [01-33-23 _ [Uroviiowy prejezd, km 1,771 SZDC EK 0 4 20 367 315 312 3 16 7 9 1 2 31
O [01-33-24 _[Uroviowy prejezd pro voziky v km 163,960 SZDC EK 0 4 20 469 401 396 5 20 8 12 1 5 40
E.1.4 Propustky, mosty, lavky a zdi
o] 01-33-51 |[Propustek v km 164,562, zruSeni SZDC EK 0 824 11 91 68 38 30] 3 1 2 13 7
o) 01-33-52_[|Propustek v km 165,164 SZDC EK 0 824 11 421 343 309 34 17 7 10 2 1 24 34
o) 01-33-53 |[Propustek v km 165,398 SZDC EK 0 822 xx 1002 813 813 41 16 25 5 2 60 81
o) 01-33-54 ||Propustek v km 165,728 SZDC EK 0 822 xx 597 504 504 25 10 5 3 2 13 50
o] 01-33-55 [|Propustek v km 1,130 SZDC EK 0 824 11 490 402 373 29| 20 8 2 2 1 25 40
o] 01-33-56 [|Propustek v km 1,460 SZDC EK 0 824 11 412 351 345 6| 18 7 1 2 1 5 35
0 01-38-01 |[Zelezniéni most v km 163,167 SZDC EK 0 82121 42 251 36 720 11400 24 692 628 1266 506 760 152 110 331 3672
0 01-38-02_|[Zelezniéni most v km 163,386 SZDC EK 0 822 xx 2210 1763 1763 88 35 53 11 5 167 176
O 101-38-03 _|Zelezniéni most v km 163,938,0chrany proti nebezpeci dotyku OSTATNI 0 824 12 1176 1060 1060 10 106
O |01-38-04 [Zelezni¢ni most (podchod) v km 164,062 SZDC EK 0 822 xx 5990 4961 4961 248 99 149 30 15 240 496
E.1.6 Potrubni vedeni
SO [01-37-11 ZST Ceské Velenice, destova kanalizace SZDC EK 2012| 824 11 11969 9 265 9 265 833 185 648 56 27 861 927
E.1.7 Pozemni komunikace
O [01-31-2 Zpevnéni pristupovych komunikaci ke stavenisti OSTA 0 822 xx 4207 3486 2034 1452 175 69 105 20 11 166 349
O 01-31-2 Zpevnéni pristupovych komunikaci ke stavenisti OSTA 0 822 xx 18 237 15112 8814 6298 756 303 453 91 45 720 1511
O [01-31-2 Zpevnéni pristupovych komunikaci ke stavenisti OSTA 0 822 xx 5611 4 650 2712 1938 232 93 139 28 14 222 465
O 01-32-0 Prijezdna komunikace k TT Ceské Velenice SZDC EK 0 822 xx 5456 4032 3121 911 202 81 121 24 12 783 403
O [01-32-21 Uprava kmunikace u preiezdu km 165,875 OSTATNI 0 822 xx 629 481 388 93 24 10 14 3 1 72 48
O [01-32-21 Uprava kmunikace u preiezdu km 1,1771 OSTATNI 0 822 xx 1688 1321 1106 215 66 26 40 8 4 157 132
E.2 Pozemni stavebni objekty
E.2.1 Pozemni objekty
SO [01-34-01 [ZST Ceské Velenice, stavebni pravy ve stavaijici VB CD 2011| 824 xx 462 401 88 313 16 7 9 2 1 2 40
SO [01-34-01 [ZST Ceské Velenice, stavebni pravy ve stavaijici VB CD 2012| 824 xx 858 745 163 582 29 12 17 3 2 4 75
E.2.2 ZastreSeni nastupist, pristiesky
SO_[01-34-02 [ZST Ceské Velenice, lprava zastfeSeni nastupisté u VB CD 2012] 81594 6 592 5612 5 540 72 281 113 168 17 121 561
SO [01-34-03  [ZST Ceské Velenice, Uprava zastfeSeni ostrovnich nastupist SZDC EK 2012| 81594 8985 7672 7562 110 383 153 230 23 140 767
E.2.4 Demolice
SO _[01-34-21 [ZST Ceské Velenice, demolice objektti €D, a.s. CD 2011] 82412 837 602 602 175 60
SO_[01-34-21 [ZST Ceské Velenice, demolice objektti €D, a.s. [5) 2012] 82412 1556 1118 1118 326 112
E.3 Trakéni a energeticka zarizeni
E.3.1 Trakéni vedeni
SO |01-34-21 ZST Ceské Velenice, trakéni vedeni SZDC EK 2011 8282 4 868 4 035 4035 323 81 242 24 12 25 44 405
SO |01-34-21 ZST Ceské Velenice, trakéni vedeni SZDC EK 2012 8282 34073 28 248 28248 2260 565 1695 169 85 175 311 2825
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Formular 4a

[REKAPITULACE NAKLADU STAVBY 2010
[[Nazev stavby: [OPT Ceské Velenice - Veseli n. Luznici,1.s.
Investor: SZDC, s.0., Stavebni sprava Plzei
Dil¢i naklad Naklady v tis. K&
Druh B.1.1 B.1.1.1. B.1.1.1. B.1.1.2. B.1.1.2. B.1.1.3| B.1.14 B.1.1.5 B.1.1.6 B.1.1.7| B1.18 [ A53.1.1
stavebni
nakladu |Popis = JKPOV | SKP objekty | BrrrA | BAAA2 | BAAAS | B4 B.1.1.22 oplotek za
— ° £ stavebni vedlejsi B.1.1.2.1 Jtivond X X poplatekzal ;o vadie | poplatek za
o g . . . M P umdleck | geodeticka | koordinagni | zkouskya | ulozeni na o
2|3 objekty prace naklady na rozpoctové zafizeni odminky | adia | cinnost innost revize kiadku a | _Pravidel ulozeni na
co| 8¢& dodavané (ZRN) dodavka | (HSV+PSV | manipulacis HzZS naklady stavenists | P Y ostatni | T'PIC10% [ skiadku
L5 3 x o5 vystavby
Hmotné prace, dodavky a vykony zhotovitele BE|RE 2| JKSo KSD | zhotovitelem +MontaZe) | - odpadem
Stavebni objekty
typ Cislo nazev
O |01-34-; Z Ceské Velenice, trak&ni vedeni DC 0 8282 9735 8071 807 646 16 484 4 24 50 89 807
O |01-34- Z Ceské Velenice, pfipojeni transform. RZZ,PVS,EQV na TV DC 0 824 12 491 394 394 20 2 1 35 39
O |01-34- Z Ceské Velenice, pfipojeni transform. RZZ,PVS,EQV na TV DC 0 824 12 402 322 322 16 0 1 29 32
2 Napajeci stanice - stavebni ¢ast
O 01-32-02 10/27 kV Ceské Velenice, zpevnéné plochy SZDC EK 0 22 29 898 5274 4 36! 905 264 106 158 32 1 784 528
O [01-34-31 10/27 kV Ceské Velenice,provozni budova SZDC EK 0 12 5 376 19 83 1 89 104 47 57 11 1 66 1
O [01-34- 10/27 kV Ceské Velenice,provozni budova SZDC EK 0 12 5 505 7 922 333 7 5 417 190 227 46 6: 265 7
O |01-34- 10/27 kV Ceské Velenice, oploceni SZDC EK 0 24 1 361 3! 331 4
O [01-34- 10/27 kV Ceské Velenice, stanovité transformatord SZDC EK 0 12 5 1 64 1365 1365 75 34 41 8 11 46 137
O [01-34- 10/27 kV Ceské Velenice, stanovité transformatord SZDC EK 0 12 5 6 56 5460 5460 300 136 164 33 44 185 546
O [01-35- 10/27 kV Ceské Velenice, pfipojeni napajeciho vedeni SZDC EK 0 828 2 4726 3935 3935 197 79 11 24 12 10: 62 394
O [01-35-0 10/27 kV Ceské Velenice, pfipojeni zpétného vedeni SZDC EK 0 828 2 920 740 740 37 15 2. 4 2 5. 10 74
O [01-36-11 10/27 kV Ceské Velenice, R 27 kV,pFipoika NN SZDC EK 0 28 73 441 374 245 109 20 6 3 1 1 6 37
O |01-36-12 10/27 kV Ceské Velenice, DOUO SZDC EK 0 28 74 1228 1044 738 263 43 25 7 1 2 3 1 7 105
O [01-37-01 10/27 kV Ceské Velenice, vodovodni pfipojka SZDC EK 0 27 20 507 405 405 20 8 1 2 1 9 40
O 01-37-02 10/27 kV Ceské Velenice, destova kanalizace SZDC EK 0 27 20 846 678 678 34 14 2 4 2 0 68
E.3.3 Elektricky ohfev vymén
SO [01-36-03 [ZST Ceské Velenice, EOV SZDC EK 2012| 82875 3894 3447 3164 283 14 6 8 2 10 20 56 345
SO [01-36-03  [ZST Ceské Velenice, EOV SZDC EK 2013| 82875 1669 1477 1356 121 6 2 4 1 4 9 24 148
E.3.4 Elektrické predtapéci zafizeni
O |01-34-04 ZST Ceské Velenice, EPZ, stavebni &ast SZDC EK 0 824 12 647 567 8 559 23 57
O |01-34-04 ZST Ceské Velenice, EPZ, stavebni &ast SZDC EK 0 824 12 1510 1323 20 1303 55 132
O 101-36-02 ZST Ceské Velenice, EPZ, pfipoina NN SZDC EK 0 828 73 27 21 10 9 2 1 1 1 2 2
O |01-36-04 ZST Ceské Velenice, EPZ, kabelovy rozvod SZDC EK 0 828 72 644 476 364 98 14 9 2 7 1 1 7 102 48
E.3.5 Rozvody VN, NN, osvétleni, DOUO
O [01-36-0 7ST Ceské Velenice, tprava rozvodu NN a osvétlen SZDC EK 0 828 75 1530 1329 1024 305 15 6 9 2 4 5 42 133
O [01-36-0 7ST Ceské Velenice, tprava rozvodu NN a osvétlen SZDC EK 0 828 75 10 706 9 301 7169 2132 107 43 64 13 27 37 291 930
O [01-36-0 7ST Ceské Velenice, Gprava rozvodu NN a osvétlen SZDC EK 0 828 75 3059 2658 2049 609 30 12 18 4 9 9 83 266
O [01-36-05 |ZST Ceské Velenice, DOUO SZDC EK 0 828 75 485 422 366 56 3 1 2 2 6 10 42
O [01-36-05 |ZST Ceské Velenice, DOUO SZDC EK 0 828 75 208 181 157 24 1 1 1 3 4 18
O [01-36-06 _|Lavka pro pé$ivkm 163,938, Uprava osvétieni OSTATNI 0 828 75 59 51 37 14 1 1 2 5
O 01-36-07 Uprava pripoiky NN v km 164,550 SZDC EK 0 828 75 244 209 158 45 6 3 1 2 1 5 5 21
O |01-36-08 |Zelezniéni most (podchod) v km 164,062, osvétleni SZDC EK 0 828 75 90 78 64 14 1 1 3 8
O [01-36-21 [ZST Ceské Velenice, Uprava pfipojky E.ON 22 kV OSTATNI 0 82875
O [01-36-21 [ZST Ceské Velenice, Uprava pfipojky E.ON 22 kV OSTATNI 0 82875
E.3.6 Ukoleinéni kovovych konstrukci
SO [01-35-11 ZST Ceské Velenice, ukolejnéni vodivych konstrukci SZDC EK 2012| 82412 326 263 263 13 5 8 2 1 21 26
SO |01-35-11  |ZST Ceské Velenice, ukolejnéni vodivych konstrukci SZDC EK 2013| 824 12 326 263 263 13 5 8 2 1 21 26
Notifikace BOZP
o) notifikace pfi realizaci 0,085 % ze ZRN SZDC EK 0 312 312
o) notifikace pfi realizaci 0,085 % ze ZRN CD 0 12 12
o) notifikace pfi realizaci 0,085 % ze ZRN OSTATNI 0 22 22
O |kooBOZP _|koordinator BOZP béhem realizace 0,15 % ZRN DC 2011 184 184
O |kooBOZP _|koordinator BOZP béhem realizace 0,15 % ZRN DC 2012 184 184
O |kooBOZP _|koordinator BOZP béhem realizace 0,15 % ZRN DC 2013 184 184
O |kooBOZP _|koordinator BOZP béhem realizace 0,15 % ZRN CD 2011 7 7
O |kooBOZP _|koordinator BOZP béhem realizace 0,15 % ZRN CD 2012 7 7
O |kooBOZP _|koordinator BOZP béhem realizace 0,15 % ZRN ¢D 2013 7 7
SO__ [kooBOZP__|koordinator BOZP bé&hem realizace 0,15 % ZRN OSTATNI 2011 13 13
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Formular 4a

U STAVBY 2010
i esell uznici,1.s.
Naklady v tis. K&
Druh B.1.1 B.1.1.1. B.1.1.1. B.1.1.2. B.1.1.2. B.1.1.3| B.1.14 B.1.1.5 B.1.1.6 B.1.1.7| B1.18 [ A53.1.1
stavebni
nékiadu |Popis = JKPOV | sKP | obiekty | B | BAAIZ G BATAS ) BATAA BA.122 opltck za
rarac ° E stavebni vedlejsi B.1.1.2.1 P X X poplatekzal ;o vadie | poplatek za
° 3 objekty prace naklady na rozpodtové zarizeni 2ti2ené - Jumaleck | geodeticka koordinaéni zkouskya | uloZenina pravidel ulozeni na
22|88 ) X " N P °1 | podminky | adia | cinnost Ginnost revize skladku a " °
53|23 5 . dodavané (ZRN) dodavka | (HSV+PSV | manipulacis Hzs naklady stavenisté wstavby ostatni | F1PIC 10% [ skiadku
Hmotné prace, dodavky a vykony zhotovitele S & 2| JKkso KSD | zhotovitelem +Montaze) | odpadem
Stavebni objekty
typ Cislo nazev _
SO [kooBOZP _|koordindtor BOZP béhem realizace 0,15 % ZRN OSTATNI 2012 13 13
SO [kooBOZP _|koordindtor BOZP béhem realizace 0,15 % ZRN OSTATNI 2013 13 13
SZDC 454 148 367 578 28708 317 125 21745 18 510 6815 11694 1974 1180 592| 27556| 36758
CcD 17 607 4 550 251 3982 317 2 252 377 42 38 93 1455
OSTATNI 31668 26 161 37 6128 9996 1254 50 752 150 75 2 1408 2616
Kontrolni soucet 503 423] 408 289 28996] 347 235 32 058 20 39 7 56 12 823 2 166 1293 594] 29 857] 40 829
I
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Formular 4a

[REKAPITULACE NAKLADU STAVBY 2010
Nazev stavby: JOPT Ceské Velenice - Veseli n. Luznici,1.s.
Investor: [sZbC s..
Dil¢i naklad Naklady v tis. K&
Druh B.1.2 B.1.2.1. B.1.1.1. B.1.2.2. B.1.2.2. B.123 | B.124 B.1.25 B.1.2.6 B.1.2.7 B.1.2.8 A53.1.1
stavebni
nakladu | Popis o ~§ JKPOV SKP objekty stavebni B12.11 B1212 | BA213 | B1214 vedlejsi B'1L2'212 § X rezervadie |spravni poplatk
22|88 S bjek race | naklady na rozpoétové ztizené | umélocka | geodelicks | koordnatni | - zkouskya ostatni ravidel za likvidaci
==(88 dodévané objekty i p y na P podminky dila ginnost ginnost revize P i«
o285 x . " (ZRN) dodavka | (HSV+PSV | manipulaci HZS naklady | stavenisté stavb FIDIC odpadi SO
Hmotné prace, dodavky a vykony zhotovitele SE|RE § JKSO KSD investorem +MontaZe) | s odpadem vystavoy
Stavebni prace a dodavky pfimo zajiStované investorem
tyo gislo nazev
o) zabezpeceni izolagnich stavi SZDC 0 45 45
0] zabezpeceni izolagnich stavi SZDC 012 196 196
o] zabezpeceni izolaénich stavl SZDC 0 60 60
SZDC 302 302
CD
OSTATNI




Formular 4b

REKAPITULACE NAKLADU STAVBY 2010
Nazev stavby: [OPT Ceské Velenice - Veseli n. Luznici,1.s.
|Investor: [sZDc, s.o., Stavebni sprava Plzeii
Diléi naklad Naklady v tis. K&
Druh B.2.1 B.2.1.1. B.2.1.1. B.2.1.2. B.2.1.2. B.213 B.2.1.4 B.2.1.5 B.2.16 | B.2.1.7 A53.1.2
provozni B.2.1.1.
nakiadu |Popis - JKPOV SKP soubory ) B.21.11 | B.2.1.1.2 2 B.2.1.14 B.2.1.2.2 poplatek 2
o S provozni i naklad: vedlejsi B.2.1.21 Ztizené odetické Koordinacni Kousk lozeni rezervadle | poplatek za
T3|la3d soubory prace Y rozpoctove | zafizeni . geéinr?olgta Dgrnr"r:f"' 2 ?:vs\z!a ile'u": pravidel ulozeni na
% sel . dodavané | (ZRN) | dodavka |(HSV+PsV mar:]?pm HZS néklady | stavenists '\’l‘;:;';'vng‘yy ostani | FIDIC10% | skiadku
Hmotné prace, dodavky a vykony zhotovitele 3 g ]E 2| Jkso KSD | zhotovitelem +Montaze) aci s
Provozni soubory
typ Cislo nazev
D12 i&ni i zafizeni (21)
PS 01-21-01 ZST Ceské Velenice, stani¢ni zabezpecovaci zafizeni SZDC EK 2012 65 136 56 404 46 669 9735 487 195 292 58 169 2373 5645
PS 01-21-01 ZST Ceské Velenice, stani¢ni zabezpecovaci zafizeni SZDC EK 2013 27914 24173 20 001 4172 209 84 125 25 73 1017 2417
PS 01-21-02 Gmund-Ceské Velenice, tratové zabezpecovaci zafizeni SZDC EK 2012 1084 950 337 613 31 13 18 4 3 1 95
PS |01-21-02 Gmund-Ceskeé Velenice, tratové zabezpecovaci zafizeni SZDC EK 2013 464 407 144 263 13 5 8 2 1 41
PS |01-21-03 Ceské Velenic-Nova Ves nad Luznici, tratové zab. zaf. SZDC EK 2012 2414 2161 1637 524 26 10 16 3 6 1 217
PS |01-21-03 Ceské Velenic-Nova Ves nad Luznici, tratové zab. zaf. SZDC EK 2013 1034 926 702 224 11 4 7 1 3 93
D.12Z iéni i zafizeni (22)
PS _100-22-09 Tratova radiova sit SOE a TRS S§ZDC EK 2012 1009 899 588 311 16 7 9 2 2 90
PS _100-22-09 Tratova radiova sit SOE a TRS SZDC EK 2013 432 385 252 133 7 3 4 1 1 38
PS 01-22-01 ZST Ceské Velenice,mistni kabelizace CD 2012 10 082 8 804 2271 6 533 327 131 196 39 26 6 880
PS_101-22-01 ZST Ceské Velenice,mistni kabelizace CD 2013 4322 3773 973 2800 140 56 84 17 11 3 378
PS 101-22-02 ZST Ceské Velenice,rozhlas pro cestujici SZDC EK 2012 719 642 445 197 10 4 6 1 2 64
PS |01-22-02 ZST Ceské Velenice,rozhlas pro cestujici SZDC EK 2013 308 275 191 84 5 2 3 1 1 26
PS 101-22-03 ZST Ceské Velenice, informacni systém SZDC EK 2012 3 555 3194 2721 473 23 9 14 3 10 6 319
PS |01-22-03  [£ST Ceskeé Velenice, informaéni systém SZDC EK 2013 1524 1369 1166 203 10 4 6 1 4 3 137
PS [01-22-04 [ZST Ceské Velenice, telefonni zapojovaé SZDC EK 2012 2711 2443 2139 304 15 6 9 2 7 244
PS [01-22-04 [ZST Ceské Velenice, telefonni zapojovad SZDC EK 2013 1162 1047 917 130 7 3 4 1 3 104
PS [01-22-05 _|ZSTCeské Velenice, sd&lovaci zafizeni SZDC EK 2012 2571 2279 1251 1028 51 20 31 6 7 228
PS [01-22-05 _|ZSTCeské Velenice, sd&lovaci zafizeni SZDC EK 2013 1102 977 536 441 22 9 13 3 3 97
PS |01-22-06__|ZST Ceské Velenice, EPS SZDC EK 2012 459 411 312 99 5 2 3 1 1 41
PS |01-22-06 _|ZST Ceské Velenice, EPS SZDC EK 2013 197 176 134 42 2 1 1 1 18
PS [01-22-07 _[TT Ceské Velenice, EPS SZDC EK 2012 474 425 331 94 5 2 3 1 1 42
PS [01-22-07 _[TT Ceské Velenice, EPS SZDC EK 2013 203 182 142 40 2 1 1 1 18
PS_[01-22-09 [ZST Ceské Velenice, tupravy ATU SZDC EK 2012 381 341 248 93 5 2 3 1 1 33
PS [01-22-09 [ZST Ceské Velenice, tpravy ATU SZDC EK 2013 163 146 106 40 2 1 1 15
D.3 Silnoprouda hnologie (24) a DRT (23)
PS 101-23-01 7ST Ceské Velenice, DRT SZDC EK _[2012 797 716 578 138 7 3 4 2 72
PS 101-23-01 ZST Ceské Velenice, DRT SZDC EK _[2013 652 586 473 113 6 3 3 2 58
PS [01-23-02 _[TT 110/27 kV Ceské Velenice, DRT a velin SZDC EK _[2012 1018 905 500 404 20 8 12 3 90
PS [01-23-02 _[TT 110/27 kV Ceské Velenice, DRT a velin SZDC EK _[2013 833 740 409 331 17 7 10 2 74
PS _[01-23-03 _|ED CD Ceské Budgjovice, dopInéni DRT, 1. &ast SZDC EK _[2012 641 564 200 364 18 7 11 2 57
PS_[01-23-03 _|ED CD Ceské Budgjovice, dopInéni DRT, 1. &ast SZDC EK__[2013 524 462 164 298 15 6 9 1 46
PS 101-24-01 7ST Ceské Velenice, EPZ technologie SZDC EK__[2012 8 445 7105 6 446 659 33 13 20 4 21 416 155 711
PS |01-24-02 _|ZST Ceské Velenice, rekonstrukce TS 22/0,4 kV SZDC EK __[2011 1228 985 419 566 29 12 17 3 3 66 43 99
PS |01-24-02 |ZST Ceské Velenice, rekonstrukce TS 22/0,4 kV SZDC EK__[2012 4910 3941 1675 2266 115 47 68 14 12 264 171 393
PS 101-24-11 TT 110/27 kV Ceské Velenice, rozvodna 110 kV SZDC EK__[2012 5204 4697 4270 427 21 8 13 3 14 469
PS 101-24-11 TT 110/27 kV Ceské Velenice, rozvodna 110 kV SZDC EK__|2013 4 258 3843 3494 349 17 7 10 2 12 384
PS |01-24-12__|TT 110/27 kV Ceské Velenice, transformatory 110 kV SZDC EK__[2012 11700 10 585 10 145 441 22 9 13 3 32 1058
PS |01-24-12__|TT 110/27 kV Ceské Velenice, transformatory 110 kV SZDC EK__|2013 9573 8661 8300 361 18 7 11 2 26 866
PS _[01-24-13__[TT 110/27 kV Ceské Velenice, R 27 kV SZDC EK__[2012 6 420 5739 4908 832 42 17 25 17 20 28 574
PS _[01-24-13__[TT 110/27 kV Ceské Velenice, R 27 kV. SZDC EK__|2013 5253 4 696 4015 680 34 14 20 14 17 23 469
PS _[01-24-14 _[TT 110/27 kV Ceské Velenice, FKZ SZDC EK__[2012 6731 5 869 5 556 313 16 7 9 2 18 240 586
PS _|01-24-14 _[TT 110/27 kV Ceské Velenice, FKZ SZDC EK__|2013 5507 4802 4 546 256 13 5 8 2 14 196 480
PS [01-24-15__[TT 110/27 kV Ceské Velenice, SKR SZDC EK__[2012 1600 1450 1450 4 146
PS _[01-24-15__[TT 110/27 kV Ceské Velenice, SKR SZDC EK__|2013 1309 1187 1187 4 118
PS _[01-24-16 | TT 110/27 kV Ceské Velenice, vlastni spotreba SZDC EK__[2012 1501 1343 1308 35 1 1 5 17 135
PS_[01-24-16__|TT 110/27 kV Ceské Velenice, vlastni spotreba SZDC EK__|2013 1228 1099 1070 29 1 1 4 14 110
PS |01-24-17__|TT 110/27 kV Ceské Velenice, vnéj§i uzemnéni SZDC EK__[2012 300 265 123 142 7 3 4 1 1 26
PS [01-24-17 _[TT 110/27 kV Ceské Velenice, vn&jsi uzemnéni SZDC EK 2013 246 217 100 117 6 3 3 1 1 21
Notifikace a BOZP




Formular 4b

REKAPITULACE NAKLADU STAVBY

2010

Nazev stavby:

]OPT Ceské Velenice - Veseli n. Luznici,1.s.

Investor: |sZDC, s.0., Stavebni sprava Plzei
Diléi naklad Naklady v tis. K&
Druh B.2.1 B.2.1.1. B.2.1.1. B.2.1.2. B.2.1.2. B.213 B.2.1.4 B.2.1.5 B.2.16 | B.2.1.7 A5.3.1.2
provozni B2.1.1.
nakladu |Popis - KpPov | skp | soubo | B2ttt B2142 B2.1.14 B.21.22
: o § i provozni , nékTady vediejsi | B.2.1.21 ztizené | geodeticka | koordinani | zkouskya pjglza;::( e | rezervadie | poplatek za
T2|a 3 soubory ) prace na rozpodtové zafizeni podminky Zinnost Einnost revize skladku a DravideL ulozeni na
53 § é . dodavané (ZRN) | dodavka |(HSV+PSV manipul HZS naklady | stavenisté vystavby ostatni | [PIC10% | skiadku
Hmotné prace, dodavky a vykony zhotovitele 3 E & £| JKso KSD | zhotovitelem +Montaze) aci s
Provozni soubory
typ gislo nazev
PS notiifikace pfi realizaci 0,085 % ze ZRN SZDC 2010 145 145
PS notiifikace pfi realizaci 0,085 % ze ZRN CD 2010 11 11
PS notiifikace pfi realizaci 0,085 % ze ZRN OSTATNI 2010
PS koordinator BOZP béhem realizace 0,15 % ZRN SZDC 2011 85 85
PS koordinator BOZP béhem realizace 0,15 % ZRN SZDC 2012 85 85
PS koordinator BOZP béhem realizace 0,15 % ZRN SZDbC 2013 85 85
PS koordinator BOZP béhem realizace 0,15 % ZRN [¢)) 2011 6 6
PS koordinator BOZP béhem realizace 0,15 % ZRN [¢)) 2012 6 6
PS koordinator BOZP béhem realizace 0,15 % ZRN [¢)) 2013 6 6
PS koordinator BOZP béhem realizace 0,15 % ZRN OSTATNI 2011
PS koordinator BOZP béhem realizace 0,15 % ZRN OSTATNI 2012
PS koordinator BOZP béhem realizace 0,15 % ZRN OSTATNI 2013




Formular 4b

REKAPITULACE NAKLADU STAVBY

2010

Nazev stavby:

IOPT Ceské Velenice - Veseli n. LuZnici,1.s.

[Investor: [sZDC, s.0., Stavebni sprava Pizen
Dil¢i naklad Naklady v tis. K&
Druh B.2.1 B.2.1.1. B.2.1.1. B.2.1.2. B.2.1.2. B.21.3 B.2.1.4 B.21.5 | B.21.6 | B.21.7 A5.3.1.2
provozni B.2.1.1.1 B.2.1.1.
nékladu |Popis - JKPOV | SKP soubory | B2t B2142 | TR B4 B.2.1.2.2 oplatek 28
c provozni . vedlejsi B.2.1.2.1 L - . . poplatek rezervadle | poplatek za
K k] b . naklady Stové L ztizené geodeticka | koordinaéni | zkouskya | uloZeni na del lozen
S2|a3 soubory ) prace na rozpottové | zafizeni | oy | ot ot revize | skackua | _Pravidel | ulozeni na
3| 38 Avané (ZRN) | dodavka |(HSV+PSV ° HZS naklady | staveniste g i | FIDIC10% | skiadku
S|l 56 x dodavané +Montaze) | manipul vystavby ostatni
Hmotné préace, dodavky a vykony zhotovitele SE|RE 2| JKSo KSD | zhotovitelem ontaZe) | 4
Provozni soubory
typ Cislo nazev
SZDC 195 291 170 669 142 305 28 364 1420 573 847 154 514 1259 4212] 17 063
CD 14 433 12 577 3244 9333 467 187 280 56 37 9 29 1258
OSTATNI |
Kontrolni soucet 209 724 183 246 145 549 37 697 1887 760 1127 210 551 1268 4241 18 321 I






