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Abstrakt:

Cilem bakalaiské prace byl navrh dpravy geometrickych parametrt koleje a rekonstrukce
Zelezni¢niho svrsku jednokolejné celostatni Zeleznicni trati Chlumec nad Cidlinou — Trutnov
v useku km 99,4 — 102,7. Reéeny usek se nachazi mezi Zelezniéni stanici Kuncice nad Labem
a Zelezni¢ni stanici Hostinné. V rdmci price byla feSena obnova odvodnéni traté a také
vypracovani vykazu vymeér. Soucdsti price je i ndvrh technologii préce.

Abstract:

Aim was to design modifications of track geometry parameters of and the reconstruction of
the railway superstructure of monorail nationwide railway line Chlumec nad Cidlinou -
Trutnov in the section from 99.4 km to 102.7 km. Solved section is located between the
railway station Kuncice nad Labem and the railway station Hostinné. Within the framework
of this thesis recovery solutions of drainage, preparation of bills of quantities and technology
design work were solved.

Kliéova slova:

Zelezni¢ni trat’, Zeleznicni spodek, Zelezni¢ni svrsek, rekonstrukce, odvodnéni, geometrické
parametry koleje, bezstykova kole;.

Keywords:

Railway track, railway substructure, railway superstructure, reconstruction, drainage, track
geometry parameters, continuous welded rail.
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1. Zakladni informace
1.1. Identifika¢ni udaje stavby

Nazev stavby: Navrh rekonstrukce tratového useku Chlumec nad
Cidlinou — Trutnov km 99,4 — 102,7

Druh stavby: Rekonstrukce

Zadavatel: Vysoké uceni technické v B¢
Fakulta stavebni, Veveri 331/95, Brmo 602 00
Ustav Zelezniénich konstrukei a staveb

Misto stavby: Trat’ Chlumec nad Cidlinou — Trutnov
Trat’ ¢. 040 (dle knizniho jizdniho radu),
Trat’ ¢. 510 (dle tabulek tratovych poméri)
Km 99,4 —-102,7
Usek mezi Zelezniénimi stanicemi Kunéice nad

Labem a Hostinné

Katastralni uzemi: Kuncice nad Labem, Klasterska Lhota, Hostinné
Okres: Trutnov

Kraj: Kralovéhradecky

Druh traté: Celostatni trat’

Projektant: Jiri Slowik

Vedouci prace: Ing. Miroslava Hruzikova, Ph.D.

1.2. Zasady pro vypracovani

Cilem bakalafské prace je navrh upravy geometrickych parametri koleje a
rekonstrukce Zzelezni¢niho svrSku jednokolejné celostatni Zzelezni¢ni trati Chlumec nad
Cidlinou — Trutnov v useku km 99,4 — 102,7. Re§eny usek se nachazi mezi zelezniCni stanici
Kunc¢ice nad Labem a Zelezni¢ni stanici Hostinné. V ramci prace byla feSena obnova
odvodnéni trat€¢ a také vypracovani vykazu vymér. Soucasti prace je i navrh technologie

prace.
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Navrh rekonstrukce mezistani¢niho useku Kuncice nad Labem — Hostinné
nmﬁﬂ zelezni¢ni trati Chlumec nad Cidlinou — Trutnov
Pruvodni a technicka zprava

1.3. Podklady

1. Geodetické zaméfeni traté

2. Nakresny piehled zelezni¢niho svrsku

3. Prohlidka terénu zeleznicni traté

4. CSN 73 6360 — 1 — Konstrukéni a geometrické usporadani koleje zelezni¢nich drah a
jeji prostorova poloha — Cast 1: Projektovani

5. Vzorové listy zelezni¢niho spodku

6. Piedpis SZDC S3 Zeleznicéni svrsek

7. Piedpis SZDC S4 Zelezni¢ni spodek

1.4. Predepsané prilohy

1. Situace M 1:1000

2. Podélny fez M 1:2000/200
3. Vzorove pricné fezy M 1:50
4. Vykaz vymeér

5. Technologie prace
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2. Stavajici stav

2.1. Popis reSeného tseku

Predmétem feSeni je usek zelezni¢ni trati Chlumec nad Cidlinou — Trutnov nachazejici
se vkm 99,4 az 102,7. Jedna se o jednokolejnou celostatni neelektrizovanou trat’ ¢islo 40 (dle
knizniho jizdniho fadu) a 510 (dle tabulek tratovych pomérti) normalniho rozchodu 1435 mm.
Trat se nachazi v Kralovehradeckém kraji a jejim provozovatelem je Sprava zelezniCni
dopravni cesty (SZDC). Celkova délka trati je 101,944 km.

Zakladnim podkladem pro navrh rekonstrukce je geodetické zaméfeni trati, které
obsahuje vyskové a smerové udaje o stavajicim stavu koleje, dale pak vystihuje tvar zemniho
télesa, kolejového loze, konstrukci zeleznicniho spodku (mosty, piejezdy, propustky, apod.) a
ptilehlych objekta.

K nabyti lepsiho povédomi o soucasném stavu tratového tseku byla uskute¢néna jeho
prohlidka. Na misté¢ byly pozorovany nasledujici nedostatky: zanesené kolejové loze a
nezpevnéné piikopy, nedostatecna drzebnost nékterych upeviiovadel, zahnivajici dfevéné
prazce, skluzové viny a vinkovitost kolejnic, zaneseni propustki, ojeti hlav kolejnic a dalsi.

V zastavce Klasterska Lhota je vySka nastupni hrany 380 mm.

2.2. Smérové poméry

Udaje o smérovych pomérech stavajiciho stavu byly zjistény z nakresného prehledu
zelezni¢niho svrsku, kde je stanieni uvedeno s presnosti na metry. V useku se nachazi pét

smeérovych obloukd, z toho Ctvrty oblouk ve sméru staniCeni je slozeny ze tii poloméru.

Tab. 1 — Smérové poméry, stavajici stav

Oznaceni Stanic¢eni [km] Smérovy prvek (R [m]; D [mm]; V [km/h]) Délka [m]
zZU 99,400 000 Piima 228,00
7P 99,628 000 Piechodnice 35,00
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Tab. 1 — pokracovani

Oblouk (L); R=500 m; D=52 mm;
70O 99,663 000 V=70 km/h 55,62
KO 99,717 000 Piechodnice 42.00
KP 99,759 000 Piima 78,38
7P 99,837 000 Piechodnice 78,00
Oblouk (P); R=300 m; D=131 mm;
70O 99,915 000 V=70 km/h 163,27
KO 100,078 000 Piechodnice 78,00
KP 100,156 000 Piima 28,73
7P 100,185 000 Piechodnice 68,00
Oblouk (L); R=280 m; D=120 mm:;
70O 100,253 000 V=70 km/h 84,9
KO 100,338 000 Piechodnice 68,00
KP 100,406 000 Piima 515,10
7P 100,921 000 Piechodnice 46,00
Oblouk (L); R=897 m; D=56 mm;
70O 100,967 000 V=75 km/h 192,18
Oblouk (L); R=850 m; D=56 mm;
70 101,159 000 V=75 km/h 80,60
Oblouk (L); R=910 m; D=56 mm;
70 101,240 000 V=75 km/h 618,50
KO 101,859 000 Piechodnice 48,11
KP 101,906 000 Piima 97,40
7P 102,003 000 Piechodnice 86,10
Oblouk (P); R=397 m; D =119 mm;
70O 102,089 000 V=75 km/h 364,02
KO 102,453 000 Piechodnice 86,10
KP 102,539 000 Piima 1613,00
KU 102,700 000

2.3. Sklonové poméry

Trat' ve sméru staniCeni v celém Useku klesa. Presné parametry sklonovych pomért
stavajiciho stavu nebyly zjiStény. Pfi pési prohlidce trati byly nalezeny tii sklonovniky. Prvni

za prejezdem Cislo 1 ve sméru staniCeni, druhy za zastavkou Klasterska Lhota ve sméru
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staniCeni a tfeti pohozeny v pravém piikopu vedle stani¢niku 102,000 000. Ze zaméfenych
geodetickych dat nebyla nalezena trasa konstantniho odporu s podruznymi lomy sklonu.
Vyskové hodnoty jsou uvedeny ve vyskovém systému Balt po vyrovnani. Dle nakresného

prehledu jsou stavajici sklonové poméry nasledujici:

Tab. 2 — Sklonové poméry, stavajici stav

Staniceni [km| Sklon [%o] Délka [m]
99,400 000 — 99,600 000 -10,02 1270,000
99,600 000 — 99,680 000 -10,87 80,000
99,680 000 — 99,882 000 -8,71 202,000

99,882 000 — 100,192 000 -4,26 310,000
100,192 000 — 100,226 000 -1,85 34,000
100,226 000 — 100,328 000 +0,25 102,000
100,328 000 — 100,464 000 -2,48 136,000
100,464 000 — 100,502 000 -1,06 38,000
100,502 000 — 100,711 000 +0,57 209,000
100,711 000 — 101,160 000 -9,36 449,000
101,160 000 — 101,716 000 -10,24 556,000
101,716 000 — 102,003 000 -8,01 287,000
102,003 000 — 102,229 000 -6,63 226,000
102,229 000 — 102,700 000 -6,57 737,000

Pozn.: ZU- 99,400 000; KU 102,700 000

2.4. Zelezni¢ni svrsek

ZelezniGni svriek je star§i konstrukce. V useku se nachazi pouze dvé mista se
stykovanou koleji, jinak je kolej bezstykova. Stavajici kolejnice jsou ve vétsi ¢asti useku tvaru
T (km 99,400 000 — 99,636 000; km 100,474 000 — 102,700 00) a v mensi Casti useku tvaru
S 49 (km 99,636 000 — 100,474 000). Kolejnice jsou v pomérné piijatelném stavu. Pouze

v nékterych mistech oblouku bylo zjisténo vétsi ojeti hlav kolejnic. Na hlavach kolejnic byly
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zjistény vinové deformace v podobé skluzovych vin, resp. vinkovitosti kolejnic. Kolejnice
jsou podporovany bud’to prazci dievénymi z bukového dieva, a to v tiseku od km 102,012 000
do km 102,448 000, dfevénymi mostnicemi na ocelovych mostech s nepribéznym kolejovym
lozem anebo prazci betonovymi SB3/4, SB5 nebo SB6. Rozdéleni prazci je ,,d“. Upevnéni
kolejnice k prazci je tuhé podkladnicové. U dievénych prazci jsou pouzity rozponoveé
podkladnice, u betonovych prazca jsou pouzity rozponové nebo zebrové podkladnice. Pri
prohlidce trati byla zjiS§téna Spatna drzebnost nékterych upeviiovadel a nevyhovujici stav
zvlasté dievénych prazct. Délka kolejovych poli je 25 m. V obloucich ¢. 2 a ¢. 3 ve sméru

staniCeni se nachazeji prazcové kotvy a to na kazdém tfetim prazci.

2.5. Zelezni¢ni spodek

K Zelezni¢nimu spodku nebyly poskytnuty blizsi udaje. Trat vede kolem feky Labe,
v jejimz okoli se dle podrobné geologické mapy CR nachazi nivni sediment skladajici se ze
zemin hlinitych, pisCitych a Stérkovitych. Zafezy jsou pravdépodobné tvofeny pravé témito
zeminami, av§ak pro presnou klasifikaci doporucuji provést podrobny geologicky prazkum.
V Gseku se nachazi sedm pfi¢nych propustkd, tfi ocelové mosty s prvkovou mostovkou a pét
ptejezdi (podrobny popis kapitola 2.6. Objekty). Odvodnéni tvofi oteviené nezpevnéné
ptikopy, které jsou znacné zanesené a ztraceji tak svou funkénost. Tvar zemniho télesa je

uveden v nasledujici tabulce:

Tab. 3 — Zemni téleso, stavajici stav

Stanigeni [Km] Tvar Délka [m]
99,400 000 — 99,660 000 odrez 260,000
99,660 000 — 100,396 700 nasep 736,700
100,396 700 — 100,470 000 odrez 73,300
100,470 000 — 100,575 000 zarez 105,000
100,575 000 — 100,887 000 odrez 312,000
100,887 000 — 101,000 000 zarez 113,000
101,000 000 — 101,162 000 odrez 162,000
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Tab. 3 — pokracovani

101,162 000 - 101,230 000 zafez 68,000
101,230 000 - 101,960 000 nasep 730,000
101,960 000 — 102,220 000 odrez 260,000
102,220 000 — 102,340 000 nasep 120,000
102,340 000 — 102,470 000 odrez 130,000
102,470 000 — 102,700 000 nasep 230,000

2.6. Objekty

2.6.1. Propustky

V tseku se nachazi jeden podélny a sedm piicnych propustkd, z toho 5x betonovy, 1x
zdény klenbovy a 2x trubni. Propustky jsou v dobrém stavu, ale bude je potieba procistit pro

zajisténi pozadované funkce.

99,733 997 km Propustek podélny
Betonovy propustek; trubni DN cca 800 mm; vySka dna vpusti je 388,809 m n. m., vyusti
388,666 m n. m.; délka 7,615 m

100,887 732 km Propustek id. 12711 ev.
Betonovy propustek ramovy; obdélnikova vpust a vypust o rozmérech: §120 x v90 cm;

vyska dna v ose 383,437 m n. m.; délka 6,145 m

100,983 816 km Propustek id. 12712 ev.
Betonovy propustek; trubni DN400; vyska dna v ose 383,347 m n. m.; délka 6,165 m

101,162 599 km Propustek id. 12714 ev. Betonovy propustek ramovy; obdélnikova
vpust’ a vypust o rozmerech: $60 x v50 cm; vyska dna v ose 381,810 m n. m.; délka 5,435 m

101,787 877 km Propustek id. 12715 ev.
Betonovy propustek ramovy; obdélnikova vpust a vypust o rozmérech: §150 x v60 cm;

vyska dna v ose 375,671 m n. m.; délka 4,785 m
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102,140 000 km Propustek id. 12716 ev.

Betonovy propustek ramovy; obdélnikova vpust a vypust o rozmérech: §60 x v20 cm; vyska

dna v ose 372,962 m n. m.; délka 6,105 m

102,289 884 km Propustek id. 12717 ev.
Betonovy propustek ramovy; obdélnikova vpust a vypust’ o rozmérech: §60 x v90 cm; vyska

dna v ose 370,532 m n. m.; délka 6,065 m

102,669 000 km Propustek id. 12718 ev.
Zdény klenbovy propustek; klenba o rozmérech: §200 (u paty klenby) x v63 cm; vyska dna

v ose 383,437 m n. m.; délka 7,610 m

2.6.2. Mosty

V feSeném useku se nachazeji celkem tfi zelezni¢ni mostni konstrukce z toho prvni a
tteti (ve sméru staniceni) piekonava feku Labe, druha pfemost'uje lesni cestu. VSechny mosty
jsou ocelové s prvkovou mostovkou osazené na betonovych opérach, jejichz hloubka zalozeni

neni znama.

100,174 217 km Most id. 4950 ev.
Ocelovy most s dolni prvkovou mostovkou. Zabradli je tvofeno hlavnimi nosniky, které jsou

ulozeny na betonovych opérach. Piiblizna délka mostu je 18,700 m, piiblizna volna vyska
5,300 m. Zacatek mostu je v km 100,163 672, konec v km 100,182 372. Jelikoz je vzdalenost
zéavémych zdi 20,500 m je most opatien pojistnymi uhelniky (viz SZDC S3 dil XIT ).

100,215 704 km Most id. 4951 ev.

Ocelovy most s horni prvkovou mostovkou ulozeny na betonovych opérach. Zabradli je
tvoreno ocelovymi L-profily a jeho vyska ¢ini 1100 mm. Pfiblizna délka mostu je 4,400 m,
priblizna volna vyska 2,910 m. Zacatek mostu je v km 100,213 527, konec v km 100,217 927.

100,468 745 km Most id. 4952 ev.
Ocelovy most s horni prvkovou mostovkou ulozeny na betonovych opérach. Zabradli je

tvoreno ocelovymi L-profily a jeho vyska ¢ini 1100 mm. Pfiblizna délka mostu je 4,300 m,
priblizna volna vyska 0,980 m. Zacatek mostu je v km 100,466 566, konec v km 100,470 866.
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Obr. 1 — Most id. 4950 ev.

2.6.3. Prejezdy

99,735 096 km Prejezd P4523
Silnice III/32551 s asfaltovym povrchem. Prejezd je opatfen 7x zelezobetonovou deskou

vnitini a 14x Zelezobetonovou deskou vn&jsi. Prechod mezi asfaltovym krytem a ZB deskou
prejezdu tvoti betonové zavérné zidky. Na pravé strané podélné k trati se nachazi betonovy
trubni propustek DN cca 800 mm. Piejezd je zabezpeCeny pomoci piejezdového
zabezpetovaciho zafizeni se svételnou signalizaci a vystrazné dopravni znalky ,,Zelezniéni
prejezd jednokolejny“ (A32a). Délka piejezdu je cca 9,600 m.

100,578 098 km Piejezd P4524

Lesni cesta s netuhym povrchem. Konstrukéni vrstvy nejsou znamy. Patrna snaha o vyztuzeni
povrchu kamenivem frakce cca 0/32. Kamenivo je dosypano az k vn&jSim stranam obou
kolejnic. Prostor mezi kolejnicemi je rovnéz vysypan kamenivem, jehoz tvar urcuji dvé

ocelové pridrznice v podélném sméru a dva vyziskané dievéné prazce ve sméru piicném k ose
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koleje. Zabezpeceni je zajiSténo pomoci znacky ,,Stij dej prednost v jizdé!“ (P6) a pomoci
vystrazné dopravni znacky ,,Zelezniéni piejezd jednokolejny“ (A32a). Délka piejezdu je cca

4,400 m.

101,019 886 km Prejezd P4525
Mistni obsluzna komunikace s asfaltovym povrchem. Asfaltovy kryt je zfizen jak vné tak

mezi kolejnicovymi pasy. ZabezpeCeni je zaji§t€éno pomoci znacky ,,Stdj dej prednost
v jizd&!“ (P6) a pomoci vystrazné dopravni znalky ,,Zelezniéni piejezd jednokolejny* (A32a).

Délka prejezdu je cca 5,100 m.

101,382 740 km Piejezd P4526
Lesni cesta s netuhym povrchem. Konstrukéni vrstvy nejsou znamy, z prohlidky je vsak

patrny nevyhovujici stav jak ucelové komunikace, tak samotného piejezdu, u kterého neni
zfizen plynuly prechod pro piekonani kolejnicovych past jak z vnéjsi, tak z vnitini strany
(kolejnicové pasy vystupuji cca 7 cm nad prilehly povrch). Pro vytvoreni alespon ¢aste¢ného
ptechodu je okoli prejezdu vysypano kamenivem z kolejového loze frakce 31,5/63 mm.
ZabezpecCeni je zajisténo pomoci znacky ,,Stdj dej prednost v jizde!“ (P6) a pomoci vystrazné
dopravni znacky ,,Zelezniéni piejezd jednokolejny (A32a). Délka piejezdu je cca 4,800 m.
102,225 000km Piejezd P4527

Silnice III/32551 s asfaltovym povrchem. Asfaltovy kryt je zfizen jak vné tak mezi
kolejnicovymi pasy. Piejezd je zabezpeCeny pomoci prejezdového zabezpeCovaciho zafizeni
se svételnou signalizaci a polovicnimi zavorami a pomoci vystrazné dopravni znacky

,.Zelezni¢ni piejezd jednokolejny“ (A32a). Délka piejezdu je cca 10,700 m.

2.6.4. Zastavka

V useku se nachazi zastavka Klasterskd Lhota s nastupi§tni hranou délky 69,000 m.
Pocatecni staniCeni nastupiStni hrany je 101,022 965 km, koncové pak 101,091 965 km. Jedna
se o nastupisté typu SUDOP slozené z nastupistni tvarnice Tischer B, ulozného bloku U a
vypliiové desky D zabranujici sesuvu podkladnich materialt do kolejisté. NastupisStni hrana
ma vysSku 380 mm nad spojnici temen kolejnic. Nastupisté je opatfeno prefabrikovanym

betonovym nastupiitnim piistieskem firmy ZPSV.
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2.6.5. Svahova zidka

V km 102,082 010 zacina ptivodni opérna monoliticka betonova zidka, ktera zajistuje
prilehly svah a chrani tak kolejisté pred sesuvy. Zidka kon¢i ve stani€eni km 102, 151 180 a je
dlouha 69,170 m.

2.6.6. Inzenyrské sité a zabezpecovaci kabely

Poloha inzenyrskych siti na zakladé poskytnutych podkladi neni znama. U piejezdu
P4523 a P4527 se svételnou signalizaci se nachazi kabely zabezpeCovaciho zafizeni. Jejich

polohu je nutno pied zapocetim praci presné urcit.

2.7. Pozemni komunikace

O pozemnich komunikacich, které se kiizuji s rekonstruovanou trati v daném useku,
nebyly poskytnuty bliz§i informace. Pro spravné navazani piejezdovych konstrukci na
stavajici stav pozemnich komunikaci jsou tyto informace nezbytné. Trat' kfizuje ve dvou
mistech silnice III. tfidy cCislo 11I/32551 s netuhym asfaltovym krytem vozovky. Konstrukéni
vrstvy pod krytem jsou neznamé. Dale pak mistni obsluzna komunikace rovnéz s asfaltovym

krytem a dvé lesni cesty z blize neurcenych konstruk¢nich vrstev.
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3. Novy stav

3.1. Smérové poméry

Vyrovnani pfimych tsekii a oblouku trati bylo provedeno metodou nejmensich ¢tverct
na zéakladeé geodetického zaméfeni trati. Maximalni smérovy posun je 100 mm. Cilem bylo
dosaZeni co nejmens$ich posunt (zejména na mostnich konstrukcich, prejezdech a v mistech
omezenych piilehlymi objekty). Pivodni pocet péti smérovych oblouku, jejichz poloméry a
délky prechodnic byly rovnéz navrzeny s ohledem na docileni co nejmensich posunt, byl
zachovan. Délka vzestupnic je u vSech obloukt rovna délce prechodnic. U vSech obloukl se
podarilo docilit zvySeni tratové rychlosti. V oblouku ¢.1, ¢.2 a ¢.3 (ve sméru stani¢eni) o 5
km/h, ve slozeném oblouku ¢.4 a v oblouku ¢.5 o 15 km/h. V prvni ¢asti useku bude tedy
tratova rychlost 75 km/h a v druhé ¢asti useku (od km 100,409 765) 90 km/h. Nejmensi
polomér 279,810 m (oblouk ¢. 3 ve sméru staniCeni) spliiuje pozadavek na minimalni polomér

oblouku dle CSN 73 6360-1/2008. Posouzeni délek prechodnic — Pifloha A

99,400 000 Zacatek useku

99,400 000 — 99,621 145 Prfima dl. 221,145 m

99,621 145 — 99,759 387 Levostranny ~ smérovy  oblouk s nesymetrickymi
prechodnicemi:

R=500,8 m; V=75 km/h; Vaaa= 50 km/h; Vi30=85 km/h;
D=80 mm;, 1=53 mm; E=21 mm; 1130=91 mmy;
os=11,92928; dp=49,442 m

ni=7,90V; Nnai1=11,85Vuari; n130=6,97Vizo;
Lki=47,400 m; A;=154; m;=0,187 m; T1=70,537 m;
Klotoida
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n2=6,90V; Nnai2=10,35Vyara; n130=6,09V30;
Lky=41,400 m; Az=144; my=0,143 m; T>=68,009 m;
Klotoida

Pfima dl. 76,897 m

Pravostranny ~ smérovy  oblouk s nesymetrickymi

prechodnicemi:

R=298,38 m; V=75 km/h; Vuau= 50 km/h; V130=80 km/h;
D=134 mm; 1=89 mm; E=35mm; I130=120 mm;
as=51,0760%; dp=158,740 m

n;=8,24V; Nndkt1=12,36 Vi, ni30=7,72Vizo;
Lk;j=82,800 m; A;=157; m;=0,957 m; Ti=168,202 m;
Klotoida

nx=7,81V: Nnaki2=11,72V ki, niz0=7,32Vizo;
Lky=78500 m; A>=153; m2=0,860 m; T>=166,284 m;
Klotoida

Pfima dl. 30,878 m

Levostranny ~ smérovy  oblouk s nesymetrickymi

prechodnicemi:

R=279,81 m; V=75 km/h; Vugu= 50 km/h; Vi30=75 km/h;
D=143 mm; 1=95 mm; E=37 mm; 1130=95 mm;
os=34,7106%; dp=82,561 m

n;=6,06V; Mncid1=9,09V néit; n130=6,06V30;
Lk;j=65,000 m; A;=135; m;=0,629m; T;=111,291 m;
Klotoida

n2=6,99V; Nnei2=10,49V i, n130=6,99Vso;
Lky=75,000 m; A>=145; m2=0,837 m; T>=115538 m;
Klotoida

Ptima dl. 501,230 m
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Levostranny slozeny smérovy oblouk ze tfi poloméri:

Ri=902 m; R:=861m; R3=909,31m; o0s=606,4194%;
T1=546,231 m; T2=548,324 m; do cet.=881,521 m

R=902 m; V=90 km/h; Vusi= 50 km/h; Vi30=120 km/h;
D=60 mm; 1=46 mm; E=27 mm; 1130=129 mm;
ap=14,1560%; dp=170,070 m

ni;=11,30V; Mncid1=20,33 Viaii; n130=8,47Viso;
Lki=61,000 m; A;=235; m;=0,172 m; Ti=130,439 m;
Klotoida

Lk2=0,000 m; T>=101,480 m;

R=861 m; V=90 km/h; Vaau=50 km/h; Vizo=115 km/h;
D=60 mm; 1=52 mm; E=25 mm; 1130=122 mm;
00=9,1475g; dp=123,716 m

Lk;=0,000 m; T1=61,965 m;
Lk2=0,000 m; T>=61,965 m;

R=909,31 m; V=90 km/h; V=50 km/h;
Vi30=120 km/h;  D=60 mm; I1=46 mm; E=27 mm;
1130=127 mm; ap=43,11598; dp=587,735m

Lk1=0,000 m; T1=320,488 m;

n2=10,41V; Mncia2=18,74Vaii; ni30=7,81Vizo;
Lky=56,215 m; A»=226; m;=0,145 m; T>=348,184 m;
Klotoida

Pfima dl. 87,483 m

Pravostranny ~ smérovy  oblouk s nesymetrickymi

prechodnicemi:
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R=3972 m; V=90 km/h; Vuai=50 km/h; Vi30=95 km/h;
D=145 mm; =96 mm; E=70mm; I;30=124 mm;
os=72,07648; dp=354,999 m

ni=728V; Mnaki1=13, 10Vaaki; n130=6,90Vi30;
Lk;j=95,000 m; A;=194; m;=0,946 m; T1=300,471 m;
Klotoida
n2=7,23V; Nnaki2=13,02V ki, n130=6,85Vi3o;
Lky=94,400 m; A>=194; m»=0,934 m; T>=300,190 m;
Klotoida

102,541 613 — 102,700 000 Piima dl. 158,387 m

102,700 000 Konec useku

Pozn.: Mezni hodnoty platmé pro viechny oblouky: D <150 mm; I <100 mm; E <80 mm;
do=20m; n =6V

3.2. Sklonové poméry

Vysky odpovidaji niveleté TK. Vyskovy systém je Balt po vyrovnani. Cilem bylo dosazeni
co nejmensich vyskovych posunt od stavajici nivelety a to zejména na mostech, piejezdech a
propustcich. Maximalni vySkovy posun je 147 mm (sniZeni nivelety) a to v misté vysokého
naspu. U mostnich konstrukci s prvkovou mostovkou jsou posuny realizovany smérem
nahoru, maximalné 5 mm.

V useku se nachazi 8 loma sklonu. Maximalni navrzeny sklon je -10,08 %o, minimalni
pak +0,37 %o. Minimalni vzdalenost lomu sklonu je 200 m. Maximalni polomér zaobleni
lomu sklonu je 5 000 m (z ditvodu minimalizace vySkovych posunii), minimalni polomér je
navrzen na mezni hodnotu dle CSN 73 6360-1 (mezni hodnota odpovida 0,4V?). Lom sklonu
¢. 2 ve sméru stani¢eni se nachazi v prechodnici. Zaobleni lomu vzestupnice je posouzeno v

Priloze B. ZacCatek a konec feSeného useku plynule navazuje na prilehlé useky.
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99,400 000

99,400 000 — 99,826 984

99,826 984 — 100,197 271

100,197 271 - 100,500 102

100,500 102 — 100,700 807

100,700 807 — 101,050 852

101,050 852 - 101,741 851
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Zacatek useku — piivodni i navrZend niveleta TK je ve

vysce 393,814 m n. m.

Vyska lomu sklonu 389,595 m n. m.; klesd -9,88 %o, dlI.
426,984 m

Zaobleni lomu sklonu:

¥,=0,008 m

Rv=2300 m; t;=5,948 m;

Vyska lomu sklonu 387,851 m n. m.; kilesd -4,71 %o; dl.
370,287 m

Zaobleni lomu sklonu: Rv=2300m; t,=3,843 m;

¥,=0,003 m

Vyska lomu sklonu 387,438 m n. m.; klesd -1,37 %o, dl.
302,831 m

Zaobleni lomu sklonu: Rv=2500m; t,=2,167 m;

¥,=0,001 m

Vyska lomu sklonu 387,511 m n. m.; stoupda 0,37 %o, dl.
200,705 m

Zaobleni lomu sklonu: Rv=5000m; t,=23,105 m;

¥=0,053m

Vyska lomu sklonu 384,405 m n. m.; klesd -8,87 %o, dl.
350,045 m

Zaobleni lomu sklonu:

¥,=0,001 m

Rv=4000 m; t,=2,409 m;

Vyska lomu sklonu 377,440 m n. m.; kilesd -10,08 %o, dl.
690,999 m

Zaobleni lomu sklonu: Rv=4000m; t,=4,564 m;

¥,=0,003 m
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101,741 851 — 101,961 137 Vyska lomu sklonu 375,730 m n. m.; klesd -7,80 %o; dl.
219,286 m

Zaobleni lomu sklonu: Rv=2500m; t,=1,494 m;
yw=0,000 m

101,961 137 — 102,205 451 Vyska lomu sklonu 374,117 m n. m.; klesa -6,60 %o; dl.
244,314 m

Zaobleni lomu sklonu: Rv=2500m; 1,=0,288 m;
yv=0,000m

102,205 451 - 102,700 000 klesd -6,83 %o; dl. 494,549 m Konec useku - Puvodni i

navrzend niveleta TK je ve vysce 370,739 m n. m.

3.3. Zelezni¢ni svrsek

V celém rekonstruovaném useku bude zfizena bezstykova kolej. Z tohoto davodu bude
v patficnych mistech provedeno rozsifeni a nadvySeni kolejového loze a montaz prazcovych

kotev.

3.3.1. Sestava zelezni¢niho svr§ku

Novéa sestava zeleznicniho svrsku bude nasledujici: prazce BO03; pruzné
bezpodkladnicové upevneéni Vossloh W14; kolejnice 49 E1. Material pro kolejové loze bude
Stérk frakce 31,5/63 mm minimalni tloustky 0,350 m pod loznou plochou prazce. Tato
sestava bude pouzita pro cely usek (99,400 000 — 102,700 000) kromé& mostnich konstrukci
s prvkovou mostovkou (staniceni viz Kapitola 2.6.2. Mosty), na kterych bude zachovana
stavajici skladba s dfevénymi mostnicemi. Vyjimkou budou kolejnice, které budou na téchto
mostech vymeénény za nové. Rovnéz také dievéné mostnice a upevnéni, které budou jevit
znamky opotifebeni a neschopnosti plnit nadale predepsanou funkci. Most ¢. 1 ve sméru
stanideni je opatfen pojistnymi Ghelniky. Zadny z mostd nevyzaduje dilatatni zafizeni (dle

Predpisu SZDC S3 — dil XII). Navrzené rozdéleni prazca je ,,c (0,675 m). V mistech
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prejezdovych konstrukci systému STRAIL bude rozdéleni prazct ,,u” (0,600 m) a to na délku
jednoho kolejového pole (25,000 m).

3.3.2. Kolejové loze

Kolejové loze je lichob&znikového tvaru. Zakladni vzdalenost horni hrany kolejového
loze (KL) v arovni ulozné plochy prazce je 1,700 m na ob¢ strany od osy koleje (KL tvaru
,a* dle predpisu SZDC S3/2). Sklon svahu kolejového loZe je 1:1,25. Kolejové loze bude
zbudovano ze Stérku frakce 31,5/63 mm v minimalni tloustce 0,350 m pod loznou plochou
prazce v misté nepfevySeného kolejnicového pasu. Ve smérovych obloucich o poloméru <
500 m dojde k roz§ifeni na vnéj$i stranu oblouku o 50 mm tedy na 1,750 m (KL tvaru ,,b*“
prredpisu SZDC §3/2). U poloméru < 450 m* se rozifeni doplni o nadvyseni vrcholu horni
hrany kolejového loze na vné&jsi strané oblouku, jez m4 hodnotu 100 mm (KL tvaru ,,c“

predpisu SZDC S3/2).

Pozn.: * plati pro rozdéleni prazcii ,,c

Tab. 4 — Zména tvaru kolejového loze pro BK

Staniceni [km] Tvar kolejového loze (KL)
99,400 000 — 99,885 583 KL tvaru ,,a“
99,885 583 — 99, 891 059 KL tvaru ,,b*“
99,891 059 — 100,104 305 KL tvaru ,,c*

100,104 305 — 100,109 506 KL tvaru ,,b*“
100,109 506 — 100,223 654 KL tvaru ,,a“
100,223 654 — 100,227 703 KL tvaru ,,b*“
100,227 703 — 100,363 043 KL tvaru ,,c*
100,363 043 — 100,367 715 KL tvaru ,,b*“
100,367 715 — 102,072 486 KL tvaru ,,a“
102,072 486 — 102,080 850 KL tvaru ,,b*“
102,080 850 — 102,457 977 KL tvaru ,,c*
102,457 977 — 102,466 341 KL tvaru ,,b*“
102,466 341 — 102,700 000 KL tvaru ,,a“

Pozn.: Staniceni zmény tvaru kolejového loZe v prechodnici bylo stanoveno interpolaci vzorce parametru kFivosti
A’=L*R
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3.3.3. Prazcové kotvy

Ve smérovych obloucich o poloméru < 320 m a zdrovein > 260 m budou z divodu

ztizeni bezstykové koleje nainstalovany prazcové kotvy a to na kazdém tietim prazci.

Prazcové kotvy na kazdém 3. prazci

99,913 553 — 100,083 172; 100,244 156 — 100,344 062

3.4. Zeleznitni spodek

Navrh rekonstrukce Zelezniniho spodku je proveden v souladu s piedpisem SZDC S4
Zelezniéni spodek. Geologicky priizkum feseného tseku nebyl k dispozici, z tohoto divodu je
navrh prazcového podlozi projektovan pouze na ochranu zemni plané proti Gfinkim mrazu
(viz Priloha C). V mistech nové budovanych svahi télesa zelezni¢niho spodku v zafezu je
sklon zemnich svahi zvolen vpoméru 1:1,50, jelikoz je pavodni té€leso s velkou
pravdépodobnosti ze zemin nesoudrznych (viz Podrobnd geologickd mapa CR). Nové
budované svahy télesa Zelezni¢niho spodku v naspu maji rovnéz sklon svahi v poméru

1:1,50. U svahu, které se upravovat nebudou, bude zachovan stavajici sklon.

3.4.1. Typ prazcového podlozi

V celém useku je zvolen Typ prazcového podlozi 3. Tvoii ho konstrukéni vrstva ze
Stérkodrti frakce 0/32 mm minimalni tloustky 0,200 m a filtracni geotextilie o hmotnosti 300

g/m?. Filtraéni geotextilie bude umisténa na zemni plani na celou $itku konstrukéni vrstvy.

V misté piejezdovych konstrukci bude realizovana zesilena konstrukce prazcového
podlozi (dale pak ZKPP). ZKPP je provedena za Stérkodrti frakce 0/32 mm o tloustce
minimalné 0,500 m. Vybéh ZKPP bude minimélné 5,000 m pied a za pfejezdem. Prechod

mezi ZKPP a konstrukéni vrstvou min. tl. 0,200 m bude realizovan sklonem v poméru 1:1.
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Staniceni ZKPP: 99,725 296 — 99,730 296; 99,739 896 — 99,744 896; 100,570 898 —
100,575 898; 100,580 298 — 100,585 298; 101,012 636 — 101,017 636; 101,022 136 —
101,027 136; 101,375 340 — 101,380 340; 101,385 140 — 101, 390 140; 102,214 650 —
102,219 650; 102, 230 350 — 102 235 350

3.4.2. Prechod télesa zelezni¢niho spodku na mostni konstrukci

V piechodovych oblastech mostnich konstrukci bude zfizen pfechodovy klin délky
7,000 m ze Stérkodrti frakce 0/32 mm. Maximalni tloustky vrstev pfechodovych klini budou
pro hutnéni zfizovany v mocnostech 0,300 m. Za ptechodovymi kliny budou vybéhy ZKPP
do vzdalenosti 5,000 m. Celkova délka ZKPP od mostnich opér bude tedy 12,000 m. Pfechod

mezi ZKPP a konstrukéni vrstvou min. tl. 0,200 m bude realizovan sklonem v poméru 1:1.

3.4.3. Ohumusovani a odhumusovani

Odhumusovani bude provedeno dle potifeby na svazich ptivodniho zemniho télesa.

Tloustka humusové vrstvy bude urCena na zakladé pedologického prazkumu.

Ohumusovani bude realizovano na nové upravovanych svazich rozprostfenim ornice
v tloustce 0,15 m a osetim travniho semene. Ve stejné tloustce bude provedeno na svazich
ptikopt. U nezpevnénych prikopt je ohumusovani navrzeno ve vzdalenosti 0,500 m od dna

ptikopu, u zpevnénych prikopi od hrany tvarnice.

3.4.4. Plan télesa Zelezni¢niho spodku

Pricny sklon plané télesa zeleznicniho spodku je navrzen vodorovny. Jeji Sitka je
minimaln€ 6,000 m tedy 3,000 m na kazdou stranu od osy koleje. ZvétSeni Sirky plané télesa
zelezni¢niho spodku u bezstykové koleje je provedeno s ohledem na dodrzeni minimalni Sitky

stezky 0,4 m.
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Tab. 5 — Sitka plané télesa Zelezni¢niho spodku

Staniceni [km]

Vzdalenost od osy koleje

99,400 000 — 99,638 920

Min. 3,000 m na kazdou stranu

99,638 920 — 99,668 545

Min. 3,100 m vpravo; 3,000 m vlevo

99,668 545 — 99,717 987

Min. 3,200 m vpravo; 3,000 m vlevo

99,717 987 — 99,743 862

Min. 3,100 m vpravo; 3,000 m vlevo

99,743 862 — 99,854 821

Min. 3,000 m na kazdou stranu

99,854 821 — 99,885 717

Min. 3,100 m vlevo; 3,000 m vpravo

99,885 717 — 100,109 460

Min. 3,200 m vlevo; 3,000 m vpravo

100,109 460 — 100,138 751

Min. 3,100 m vlevo; 3,000 m vpravo

100,138 751 — 100,200 839

Min. 3,000 m na kazdou stranu

100,200 839 — 100,223 567

Min. 3,100 m vpravo; 3,000 m vlevo

100,223 567 — 100,367 807

Min. 3,200 m vpravo; 3,000 m vlevo

100,367 807 — 100,394 031

Min. 3,100 m vpravo; 3,000 m vlevo

100,394 031 — 100,941 495

Min. 3,000 m na kazdou stranu

100,941 495 - 101,881 624

Min. 3,100 m vpravo; 3,000 m vlevo

101,881 624 — 102,016 864

Min. 3,000 m na kazdou stranu

102,016 864 — 102,049 627

Min. 3,100 m vlevo; 3,000 m vpravo

102,049 627 — 102,489 531

Min. 3,200 m vlevo; 3,000 m vpravo

102,489 531 — 102,522 082

Min. 3,100 m vlevo; 3,000 m vpravo

102,522 082- 102,700 000

Min. 3,000 m na kazdou stranu

3.44.1. Svahové stupné

V km 101,105 151 az km 101,161 551 bude rozSifeni na pravé strané plané télesa
7elezni¢niho spodku feeno s pomoci svahovych stupiit. Uprava svahovymi stupni je

navrzena dle pfislusnych vzorovych listu.
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3.4.4.2. Rozsireni plané télesa zelezni¢niho spodku

V mistech s nedostateCnou Sitkou plané télesa zelezni¢niho spodku bude provedeno
rozsifeni této plané na pozadovanou hodnotu pomoci vyziskanych prazct. Vyziskané prazce
budou osazeny na betonové loze z betonu C12/15 minimalni tloustky 0,050 m a vzajemné
sepnuty ocelovymi sponami @ 16 mm. Zemina pod betonovym lozem bude upravena do
pticného sklonu 5 % smérem od osy koleje. Prostor za prazci bude dosypan stérkodrti frakce

0/32 mm. Uprava bude provedena dle vzorovych listd.

Odhumusovani | -

0,565

0,600 |

5%

— Stérkodrt frakce 0/32mm

— Vyziskané betonové prazice
Ocelova spona @ 16 mm

— C12/15 (sucha betonova smés)

Obr. 2 — RozSireni plané télesa Zeleznicniho spodku vyziskanymi praZci

Staniceni: vlevo od osy: 101,246 221 — 101,377 221; 101,386 105 — 101,618 405;
102,546 967 — 102,666 967; 102,672 500 — 102,700 000
vpravo od osy: 102,687 100 — 102,700 000

Ve stanieni 100,505 040 km az 100,572 540 km je do Sitky plané télesa zelezni¢niho
spodku zahrnuty poklop ptikopového zlabu UCH 0 na levé strané télesa.

Ve staniceni 102,082 010 km az 102,151 179 km bude pozadovana S§itka plané télesa
zelezni¢niho spodku zajisténa pomoci nastupistni tvarnice Tischer B osazené na vrchni hrané
vybetonovaného piikopu. K netradi¢ni upravé bylo pfistoupeno z divodu omezeni prostoru

betonovou svahovou zidkou.
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3.4.5. Zemni plan

V celém useku je jednostranny 5% pfi¢ny sklon zemni plan€. Sklon zemni plané je
v prevazné Casti useku levostranny, na pravostranny se méni pouze u zastavky Klasterska
Lhota, a to zdivodu odvedeni vody smérem od konstrukce nastupisté do pravého
ptikopového zlabu UCB 0. Zacatek zmény piicného sklonu zemni plané je ve vzdalenosti 12
m od zacatku prejezdové konstrukce pred zastavkou Klasterska Lhota. Zména pfi¢ného
sklonu je realizovana na vzdalenost 5 m, pravostranny 5% sklon je tedy zajiStén ve
vzdalenosti 7 m pied pfejezdem. Pravostranny sklon zemni plané pokracuje az po konec
nastupistni hrany, kde se opé€t zmeéni pficny sklon na levostranny. Zména pti¢ného sklonu je
realizovana na vzdalenost 5 m od konce nastupistni hrany. Zména pti¢ného sklonu zemni

plané bude provedena jako pifimkova zborcena plocha.

Tab. 6 — Sklon zemni pliané

Staniceni [km] Sklon [%] Orientace
99,400 000 — 101,005 336 5% Levostranny
101,010 336 — 101,095 754 5 % Pravostranny
101,100 754 — 102,700 000 5 % Levostranny

Pozn.: Vynechané staniceni predstavuje oblast zmény pricného sklonu zemni plané v délce 5 m.

3.4.6. Odvodnéni

K odvodnéni zemniho télesa rekonstruovaného useku byly vyuzity ptikopové tvarnice
TZZ5, ptikopové zlaby UCB 0 a UCH 0, nezpevnéné prikopy lichobéznikového tvaru a dale
atypicky betonovany piikop v misté¢ pivodni svahové betonové zidky. Povrchova voda je
svedena do propustkii, do feky Labe nebo usti volné na terén. Pfechody mezi nezpevnénymi
ptikopy a ptfikopovymi zlaby nebo tvarnici TZZ5 a piikopovymi zlaby jsou feSeny na
vzdalenost 5,000 m dle vzorovych listd. Presnost navrhu odvodnéni je zavisla na kvalité

geodetického zaméfeni trati.
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3.4.6.1. Odvodnéni pomoci zemni plané

Pfirozeny odtok vody zajiStuje 5% jednostranny sklon zemni plané. Tento sklon je
navrzen pod konstrukéni vrstvou. Na levé strané je sklon protazen az ke stavajicimu terénu.

Na pravé strané télesa je za konstrukéni vrstvou navrzen ptiny sklon opacny (viz obr. 3).

Obr. 3 — Sklon zemni plané

3.4.6.2. Nezpevnéné prikopy

Tvar nezpevnéného drazniho piikopu je lichob&znikovy. Sitka dna piikopu je 0,400 m,
vzdalenost dna piikopu od vyusténi zemni plan€ je minimalné 0,150 m a od plané télesa
7elezni¢niho spodku minimalng 0,500 m v zafezu. Sikma vzdalenost dna piikopu od
ohumusovani bude 0,500 m. Sklony svahu pfikopt jsou 1:1,5. Podélny sklon nezpevnéného

ptikopu je v rozmezi 4 %o — 25 %o.

Tab. 7 — Levostranny nezpevnény prikop

Vyska dna Vyska dna
‘ Délka Sklon ‘
StanicCeni [km] pocatecni koncové staniceni
[m] [%0] ,
stani¢eni [m n.m.] [m n.m.]
99,400 000 — 99,732 478 332,478 | -10,18 392,289 388,903
99,742 478 — 99,800 000 57,522 -10,18 388,801 388,215
99,800 000 — 99,981 900 181,900 | -15,30 388,215 385,446
100,887 732 — 101,024 632 | 136,900 | -6,00 383,978 383,150
101,162 950 — 101,338 695 | 175,745 | -16,07 382,014 379,184
101,338 695 — 101,376 143 | 37,448 -10,69 379,184 378,783
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Tab. 7 — pokracovani

101,384 143 - 101,473 849 | 89,706 -10,69 378,698 377,738
101,473 849 - 101,786 776 | 312,927 -6,58 377,738 375,671
101,788 706 — 102,025 619 | 236,913 -9,53 375,749 373,452
102,228 854 - 102,289 196 | 60,342 | -19,18 372,648 371,403

Tab. 8 — Pravostranny nezpevnény prikop

Vyska dna Vyska dna
) Délka Sklon )
StaniCeni [km] pocatecni koncové stanicCeni
[m] [%0] ,

stani¢eni [m n.m.] [m n.m.]
99,400 000 — 99,642 023 242,023 -8,39 392,289 390,275
99,642 023 - 99,728 705 86,682 | -16,66 390,275 388,819
100,718 042 - 100,832 017 | 113,975 | -10,71 385,763 384,542
100,832 017 - 100,885 526 | 53,509 -6,61 384,542 383,452
101,311 821 - 101,338 695 | 26,874 | -12,92 379,967 379,620
101,338 695 - 101,381 801 | 43,106 -8,43 379,620 379,256
101,387 801 — 101,552 397 | 164,596 | -843 379,206 377,817
101,788 195 -101,938 310 | 150,115 -9,53 375,749 374,306
102,340 464 — 102,383 492 | 43,028 -8,68 371,801 371,425
102,553 492 — 102,666 040 | 112,548 -5,81 370,178 369,516
102,687 049 — 102,700 000 | 12,951 -6,87 368,477 368,390

3.4.6.3. Prikopové tvarnice TZZS

Vzdalenost dna prikopové tvarnice a plané télesa zelezni¢niho spodku bude minimalné
0,500 m. Horni hrana tvarnice musi byt pod trovni zemni plan€. Tvarnice budou ulozeny na
suchou betonovou smes C 12/15 tloustky 50 mm. Pfi¢né spary mezi jednotlivymi tvarnicemi

budou vyplnény cementovou maltou MC 10.
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Tab. 9 — Levostranny zpevnény prikop tvarnici TZZS

Vyska dna Vyska dna
' Délka Sklon
StaniCeni [km] pocatecni koncové stanicCeni

[m] [%60] :
stani¢eni [m n.m.] [m n.m.]
102,140 000 — 102,158 900 | 18,900 -15,97 372,447 372,144

Tab. 10 — Pravostranny zpevnény prikop tvarnici TZZS

Vyska dna Vyska dna
' Délka Sklon
StaniCeni [km] pocatecni koncové stanicCeni

[m] [%0] ,
stani¢eni [m n.m.] [m n.m.]
100,396 700 — 100,466 000 | 69,300 -2,50 386,363 386,179
100,471 708 — 100,517 358 102.900 +2,50 386,143 386,264
100,517 358 - 100,574 608 ’ -2,50 386,264 386,121
100,582 142 — 100,718 042 | 135,900 | -2,50 386,102 385,763
101,105 151 — 101,144 549 56.400 -8,92 382,370 382,019
101,144 549 - 101,161 551 ’ -11,19 382,019 381,829
101,699 835 — 101,786 235 | 86,400 +2,50 375,530 375 747
101,938 310 — 102,025 619 43700 -2,50 374,306 374,088

143,7

102,025 619 - 102,082 010 -9,18 374,088 373,570
102,151 179 - 102,220 779 | 69,600 +2,50 373,037 373,211

3.4.6.4.

Piikopové zlaby byly pouzity z davodu

Prikopové zlaby UCB 0 a UCH 0

snizeni objemu vykopovych praci,

stabilizovani pat svahli a zmenseni zabori pozemkud. Vzdalenost vnitini hrany ptikopového

zlabu musi byt minimalné 2,350 m od osy koleje. U zlabu, které maji viko nad urovni plané

télesa zelezni¢niho spodku, musi byt vySka mezi horni hranou vika a horni hranou kolejového

loze v rozmezi 0,200 — 0,500 m, vzdalenost mezi hranou zlabu a patou kolejového loze je min

0,100 m.

29




| L ~ |
‘ |
% ;|

Bakalaiska prace
Navrh rekonstrukce mezistani¢niho useku Kuncice nad Labem — Hostinné
zelezni¢ni trati Chlumec nad Cidlinou — Trutnov

Pruvodni a technicka zprava

Pro osazeni ptikopového zlabu je nutné zbudovat ryhu, jejiz dno bude mit §itku 1,670

m. Svahy vykopt budou ve sklonu 5:1. Dno vykopu bude srovnano podkladnim betonem C

12/15 tloustky 0,150 m. Piikopovy zlab bude osazen doprostfed vykopu na podkladni beton.

Vngjsi stény piikopovych zlabi budou natfeny hydroizolacnim natérem. Po osazeni se zlab

z obou stran zasype nepropustnym materidlem (prosivka frakce 0/4), ktery bude sahat pod

uroven odvodriovacich otvort ve stén€ zlabu. Prosivka bude zhutnéna do 4% sklonu, ktery se

bude svazovat smérem k odvodiiovacim otvorim. Z divodu nepromiseni materiali budou

svahy vykopu a prosivka opatieny filtracni geotextilii. Nasledné bude zbytek vykopu vysypan

drenaznim kamenem frakce 31,5/63 za rubem zlabu a Stérkodrti frakce 0/32 na strané blize

k ose koleje. Pricné spary mezi jednotlivymi kusy budou vysparovany cementovou maltou.

Tab. 11 — Levy prikopovy zlab UCB 0 nebo UCH 0

Vyska dna Vyska dna
Délka Sklon )
StaniCeni [km] pocatecni koncové stanicCeni
[m] [%0] ,
stani¢eni [m n.m.] [m n.m.]
100,505 040 — 100,572 540 | 67,500 -2,50 385,780 385,610
Tab. 12 — Pravy prikopovy zlab UCB 0 nebo UCH 0
Vyska dna Vyska dna
Délka Sklon )
StaniCeni [km] pocatecni koncové stanicCeni
[m] [%0] ,
stani¢eni [m n.m.] [m n.m.]
100,891 002 — 100,983 502 | 92,500 -6,61 384,174 383,452
100,984 938 — 101,014 938 | 30,000 +2,74 383,462 383,561
101,022 651 — 101,105 151 | 82,500 -8,92 383,106 382,370
101,164 321 — 101,208 150 -11,19 381,817 381,310
147,500
101,208 150 - 101,311 821 -12,92 381,310 379,967
102,383 492 — 102,476 598 0.000 -8,68 371,427 370,618
170,
102,476 598 - 102,553 492 -5,81 370,618 370,173
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3.4.6.5. Betonovy prikop

Od km 102,082 269 az po km 102,151 179 bude z davodu stisnénych poméra
zbudovan monoliticky betonovy pfikop tvaru L. Tteti hranu tohoto pfikopu bude tvorit
puvodni betonova zidka zajistujici prilehly svah. Primarni rozmér piikopu bude 0,700 x 0,700
m, ten se vSak mize menit dle potieby zachovani minimalniho rozmeéru plané télesa
zelezni¢niho spodku tj. 3,000 m od osy koleje. Tloustka dna betonového pfikopu je navrzena
0,200 m. Ptikop bude vytvoten pomoci betonu C 16/20, vyztuze a bednéni na mist€. Druh
betonu a rozmisténi vyztuze bude vyzadovat staticky posudek. Na horni hranu betonového
ptikopu bude osazena nastupistni tvarnice Tischer B, ktera tak bude ukoncovat hranu plané

télesa zelezni¢niho spodku.

Tab. 13 — Betonovy prikop

Vyska dna Vyska dna
‘ Délka Sklon
StaniCeni [km] pocatecni koncové stanicCeni
[m] [%0] ,
stani¢eni [m n.m.] [m n.m.]
102,082 010 — 102,140 000 | 57,990 -9,18 373,570 373,036
102,140 000 - 102,151 180 11,180 +2,50 373,009 373,037

3.4.7. Lavicka

Lavicka se u pat svahil stavajicich naspt noveé budovat nebude. V piipadé jejiho

zbudovani by doslo k vyraznému piekroceni hranice drazniho pozemku.

3.4.8. Zpevnéni svahu vyziskanymi prazci

Z divodu zmensSeni objemu vykopovych praci budou vnéjsi svahy ve vybranych
mistech zpevnény pomoci vyziskanych prazcu. Vyziskané prazce budou osazeny na betonové
loze z betonu C12/15 minimalni tloustky 0,050 m a vzajemné sepnuty ocelovymi sponami @

16 mm. Zemina pod betonovym lozem bude upravena do sklonu 5 % smérem od svahu.
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Prostor za prazci bude dosypan Stérkodrti frakce 0/32 mm. Povrch svahu bude ohumusovan

v tloustce 0,150 m. Uprava bude provedena dle vzorovych listd.

Staniceni: km 101,105 151 — 101,161 551; km 101,966 010 — 102,082 010

3.5. Objekty

3.5.1. Propustky

Stavajici pficné 1 podélny propustek jsou v dobrém stavu a tudiz budou zachovany.
Propustky jsou navrzeny k proci§téni od nanosu organickych a jinych necistot. Nové budou
zbudovany podélné propustky pro pievedeni vody pies piejezdy, a to u prejezdu P4523 levy,
P4524 pravy 1 levy, P4526 pravy 1 levy.

Nové podélné propustky levé

km 99,737 478 Podélny polyethylenovy obetonovany propustek dl. 10,000 m;
DN600

km 100,577 076 Podélny polyethylenovy obetonovany propustek dl. 8,000 m;
DN600

km 101,380 143 Podélny polyethylenovy obetonovany propustek dl. 8,000 m;
DN600

Nové podélné propustky pravé

Km 100,578 473 Podélny polyethylenovy obetonovany propustek dl. 8,000 m;
DN600

Km 101,384 801 Podélny polyethylenovy obetonovany propustek dl. 6,000 m;
DN600

Pozn.: Staniceni je uvadéno ke stiedu délky propustku.
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M) Bakatiisk price

3.5.2. Mosty

Stavajici mostni konstrukce jsou v dobrém stavu a nepiedpoklada se jejich vymena.
Na mosté ¢. 2 ve sméru stani¢eni budou opraveny revizni lavky po obou stranach od osy
koleje. Stavajici lavky jsou z dfevénych desek, které jsou vyhnilé a v nevyhovujicim stavu.

Tyto desky budou nahrazeny protiskluzovymi ocelovymi rosty.

3.5.3. Piejezdy

Prejezdy budou nové zbudovany pomoci pryzové konstrukce systému STRAIL
umoziujici strojni podbiti. Rozdéleni prazct na piejezdech bude upraveno na ,,u”, tedy 0,600
m. Zbudovani prejezdi bude realizovano dle konstruk¢nich zasad vyrobce. Rozmeéry
vnitiniho panelu: 1435x600x196 mm, rozmeéry vnéj§iho panelu: 730x1200x165 mm. Panely
budou zajistény zavérnou zidkou tvaru ,, T“. Odvodnéni zemni plané pod prejezdy budou
zajistovat perforované trativodni trouby z plastu o svétlosti DN150, které budou ulozeny na
vrstvé podkladniho betonu C12/15 a zasypany drendznim kamenem frakce 16/32. Pfistup
k trativodim zajisti revizni Sachty DN800. Pod piejezdy bude zesilena konstrukce prazcového

podlozi (viz. Kap. 3.4.1.).

P4523 km 99,735 096

16x vnitini panel; 16x vnéjsi panel; Trativod dl. 13,190 m o sklonu -10,18 %o
P4524 km 100,578 298

8x vnitini panel; 8x vné&jsi panel; Trativod dl. 10,000 m o sklonu -3,00 %o
P4525 km 101,019 866

10x vnittni panel; 10x vné&jsi panel; Trativod dl. 10,000 m o sklonu -8,90 %o
P4526 km 101,382 740

8x vnitini panel; 8x vné&jsi panel; Trativod dl. 10,000 m o sklonu -10,00 %o
P4527 km 102,225 000

18x vnitini panel; 18x vn&jsi panel; Trativod dl. 17,200 m o sklonu -8,00 %o
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3.5.4. Zastavka

Nastupisté v zeleznicni zastavce Klasterska Lhota bude nové zbudované pomoci
nastupistnich blokd L130, které budou ulozeny na vrstvu podkladniho betonu C12/15 tl. 100
mm. Na bloky budou ulozeny konzolové desky KS 230 opatfené opticky a hmatove
vnimatelnym varovnym pasem. Na desky KS 230 bude navazovat v §ifce 0,700 m zamkova
dlazba tl. 60 mm. Pfi¢ny sklon konzolovych desek a zdmkové dlazby bude 2 % smérem od

koleje.

Vyska nastupni hrany bude 0,550 m nad spojnici temen kolejnicovych past.
Vzdalenost nastupni hrany od osy koleje je 1,680 m.

Nastupistni hrana zacina v km 101,026 754 a kon¢i v km 101,095 754, jeji délka tedy
bude 69,000 m. Pro bezbariérovy pfistup je z piistupové komunikace vyvedena rampa ve

sklonu 2 % sitky 3,800 m.

Nastupisté je opatfeno bezpecCnostnim zabradlim (viz Vykres zastavky Klasterska

Lhota) a prefabrikovanym betonovym nastupistnim pistieskem firmy ZPSV.

3.5.5. Svahova zidka

Plivodni monoliticka opérna betonova zidka zacinajici v km 102,082 269 a koncici km
102,151 179 bude ocisténa a oSetfena ochrannym impregna¢nim natérem. Jeji stav je

vyhovujici, a tudiz bude zachovana.
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4. 7.avér

V feSeném useku se podafilo optimalizovat geometrické parametry koleje tak, ze
umozni ve vSech obloucich zvysit puvodni trafovou rychlost. Vkm 99,400 000 az km
100,409 765 bude trat'ova rychlost zvySena o 5 km/h (ze 70 km/h na 75 km/h), od km 100,409
765 do konce useku bude tratova rychlost zvysena o 15 km/h (ze 75 km/h na 90 km/h). Tuto
rychlost vyuziji zejména vozy 854, které jsou schopny vyvinout rychlost az 120 km/h. Doba
jizdy se tak zkrati zhruba o 20 vtetin. Nejvétsi smérovy posun je 100 mm, nejvétsi vyskovy
pak -147 mm. V useku bude zfizena bezstykova kolej a zmodernizovan nevyhovujici
zelezni¢ni svrSek. Pro zajisténi spravné funkce zemniho télesa po dobu uzivani bylo vyfeSeno
jeho odvodnéni a to revitalizaci a zbudovanim nezpevnénych piikopt, zpevnénych piikopa
tvarnici TZZ5, ptikopovych zlaba UCH 0 a UCB 0 a podélnych propustkd. V ramci prace
bylo také rekonstruovano nastupiSte¢ v zastavce Klasterska Lhota, jehoz nastupiStni hrana
bude nové 550 mm nad spojnici temen kolejnicovych past. Rekonstrukce by tedy méla

prispét ke zvySeni komfortu a efektivnosti jizdy.

V Brng, duben 2015

Slowik Jifi
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Seznam pouzitych zkratek

ZKPP
ZO
7P
zZU

Parametr klotoidy

Bezstykova kolej

Prevyseni koleje

Nedostatek prevyseni

Kolejové loze

Konec oblouku

Konec prechodnice

Konec tseku

Odsazeni kruznicového oblouku od te¢ny piechodnice
Soucinitel sklonu vzestupnice

Polomeér oblouku

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Délka tecny smérového oblouku

Temeno hlavy kolejnice

Tratova rychlost

Zesilena konstrukce prazcového podlozi

Zacatek oblouku

Zacatek prechodnice

Zacatek useku
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Priloha A — posouzeni délky prechodnic

Oblouk é. 1
V =75 km/h; I= 53 mm; R=500,8 m; Lxi= 47,4 m; Lxo= 41,4 m; n1= 7,90V; n2= 6,90V

nqyxl  7,9%75%53 Nyl 6,9%75+53

Lki,1=La1,1> To00 — 1000 - 31 m Lki2=Lqi2> 000" 1000 " 31 m
>0,7%VR =16 m >0,7*VR =16 m
>20m >20m

Oblouk ¢. 2

V =75 km/h; I= 89 mm; R= 298,38 m; Lxi= 82,8 m; Lxo= 78,5 m; n1= 8,24V; no= 7,81V

ny+l  8,24x75%89 ny*l  7,81%75%89

Li2,1=La2,1 > 000" 1000 55 m Li22=Laz2> 000" 1000 " 52m
>0,7VR=12m >0,7*VR =12 m
>20m >20m

Oblouk ¢. 3

V =75 km/h; I=95 mm; R= 279,81 m; Lxi1= 65 m; Lx>= 75 m; n1= 6,06V; n2= 6,99V

nyxl  6,06%75+95 ny*l _ 6,99%¥75%95

Lig1=Las.1 2 1000 1000 43m Lia2=La122 1000 1000 50m
>0,7%VR =12 m >0,7*VR =12 m
>20m >20m
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Oblouk ¢. 4 — sloZeny z 3 obloukii

Prechodnice 1 (oblouk 1z3)
V =90 km/h; I= 46 mm; R=902 m; Lx;= 61 m; n;= 11,30V

ny+l _ 11,30%90%46
= 1000 1000

>0,7*VR =21 m

Lka,1,1=La4.1,1 =47 m

>20m

Prechodnice 2 (oblouk 373)
V =90 km/h; I= 46 mm; R= 909,31 m; Lio= 56,215 m; no= 10,41V

n,+l _ 10,41+90+46
=1000 1000

Liaj32=Lds32 =43 m

>0,7*VR =21 m

>20m

Oblouk ¢. 5
V =90 km/h; I= 96 mm; R=397,2 m; Lxi= 95 m; Lio= 94,4 m; n1=7,28V; no= 7,23V
ny+l 7,28+90+96 ny*l 7,23+¥90%96

= =63 m Lis2=Las2> =
1000 1000 k5278452 = T000 1000

>0,7%*VR =14 m >0,7*VR = 14 m

Lks1=Las,1> =62 m

>20m >20m
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Priloha B — zaobleni lomu vzestupnice

Oblouk ¢. 1
V= 75km/h; D= 80 mm; Lx1= 47,4 m; Lx>= 41,4 m;
R.= 0,5%V2=0,5%75%= 2800 m; s1.1.1= 0,00 %o; s1.12= 1,68 %o; s1.2.1= 1,93 %o; s1.22= 0,00 %o

Ry*lS1a1 | Si12]  2800%0,00 1,68

Tii= 200_0 = 2000_ =2,363m

Ry*|S121 | Si22] 2800193 © 0,00]

Tio= — = — =2,705 m
2000 2000

Oblouk ¢. 2
V=75 km/h; D= 134 mm; Lx1= 82,8 m; Lko= 78,5 m;
Ry= 0,5%V?=0,5%75%= 2800 m; s2,1,1= 0,00 %o; s2,1.2= 1,61 %o; s2.2.1= 1,70%0; $2.2.2= 0,00 %o

Ry*|Szaa1 | Szaal  2800%0,00 T 1,61]

T2’1: 200_0 = 2000_ = 2’265 m

Ry*lSaz1 | Szz22] 2800170 T 0,00]

Tap= 200_0 = 2000_ =2,389m

Oblouk ¢. 3
V=75 km/h; D= 143 mm; Lxi= 65 m; Lxo= 75 m;
Ry=0,5%V?=0,5%75%= 2800 m; s3.1.1= 0,00 %o; s3.12= 2,20 %o; s32.1= 1,90 %o; s32.2= 0,00 %o

Ry*|Ssa1 | Ssral  2800%0,00 T 2,20]

Ts.i= — = - =3,080 m
31 2000 2000 ’
+ +
Ry*|S321 _ S32.2l 2800%|1,90 ' 0,00|
T3o= = =2,668 m
2000 2000
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Oblouk ¢. 4 —slozeny z 3 oblouku
Prechodnice 1 (oblouk 1z3)
V=90 km/h; D= 60 mm; Lyx;= 61 m
R.= 0,5%V?=0,5%90? = 4050 m; s4.1.1.1= 0,00 %o; s4.1.1.2= 0,98 %o

RV*|S4'1'1'1 t S4}1}1}2| 4’050*'0,00 t0,98|
2000 B 2000

Ts11= =1,991 m

Prechodnice 2 (oblouk 3z3)
V=90 km/h; D= 60 mm; Lxo= 56,215 m
R.= 0,5%V?=0,5%90? = 4050 m; s43.2.1= 1,06 %o; s43.2.2= 0,00 %o

RU*|S4'3‘2‘1 t S4‘3‘2‘2| 4’050*[1,06 t0,00I
2000 B 2000

Taz0= =2,161 m

Oblouk ¢. 5
V=90 km/h; D= 145 mm; Lx;= 95 m; Lio= 94,4 m;
Ry= 0,5*V2 = 0,5*902 = 4050 m; ss.1.1= 0,00 %o; s5.1.2= 1,53 %e0; $52.1= 1,54%0; $5,2.2= 0,00 %0

RV*|S3.1.1 t 53'1'2| 4050*'0,00 i1,53|

Ts.1= =3,098 m

2000 - 2000

Rv*|S3’2,1 t 33,2,2| 4050*'1,54 t0,00|

Ts2= =3,118m

2000 - 2000
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Priloha C — dovolena hloubka promrzani

Zavez:

Vodni rezim: nepfiznivy

Namrzavost: nebezpeéné€ namrzava

Index mrazu: Ina= 450 °C*den

hpr< hir+hgp+hzdov

hpe= 0,045*V1,,,, = 0,045*v450 = 0,955 m

hxi= 0,550 m

hy= hu*22 = 0200 222 = 0,230 m

D
hzdov= 0,300 m

hpr= 0,955<0,550+0,230+0,300= 1,080 m

Nasep:

Vodni rezim: nepfiznivy

Namrzavost: namrzava

Index mrazu: Ina= 450 °C*den

hpr< hir+hgp+hzdov

hp= 0,045V, = 0,045*v450 = 0,955 m

hxi= 0,550 m

2'3;00 =0,230 m

hgp= héd*% = 0,200%*

D

hz,dov= 0,500 m

hpr= 0,955<0,550+0,230+0,500= 1,280 m

Navrh rekonstrukce mezistani¢niho useku Kuncice nad Labem — Hostinné
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