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1. Uvod

Zeleznice bude jiz brzy soucasti nasi krajiny uctyhodnych dvé sté let. Zpo&atku ji lidé vnimaly jako
nositele pokroku, zprostfedkovatele nevratnych zmén. Doba se zménila, Zeleznice zakorenila do
Ceské krajiny a stala se jeji soucasti. Pohled na trat vinouci se krajinou, po které hlu¢né prejizdi
koufici vlak, jsme se naucili vnimat jako symbol domova. Stejné pocity v nds vyvoldvaji drazni
budovy vybudované podle jednotivych vzord, diky kterym se nejen v Cesku, ale i na Gizemi celého

byvalého Rakouska-Uherska citime jako bychom praveé vystoupili z vlaku v rodném mésté.

Problematika brownfields v dnesni dobé rozhodné neni Zzadnou novinkou, diky vyvolanym disku-
zim bylo jiz ispésné konvertovano mnoho objektd. Vzhledem k tomu, Ze brownfields jsou poz(-
statky strukturalnich zmén, které neustdle, ackoliv v mensi mire, probihaji, budou pofad vznikat
nové opusténé a neuzivané plochy. Z toho vyplyva, Ze problematika brownfields nikdy nezacne

byt Uplné neaktualni, vyCerpané téma a je zde stale prostor pro zkoumani.

Zelezniéni brownfields jako takové jsou pouze zlomek viech brownfieldl a presto se jedna o sku-
pinu neuvéfitelné rozmanitou. Zahrnuji vSechny Zelezniéni objekty od trati, pfes drobné vlecky

pramyslovych aredlt, az po nejrliznéjsi drazni budovy.

2. Cil prace

Cilem prace Konverze Zelezni¢nich brownfields je nastudovat z dostupnych zdroja problematiku
tykajici se tématu. StéZejni pro praci bylo definovat pojem Zelezni¢ni brownfields, zanalyzovat
vyvoj Zeleznic na naSem uzemi, definovat etapy a dlvody zaniku Zelezni¢nich objektG. V praci
jsou analyzovany modelové pfiklady Zelezni¢nich brownfields ze svéta relevantni pro tuto praci.
V analytické casti si prace klade za cil nastinit moZnosti vyuziti jednotlivych typd Zelezni¢nich
brownfields a ddle vytvofit analyzy pro modelové Uzemi, kterym je vlecka lemujici aredl byvalé
Vojtésské huti v Kladné. Na zdkladé vytvorenych analyz bude vytvoren krajinarsko-architektonic-

ky ndvrh ilustrujici moznost znovuvyuziti Zelezni¢ni vliecky.

3. Metodika a struktura prace

Na zdkladné zadani byla zpracovana prace na téma Konverze Zelezni¢nich brownfields. Prace je
rozdélena do ti ¢asti. V prvni byla prostudovana dostupna literatura tykajici se tématu a na jejim
zakladé byla sepsana literarni resSerse. Literarni reSerSe definuje obecné brownfields, vymezuje
pojem Zelezni¢ni brownfields a oba pojmy podrobné zkoumad. Ddle je rozebrana otazka histo-
rického vyvoje a dlivodu vzniku problematiky. Reserse je uzaviena nastudovanymi referenénimi

priklady.

Druha ¢ast bakalarské prace je analyticka a zaméruje se na pfinos Zeleznicnich brownfieldd pro
krajinarskou architekturu a moznosti vyuziti. Dale bylo vymezeno modelové Uzemi, pro které byly

provedeny relevantni analyzy.

Treti, ndvrhova ¢ast na zakladé vytvorenych analyz navrhuje koncept feseni pro vymezené lUzemi,

na jehoz zakladé vznikl ndvrh byvalé vlec¢ky vedouci okolo arealu Vojtésské huti v Kladné.
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4. Vymezeni zakladnich pojmu

Konverze — Termin plvodné uzivany jako rekonverze, pochazi z némeckého slova Konversion.
Pojem se uZziva pro projekty, kterym se méni pivodni vyuZziti objektl a ploch. V Evropé nyni tento

termin ustupuje terminu regenerace. [1]

Regenerace — Termin odpovida ¢eskému slovu obnova. Postupny proces vedouci k posileni ptiro-

zenych ekologickych vazeb v ekosystému a v krajiné [2]

Sanace — M4 technicky charakter a znamend ozdravéni, konkrétné odstranéni ekologickych skod.

(1]

Greenfields — Nezastavénd nebo zemédélska plocha ur¢ena k moznému rozvoji rezidencni, i

pramyslové zastavby. [3]

Blackfields — Lokality s extrémné vysokymi hodnotami kontaminace pldy, podzemnich a povr-
chovych vod i dalSich sloZek Zivotniho prostredi, které jsou bariérou pro znovuvyuziti. Zdrojem
znecisténi byla prlimyslova vyroba, zpracovani nerostnych surovin, skladovani nebezpecnych od-

padu, doprava a aktivity souvisejici s vojenskym vyuzitim ploch [4].

Urban sprawl — V Cesitné se také pouziva preklad sidelni kase. Jedna se o fenomén zastavovani
okraji mést vétsinou monofunkéné slouzici zastavbou, at uz kolonii rodinnych domd, tzv. ,,Cistého

bydleni“, ¢i skladnich prostor a nakupnich center okolo hlavnich dopravnich tepen [5].

5. Definice pojmu brownfield

Definice platnd pro Ceskou republiku je uvedend v dokumentu Ministerstva primyslu a obchodu

»Narodni strategie regenerace brownfield” z roku 2008.

~BROWNFIELD je nemovitost (pozemek, objekt, aredl), kterd je nedostatecné vyZivand, zanedbd-
vand a muZe byt i kontaminovd. Vznikd jako pozistatek primyslové, zemédélské, rezidencni, vo-
jenské, Ci jiné aktivity. Brownfield nelze vhodné a efektivné vyuZivat, aniZ by probéhl proces jeho

regenerace.”[6]

Brownfieldy tedy de facto vznikaji strukturalnimi zménami, jejichz pficiny vzniku jsou velmi roz-
manité a zahrnuji celou fadu ekonomicky politickych zmén. Ve spolecnosti se tento problém vy-
znamné objevil mezi politickymi tématy v rozvinutych zemich jiz v 70. letech 20. stoleti. U nas se

téma stalo aktualni az po 90. letech, kdy se zacaly projevovat disledky privatizace. [7]

[1] DOLEZALOVA, 2015

[2] STALMACHOVA, FRNKA, 2003

[3] Statni fond Zivotniho prostiedi Ceské Republiky: Odborny slovnik Zivotniho prostiedi [online]. [cit. 2017-02-12].
[4] Ustav pro ekopolitiku: Slovni¢ek pojma [online]. [cit. 2017-02-13].

[5] HNILICKA, 2005

[6] Narodni strategie regenerace brownfieldd. In: . Praha: Ministerstvo prdmyslu a obchodu, 2008. Dostupné z:
http://www.czechinvest.org/data/files/strategie-regenerace-vlada-1079.pdf

[7] BERGATT JACKSON, 2004



5.1. Zelezni¢ni brownfields

Pro Zelezni¢ni brownfields neni platna Zzadna oficidlni definice, Zeleznicnim brownfieldem je tedy
plocha, kterd slouzila Zelezni¢ni dopravé a nyni jiz nevykondva tuto funkci. M(iZe se jednat o Ze-
lezni¢ni traté, serazovaci koleje, budouvy slouzici Zeleznici a dalsi, podrobny vycet je uveden v

kapitole Typologie Zelezni¢nich brownfields.

Jednotlivi autofi Zelezni¢nim brownfields pfikladaji pomérné velkou vahu, napfiklad v nize uve-
dené typologii je Kaderfabkova [8] zafazuje jako samostatnou kategorii brownfields pod nazvem
,Nevyuzivané objekty Ceskych drah a Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty“ | ostatni je ve svych typo-
logiich vymezuiji: Vojvodikova [9] jako dopravni brownfieldy, ¢i Bergett Jackson [10] jako brown-

fieldy drazni.

5.2. Charakteristika brownfields

Nehledé na jednotlivé typy brownfields Ize Fici, Ze problematika je obecné platnd pro kazdou
skupinu a lisi se pouze v detailnim pristupu. Nasledujici kapitola shrnuje informace z prament
zabyvajicich se otdzkou brownfields obecné, reserSovany vsak byly predevsim informace apliko-

vatelné na problematiku Zelezni¢nich brownfields.

Mnoho autorl se shoduje na tom, Ze proces regenerace brownfilds je multidisciplindrni proces
tim, Ze do néj zasahuje cela rada specifickych faktor(, které ovliviiuji feSeni problému. Dulezité
je k reSenym zalezZitostem pristupovat ve vSech Urovnich, a to jak narodni, regionalni, tak i mistni
[9]. Problém se netykd pouze uzemi samotného, ovliviiuje i své Sirsi okoli: slozitéjsi feseni, vétsi
nejistoty a rizika véetné zvySenych nakladli na znovuvyuziti sniZuji zdjem nejen soukromych sub-
jektd k investicim. Zaroven neni vhodné problém odklddat donekonecna, s nefeSenim situace
krystalizuji stale dal3i obtiZe, jejichZ vyfedeni s ¢asem pouze roste na cené. Rada autord Fika, Ze

brownfieldy vétSinou byvaji spjaté s ekologickou zatézi [10], [11].

VSeobecné lze fict, Ze Sanci brownfieldu na revitalizaci je vazana na lokalitu, kde se vyskytuje, ty

v komeréné nejzajimavéjsich lokalitach si najdou misto v trhu samy. Jako priklad mizeme uvést

schéma mésta meésto obklopené tovarny byly obklopeny tovarny byly uzaviené plochy starach tovaren

pred primyslo- prstencem tovaren obytnym dzemim jako neziskoveé zUstdvaji opuiténé, na

vou revoluci obvodu vznikaji nové
tovarny

Obr. ¢. 1: Schéma vyvoje pramyslovych mést [9]

byvalé kasarna z 18. stoleti na prazském Namésti republiky, které byly prestaveny na nakupni cen-
trum Palladium, jenZ nyni tvofi dllezité ohnisko pohybu lidi v centru Prahy. Zatimco brownfields,
které v takové pozici nejsou a nemaji takové nadéje na rozvoj, nemusi najit nové vyuziti nikdy.
Pro pochopeni problematiky je také stéZejni pfrijmout fakt, Ze pro nékteré brownfieldy nelze najit

novy ucel.

Ackolivv mnoha obcich existuji rozsahlé plochy brownfields, rozvoj zastavby se v naprosté vétsiné
sméruje k okrajim meést. V zastavéném uzemi dosahuji plochy brownfield(i 3-20 % zastavéného
tzemi. Uzemni plany uvolfiuji stale nové rozvojové plochy na zelenych polich. Tento postup je roz-
hodné nejjednodussi a nejméné financné nakladny. Czechinvest uvadi, Ze realizace investi¢niho
zdméru na zelené louce je mnohondsobné nizsi a rychlejsi nez na jiz vyuzitém Uzemi. Tento pfi-
stup znesnadnuje pozici brownfieldd a vede k vytvareni brownfieldl novych (obr. €. 1). OvSem v
takovychto podminkdach v porovnani s greenfields nemaji brownfields Sanci. RozSifovani mést do
krajiny je celkové jednim z velkych problém{ soucastnosti. Na zelenych polich vznikd sidelni kase,
kterd se vyznacuje malou hustotou osidleni na velké plose, velkym mnozstvim zbytkovych nevy-
uzitych ploch, absenci objektd vybavenosti, Spatnym napojenim na hromadnou dopravu. Takto

se segreguji dalsi Useky zastavby, diky kterym se vylidiuji centra mést. Obdobnym zplsobem se

[8] KADERABKOVA, 2009
[9] VOIVODIKOVA, 2012.
[10] BERGETT JACKSON, 2004

[11] KUDA, SMOLOVA, 2007
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presouva i primyslova vyroba z tradicnich lokalit za mésta na zelenou louku, kde se potyka s pro-

blémem funkéniho napojeni na mésto [12].

5.3. Problémy zplsobené nebo ovlivnéné brownfields

Brownfields s sebou pochopitelné pfinasi mnoho problému, nejen ty jizzminéné. Jejich komplex-
ni pfehled uvadi Kaderabkova [13]. Vzhledem k multidisciplinarité problematiky jsou pro krajinar-
skou architekturu nékteré problémy vyznamnéjsi a nékteré méné vyznamné. Presto, vzhledem k
tomu Ze krajinarsky architekt byva ¢asto medidtorem v multidisciplinarnich projektech, je nezbyt-

né povédomi o vSech faktorech.

Problémy zpUsobené nebo ovlivnéné brownfieldy mohou byt:

1. ekonomické
a. zhorseni podnikatelského klimatu
b. ztrata atraktivity Uzemi pro investory i obyvatelstvo
c. ztrata atraktivity Uzemi pro ndvstévniky
2. financni
a. pokles dariové vytéznosti
b. pokles vynosu mistnich poplatkd
c. pokles mimoradnych pfijmd municipalit (napf. sponzorskych dara)
3. uzemni
a. deprivace okoli
b. podporovani nové vystabvy (urban sprawl)

4, ekologické

a. ekologické skody (a jejich prohlubovani)

b. znecisténi horninového prostredi

c. znecistovani podzemnich vod

d. kontaminace staveb a technické infrastruktury
5. socialni aspekty

a. vyssi nezaméstnanost

b. socidlni degradace
c. potfeba socialnich davek

d. zvySeni kriminality

5.3.1. Ekologické zatizeni jako bariéra

Poskozeni Zivotniho prostiedi ¢asto, ale nelze fict Ze zpravidla, problematiku brownfields dopro-
vazi. Pfredchozi aktivity na Uzemi, ale i na nemovitostech, ¢asto zanechaly stopy ohroZujici Zivotni
prostfedi. Proto je nutné zabyvat se i touto strankou véci. Nutnost miry sanace pak zdlezi na
mite znecisténi a na novém zaméru s poskozenym Uzemim. Redeni zne¢idténi je ovéem finanéné
nakladné a nese s sebou takova rizika, Ze investofi, ktefi nemaji zddné zaruky, takovad mista pro
jejich nejistotu nevyhledavaji, coz vede jesté ke zhorSenim Sanci brownfieldu na revitalizaci [14].
Pfesto Ize hledat oporu v Uzemnim planu, ktery se m(iZe stat nastrojem, ktery napomaha odstra-
novani nepfrijatelnych rizik v izemi. Predpokladem jsou diikladné analyzy, na shromazdéna data
se poté pohlizi jako na zemni limity, na které se bere ohled pfi tvorbé strategickych, izemnich
a ostatnich plan(. Prekdzkou je, ze velmi malo obci ma takové prizkumy zpracované a celkové
problematika stale pfilis nepronikla do planovacich proces(. DuleZité je mapovat historii Uzemi jiz
od zacatku vSech provoz(, které mohly zanechat stopu. Poskozeni vznikala v dobé, kde nexistova-
ly pravni predpisy oSetfujici tuto problematiku a zaroven v dobé, kdy nebylo takové povédomi o

hrozbach skodlivych latek [15].

Naopak existuji nazory, které problematice znecisténi nepfikladaji takovou vdhu a povazuiji ji spiSe

za automatickou predikci. Vojvodikova zmifuje negativni vyznam terminu brownfields, ktery je

[12] SALASOVA, 2015
[13] KADERABKOVA, 2009
[14] KIRKWOOD, 2001

[15] BERGETT JACKSON, 2004
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podvédomé s kontaminaci spojovany, zatimco pojem podvyuZivané plochy, ktery se zacal objevo-

vat v poslednich letech, si s sebou takovy predpoklad nenese [16].

Jak uZ bylo zminéno, proces Cisténi mGze byt rozdilny podle miry znecisténi, ptidniho, hornino-
vého prostredi, nebo podle zasaZeni podzemnich vod. V pfipadé, Ze se zatéz vyskytuje v misté
proudéni podzemni vody, je nezbytné zasdhnout sanacnim opatfenim, vzhledem k tomu, Zze mu-
Zou byt ohroZené zdroje pitné vody a zdravi lidi a zvifat. To samé plati o propustnosti plidniho a
horninového prostfedi. Rizika kterd vznikaji v oblasti s propustnym prostfedim jsou Umérné vyssi.

(17]

5.3.2. Kontaminace Zeleznicnich trati

Zelezniéni traté vytvari znaénou &ast post-industrialni krajiny jak v méstech tak ve volné krajiné.
Klasicka Zelezni¢ni trat jde ve své $ifi i z ¢asti mimo ni rozdélit na tfi hlavni elementy, jejichz zne-

¢isténi se od sebe lisi.

Prvni je vrstvené vétSinou Stérkové loze do kterého se umistuji prazce, poté prazce smotné, které
jsou bud’ betonové, nebo drevéné a dale kovové kolejnice. Historicky byly dfevéné praZce kon-
zerovované uhelnym dehtem, coz je slozZity polycyklicky aromaticky uhlovodik (PAU) naro¢ny na
rozloZeni, nebo tetrahydratem arseni¢nanu trimédnatého, ze kterého prosakuje arsen do okolni

pudy. Podkladovy Stérk muze obsahovat tézké kovy a PAU.

Druhou ¢asti jsou pfilehlé svaZité okraje po obou stranach traté, na kterych se kumuluji polutanty.
Rizikem mohou byt stopy po vyuzivni pfilehlych pozemk, kde se mohlo vyskytnout nakladani a

vykladani prlimyslovych surovin.

Treti slozkou je doprovodna vegetace a pudy. Stale je popularni pouZzivat herbicidy k udrzeni Cisté-
ho a bezpecného koridoru pro prijezd vlakl. Diky nim Ize vSak najit stopy soli a tézkych kov(. [17]
NejcastéjSim polutantem Zelezniénich trati jsou jiz zminéné polycyklické aromarické uhlovodi-

ky (PAU) [18], produkované bud difevénymi praZci natfenymi dehtem nebo i samotnym vlakem,

protoZe vétSina PAU vznika nedokonalym spalovanim paliv. Emise naftovych vlakd v historii navic

obsahovaly i olovo a rtut. [17]

Ackoliv to neni na prvni pohled patrné, i Zelezni¢ni brownfields si s sebou mlzou nést prekazku v

podobé znecisténi, se kterou je nutné pocitat, pfi planovani dalSiho vyuziti.

5.4. Brownfields jako prilezitost

Brownfieldy nemusi byt nutné vnimany pouze jako hrozba, jsou zaroven i velkou pfilezitosti. Ak-
tivita v zasaZzenych Uzemich generuje finanéni obraty, z nichZ se odvadi dané: dan z pfijmu, dan
z pfidané hodnoty a dalsi, vyznamna je pfedevsim dan z nemovitosti, ktera je odvadéna primo
obcim na zakladé vyméry nemovitosti, které na Uzemi dané obce lezi [19]. Pokud se podafi spustit
oziveni lokalit, ekonomicka aktivita se pak spiradlovité zvySuje. Zvysi se poptavka po pracovnich
mistech, po bydleni, postupné zacne rlst zajem o sluzby, které potrebuji prostory, a stale dokola

se zvySuje proud penéz, ze kterych se opét odvadi dané.

Dalsim pozitivem je nahliZzeni na plochy brownfield(i uvnitf zastavby jako na Uzemni rezervu, diky
které lIze vylepsit nedostatky v urbanistické koncepci mésta. Vytvoreni novych ploch zelené, ve-
fejnych prostord nebo napfiklad umisténim verejnych instituci mlze resit problémy ve stavajicim
usporadani mésta. DllezZité je predevsim jednat koncepcné a s jasnou vizi pfi vyuZivani takovéto

situace, kterd se uz nemusi opakovat [20].

Jako pozitivni je tfeba brat i fakt, ktery se ovéfil jiz na mnoha mistech. Naptiklad tim, Ze se prove-

de odstranéni tovarniho bloku a pfeménéni se na verejny prostor, mize byt pozitivné ovlivhéna

[16] VOJVODIKOVA, 2012

[17] KENNEN, KIRKWOOD, 2015

[18] CIABOTTI, 2004 in KENNEN, KIRKWOOD, 2015

[19] Zakon o rozpoctovém urceni dani [online]. [cit. 2017-02-26].

[20] BERGETT JACKSON, 2004
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kvalita prostredi v okoli. Diky pfeméné se zvySuje zajem investorl o okolni existujici nemovitosti,
v pfipadé Ze obyvatelé travi na revitalizoveném Uzemi Cas, prilaka jejich pritomnost aktivitu slu-
Zeb, zvysi se cena nemovitosti, z ¢ehoz plyne narlst pracovnich mist a nové darnové prijmy pro
obce. Nazorné to Ize ukazat na prikladu newyorského parku High Line ve West Chelsea, coz byla
jesté pred dvaceti lety ¢tvrt s podniky zabyvajicimi se lehkym primyslem a obydlena obyvateli
z délnické tfidy. Dnes po notoricky zndmé preméné Zeleni¢niho brownfieldu na linedrni park se
Ctvrt stala oblasti pro bohaté turisty, pficemz park kazdoro¢né navstivi pres pét milioni navstév-
nikd. Pro spoustu podnikatel(l s primérnymi zisky se tato lokalita stala finanéné nednosnou a byli
nuceni se podvolit turistim. Vse je podloZeno i jasnymi Cisly: mezi lety 2003 a 2011 stouply ceny

nemovitosti v okoli High Line o 203 procent [21].

6. Typologie brownfields

K problematice brownfields vznikla cela rada typologii, které vymezuji jednotivé skupiny a definu-

ji i pozici zelezni¢nich brownfields mezi brownfieldy.

6.1. Déleni z hlediska pavodu vzniku

Déleni dle Kaderabkové [22] vychazi z plvodniho funkéniho vyuZiti objektu a dava mu smér k
budoucimu vyuZiti. PGvodni funkce a jeji vyvoj mlze byt dllezitd z hlediska pripadnych limit(
pro moznost budouciho vyuZiti. Nékteré typy brownfieldd neni mozné opétovné vyuzit k jejich

plvodnimu ucelu vzhledem k neaktudlnosti, ¢i politickym zménam.

1. Nevyuzivané objekty ozbrojenych slozek
Vznik se vaze na dobu, kdy se statni politika preorientovala na profesionalni armadu, byla nuce-
na nékteré aredly uzavfit z ekonomického dlivodu, nevyuzivané objekty se zacaly rozprodavat a

ostatni postupné chatrat.

2. NevyuZivané zemédélské objekty
Po roce 1989, kdy nase republika presla k trzni ekonomice a zacal vznikat soukromy sektor, rozpa-
dala se JZD, ktera do té doby obhospodarovala 2/3 zemédélské pldy, a nepomohlo ani zvySovani

dovozu zahranicnich produkt(.

3. NevyuZivané primyslové zény v urbanizovaném tzemi
Stejné jako u predchozich skupin i u primyslovych aredlt doslo k nejvétsi zméné po roce 1989,

mnoho podnik(l nedokazalo ustat sniZzeni dotaci statu a konkurenci ze zahranici.

[19] Zakon o rozpoctovém urceni dani [online]. [cit. 2017-02-26].

[20] BERGETT JACKSON, 2004

[21] CORBETT, Urban Parks: A Study on Park Inequity and Eco-Gentrification in New York City [online]. , 65s. [cit.
2017-02-27]

[22] KADERABKOVA, 2009
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4. Nevyuzivané objekty Ceskych drah a Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty

Brownfieldy tohoto typu se netykaji pouze Zelezni¢nich trati, ale i draZnich budov a ostatnich
objektd, situaci nejde jasné definovat, vzhledem k tomu, Ze majetek CD a SZDC neni dodnes kom-
pletné zinventarizovan a ohodnocen. Mnoho objektd nema dostatecnou udrzbu a permanentné

chatra.

5. NevyuZivané administrativni objekty ve vnitfnich zéndch mést
Budovwy, jejichZ provoz neméla obec dostatecné prostifedky a nepodafilo se je preprodat soukro-

mym vlastnikdim.

6. PozUstatky ukoncené dulni ¢innosti téZby nerostnych surovin
Brownfieldy vzniklé dllIni ¢innosti jsou dlouhodobou zdlezitosti, vzhledem k vysoké finan¢ni na-

ro¢nosti a zdlouhavym pfirodnim procesim vedoucim k ustaleni pfirodnich ekosystém.

6.2. Dalsi déleni

Kromé vyse zminéného déleni podle plvodniho vyuZiti objekt(, které je nejvice relevantni pro

tuto prdci, Ize brownfields délit také podle:

Ekologického zatizeni: [23]

1. zatizené

2. nezatizené

3. pravdépodobné zatizené
4. nezjisténo

Ekonomické atraktivity v CR: [24]

1. Projekty s nulovou bilanci
2. Projekty s mirnou podporou
3. Nekomeréni projekty

4. Nebezpecné projekty

5. Ostatni projekty

Rozsahu: [23]

1. Malé do 1 ha

2. Stfedné rozsahlé okolo 10 ha

3. Velmi rozsahlé 100 ha a vice

4. Obzvlasté rozsahlé v radech nékolika km?

6.3. Typologie zeleznicnich brownfields

Pro samotné Zelezni¢ni brownfields, které vyse zminuje Kaderabkova [24] jako vlastni skupinu ve
svém déleni dle pGivodu vzniku pod nazvem ,NevyuZivané objekty Ceskych drah a Spravy Zelez-

ni¢ni dopravni cesty”, existuje vlastni typologie, kterou ve své praci uvadi Vodny [25].

Déleni Zelezni¢nich brownfields:
1. Liniové stavby trati
a. Zelezni¢ni traté

b. Objekty nadrazi

c. Ostatni objekty a zafizeni
2. Plosné rozsahlé stavby nadrazi
a. Osobni a smiSena nadrazi
b. Nakladova a sefazovaci nadrazi

3. Vypravni budovy
a. Velké vypravni budovy

b. Vypravni budovy malych nadrazi a zastavek

[23] STERBA, HENKOVA, CECH, VENKRBEC, 2012.
[24] KADERABKOVA, 2009

[25] VODNY, 2015
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4. Vlecky a malé nakladové okrsky stanice

a. Vlecky a predavaci nadrazi

b. Nakladové koleje a nakladové okrsky stanic
5. Ostatni plochy, objekty a zafizeni

a. Budovy

b. Ostatni objekty, plochy a zafizeni

7. Legislativni ramec Zeleznicnich brownfields

Pfedevsim u Zeleznicnich trati je tézké urcit, zda-li je na misté povazovat koleje za brownfield i
ne. | opusténa trat muze jesté radu let vypadat jako pouZivana. Formalné vsak existuje jasna hra-
nice. Vlastnikem infrastruktury je v Ceské republice Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, kterd musi
navrhnout fizeni o zrudeni trati. Rizeni je vedeno na Ministerstvu dopravy CR. MGze tedy dojit k
situaci, kdy je zrusena trat, ktera vizualné plsobi stejné jako jind pouzivana, nebo naopak trat na
které neprobihd zadny provoz a dochazi u ni k vandalismu a rozebirani i pfesto, ze je formalné

klasifikovana jako trat provozovana [26].

Neni vyjimkou, Ze se trat nebo jeji Usek opét uvede do provozu, ackoliv predtim na ni byla dopra-
va zruSenad. Stejné tak to bylo naptiklad na trati ¢islo 121 Hostivice — PodleSin v Useku Hostivice
— Dobroviz v okrese Praha-zapad a Kladno. Dopravni obsluznost ve zminéndm Useku byla dobre
zajisténa Prazskou integrovanou dopravou a autobusy v roce 2003 Uplné nahradily vlakovou do-
pravu. Mezitim v Dobrovizi vyrostla prdmyslova zéna v Cele se spole¢nosti Amazon, ktery pouze
ve svém hlavnim distribu¢nim centru zaméstnava 1600 stalych a az 4000 sezénnich zaméstnancu
[27]. Amazon ve spoluprdci s krajem objednal obnoveni provozu a v lednu 2017 se dokonce ote-
viela nova zastavka Dobroviz — Amazon [28], kterou projizdi vlak Sestnactkrat denné v kazdém
sméru [29]. Takovy zvrat pred patnacti lety asi malokdo predpokladal. Kazdopadné poukazuje

pozitivné na nezbrklé, moznd az nékdy zdlouhavé feSeni nevyuzivanych drah.

8. Vyvoj problematiky — historicky vyvoj zeleznic na nasem uzemi

Popis historie Zeleznic na naSem uzemi vede k pochopeni vyznamu Zeleznic pro ¢eskou krajinu.
Tento fenomén u nds trva jiz témér dveé sté let a byl sou¢dsti mnoha hlavnich zmén ve spole¢nos-
ti, které se za tuto dobu udaly. Do Zeleznic se reflektuje nase historie, identita a svym zplsobem
je lze povazovat za kult. V souvislostech je uvedena problematika, za jakych okolnosti Zeleznice

vznikaly a nasledné byly ruseny.

8.1. Prvni konésprezna zeleznice

Prvni Zelezniéni trat v Cechach byla zarover GpIné prvni i v kontinentalni Evropé. Byla to vizionaf-
skd realizace Uzkokolejné konéspiezné zeleznice z Ceskych Budéjovic do Lince. Dali tohoto typu
byla vystavéna z Prahy do Lan. Obé Zeleznice slouZili primarné jako nakladni a oba projekty byly

financovany ze soukromych penéz [30].

8.2. Prvni parni Zeleznice

Ruku v ruce s technickym pokrokem se vyvyjely Zeleznice, oviem od konéspieznych se uz upusti-
lo. Profesor na videriské polytechnice Franz Xaver Riepl pfiSel s vizi, Ze pouze dalkové koncipova-
na Zeleznice dopomUzZe ndrodohospodaiskému rozmachu. Svij plan chtél uskutecnit s parostrojni
Zeleznici z Hali¢e az do Vidné. Diky financim Salomona Mayera Rothschilda mohla vzniknout akci-
ova spolecnost Severni drahy cisare Ferdinanda (KFNB). Prvni ¢ast z Vidné do Breclavi byla otevie-

na jiz v roce 1839 a po Usecich se dobudovala celd draha az k pruskym hranicim v roce 1848 [31].

[26] Vlaky.net [online]. [cit. 2017-01-19].

[27] Zprévy: byznis; finance [online]. [cit. 2017-01-19].

[28] Zelezni¢at: Zpravodajstvi [online]. [cit. 2017-01-19].

[29] Jizdni Fad CD: 121 Hostivice - Podlein [online]. [cit. 2017-01-19].
[30] SCHREIER, 2009

[31] RINGES, 1959
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8.3. Vyvoj po roce 1848 — stat prebira iniciativu a nasledny prodej drah

Mezitim se k budovani Zeleznic poprvé odhodlal i stat a v roce 1841 bylo zaloZeno statni feditelstvi
drah. Soukromé spolec¢nosti mély snahu budovat jen lukrativni drahy a cisafsti kanclérové zasta-
vali ndzor, Ze povinnosti statu je stavét i prodéleéné drahy, ale ze statniho pohledu klicové. Vznikl
navrh na pét novych dalkovych tah(i sméFujicich hvézdicovité od Vidné. Ceskych zemi se tykala
trasa na Prusko, pres Ostravu, kterd jiz byla ve vystavbé, a trasa na Prahu a DraZdany pres Olo-
mouc. Béhem 40. let byla dostavéna. Stat se vsak financné vycerpal a po roce 1848 se potykal s
dalsimi vnitropolitickymi problémy, které dospély v to, Ze v roce 1954 se 1 100 kilometr( statnich
drah ocitlo v konkurznim fizeni, které vyhrala nadnarodni Spole¢nost statni drahy (StEG). Mimo
to doslo ke zméné budovaci politiky vydanim koncesniho zdkona, ktery se snazil podpofit soukro-

my sektor ve stavbé novych trati, pfislibem minimalniho ziroceni finanéniho vkladu a odprosténi

Obr. ¢. 2 Mapa Zeleznic v Rakousku-Uhersku v roce 1871 [32]

od odvadéni dani v prvnich péti resp. deseti letech. Vladni plan pocital s vystavbou témér 10 000
kilometr( drah. K vystavbé ptispély i takzvané uhelné drahy, v Cesku $lo o Bustéhradskou drahu,
Rosicko-Brnénskou a dalsi. JiZz od pocatk( stavby Zeleznic se povaZovalo za dllezZité spojit uhelna
loZiska s prlimyslové vyvinutymi oblastmi, kde naslo uhli své uplatnéni. Diky idealnim podmin-

kam, které stat vytvoril, se tato éra nazyva také tzv. obdobim zakladatelské horecky [32].

8.4. Vyvoj po 80.letech 18.stoleti — zestatriovani

Zména politiky prichazela postupné. Prvni nastalo zestatnéni spole¢nosti které dlouhodobé vyka-
zovaly ztraty, navic tento proces nebyl nijak nasilny, podniky byly ndleZité vyplaceny. BEhem prvni
viny do roku 1894 preslo statu 14 spolecnosti. Druha vina probéhla az v 1906-1908 po vyprseni
koncesniho zédkona, v této fazi se zestatnovaly hlavné velké spolecnosti. Po roce 1918 zlstaly v
Ceskoslovensku pouze tfi nezestatnéné vyjimky. Koncem 19.stoleti nabyl platnost zakon O po-
skytovani vyhod mistnim draham neboli tzv. ,lokdlkovy zakon“ zjednodusujici postupy vystavby
zeleznic, diky kterému byly, i pfes postatiiovaci politiku, vyddny nové koncese na stovky kilometru
novych mistnich drah. Postupné se inicidtory vystaveb lokalky stavaji i hospodarské kruhy jednot-
livych regiond (tovarny,..), spravni organy a soukromé osoby. Budovani lokalek se v zavéru stoleti
stava spise politicka zalezitost, spolecnost je podporovna v myslenkach o budovani lokdlek témér
kamkoliv, bez ohledu na jejich ekonomickou vynosnost, ¢imz zacal vznikat problém, se kterym se
potykdme dodnes. Dilkazem mdze byt, 7e béhem let 1877 — 1914 se Zelezniéni sit na Uzemi Ceské
Republiky rozrostla o0 4500 kilometr( mistnich drah. Nezanedbadvala se ani stavajici infrastruktura,

v roce 1904 byla uvedena do provozu prvni zkusebni elektrifikovana trat mezi Taborem a Bechyni.

Dalsi velké zmény nastaly s rokem 1918, skoncila prvni svétova valka Rakousko-Uhersko se rozpa-

dlo a my jsme se ocitli v samostaném Ceskoslovensku [32].

[32] SCHREIER, 2009
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8.5. V/yvoj po roce 1918 — samostatné Ceskoslovensko a Druha svétova valka

S novym statem vznikl i novy statni podnik Ceskoslovenské drahy (CSD), ktery v roce 1919 vyka-
zoval celkovou délku 11 400 kilometrd trati. Nejen pro Ceskoslovensko, ale i pro celou Evropu,
platilo, Ze vétSina dnesni zZelezni¢ni infrastruktury jiz byla vystavéna a v nasledujicich 100 letech
se hlavné modernizovala. PokraCovalo se se zestatfiovanim, roku 1925 vysel zakon, diky kterému
pfipadly vSechny drahy statu, v€etné veskerych mistnich trati [33]. Problematické bylo vnitini
spojeni, do této doby byla centrem Vider a Slovenskou patfilo k uherské ¢asti zatimco Cesko k
rakouské, nebyly tedy vystavéné Zeleznicni vazby ve sméru vychod-zapad [34]. Také se pocitalo s
vystavbou lepsi infrastruktury na Podkarpatské Rusi, bohuzel z dlivodu dalsich politickych zmén

po roce 1938 nedoslo k dokoncéeni.

Dal$im ddlezitym krokem byla modernizace Zeleznic, v Cechach byl oproti ostatnim evropskym
statim velmi maly podil dvoukolejnych trati . Dvoukolejné traté se budovaly v nejvice vytizenych
usecich. Budovaci stratégové si byli dobfe védomi, Ze k traté potrebuji odpovidajici zazemi, a
proto se kladl dliraz i na stavbu nadrazi jako napfiklad v Hradci Kralové, nebo z nakladni dopravy
prazské Nakladové nadrazi Zizkov, jeho? pouZité technologie predstavovaly vrchol moznosti své
doby. Ve 30. letech probéhla prvni se tfi nejvyznamnéjsich vin ruseni mistnich trati, za kterym

stala hlavné hospodaiska krize.

Také parni stroje zacaly byt pomalu prekonané a scénu se ¢im dal tim vic protlacovaly motorové
lokomotivy, nebo elektrizované traté. Roku 1924 se schvalila prvni realizace projektu elektrizace
Zeleznic. Parni stroj vyzadoval kromé zdsoby uhli i dvé osoby na lokomotivé a dalsi personal k
udrzbé, proto se Zelezni¢ni sprava snazila pfijit s nécim efektivnéjsim, coz byly lokomotivy na

spalovaci motor, které na hlavnich tratich zacaly jezdit v roce 1932.

Prvni republiku vystiidala po Mnichovské dohodé v roce 1938 Druha republika, a Ceskosloven-
sko muselo odevzdat ndrokované Uzemi a vesSkery verejny majetek na ném, coz pro Zeleznice
znamenalo jen v Cechdch, na Moravé a ve Slezku 3678 kilometr(l Zeleznic. ZpFetrhaly se vazby
jednotlivych trati, napfiklad st&Zejni napojeni na Ceskou T¥ebovou. Pldnovani nového stavu pre-

rusil novy zvrat a dne 16.3. 1939 Ceskoslovensko zmizelo z mapy a podle nového vynosu se stalo

Protektoratem Cechy a Morava. Zajimavosti je, Ze toto byl i moment, kdy se u nas prestalo jezdit
vlevo a preslo se pravostranny provoz. Ke stavbé novych Zeleznic béhem Druhé svétové valky
nedoslo, naopak v rdmci obranych strategii se nicily, aby nedoslo ke zneuziti. Poskozeni byly vycis-
lené na 3506 kilometru téZce poskozenych trati a 130 zni¢enych Zelezni¢nich mostl. Poskozeni se
netykala pouze infrastruktury, ale i lokomotiv a ndkladnich vagdni. Povalec¢na priorita zelezni¢ni

dopravy tedy byla obnovit provoz alespon v zakladnim fungovani hlavnich trati [33].

8.6. Vyvoj po roce 1948 — zména politiky

S nastupem socialistického rezimu v Unoru 1948 se hospodarské plany zacaly planovat na pétileté
plany, prvni pétiletka si dala za ukol trvalé stupfiovani vykonu Zeleznic. DalSim typickym dobovym
trendem bylo kopirovani tzv. sovétskych zkuSenosti, bohuzel nékteré sovétské postupy v nasich
podminkach mély opacny efekt [33]. Elektrifikovaly se dalsi traté, pokracovalo se s zdvoukolej-
fovanim, stavély se nové tunely a mosty. Co se tyc¢e budovani Zelezni¢nich trati, dostavovaly se
hlavné rozdélané useky, napfriklad trasa Brno-Havlick(iv Brod [34]. V prvni pllce padesatych let
se novy rezim ustaloval a spousta Ukon( se zbyte¢né komplikovalo. Pozdé&ji uz byla politika CSD
jistéjsi. Pocatek Sedesatych let je typicky pro ukonéeni parniho provozu, parni lokomotivy se vy-
uzivaly predevsim pro ndrocnou nakladni dopravu a také na mistnich tratich. V tomto ohledu se
perfektné doplfioval motorovy a elektricky pohon. Nakladni dopravu na hlavnich tratich prevzaly
nyni jiz elektrizované Zeleznice a lokadlky se pohodIné obsluhovaly motorovymi vozy. Posledni
parni lokomotivy na nasem Uzemi viak jezdily aZ do roku 1981. V roce 1964 se na CSD snesla vina
kritiky kvlli rychlosti osobni prepravy, az o deset let pozdéji po elektrizaci vétsiny hlavnich trati

situace mirné zlepsila, ovSem nijak prevratné.

Za doby normalizace se opét ozvalo bolestivé téma - pfehnané mnoizstvi nevynosnych lokdlek,
stat udélal evidenci a vyrkl verdikt. Kolem 600 kilometr( lokalnich drah mélo byt pod pfislibem

nahradni autobusové dopravy zruseno. Nékteré trasy se doopravdy zrusily, u nékterych se vykon

[33] SCHREIER, 2010

[34] KREJCIRIK, 1991
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odloZil do devadesatych let. Na tiskové konferenci v listopadu 1987 ministerstvo uvedlo, Ze pres
vyznamné kvalitativni zmény zaostdva dopravni soustava CSSR nad svétovou trovni. V poslednich
patnacti letech se dopravni soustava rozvijela pomaleji nez byl celkovy vyvoj narodniho hospo-

darstvi [35].

8.7. V/yvoj po roce 1989 — zména rezimu a vznik Ceské republiky

Po roce 1989 doslo k politicko-spole¢enské zméné v celé stfedni a vychodni Evropé. Zmény byly
pochopitelné provazané i se Zeleznici. Dal$i zmény nastaly k 1. 1. 1993, kdy se Ceskoslovensko
rozdélilo na dva samostatné statni Gtvary. Rozdéleny byly i Zeleznicni traté, které mnoho let fun-
govaly jako celek, opadla potieba vzajemného propojeni a to nejen mezi obéma staty, ale i jako
spojnice dal na vychod do Sovétského svazu. Po revoluci vSak celd nakladni doprava prodélala
utlum. Diky masivni privatizaci nastaly velké presuny kapitdlu v ekonomice, zacala silit konkuren-
ce ostatnich typ( dopravy. | u nds tedy zapocal proces, kterym si zapadni Evropa prosla v 70.le-
tech. Doslo k treti vIné ukoncovani provozu mistnich drah, na nerentabilnich tratich. V novych

pomeérech se republika dlouho hledala, a do dnesni doby je situace stale komplikovana. Planova-

ity et T T % L2 B3 Fles Bl
at aky Spn TLE

Obr. &. 3: Zelezniéni sit v CR v roce 2015 [38]

né modernizace nenaplnily vSiechna o¢ekavani a jejich vystavba trvala déle nez se predpokladalo.
K 1. 1. 2003 vstoupil v platnost zakon, ktery oddélil provozovatele drahy (nové Ceské drahy, a.s.)
a spravce infrastruktury (nové Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o. - SZDC), diky kterému se pou-

pravilo fungovani podnikl [36].

V Ceské republice bylo v roce 2015 evidovano 9 560 kilometr(i Zelezniénich trati (obr. €. 4), coi je
vice ne? kratce po vzniku samostatné republiky, kdy CSU uvadi 9 430 kilometrd v roce 1995. Vr-
chol nastal v roce 2005, ve kterém zdroj sdéluje, Ze na tzemi CR bylo 9 614 kilometr( Zelezni¢nich

trati. Poté nastal klesajici trend [37].

[35] SCHREIER, 2010
[36] VODNY, 2015
[37] Cesky statisticky Gfad [online]. [cit. 2017-03-30].

[38] Jizdni fady €D: Zelezniéni mapa Ceské republiky [online]. [cit. 2017-03-30].
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9. Referencni priklady

9.1. The Beltline, Atlanta, Georgia, USA

Myslenka vytvofit okruzni trasu kolem SirSiho centra Atlanty se zrodila v roce 2009 v diplomové
praci studenta mistni technické univerzity. Napad, ve kterém se 35 kilometr( dlouhy okruh byvalé
Zeleznicni traté stane zelenou patefi a Utocistém nejen pro chodce a cyklisty, zaujal natolik, ze se

ho nakonec podafilo pfevést do reality.

Projekt neptindsi pouze dopravni feSeni, ale vaze na sebe i vznik novych pracovnich mist, ekono-
micky rozvoj, podoporu mistni komunity, zlepseni Zivotniho prostredi, pritazlivéjsi vzhled méstské
krajiny, ochranu historickych stop, coz vse vede k udrzitelnému rozvoji. Cely projekt bude dokon-
¢envroce 2030, jiz dnes vSak funguje jako okruh a po etapdch se dodélava jeho okoli. To také zna-
men3, Ze jesté nelze vycislit celkovy ekonomicky dopad, vzhledem k tomu, Ze proces stdle trva.

Atlanta byla méstem s minimem méstskych parkd, podle prizkum parky tvofily pouze 3,8 pro-
cent plochy mésta (na vrcholu Zebficku je napfiklad New York, San Francisco ¢i Washington D.C.
vSechny s necelymi dvaceti procenty), a v soucasné dobé se ocekava zvyseni populace mésta

o polovinu v nésledujicim ¢tvrtstoleti.

Jak bylo zminéno, hlavnimi cily projektu je zlepsit pohyb po mésté, pridat plochy zelené a pod-
pofit pfestavbu deprimovanych ploch. Zlepseni dopravy po mésté je zajisténo jak lepsi pési do-
stupnosti, tak propojenostni s mistni méstskou dopravou (MARTA), okruh je planovany tak, aby
v nékterych mistech vedl soubéiné s tramvajovou trati. Cisla ukazuji, ze bylo vytvoreno 520 hek-
tarQ parkd, zahrnujicich predevsim rozsiteni par existujicich a vystavbu nékterych novych a zre-
vitalizovdno bylo 440 hektar(i nevyuzivanych ploch. V rdmci projektu vzniko také 5600 cenové
dostupnych bytovych jednotek. Cela tato akce vytvofila 30 000 stalych pracovnich mist a béhem

stavby nékolik desitek tisich sezénnich.

Okruzni trasa je planovana jako shared-use path, tedy cesta na které se neoddéluji zpisoby vyu-
Ziti a sdili ji chodci, spolecné s bézci, cyklisty a ostatnimi uzivateli. V okoli okruhu a na ném bylo

takovych cest vytvoreno celkem 53 kilometrd [39] [40].

Obr. ¢.6 Schéma zeleného okruhu [42] Obr. ¢. 7 Ukdzka uZivatelského spektra [43]

[39] GARVIN, Alex. The Beltline Emerald Necklace: Atlanta’s New Public Realm [online]., 141 s. [cit. 2017-03-06].
[40] Atlanta Beltline [online]. [cit. 2017-03-06].

[41] Landscape performance [online]. [cit. 2017-04-01].

[42] Invest Atlanta [online]. [cit. 2017-04-01].

[43] Beltline [online]. [cit. 2017-04-01].
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9.2. Park am Gleisdreieck, Berlin, Némecko

Park preménény z Zelezni¢niho brownfieldu, vznikly v centru Berlina na plose byvalého Zeleznic-
niho uzlu, ktery byl opustén v padesatych letech. Odtud také pochazi jméno parku das Gleis je
némecky kolej a das Dreieck trojuhelnik. Po desitkach let propojuje méstské ctvrté Kreutzberg
a Schonberg a ze severu se dotykd moderni kancelarské a obytné zastavby kolem Potzdammer

platz. Park vznikal participativnim planovanim s dlirazem na jeho ekologickou hodnotu. [44].

Zatimco pred sto lety toto misto patfilo vlaklim, dnes je nadesignovany pro vsechny vékové skupi-
ny a nejrazné;jsi typy aktivit. Revitalizace s sebou také prinesla kyZzené propojeni ¢tvrti Kreutzberg
a Schonberg, které mnoho let neexistovalo. Navriené cestni sit parku je navazana na uli¢ni sit,

¢imz se v podstateé letita bariéra stala destinaci. [45].

Tim, Ze na Uzemi dnesSniho parku byl omezeny pfistup, mohlo zde za skoro pul stoleti vzniknout
neobvykle ekologicky cenné refugium. To je i pres provedenou revitalizaci Uzemi stale ¢astecné
zachované a tvofi kostru severo-jizniho ekologického koridoru. Ve vytvoreném parku se prolinaji
dva typy krajiny: prvni je bohatd na nezkrotnou puvodni ruderalni vegetaci, ktera si Zije svym
vlastnim Zivotem bez zasahu Clovéka, a druha je navrzend uréena k intenzivnimu vyuzivani na-
vstévniky. NavrZzena zelen citilivé doplfiuje tu plvodni shodnymi druhy drevin, ¢i trvalkovymi Stér-

kovymi zahony zalozenych na principu ruderdlnich spolecenstev.

Na projektu je také zajimavé, Ze dokazal skloubit rozdilné pozadavky dotéenych skupin: ochranct
pfirody, Zelezni¢nich nadSencl, obyvatell Berlina, politiki a ostatnich. Projekt vznikal pomérné
dlouho, pro nékoho mozna az zdlouhavé, ale prokdzala se pfi ném duleZitost krajinarského archi-
tekta jako mediatora v mezioborovych projektech [44]. | ptes nové zasahy v parku zUstala velka
stopa po plvodnim ucelu, v ptirodnich divokych ¢astech, které jsou ndvstévnik(m nepftistupné
a lze je sledovat pouze z cest, byly ponechany kompletni kolejisté, na ostatnich mistech podle
moznosti potieby. Nékteré plvodni drobné Zelezniéni stavby zUstaly stat a slouzi novym ucellim,
po celém aredlu jsou rozmistény drobné stopy byvalého zelezni¢niho provozu. Mobiliaf v parku

je osobity a ladi s celkovym rdzem parku svoji robustnosti, linearnim pojetim i materialové [46].

Obr. €. 8 Situace parku [47] Obr. ¢. 10 Detail pGvodni vegetace (autor)

Obr. ¢. 11 Skatepark (autor) Obr. ¢. 12 Velké intenzivné udrzované plochy

travniku (autor)

[44] ZAHRADA - PARK - KRAJINA: Park am Gleisdreieck - modelovy objekt zelené infrastruktury v Berliné. Praha
[45] Eco-work: Urban biodiversity [online]. [cit. 2017-03-05].
[46] MATEJKA, LATTENBERG, ZDRAZILOVA, 2016

[47] ArchDaily [online]. [cit. 2017-04-01].
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9.3. Houtan Park, Shanghai, Cina

Park Houtan je linearni park dlouhy 1,7 kilometru, na sitku ma pouze 30 — 80 metr( a rozklada
se na rozloze 14 hektaru. Dilo od krajinarskych architektl z ¢inského ateliéru Turenscape se roz-
prostira podél feky Huangpu v €inském mésté Sanghaj. Sanghaj je se svymi téméF dvaceti péti

miliony obyvatel jednim z nejlidnatéjsich mést svéta [48].

Ackoliv uzemi dnesniho parku Houtan neslouzilo Zeleznicim, ale ocelafskému pramyslu, jedna se
o vyjimecny priklad zregenerovaného brownfieldu, ktery ma nadprdmérnou ekologickou hodno-
tu, cti historii mista, slouzi lidem a ma pozitivni dopad na ekonomiku z hlediska vyvoje ptilehlé

zastavby, v méfitku priblizné méstské Ctvrti.

Park vznikl v rdmci aredlu svétové vystavy EXPO, kterd se v Shanghaji konala v roce 2010. Jeho
Ukolem bylo demonstrovat zelené technologie, ukdzat moznou transformaci zdevastovaného
prostoru a vytvorit odpocinkové misto pro velky pocet navstévnikd, to vSe s predpokladem, Ze po

skonceni akce bude slouzit jako verejny park [49].

Parkem podélné probihd uméle navrzeny mokrad sestaveny jako rostlinnd cisti¢cka vody z feky
Huangpu, jejiz znecisténi je oznamkovano nejhorsim moznym stupném pét, na konci Cisticiho
procesu diky kaskddam a terasam okysli¢ujicich vodu bohatou na Ziviny a hlavné dimysinému
sestaveni Cisticich rostlin vychazi voda se stupném znecisténi tfi. Za den se zvladne vycistit 2 400
m?3 vody. Rostliny byly vybrany nejen podle své schopnosti odbouravat skodlivé latky, ale i tak,
aby pripominaly taméjsi zemédélskou minulost. Zemédélstvi bylo inspiraci také pfi navrhovani

terasovitého terénu, ktery vytvari prijemna zakouti pro uzivatele [50].

Industridlni duch mista se promita do zachovalych konstrukci a do pouZitého materialu, ptikla-
dem mohou byt velké kovové brany umisténé na vice mistech po celé délce parku.

Je nutno podotknout, Ze v méfitku celého mésta se ekologicky prinos stava naprosto zanedba-
telny, pfinos spociva pravé v nazorném predvedeni, jak jednoduse Ize méstskému parku pfidat

novou funkci a hodnotu.

Obr. ¢. 13 Situace [49]

way i)
Obr. €. 14 Pohled na osu parku, v pozadi dominan- Obr. ¢. 15 Ukazka vegetace, v pozadi mola k pose-
ta: Shanghai tower (autor) zeni (autor)

Obr. ¢. 16 Priklad pouzitych materidlG: korten, Obr. ¢. 17 Detail, dominance rostlin (autor)

drevo, Cerveny plast (autor)

[48] Population city [online]. [cit. 2017-03-30].
[49] ASLA [online]. [cit. 2016-09-28].

[50] ROTTLE, 2010
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9.4. The First Station, Jeruzalém a The Station, Tel Aviv, lzrael

Dva projekty, které vznikaly nezavisle na sobé, ale v historii byly vybudované za stejnych podmi-
nek. Obé stanice byly vystavény v roce 1892 jako konecné zastavky vlakového propojeni z Jeruza-
léma do Jaffy, co? byla viibec prvni Zeleznice na Uzemi dnedni Izraele. Zelezniéni sit v Izraeli neni
na stfedoevropské poméry nijak hustad a narozdil od Ceské Republiky se zde stale rekonstruji a
buduji nové traté. Takovy postoj neddva moc prilezitosti ke vzniku Zelezni¢nich brownfield(, pro-
to jsou zminéné dvé stanice spiSe raritou. Obé se prestaly pouzivat kv(li zméné struktury mésta,

kterou pfinesl jejich vyvoj.

The First Station se nachazi v némecké kolonii na jihovychodnim okraji izraelské ¢asti Jeruzaléma.
Konverze se tykala nadraznich budov a pfiléhajiciho kolejiSté. Architekti prestavbu pojali jako
moznost pro zkvalitnéni verejného prostoru a spolecenského Zivota. Navstévnik do uzavieného
objektu musi projit skrze nadrazi, coz poté doddva nadech spiSe poloverejného prostoru, cemuz
je také uzpulsoben vnitini program. Byvalé nadrazi je navrzené hlavné jako zdzemi pro komeréni
vyuZiti: obchody, restaurace, kavarny a podobné. Nepravidelné se zde poradaji koncerty, vystavy,
trhy a dalsi akce kulturniho a spolecenského vyziti. Navrh prestavby podléhal pamatkové ochra-
né, takZe pouzité materidly i techniky byly stejné jako ty, které se pouzivaly na plvodni stavbu.
Zivot do prostoru vnasi piileZitosti travit zde ¢as nejen komeréné, po celém objektu jsou umisténé
stoly, na kterych mistni obyvatelé hraji hry, k dispozici je piano a déti mohou prostor vyuZit jako

abstraktni détské hristé s nddrazni tematikou [51].

Idea The Station ve ctvrti Neve Cedek na pomezi Jaffy a Tel Avivu se pfilis nelisi od zpUsobu ja-
kym je konvertované jeho Jeruzalémské dvojce. The station je vSak nékolikandsobné vétsi a je
sem umisténo mnohem vétsi komercni i kulturni vyziti, na druhou stranu tento pfistup eliminuje
rozvoj mistni komunity, protoze funguje v mnohem vétsim méfritku. | zde byly pouzity tradi¢ni

konstrukéni a stavebni techniky v souladu s pamatkovou ochranou [52].

Diky takové podobnosti se pfimo nabizi pokus o srovnani zminénych konverzi. Ackoliv byl na obé
aplikovan stejny pristup, prostory rozhodné neplsobi stejnym dojmem. Ten by se dal pfirovnat

k celkovému dojmu, jaky vytvafi samotny Jeruzalém a Tel Aviv. Zatimco Jeruzalém je vice klidné

mésto, postavené na tradi¢nich hodnotach s mnohem vétsim citénim pro komunitu, Tel Aviv je

kosmopolitni, anonymni sidlo s bohatym kulturnim a no¢nim Zivotem, jehoZ obyvatelé maji vy-

vvvvv

Iy

Vzhledem k nasim zvyklostem je pro lepsi porozumnéni vhodné podotknout, Ze narody Zijici v

jiznéjsich zemépisnych sitkach, vyuZzivaji odliSné verejného prostoru, jsou vice zavisli na klimati-

zovanych prostorech, stinu, a také jsou aktivni v jiné denni doby.

Obr. ¢. 18 The First station, prostor pro abstraktni Obr. €. 19 The First station, herni prostor (autor)

hry (autor)

4 [ i
Obr. €. 20 The Station, priklad vyuzZiti autentickych Obr. €. 21 The Station, pohled na hlavni budovu
prazcl (autor) (autor)

[51] The First Station [online]. [cit. 2017-03-17].

[52] Tourist Israel: HaTachana, Tel Aviv‘s old railway station [online]. [cit. 2017-03-17].
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9.5. Godsbanearealet, Aalborg, Dansko

Godsbanearealet je nova trvale udrzitelna ¢tvrt, leZici hned v blizkosti centra Aalborgu, asi dvou-
set tisicového mésta na severu Danska. Godsbanearealet v prekladu znamena ,,Gzemi nakladnich
vlak(“, coz vypovida o historii mista, kdy plocha slouzZila jako nakladové nadrazi. Industrialni
minulost, byla stéZzejnim bodem pro vytvoreni ndvrhu, Zeleznice je hlavnim motivem navrhu od
architektonické kancelare Polyform Architects. Kolejisté byla vyuzZita jako zelend pater celého na-

vrhu a ackoliv jsou preménény na méstskou krajinu, jsou stale nositely byvalého ducha mista.

Godsbanearealet je jedna z prvnich ¢tvrti v Dansku, kterd je adaptovana na klimatické zmény.
Citlivy management povrchové vody je v projektu zasadni soucast. Poté co v roce 2011 uhodily v
Dansku tézké boure rozproudila se iniciativa a snaha reagovat na novou klimatickou situaci a tato
¢tvrt byla vystavéna jako pionyrsky projekt. Voda z prudkych dest( je sbirana do kanall a nadrzi,
kde par hodin prec¢ka a do méstské kanalizace odchazi se zpoZzdénim, takZe zabranuje zaplavam
ve mésté. Citlivym managementem destové vody je protkany cely projekt, na budovach jsou ze-
lené strechy, hristé a dalsi plochy zelené, které umoznuji vsakovani vody do pady a pripadné pfri

nezachyceni vody, zpomaluji jeji odtok do kanalizace.

Dnes je hotova pouze prvni etapa projektu, takZze zatim nelze hodnotit celkovy efekt na prostredi

celého mésta [53] [54].

Obr. €. 25 Ukdazka travnatych ploch [53]

Obr. ¢. 26 Detail vysadby [53] Obr. €. 27 Kontrasty material( [53]

[53] LANDEZINE [online]. [cit. 2017-04-01].

[54] SANGBERG [online]. [cit. 2017-04-01].
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10. Potencial zeleznicnich brownfields pro krajinarskou architekturu

V literarni resersi byly podrobné rozebrany poznatky tykajici se ddvod( vzniku, problém a pfile-
Zitosti opétovného vyuziti ploch brownfields. Vybrané referencni pfiklady nastinily moznsti vy-
uziti Zelezni€nich brownfields a na jejich prikladu bylo ukdzano, Ze takové realizace mohou byt
velmi Uspésné a profitovat ze svého pfibéhu.

Pro roz¢lenéni moznosti vyuziti v kontextu krajinarské architektury bylo pouzito déleni dle Vod-

ného [54].

1. Liniové stavby trati

Vyhodou tohoto typu brownfieldu je, Ze po zaniknuti za sebou zanechava linearni trasu krajinou a
jiz vybudované téleso traté, které jde velmi snadno opétovné vyuzit, vzhledem k malému prevy-
Seni a k existenci mostu a tunelll se za nejvhodné;jsi povazuje prestavba na jiny druh dopravy. Diky
rozmérlm prevazuji premény na cyklostezky, i trasy pro pési. Z ¢eského prostredi mizeme zmi-
nit napriklad cyklostezku u Tuchlovické haldy na Kladensku, cyklostezku Muténku u Kyjova nebo
zizkovskou cyklostezku vyuZivajici byvaly Zelezni¢ni tunel pod Vitkovem. Ve svété tento trend trva
pfiblizné od 60. let. V USA vznikla na koordinaci neziskovd organizace Rails to trails Conservacy,
kterad organizuje preménu byvalych Zeleznic. Ani zdpadni Evropa neni pozadu, béhem minulych

par desitek let vznikly tisice kilometr( takovychto cyklostezek.

2. PloSné rozsahla nadrazi

Plosné rozsahla nadrazi jsou typ brownfields, o ktery se vétSinou postara sdm trh, v mnoha pfipa-
dech jde o projekty s nulovou bilanci. Casto se tyto plochy nachazeji zastavbé mést a daji se vyuzit
pro novou zastavbu, nékteré objekty dokonce dosahuji az velikosti méstské c¢tvrti. Napfriklad v
Praze je takovych nadraii hned nékolik (Ndkladové nadraZi Zizkov, nadrazi Bubny, ¢ast Masaryko-
va nadrazi apod.) Vysoky zdjem trhu je na druhou stranu i nevyhodou, proto je vhodné, aby se na
revitalizaci podilel nejen soukromy sektor, ale i vefejnost zastoupenim mésta, nebo prostfednic-

tvim obcanskych sdruzeni. Vzhledem k povaze objekt(, které jsou svym zplsobem jistou tzemni

rezervou ve méstech, je projekty Zzadouci fesit komplexné s promyslenym urbanistickym koncep-

tem, tak aby nevedlo k odtrZeni od organismu mésta.

3. Vypravni budovy

U kategorie vypravnich budov je stézejni, kde se budova nachazi. Zda-li vypravni budovy lezi na
provozované, nevyuzivané draze, nebo podvyuzivané. Jejich okoli je zasadni pro integraci do cel-
ku. V. mnoha pfipadech jsou budovy hodnotné po architektonické strance a ve své dobé patfily k
vyznamnym budovam mést. Z pohledu krajinafského architekta je vyznamné v jakém prostredi se

budova nachazi a jestli se mlze stat soucasti projektu krajinarské architektury.

4, Vlecky a malé nakladové okrsky stanic

Vlecky jsou integralni soucasti priimyslovych aredlt (ale i zemédélskych aredlu, letisté atd.) a jsou
na né pfimo napojené. Pfi rekultivaci hraje roli, do jaké miry jsou soucdsti primyslového arealu.
V pripadé zaclenéni do prliimysového aredlu, maji vétsi Sanci na komplexni projekty. Druhd moz-
nost je vyuzit vlecku podle pravidel béziné Zeleznicni traté, ve vétSiné pripadech je vsak vlecka

prilis kratkd, nebo Spatné trasovand, takze je nejvhodnéjsi sneseni télesa a rekultivace.

5. Ostatni plochy, objekty a zafizeni

Do této kategorie patfi ostatni objekty a zafizeni, které slouZily Zelezni¢nimu provozu, zejména
tunely, mosty, svazné pahrbky, kratké vytainé koleje, svainé pahrbky, rampy, vodarenské véze a
dalsi. Stejné jako je tomu u budov, mozZnost vyuZiti je zavisla na poloze a kontextu mista od které-

ho se odviji mozna budoucnost premény.

[54] VODNY, 2015
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11. Charakteristika reseného uzemi uzemi

11.1. Lokalita

Re$ené Uzemi se nachdzi v mésté Kladné. Kladno je postindustralni mésto leZici 25 kilometrd se-
verozapadné od Prahy a s necelymi 70 000 obyvateli je nejvétsim méstem Stfedoceského kraje.
Bezprostredni blizkost Prahy je pro Kladno obrovska pfilezitost a zaroven nejvétsi hrozba. Pozitiva
vSak prevazuji, Kladno je sidlo, u kterého se predpokldda rozvoj. Diky Praze zde neni problém s
nezaméstnanosti, coZ na druhou stranu vede k vylidnéni mésta, kterému hrozi, Ze se stane pou-
hou nocleharnou. Méni se i socidlni struktura, z prmyslového mésta, kam se dfive stéhovala
pfedevsim levnd pracovni sila s nizkym vzdélénim, se stalo pfedméstim Prahy s dostupné;jsim

bydlenim pro rodiny.

Regené Uzemi se spadd do arealu byvalé Vojtédské huti. Navrhovanym objektem je vle¢ka lemujici
byvalou hut, vedouci od centra mésta na zapad dale do krajiny. Ackoliv je vlecka soucasti byvalé-
ho primyslového arealu, kvali niveleté trati a znatelnému prevyseni terénu je vedena nejvyssim
bodem aredlu na pomezi se zastavbou a naleZi pocitové vice k méstu. Samotny aredl s priimyslo-
vymi budovami je umistén terénné az kolem 7 metr( niz. V préci jsou feseny kromeé linie vlecky

i prelehlé plochy s bohaté vyvinutou sukcesni vegetaci.

YRS

Obr. ¢&. 28 Poloha fe$eného Gzemi v ramci Kladna [55], ve vyfezu poloha Kladna v rdmci CR (Gprava autor)

Hranice Uzemi z jihu vymezuje zastavba Starych Krocehlav a ze severu, ze strany primyslového
arealu terénni zlom. Na zapadni strané hranici tvofi kfizeni koleji a ulice Divadelni, ze které vede
vstup do Uzemi z centra. Vychodni ¢ast Uzemi pouze obtahuje linii vle¢ky aZ po kFizeni s cyklostez-
kou 0017 u Driné. Vlecka dale pokracuje k halam pramyslového arealu u Bustéhradu , které jsou

dosazitelné i alternativni trasou. Koleje jsou sjizdné v zdpadni ¢asti ob¢asné vyuzivané. Vzhledem

k budoucimu vyvoji se s touto trasou jiz nepocitd (vice v kap. Regulacni plan).

Obr. €. 29 Hranice feSeného Uzemi [56]

11.2. Historie Kladna

Kladno se rozhodné nepysni bohatou historii jako mnoho jinych ¢eskych mést, jeho nejvétsi slava
pfisla az s druhou polovinou 19. stoleti, kdy se pfeménilo na jeden ze stezejnich bodu tézkého

pramyslu v ¢eskych zemich.

Uplné prvni zminka pochdzi ze 14. stoleti, kdy Kladno byla drobna ves leZici na kraji rozsahlych
lesU. V 16. stoleti se Kladnu dostalo povyseni na méstecko, v této dobé zde byl postaven napfiklad
renesancni zdmek. Tricetiletd védlka prinesla zmatky a vicero zmén majitelll, az nakonec Kladno
preslo do majetku radu BenediktinG z klastera sv. Markéty v Bfevnové. Diky Benediktinim se
Kladna zacinalo vyvijet, architektonicky ptispél i Kilidn Ignac Dientzenhofer, ktery provedl| pre-
stavbu zamecku, vystavél kapli svatého Floridana a navrh Maridnské sousosi, stojici na dnesSnim

Nameésti starosty Pavla. Drzba Benediktinim vydrzela aZ do roku 1848.

V druhé pulce 19. stoleti zacal obrovsky pferod. Rozmach tézby uhli a primyslu se odrazil na ce-

[ém mésté, obrovska poptavka po pracovni sile iniciovala vystavbu doma pro horniky a délniky.

[55] Nahlizeni do katastru [online]. [cit. 2017-04-01].

[56] Mapy.cz [online]. [cit. 2017-04-01].
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Vznikaly bloky nové zastavby, ulice byly americkym zplisobem pouze ocislované. V roce 1870 se
Kladno dockalo povyseni na mésto a o dvacet osm let pozdéji dosahlo dokonce statutu kralovské
horni mésto. Po vystavbé obytnych domU se zacala postupné zafizovat i obCanska vybavenost,
vystavéla se kanalizace, dlazdily se ulice, zfizovaly se verejné instituce jako divadlo, gymnazium,

novy kostel a dalsi [57].
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Za prvni republiky se vystavovaly dalsi architektonicky hodnotné budovy, vilové ¢tvrti, bloky
¢inZovnich domu. Ve ¢tyricatych letech doslo k pripojeni okolnich vesnic ke Kladnu, pfipojily se
Kroéehlavy, Rozdé&lov, Dubi, DFifi a Ujezd pod Kladnem, po par letech se pridaly Vrapice v osm-
desétych letech pak i Svermov z ji? spojeného Motyéina a Hnidous. Tim se Kladno zvétsilo do
své dnesni rozlohy. S ndstupem socialismu prodélal tézky pramysl dalsi rozmach a vedl k pfilivu
novych pracovnich sil, novych obyvatel, ktefi neméli k méstu vybudovany Zadny vztah. Stavéla
se unifikované sidlisté, kvali kterym byly bourany staré hornické domky. Asanaci se nevyhlo ani
centrum mésta, kde, i pres prostesty mistnich, byla ¢ast plvodni vystavby necitlivé nahrazena
panelovymi domy. V 60. a 70. byly postavené nékteré dulezité stavby obcanské vybavenosti, ale

celkové infrastruktura a pfistup k Zivotnimu prostredi byl téZce podcenén [59].

Béhem 90. let témér zmizel tézky pramysl, diky némuz se pred lety nastartoval rozvoj mésta,
které se zacalo rychle ménit, a to v€etné plochy byvalych huti. Zac¢aly mizet technické a provozni
stavby, nanestésti nevyjimaje i pamatky technického charakteru, teré zdobily Kladno jiz pres 150

let. Dnes se uzaviené prostranstvi pomalu otevird nové budouctnosti [57].

11.3. Historie a vyvoj priimyslu v Kladné

Zacatkem 19. stoleti se v Kladné zacala psat nova historie. Stopy po uhli se v krajiné kolem Kladna
objevovaly uzZ od stfedovéku, na konci 18. stoleti se u Vrapic nasly prvni loZiska uhli, pozvolna se
objevovaly dalsi a dalsi, az byla v roce 1846 u Dfiné nalezena Janem Vanou hlavni kladenska sloj.
V roce 1846 prisel do Kladna znamy jihocesky pradmysinik Vojtéch Lanna. Zacal nejprve s uhelnym
obchodem a pozdéji ziskal téZarska prava. Po nalezeni Zelezné rudy u Nucic se rozhodl proniknout
do hutnického primyslu a zaloZil v Kladné Vojtésskou hut (v némciné Adalberthiitte) Provoz byl
zahajen v roce 1855. Jiz o dva roky dfive ziskal Vojtéch Lanna spolecné s dalSimi spolecniky kon-
cesi na vystavbu uhelné drahy, a tak vznikla Bustéhradska Zelezni¢ni spole¢nost, diky které v roce
1857 kladensti podnikatelé zalozZili Prazskou Zelezdrenskou spolecnost. V roce 1889 v sousedstvi
Vojtésské huti zacal Karl Wittgenstein budovat Hut Poldi, pojmenované po jeho Zené Leopoldiné.

Hut také byla soucasti obrovského kartelu Prazské Zelezarenské spole¢nosti [57] [60].

Zatimco v druhé svétové valce se Huti Poldi dafilo, doddvala své vyrobky armadé, Vojtésska hut
postupné upadala. AZ po valce se jejich osud spojil, kdyZ se obé staly soucasti SONP — Spojené
ocelarny, narodni podnik. Zaroven Vojtésska hut byla pfejmenovana na Hut Konév, ovsem ani to
nezabranilo jejimu zaniku, ktery postupné probihal do 70. let [61]. Po roce 1990 se SONP rozpadlo

a areal se postupné naplnil mensimi podniky, zabyvajicimi se drobnym priimyslem nebo vyrobou.

11.4. Historie a vyvoj Zeleznice v Kladné

V okoli Kladna operovaly dvé Zeleznicni spolecnosti: Bustéhradska draha a Kladnesko-nucicka dra-
ha. Jejich pfitomnost se samoziejmé vazala na pramyslovy potencial a nékteré traté byly budova-

ny s rezervami pro budouci rozvoj.

[57] VEVERKOVA, 2008

[58] Laborator geoinformatiky [online]. [cit. 2017-04-01].
[59] KRAINIK, 1993

[60] Kladno minulé: Vojtéch Lanna [online]. [cit. 2017-03-31]

[61] Kladno minulé [online]. [cit. 2017-03-31]
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Kladensko-nucicka draha patfila Prazské Zelezarenské spolecnosti a vozila z Nucic Zeleznou rudu
do Kladna. Nucice se nachdzi jihozapadné od Prahy. Na své trase se kfiZila s BuStéhradskou dra-
hou, ktera oblasti na zapad od Prahy dominovala. Ta jako prvni vystavéla Zelezni¢ni propojeni z
Kladna do Kralup, kde navazovala dalSi doprava a ndklad mohl byt splavovan po Vitavé a Labi.
Nasledovalo propojeni s Prahou pres Kladno, které bylo protazeno pres Rakovnik az do Chebu.
V okoli mésta bylo postaveno mnoho vlecek k uhelnym dollim, oviem po vytéZeni nebyl dlivod
je zachovavat, proto byly koleje v mnohych pfipadech sneseny a v mnoha pfipadech lze z krajiny

jejich pritomnost stale vycist [62].

K celkovému Upadku Zeleznic ve 20. stoleti patfilo i ruseni trati. Pro Kladno samotné bylo sté-
zejni zruSeni Kladensko-nucické drahy v roce 1968, ktera se esovité kvili svazitému terénu vi-
nula z jizniho konce mésta od Vyhybky na sever k aredlu huti. Vlecku od centra mésta nahradila

vlecka vedena od vychodu od Dubi. V zastavbé je esovité vedeni zrusené trati dodnes patrné.

£ | Y _ > 7

Obr. ¢. 32 Trat dnes zaniklé Kladensko-nucické Obr. €. 33 Trat dnes zaniklé Kladensko-nudické drahy

drahy a stale fungujici Bustéhradské drahy v rdmci Kladna a jeji ndvaznost na modelové Uzemi

(oznaceno Cervené) [65].
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Obr. ¢. 34, 35 Trat Kladensko-nucické drahy a jeji vztah k méstu v letech 1878 a 1953 a 2015 [63], [64].

Ackoliv ma Kladno diky své historii dobrou Zelezni¢ni dostupnost, ve 20. a 21. stoleti uz nedoslo k
modernizacim a proto je dodnes Praha s Kladnem propojena pouze neelektrizovanou jednokolej-
kou, coZ je naprosto nedostacujici pro mnozZstvi dojizdéjici pracovni sily do Prahy. Existuji ndvrhy

na modernizaci i na stavbu nové rychlodrahy, nic se vSak zatim nedostalo za fazi idei [66].

11.5. Industridlni dédictvi

Mezi obyvateli postupné roste povédomi o industrialnim dédictvi a stoupa o tento fenomén za-
jem. O industrialni historii se zajima mnoho nadsSenc( a sdruzeni napfiklad sdruzeni: Halda,
Kladno minulé, Sdruzeni Kladno-Konév, Kladno-Zaporno. Na Kladno zacalo poukazovat i Vyzkum-
né centrum prdmyslového dédictvi CVUT, v roce 2005 ze zde konal 3. roénik bienale Industridlni
stopy a pravé tato akce byla velkym inicianim momentem pro mistni a vznitila zajem k zaloZeni
nékterych zminénych sdruZeni. Vramci 5. ro¢niku byla oteviend naucna stezka aredlem byvalé

Poldi Kladno [67].

V aredlu je mnoho hodnotnych staveb, nejsou viak chranény nijak komplexné. Vétsina z nich byla
zdevastovana necitlivym pristupem mistnich sbéracd kov(i. V. mnoha pfipadech zbyla pouze polo-
rozpadld torza budov. Z nejzajimavéjsich artefakt(, které areal nabizi patfi vdpenné pece, rudné
zasobniky, koksovna a mnoho dalsich. Vyznamny krok vpred pro revitalizaci aredlu je rekonstruk-

ce haly Strojovny I. uréené pro kulturni akce. [68].

[62] SCHREIER, 2009

[63] Laboratof geoinformatiky [online]. [cit. 2017-04-01].

[64] Kontaminace [online]. [cit. 2017-04-02].

[65] Mapy.cz [online]. [cit. 2017-04-01].

[66] Zrudené a zaniklé Zeleznice v CR [online]. [cit. 2017-03-31].
[67] Stezky.info: Naucné stezky [online]. [cit. 2017-04-02].

[68] DVORAKOVA, SENBERGER, 2005
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11.6. Regulacni plan

Zastupitelstvo mésta se na zacatku roku 2013 usneslo na pofizeni regulacniho planu pro oblast
Kladno — Vojtésska hut. Pofizeni bylo iniciovano z divodu vyfeseni funkéni a prostorové vazby
na uzemi byvalé huti, které jsou nyni velmi komplikované. Dalsi naplni RP ma byt uréeni zasad
budouciho rozvoje nevyuzivanych ploch, definovat dopravni infrastrukturu, tak aby navazovala
na stavajici skelet a definovat verejné prostory. V neposledni fadé také do nové struktury zapojit
zachovalé prvky industridlni minulosti, tak aby podporovaly ducha mista. Celkové je cilem vytvo-

fit podminky pro nové aktivity a podpofit prfedevsim oblasti sluZzeb a vyroby.

Z obsahlého zadani regula¢niho planu se modelového Uzemi tykaji predevsim tyto poznatky:
Z pozadavkl na prostorové usporadani: ,Navrhnout propojeni uli¢ni sité Krocehlav na nevyuzité
(i

plochy v jizni ¢asti uzemi”, ,,navrhnout konverzi vybranych ploch Zelezni¢nich vlecek” a , provéfit

zapojeni pamatkové chranénych a architektonicky cennych objekt( do verejného prostoru”.

Z pozadavkl na ochranu a rozvoj hodnot Uzemi: ,,Navrh RP urci zplsob ochrany architektonic-
kych, pfirodnich a civiliza¢nich hodnot.”, ,V feSeném Uzemi se nachazi jedna nemovita kulturni
pamatka — Vapenné pece a architektonicky nékolik cennych staveb ¢i fragment( industridlni éry,
které je vhodné zachovat.” a ,RP bude respektovat hodnotnou zelen v freSeném Uzemi a navrhne
plochy pro doplnéni zelené popfipadé i vodnich prvk( ve verejném prostoru, zejména pro funkci

izolacni zelené ve vztahu stavajicich primyslovych areal( a stavajici obytné zastavby v okoli fese-

ného Uzemi“

V kvétnu 2013 byl vyhlaseno zadani a ndsledné bylo do podoby ideové studie zpracovano vicero
praci od rGznych architektonickych kancelafi. V zafi stejného roku byly jednotlivé navrhy pre-
zentovany a hodnoceny jejich pfinosy. VSichni autofi se shodli na tom, Ze budoucnost je ve vétsi
pestrosti vyuziti: podnikdni, védé a vyzkumu, obchodu, pfileZitostech travit volny ¢as. Autofi na-
vrhuji, Ze by se mél prostor postupné napojovat na stavajici dopravni infrastrukturu, dale vyuzivat
sytému byvalych vlecek a zaclenovat je do struktury, dle zadani zkvalitiuji komunikaci Na Val-
metce, ktera ma potencidl byt alternativni trasa pro objizdku centra mésta. Navrhy slibné pracuiji

se stavajici zeleni a vyuZzivaji jejiho potencialu, ve dvou ze tfi navrhid vznikd na plose kolem vlecek

nejen v jizni ¢asti aredlu industridlni linedrni park. Autofi se ve svych ndvrzich také shoduiji, Ze je
vhodna etapizace a postupna obnova Uzemi, kterd mlZe zabrat cela desetileti. Jeden z navrh( ho-
vorfi 0 spoustécim momentu, iniciujicim rozsahlou preménu, kterym by byl jakysi restart startujici
nové image, diky kterému by se postupné nabaloval zajem investord a uzZivatel(, na cozZ by opét
spirdlovité reagoval vétsi zajem zucastnénych skupin. Zavérem bylo zhodnoceno, Ze je nezbytna
dlkladnd rozvaha a zdkladem musi byt dlouhodoby a stabilni plan obnovy, ktery je dobfre Citelny

pro potencidlni investory i vefejnost. Uzemni plan sestaveny v 11/2015 stanovuje lhGtu pro vyda-

ni regulacniho planu do konce roku 2019 [69].

ol ) : o \ { BEAER
Obr. ¢. 37 Ideova studie Atelieru ARX [69]
ALERS

Obr. ¢. 38 Ideova studie Atelieru 23 studio [69]

[69] Kladno: OHLEDNUTI ZA AKCI KONEV - MiSTO KDE OZiVA BUDOUCNOST [online]. [cit. 2017-04-02].
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11.7. Sociodemografické poméry

V Kladné v roce 2016 Zilo pres 68 000 obyvatel, pocet obyvatel v poslednich dvaceti letech kle-
sa [70]. V okrese vSak pocet obyvatel dlouhodobé stoupd, Ubytek obyvatelstva lze tedy pfipsat
snaze vystéhovat se z mést a nemoznosti plosSného rozvoje Kladna do krajiny. V Kladné je vice
nez polovina bytd v panelovych domech a celkové je v Kladné koncentrovdno nejvétsi mnozstvi
panelovych bytd ze vSech mést Stredoceského kraje, se kterymi bylo Kladno v rdmci prizkumu

srovnavano.

Po rozpadu Poldi SONP zaniklo 20 000 pracovnich mist, na pozicich vzniklych z pfeménénych
podnikl naslo uplanéni pouze 15% lidi. Zbytek obyvatel postupné naslo své uplatnéni v nové
vznikajici primyslové zéné jih, nebo odeslo za praci do Prahy, kde ve vyjimecné pozici stoji Letisté
Vaclava Havla, jeho? vyznam naopak po revoluci stoupal a s nim i poptavka po pracovni sile. Udaj
z roku 2001 rika, Ze necelych 40% obyvatel v produktivnim véku odjizdélo z Kladna za praci a z
lokalit masivné prevaZzovala Praha [71]. Hovofi se tedy o vylidiiovani mésta pres den, na druhou
stranu dojezdova vzdalenost z Kladna na letisté je 15-20 minut, coZ odpovida délce prepravy z

okraje mésta do centra.

11.8. Pfirodni poméry

11.8.1. Klima

Podle Quittovy klasifikace se Kladno nachazi v klimatické oblasti MT11, priamérné rocni teploty
jsou 8-9°C a pramérny rocni thrn srazek se pohybuje mezi 450-500 mm. Katastralni Uzemi mésta
Kladna se roklada mezi nadmorskymi vysSkami 283 m n. m. a 456 m n. m., modelové Uzemi se

nachazi priblizné ve stfedni vysce, kolem 360 m n. m. [72], [73].

11.8.2. Geomorfologie

Geomorfologicky uzemi celého Kladna spadd do Slanské tabule, kterd je soucasti Kladenské ta-

bule [72]. Pro oblast je typicky ¢lenity reliéf meziudolnich plosin a hrbet(l. Celé Uzemi je znacné

poddolovano, presny stav vSak nelze presné urcit. Diky téZzbé uhli vznikly nové antropo-

genni geomorfologické tvary jako poklesové snizeniny, pinky, haldy a dalsi [74].

11.8.3. Geologie

Kladno lezi na pomezi dvou geologickych struktur. Prvni je ¢esky masiv z obdobi kridy,
ktery je v této oblasti tvoren z vapnitého jilovce, slinovce, ¢i méné jilovitého vapence. Do

druhohorniho masivu zasahuiji vrstvy z prvohor — karbonu obsahujici uhlené sloje. [72]

11.8.4. Pedologie

Modelové uzemi se nachazi v urbani oblasti a pudni typ je antropozem, v blizkém okoli
Kladna se vyskytuji parazendzina, kambizem a hnédozem. Po arealu byvalé huti se vysky-
tuji navazky hlusiny pochazejici pravdépodobné z pfilehlé haldy a pidy mohou byt konta-
minované, pfesné méreni viak bylo provedeno pouze na nejrizikovéjsich mistech, mozna

je mirna plosna kontaminace celého arealu [75] [76].

11.8.5. Biota

Resené Uzemi spada do Ripského bioregionu a je charakteristicky vegetaci 3. dubo-bu-
kového vegetacniho stupné a v mistech se vyskytuje i 2. buko-dubovy vegetacni stupen.

Typicky se zde mlZeme najit bézné stfedoevropské, suchomilné, teplomilné druhy [77].

[70] Cesky statisticky Gfad: Dostupné online. [cit. 2016-09-03]

[71] Demografie: ANALYZA: Kladno v demografické a socioekonomické perspektivé [online]. [cit. 2017-03-08].
[72] Atlas krajiny Ceské republiky, 2009.

[73] Geoportal [online]. [cit. 2017-03-25].

[74] DEMEK, 1965

[75] Ceska geologicka spole¢nost: Pidni mapa [online]. [cit. 2017-04-02].

[76] Kladno: ENVIRONMENTALNI POLITIKA KLADNA [online]. [cit. 2017-04-02].

[77] CULEK, 2005
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12. Pruzkumy a analyzy

12.1. Analyzy SirSich vztaht

12.1.1. Analyza struktury mésta

Obr. ¢. 39 Analyza struktury mésta (vlastni Uprava)

M= "ry'&.\.' / I!I R TN -y 3

Historie mésta vytvofila nelehkou pozici urbanistické
strukture mésta. Kvlli nenadalému rychlému ristu se
Kladno béhem velmi kratké doby spojilo s okolnimi ves-
nicemi a bylo vytvoreno sidlo s vice lokalnimi centry. A
ani historické jadro samotného Kladna neni nijak velké a
mimoradné vyznamné, kvuli ¢emuz pfilis dobre nefun-
guje jako hlavni tézisté déni a dochazi k jeho vylidriova-
ni. Tomu prispiva i fakt, Ze vétsina panelovych domf, ve

kterych je ekoncentrovdno nejvice obyvatel se nachazi

mimo centrum.

Prstenec lest obklopujici Kladno je faktor ovliviujici ur-
banismus mésta. Masivni vystavba rodinnych dom( na
okrajich mést, typicka pro devadesata léta, se diky le-
sum Kladnu témér vyhla. Mésto si tak udrzelo kompakt-
ni rozméry a eliminovalo nepfiznivé dopady zastavovani
okolni krajiny, ackoliv to znamenalo odliv ¢asti obyvatel
do okolnich vesnic. Na druhou stranu je to limit, ktery
omezuje Kladno v rozmachu. Déle se muZe rozsifovat
pouze v jizni a jihozapadni ¢asti, kde také jiz probiha vy-
stavba, a to predevsim nové priimyslové zony. Z hlediska
budouciho vyvoje lze ocekavat, Ze bude nezbytna revi-

talizace arealu byvalé SONP, kterou vzhledem k poloze

vUci centru mésta lze vnimat jako Uzemni rezervu.
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12.1.2. Analyza dopravni sité

Obr. €. 40 Analyza silni¢ni a Zelezni¢ni d

Obr. ¢. 41 Analyza cyklodopravy (vlastn

p i, -
Yoy 4 b, ossi

opravy (vlastni Uprava)

i Uprava)

LEGENDA

silnice I. tfidy

silnice 1. tiidy

———— silnice Ill. a nizsi tridy
————  }aleznice
—_—

seleznicni zastavka

- HRANICE RESENEHO UzZEmi

a
=

5 1 1,5 %

LEGENDA

hlavni cyklisticka trasa C1

hlavni cyklisticka trasa C1

vedlejsi cyklistické trasy

s hlavni cyklisticka trasa C1

cyklistické trasy v extravilanu

HRANICE RESENEHO UzZEMI

o
(=]

5 1 1,5 2

Z analyzy silniéni sité vyplyva, Ze mésto mda nevyvaze-
nou silniéni strukturu. Je patrné, Ze severovychodni
Cast, ktera driv byla jeden pramyslovy aredl, ale dnes je
rozdrobena na mnoho malych podnik(i ma naprosto ne-
dostacujici dopravni infrastrukturu a napojeni na mésto.
Je to zéroven bariéra v Uzemi, naptiklad pési provoz z
centra Kladna do Dfiné je mozny pouze po frekventova-
né silnici prvni a druhé tfidy. To samé plati o Svermové
na severu. Negativni je nutnost projizdét pfes centrum,
vzhledem k tomu, Ze neexistuje silni¢ni propojeni po se-

verovychodnim okraji mésta.

Pro cyklictickou sit vSseobecné plati to samé co pro silni¢-
ni. Vyznamny je cyklisticky okruh vedeny v extravilanu
po obvodu mésta, ktery podporuje rekreaci v pfimést-
skych lesich. Mésto s cyklodopravou pocita v planech,
dnes na ni neni pfilis uzplsobeno, cyklopruhy pro cyk-

listy jsou ve mésté ojedinéle.
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12.1.3. Analyza systému zelené

LEGENDA
== hranice lzem[ R es
T sidlistni zelef [ priméstsky les vyhlaseny 2002
B parky I primestsky les vyhlaseny 2008

Obr. ¢. 42 Analyza systému zelené (vlastni Uprava)

0,5

1,5

km

Kladno ma narozdil od ostatnich podobné vel-
kych mést minimum ploch vefejné zelené a vét-
Sina z nich se nachdazi v centru mésta. Vyznam-
né je sitenské udoli, které se sklada z vice ¢asti
a linedrné prochazi zapado-vychodnim smérem
po okraji centra. Vefejna zelen mimo centrum
je zprostredkovand sidliStni zeleni, jejiz stav a
udrzba neodpovidda vyznamu. Stézejni pro rekre-
aci obyvatel je prstenec lesti obklopujici Kladno,
ktery supluje chybéjici méstské parky a nabi-
zi obyvatellim rozmanité vyziti. Diky velikosti a
kompaktnosti Kladna jsou lesy dostupné dochdz-
kovou vzdalenosti z kazdé ¢asti mésta. Tézistém
je les kolem kladenského sportovisté Sletisté na
jihozdpadé a les Bazantnice v jihozdpadnim cipu
mésta v Krocehlavech. Urcité useky lesa byly ve

dvou etapach vyhlaseny jako priméstské lesy.
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12.1.4. Analyza uzemniho planu

LEGENDA

hranice feSeného tzemi

PLOCHY 5 ROZDILNYM ZPOSOBEM VYUZIT]
PLOCHY  PLOCHY  UZEMNI
STABILIZOVANE ZMEN  REZERVY

Plochy pfestavby

Zastavitelné plochy

Koridory dopravni infrastruktury
Koridory technicke infrastruktury

Bydleni - v bytovych domech (BH)

Bydleni - v rodinnych domech - méstské
a pfimésiské (Bl)

Plochy smigena obytné - méstske (SM)

Obéanské vybaveni - vefejna infrastruktura (OV

Ob&anské vybaveni - komerénl
zafizeni (OM)

Obr. €. 43 Analyza uzemniho planu (vlastni Uprava)

e [ ev | [re | vereins prostanstvi (pv)

| Ds Dopravni infrastruktura - siiniéni {DS)

Hi Dopravni infrastruktura - drézni (D)
Technicka infrastruktura

- inZzenyrské sité (TI)

Technicka infrastruktura - plochy staveb
a zafizeni pro nakladani s odpady (TO)

Vyroba (V)
\ijroba a sluzby (VS)

Zelefi na vefejnych prostranstvich (ZV)

Zelefi soukroma a wyhrazena (£5)

Zelen ochranna a izolaéni (Z0)

INNEEERH
| BERED

Plochy lesni (NL)

=
o

Plochy pfirodni (NP)

=
w

Plochy smisené nezastavéngho Gzemi (NS)

DOPRAYNI INFRASTRURTURA

HAVRH

KE ZRUSENI

Cyklostezky, cyklotrasy
Silnice 1. tFidy
Silnice 1. tiidy

Mistni a Géelové kamunikace

O

0 0,05 0,1 0,2 0,3 04
km

Uzemni plan pro Kladno byl vypracovén v listo-
padu roku 2015. Na Uzemi byvalé hute navrhuje
mnoho ploch zmén a navrhuje novou dopravni
infrastrukturu v podobé navrzené silnice Il. tridy
v severojiznim sméru vedouci skrze prlimyslovy
areal a navrzené cyklostezky/cyklotrasy. Texto-
va ¢ast uzemniho planu tento krok odtvodnuje:
»Posiluje se funkce centra mésta navrhem jeho
rozvoje centra na polyfunkénich plochach v asa-
na¢nim Gzemi Vojtésska hut s pfimou navaznosti
ulici Hut'skou a prostorem autobusového nadrazi
na historické jadro Kladna“.

Co se tyCe zajmového Uzemi, kromé jiz zminé-
nych ndvrhi se ho také tyka zruseni vyznacenych
Casti vleCek. Modelové Uzemi je z velké Casti
tvofeno plochou uréenou k vyrobé a sluzbam a
mald ¢ast je na vyrobu a sluzby navrhovana. Vel-
ky dil zaujima také navrhovana plocha smisené
obytné — méstské plochy. Okrajové sem spada i

plocha vyroby [78].

[78] Kladno: Geoportal [online]. [cit. 2017-04-02].
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12.1.5. Analyza funkéniho vyuziti Gzemi

LEGENDA

hranice feSeného tUzemi

- obytna funkce
- sluzby

| @ obganska vybavenost
- vyroba/drobny pramysl

0 0,05 0,1 0,2 0,3 0,4
km

Obr. ¢. 44 Analyza funkéniho vyuZiti dzemi (vlastni Gprava)

park

les

ostatni zelen
dopravni tahy

opudténd/nevyuZita plocha

Y XL EX)
cecconad®

Ackoliv modelové Uzemi lezi vramci byvalé SONP Poldi, vétSina jeho plochy nebyla znovu
vyuzita k primyslu ¢i vyrobé a z(stala nevyuzitd chatrat. Pfevaha plochy aredlu je vyuzZivana
bud' na vyrobu, pramysl, potazmo sluzby, ¢i Zistava nevyuZita. Vyjimkou je nové zrenovova-
na hala Strojovna, ktera byla zrekonstruovana v roce 2015 a slouzi kulturnim akcim. Z jihu
na Uzemi navazuje obytna zastavba, stejné tak na zapadni strané - z centra, kde je navic
vétsi hustota verejnych instituci. Vychodni ¢ast uzemi vybihd z primyslové zény do krajiny,

kde ji obklopuji plochy zelené a navazuje na obytnou zastavbu Kladno DFin.
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12.1.6. Analyza provozu

LEGENDA

@@ @@ hranice feéeného tzem| = cyklostezka V uzemi byvalé huti je patrna nadostatecna dopravni sit a nenavazanost na zbytek mésta.

i ” g Jedinou mozZnosti pro pési v dosazeni Dfiné je po silnici I. a Il. tfidy bez mofnosti klidnéjsi
silnice 1. tFidy naucna stezka

— ” s L alternativy. Severo-jizni propojeni Uplné chybi a vesSkera doprava musi byt vedena pres cen-
Z = silnicell. tridy =" pé&iny - vnitini provoz

R trum kolem autobusového nadrazi. ReSené Gzemi na vychodé sousedi s cyklotrasou, ktera
= _a Silnice nisich tfid . vstup do tzem( - oficidlnf

A s ystup do Uzemi - potencialni vede okruzné kolem celého mésta. Uzavienost reSeného Uzemi dokazuje malé mnozstvi
m=® Felezniéni trat

vstupU, nejvyznamnéjsi je od centra z ulice Divadelni a z ulice Zahradni ve Starych Kro-

0 0,05 01 0,2 0,3 O’4km @ Cehlavech, mozny je i pfistup z ulice M. Majerové ve stfedni ¢asti Uzemi. Byly vymezeny i
[ . a— S
Obr. &. 45 Analyza provozu (vlastni Uprava) potencidlni vstupy, obasné vyuzivané, nefunkéni predevsim kvili komplikovanému terénu.
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12.2. Analyza modelového tuzemi

12.2.1. Analyza stavajiciho stavu

"

Obr. ¢. 48 Vstup z u

gl

=

Obn €. 46 Pohled na centrum Kladna

lice M. Majerové

-
OOOOOUOIZOU-OQOUOII

ame® "J'.’—"!B"i" N

Obr. ¢. 52 Pohled na Zelezni¢ni véz a vap. pece

Obr. ¢. 50 Pohled zapadnim smérem

Obr. €. 54 Pohled na vychod, stavby v arealu Obr. ¢. 55 Pohled do primyslového arealu Obr. &. 56 Pohled vychodnim smérem k Zel. mostu Obr. ¢. 57 Pohled pres primyslovy areal na vapenné
pece a panorama mésta (vSe autor)
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12.2.2. Analyza vegetace

—————

_‘_—___H_h‘_———-__

Zajmové Uzemi je, jak jiz bylo zmifiovano, delSi dobu opusténé a nevyuZivané a
tato situace dala pfileZitost spontanni vegetaci k sukcesi. Druhové zde prevladaji
rostliny typické pro ruderdini spolecenstva a rostliny rané sukcesni - pionyrské. Z
dfevin se jedna predevsim o druhy: Betula pendula, Rubus odoratus, Acer pseudo-

platanus, Robinia pseudoaccacia, Salix caprea, Prunus spinosa, Sambucus nigra.

1 3 V Bylinném patfe je to napfiklad: Artemisia absinthum, Tanacetum vulgare, Cala-

magrostis epigeios, Solidago canadensis.

Pro navrhované uzemi byla vytvorena typologie popisujici vyskytujici se typy ve-
getace:

(1) Bylinné spolecenstvo s omezenym poctem druht vyskytujici se na navezeném
terénu - nedrodné puadeé.

(2) Vzrlstné bylinné spolecenstvo, druhové bohaté, a to predevsim na ruderalni
druhy, mohou se zde sporadicky vyskytovat dieviny.

(3) Spolecenstvo slozené z bohatého bylinného i dfeviného podrostu, pfiblizné z
poloviny doplnéné kefi a ne pfili§ vzriistnymi stromy.

(4) Spolecenstvo zaloZené predevsim na drevinach - stromech i kefich. Diky jejich

bujnému rlstu neni podrost vyvinuty tolik jako u predchozi skupiny.

Obr. ¢. 58 Analyza vegetace
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12.2.3. Analyza staveb - ndvrh na zachovani/odstranéni

Obr. ¢. 59 Trafostanice Obr. ¢. 60 Provozni budo- Obr. & 61 Zelezni¢ni Obr. ¢. 62 Vapenné pece (kulturni pamatka) Obr. ¢. 63 Vapenné pece Obr. ¢. 64 Usazovaci nadrze
va véZ

Budova navrzend k zachovani

x Budova navrzena ke zbourani

Obr. ¢. 65 Zelezni¢ni budova Obr. €. 66 Rudné zasobniky Obr. €. 67 Provozni budova
(vSe autor)
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12.2.4. Problémy a hodnoty uzemi

LEGENDA
W vstupy/potencialni vstupy Hodnoty:
pes=®™  hranice uzemi = koleje
Problémy: 2 zachovavaneé stavby
P odstrafiované stavby - hodnotna vegetace
XL pramysl/vyroba = whled
8" terénnizlom ) navaznost do krajiny
=== nadzemni vedeni plynu
deue zelezniéni most
0 005 01 0,2 , 0.4 @
B I I km

Obr. ¢. 68 Mapa problém a hodnot

V Uzemi a ¢astecné mimo néj byly vymezeny hodnoty a problémy.

Mezi nejvétsi hodnoty patfi vlecka prochazejici Uzemim po celé délce, dodava celému mistu cha-
rakter a reflektuje zde historii. Stejné tak je to se stavbami uréenymi k zachovani. Navrzeny byly
stavby, které jsou architektonicky hodnotné a které jsou ve stavu pro rekonstrukci. Léta kterd
plocha leZela ladem dala prostor sukcesni vegetaci a na vétsiné uzemi vyrostly dieviny, ve kterych
je pro budouci ndvrh obrovsky potencidl. Diky ¢lenitému terénu zde vznikd mnoho pfilezitosti
k vyhledlm na pramyslovy areal, ktery kromé budov vyroby nabizi i industrialni pamatky. Velka

hodnota také spociva v moznosti dalsi navaznosti linie do krajiny.

Problémem Uzemi je pfitomnost prilehlého priimyslového arealu, drobné plochy vyroby by méli
byt pfitomné i v budoucnu. Hlavnimi negativy jsou predevsim hluk a vzhled mista. Ve vztahu s
primyslovym aredlem je problematicky i terénni rozdil mezi plochou vle¢ky a aredlu. Uzemim
vedou ve dvou mistech nadzemni plynovod, ktery tvoti bariéru. Dalsi bariérou je Zelezni¢ni most,

ktery musi pfeklenout silnici 101 vedouci smérem Dubi.
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13. Vychodiska navrhu

Na zakladé vytvorenych analyz byl vytvoren navrh reagujici na potfeby izemi. Regenerace oblasti
celé Vojtésské huti je jiz velmi dlouho aktualni téma a realizace je otazkou ¢asu. Navrh byl vytvo-

fen v souladu s ndvrhy na regulacni plan a splfioval zadané podminky regulacniho planu.

Hlavni ideou ndvrhu je vytvofit propojeni — zelenou osu mezi centrem mésta a vychodnim okra-
jem v méstské c¢asti DFin a navazat na okruzni cyklostezku kolem mésta. Navrh vyuziva vlecku
vedouci od Vojtésské huti k novym haldm u Bustéhradu a jeji téleso pfeménuje na tzv. shared
used path, tedy cestu pro smiSené uziti, pro Siroké spektrum uzivatel(: chodce, cyklisty, in-line
bruslatre. Zaroven pracuje i s opusténymi prilehlymi plochami, které preménuje na industridlni

park a na malé ¢asti navrhuje doplnéni zastavby obytnych domu.

WA
Q™
AN

Obr. ¢. 69 Schama ukazujici centrum Kladna, prstenec
lest, primyslovy aredl a navrzenou zelenou osu

Navrh fesi mnohé problémy, které vyplynuly z analyz. Prvnim je nedostateénda dopravni sit v se-
verovychodni ¢asti mésta, vytvorena trasa nabizi alternativu pro chodce a cyklisty dopravit se na
vychodni okraj po jiné komunikaci nez je silnice I. a Il. tfidy. DalSim problém, ktery odhalily analy-
zy je nedostatek ploch zelené v centru mésta a nedostatecnd ndvaznost systému méstské zelené.
Navrh s sebou ptindsi, vznik industridlniho parku pfilehlého na zadstavbu Starych Krocehlav a vy-
bornou dostupnost z centra z ulice Divadelni a budouci vyvoj Vojtésské huti pravdépodobné pfri-

nese primé napojeni k autobusovému nadrazi a hlavnimu kladenskému Nameésti starosty Pavla.

StéZejnim principem tvorby navrhu je prace s tim, co pfineslo samo misto, tedy s geniem loci, kte-
ry je zde zprostiedkovan ¢etnymi artefakty po industridlni minulosti, dochovalymi kolejemi a neo-

pominutelnou vzrostlou sukcesni vegetaci, ktera je jednou se zdsadnich hodnot celého prostoru.

14. Koncept navrhu

Ve rd

14.1. Funkcni usporadani

Koncept ndvrhu byl postaven na principech vyplyvajicich z jeho funkéniho uspofadani. Kostru vy-
tvorily tfi hlavni dopravni tahy. NejdlleZitéjsi je osa byvalé vlecky, kterd dava celému prostoru rad
a od jeji linedrnosti se odviji kompozice celého prostoru. Dalsi dvé jsou osy kolmé na osu hlavni,
které navazuji na uli¢ni sit a vedou pres feSené Uzemi smérem do aredlu byvalé huti, kde do bu-

doucna nabizi moZnost propojeni a posileni tolik zanedbané cestni sité.

Obr. ¢. 70 Schéma znazornujici hlavni osy tvofici kostru cestni sité

Prostor byl rozdélen na dva funkéni celky. Prvni ¢ast je linie vlecky prochazejici celou délkou uzemi
a druha ¢ast je industridlni park vznikly z pfilehlych opusténych ploch, na kterych byl dan prostor
spontanni vegetaci. K oboum ¢astem bylo v navrhu pristupovano trochu odlisné, vzhledem k
odlisné funkci, ovSem obé ¢asti se prolinaji stejnym konceptem a stejnymi prvky od vétsich celkd

po detaily.

LINIE VLECKY

'Hi":ra'f:*s&' — e
™ _"'\e:-—_ﬁ.,z.‘..‘_‘_‘__::é:w
e,

INDUSTRIALNI PARK

Obr. €. 71 Schéma znazornujici linii vlecky a industridlni park
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Zminéné tfi osy vytvorily zaklad pro prostorové déleni industridalniho parku. Hlavnim princpem
bylo rozdéleni ploch podle jejich funkce, intenzity vyuZivani a zplsobu udrzby. Je navrzen pfistup
objevujici se v mnoha jinych realizacich, z uvedenych v této praci se jedna naptiklad o Park am
Gleisdreieck, ktery strida plochy intenzivné udrzované a plochy s ponechanou plvodni vegeta-

ci. Vznika tak kompromis fesici ndaroc¢nou udrzbu velkych ploch, ponechdani ekologické hodnoty

vzrostlého pfirodniho refugia a je vytvoren prostor, ktery plisobi udrZzované a usmérnéné.

INTENZIVNE UDRZOVANE CASTI

EXTENZIVNE UDRZOVANE CASTI
Obr. ¢. 72 Schéma znazornujici miru adrzby

7

Dale navrh déli plochy podle intenzity vyuZzivani, predpokladané centrum déni je navrzeno v pred-
prostoru konvertovanych budov trafostanice a provozni budovy a pfilehlych travnatych plochach.

Naopak plochy u kterych se predpoklada nizsi mira koncentrace navstévnikd jsou tézistém ekolo-

gické hodnoty a jsou situované ve vychodnim a zdpadnim okraji podélného parku.

Obr. ¢. 73 Schéma znazornujici centrum industridlniho parku

14.2. Navrh pristupu k vegetaci

Podle jiz zminénych princip( konceptu byla vytvorena typologie, ktera navrhuje tfi rizné pristupy

k vegetaci, které se misi v navrhovaném tGzemi.

PUVODNI VEGETACE - usmérnéni, probirky,
zasah do podrostu

PLOCHY S INTENZIVNI PECI - GpIné potlaceni
pavodni vegetace, doplnéno perspektivnimi
soliternimi dfevinami

“j ai NAVRZENA EXTENZIVNI SPOLECENSTVA -
inspirace z ruderélnich spolecenstev, rostliny
neutralizujici znecisténi

Obr. ¢. 74 Schéma pristupu k vegetaci
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14.3. Situace M1:1500 SMER DO AREALU

HUTI \

KOLEJE
SMER DUBI

POTENCIALNI
' PROPQJENI
S AREALEM

SMER
CENTRUM

POTENCIALNI PODZEMNI DOPRAVNI
PROPOJENI STARYCH KROCEHLAV A
VOITESSKE HUTI

Cesta upravena . "
Zelezni¢ni nadjezd
tak, aby tos silnici I1. tid
umozriovala Krajinna ¢ast pres silnici ll. tridy
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14.4. Linie byvalé Zeleznicni vlecky

Prvnim feSenym uUsekem je linie byvalé Zeleznicni vlecky, délka celé trasy je 1,8 kilometr( a podle
funkénich a prostorovych potreb byla rozdélena na tfi Useky u kterych byly aplikované rozdilné
pfistupy v navrhovéni. Celd délka byla navriena v souladu s normou CSN 73 61 10 jako stezka pro
chodce a cyklisty. Prvni ¢ast je vstupni Usek z centra mésta, druhy je trojkoleji ve stfedni ¢asti a

tfeti ¢ast je nejdelsi a vede vychodnim smérem do krajiny.

Obr. ¢. 77 Schéma usek( vlecky

1. usek: Cast jejiz hlavni funkce je propojeni z centra mésta do navrhovaného industridlniho
parku. Linie je doprovazena dvouradou aleji, zdGraznujici linii viecky. Cesta je navrzena tak, ze v
povrchu jsou ponechany zachovalé koleje, kolem kterych bylo vytvoreno Stérkové loze, na které

byly umistény velkoformatové betonové panely. Site cesty je 3,435m.

2. tsek: Cast oznacena jako trojkoleji, rozprostirajici se mezi zelezni¢ni véZi a vapennymi pecemi,
kde se v dnesni dobé dochovali tfi rovnobéziné linie koleji. Jednd se o nejatraktivnéjsi ¢ast celé
vlecky. V této casti jsou velmi dlleZité vizualni vazby, mimo hranice Uzemi Ize dohlédnout na jih
na panorama mésta a naopak na severu, ktery je terénné nize se otevira pohled na areal byvalé
Vojtésské huti, kde je mimo jiné i mnoho impozantnich historickych prlmyslovych staveb. Na-
vrh vyhled v nékterych ¢astech uzavira a nékde naopak nabizi pohledu ndvstévnika. Vzhledem k
tomu, Ze i v budoucnu se pocitad v oblasti byvalé huti s plochami vyroby, jednd se o kontroverzni
téma, zda-li se jde o hodnotu (genius loci, historie mista), ¢i naopak o problém (hluk, znecisténi).
Vnitfni pohledova osa sméruje po linii koleji, vedeni pohledu je umocnéno vertikalnimi prvky v
podobé Zeleznicni véZe, vapennych peci a ostre klesajiciho terénu z jizni ¢asti, diky kterym je zdu-

raznén pocit koridoru.

Samotny prostor je navrzen tak, Ze vyuZiva tfi kolejist do kterych obdobnym zplsobem jako u
pfedchoziho Useku vklada cesty, stfedni cesta ma Sifi pouze klasického rozchodu koleje, tedy
1435 milimetrd, obé okrajové cesty jsou jesté o jeden metr rozsifené. Do pasu mezi kolejemi
byly navrzené vysadby divokych trvalkovych zahon, jejichZz druhova skladba je inspirovana ru-
derdlnimi druhy. Navrzeny jsou tfi rzné skladby druh, které se budou prolinat uréitymi druhy
a lisit se doplrikovymi. Pruhy jsou doplnény robustnim mobilidfem v podobé sedacich schodi z
drevénych hranoll pfipominajicich prazce, dfevénymi platy a lavickami také z dfevénych hranold.
V navrhu trojkoleji se zamérné nepracuje s vyraznéjsimi prvky obzvlasté témi vertikalnimi, vzhle-
dem k tomu, Ze prostor je naplnén artefakty pripominajici plivodni vyuZiti mista. Snazi se tedy
uporoznit na jiz existujici struktury, pfildkat lidi a nabidnout jim prijemné zdzemi, které podniti

vztah ke stdvajicimu.

Zamérem navrhu bylo nechat vlakem sjizdny usek z vlecky smérem od Dubi k vdpennym pecim,
kde se dnes pfilezitostné poradaji vyletni cesty vlakem po primyslovém aredlu. Ndvrh s vapenny-
mi pecemi nejvice pracuje jako s pohledvou dominantou, pohled na né otevird predevsim z cent-
ralniho prostoru industridlniho parku, ale snazi se je zpfistupnit i k detailnimu pohledu. Zachovala
betonova kostra ndsypky do vdpennych peci je v ndvrhu prekryta perforovanym plechem, ktery

umoziuje pohled do uUtrob struktury na kterém vdpenné pece stoji.

3. usek: Posledni krajinna ¢ast je predevsim funkéni a tvofi spojnici mezi koncem industridlniho
parku a kfizenim s cyklotrasou 0017 u Dfiné (Cyklotrasa 0017 je okruzni cyklotrasa kolem Kladna
o délce 29 kilometrU.) Zde se nabizi prostor budouciho rozvoje trasy déle do krajiny. Cesta je na-
vrZena stejnym zpusobem jako u predchozich dvou Usekl a jeji celkova Sife je 2,935 metr(l. Podél
stezky jsou ob¢asné umistény drobna zastaveni doplnéna pouze lavickami, vétsi zastaveni je az na
samém konci navrhovaného uUseku, tvofi tak vstupni branu pro ptichozi a funguje i jako destina-
ce pro navstévniky pfichozi z centra mésta. Zastaveni je doplnéno sedacimi schody z dfevénych

kvadra a zazemim pro posezeni a drobné hry.
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14.6. Vizualizace: 2. usek linie byvalé vlecky

3000

Obr. ¢. 79 Vizualizace 2. useku vlecky
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14.7. Vizualizace: 3. usek linie byvalé vlecky

Obr. €. 80 Vizualizace 3. useku vlecky
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14.7. Industridlni park

Industrialni park byl navrzen podle jiz zminénych principl, ndvrh bude popsan po jednotlivych

¢astech zndzornénych na obr €. 81.

Obr. €. 81 Schéma ¢3asti industridlniho parku

1. Centralni ¢ast s konvertovanymi budovami. Prostor je napojeny na jeden z hlavnich vstup(l z
ulice Zahradni a z hlavniho parkovisté. Plocha byla navrzena k multifunkénimu vyuziti, byla mu
dana pouze rdmcova forma, kterou lze transformovat na zakladé pozadavkd, na obr. ¢. 82 je jako

priklad uveden. volny pohyb navstévnikl, usporadani pro trhy i kulturni predstaveni.

Obr. €. 82 Schéma moznosti vyuziti centralniho prostoru

Plocha je navrZzena pomoci linii rovnobéznych s vleCkou v pravidelném rastru: tfi metry Siroka ces-
ta z betonovych panel( a pét metrd Siroky $térkovy pruh. Stérk byl zvolen predeviim pro dobrou
propustnost vody, nizkou pofizovaci cenu vyvazujici betonové panely a pro spojitost s Zelezni¢ni-
mi brownfields. Ve dvou fadach byl prostor obohacen stromoradim z acer pseudoplatanus, ktera
pokracuji dale do travnatych ploch. Pod prostor pod stromy byly navrzeny Stérkové podrostové

zahony. Prostor je doplnén mobiliafem pouzitym také v prostoru trojkoleji.

2. Travnaté plochy obklopujici centrdlni prostor jsou kompozi¢né provazané osami betonovych
cest a stromoradi, které tvori pozvolny prechod. Také zde je na mnoha mistech umistén mobiliar,
vzhledem k ocekavané vysoké koncentraci navstévnikd. Plocha je navriena jako intenzivné udzo-

vana travnatd plocha a nabizi prostor pro rliznorodé vyziti.

3. Plochy s ponechanou sukcesni vegetaci, jsou mirné odklonény od hlavniho ruchu, jejich hlavni
hodnota je ekologicka bohatost. Vegetace je navrzena k Upravé pouze minimalné, a to prevdiné

Upravy podrostu, pfipadné vyjimeéné nevhodnych jedinca.

4. Byvalé usazovaci nadrze jsou pfiblizne 4 metry hluboké nadrze z korodovaného betonu, kde
béhem let nalétlo mnoho sukcesni vegetace. V navrhu se pracuje s poeti¢énosti mista a prochazi
jimi druha hlavni podélna osa. Jedna ¢ast nadrze je odklonéna, diky ¢emuz vznika soukromé za-
kouti, pfipominajici vnitroblok. Byly zde navrZeny trvalkové zahony a ponechané a v nékterych
mistech dosazené brizy po diagonale. Do zahonU byl vsazen prvek Zebftik( prindsejicich do prosto-
ru vertikalni linii, vedouci pohled vzhiru do nebe. Zebiiky jdou pouzit také na instalaci do¢asnych

umeéleckych dél.

5. Plocha navazujici na vstup do parku je navrzena jako streetové hfisté, vyuziva existujici terénni
proldkliny, do které zasazuje skatepark, ddle je na plochu umisténo klasické volejbalové hristé a

dalsi abstraktni herni prvky.

6. Cast modelového Uzemi je navriena na zastaveni a doplnéni chybé&jiciho obytného bloku. Mo-
tivaci je socidlni pfinos, je navrzenych 26 rodinnych domu s drobnymi zahradami a oc¢ekava se, ze
obyvatelé se mohou snadno stat uzivateli industridlniho parku. Dalsim benefitem je ekonomic-
ké zhodnoceni, hodnota z utrzenych pozemki se predpoklada vyssi vzhledem projektu, ktery je
navrhovan v bezprosttredni blizkosti. Stoupajici cena pozemk( se pravdépodobné dotkne celého

sousedstvi, coz zpUsobi rozvoj celé ¢tvrti.

7. Misto na které je navriena intenzivni travnata plocha vychdazi ze soucasného stavu, dnes je
zde navezena hlusina a neni moznost o vyvin pokrocilejsich sukcesnich stadii nez travobylinnych.

Tato ¢ast parku je dostupna pouze jednou cestou a je zamyslena jako odklonéna od stfedu déni
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a nabizejici hledané soukromi. Zaroven diky terénu se zde nabizi pohled na panorama byvalé

Vojtésské huti.

8. Nejvyse polozena cast feSeného Uzemi, navrhovana v souladu se slovy ,,Vidét a nebyt vidén“. V
této Casti je ponechanad sukcesni vegetace a na nejvyssi bod byla navrzena halda se schodistém,
vyuzivajici pfebytek horniny vSude po okoli. Halda funguje je pozorovatelna okoli, z tohoto mista
je vidét na vSechny svétové strany. Jednim z hlavnich dlivodd pro umisténi haldy byla nevhodost

vnaset do aredlu dalsi stavebni objekt. Halda je zaroven point de vue druhé hlavni podélné osy.
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14.8. Situace: detail industralniho parku M1:500

Obr. €. 83 Situace: detail industridlniho parku M1:500
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14.9. Vizualizace: centralni c¢ast

Obr. ¢. 84 Vizualizace centralni ¢asti
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14.10. Vizualizace: Nasypky pred vapennymi pecemi
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Obr. ¢. 85 Vizualizace nasypek pred vapennymi pecemi
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14.11. Vizualizace: Usazovaci nadrz

Obr. ¢. 86 Vizualizace usazovaci nadrze
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14.12. Etapizace navrhu

I. ETAPA

II. ETAPA

Ill. ETAPA

ﬂ-li el i
A AR

Obr. ¢. 87 Etapizace navrhu

O problematice etapizace bylo zminéno jiz v
kapitole 11.6. Regulacni plan. Vzhledem k roz-
sahlosti feSenému Uzemi a miry pfemény bylo
navrzeno rozdéleni do tfi etap, které postupné
budou pfipravovat prostor na novy Zivot. Zaro-
ven se pocita s tim, Ze kazda etapa iniciuje roz-
voj Uzemi, diky kterému bude jednodussi spustit

etapu nasledujici.

I. Etapa zahrnuje linii vlecky, osy celého navr-
hu. Linie je pater na kterém stoji celd myslenka
propojeni centra mésta s okrajem a je zdsadni ji

zprovoznit v celé délce co nejdrive.

Ve Il. etapé je cilem k linii pfipojit centralni pro-
stor, véetné parkovisté a jednoho z hlavnich
vstupl z ulice Zahradni. Diky centrdlnimu pro-
storu budou oteviené dvere s novymi moznost-

mi aktivit.

Ve lll. etapé budou pfipojeny vsechny zbyvajici
Casti, diky kterym se zkompletuje program in-
dustridlniho parku. Mezi né patfi: plochy suk-
cesni vegetace, hfisté, rudné zasobniky, uméle
vytvorena halda slouZici jako vyhlidka a zaroven
posledni etapa pocitd s ukoncenou rekonstrukci

budov, které budou moci byt opét vyuzivané.
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15. Diskuze

Zvolené modelové Uzemi ma podobu byvalé Zeleznic¢ni vlecky, coz je typ Zelezni¢niho brownfiel-
du, ktery s sebou pfi vyhodném trasovani mize nést mnoho potencialu, tento potencial se ve
zvoleném modelovém uzemi podafilo naplnit a byla navrZena zelena osa vedouci od centra més-
ta ven do krajiny. Ne kazda vlecka je pro tento typ konverze vhodnd, coZ je snadno dokazatelné
pravé i na prikladu ostatnich vlecek v okoli, které nepropojuji dva konkrétni body. Tento problém
se vSak netyka pouze Zelezni¢nich vlecek, ale konverzi vSech opusténych Zeleznicnich trati ¢i vice
obecné i linearnich prvkd. V. momenté kdy by byl tento predpoklad nenaplnén je pravdépodbné

vhodné sneseni a revitalizace.

Otdzkou je, jestli mésto jako je Kladno je schopné takovy velky projekt ufinancovat, vyuzit a udr-
Zovat. Navic se predpoklada s postupnou revitalizaci celého arealu Vojtésské huti. BEéhem let, kdy
byla problematika omiland doslo mésto k zavéru, Ze bude nejvhodnéjsi zvolit pristup postupné
konverze dilcich ploch a staveb. Dnes je ve fazi tvorby regulacniho planu, ktery ma stanovit pra-
vidla. Rozhodné lze predpokladat, Ze rozfazovani takovychto velkych projektl je zadouci, ne-li
nezbytné. Zkusenosti ze zahranic¢nich velkych projekt( ukazuji prospésnost takového pfristupu.
Navrh také pracuje s rozdélenim projektu do etap, aby mélo okoli ¢as se prizplsobit a zvyknout

si na novou situaci.

Dalsi velkou nezndmou tykajici se konkrétné Kladna je socidlni struktura obyvatel. Stav mésta je
dnes v podprimérném stavu a ackoliv nechybi politickd vile, neni pravdépodobné Kladno na tak-
to velké zdsahy zatim pripraveno, pfi pohledu po okoli se nezdd, Ze obyvatelim zdleZi na kvalité
prostiedi, ve kterém Ziji. Mnoho rodin pfislo do Kladna za manualni praci nevyZadujici vzdélani,
minuly reZim sem koncentroval skupiny nezaclenitelnych obcéan( a diky témto zdsahlm je stav
takovy jaky je. Kladno je nastésti oproti jinym ¢eskym méstim v jedinecné pozici, diky blizkosti
Prahy muzZe ocekavat rozvoj a onen kyZzeny prerod socidlni struktury. Mésto jiz dnes vynaklada
prostiedky, aby se tak délo, napfiklad podporuje Fakultu biomedicinského inZenyrstvi CVUT, aby

sidlila v Kladné, diky ¢emuz v poslednich letech silné vzrostl zdravotnicky pramysl.

16. Zavér

Ve chvili kdy se zda, Ze uZ je problematika brownfields vyCerpand oteviraji se stale nové a nové
dvere ukazujici dal$i sméry, kterymi se mdzeme v jejich zkoumani vydat. Zelezniéni brownfieldy

jsou velmi rozmanitd skupina a skryvaji v sobé mnoho potencialu pro krajinadrskou architekturu.

V kontextu krajinarské architektury je v literature problematika Zelezni¢nich brownfields opomi-
a kazdy autor si ho vyklada trochu odliSnym zplGsobem. Prace ukazala Sitku resené tématiky a
rozhodné jsou na misté ambice pro dalsi zkoumani problému. Jako kli¢ové se ukazalo pochopeni
souvislosti historického vyvoje Zeleznic na naSem Uzemi, popisujici jakymi zménami si Zeleznice
prosly béhem témér dvou set let své existence. To by se pro nas mohlo stat motivaci, prestat
se bat zmén a naucit se nékteré zmény pfijmout a dat jim Sanci. Velky prostor pro insipraci lze
hledat v zahraniénich realizacich, pfi tvorbé reserse vyslo najevo, Zze v ¢eském prostredi projekty
konverzi zelezni¢nich brownfields sice vznikaji, ale pouze ojedinéle a ¢asto nevyuZivaji celého po-
tencialu. Vétsinou se jednd o pfemény nevyuzivanych trati na cyklostezky v krajiné, pfipadné jsou
konvertovany drobné drazni budovy. Velké komplexni projekty miZeme zatim pozorovat pouze v
zahranici, na jejichZ zakladé by bylo mozné vytvofit vlastni analyzu, jaké typy projektl maji Sanci
na uspésnou realizaci. Celkové lze Fici, Ze svétové projekty jsou velkym inspiracnim zdrojem pro

dalsi reSeni tématiky.

56



17. Souhrn

Bakalarska prace se zabyva problematikou Zelezni¢nich brownfields. Zaméruje se na brownfields
obecné a v ramci celé skupiny detailnéjsi fesi Zelezni¢nich brownfields. V praci je analyzovana his-
torie Zeleznic na tizemi Ceské republiky, kterd vede k pochopeni pfi¢in vzniku a ptipadného zaniku
Zeleznic. Prace dale studuje referencni ptiklady ze zahranici. Analyticka ¢ast feSi moznosti vyuZziti
Zeleznicnich brownfields v kontextu krajinarské architektury a analyzuje zvolené modelové Uze-
mi, kterym je byvala Zelezni¢ni vlecka byvalé Vojtésské huti v Kladné. Treti ¢ast navrhuje konverzi

prostoru a vychazi z poznatk( ziskanych literarni resersi a analyzou Uzemi.

Klicova slova: Zelezni¢ni brownfields, brownfield, konverze, zZeleznice

18. Resumé

This bachelor thesis is focused on problems of railway brownfields. It considers brownfields in
general and in particular it studies railway brownfields. The thesis analyses history od railway
transportation on the area of current Czech Republic, which leads to understanding causes of its
origins, developement and potential downfall. In thesis there are explored examples of conver-
ted railway brownfield project. The analytical part of the thesis suggests potential possibilities for
railway brownfields in landscape architecture and than focuses on particular analysis of model
area, which is formal railway sidetrack leading along formal area of steelwork Vojtésska hut. The
third part introduces the design of conversion of model area based on knowlage earned in rese-

arch and analytical parts.

Key words: railway brownfield, brownfield, conversion, railway
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