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Vliv cyklotras na rozvoj regionu

Effect of cycle route on the development of the region

Souhrn:

Diplomova prace zkouméa vyznam cykloturistiky a cyklotras ve tfech vybranych
mikroregionech Plzefiského kraje. Zachycuje nazory cykloturist(, starostli a poskytovateld
ubytovacich sluzeb v dané lokalité na tuto problematiku.

V prvni ¢asti diplomové prace jsou stanoveny cile a hypotézy. Déle je zde obsaZzena
literarni reSerSe, kterd zahrnuje teoreticky popis cestovniho ruchu a jeho zékladni pojmy,
vymezeni cyklistiky spole¢né s marketingovymi nastroji pro tvorbu cyklobalickd a pro
poskytovani dalSich sluzeb. V zavéru prvni ¢asti jsou definovany cyklotrasy, jejich tvorba,
Udrzba a bezpecnost.

Druha Gast se zaméfuje na vyhodnocovani dotaznikd, na jejichz zakladé jsou
ovéfovany hypotézy. Pomoci dotaznikli je zjisStovan konkrétni dopad mezinarodni
cyklotrasy €. 3 na blizké okoli, postoj zastupitelll prilehlych obci k existenci stavajicich a
pripadnému budovani novych cyklotras. Dale zjistuji nazor cykloturistl na kvalitu
samotné cyklotrasy a poskytovanych sluzeb a nazor poskytovatelli ubytovaci sluzeb na
vyvoj cykloturistiky a jeji pfinos pro jejich podnikani.

V zavéru prace jsou vysledky sumarizovany a jsou shrnuty pfinosy cyklotras pro
ubytovaci zafizeni, cykloturisty i celkovy rozvoj regionu.

Klicova slova:

cyklotrasa, cykloturista, mezinarodni cyklotrasa, mikroregion, ubytovaci sluzby,

kvalita cyklotras, financovani

Summary:
This dissertation describes the importance of biking and cycle tracks in the three

chosen micro regions of the Pilsen county. The views of bikers, mayors and
accommodation providers on the issues are included.

In the first part of this dissertation the goals and hypotheses are given. Further, the
literature search is contained, which includes: the theoretical description of tourism and its
basic concepts, the demarcation of cycling together with marketing tools for creating
cycling packs and for providing of the other services. In the end of the first part, the cycle
tracks, their creation, maintenance and safety are defined.

The second part focuses on completing the questionnaires, according to which the
hypotheses are verified. By using questionnaires, the impact of the international cycle track
n. 3 on the surrounding environment and the views of representatives from the local
communities on the existence of the cycle tracks and the construction of the new ones are
investigated. Further, | seek the views of the bikers on the quality of the cycle tracks and of
the services. | also seek the opinions of the accommodation providers on the development
of cycling and its benefits for their business.

In the conclusion the results are presented and the benefits of the cycle tracks for
accommodation, bikers and local development are summarized.

Key words:

cycle route, cycle tourist, international cycle rout, mikroregion, accommodation

services, quality of cycle rout, financing
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1 Uvod

Diplomova prace se zabyva vlivem cyklotras na rozvoj Plzefiského kraje.
Konkrétné se zameéfuje na mikroregion Kdyrnisko v okresu DomaZlice, mikroregion
Radbiiza v okresu Plzeri-jih a na okres Rokycany. Vybér lokalit byl zavisly na existenci
mezinarodni cyklotrasy €. 3., ktera spojuje Regensburg s Prahou. Jde o vyznamnou
cyklotrasu, kterd 1aké& nejen Ceské, ale i zahranicni cykloturisty. Tento druh turistiky se
v poslednich nékolika letech stal znacné popularnim a jeho obliba dale roste. A to nejen v
Ceské republice, ale i v sousedni Spolkové republice Némecko a v dalsich zemich. Proto
ma cykloturistika, a také budovani cyklotras slibnou budoucnost. Vyhodou je i skutecnost,
ze dokaze prilakat celé spektrum spole¢nosti. Provozuji ho lidé ve vSech vékovych i
socidlnich kategoriich, a proto se na cykloturistiku zaméfuji poskytovatelé rozlicnych

sluzeb.



2 Cil prace a metodika
Hlavnim cilem prace bylo zjistit vyznam cyklotras pro tfi regiony, které leZi

v Plzeniském kraji. Konkrétné se jednalo o Mikroregion Kdyrisko, Mikroregion Radbliza a

Rokycansko.

Dil¢imi cily bylo:

1.

Identifikovat souCasny stav cyklotras a cyklistické infrastruktury.

2. Zhodnotit pfinos cyklotras:

3.
4.
5.

a) pro subjekty poskytujici ubytovaci sluzby v blizkosti cyklotras
b) pro turisty, ktefi tyto cyklotrasy vyuZivaji

Zjistit vékovou strukturu cykloturistl

Zjistit preferovany typ ubytovaciho zafizeni

Zjistit vysi investic do ubytovani a stravovani

Daéle byly stanoveny hypotézy:

1.

Mezinarodni cyklotrasa sama o sobé nezajisti pFisun cykloturistd a tim i penéz
do daného regionu.

Mezinarodni cyklotrasa pfispiva k rozvoji mistnich cyklotras.

PFinos mezindrodni cyklotrasy spoCiva ve zkvalitiovani mistni infrastruktury
(silnic I1. tridy).

Cykloturista ve vétsiné pripad(l travi sv(j cas skamarady, délka pobytu
nepfesahne Ctyfi dny a jeho vék se pohybuje od 20 do 29 let.

V pohrani¢nich oblastech je Vvétsi koncentrace némeckych cykloturistd nez
ve vnitrozemi.

Cykloturisté stale tvori pouze doplrikovou Cast klientely pro ubytovaci zafizeni.
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2.1 Metodika
Za Ucelem splnéni stanovenych cilll byl zjistovan vyznam cyklotras pomoci ankety.
Respondenti byli rozdéleni do dvou skupin.

2.1.1 Prvni skupina respondentii

Prvni skupinu tvofili poskytovatelé ubytovacich sluzeb spojenych s cykloturistikou
v daném regionu. U téchto subjektll bylo zjistovano, jaky pfinos jim pfinasi pritomna
cyklotrasa, jaké vidi pfekdZky v rozvoji novych cyklotras a do jaké miry existuje jejich
spoluprace s mistnimi organy na podporu cykloturistiky. Na zakladé odpovédi, ziskanych
pfi dotazovani konkrétnich provozovatelll sluzeb na dané trase, byl tazatelem vypliiovan
dotaznik. V nékterych pfipadech nebyla provozovatelem ubytovaciho zafizeni poskytnuta
informace o financnich pfijmech, které pro podnik pfind3eji cykloturisté za rok. V téchto
pripadech byl pouZit odhad, ktery byl zaloZen na poctu cykloturistd a cené za ubytovani a
stravovani.

Setfeni zahrnovalo pouze ta ubytovaci zafizeni, kterd leZela bezprostfedné na
mezinarodni cyklotrase €. 3 nebo byla umisténa v jejim nejbliz§im okoli.

V mikroregionu Kdynsko probéhl vyzkum v péti ubytovacich zafizenich, z nichz se
vSechny aZ na dvé nachazi primo ve mésté Kdyni.

Mikroregion Radb(za nabizi moZznost ubytovani na mezinarodni cyklotrase ¢. 3 v
obci Merklin a ve mésté Dobrany. V obou obcich probéhlo Setfeni v jednom ubytovacim
zafizeni.

Na Rokycansku probéhla anketa ve tfech hotelech a jednom penzionu. Slo o
ubytovaci zafizeni, ktera se nachazela v Rokycanech, leZela v blizkosti mezinarodni
cyklotrasy a zaroven byla situovana v tésné blizkosti historického centra Rokycan a byla
tedy i snadno dostupna pro cykloturisty.

2.1.2 Druha skupina respondenti

Druhou skupinu tvorili cykloturisté, u kterych dotaznik zaznamenaval jejich miru
spokojenosti s poskytovanymi sluzbami, délkou a kvalitou cyklotras.

U cykloturistd vyplrioval tazatel dotaznik na zakladé odpovédi, které byly ziskany

od nahodné dotazovanych respondent(.
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V mikroregionu Kdynsko se dotazovani uskuteCnilo v Cervenci a v srpnu.
V Cervenci probéhlo dvakrat a v srpnu jednou. VZdy se jednalo o vikendy. Mezi vybrané
lokality, kde probéhlo dotazovani, patfila rozhledna Korab, ndmésti mésta Kdyng,
odpocivadlo pod zficeninou Ryzmberg, u kostela v obci VSeruby a v méstisu Kolove¢ u

mistniho muzea. Celkem bylo zisk&no 65 odpovédi.

Tab. ¢ 1: Seznam termin(l, lokalit a respondent(i v priibéhu dotaznikového Setfeni

Den Lokalita Pocet respondentd
10. 7. 2010 So Koréb 13
11. 7. 2010 Ne Kdyné — nameésti 19
24.7.2010 So VSeruby- u kostela 16
25.7. 2010 Ne Ryzmberg 9
14. 8. 2010 So Kolovec 8

V mikroregionu Radbtiza probéhlo dotazovani na dvou mistech. Prvnim z nich bylo
namesti mésta Dobrany. Konkrétné se jednalo o prostor pfed restauraCnim zafizenim a
zaroven informacnim centrem. Druhym mistem byla obec Merklin, kde ¢&st dne probihalo
Setfeni pfed zamkem a Cast dne pfed ubytovacim zafizenim, které slouZi i jako restauracni
zafizeni. Dotazovani se uskute¢nilo vsrpnu. Jednalo se o dva vSedni dny a jeden
vikendovy. Dvakrat probéhlo v Dobfanech a jednou v Merkling. Celkem bylo ziskano 19

odpovédi.

Tab. ¢. 2: Seznam termin(, lokalit a respondent(l v priibéhu dotaznikového Setfeni

Den Lokalita Pocet respondentd
9. 8. 2010 Po Dobrany 5
11. 8. 2010 St Merklin(zdmek/penzion) 2/5
15. 8.2010 Ne Dobrany 7

Na Rokycansku probéhlo dotazovani pouze v mésté Rokycany a to proto, Ze zde
byl nejvétsi vyskyt cykloturistl. V ostatnich lokalitach tohoto regionu bylo velice ¢asové
naroCné potkat byt jen na jednoho respondenta. Konkrétné se Setfeni uskuteCnilo ve
Ctyfech srpnovych dnech na Masarykové namésti pfed informacnim centrem a prilehlém

okoli. Celkem bylo zisk&no 33 odpoveédi.
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Tab. ¢. 3: Seznam termin(, lokalit a respondent(l v priibéhu dotaznikového Setfeni

Den Lokalita Pocet respondentd
19. 8. 2010 Ct Rokycany-namésti 3
21. 8. 2010 So Rokycany-namesti 9
22. 82010 Ne Rokycany-namesti 10
28. 8. 2010 So Rokycany-nameésti 11

Celé dotazovani probéhlo v mésicich cervenci a srpnu. Celkem se jednalo o dvanact
dni. Ztoho bylo 9 vikendl a 3 vsedni dny, ve kterych se ankety zUcCastnilo 117

cykloturistd.

Tab. ¢. 4: Seznam termin(, lokalit a respondentll v priibéhu dotaznikového Setfeni

Den Lokalita Pocet respondentd
10. 7. 2010 So Koréb 13
11. 7. 2010 Ne Kdyné — nameésti 19
24.7.2010 So VSeruby- u kostela 16
25.7. 2010 Ne Ryzmberg 9
14. 8. 2010 So Kolovec 8
9. 8. 2010 Po Dobrany 5
11. 8. 2010 St Merklin (zamek/penzion) 2/5
15. 8.2010 Ne Dobrany 7
19. 8. 2010 Ct Rokycany-namésti 3
21. 8. 2010 So Rokycany-namesti 9
22. 82010 Ne Rokycany-namesti 10
28. 8. 2010 So Rokycany-nameésti 11

Déle probéhl nestrukturovany rozhovor se starosty mésta Kdyné a méstisu Kolovec,
s mistostarostou mésta Rokycany a s koordinatorkou mikroregionu Radbuza v Dobfanech.
VSechny tyto obce leZi na mezinarodni cyklotrase €. 3. Cilem bylo zjistit, jak se jednotlive
obce stavi k cykloturistice a cyklotrasam, jakym zplsobem je podporuji, kolik do nich

investuji a jaky prinos pro né ma cyklotrasa nebo cykloturistika.
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2.1.3 Statistika

Data byla zpracovana pomoci statistiku kontingenénich tabulek (grafd), na jejichz
zakladé probéhlo testovani statistickych hypotéz.

Testovani hypotéz stavi proti sobé dvé tvrzeni, z nichZ jedno néco tvrdi a druhé to
popira. Testovou hypotézou (Ho) nazyvame predpoklad, ktery ovéfujeme a alternativni
hypotézou (H1) nazyvame tvrzeni, které tento predpoklad popira [1].

Pro vybér testované hypotézy je nezbytny statisticky test. Jednd se o rozhodovaci
proces s pravidly, pomoci nichZ na zékladé testového kritéria vypocteného z vybérovych
dat rozhodneme bud o nezamitnuti testované hypotézy Ho nebo o jejim zamitnuti a tim o
prijeti alternativni hypotézy Hi[1].

,,Testové kritérium je vypocteno z dat nahodného vybéru, ma tedy charakter
nahodné veli¢iny a mlze nabyvat rdznych hodnot. PFitom obor hodnot testového kritéria
tvori dva neslucitelné obory: obor prijeti testované hypotézy a obor kriticky* [1, s. 80].

,.Kriticky obor tvofi hodnoty testového kritéria, které svédCi ve prospéch
alternativni hypotézy Hi. Oba obory od sebe oddéluje kriticka hodnota“ [1, s. 80].

,,Rozhodnuti o testované hypotéze déldme na zakladé porovnéni testového kritéria
s kritickou hodnotou, ¢imZ zjistime, do kterého oboru vypoctena hodnota spada“ [1, s. 80].

Pokud hodnota testového kritéria vypoCteného z vybérovych dat spada do
kritického oboru, zamitame hypotézu Ho a pfijimame hypotézu Hi. Jestlize hodnota
testoveho kritéria spada do oboru pfijeti, potom Ho nezamitame.

PFi testovani bylo pouzito testu dobré shody [1, s. 93]:

( - )

- empirické Cetnosti ve skupinach
- teoretické Cetnosti ve skupinach
k - pocet skupin

Stanovené hypotézy byly ovéfovany na 5% hladiné vyznamnosti. Z dat obsazenych
v kontingencnich tabulkach byly vypocteny hodnoty testového kriteria, které nasledné byly
porovnany s kritickou hodnotou. V pfipadé, Ze hodnota testového kriteria byla vétsi nez
kriticka hodnota a spadala tak do kritického oboru, byla hypotéza Ho zamitnuta na 5%
hladiné vyznamnosti. Pokud hodnota testového kritéria byla mensi nez kriticka hodnota a
nespadala do kritického oboru, nebyla hypotéza Ho zamitnuta na 5% hladiné vyznamnosti

[1].
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3 Literarni reserse

3.1 Cestovni ruch

Podle definice Svétové organizace cestovniho ruchu (UNWTO) ,,jde o Cinnost lidi
spoCivajici v cestovani a pohybu v mistech mimo mista jejich obvyklého pobytu po dobu
kratSi jednoho roku za ucelem vyuZiti volného ¢asu, obchodu a jinymi Gcely* [2, s. 14].

3.1.1 Zakladni pojmy cestovniho ruchu

Staly obyvatel

V mezinarodnim cestovnim ruchu se jednd o osobu, ktera Zije v zemi minimalné
jeden rok pred pfijezdem do jiné zemé na dobu kratSi neZz 1 rok. V domacim cestovnim
ruchu se jedna o osobu, ktera Zije v ur¢itém misté nepretrZité 6 po sobé jdoucich mésicl

pred prijezdem do jiného mista na dobu krat$i nez 6 mésict [2].

Navstévnik
V mezinarodnim cestovnim ruchu se jedna o osobu, ktera cestuje do jiné zemé, nez
ma své trvalé bydlisté a mimo jeho obvyklé prostfedi na dobu nepfekraCujici 12 mésicd,

pricemz hlavni ddivod cesty je jiny nez vydélecna ¢innost v navstivené zemi [2].

Turista

V mezindrodnim cestovnim ruchu se jednd o navstévnika, ktery v navstivené zemi
stravi alespont jednu noc v hromadném ubytovacim zafizeni nebo v individualnim
ubytovani [2].

Jednodenni navstévnik
V mezindrodnim cestovnim ruchu se jedna o navstévnika, ktery v navstivené zemi

nestravi ani jednu noc v hromadném ubytovacim zafizeni nebo v individuélnim ubytovani

[2].
Cestovani

Cestovani je SirSi pojem nez turismus. Cestovani mize byt spojeno i s dalSimi

motivy, které nepatfi do cestovniho ruchu [2].
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Turistika
Je pouze Céasti turismu. Jedna se o takovou Cast cestovniho ruchu, ktera je spojena s

pohybovou aktivitou Ucastnikll (horska turistika, cykloturistika, vodni turistika apod.) [2].

Primysl cestovniho ruchu
Zahrnuje veskeré pfimé ekonomické aktivity spojené pfimo a vylucné s realizaci
turismu. Jedna se tedy o sluzby ubytovaci, privodcovské, animacni, dopravni, lazernsko-

IéCebné apod. [2].

Ekonomika cestovniho ruchu
Jedné se o Sirsi pojem. Kromé aktivit zahrnutych do prdimyslu cestovniho ruchu
jsou to i veskeré vyvolané ekonomickeé aktivity spojené s realizaci cestovniho ruchu [2].

Cestovni ruch je velice specifické odvétvi, které zasahuje a ovliviiuje svym
plsobenim mnoho jinych Casti svétové ekonomiky. Jako vsechny ostatni trhy i trh
cestovniho ruchu mé svoje specifika [2]:

1) Vysok& mira zavislosti na pfirodnich a kulturné historickych atraktivitach

2) Aktivity jsou mistné vazany

3) Pohyb spotfebitele za atraktivitami

4) Charakter sluzeb cestovniho ruchu = tvorba, realizace a spotfeba sluzeb je

mistné a asoveé spojena

5) Vysoka mira subjektivniho vnimani

6) Vysoka mira sezénnosti

7) Silné ovliviiovani mimoekonomickymi faktory

8) Vyrazné mezinarodni charakter

3.1.2 Typologie cestovniho ruchu

Druh cestovniho ruchu se ¢leni na zdkladé motivace z pohledu klienta. Formy
cestovniho ruchu vystihuji podstatu, zplsob realizace cestovniho ruchu, poZadavky

castnik(l i organizator( cestovniho ruchu na zajistovani sluzeb a uspokojovani potieb [2].
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Typ cestovniho ruchu znamena vyjadreni jeho jevové formy podle [2]:

1)

2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)

9)

Motivace UCasti na cestovnim ruchu - rekreani, kulturné—poznéavaci,
s ndboZenskou orientaci, vzdélavaci, spolecensky, zdravotni, sportovni,
orientovany na poznani pFirodniho prostfedi, dobrodruzny, cestovni ruch
specificky orientovany.

Mista realizace — domaci, zahrani¢ni, mezinarodni.

Vztahu k platebni bilanci — zahrani¢ni cestovni ruch aktivni a pasivni.
Zplsobu zabezpedeni cesty a pobytu — organizovany, neorganizovany.

Poctu Ucastnikl — individualni, skupinovy.

Zplsobu financovani — komeréni, socialni.

Véku ucastnikl — cestovni ruch déti, mladeze, senior(, rodin s détmi.
PfrevaZzujiciho prostfedi pobytu — méstsky, venkovsky, lazefsky, cestovni
ruch ve strediscich rlizného charakteru.

Podle ostatnich kritérii — dle ro¢ni doby, dle zplisobu ubytovani, dle
pouZitého dopravniho prostfedku, cestovni ruch volny — komer¢ni, cestovni

ruch vazany — se socialnimi aspekty, cestovni ruch mimo verejna zafizeni.

3.1.3 Predpoklady rozvoje cestovniho ruchu

Zékladni podminky rozvoje cestovniho ruchu jsou [2]:

1)
2)
3)
4)
5)

6)

7)

Mirové podminky Zivota ve svété

Ekonomické podminky: volny €as, Zivotni Groven, vySe narodniho dlichodu

Ekologické podminky: ochrana Zivotniho prostfedi a vztah k pfirodnimu
bohatstvi

Demografické podminky: demografické struktura a vzdélanostni Groven
obyvatelstva, skladba rodiny

Odborné profesni podminky: pFipravenost personalu poskytovat urcity
standard sluzeb cestovniho ruchu

Materialné — technické podminky: administrativni, legislativni a politické
bariéry cestovani.

Administrativni podminky: administrativni, legislativni a politické bariéry

cestovani.
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3.1.4 Marketingovy mix v oblasti sluZzeb

K zakladnim ¢tyfem marketingovym nastrojim (produkt, cena, misto, propagace)
jsou prifazeny dalSi prvky: people — lidé, packaging — balicky, programming — tvorba
program(l, partnerschip — spolupréace.

Lidé

Lidé jsou poskytovateli vétSiny sluZzeb v cestovnim ruchu. Jejich chovéni do jisté
miry ovliviiuje kvalitu produktu a spokojenost zakaznika. Zaméstnance v odvétvi sluzeb
Ize rozdeélit do tfi skupin. V prvni fadé se jedna o kontaktni personal. Ten se dostava do
pfimého kontaktu se zdkaznikem. Dale to jsou ovliviiovatelé, ktefi jsou predstavovani
managementem firmy a maji zsadni vliv na produkci sluzeb. Treti skupinu tvofi pomocny

personal, ktery se nepfimo podili na produkci sluzeb [3].

Balicky

BaliCek je oznaCeni pro konkrétné sestavené vzajemné se dopliujici sluzby do
komplexni nabidky. Klasickym pfikladem je zajezd. Ten obvykle zahrnuje mnoho sluZeb.
Jedna se predevsim o dopravu, ubytovani, stravovani atd. [3].

Vyhody bali¢ku z pozice z&kaznika [3]:

1) Vétsi pohodli

2) Vétsi hospodarnost

3) Moznost planovat prostiedky na cestu

4) Bezpodminec€né zajisténi trvalé kvality

5) Uspokojeni specifickych zajmi

Vyhody bali¢ku ze strany organizator( [3]:

1) ZvySovani poptavky v dobé mimo sezony
2) Atraktivnost pro nove cilové trhy

3) Moznost flexibilniho vyuZiti novych trendd
4) Rostouci spokojenost zakaznika

5) Zvyseni trzby na jednoho zakaznika a prodlouZeni délky pobytu
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Tvorba programl

Na komplexni nabidku vytvorenou balicky Gzce navazuje i obsahova specifikace
programd uréena rlznym typlm klientd. Propojeni téchto dvou marketingovych nastrojd
pIni pét kliovych Gloh v marketingu cestovniho ruchu. Zaprvé eliminuji plsobeni faktoru
Casu, zlepSuji rentabilitu, podili se na vyuZivani marketingovych strategii, jsou
komplementarni vici ostatnim souc¢astem mixu vyrobek-sluzba a pfi spravné kombinaci
vytvareji mnohem pritaZlivéjsi a zajimavéjsi nabidku produktll, spojuji dohromady

vzjemné nezavislé organizace pohostinstvi a cestovniho ruchu [3].

Spoluprace

Jde o soucinnost dvou a vice subjektl, ktefi spolupracuji na rozvoji cestovniho
ruchu ¢i na poskytovani sluzeb s cestovnim ruchem spojenych. Pfiklad nezbytné
spoluprace je zajezd, kde je nutné spolupracovat s dopravci, ubytovacimi a stravovacimi

zafizenimi [3].

3.2 Cyklistika

Nabidka produkt cestovniho ruchu pro cyklisty je odlisna od bézné nabidky. PFi
konstrukci téchto ,balickd“ je nezbytné brat v potaz specifika tohoto druhu cestovniho
ruchu. Produkt cestovniho ruchu je tvoren nabidkou ucelenych sluzeb. V tomto pripadé je
nutné, aby obsahoval nejenom infrastrukturu jako takovou, ale i dopliikové sluzby, které
vyznamné prispivaji k rozvoji cyklistiky. Produkt, ktery obsahuje vSechny uvedené
atributy, se nazyva ,,Cyklobalic¢ek”. Pod timto pojmem si lze pfedstavit napf.: odpocivadla,
znaCené cyklotrasy, informacni tabule, ale i ubytovaci, stravovaci a jiné sluzby orientované
na potieby cyklist( [4].

VSechny tyto pfedpoklady jsou oviem ve skute¢nosti naplnény jen z&asti. Problémy
pretrvavaji predevsim v oblasti sluzeb cykloprivodcd a infocenter.

»,Nabidky prezentujici moznosti cyklistiky jsou Casto zaméfeny obecné, tj. na
cyklisty jako takové, bez specifikace potreb jednotlivych specifickych skupin.
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Cyklisty je mozné rozdélit podle nasledujicich kritérii [4]:
Podle zplisobu organizace:

1) individuélove,

2) skupiny individuald,

3) zajezdy a dalSi organizované skupiny.

Podle typu a délky tras:

1) rodiny s détmi (kratSi a bezpecné trasy, preferuji pfevazné kvalitni zpevnény
povrch),

2) »pohodovi“ cyklisté:

a) méné zdatni rekreaCni cyklisté maji obavy z vétsi fyzické ndmahy,
do této kategorie patfi Casto i seniofi (nenarocné kratsi trasy, cca do
30km, preferuji pfevazné kvalitni zpevnény povrch),

b)  zdatngjSi rekreacni cyklisté, (okruzni trasy 40-80 km, Casto v
kombinaci s poznavanim mistnich zajimavosti a kulturnich pamatek,
zpevnény povrch i nenarocné pFirodni cesty),

3) dalkovi cyklisté (trasy 50-100km, prevazné se drzi patefnich tras, v cilovych
destinacich se zdrZi zpravidla jen chvili),

4) bikefi, terénni cyklisté (preferuji predevsim prirodé blizké cesty a uzké
stezky v terénu rlizné naro¢nosti),

5) sportovné rekreacni cyklisté (neni na mysli skupina vrcholovych sportovc,
ale téch, ktefi vyhleddvaji masové akce sportovniho typu, napfiklad silni¢ni
maratony).

Podle znalosti mista:
1) mistni (znaji i zkratky)
2) prespolni (potfebuji mapu, uvitaji dalsi informace)

3.2.1 Volba vhodného typu cyklobalicku

V Ceské republice je mnoho rozliénych druhl krajiny a pFileZitosti k provozovani
cyklistiky, a proto bychom méli myslet i na to, aby kazdy cyklobalicek vyhovoval
potfebdm dané oblasti a cilovym skupinam [4]:

e rodiny s détmi,

e bézni ,,pohodovi“ cyklisté,
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« dalkovi cykloturiste,

« bikefi, terénni cyklisté,

« sportovni cykliste,

Pokud ma mit produkt Sanci na Uspéch, musi se zaméfit vzdy jen na jednu urcitou

cilovou skupinu. Pro zajisténi co nejlepSich sluzeb je nezbytna spoluprace vefejného

sektoru a soukromého sektoru. Vtomto pfipadé je vefejny sektor reprezentovan

samospravami a cestovni kancelare zastupuji soukromy sektor. Mohou tak lépe dosahnout

na granty na rozvoj regionu z Evropské unie, ale i od statu.

3.2.2 Obsah cyklobali¢ku

Kazdy produkt v cestovnim ruchu musi byt vytvaren s ohledem na to, pro koho je

urcen. Proto i produkt urceny pro cyklisty tzv. ,,cyklobalicek* obsahuje jista specifika [4]:

1)
2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)
11)

charakteristiku nabizeného regionu a nejvétsi cykloturisticka lakadla,
nabidku ubytovacich mozZnosti — idedlné v zafizenich s certifikaci Cyklisté
viténi,

cyklistické sluzby — servisy, cykloprodejny, pdjéovny kol, cyklobusy,
cyklopriivodci atp.,

navrh tras a jejich charakteristiku — komu je trasa urCena (skupina),
narocnost (povrch traté), délku (profil), nejzajimaveéjsi mista na trase,
nabidku stravovacich mozZnosti na trase a blizko ni, v€. mozZnosti
obcerstvovacich zastavek — restaurace, bistra, studanky, pitka, odpocivky,
»piknikovd mista“, tj. mista pro obcerstvovaci zastdvku se svaCinou —
odpocivky, vyhlidky atp.,

seznam infocenter V€. jejich oteviraci doby, popf. kontakty na organizace
provozujici ¢i podporujici rekreacni cyklistiku v daném misté/regionu,
moznosti Uschovy a pFepravy kol a zavazadel,

kontakty pro pfipady nouze - na Iékafskou pomoc, na policii,

kontakt na tvirce cyklobalicku,

datum vydani
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,CyklobaliCek je produkt a jako takovy musi zahrnovat komplexni sluzby. Jeho
zékladem vzdy bude nabidka tras/okruhli ovsem s konkrétni specifikaci, aby bylo hned
zfejmé, které cilové skupiné cyklistd bude tato nabidka uréena. Podrobny rozpis tras a
sluzeb na nich je nutnosti, dalsi sluzby, jako ubytovani i kontakty na informacni centra
jsou pak téZ povinnou soucasti cyklobalicku* [4].

3.2.3 Potreby cyklist:

Cyklistika je specificky ,konicek”, ktery potfebuje pro své provozovani jak

zakladni tak i zcela specificke sluzby a infrastrukturu.

Sluzby [4]:
1) infocentra,
2) ubytovani,

3) stravovani,

4) mapy, propagacni materialy,

5) priivodce,

6) pdjcovny kol,

7) servisy,

8) uschova nebo odstaveni a uzamceni kola,

9) preprava kol a zavazadel

Infrastruktura [4]:

1) dovybaveni ubytovacich kapacit,

2) dovybaveni stravovacich kapacit,

3) dovybaveni turistickych cil(,

4) stojany (mj. k infocentrlim), kolovisté (=parkovisté pro kola), ischovny kol,
5) znaCené cyklotrasy,

6) zpevnéné cyklostezky,

7) prirodni stezky,

8) navaznost na jina sportovni zafizeni (koupaliSté, hFisté),

9) infotabule, odpocivky.

22



3.3 Cyklotrasy

Cyklotrasa je dopravni cesta vedena po silnicich, mistnich i uc¢elovych pozemnich
komunikacich, ktera je z hlediska bezpecnosti a plynulosti silniéniho provozu vhodna pro
provoz cyklistl a je oznacena, podle Zakona o provozu na pozemnich komunikacich, jeho
provadéci vyhlasky a prislusnych Technickych predpist, dopravnimi znackami pro
cyklisty. Jako cyklotrasa je téZ oznaCovana, nékdy samostatné vymezovand, cykloturisticka
trasa, ktera predstavuje dopravni cestu vedenou po silnicich, mistnich i ucelovych
pozemnich komunikacich, jeZ je z hlediska ochrany pfirody a sjizdnosti vhodna pro provoz
cyklistl a je oznaCena cykloturistickymi znackami [5].

Graf €. 1: Dynamika rozvoje délky cyklotras CR za obdobi 1997-2007
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3.3.1 Bezpecnost

Stéle existuje fada komunikaci, kde jsou cyklisté vystaveni vysokému riziku
dopravni nehody, nejCastéji stfetu s motorovym vozidlem. Toto riziko souvisi s intenzitou
automobilové dopravy a také s maximalni povolenou rychlosti. To vedlo k prijeti
technickych kritérii napf. pro vymezeni mezinarodni cyklistické sité EuroVelo (European
cycle route network). Z fady jejich doporuceni je na prvnim misté zminéna pravé intenzita
automobilové dopravy, jez by neméla presahnout 1000 aut/den. Nebezpe€né situace
nastavaji také pri prljezdu kfiZzovatkou, mijenim podélné zaparkovanych automobild,
$patnym technickym stavem komunikaci aj. Pfehled o dopravnich nehodach cyklistl a
jejich pricinach a nasledcich uvadi pro jednotlivé roky nebo urCité ¢asové obdobi napf.
Infoservis Ustfedniho automotoklubu CR nebo publikace Policejniho prezidia CR ,,Pfehled
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o nehodovosti na pozemnich komunikacich v CR*, vzdy za pfisluiny rok. Dle technickych
podminek ¢. 179 (TP179) se pro stanoveni, zda je Usek €i misto na komunikaci
nebezpe€né, doporuCuje provést vyhodnoceni celkové nehodovosti na daném Uzemi za
uplynulé obdobi alespori 3 roky [5].

Nehodova lokalita neboli misto ¢astych dopravnich nehod je stanovena na zakladé
»,Metodiky identifikace a FeSeni mist Castych dopravnich nehod“ a je za ni povazovano
takové misto, kde dojde na Useku 0,5 km za obdobi 2 rok( minimalné k [5]:

— 10 nehodam na silnici I. tfidy,
— 7 nehodam na silnici II. a ll1. tFidy.

Toto kritérium vSak nebere v Gvahu typ nehod a jejich nasledky. Proto bylo
vyvinuto dalSi kritérium — kFizovatky nebo Useky komunikaci o délce az 250 m se posuzuji
jako mista Castych dopravnich nehod, jestliZze se na nich staly [5]:

— nejméné 3 nehody s osobnimi nasledky za 1 rok,
—nejmeéné 3 nehody s osobnimi nésledky stejného typu za 3 roky,
—nejmeéné 5 nehod stejného typu za 1 rok.

Za osobni nasledky se povaZzuji lehkd nebo té€Zka zranéni nebo usmrceni a za
nehody v kfiZovatce ty nehody, které se staly blize nez 125 metr(l od stfedu kriZzovatky.
Konkrétni planovaci prvky na podporu cyklistiky, nap¥. Uprava kFiZzovatek, zklidiovani
dopravy, snizovani rychlosti aj., véetné studie vlivu vybranych zpdsobU Feseni cyklistické
infrastruktury na bezpeCnost provozu na pozemnich komunikacich detailnéji popisuje
vyzkumna zprava ,,Analyza vlivu vybranych zplisobd Feseni cyklistické infrastruktury na
bezpe€nost provozu na pozemnich komunikacich®, jezZ je soucasti projektu CYCLE21 [5].

NebezpeCnym situacim lze do jisté miry takeé predchédzet, a to dopravnim
planovanim, resp. zjisténim nedostatk( a naslednym provedenim preventivnich opatfeni k
ochrané cyklistd, jak o tom svéd¢i zkuSenosti ze zahranici.

V novele zdkona o provozu na pozemnich komunikacich 361/2000 Sh. (v platnosti
od Cervence 2006) byla pfijata nékterd opatfeni, jez by méla bezpecnost cyklistické
dopravy rovnéz podporit napfr. [5]:

— cyklista mladsi 18 let je povinen za jizdy pouZzit ochrannou pfilbu,

— Fidi¢ musi dat znameni 0 zméné sméru jizdy pfi pfedjizdéni cyklisty,
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— v minulosti mél fidi¢ povinnost dat prednost chodclim na pfechodu pro
chodce, nové musi dat prednost pfi odboCovani vpravo i cyklistim na

pfejezdu pro cyklisty, pokud maji zelenou [5].

3.3.2 Znaceni cyklotras

Cykloturistika a jeji rozvoj spadaji pod Ministerstvo pro mistni rozvoj, které
poskytuje primé dotace Klubu ¢eskych turistli. Toto ob¢anské sdruzeni vyuziva dotace ke
koordinaci celé sité turistickych a cyklistickych tras a také zajistuje jejich znaceni podél
mimosilni¢nich Gsekd ve spolupréci s regionalnimi zastupci KCT a sponzory. Dalsi dotace
jsou poskytovany kraji [6].

V roce 2008 poskytlo MMR dotaci na znaCeni ve vysi 7,7 mil. K&, kraje v
roce 2007 vénovaly 5,509 mil K&. | pFes tyto prispévky muselo KCT vlozit do ddrzby
cyklotras 2, 632 mil. K¢ v roce 2006 a 3,38 mil. KC v roce 2007 [6].

,,Soucasna délka cyklistickych tras a stezek v CR dosahuje tém&F 37 tisic km, z toho
je k 1.1.2008 evidovano 31 104,5 km cislovanych cyklotras. V roce 2006 bylo nové
vyznaceno 1654,5 km cyklotras a v roce 2007 pak 1168 km. Nejvétsi hustotou tras a stezek
disponuje hlavni mésto Praha (98 km na 100 km2), dale Pardubicky (81 km) a Liberecky
kraj (69 km). Naopak nejnizsi hustota je v Usteckém kraji (30 km) a na Vysoginé (35 km).
Nejveétsi rozvoj zaznamenalo cykloznaCeni na Karlovarsku. Béhem Sesti let se zde hustota
zvySila z 11 na 60 km/100 km2. Situace se naopak pfrili§ nezménila ve Zlinském a
Moravskoslezském kraji, kde byla v roce 2002 nejvyssi hustota tras znacenych pro cyklisty

a dnes je pouze primérna‘ [6].
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Obr. ¢. 1: Hustota cyklotras a cyklostezek v krajich CR, 2002

Hustota cyklotras a cyklostezek v krajich CR, 2002
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Obr. ¢. 2: Hustota cyklotras a cyklostezek v krajich CR, 2008

Hustota cyklotras a cyklostezek v krajich CR, 2008
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3.3.3 Udrzba znaéeni cyklotras

KCT je garantem turistickych znagenych tras u nas a jiz dlouho provadi také
kontrolu a néslednou Udrzbu cyklotras. K této €innosti je ovSem potfeba zajistit nezbytné
podminky — jednak legislativni a jednak financni.

Od 1.1.2001 plati zakon ¢. 361/2000 Sh. O provozu na pozemnich komunikacich a
také provadéci vyhlaska k nému €. 30/2001 Sb. V ni jsou prvky znaCeni cyklotras
zobrazeny a zafazeny mezi tzv. informativni dopravni znacky. Maji oznaceni IS 19, IS 20 a
IS 21. Novelizované TP ¢. 65: Zasady umistovani dopravnich znafek a dopravnich
zafizeni pak stanovuji i zéakladni zplsob bocéniho, vyskového a smérového umisténi
jednotlivych dopravnich znacek (tedy i znacek pro cyklisty), jejich vzdalenosti, uspofadani
a kombinace.

Zadny zavazny predpis vSak dosud nefesi zplisob pouZivani jednotlivych druh(i
znaCek pro cyklisty, tedy kde pfesné pouZivat smeérové tabule pro cyklisty IS 19, kde
navesti pred kfiZovatkou pro cyklisty IS 20 a kde smérové tabulky pro cyklisty IS 21 a v
jaké hustoté je osazovat. DUsledkem toho je velka rozdilnost zplsobu znaceni cyklotras v
jednotlivych regionech, kde jednotlivi zfizovatelé cyklotras Casto voli velmi odliSnou
hustotu znaceni a také jiny zplsob pouzivani jednotlivych druhll znacek pro cyklisty [6].

Podstatnym problémem znaenych cyklotras v CR je problém spojeny s jejich
udrzbou, presngji s financovanim této Gdrzby. Dle zkusenosti KCT z poslednich péti let, je
potfeba na Gdrzbu znaceni vynaloZit na 1 km vyznacené cyklotrasy 300,- K¢ za rok.

Klub ¢eskych turistl jiz nékolik let dostava na Gdrzbu znacenych tras z rozpoctu
Ministerstva pro mistni rozvoj CR &astku 7,7 mil. K& Je to Castka, kterd s urCitymi
Uspornymi opatfenimi a Gastecnym dofinancovanim ze zdroji jednotlivych KU pokryje
pouze Udrzbu péSich a lyZarskych znaCenych tras.

Jako mozZné vychodisko z této nedobré situace je moznost financovani udrzby
znaceni cyklotras i z rozpoctu jednotlivych krajskych sprav silnic, pfip. technickych sluzeb
velkych mést [6].
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Predstava KCT je tato [6]:
1) U cyklotras znacenych dopravnimi znaCkami pro cyklisty:

. udrzbu znaceni cyklotras na silnicich ve spravé Krajskych sprav
silnic by zajiStovaly samy tyto spravy a také by hradily naklady s
tim spojené,

. udrzbu znaceni cyklotras na Uzemi velkych mést, kde jsou zfizeny
TS, by zajiStovala sama tato mésta prostfednictvim svych TS a také
by hradila naklady s tim spojeng,

. udrzbu znaceni cyklotras mimo silnic ve spravé Krajskych sprav
silnic a mimo Gzemi velkych mést by zajistoval Klub ¢eskych turistd
prostiednictvim svych vyskolenych znackar(i a naklady s tim spojené
by dostaval od pfislusného KU.

2) U cyklotras znacenych pasovymi znaCkami pro cyklisty:

. udrzbu znaceni cyklotras by zajistoval Klub ceskych turistd
prostfednictvim svych vyskolenych znackar(i a naklady s tim spojené
by byly hrazeny z rozpoétu MMR CR.
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4  Vliv cyklotras na rozvoj Plzeniského regionu

4.1 Geogrdfie cestovniho ruchu - Zdpadni Cechy

Jednou z vyhod tohoto regionu je jeho poloha. Lezi pfi hranicich s Némeckem, pFes
které vedou hlavni tranzitni trasy z Cech do zépadni Evropy.

Z prirodnich atraktivit je nejvyznamngjsi pohofi Sumava. Tato oblast byla po
mnoho let pro bézné ndvstévniky uzaviena, coz mélo pozitivni vliv na zachovani daného
Uzemi, ale na druhou stranu zde chybi turisticka infrastruktura. Kromé Sumavy je také
zachovaly i Cesky les, ktery je oviem Fidce osidlen a jeho vyuZiti pro cestovni ruch je
proto velice nejisté. Celkové lze Fici, Zze zapadni Cechy maji zachovalou krajinu, coZ je
zapficinéno jeji nizkou zalidnénosti.

Vétsi turistickou atraktivitu tvofi historickd mésta, jako je Plzen, Cheb, DomaZlice,
Klatovy atd. Nejvétsi atraktivitu mlZe ovsem nabidnout lazenstvi, které je v regionu
zastoupeno opravdu velmi dobfe. Mezi nejzndméjsi lazenska strediska jisté patfi Karlovy
Vary, Marianské L&zng, FrantiSkovy Lazné a Jachymov [8].

4.2 Plzerisky kraj

Plzerisky kraj méa zpracovano nékolik koncepénich dokumentt s vazbou na podporu
cyklistické dopravy a cykloturistiky v kraji, ale finanéni pomoc na realizaci cyklistickych
projektll je realizovana v minimalni vysi. Také chybi komplexni systémova podpora
vystavby cyklistické infrastruktury na hlavnich pétefnich cyklotrasach kraje, napf.
Panevropska (Praha - Plzen - PafiZ) a Praha - Plzen - Regensburg (CT3) a jeji koordinace
se sousednimi regiony a Bavorskem.

Pro propagaci cyklistiky v Plzefiském kraji slouzi soubor 9 cykloturistickych map
PK doplnény o 2 lyZzarské mapy (Projekt byl financovan ze SROPU v celkové vysi
1.600.000,- K¢, celkovy néklad 4 000 ks od kazdého druhu.)

V Plzeniském kraji se buduje hned nékolik vyznamnych cyklotras. Jednou z nich je
mezinarodni cyklotrasa €. 3, ktera vede pres hrani¢ni pfechod VSeruby a dale do mésta
Kdyné a méstis Kolovec. Trasa poté vstupuje do okresu Plzeni-jih a vede pres obce DneSice
a Dobrany. Nésleduje mésto Plzefi a trasa opousti Plzefisky kraj v okresu Rokycany v obci

StraSice. Je vedena po komunikacich Il. a Ill. tfidy, dale pak po mistnich a Gcelovych

29



komunikacich. Dalsi vyznamnou cyklotrasou je dalkova cyklotrasa €. 37, ktera vede na
trase Praha — Plzefi — Norimberg. | tato cyklotrasa je vedena po komunikacich Ill. tfid a
mistnich komunikacich. Mezi dalsimi miZeme jmenovat cyklotrasu Iron Curtain
Greenway €. 36, kterd vede po byvalé hranici Zelezné opony nebo dalkova cyklotrasa ¢. 38
Praha — Plzefi — Viden. V ramci této trasy vznikla tzv. ,,Sumavska cyklotrasa“, ktera vede
ve sméru Deggendorf - Zeleznd Ruda — Klatovy — Dobfany. Dlivodem vytvofeni této
cyklotrasy je snaha bavorskeé i Geské strany o propojeni atraktivni oblasti Sumavy na obou

stranéch hranice.

Tab. €. 5: Celkovy objem vyplacenych dotaci na mezinarodni cyklotrasu €. 3 a
nadregionalni cyklotrasu €. 37 z PSOV PK v letech 2005-2009 (v tis. K¢)
Cyklotrasa / Rok | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010* | 2005-2009

CT3 670 | 700 |400 450 200 120 2 540
CT 37 830 | 728 | 350 0 208 0 2116

*schvalené, ale dosud nevyplacené dotace pro rok 2010
Pramen: http://www.cyklostrategie.cz/file/3-1-kraje-plzensky-prezentace8/

Plzensky kraj podporuje vystavbu cyklotras prostfednictvim Programu stabilizace a
obnovy venkova PK. Jedna se o krajsky dotacni program, ktery je vyhlaSovan od roku
2005 a navazuje na Program stabilizace venkovskych oblasti. Do roku 2009 bylo
podporeno 49 projektd v celkové hodnoté 13,3 mil. KE. Tento program mliZze byt vyuZit na
podporu projektu jedné obce nebo na podporu integrovanych projektd.

Co se tyCe akce realizované v ramci jedné obce, je podpora poskytovana na
pofizeni, technickeé zhodnoceni, stavebni Upravy a opravy majetku obci, ktery je hmotného
nemovitého charakteru. Vyse podpory se pohybuje vrozmezi od 100 do 500 tis. K¢.
Dotace pokryva nejvyse 60 % celkovych naklad(. Prijemcem dotace mdze byt v prvni fadé
obec, kterda ma k 31.12. daného roku pocet obyvatel mensi nebo roven 2 000 a v druhé fadé
obce a mésta, pokud je dotovana akce realizovana v jejich ¢asti s poc¢tem obyvatel do 500.

Naproti tomu Integrované projekty jsou projekty, které presahuji moznosti, potfeby
a dosah jedné obce. Musi byt spole¢né financovang, realizované a jejich vysledky spole¢né
uzivané. A musi byt realizované v Gzemi venkovského charakteru. Pfijjemcem dotace mlize
byt obec bez limitu poc¢tu obyvatel, ktera je ¢lenem svazku obci nebo zajmového sdruzeni
pravnickych osob a Zada za tento svazek obci ¢i zajmové sdruzeni pravnickych osob. Nebo

svazky obci nebo zajmova sdruzeni pravnickych osob se sidlem na Gzemi Plzenského
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kraje, které byly registrovany v souladu s platnymi pravnimi predpisy. VySe podpory se
pohybuje od 100 tis. do 1 mil. KE. Maximalné vSak do vySe 60% celkovych nakladl. Pod
pojmem ,,integrovany projekt” si lze predstavit vybudovani z&zemi pro cykloturistiku,
znaceni UsekU cyklotras, informacni tabule na cyklotrase, odpocinkova mista na cyklotrase
atd.

Tab. €. 6: Podpofené projekty z PSOV PK v letech 2005-2010

Okres/Rok | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2005/09 | 2005/10*

Domazlice 3 0 1 1 3 1 8 9
Klatovy 3 1 4 0 0 3 8 11
Plzen-jih 1 1 2 0 2 1 6 7
Plzen-mésto 0 0 0 0 1 0 1 1
Plzen-sever 0 2 1 3 1 2 7 9
Rokycany 2 2 2 2 1 2 9 11
Tachov 1 1 3 1 1 2 7 9
celkem 10 7 13 7 9 11 46 57

*vCetné schvalenych, ale dosud nerealizovanych akci pro rok 2010
Pramen: http://www.cyklostrategie.cz/file/3-1-kraje-plzensky-prezentace8/

Tab. €. 7: Celkovy objem vyplacenych dotaci z PSOV PK v letech 2005-2009 (v tis. K&)
Okres/Rok | 2005 | 2006 | 2007 |2008 |2009 | 2010 |2005/09 | 2005/10*

Domazlice | 1411 0 300 300 608 275 2619 2 894
Klatovy 1273 950 760 0 0 530 2983 3513
Plzen-jih 100 830 180 0 300 230 1410 1640
Plzen-

0 0 0 0 150 0 150 150
mésto
Plzen-

0 297 80 628 550 450 1555 2 005
sever
Rokycany 770 900 500 585 200 220 2 955 3175
Tachov 225 728 510 60 140 425 1663 2088

Celkem 3779 3705|2330 | 1573 | 1948 | 2130 | 13335 15 465

*vCetné schvalenych, ale dosud nevyplacenych dotaci pro rok 2010
Pramen: http://www.cyklostrategie.cz/file/3-1-kraje-plzensky-prezentace8/
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Obr. €. 3: Cyklisticka sit' Plzenskeho kraje v roce 2009

J

s S
c

Cyklotrasy

—  T1€ZINGArodni

— nadregionalni

regionalni

Cyklostezka Praha — Plzeri - Regensburg

Pramen: http://www.cyklostrategie.cz/file/3-1-kraje-plzensky-prezentace8/

4.3 Okres DomaZzlice

Na Ceském Uzemi zaCind mezinarodni cyklotrasa v obci VSeruby, kterd leZi v tésné
blizkosti hranic s Bavorskem. Obec VSeruby patfi spole€né s dalSimi 22 obcemi do
mikroregionu Kdyrisko. Jedna se o region s bohatou historii a z tohoto diivodu je turisticky
velice atraktivni. Jednou z mnoha atraktivit je i zficenina hradu Ryzmberg, ktery byl
zaloZen ve druhé poloving tfinactého stoleti. Je zde i mnoho cirkevnich pamatek jako jsou
barokni a goticke kostely. Celé Gzemi tohoto mikroregionu se da prehlédnout z rozhledny
na Korabu, ktera se nachazi na nejvétSim vrchu této oblasti (773 m). Mésto Kdyné je se
svymi péti tisici obyvatel nejvétSi vtomto regionu a je hlavnim organizatorem a
planovacem cyklotras. Zajem o cykloturistiku tohoto mésta podtrhuje fakt, Ze mezinarodni
trasa vede pres Kdyni a ne pfes Domazlice, které jsou okresnim méstem s daleko vétSim
zazemim a finan¢nimi mozZnostmi. Mikroregion Kdyrisko dokonale vyuZzil pritomnosti
mezinarodni cyklotrasy, na kterou napojil rozséhlou sit’ mistnich cyklotras a tim dosahl
toho, Ze nejsou pouze prljezdovym mistem, ale hlavné cilovym mistem mnoha
cykloturist(, a také ma lepsi pozici pfi ziskavani dal$ich dotaci na jejich budovani. Mésto
Kdyné buduje cyklotrasy jiZz od roku 2000. Finance na jejich vybudovani ziskavalo nejprve
z programu PHARE a INTEREKT, v soucasnosti z Cile 3. Vedeni mésta mimo jiné
spolupracuje i s mésty na Bavorské strané. Partnerskym méstem je Eschlkam. Poradaji

spolu rdizné akce na podporu cykloturistiky a spolupracuji i pfi Zadani o prispévky z fondl
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EU. Mimo vydajl, které jdou pfimo na budovéani novych cyklotras, musi mésto nebo
region pocitat s ndklady na jejich udrzovani. Tato Cinnost stoji mésto ro¢né 20 000 K¢.
Cykloturistika, podle slov pana starosty mésta Kdyné, ma pfimy dopad na rozvoj
meésta, ale i celého mikroregionu. V prvé fadé cykloturisté prinaSeji penize mistnim
podnikatellim, ale mimo to je také nuti, aby neustale zlepSovali své sluzby a rozsifovali
jejich nabidku. ZlepSovani sluZeb se netykéa jenom podnikatell, ale i samotné obce, ktera je

nucena zvysSovat kvalitu infrastruktury a sluzeb informacniho centra.
4.3.1 Vliv mezinarodni cyklotrasy na ubytovaci zarizeni

Obec VSeruby

Cykloturista zde nalezne jedno ubytovaci zafizeni, které zaroven poskytuje i
stravovani. V ubytovacim zafizeni tvofi cykloturisté 40 % klientely. Vyjadreno
v absolutnich Cislech se jednd o pocet kolem 150 cykloturistl za rok. Primérna délka
pobytu je rozdélena téméF presné mezi ubytovani na jednu noc a ubytovani na 4 a az 7
noci. Cykloturisté vétSinou pfijizdéji bud srodinou, s prateli nebo s partnerem. Podil
jednotlivych skupin je rovnomérné zastoupen. MoZnost, Ze se cykloturista rekreuje sam,
nebyla v dotazniku zaSkrtnuta. VSichni cykloturisté si vtomto ubytovacim zafizeni
sjednavaji ubytovani sami, bez UCasti cestovni kancelafe. Z ankety vyplyva, Ze hlavni
klientelu tvofi Cesti cykloturisté, pFiblizné 70 %. Zbyvajicich 30 % tvori pfevaZzné némecti
turisté. Tento stav se za poslednich pét let ustalil a ma stagnujici charakter. Nejzadanéjsi je
ubytovani se snidani, které je vyuzivano z 60%, polopenze je vyuZivana z 40%. Ubytovaci
zafizeni nabizi, jak dvouldzkové pokoje, tak i apartmany. Celkem je zde k dispozici 16
IGZzek. Nejvice cykloturistll prijizdi v letni sezéné, ktera trva od Cervna do zafi. Provoz
ubytovaciho zafizeni je sezonni a to od kvétna do Fijna. Vytizenost v hlavni sezong,
mySleno od Cervna do zéfi, je 75 %, v kvétnu a Fijnu je to pouze 30 %. Provozovatel
VyuZiva pfi propagaci svého podniku predevsim Internet, reklamni poutat a je uveden
v propagacnim letaku sluzeb, ktery je k dispozici v informa¢nim centru v nedalekém mésté
Kdyni. Jisté rezervy regionu vidi majitel pfedevsim v dobudovani cyklotras, respektive
v jejich odklonu od frekventovanych pozemnich komunikaci a ve spolupréaci s mistnimi
orgény na rozvoji cykloturistiky. Pro cykloturisty nabizi moznost opravy a uschovu kol.
Celkovy financni pfijem z cykloturismu respondent odhaduje na ¢astku pohybujici se
kolem 90 000 KC za rok.
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Mésto Kdyné

Mezinarodni cyklotrasa pokraCuje dale do mésta Kdyné, kde se nachazi hned
nékolik ubytovacich zafizeni.
Hotel Cerny Orel

Zde tvofi cykloturisté kolem 20% klientely. Jinymi slovy se jedné o 100 lidi rocné.
Primérnd délka pobytu je dvé az tfi noci. Cykloturista se nejcastgji rekreuje sam Ci
s kamarady. Ob& moznosti jsou zastoupeny rovnomérng. Stejné jako u penzionu ve
VSerubech ani zde cykloturisté nevyuZivaji sluZzeb cestovni kancelare. NejcastéjSimi
provozovateli cykloturistiky jsou Némci a to z80 %. Zbylych 20 % pfipada na Ceské
obCany. Nejvice jich prijizdi od Cervence do zafi. NejCastéji vyuzivanou moZznosti
stravovani je snidang, hned po ni je bez stravovani, dale polopenze a plna penze. Kapacita
ubytovaciho zafizeni je 65 llzek. Jeho provoz je celoroéni a vytizenost je v letni i zimni
sezoné 50 %. PFi prezentaci podniku je vyuZivano vSech druhll nabizenych reklam, kromg
moznosti reklamy v cestovni kanceléfi. Nejvice pouzivanym typem reklamy je Internet,
spoluprace s mistnim turistickym centrem, reklamni tabule a inzerce v denicich. Na otazku,
co by se mélo podle Vas vokoli zménit, aby region lakal vice cykloturistl, majitel
odpovédél, Ze je vice méné spokojen a nenapadlo ho nic, co by zménil. Spoluprace
s mistnimi organy hodnoti majitel jako dobrou. Pfevazné se jednd o prezentaci ubytovacich
a stravovacich zafizeni na plancich, mapkach a brozurdch, které jsou Kk dispozici
v informacnim centru. Podnik je wvelice dobfe uzplsoben, co se tyCe vybaveni pro
cykloturisty. Je zde stani pro kola, moZnost Uschovy kol, potfebné naradi na jejich opravu.
Celkovy finanéni prijem z cykloturistl pro podnik byl odhadnut na 450 000 K¢ za rok.

Rozhledna Korab
Je umisténa na nejvy$sim misté v celém regionu a ztohoto dlvodu sem lidé

prijizdéji pouze za vyhledem do krajiny a obCerstvenim, nez aby se zde ubytovali. | pfes
tento fakt tvori cykloturisté 20% klientely, coz je pfiblizné 30 klient za sezonu. Ve vétsiné
pripadl se ubytovavaji na jednu noc. Nejcastéji se rekreuji s rodinou a to ve 40% pripadu.
Déle nésleduje rekreace s kamarady nebo sam. Obé tyto moZnosti jsou zastoupeny z 30%.
Drtivé vétina (95 %) z nich jsou Cesi a ani v tomto pfipadé nevyuZivaji sluZeb cestovnich
kancelafi. Nejvice cykloturistd pFijizdi od cervna do zafi a nejcastéji jsou zde cykloturisté
ubytovéani bez stravovani. Jeho kapacita je 40 lizek. Zasadnim problémem, ktery ted

majitelka FeSi, je nutna rekonstrukce. Ubytovaci prostory nejsou dostateCné izolovany a
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chybi dalsi zakladni vybaveni. | z tohoto dlvodu je provoz zafizeni sezénni (od kvétna do
zari). Jeho vytiZzenost se pohybuje kolem 40%. Jako druh reklamy je vyuZivan Internet a na
zviditelnéni spolupracuje i s méstem, které je vlastnikem zafizeni. Pro cykloturisty nabizi
uschovnu kol. Co se tyCe ekonomického pfinosu, ten je velice tézké vyjadfit, jelikozZ je
zarizeni provozovano prvni sezénu. PFiblizny odhad ekonomickych pfijmid z cykloturist(

pro toto zafizeni respondent odhadl na 20 000 K¢ za rok.

Kemp
NejvyuZivangjSim ubytovacim zafizenim v dané oblasti je kemp. Cykloturisté zde

tvori priblizné 50 % klientely, coZ predstavuje odhadem 500 cykloturistli ubytovanych za
sezonu. Primérna délka pobytu je 4 aZ 7 noci. V 80% pfipadl se cykloturista rekreuje
srodinou a v 20% s kamarady. VSichni prijizdéji po vlastni ose bez cestovni kancelére.
Nejvice jsou zde zastoupeni Cesi, Némci a Nizozemci. V3echny tfi skupiny maji stejny
podil. MoZnost stravovani je z 50% vyuZivana v podobé polopenze a z 50% pIné penze.
Ubytovat se zde je mozné jak v chatkach, tak ve vlastnim nebo v zapGjéeném stanu. Co se
tyce chatek, je kapacita 120 IGZek, plus se do kempu vejde pfiblizné 50 stan(. Provoz je
sezénni a trva od kvétna do zari. Nejvice cykloturistll pfijizdi v obdobi letnich prazdnin.
Tomu odpovida vytizenost kempu, kterd je v hlavni sezoné (Cervenec — srpen) 95 % a
mimo sezdénu (kvéten, Cerven a zari) 50 %. Jako druh reklamy je vyuzivan Internet, inzerce
v denicich a reklamni tabule. Podle ndzoru respondenta by mélo dojit k propojeni jesté
nékolika cyklotras, aby lokalita lakala vice cykloturistl, ale jinak vniméa respondent situaci
jako velice dobrou. Spolupraci s mistnimi organy vidi v propagaci svého ubytovaciho
zafizeni v propagacnich materialech, které vydava mésto. Cykloturistiim nabizi moZnost

uschovy kol. Ekonomicky pfijem je odhadovan na 1 500 000 K¢ za rok.

Pension Lenin
Poslednim ubytovacim zafizenim v okresu Domazlice, které lezi na mezinarodni

cyklotrase, je pension Lenin, ktery se nachazi v obci Hradité. Tato obec uZ neni soucasti
mikroregionu Kdyrisko, ale lezi pobliZz méstyse Kolovet.

V penzionu cykloturisté tvofi 30 % Kklientely. Za rok se jednd o 80 aZz 100
cykloturistll, ktefi se ubytuji pfevazné na jednu noc a vyuZivaji ve vétsiné pripadl
ubytovani se snidani. Cykloturista se v 80% p¥ipadl rekreuje sém nebo s rodinou. Priblizné
10 % z nich vyuZiva sluZeb cestovnich kancelafi. Nejpocetngjsi skupinou jsou Cesi a
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Némci. Kapacita ubytovaciho zafizeni ¢ini 18 l0Zek a jeho provoz je celoroéni. Nejvice
cykloturistll prijizdi od Cervna do zafi. Vytizenost je v letoSnim roce mensi nez
v pfedchozich letech a €inni v letni i zimni sez6né 30 %. PFi prezentaci svého podniku
vyuZiva respondent Internet. Pro cykloturisty nabizi mozZnost Uschovy kol nebo jejich
zamceni ve stojanech na kola. Spolupréce s mistnimi organy na rozvoji cykloturistiky
poklada respondent za nedostacujici. Ekonomicky prijem respondent odhaduje na ¢astku
60 000 K¢ za rok.

4.3.2 Shrnuti prinosu cyklotras pro ubytovaci zarizeni

Cykloturisté tvofi prlimérné v ubytovacich zafizenich 32 % klientely. Délka pobytu
se pohybuje mezi tfemi a Ctyrmi dny. NejCastéji se cykloturista rekreuje s rodinou tj. 40 %
pripadl. Nasleduje rekreace sdm a s kamarady. Obé tyto moznosti ziskaly 26%. Zbylych
8% ziskala rekreace s partnerem. Jen 2 % cykloturistdl vyuZziva sluzeb cestovnich kancelari.
Tedy 98 % si zafizuje ubytovani samo. Vétsina klientd jsou CeSi a to z 54%. Némci jsou
zastoupeni v 38 % pripadi a Nizozemci ve zbylych 8 %. Nejvyuzivanéj$i moznosti
stravovani je pIna penze v 34 %. Bez stravovani bylo vybrano v 26% pripad(. Se snidani a
s polopenzi bylo vybrano v 20%. Celkova kapacita ubytovacich zafizeni, ve kterych
probéhlo dotazovani, ¢ini pFiblizné 400 ldzek a jejich provoz je ze dvou tfetin sezénni.
Cyklisticka sezona zaCind v kvétnu a trva az do zafi. Hlavni sezona je v8ak od Cervence do
zari. V ubytovacich zafizenich, ktera maji celoro¢ni provoz je vytiZzeni ubytovacich kapacit
mimo letni sezonu primérné 43 %. V letni sez6né Cinni vytizenost v priméru 63 %. Ve
véech pripadech respondenti uvedli, Ze pro svou reklamu vyuZivaji Internet. Ostatni
moznosti reklamy vyuZivaji jen sporadicky. Jedna se predevsim o reklamni tabule a inzerci
v denicich. Na otazku: ,,Co by se mélo v okoli zménit, aby region lakal vice cykloturist(“
vétSina (80%) odpovédéla, ze by se meély dobudovat cyklotrasy, respektive jejich
propojeni, protoZze nékteré Casti cyklotras vedou pres frekventované silnice, coz vyrazné
zvySuje moznost Urazu. Pokud existuje néjaky druh spoluprace mezi poskytovateli
ubytovacich sluzeb a mistnimi organy na rozvoji cykloturistiky, potom jde predevsim o
reklamu, kterd ma podobu propagacnich materialli. VSechny dotazované ubytovaci zafizeni
poskytuji cykloturistdm moznost Uschovy kol, pripadné jejich opravu. Celkovy
ekonomicky prijem €inni pFiblizné 2 120 000 K¢ za rok.
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4.3.3 Charakteristika cykloturistii a jejich nazory na cyklotrasu

Vék dotazovanych cykloturistli se nejCastéji pohyboval v rozmezi 20 — 29 let.
Konkrétné se jednalo o 32 respondent(l. Druhou nejpocetnéjsi skupinu tvofili cykloturisté
ve véku od 30 do 39 let, kterych bylo celkem 13. Poté nasledovala s 11 ¢leny vékova
skupina mezi 40 a 49 lety. Zbylych 9 cykloturistd bylo ve skupiné mezi 50 a 59 lety.
Moznosti do 19 let a nad 60 let nebyly vibec zastoupeny. Z celkového poctu 65
respondentl byli 34 muzi a 31 Zena.

Tab. ¢. 8: Pohlavné-vékové rozloZeni respondentl v okrese Domazlice

y Pohlavi
Vek Muz Zena
do 19 let 0 0
19-29 let 15 17
30-39 let 7 6
40-49let 7 4
50-59 let 5 4
nad 60 let 0 0
Celkem 34 31

Pramen: Vlastni zpracovani

V dané oblasti bylo poprvé 20 cykloturistl, vicekrat navstivilo region
27 cykloturistl a pravidelnych navstévnik( bylo 18. Dvacet Sest respondentt odpovédélo,
Ze jsou na jednodennim pobytu. Zbylych 39 dotazovanych bylo na vicedennim pobytu,
konkrétné 17 cykloturistli na 2 az 3 dny a 22 na 4 aZ 7 dni.

Tab. €. 9: Pocet dni stravenych na cyklotrasach podle pohlavi v okrese Domazlice

Pocet dnd Pohlavi
Muz Zena
jednodenni 11 15
2-3 dny 11 6
4-7 dni 12 10
vice neZ tyden 0 0
Celkem 34 31

Pramen: Vlastni zpracovani
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Z nich bylo ubytovéano 5 v hotelu, 13 v penzionu a 21 v kempu. S ubytovanim bylo
velmi spokojeno 13 cykloturistl a spiSe spokojeno 26. Velmi spokojeni byli vSichni
ubytovani v hotelu a 8 ubytovanych v penzionech. Ostatni byli spiSe spokojeni. Nikdo
z respondentll nebyl velmi nespokojen ani spiSe nespokojen. PFiblizné 90 %
z dotazovanych by zlepSila vybavu ubytovaciho zafizeni. Jenom Ctyfi cykloturisté by
zlepsili sluzby ubytovaciho zarizeni. Z 39 cykloturistl, ktefi vyuZzili ubytovaci zafizeni,
jich 15 investovalo do ubytovani od 501 do 1000 K¢, 16 respondentd od 1001 do 2000 K¢
a zbylych 8 utratilo za ubytovani od 2001 do 3000 K¢. Za stravovani na jeden den utratilo
9 respondentd do 200 K¢, 37 respondentl od 201 do 400 K¢ a 19 respondentl od 401 do
600 K¢.

Didvodem k navstéveé této lokality byla v 52 pFipadech jizda na kole kombinovana
s navstévou kulturni pamatky, aquaparku nebo sportovniho arealu. U ostatnich 13
cykloturistll byla cilem pouze jizda na kole.

Hodnoceni kvality cyklistické infrastruktury dopadlo takto. Restaurace byly
hodnoceny ve 13 pfipadech jako velmi dobra, v 28 pfipadech jako celkem dobrd,
17 respondent( je oznacilo za primérné a v 7 pripadech nebyly vyuzity.

Odpocivadla hodnotilo jako celkem dobra 16 respondentll, jako primérna
27 respondent(, jako spiSe Spatna 19 a jako velmi $patné 3 respondenti.

Cykloservis vyuzilo jen 7 respondentll, ktefi jej hodnotili jako velmi dobry.
Podobné na tom byla i pljéovna kol, kterou vyuZilo pouze 5 cykloturistd a jejich
hodnoceni je také velmi dobré.

Znaceni cyklotras bylo ohodnoceno 19 respondenty jako velmi dobré, 35 jako
celkem dobré a 11 jako primérné. Cyklotrasa jako takova byla ve 14 pripadech hodnocena
jako velmi dobra. Za celkem dobrou ji povazovalo 28 cykloturistd a 23 dotazovanych ji
hodnotilo jako prdimérnou.

K Castéjsi navstévé dané lokality by podle nazoru 26 cykloturistl pfimélo vice
znacenych cyklotras, deset respondentl odpovédélo vice atraktivit. TFinact zvolilo moznost
jiné, kterd obsahovala vétSinou vice volného Casu nebo vice penéz, a 16 vybralo lepSi
sluzby.
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4.4 Okres Plzeri-jih

V okrese probihd mezindrodni cyklotrasa pres mikroregion Radblza, ktery lezi
v zapadni oblasti okresu. Jednd se o Uzemi venkovského charakteru, kde Zije priblizné
36 000 obyvatel. Je tvofen 25 Clenskymi a dvéma pFidruzenymi obcemi. V roce 2008 bylo
vyznaceno celkem 7 cyklotras o celkové délce 97 km, které navazuji na mezinarodni
cyklotrasu €. 3. O rok pozdéji vydal mikroregion pro cykloturisty mapy a v roce 2010
instaloval v kazdé Clenské obci informacni tabuli. Projekt na vybudovani cyklotras stél
70 000 K¢ a jejich znaceni pFiSlo na 288 000 K¢. Tyto finan¢ni prostfedky byly poskytnuty
z PSOV (Program stabilizace a obnovy venkova). Vytisténi map si vyZadalo investici ve
vySi 150 000 K&, z nichz 50 000 K¢ zaplatil kraj. Na informalni tabule kraj prFispél
230 000 K€ z celkove Castky 421 000 K¢. V dalSich letech m& mikroregion v planu vybavit
cyklotrasy odpocivadly, lavickami a altany. | vtomto pfipadé budou Zadat financni
podporu z PSOV.

4.4.1 Vliv mezinarodni cyklotrasy na ubytovaci zarizeni

Obec Merklin

V obci Merklin se nachazi pouze jeden penzion, ve kterém cykloturisté tvori 40 %
klientd. Za rok se zde ubytuje 300 cykloturistl a vétSina z nich jen na jednu noc. To
znamena, ze 90 % klientl si vybira ubytovani se snidani. Zbylych 10 % tvofi ubytovani
s polopenzi. Nejéastéji prijizdéji cykloturisté s kamarady a to v 50 % pFipad(. S rodinou se
rekreuje 20 % a s partnerem 30 % cykloturistd. Nikdo nevyuZiva sluzeb cestovnich
kancelari. Narodnostni zastoupeni je pQl na pl. Tedy 50 % Cesi a 50 % Némci. Provoz
ubytovaciho zafizeni je celorocni, jeho kapacita je 50 lizek. Nejvice cykloturistd pFijizdi
od kvétna do zéfi. V letni sezéné je vytizenost 70 % a mimo sezénu 35 %. Jako druh
reklamy  vyuZzivd respondent Internet, reklamni poutae a spolupraci s
mistnimi turistickymi centry. Podle respondenta je region dobfe vybaven pro cykloturisty,
a proto neshledava nic, co by mohlo prilakat vice cykloturistdl do regionu. Spolupréce
s mistnimi orgdny na rozvoj cykloturistiky neexistuje. Ubytovaci zafizeni poskytuje
cykloturistim moznost Uschovy kol. Ekonomicky prijem cykloturistd pro ubytovaci
zafizeni je respondentem odhadovano na 300 000 K¢ za rok.
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Mésto Dobrany

Mésto Dobrany i presto, Ze se jednd 0 mésto, nabizi vice méné jen jednu moznost
ubytovani a to v hotelu pfimo na namésti. Zde tvofi cykloturisté 30 % Klientely. Za rok se
jednd odhadem o 350 cykloturistli. Jejich primérna délka pobytu je jedna noc. Z 60 %
prijizdéji s kamarady, z 30 % s rodinou a z 10 % s partnerem. P¥iblizné 30 % cykloturistd
vyuziva sluzeb cestovnich kancelari. NejpocetngjSi skupinou jsou némecti cykloturisté,
ktefi tvofi 80 % klientely. Zbylych 20 % pfipada na Cechy. Nejcastéji si cykloturisté
k ubytovani pFiplaceji snidané, coz je logicke, jelikoZ se vétSina z nich ubytovava na jednu
noc. Nejvice jich prijizdi od dubna do zéfi. VytiZzenost ubytovaciho zafizeni je v letni
sezdné 65 % a mimo sezénu 30 %. Provoz ubytovaciho zafizeni je celoro¢ni, jeho kapacita
je 45 lGzek a nabizi moznost Uschovy kol. Jako druh reklamy vyuziva Internet, radio,
reklamni tabule a spolupréaci s mistnim turistickym centrem. Aby region lakal vice
cykloturistl, mélo by dojit podle respondenta k rozsifeni stavajicich cyklotras. Spolupraci
mezi mistnimi organy a poskytovateli ubytovacich sluzeb poklada za nedostatecnou.
Ekonomicky prijem cykloturistl pro ubytovaci zafizeni se pohybuje okolo 500 000 K¢ za

rok.

4.4.2 Shrnuti prinosu cyklotras pro ubytovaci zarizeni

Primérné tvofi cykloturisté v ubytovacich zafizenich 35% klientely.
NejvyuZivangjSi moznost ubytovani je na jednu noc. Cykloturista se z 55 % rekreuje
s kamarady, z25% srodinou a z20 % s partnerem. Primérné 15 % z nich prijizdi
s cestovni kancelafi. Nejpocetnéjsi klientelu tvoFi z 65 % némecti cykloturisté. Cesi jsou
zastoupeni z 35 %. V 95 % pripad( si cykloturista k ubytovani pfiplaci snidani, zbylych
5% vyuzivad polopenzi. Kapacita ubytovaciho zafizeni se pohybuje v prliméru okolo
47 l0zek. Nejvice cykloturistl prijizdi od kvétna do zafi. Provoz ubytovacich zafizeni je
celoroCni a vytiZzenost v letni sezoné je 67 %, mimo sezonu je 32 %. NejvyuZivanéjsim
druhem reklamy je Internet. Potom nésleduje reklamni tabule a spolupréce s mistnim
turistickym centrem. Aby region lakal vice cykloturistl, mél by rozsifit stavajici sit
cyklotras. Chybi zde UpIné spolupréce s mistnimi organy na rozvoji cykloturistiky. Pro
cykloturisty nabizi ubytovaci zafizeni uschovnu kol. Ani v jedné jmenované obci neni
moznost opravy kol nebo jejich zapUjceni. Ekonomicky pFijem pro dané poskytovatele
ubytovacich sluzeb je pFiblizné 800 000 K¢ za rok.
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4.4.3 Charakteristika cyKkloturistii a jejich nazory na cyklotrasu

Nejpocetnéjsi vékova skupina v této lokalité byla mezi 30 - 39 lety, ktera
obsahovala 9 cykloturistd. Druhou nejvétsi vékovou skupinou byla 40 - 49 let, kam se
zafadilo 6 respondent(l. TFi dotazovani byli ve skupiné od 20 do 29 let a posledni
zastoupenou skupinou byla od 50 do 59 let, kterd obsahovala jednoho cykloturistu. Stejné
jako v pfedchozim vyhodnoceni ani zde nebyly zastoupeny skupiny do 19 let a nad 60 let.
Mezi 19 respondenty bylo 11 muz(i a 8 Zen.

Tab. ¢. 10: Pohlavné-vékové rozlozZeni respondentli v okrese Plzen-jih

y Pohlavi
Vek Muz Zena
do 19 let 0 0
19-29 let 1 2
30-39 let 5 4
40-49let 4 2
50-59 let 1 0
nad 60 let 0 0
Celkem 11 8

Pramen: Vlastni zpracovani

V této oblasti bylo poprvé 12 respondentll a 7 respondentl se oznaéilo za
pravidelné navstévniky. Délka pobytu byla u 6 cykloturistl jednodenni a u zbylych 13 se
jednalo o dvoudenni pobyt.

Tab. ¢. 11: Pocet dnli stravenych na cyklotrasach podle pohlavi v okrese Plzeri-jih

Pocet dnd Pohlavi
Muz Zena
jednodenni 1 5
2-3 dny 10 3
4-7 dni 0 0
vice neZ tyden 0 0
Celkem 11 8

Pramen: Vlastni zpracovani

Ze tfinacti cykloturistl bylo 6 ubytovano v hotelu a 7 v penzionu. Respondenti
ubytovani v hotelu a 4 respondenti ubytovani v penzionu byli subytovanim velmi

spokojeni. Ostatni cykloturisté byli spiSe spokojeni. Na ubytovani by zlepsili vybaveni
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ubytovaciho zafizeni. Zbylé moznosti nebyly vyuzity. Z celkového poctu 19 cykloturist(,
jich 6 uvedlo jako dlvod navstévy pouze sportovni aktivitu (cilem byla jen jizda na kole) a
13 respondentl kombinovalo jizdu na kole s navstévou historickych pamétihodnosti.

Cyklisticka infrastruktura byla hodnocena nésledovné. Restaurace byly v péti
pripadech oznaceny za velmi dobré, osm respondentd uvedlo, Ze byly celkem dobré a za
primérné je oznacilo Sest cykloturistd.

Odpocivadla byla hodnocena jako celkem dobra v 6 pfipadech, v 8 pfipadech jako
prlimérna a v péti pridech jako spiSe Spatna.

Cykloservis nebyl vyuzit ani jednim dotazovanym cykloturistou, proto zde neni
jeho hodnoceni. Stejné tomu bylo v pFipadé pljcovny kol.

Znaceni se ukdzalo v 5 pripadech jako velmi dobré, v 9 pfipadech jako celkem
dobré a v 5 pripadech jako prlmérné.

Cyklotrasu oznacilo 9 respondentl jako velmi dobrou, 8 jako celkem dobrou a 2
jako prdmérnou.

Hodnoceni kvality cyklistické infrastruktury dopadlo takto. Restaurace byly
hodnoceny ve 13 pfipadech jako velmi dobré, v 31 pfipadech jako celkem dobré a 21
respondentd je oznacilo za prdmérné.

Investice do ubytovani se u Sesti respondentd pohybovala v rozmezi od 1001 do
2000 K¢, a u 7 respondent( od 501 do 1000 K¢. Jedna se o Castku, kterou respondenti
vynalozili na tento pobyt. Za stravovani se 13 cykloturistl pohybovalo od 201 do 400 K¢
za den. Zbylych 5 respondent( utratilo od 401 do 600 K¢ za den.

Cykloturistu by k Castéjsi navstéve pfimélo v 9 pripadech vice znaCenych cyklotras,

v 6 pridech vice atraktivit a ve 4 pfipadech lepsi sluzby.
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4.5 Okres Rokycany

Okres Rokycany je poslednim okresem v Plzeniském kraji, pfes ktery vede
mezinarodni cyklotrasa ¢. 3. NejvétSim méstem, pres které vede tato cyklotrasa, jsou
Rokycany. Mésto lezi 20 km vychodné od Plzné a méa priblizné 15000 obyvatel.
Cykloturista zde mliZe travit volny ¢as navstévou mnoha historickych pamatek, hvézdarny,
koupalisté, sportovni haly a tenisovych kurtd. Zastupitelé mésta vnimaji cykloturistiku jako
prilezitost k dalSimu rozvoji nejenom tohoto mésta, ale i pfilehlych obci. Z tohoto diivodu
se snazi pFipojit obce k mezinarodni cyklotrase. V samotném mésté jde spiSe o budovani
cyklostezek, které vznikaji postupné, tak jak dochazi k rekonstrukci jednotlivych Casti
meésta. Rokycany jsou €lenem Svazu mést a obci, v ramci kterého se snazi o spolupraci
s pfilehlymi obcemi. Respektive se snaZi ziskat finance na budovani cyklotras, pfipadné
cyklostezek. Problém je ovSsem ve velikosti mésta. ProtoZe se jedna o relativné vétsi obec,
neziskava finanéni podporu z PSOV. Ztoho divodu musi cyklistickou infrastrukturu
budovat ze svého rozpoctu nebo ji financuji z rozpoctl pridruzenych obci. To je velice
nakladné a predevsim mensi obce nemohou poskytnout potfebné penézni prostredky.
Z toho dlvodu se vedeni mésta obréatilo na statni fond dopravni infrastruktury, ze kterého
mohou dostat az 60 % z naklad( na vybudovani potfebné infrastruktury. Takto Ize ovsem

ATl

podpofit jen ty projekty, které zvysi bezpecnost obcantl dané obce. Napfiiklad pokud tim
dojde ke zvySeni bezpecnosti pro déti, které vyuzivaji infrastrukturu k cesté do Skoly nebo
obcand pri cesté do zaméstnani. Jde tedy o budovani cyklostezek mimo jiz existujici sit
dopravni infrastruktury. Zbylych 40 % nakladd je ovsem hrazeno z rozpoc¢td obci. Mnohdy
se jedna o velké Castky, a proto by se hodila pomoc od kraje, ktery by mél prispét 20 %.
Tak by obce hradily pfiblizné 20 % celkovych néakladd. V soucasné dobé probiha jednani
s vedenim kraje na toto téma s mnoha zastupci obci v Plzefiském kraji a snazi se najit
prijatelné FeSeni pro obé strany.

Kromé budovani sité cyklotras a cyklostezek, se mésto snazi vylepSovat sluzby pro
cykloturisty. Napfiklad budovani informacnich tabuli, odpocCivadel, ale také zlepSeni
sluzeb ve svém hotelu. Méstu totiz patfi jeden ze tfi hoteld, které zde mizeme najit. Kromé

jiz zminovanych hoteld, je zde i nékolik penzionl a ubytoven.
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4.5.1 Vliv mezinarodni cyklotrasy na ubytovaci zarizeni
Mésto Rokycany

Hotel Corso

V hotelu tvofi cykloturisté 10 % klientely. Jedna se zhruba o 60 cykloturistd za rok.
VétSina z nich (80 %) se ubytovava na jednu noc se snidani. Rekreuji se bud’ s rodinou,
nebo s kamarady. Obé tyto moznosti jsou pfiblizné stejné zastoupeny. Sluzeb cestovnich
kancelafi vyuziva 20 % cykloturistll. Nejvice klientd pochazi z Nizozemi. Jedna se aZ o 80
%. Zbylych 20 % je rozdéleno mezi Cechy a Némce. Provoz zafizeni je celoroéni a jeho
kapacita je 20 I0zek. VétSina cykloturistli (90 %) pfijizdi od ¢ervna do zafi. Obsazenost
v letni sezéné je 60 %, v zimni sezdné se pohybuje okolo 35%. Jako druh reklamy vyuziva
Internet, radio, reklamni tabule a spoluprace s mistnim turistickym centrem. Ubytovaci
zafizeni poskytuje cykloturistim mozZnost uschovat kola. Mezi poskytovatelem
ubytovaciho zafizeni a mistnimi organy neexistuje Zadny druh spoluprace. Aby region
lakal vice cykloturistl a turistl jako takovych, mél by podporovat vznik novych atraktivit.
Pfedevsim na aktivni traveni volného ¢asu. Ekonomicky pFijem z cykloturistl pro podnik

se pohybuje kolem 100 000 K¢ za rok.

Hotel Bily lev

Druhy hotel se nachazi jen o dvé sté metrd dal. 1 zde tvofi cykloturisté 10 %
klientely, coz je v redlnych Cislech kolem 100 osob ro¢né a nejcastéji vyuzivaji ubytovani
na jednu noc se snidani. Ve 40 % pripad(l pfijizdéji s partnerem, v 30 % s kamarady a
v 30% s rodinou. Nikdo z nich nevyuZziva sluzeb cestovni kancelare. Z 90 % tvofi klientelu
Némci a z 10 % Cesi. Nejvice cykloturistl pFijizdi od kvétna do srpna. Provoz ubytovaciho
zafizeni je celorocni a jeho kapacita ¢ini 56 I0Zek. Obsazenost hotelu je v letni sezdné 80
% a v zimni sezéné 50 %. Ubytovaci zafizeni poskytuje cykloturistdm moznost Gschovy
kol. Jako druh reklamy vyuZiva inzerci v denicich, Internet, radio a spolupraci s mistnim
turistickym centrem. JelikoZ je majitelem hotelu mésto, neméa smysl hodnotit otadzku, zda
existuje néjaka spoluprace mezi poskytovatelem ubytovacich sluzeb a mistnimi organy na
rozvoj cykloturistiky. Podle respondenta by mélo pFibyt v regionu cyklotras, aby l&kal vice
cykloturist(l. Ekonomicky prijem z cykloturistl pro hotel se pohybuje okolo 170 000 K¢ za
rok.
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Sport Hotel Garni

Jednda se o treti a z&roven posledni hotel. Nachéazi se v tésné blizkosti zimniho
stadionu. Cykloturisté zde plni jen dopliikovou funkci. Proto tvori pFiblizné 7 % klientely.
Za rok je to okolo 35 osob. Nejzadanéjsi je ubytovani na jednu noc se snidani v 40 % nebo
bez snidané v 60 %. Nejcastéji cykloturisté cestuji s partnerem. Tato mozZnost ziskala 60
%. MoZnost, Ze se rekreuji s kamarady, dostala 30 % a zbylych 10 % pfipadlo na moZnost,
Ze se rekreuje sam. Zadny ze zde ubytovanych cykloturistdi nevyuZiva sluZeb cestovnich
kancelari. Nejpocetnéjsi skupinu tvori Nizozemci, ktefi se na celkovém poctu cykloturist(
zde ubytovanych podileji 60%. Némecti i Cesti cykloturisté tvofi 20 %. Provoz
ubytovaciho zafizeni je celoro¢ni a jeho kapacita €ini 60 IlzZek. Nejvice cykloturistd
pfijizdi od Cervna do srpna. VytiZzenost hotelu v letni sezéné se pohybuje kolem 90%.
Mimo letni sezonu je to odhadem 60 %. Jako druh reklamy vyuZivaji Internet a reklamni
tabule. Pro cykloturisty je zde, jako i ve vétSiné predchozich ubytovacich zafizeni, moZnost
uschovy kol. Podle nadzoru respondenta by prospélo regionu, kdyby zde bylo vice
znaCenych cyklotras a jejich vzajemna provazanost. Stejné tak by mu prospéla spoluprace
s mistnimi organy na rozvoji cykloturistiky, kterou povazuje za nedostacujici. Ekonomicky
prinos z cykloturistl pro hotel za rok odhaduje respondent na ¢astku 20 000 K¢.

Pension No. 1

Poslednim mistem, kde probéhlo dotazovani, je penzion No. 1. Jeho poloha neni
prilis $tastna, jelikoz primo sousedi s méstskym hotelem. Z celkového mnoZstvi turistd,
ktefi se zde ubytuji, tvofi cykloturisté 15 %, coz predstavuje asi 45 cykloturistd za rok.
Nejzadanéjsi ubytovani je jako v pFedchozich pfipadech, na jednu noc se snidani.
Cykloturisté pfijizdéji z 70 % s kamarady a z 30 % srodinou. Nikdo z nich nevyuZiva
cestovni kancelare. Z 90 % pfipadl tvofi klientelu Nizozemci. Zbylych 10 % tvofi Cesi.
Provoz penzionu je celoro¢ni a jeho kapacita je 25 I0Zek. Nejvice jich pfijizdi od ¢ervna do
zafi. Vytizenost v letni sezoné je 75 % v zimni sez6né 50 %. Pro svoje zviditelnéni
vyuZivaji inzerci v denicich, Internet, reklamni tabule a mistni turistické centrum. | zde
nabizeji cykloturistim moZnost Uschovy kol. Pro zvyseni poctu cykloturistd v regionu by
mélo vzniknout vice cyklotras nebo cyklostezek. Tento nazor se objevuje u vice
poskytovatelll ubytovacich sluzeb a jasné ukazuje, Ze tento region nevyuziva pIné svij

potencil, co se tyCe cykloturistiky. Problém je i skuteCnost, Ze i vtomto pfipadé
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respondent nevidi Z&dnou spolupraci s mistnimi orgdny na rozvoji cykloturistiky.

Ekonomicky pfijem byl respondentem odhadnut na 40 000 K¢ za rok.

4.5.2 Shrnuti prinost cyklotrasy pro ubytovaci kapacity

Cykloturisté v této oblasti tvori priblizné 10 % klientely v ubytovacich zafizenich.
V drtivé vétsiné pripadd se ubytovavaji na jednu noc a az na malé vyjimky vyuzivaji
moznosti snidani. Jedna se zhruba o 85 % cykloturistl. Ostatnich 15 % se nestravuje
v ubytovacim zafizeni. Cykloturista se z 45% rekreuje s kamarady, z 27,5 % s rodinou,
z 25 % s partnerem a z 2,5 % sam. SluZeb cestovnich kancelari vyuziva jen 5 % klientd.
Nejvice klientl (57,5 %) pfijizdi z Nizozemi. Némecti cykloturisté jsou zastoupeni 30 % a
¢esti cykloturisté tvori 12,5 %. Primérné kapacita ubytovacich zafizeni je 40 l0zek. Jejich
provoz je celoro¢ni a vytizenost se v letni sezoné blizi 77% a v zimni sezéné 50 %. Co se
ty¢e zmén, které by mél region udélat, aby zacal lakat vice cykloturistl, jednoznacné vedl
nazor vybudovat vice cyklotras a cyklostezek. Nejvice cykloturistl prijizdi v obdobi
letnich prazdnin. Nejcastéji pouzivanym druhem reklamy byl Internet. Ten byl vybran ve
vdech pripadech. Stejné tak tomu bylo i u spoluprace s mistnim turistickym centrem.
Nésleduje vyuZivani reklamnich tabuli a inzerce v denicich. Problém tohoto regionu je
v chybéjicim dialogu mezi poskytovateli ubytovacich sluzeb a mistnimi organy na rozvoji
cyklotras. Vechna ubytovaci zafizeni nabizeji moznost dschovy kol. Ekonomicky pfijem
pro vybrané ubytovaci zafizeni se pohybuje okolo 330 000 K¢ za rok.

4.5.4 Charakteristika cykloturistii a jejich nazory na cyklotrasu

Z 33 cykloturistl bylo 13 ve véku od 20 do 29 let, mezi 30 az 39 lety jich bylo 8, ve
véku od 40 — 49 byli 4, 6 jich bylo mezi 50 a 59 rokem a 2 cykloturisté byli ve skupiné do
19 ti let. Skupina nad 60 let nebyla zastoupena. Z celkového poctu respondentd bylo 20

muzd a 13 Zen.
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Tab. ¢. 12: Pohlavné-vékové rozloZeni respondentliv okrese Rokycany

y Pohlavi
Vek Muz Zena
do 19 let 1 1
19-29 let 7 6
30-39 let 5 3
40-49let 4 0
50-59 let 3 3
nad 60 let 0 0
Celkem 20 13

Pramen: Vlastni zpracovani

Poprvé bylo v této oblasti jen 5 respondentll. Naopak vétSina dotazovanych byla
v této lokalité vicekrat. Konkrétné se jednalo o 24 cykloturisty. Zbyli 4 respondenti se
oznacili za pravidelné navstévniky. U 26 cykloturistl se jednalo o jednodenni vylet a 7 zde
bylo na 2 az 3 dny.

Tab. ¢. 13: Pocet dnli stravenych na cyklotrasach podle pohlavi v okrese Rokycany

Pocet dnli Pohlavi
Muz Zena
jednodenni 15 11
2-3 dny 5 2
4-7 dni 0 0
vice neZ tyden 0 0
Celkem 20 13

Pramen: Vlastni zpracovani

V hotelu se ubytovali 3 a v penzionu 4 respondenti. VSichni byli s ubytovanim
velmi spokojeni, proto by nikdo znich nic nezlepSoval na daném typu ubytovani.
Ddvodem navstévy bylo pro 18 cykloturistll pouze jizda na kole. Sedm kombinovalo jizdu
na kole s navstévou bazénu a 8 cykloturistl spojilo vylet na kole s navstévou kulturnich
pamatek.

Kvalitu cyklistické infrastruktury hodnotili takto. Restaurace byly v 9 pfipadech
oznaceny za velmi dobré, v 15 pripadech za celkem dobré, v 6 pfipadech za primérné a ve
3 pfipadech nebyly vyuZity.

Odpocivadla nebyla v 16 pfipadech hodnocena, protoZze nebyla k dispozici, za
primérna je oznacilo 10 respondentll a 7 cykloturist(i je nehodnotilo, jelikoZ je nevyuzili.
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Cykloservis nebyl vyuzit ani v jenom pfipadé, i kdyZ jsou v dané lokalité tfi. Ani
pdjéovna kol nebyla hodnocena, jelikoz se v dané lokalité nenachazi.

Znaceni oznacilo 6 respondentdl za velmi dobré, 15 za celkem dobré a 12 za
pramérné.

Cyklotrasa byla hodnocena jako velmi dobra v 6ti pfipadech, jako celkem dobra
v 19ti pfipadech, a v 8mi pfipadech byla oznacena za priimérnou.

Do ubytovani pfi této navstévé ze 7 respondentl 3 vlozili od 501 do 1000 K¢ a 4
od 1001 do 2000 K¢. Za stravovani na den jich 8 utratilo od 0 do 200 K¢, 21 investoval od
201 do 400 K¢ a 4 utratili od 401 do 600 KC.

K Castéjsi navstévé by 16 cykloturistd primélo vice cyklotras, 13 by uvitalo vice
atraktivit a4 respondenty by pfimélo kCastéjSi navstévé vice  Casu.
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4.6 Celkové shrnuti vlivu cyklotras pro ubytovaci zarizeni

4.6.1 Informace o cykloturistech

Ve tfech sledovanych regionech, které lezi v blizkosti mezinarodni cyklotrasy €. 3,
tvofi cykloturisté v priméru 26 % klientely. Nejvice cykloturistll se ubytovava
v mikroregionu Kdyrisko, kde tvofi v prliméru 35 % klientely. Jak je vidét, cykloturisté
jsou stale jen dopliikovou zélezZitosti. OvSem jejich poCty rostou, a pokud se budou nadale
zlepSovat infrastruktura, sluzby a dalSi véci s tim spojené, je zde realnd moznost, Ze mohou
hrat v budoucnu daleko vétsi roli.

Co se tyce délky jejich pobytu, jednozna¢né vede pobyt na jednu noc. Ze 70 % si
cykloturisté priplaceji k pobytu snidané. Plnou penzi si objednava 11 %, bez stravovani se
ubytuje 10 % a polopenzi vyuziva 9 % cykloturistd.

Cykloturista se v priméru rekreuje ze 42 % s kamarady, z 30,8 % s rodinou,
z17,7% s partnerem a z9,5% sam. NejvétSi vykyv byl v rekreaci s kamarady mezi
mikroregionem Kdyrisko a mikroregionem Radbliza a ¢inil 29 %. Dalsi vyrazny rozdil byl
v situaci, kdy se cykloturista rekreuje sam. V mikroreginu Kdynsko se jednalo o 26 %,
pfitemz v ostatnich dvou regionech byl pocet takika nulovy.

Sluzeb cestovni kancelare vyuziva pouhych 7,3 % cykloturistli. Toto nizké Cislo je
zapricinéno pomérné kratkym pobytem, ktery nejcastéji neprekroci jednu noc. Tomuto
stavu prispivd i skuteCnost, Ze cykloturisté si planuji trasu individudlné a nabidka
cestovnich kancelafi jim nemusi vZdy vyhovovat. A to bud' v trase i délce pobytu.

Néarodnostni sloZeni je nésledujici. NejpoCetnéjsi zastoupeni tvofi némecti
cykloturisté s 44 %. Druzi jsou Cesi s 34 % a tfeti narodnosti, ktera se nejéast&ji vyskytuje
v ubytovacich zafizenich, jsou Nizozemci s22%. Je pomérné prekvapujici, Ze
v mikroregionu Kdynsko, ktery lezi bezprostfedné u hranic s Bavorskem, je 54 %
cykloturistl z Cech. Némci prevladaji v mikroregionu Radb(iza, kde tvofi 65 % klientely a
Nizozemci na Rokycansku s 57%.
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4.6.2 Informace o ubytovacich zarizenich

Primérné kapacity ubytovacich zafizeni je do jisté miry ovlivnéna kempem, ktery
se nachazi v mikroregionu Kdynsko. Pokud bychom vynechali toto ubytovaci zafizeni,
dostaneme prdimérnou kapacitu kolem 75 lizek. Coz je i tak velice nadhodnoceny stav.
Vétsinou se pocet liZzek pohybuje od 16 do 45 lGZek. Hotely se pohybuji pfi horni hranici,
aby mohly pFipadné ubytovat autobusovy zajezd. Penziony se pohybuji pFi spodni hranici,
protoZe zde se ubytovavaji vétSinou méng pocetné skupiny cykloturistd.

Zacatek cyklistické sezény je podle respondentli od kvétna a konec sezény je v zafi.
Ovsem nejvice cykloturistll pFijizdi v obdobi letnich prazdnin.

Provoz ubytovacich zafizeni byl ve vétsing pripadd celorocni. Zacatek provozu u
sezdénnich ubytovacich zafizeni se logicky shodoval se zaCatkem cyklistické sezony. Stejné
tak konec provozu byl naplanovan na zafi, nejpozdéji na Fijen.

VytiZzenost v letni sezdéné (mysleno od kvétna do zafi) se pohybuje kolem 69 %.
Naproti tomu v zimni sezéné (mysleno od fijna do dubna) je vytizenost 42 %. Nejvétsi
obsazenost z 77 % v letni sezoné maji Rokycany. V ostatnich dvou regionech je
obsazenost 0 10 % niZsi. Stejné je tomu tak i v zimni sezoné, kdy je obsazenost v tomto
regionu 50 %. V mikroregionu Radbliza jen 32 % a v mikroregionu Kdyrisko 43 %.

Co se tyce zmén, které by prilakaly vice cykloturistd, je na tom kazdy region jinak.
V mikroregionu Kdynsko je sit’ cyklotras husta a jediné co se potfebuje doladit je propojit
nékteré Useky cyklotras, tak aby nevedly po frekventovanych silnicich. V mikroregionu
Radbliza vedou vSechny cyklotrasy po méné frekventovanych komunikacich, ale
poskytovatellim ubytovacich zafizeni nepfipada pfilis husta. A na Rokycansku je problém
jak s hustotou, tak s propojenim cyklotras. D4 se Fici, Ze nejkvalitnéjsi a nejpropracovangjsi
sit’ cyklotras je v mikroregionu Kdynsko. CoZ neni prekvapujici, protoZze se tomuto
problému vénuji mnohem déle nez v ostatnich regionech. Také tomu pFispiva fakt, Ze zde
prakticky nedoSlo mnoho let ke zméné zastupitelstva, takZe nedochdzi k neustalému
prehodnocovani cild a tim k pozastaveni budovani ¢i planovani cyklotras.

VSechny ubytovaci zafizeni, ve kterych probéhlo dotazovani, pouZivaji ke své
propagaci Internet. To je celkem oCekavany fakt. Dnes je Internet spiSe nutnosti a ne pouze
moZnosti, kterou si miZeme a nemusime vybrat. Internet je svétové medium, které dnes

vyuZiva Siroka verejnost nejenom Kk préci, ale i k zabavé. K té samoziejmé patfi i vybér
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dovolené. Dalsim dosti nezbytnym druhem reklamy je spolupréce s mistnim turistickym
centrem. VétSina turistd nejprve zamifi do informacniho centra, kde si kromé jiného
vyZzadaji seznam ubytovacich zafizeni v dané lokalité. TakZe pokud se nevyskytuje
ubytovaci zafizeni v podobné broZufe, dostane se k nému turista jen Cirou nahodou. Takeé
velmi Casto pouZivanym typem reklamy je reklamni tabule. Ne kazdy turista chce bloudit
po mésté a podle mapy hledat adresu, na které sidli hotel nebo penzion. Proto je dobré,
zvlasté ve vétSich obcich, mit ukazatele, které turistu navedou na smér, kterym lezi dané
ubytovaci zafizeni. Méné vyuZivanym typem reklamy je inzerce v denicich nebo v radiu.
Je to pochopitelné, protoZe tento druh reklamy je relativné drahy oproti predchozim a je
také méné Gcinny. Malokdo z turistll, zvlasté z téch zahrani¢nich, si pljde koupit ceské
noviny nebo bude poslouchat radio. Ze stejnych divodd neni vyuZzivana reklama v televizi.
Nikdo z respondentli nevyuzivd moznost reklamy prostfednictvim cestovnich kancelari.
Tomu plIné odpovida skutecnost, Ze drtiva vétSina cykloturistd pfijizdi po vlastni ose.
Poslednim druhem reklamy, ktery ubytovaci zafizeni pouZzivaji je inzerce v katalogu
profesnich zajmovych sdruzeni.

Poskytovatelé ubytovacich sluzeb si nejsou ve vétsiné pripad(l védomi spoluprace
s mistnimi orgdny na rozvoj cykloturistiky. Maximalni mira spoluprdce méa podobu inzerce
ubytovacich zafizeni na informacnich tabulich. OvSem chybi zde zcela dialog o podobé
budoucich cyklotras. Tato komunikacni bariéra by méla byt co nejrychleji prekonéna,
protoZe tento stav skodi jak obcim, tak samotnym podnikatel(im.

VSechna ubytovaci zafizeni jsou na cykloturisty pfipravena v tom smyslu, Ze si zde
mZe cykloturista uschovat kolo. Pfipadné je zde i moznost drobnych oprav. Vétsinou je
v dané oblasti opravna kol, takze nema mysl, aby kazdy hotel ¢i penzion poskytoval tento
druh sluzeb. Velice praktickd je moznost kolo uzamknout do stojan, které se nachazeji
taktéZ pred vétSinou téchto zafizeni. Pokud musi cykloturista nechat kolo bez dozoru nebo
slozité hledat pfedmét, ke kterému by ho mohl uzamknout, hrozi nebezpeci, Ze se radégji
poohlédne nékde jinde.

Ekonomicky pfinos je samoziejmé pro kazdého poskytovatele jiny. ZaleZi na
mnoha faktorech, jako je jeho umisténi, kvalita a Sifka nabizenych sluzeb, cené za
ubytovani atd. Hotely jsou obecné draz$i neZ penziony. V hotelech, kde probéhlo
dotazovani, mlZe cykloturista sehnat ubytovani na jednu noc pro dvé osoby ve
dvoullizkovém pokoiji se snidani od 1 100 do 1 400 K¢. V penzionech se pohybuji ceny od
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800 do 1200 KE. To potvrzuje skutecnost, ze priimérny ekonomicky prFinos pro hotel se
pohybuje okolo 200 000 K¢, zatimco u penzionu se jednd o ¢astku 160 000 K¢. Celkovy
ekonomicky prinos pro vSechny sledované ubytovaci zafizeni ¢inni 3 250 000 K¢. Jednéa se
¢astku utrZzenou béhem letni sezony, tedy od kvétna do zafi.

4.7 Souhrn charakteristik cykloturistii a jejich ndzorii na cyklotrasy

Celkovy pocet respondentd byl 117. Zastoupeny byly viechny vékové skupiny az
na vékovou skupinu nad 60 let. Dva cykloturisté byli ve vékové skupiné do 19ti let, 48 jich
bylo ve vékové skupiné od 20 do 29 let, 30 respondentll bylo ve vékové skupiné od 30 do
39 let, 21 byl ve vékoveé skupiné od 40 do 49 let a zbylych 16 jich bylo ve véku od 50 do
59 let. Z celkového poctu 117 cykloturistll bylo 65 muzi a 52 Zeny.

Graf €. 2: Pohlavné-vékové rozlozeni respondentd

25
20
15
B Muzi
10 m Zeny

do 19 let 19-29 let 30-39 let 40-49let 50-59 let nad 60 let

Pramen: Vlastni zpracovani

Jak v mikroregionu Kdyrisko, tak na Rokycansku bylo nejvice cykloturistl, ktefi
tam byli jiz vicekrat (2 - 3 krat). Naproti tomu v mikroregionu Radbiza nebyl v této
skupiné nikdo.

V délce pobytu byla nejfrekventovangjsi varianta jednodenniho pobytu, kterou
vyuzilo 58 cykloturistli. U vicedennich pobytl byla nejvyuzivanéj$i moznost ubytovani na
2 az 3 dny. Tu vyuzilo 37 respondentl a zbyli 22 byli ubytovani na 4 az 7 dni.

V hotelech z celkového poctu 59 respondentd, bylo ubytovano 14, penzion vyuzili
24 cykloturisté a 21cykloturista byl ubytovadn v kempu. Nikdo z dotazovanych nevyuZzil

ubytovani v ubytovnéch, v chaté nebo u znamych ¢i pfibuznych.
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Tab. ¢. 14: Pocet respondentd dle typu ubytovani

Typ Pohlavi
ubytovani | Muz Zena
hotel 7 7
penzion 10 12
ubytovna 0 0
kemp 14 9
chata 0 0
u znamych 0 0
Celkem 31 28

Pramen: Vlastni zpracovani

S ubytovanim bylo 28 respondentli velmi spokojeno a spiSe spokojeno bylo
31 dotazovany. S ubytovanim v hotelu byli vSichni velmi spokojeni. Tento vysledek
znamenal, Ze na ubytovani by toho moc cykloturisté neménili. Pokud by pfece néco ménili,
bylo by to vybaveni v ubytovacich zafizenich. Tuto moZnost pfevazné vybirali klienti
kempu, ktefi by uvitali v chatkach vlastni socialni zafizeni. Cast klientd ubytovacich
zafizeni by zlepsila nabizené sluzby napfiklad ve stravovani. Nékterym respondentlim
UpIné nevyhovoval zplisob podavani snidané nebo sortiment potravin. A nékteri
dotazovani by zlepsili v kazdém Useku néco.

Do ubytovani pfi této navstévé dané lokality investovalo 25 cykloturistli v rozmezi
od 501 do 1000 Kg&. V rozmezi od 1001 do 2000 K¢ bylo 26 respondentl a zbylych 8 se
pohybovalo v intervalu od 2001 do 3000 KC¢.

Za stravovani na jeden den utratilo 17 respondentli od 0 do 200 K¢, 71 utratil od
201 do 400 K¢ a 28 se pohybovalo v rozmezi od 401 do 600 KC.

Dlvodem navstévy dané lokality bylo pro 37 cykloturistli pouze jizda na kole.
Ostatni respondenti kombinovali poZitek z jizdy na kole s ostatnimi atraktivitami. Dvacet
sedm znich kombinovalo navstévu akvaparku ¢i koupalisté s navstévou kulturnich
pamétek, 18 cykloturistli zavitalo do sportovniho arealu, 21 respondent stravil pobyt
v akvaparku ¢i na koupalisti nebo nakupovanim a zbylych 14 respondentll vyuzilo dané
lokality k ndvstévé svych znamych, rodiny nebo prosté jen vyletem do pfirody.

Kvalitu cyklistické infrastruktury hodnotili respondenti nésledovné. Restaurace
byly ve vSech tfech regionech nejCastéji hodnoceny jako celkem dobré. Dohromady je
takto hodnotili 54 respondenti. Za primérné je oznacilo 33 dotazovanych. Za velmi dobré
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povazovalo restaurace 27 cykloturistl a v 10 pripadech nebyly hodnoceny, jelikoz je

respondenti nevyuZzili.

Tab. ¢. 15: Pocet dnli stravenych na cyklotrasach podle pohlavi

Pocet dnli Pohlavi
Muz Zena
jednodenni 27 31
2-3 dny 26 11
4-7 dni 12 10
vice neZ tyden 0 0
Celkem 65 52

Pramen: Vlastni zpracovani

Odpocivadla byla podrobena vétsi kritice, nez tomu bylo u restauraci. Nejlépe byla
hodnocena v mikroregionu Kdyrnsko, ale i zde je za spiSe Spatné povaZzovalo
11 respondentli a 3 dokonce za velmi $patné. Ovsem za celkem dobré je oznacilo
16 dotazovanych a 27 je hodnotilo jako primérné. Celkem zvlastni situace nastala na
Rokycansku, kde je 16 cykloturistl odmitlo hodnotit s tim, Ze odpocivadla na cyklotrase
nebyla k dispozici, 7 je nehodnotilo, jelikoZ je nevyuZilo a zbylych 10 je oznailo za
primérna. Co se tyce mikroregionu Radbiza, zde je 6 respondent(i hodnotilo jako celkem
dobra, 8 jako prlimérna a 5 jako spise $patna. Celkové byla odpocivadla hodnocena v 22
pripadech jako celkem dobra, v 45 pripadech jako prlimérna, v 16 pripadech jako spise
Spatna, v 3 pfipadech jako velmi Spatnd, v 16 pfipadech nebyla k dispozici a v 7 pFipadech
nebyla vyuzita.

Cykloservis a pljéovna kol byly vyuZity pouze cykloturisty v mikroregionu
Kdynisko. Konkrétné cykloservis vyuzilo 7 respondentd, ktefi jej hodnotili jako velmi
dobry a pljcovnu kol vyzkousSelo 5 cykloturistll a ti ji hodnotili také jako velmi dobrou.
V ostatnich regionech nebyly hodnoceny, protoZe je cykloturisté bud nevyuzili, nebo
nebyly k dispozici.

Znaceni cyklotras ohodnotilo 30 respondentl jako velmi dobré, 59 jako celkem
dobré a 28 jako prlimérné. Ani v jednom pripadé nebylo hodnoceno $patné nebo dokonce
velmi Spatné, a také vzdy bylo k dispozici.

Cyklotrasu povazovalo za velmi dobrou 29 respondentl, za celkem dobrou ji
povazovalo 55 dotazovanych a 33 cykloturisté ji oznacilo za prdmérnou.
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Nejcastéji by k Castéjsi navstévé primélo cykloturisty vice znaCenych cyklotras, i
kdyZ je jich v daném regionu celéd fada a vybrat si mize opravdu kazdy. Tyto odpovédi
dokazuji fakt, Ze cykloturisté nejsou dobfe informovani o moznostech v daném regionu
nebo se o danou problematiku prilis§ nezabyvaji. Docela Castd byla i odpovéd vice
atraktivit. Ty jsou bohuZel v podstaté dané historicky a kromé vystavby napfFiklad
aqvuaparku nebo sportovniho arealu neni moc moznosti, jak jejich poCet zvysit. Kromé
toho, vystavba novych atraktivit je dosti financné naro¢na. Jen mélo lidi by prilakaly lepsi
sluzby. Budto se za posledni roky vyrazné zlepSily nebo uz jsme si na jejich nepfili$
dobrou uroven zvykli. SpiSe se bude jednat o prvni moznost. A to i diky zahrani¢ni
klientele, kterd by k nam jinak nejezdila vtak hojném poctu. Mezi dalSi celkem Casté
odpovédi patfi napfiklad vice volného Casu, vice penéz nebo nékoho do skupiny, aby

nemusel respondent jet sam.

4.7.1 Statistické vyhodnoceni

Prvni kontingentni graf (graf €. 3) zachycuje delku pobytu dotazovanych
cykloturistl podle jejich véku. Ukolem bylo na 5% hladiné vyznamnosti ovéfit hypotézu
(Ho), Ze vék dotazovanych cykloturistll neméa vliv na jejich délku ubytovani. Hodnota
testového kritéria vysla 10,684. Kriticka hodnota byla stanovena ve vysi 12,6. To znamena,
Ze hodnota testového kritéria je mensi neZ kriticka hodnota a nespada tedy do kritického
oboru. Proto nezamitame na 5% hladiné vyznamnosti hypotézu Ho. Jinymi slovy, vék
cykloturistli nema vliv na délku jejich pobytu.

Graf ¢. 3: Délka pobytu cykloturistl vzhledem k jejich véku
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Druhy kontingen¢ni graf (graf €. 4) znazorfiuje vydaje za ubytovani podle pohlavi
cykloturistl. Na 5% hladiné vyznamnosti byla ovéfovana hypotéza Ho, Ze pohlavi
dotazovanych cykloturistl nema vliv na wvysi investovanych prostfedkd do jejich
ubytovani. Hodnota testového kritéria je 1,636. Kritickd hodnota byla stanovena ve vysi
9,49. Hodnota testového kritéria je tedy mensi neZ kriticka hodnota a nespada proto do
kritického oboru. Z toho dlivodu nezamitame na 5% hladiné vyznamnosti hypotézu Ho,

tedy Ze pohlavi cykloturistli nema vliv na vysi investovanych prostredk.

Graf ¢. 4: Vyse investic cykloturistli do ubytovani podle pohlavi
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Posledni kontingencni graf (graf €. 5) znazorfiuje délku pobytu dotazovanych
cykloturistli vzhledem k jejich pohlavi. Na 5% hladiné vyznamnosti ovéfovana hypotéza
Ho, Ze pohlavi cykloturistl nema vliv na délce jejich ubytovani. Hodnota testového kritéria
vysla 5,157. Kritickd hodnota byla stanovena ve vysi 5,99. Hodnota testového kritéria je
mensi neZ kritickd hodnota a nespadd proto do kritického oboru. Ztoho divodu
nezamitame na 5% hladiné vyznamnosti hypotézu Ho, tedy Ze pohlavi cykloturistl nema
vliv na délce pobytu dotazovanych cykloturistd.

Pokud bychom neovéfovali hypotézu Ho na 5% hladiné vyznamnosti, ale na 10%
hladiné vyznamnosti, potom by byla hodnota testového kritéria vétsi nez kriticka hodnota.
Spadala by tedy do kritického oboru a hypotézu Ho bychom zamitli.
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Graf ¢. 5: Délka pobytu dotazovanych cykloturistl vzhledem k pohlavi
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Zaveér

PFinos mezindrodni cyklotrasy €. 3 spocCiva vtom, Ze dokaZe prildkat vice
cykloturist(l a to samoziejmé i ze zahranici. Bylo by ovsem neprozietelné se domnivat, Ze
pouha existence cyklotrasy staCi k tomu, aby pFinaSela prospéch svému okoli, aniz by se
nékdo staral o jeji udrzbu a rozvoj dalSich cyklotras regionalniho vyznamu. Z informaci,
které byly ziskany od starostll pFipadné lidi zodpovédnych za rozvoj cykloturistky v daném
regionu, je zfejmé, Ze budovani lokalnich cyklotras je naprostou nezbytnosti k tomu, aby
nebyla dané lokalita pouze prijezdovéa. Zivym dlkazem je napfiklad mésto Kdyng, které
dokazalo priblizné za deset let vybudovat Uctyhodnou sit’ cyklotras, kterd navazuje na tuto
mezinarodni cyklotrasu. PFi planovani téchto tras plné vyuZilo existujici atraktivity, ale
nevahalo budovat i nové, jako je napfiklad aquapark. Takeé velice dobrfe dokazalo zhodnotit
svoji prihrani¢ni polohu, diky které navazalo kontakty s jinymi mésty na bavorské strané.
Naopak jiné obce jako je tfeba méstys Kolovec, se staly mistem, pfes které cykloturista
pouze projede. A neni divu, protoZe zde nenalezne ubytovani, restauraci a ani Zadné
atraktivity, které by ho priméli zastavit. Je jasné, Ze cyklotrasa nemlze mit po celé své
délce hotely, penziony, muzea nebo dalSimi atraktivitami, ale v nékterych pfipadech jde ze
strany vedeni obci o nezajem. Takze jako vZdy a vSude rozvoj cyklotras jednoznacné zavisi
na lidech v daném regionu ¢i obci. Lze tedy Fici, Ze hypotéza ,,Mezinarodni cyklotrasa
sama o sobé nezajisti prFisun cykloturistd a tim i penéz do daného regionu* byla
pfedchozim vyzkumem potvrzena.

Neni to ovsem jen o dobré vili par nadSencd. Stejné naroc¢né, jako ziskat kvalitni
pracovni silu, je ziskavani finanénich prostiedkl. V dnesni dobé se, alespoii to tvrdi
politiCti pfedstavitelé, Setfi, kde se d4, a tak se zastupitelé obci obraci na viechny instituce,
které by mohly prispét alespori néjakou Castkou. V takto nabyté konkurenci je jisté snazsi
presvédcit prislusné Gredniky, aby uvolnili ¢ast financnich prostfedk(l na financovani
cyklotras kolem mezinarodni cyklotrasy nez na projekty, které nejsou tak vidét. Toto
tvrzeni potvrzuje hypotézu, Ze ,,Mezinarodni cyklotrasa pfispiva k rozvoji mistnich
cyklotras*. Proto je dobré i pfi této Cinnosti spolupracovat s vice subjekty. Nemusi jit
zrovna o spolupraci se zahrani¢nimi mésty, ale je podstatné zainteresovat do dané
problematiky co nejvice subjektl, vytvofit kvalitni projekt a dokazat, Zze poskytnuté
penézni prostfedky budou smysluplné vyuzity. Co se tyCe vyhodné spolupréce, Ize opét
poukazat na mésto Kdyni, které spolupracuje s némeckymi obcemi pfi Zadostech o penize

58



z fondd EU. Nékdy se ovsem vyplati byt spise mensi subjekt, jako je tomu u Zadosti o
financni podporu z PSOV. Napfiklad Rokycany, podle slov pana mistostarosty, doplaceji
na to, Ze jsou pomerné velké meésto, a proto nemaji narok na tyto prostfedky a musi sloZité
hledat jiné zdroje. Jak jiz bylo feCeno, finan¢ni narocnost cyklotras neni tak velka jako je
tomu u cyklostezek, a proto je jejich pfinos sndze definovatelny. Nejvice finan¢né naroc¢na
je jejich samotna vystavba, znaceni a zpracovani projektd. Dals$i penézni prostfedky stoji
vytisténi map, postaveni informacnich ceduli a také jejich udrzba. Nicméné vSechny tyto
poloZky dohromady dosahuji nanejvys Céastky nékolika set tisic. Za tyto prostfedky je
vybudovano mnoho desitek kilometrd cyklotras. Naproti tomu budovani cyklostezek, je o
poznani nakladngjsi. UZ ztoho dlvodu, Ze nevyuZivaji stavajici sit pozemnich
komunikaci, ale stavi se nové. Proto pouhy jeden kilometr této cyklostezky se mdze
vysplhat az k 5 ¢i 8 miliondm. Samoziejmé zalezi na tom, jak dobie si dokéaZe obec ohlidat
projekt, ale i tak je tato ¢astka nesrovnatelnd s mnozstvim penéz potfebnych na vyznaceni
cyklotras.

Kromé problému s financovanim je zde také mnoho administrativnich prekazek.
Napriklad v mikroregionu Radbliza bylo velmi obtizné sehnat vSechna stavebni povoleni
jen na to, aby mohla byt v kazdé pridruzené obci postavena informacni tabule pro
cykloturisty. Protoze skoro kazda obec spada pod jiny stavebni Ufad, zabrala tato ¢innost
mnoho Casu. Ktomu musime samozfejmé prFidat Cas strdveny planovanim samotnych
projektl a psani Zadosti o jejich financovani.

Vytvéreni cyklotras je celkové vzato Casové ndroCnd prace a musi byt feSena
komplexné. Také by bylo mylné pristupovat k této problematice jako k jednomu z mnoha
odvétvi cestovniho ruchu. Je dllezité si uvédomit, Zze budovani cyklotras neznamena jen
podporu jednoho z mnoha sportli nebo konickd. Cyklotrasy by mély slouzit nejen
cykloturistlim, ale i mistnimu obyvatelstvu k snazsi cesté do zaméstnani, do $koly nebo
tfeba jen k prateldm. Nejde jen o zlepSeni Zivotniho prostedi tim, Ze budeme méné jezdit
autem, coZ je dosti obehrané téma a vétSinu lidi spiSe irituje, nez aby to byl pro né néjaky
argument. Jde pfedevsim o to, pochopit, Ze na rozvoj cyklotras pfimo ¢i nepfimo navazuje
mnoho dalSich odvétvi. Dochazi k rozvoji stavajicich sluzeb a rozvoji zcela novych, které
ovsem neslouZi pouze cykloturistdim, ale smyslem je, aby fungovaly i pro mistni obyvatele.

Abychom se nepohybovali pouze v teoretické roviné. Napfiklad diky rozvoji
cykloturismu doSlo v mikroregionu Kdyrisko k rekonstrukci nékolika silnic 1. tfidy, které
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ovéem neslouzi pouze cykloturistim, ale slouzi prevazné mistnimu obyvatelstvu. To
potvrzuje hypotézu, Ze ,,PFinos mezinarodni cyklotrasy spociva ve zkvalithovani mistni
infrastruktury (silnic I1. tFidy).

Rekonstrukce pozemnich komunikaci neni samoziejmé jedinym pfinosem. Dochazi
ke zkvalitiovani ubytovacich a stravovacich sluzeb ztoho ddvodu, Ze v nékterych
oblastech tvofi cykloturisté ze zahrani¢ni vice neZz polovinu, jak bylo dotaznikovym
Setfenim prokazano. Ti maji pochopitelné vyssi pozadavky na jejich kvalitu, a pokud by se
poskytovatelé téchto sluzeb neprizplsobili, prisli by o znanou ¢ast pFijml. Ze zlepseni
sluzeb maji samoziejmé prospéch predevSim mistni obyvatelé, ktefi jsou hlavné mimo
sezénu nezanedbatelny financni prijem. Cykloturisté predstavuji rozsifeni Klientely pro
tyto poskytovatele sluzeb. Jinymi slovy je to pro né dalsi prilezitost, jak ziskat nové klienty
a zvysit tim i svdj zisk. | kdyZ se jedna v soucasnosti jen o doplitkovou klientelu, je jasné,
Ze v budoucnu bude tento druh rekreace narlistat. Z vyse uvedeného textu je patrné, Ze
hypotéza ,,Cykloturisté stale tvori pouze dopliikovou ¢ast klientely pro ubytovaci zafFizeni**
byla potvrzena.

Budovani cyklotras, infrastruktury a dalSich sluzeb by bylo zbyte¢né, pokud by
nebylo cykloturistd, ktefi by je vyuZivali. Z ankety vyplyva, Ze cykloturistiku provozuji
prakticky lidé ve vSech vékovych kategorii. V tom spociva jeji nejvétsi vyhoda a je to
vlastné i dlivod, pro¢ se tak rychle rozmaha. Nejpocetnéjsi skupinu tvofili cykloturisté od
20 do 29 let, délka jejich pobytu nepfesahla Gtyfi dny a svij Gas travili s kamarady. To
jednozna¢né potvrzuje hypotézu, ze ,,Cykloturista, ve vétsiné pripadd travi svij Cas
s kamarady, délka pobytu nepfesahne Ctyfi dny a jeho vék se pohybuje od 20 do 29 let.*

Ale i ostatni vékové skupiny jsou hojné zastoupeny. Pfekvapivé bylo, Ze jen malé
procento (2 %) respondentll bylo ve vékové skupiné do 19ti let. Tento nezidjem o
cykloturistiku je zfejmé zplsoben do jisté miry malou atraktivitou tohoto sportu u
teenagerl. Dal$i ponékud sloZitéjsi problém lIze spatfovat vtom, Ze se jedna o sport, na
jehoz provozovani je zapottebi relativné vice financnich prostfedkd, nez na jiné aktivity.

Anketou bylo dale zjisténo, Ze v pfihrani¢nich oblastech netvofi zahrani¢ni
cykloturisté vétSinu. Dalo by se pfedpokladat, Ze diky své blizkosti, niz§im cenam a celé
fady atraktivit zde budou travit volny ¢as ve vétsim poctu nez CeSi. Ti oviem tvofi
priblizné polovinu cykloturistli. Druhou polovinu tvofi Némci a Nizozemci. Tato struktura

klientd se da vysvétlit tim, Ze némecti cykloturisté jiz méli mnoho let na poznani naseho
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piihranici, a proto se nyni rekreuji dale ve vnitrozemi. Naproti tomu Cechd, ktefi travi
dovolenou doma, je ¢im dal tim vice. Mimo jiné je to zplsobeno i ekonomickou krizi. Lidé
si nemohou dovolit dovolenou v zahranici, a proto travi kratsi dovolené v Ceské republice.
Anketou a predchozim textem byla vyvracena hypotéza, Ze ,,V pohranicnich oblastech je
vétsi koncentrace némeckych cykloturist(l nez ve vnitrozemi®.

Z vySe uvedeného je zfejmé, Ze cyklotrasy maji pfiznivy vliv na rozvoj daného
Uzemi. Tento vliv na rozvoj regionu nespoCiva pouze ve zvySeni trzeb konkrétnich
ubytovacich nebo stravovacich zafizeni, ale jejich pfinos spoCiva vtom, Ze dokazou
pfildkat novou klientelu. Tim se dany region stavd konkurenceschopnéjsi a atraktivnéjsi.
Cyklotrasy samoziejmé neslouzi pouze cykloturistdim, ale i béZznym navstévnikdm, ktefi si
touto cestou mohou zpestfit pobyt. Jde tedy o dalSi moZnost aktivniho odpocinku. Ovsem
pfinos cyklotras nepfichazi automaticky a jsou s nim spojeny nemalé administrativni a
finanCni obtiZe. Pokud chceme, aby byl region schopny pfilakat cykloturisty, je nutné, aby
byly vybudovany smyslupiné cyklotrasy nebo lépe sit’ cyklotras, které na sebe navazuji a
maji logicky podklad. Tedy Ze nevedou odnikud nikam a je na né navazana cyklisticka
infrastruktura plus dalsi sluzby, které cykloturistim dokaZou nabidnout potfebné zazemi.
Jediné diky témto sluzbam jsou cykloturisté ochotni stravit v dané lokalité vice ¢asu, a tim
teprve dochazi k rozvoji regionu. Tim je mysleno zlepSeni nabizenych sluZeb, jejich
rozsifeni, oprava Ci vystavba novych atraktivit, které nabizeji dalSi moznosti traveni
volného Gasu. K vybudovani bohuZel nestaci jen dobra vile zastupitelstva a nad$eni pro
véc. Jako vzdy i zde hraji dllezitou roli financni prostfedky. Vybudovani cyklotras neni
tak narocné jako budovéani cyklostezek, ale i tak tyto projekty stoji v celkovém uhrnu

nékolik stovek tisic, a proto je schopnost je ziskat tak dlleZita.
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Jednodenni
Vicedenni: 1) 2 - 3 dny
4 -7 dni

vice

U vicedenniho pobytu jste k ubytovani vyuzil/a:
Hotel

Penzion

Ubytovnu

Kemp

Chatu

Znamé / pfibuzné
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Jste spokojen/a s ubytovanim:
Velmi spokojeny/a

SpiSe spokojeny/a

SpiSe nespokojeny/a

Velmi nespokojeny/a

Co byste zlepSil/a na ubytovani (je mozné vybrat vice odpovédi):
Stravovani

Vybava ubytovaciho zafizeni

Sluzby ubytovaciho zafizeni

JING: oo

Kolik jste investoval/a do ubytovani pfi této navstévé dané lokality:
0 - 500 K¢

501 -1 000 K&

1001 - 2 000 K¢&

2 001 -3 000 K¢

3001 -4 000 K¢

4 001 a vice K¢

Kolik v prdmeéru utrati za stravovani za den:
0-200

201 - 400

401 - 600

601 a vice
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10)  Jaky byl diivod navstévy této lokality: (mozné vice odpovédi)

a)  Pouze sportovni aktivita (cilem je jen jizda na kole)

b)  Jizdu na kole kombinujete s navstévou atraktivit

1. Aquapark / bazénu/ koupalisté

2. Sportovni areél

3. Kulturni paméatky

4.  Nékupy

c) Jiné:.

11) Ohodnotte kvalitu cyklistické infrastruktury:

Kvalita
cyklistické
infrastruktury

Nebyla
k

dispozici

Velmi
dobra

Celkem

dobra

Prdmérna

Spise
Spatna

Velmi
Spatna

Nebyla
vyuzita

Restaurace

Odpocivadla

Cykloservis

Pljcovny kol

Znaceni

Cyklotrasa

0
0
0
0
0
0

R

N N N N NN

W W W W w w

E I L e

ol o o1 o1 o1 o1

| O O O O O

12)  Co by Vas pfimélo k Castéjsi navstéve této lokality:

a)  Lepsi cyklistické vybaveni

b)  Vice znaCenych cyklotras

c)  Vice atraktivit

d)  Lepsisluzby

e) Jiné:.
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Dotaznik pro poskytovatele ubytovacich sluzeb

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Kolik procent z Vasich klient( tvori cykloturisté:

Kolik cykloturistd se u Vas za rok ubytuje:

Jakd je primeérna délka pobytu cykloturist(:
a) Na 1 noc

b) Na 2-3 noci

C) Na 4-7 noci

d) Vice nez tyden

Cykloturista se rekreuje (pokuste se odhadnout v procentech):
a) sam...... %

b) S rodinou...... %

C) S partnerem/a partnerkou...... %

d) S kamaréady...... %

Kolik % cykloturistll k Vam pfijizdi s cestovni kancelari:

Ktefi turisté nejvice provozuji cykloturistiku - névstévnost VaSeho
ubytovaciho zafizeni v % (v zévorce pak podtrhnéte, jakd je tendence v
navstévnosti za poslednich 5 let)?

Cesi ... % (klesajici, stagnujici, stoupajic)
Némci ...... % (klesajici, stagnujici, stoupajici)
Polaci ...... % (klesajici, stagnujici, stoupajici)
Nizozemci ....... % (klesajici, stagnujici, stoupajici)
Slovéci ............. % (klesajici, stagnujici, stoupajici)
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7) Ve kterém obdobi prijizdi nejvice cykloturist(:

8) Co by se mélo podle Vas v okoli zménit, aby region lakal vice cykloturist(:
Popiste:

9) Provoz Vaseho ubytovaciho zafizeni je:
a)  Celorocni
b)  Sezonni (od - do) - Cislici vyjadrete mésice......

10)  Kapacita Vaseho ubytovaciho zafizeni (pocet l0zek):

11)  Jaké jsou moZznosti stravovani (zaskrtnéte typy stravovani, které poskytujete a
odhadnéte v % jejich vyuziti cykloturisty)
a) Bezstravovani......... %
b)  Sesnidani...... %
c) Polopenze...... %
d) Pln&penze...... %
e)  Samostatné vareni (kuchyrka)......... %

12)  Jaky druh reklamy vyuZiva pfi prezentaci VaSe ubytovaci zafizeni:
(mdZete zaskrtnout vice moZnostf)

a)  Inzerce v denicich a Casopisech

b) Rédio
c) Televize
d) Internet

e) Katalogy profesnich zajmovych sdruzeni
f)  Cestovni kancelare

g) Reklamni tabule (poutace)

h)  Spoluprace s mistnimi turistickymi centry
i)  Dalsi
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13)

b)

14)

b)

15)

b)

16)

Jaké je vytizeni (obsazenost) VaSeho ubytovaciho zafizeni béhem roku v %:
V letni sezéné: ....... %

Mimo sezénu: ...... %

Existuje néjaky druh spoluprace mezi poskytovateli ubytovacich sluzeb a
mistnimi organy na rozvoji cykloturistiky:

Ano (jaky):

Ne

Je vybaveni Vaseho ubytovaciho zafizeni uzplsobeno pro cykloturisty:
Ano: (jak)

Ne

MiZete odhadnout finan¢ni pFinos cykloturistli pro VVase ubytovaci zafizeni:
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