FILOZOFICKA FAKULTA
UNIVERZITY PALACKEHO V OLOMOUCI

KATEDRA SLAVISTIKY

Komentovany preklad textu z oblasti automobilového

primyslu

magisterskad diplomovad prdce v ceském jazyce

VYPRACOVALA: Bc. Jolana Jerabkova

VEDOUCI PRACE: PhDr. Ladislav Vobofil, Ph.D.

2012



Prohlasuiji, Ze jsem praci vypracovala samostatné a uvedla jsem vSechny pouZité prameny.

V Linharticich, 17. 4. 2012



Dékuji PhDr. Ladislavu Vobofilovi, Ph.D., za konzultace, rady a pfipominky, které mi béhem psani
diplomové prace poskytl. Dik patfi mému manzelovi a mé rodiné za podporu, kterou mi po celu
dobu mého studia trpélivé poskytovali, a také Vitu Gregorovi, jez mi byl obrovskym pomocnikem

pfi feSeni potiZi s vécnou strankou prekladu.



UVOU. o1ttt ettt et et ettt e s ettt a et ettt e s aet et et et ettt et et et es s as s ae e et ettt et s nananae et tetnas 7
1. FUNKCNT SEY] OODOINY ...ttt ettt ettt et et st a s et s b e s st ersaseebe st st nse s seasessesaesensaneanes 8
1.1. Funkce a charakter odbornNého StylU........ceiiiiriniieecece e st 8
1.2. VYVO] 0dDOINEN0 SYIU...ceiiieecie ettt sttt er et st st e e s bt 8
1.2.1. Vyvoj ruského odborného stylU........cccceceieieeeieinnee e 8

1.2.2. Vyvoj Ceského 0dborného stylu..........cuceeeceecececececece et 9

1.3. Diferenciace stylu odbornych jazykovych projeVvi............cieeceseceinecieceeeeeeeee e 9
1.3.1. projevy psané @ MIUVENE..........ccceveeeeieiereirereerer e s esveste st st e e e raes s aas 9

1.3.2. Déleni styll dl@ ZAmMEFeNI......ccccevevierieceeeteeece et e r et v e s b v 10

1.4. ZANTY OADOINMEN0 SEYIU.....oeieee ettt s e eesess st st st enesresnans 10
1.5, LeXiKAINT PrOStFEAKY.....uecierietee ettt ettt ettt e et e e s e b e b s s e ateabe st srennannan 11
L 5.0 T MINY ittt et ettt ettt et ebeeteste e e e ses et e et et asesteebesee saeasasastasssasaranns 11
1.5.1.1. Definice terminu a jeho vIastNOSti......ccccceveceieveciececeieerece e 11

1.5.1.2. Klasifikace terminGi........cooeevveineineiie et e 12

1.5.1.3. ZpUsoby tvoreni terminl.........ccocoeeieeeeireececie et 13

1.5.2. USTAIENE fraZ6....ee ettt sttt e st st 15

1.6. MOrfologické Prostreaky.......ccvicicieieieeeieietiet ettt et e e st st st e e benans 15
1.6.1. SUDSEANTIVA....ceiitriirecte ettt sttt st st et e s e e e 16

1.6.2. AQJEKEIVA....eeeieieeeeee sttt et e s e s et e 16

1.6.3. PrONOMING...cciiiiniiniciic i e s st s 17

16,4, VEIDA ..ot s b e e e e e s 17

LB, 5. PrePOZICE ..ottt et ettt et st et e s et e e e e e sreean 18

1.6.6. KONJUNKCE... ottt ettt ste s te st s te st e et et s s e e e steste st ssesansens 18

L.6.7. VSUVKY ..ottt ettt ettt st steste et et e s e et et tesben s ense e stesnnennens 18

1.6.8. Partikule @ interjekCe. . e s 19

1.7. SYNtaKLiCk@ ProStrEAKY.....c.ccueuieeiet ettt et ettt s s b s saeeteeteeae s 19
1.7.1. VE1a JedNOAUCNA. ...ttt vttt et et et et st e e beanens 19

1.7.2. VELA SIOZENA ...ttt sttt sttt s st e st ea b 20

1.7.3. SIOVOSIEA..c...eiecee ettt et et e e et e s 20

1.8. TEXLOVA VYSTAVDA....cuuiiciieiieiece ettt ettt st te st st e et aes et es s erseseetesa seensannnsenans 21
1.9 SAINULT ettt ettt e sttt st b s e e e e 22
2. Jazykové prostiedky prekladan€ho tEXtU.........ccccueieiciincece ettt st st r e 23



2.1. Podstyl, charakter @ KOMPOZICE.......ccueieiiriiceicece ettt st st e et et 23

2.2, LeXikAINT ProstreAKY......cccieeiee e et st e st ettt 24
2.2.1. USEAIENE frAZE...cue ittt sttt st s et e s 24

2.2.2. TerminologiCKY FOZDOTN......c.cviieeeece ettt ettt e 24
2.2.2.1. JednosloVNE TeIMINY.......cceiirieeeeeeeee et er vttt sre b b snaeas 24

2.2.2.1.1. Terminy vytvorené morfologicky.......ccceeevevececreinreennen. 25

2.2.2.1.2. Terminy prejaté z cizich jazyKU.......cccooeeeevecrecieriereneeeene 26

2.2.2.1.3. Terminy vytvorené sémanticky.........cccoovermininrrceerecrenen. 27

2.2.2.2. Terminy dvOUSIOVNE............coovieiieeietictieteeee ettt v v 27

2.2.2.3. Terminy tHSIOVNG.......c.coeee ettt e 30

2.2.2.4. Viceslovné terminy (Ctyr- aZ $estislovné).........cccoeveveceieininecceenenn, 32

2.2.2.5. Shrnuti terminologického rozboru.........ccceeveeeee e, 33

2.3. MOrfolOoGICKE ProStrEaKY.....ccoimiiiiicece ettt et st s s et s sreetestesaennan 34
2.3, SUDSTANTIVA. ceceetieeit ettt st e e e et s et 34

2.3.2. PrONOMING....ooiiiiiiiirini ittt sttt s s st b ss s s eas b sas b sae s 34

2.3.30 VBIDA ettt e e s s e b n e 35

2.3.4. Prepozice @ KONJUNKCE.......cviieeee ettt st st st sr s s e s e saenean 36

2.4, Syntaktické ProsStreaKY.......ccoeceeieierietie ettt e st st b et s b st 36
2.4.1. PasSiVNi KONSIUKCE....c.ceieirieeiee ettt sttt sttt et e st st st en 37

2.4.2. Polovétné vazby s prechodniky........cccoeoieieieecice e 37

2.4.3. Polovétné vazby s pridavnymi jmény slovesnyMi........cccccceeeveeececierenrinreneeneen. 37

2.4.4. Véty s nékolikanasobnymi vétnymi Cleny........cccveeeeeeeeccececececeeeeevee, 37

2.4.5. JEANOCIENNE VELY....cv ettt ettt sttt e aes et s s s esesresaesnann 37

2.4.6. VSUVKY ...cuiiteiie st ettt e ete st st e e et s eas s esesaesbesteesessesbessesatansarnesansone 38

2.4.7. OBMYKANI .ttt st st r et r et stesresrennen 38

2.5, SNINIULT ettt et e et st e s e eb b e e e e s e e ere e 39
3. PFekladove transSformMace......cccoirriciiece ettt sttt st e e s et s e 40
3.1. Preklad a prekladdani, ekViValenCe........ucoee e et 40
3.2. Prekladatelské Metody. ...t st s et s st st st e 42
3.3. Specifika prekladani 0dborného teXtU.........ccceceeeeieceeceeceee e 43
3.4. Problémy s prekladanim termin.........cc.coeeeeeee ettt et e 44
3.4.1. Termin jako prekladatelsky problém...........cccoovemieieiccie e, 44

3.4.2. Zplsoby prekladu termMiNU..........cce et r v 44

3.4.3. Problémy pfi pfekladu termin( v textu Cuctembl aBTOMOBUAA...................... 46

3.5. PrekladoVveé transformMace. ... ..ottt e ettt st 47



3.5.1. Pfekladové transformace v prekladu textu Cucremsbl aBTOMObUAA............... 51

3.5.2. Lexikalni transformace. ... vrrceienc st 51
3.5.3. Gramatické transformMace........cocvenencecesceirerre e e 52
3.5.4. Lexikalné-gramatické transformace.........ccoooeeeeneieierececeeece et 56
3.5.5. Jind prekladatelska FESENI.....ccccceeeeietieeee ettt er ettt 56
ZAVET ...ttt ettt ettt e h e st bbb st e bR S ea £t e et ehe b e bt b eeh et sea bt b e bbb heteae sea bt eeabas 59
RUSKE FESUMIG ...ttt sttt e s et ehe st s bbb £t st et et st b bt s bttt 62
271 o] [T = =1 =TT 69
Pfiloha €. 1 — Origindl textu CUCTEMbI @BTOMODBMIIA. .......ccccuvieeeeiieeeeeeiieeeeeeireeeeeeire e e e e e eereaeeeennns 71
PFiloha €. 2 — Pfeklad textu CUCTEMBI BTOMOBMIA.......cvcvimreiereire ettt ettt 110
PFiloha €. 3 — RUSKO-CESKY ZIOSAN......ccteiieeeece ettt st sttt et sbe st st se e beraerans 141
ANOTACE ..ot e e b s R bbb bRt ebe sae she s s 192



uvoD

Pro svou diplomovou praci jsem si vybrala téma komentovaného prekladu zoblasti
automobilového pramyslu. Pro technicky preklad jsem se rozhodla, jelikoZ se domnivam, Ze v této
oblasti se muUZe prekladatel dobfe uplatnit, a to i v pfipadé, Ze nema odpovidajici technické

vzdélani.

Cilem diplomové prace bude prelozeni ruského textu Cucmemsr asmomobuns, ktery je dostupny

na webovych strankdch www.systemsauto.ru a ktery pojedndva o rozlicnych automobilovych

systémech modernich automobill. Budu usilovat o vytvoreni adekvatniho prekladu, ktery bude
odpovidat ¢eské jazykové normé a bude jasné a srozumitelné predavat ¢tenafi informace, které
jsou vtextu obsazeny, a dale vytvorim glosar ktomuto prekladu, ktery bude zachycovat
nejdilezitéjsi terminy, terminologickd souslovi, slova a slovni spojeni zvychoziho textu.
Pomocnikem pfi prekladu mi bude dvoudilny Rusko-Cesky technicky slovnik a dale budu
problematické terminy konzultovat s odbornikem. V pribéhu prace na prekladu si budu vsimat

celkového charakteru textu, problematickych mist z hlediska prekladatelského a struktury termin(.

Ve druhé ¢asti diplomové prace se zamérim na charakteristiku odborného stylu, do kterého spada
i technicky text. Kapitola o odborném stylu mi poslouzi k tomu, abych mohla nasledné v kapitole
druhé podrobné analyzovat mnou prekladany text z mnoha hledisek. Soucasti této analyzy bude
terminologicky rozbor vybranych termint, ktery by mél ukazat, jakym zplsobem se nejcastéji
substituuji ruské technické terminy do cestiny. Jako odbornd literatura mi poslouzi stati o

odborném stylu ruskych a ¢eskych autord.

Treti a posledni kapitolu vénuji prekladovym transformacim, nejprve zteoretického hlediska a
nasledné z praktického, kdy budu uvddét k jednotlivym transformacim pftiklady zvlastniho
prekladu, poptipadé predstavim vlastni prekladovy postup. Z odborné literatury zde vyuziji

predevsim publikace vénované piekladu od Duana Zvacka.

Finalni preklad a glosar budou pfiloZzeny na konci mé préce.



1 FUNKCNI STYL ODBORNY

Nasledujici kapitola pojedndava obecné o odborném stylu a jeho jazykovych prostredcich.
V jednotlivych podkapitolach se dotkneme funkce a charakteru odborného stylu, jeho vyvojem
vzemich obou jazykl a dale se zaméfime na klasifikaci jednotlivych podstyll. Vynechat
samoziejmé nemlZeme ani popis jazykovych prostfedkl z hlediska lexikologického,

morfologického, syntaktického a také z hlediska textové vystavby.
1.1. Funkce a charakter odborného stylu

V obou jazycich fadime tento styl ke stylim kniznim. Funkce odborného stylu je odborné sdélna.
Tento styl informuje ctenadfe ¢i posluchace o0 nejriznéjsich skutecnostech materidlniho
i duchovniho svéta a spolecenského byti ¢lovéka” (Cechova 2003: 175). Jakoito styl vefejné
jazykové komunikace odborny styl zverejiuje ziskané poznatky a uvadi je ,do praxe sirsiho okruhu

vnimatel” (Cechovd 2003: 178).

Odbornym textim v obou jazycich je vlastni ,presnost, vécnost, soustavnost, jednoznacnost,
jasnost a zfetelnost pfeddvané informace” (Cechova 2003: 179). Odborné projevy maji piesné

vymezeny cil sdéleni, proto v jejich vykladu dominuji fakta a logicka argumentace.

Ruskd pojednani o odborném stylu vylucuji emociondlni zabarveni a obrazna pojmenovani
v tomto stylu a prosazuji potlaceni osobnosti autora pouzivanim autorského pluralu ¢i neosobnich
konstrukci: ,0H omauyaemcs cyxocmosto, m.e. AuUWEH 37eMeHmMOo8 3MOUUOHAsAbHOCMU
u o6pasHocmu” (Posentans 2005: 325), nicméné Marie Cechova zmifiuje to, Ze se v Eeském
odborném stylu postupné prosazuje zvySena interakce se ctenafem, objevuji se subjektivné

hodnotici slozky, originalita jazyka i stylu a dokonce i jazykova hra (Cechova 2003: 178).
1.2. Vyvoj odborného stylu

Je tfeba si uvédomit, Ze v kazdé zemi se odborny styl rozvijel v jiné dobé. V Zadném z jazykl tento
styl neexistoval sdm o sobé od pocatku, ale postupné se vyvijel ,,s konstituovdnim védy jako cesty

k lidskému pozndni“ (Cechova 2003: 175).
1.2.1. Vyvoj ruského odborného stylu

Pocatky ruského odborného stylu souvisi s rozvojem védy, nicméné odborny jazyk vznikl pomérné

pozdé, teprve v prvni tfetiné 18. stoleti (HesexxunHa 2000: 162). Zasadni vliv na rozvoj odborného



jazyka mél M. V. Lomonosov a jeho odborné prace (PoseHTanb 2005: 325) a dale obecné Cinnost

védcl a prekladatel( z cizich jazyk(, diky nimZ se postupné formovala ruska terminologie.
Lze fici, Ze od poloviny 19. stoleti je odborny rusky jazyk prakticky totozny s dnesnim.
1.2.2. Vyvoj ceského odborného stylu

S ¢eskym odbornym stylem se setkdvame jiz od renesance. StaroCeské odborné texty mély
podobné rysy vyjadiovani jako texty dnes$ni (Cechova 2003: 176). Po bitvé na Bilé hofe se ¢esky
psalo jen ojedinéle, proto pocatek ceského odborného stylu datujeme na zacatek narodniho
obrozeni. V tomto obdobi vychazi texty z latinského modelu textové a vétné stavby (Cechova 2003:
176). Potfeba vyjadrit cestinou rdzné védecké pojmy Usti v ,rozvoj Ceské terminologie pro vsechny

obory tehdejsi védecké cinnosti“ (Chloupek 1990: 170).

Srozvojem védy a techniky v 19. stoleti se setkdvdme s diferenciaci Urovné odborného
vyjadfovani. Je tu snaha o priblizeni se laické vefejnosti' a zaroveri snaha o vytvofeni pfisné
védeckého stylu pro odborniky. Jiz v této dobé tedy mlizeme hovofit o rozdéleni odborného stylu
na predchidce popularné nauc¢ného a védeckého podstylu. Tento trend kulminuje ve stoleti 20.,

kdy se zvySuje potieba preddvat informace SirSimu okruhu verejnosti.

1.3. Diferenciace stylu odbornych jazykovych projevi

Odbornou oblast rozliSujeme podle Cinnosti, jichi se odborné vyjadfovani tyka, na oblast

teoretickou a praktickou.

Védecké projevy se uplatiuji v oborech, jako jsou: matematika, kybernetika, filosofie atd.
Zakladnim rysem téchto projevl je presnost a jednoznacnost vyjadreni. Projevy v oblasti praktické
slouzi ke sdélovani poznatkd spjatych s praktickymi ¢innostmi. V ramci praktické oblasti nékteri
autofi vyclenuji 3 samostatné oblasti, a sice: administrativné pravni, obchodni a vojenskou

(Jedlicka 1970: 37).

Odborné texty mlzeme délit také podle jejich formy na psané a mluvené nebo dle jejich zaméreni.

Klasifikace stylt podle zaméreni se ovSsem u ¢eskych a ruskych lingvistl nepatrné lisi.
1.3.1. Projevy psané a mluvené

Podle formy cesti i rusti lingvisté rozliSuji projevy mluvené a psané. Projevy psané jsou vidy
striktné spisovné, naproti tomu v projevech mluvenych se mohou objevovat hovorové a nékdy

i nespisovné prvky.

! nicméné jeji pocet nebyl vysoky, ¢tenarska obec se teprve vytvarela



1.3.2. Déleni stylt dle zaméreni
Rozdéleni stylli se u Ceskych a ruskych lingvistl se lisi podle publikaci. Lingvisté z obou zemi

rozlisuji 3-5 styl(, jejich nazvy se nemusi vZdy zcela shodovat.

Marie Cechova, jejiz klasifikaci jsme se rozhodli v nasi praci uvést, v publikaci Soucasnd &eskd
stylistika (2003) klasifikuje styly takto: styl védeckych textq, styl prakticky odbornych textd, ucebni

styl, styl populdrné naucny a esejisticky styl.

Styl védeckych textll nejenom seznamuje prijemce s fakty, ale predevsim interpretuje z hlediska

autora. Kompozice je propracovana.

Styl prakticky odbornych textl poznatky predstavuje hlavné v praxi. Kompozice je prostsi.

Ucebni styl zprostfedkovava informace prijemcim, jeZ si maji tyto informace osvojit. Stylizace je

ovlivnéna mimo jiné i didaktickymi pozadavky, proto ma pfijemce zaujmout.

Styl populdrné naucny se obraci k zdjemclm, jejichz poznatky z oboru nejsou velké. To ma vliv

na vybér faktd i jejich zpracovani.

V esejistickém stylu se setkdvame s prolnutim prvkd odborného a uméleckého stylu. Castéji se

objevuji obrazna pojmenovani. Kompozice je uvolnénéjsi.
V zasadé Ize ale Fici, Ze charakteristiky jednotlivych styll ruskych a ¢eskych lingvist( se shoduiji.
1.4. Zanry odborného stylu

Zanry odborného stylu jsou rGznorodé a je jich mnoho. Riizni autofi je opét klasifikuji rdzné.

Setkdvame se s ¢lenénim dle formy, tj. na Zanry pisemného a mluveného projevu.

Zde uvedeme déleni dle Zderiky Nedomové (Nedomova 2010: 70 —72). V pisemnych projevech se
uplatiuji tyto Zanry: monografie, ¢lanek, referat, zprdva, recenze, anotace, teze. Do Ustnich

projevl Z. Nedomova fadi tyto Utvary: referat, prednasku, diskusni prispévek.

Dal3i mozny zplisob ¢lenéni zanrG odbornych projev(l predkldada Marie Cechovd (Cechova 2003:

190), ktera zanry déli dle slohového postupu na:

e vykladové (disertace, studie, ¢lanek, uvaha, esej);
e situacni (referat, prednaska);
e dialogické (diskuse, polemika; diskusni pfispévek);

¢ hodnotici (kritika, recenze, posudek);
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e aspecialni Utvary (pracovni navod, encyklopedie, vypisky, konspekt).

Ve druhé kapitole se zaméfime opét na odborny styl, tentokrat vSak na jeho jazykové prostredky.
Podrobnéji popiSeme lexikdlni, morfologické a syntaktické prostfedky a dale na textovou vystavbu
odborného stylu. K danym jeviim budeme kurzivou uvadét priklady. V oddile 1.5.1. se zaméfime

také na terminy, jejich definice a tvoreni.

1.5. Lexikalni prostiedky

Slozky slovni zasoby rlzni autofi klasifikuji rGzné. Napf. Oldfich Man tika, Ze ,,v odborném textu je
nutno vidét Cctyfi slozky: terminologickou, polospecidlni, obecné védnou a béiné
mluvenou” (Hrdlicka 1992: 72). Oproti tomu napf. Béla Postolkova ve své publikaci O ceské
terminologii déli lexikalni slozky odborného stylu pouze na dvé ¢asti, a sice na ,vseobecny jazykovy
zdklad spole¢ny celému spisovnému jazyku ... a druhou sloZzkou pak je odborné ndzvoslovi...

(Postolkova 1983: 10)“.

Z toho vyplyva, Ze mezi nejvyraznéjsi rys slovni zadsoby odborného stylu patfi terminy. V lexikalnich
prostfedcich odborného stylu obecné prevazuje abstraktni slovni zasoba nad konkrétni. V této

podkapitole také pohovofime o ustalenych frazich, tzv. klisé, jez jsou pfiznacnd zvlasté pro rustinu.
1.5.1. Terminy

NejvyznacnéjSim rysem slovni zdsoby odborného stylu je uZivani odbornych nazvd (termin()
pfislusného oboru. Odbornd terminologie je soucasti slovni zadsoby kazdého jazyka

a od neodborné slovni zasoby se lisi tim, Ze k jejimu porozuméni je tfeba urcitého stupné vzdélani.

Problematikou termin( se zabyvda mnoho publikaci a ¢lankl. My se v této kapitole pokusime
podat definici terminu, stru¢né seznamit s jeho vlastnostmi. Zaméfime se na rozdéleni terminu

do jednotlivych kategorii a také na jejich strukturu, tedy tvoreni termind.
1.5.1.1. Definice terminu a jeho vlastnosti

Terminy se bézné definuji jako ,slova nebo souslovi, kterd pfesné oznacuji pfedméty nebo jevy
v urcité odborné oblasti“ (Hrdlicka 1992: 71). Nicméné i zde plati pravidlo, Ze definice kazdého

lingvisty se ponékud lisi.

Napt. L. V. Kopeckij oznacuje terminem slovo, které ma presny a jednoznacny vyznam a které,
i kdyZ se vyskytne v béZném jazyce, je vnimano jako slovo odborné slovni zasoby (Hrdlicka 1992:

71).
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Bohuslav Havranek povaZuje za terminy jednoznacna slova, jez jsou pouZzivana v jednom oboru

a zachovavaiji si svlj vyznam i v pfipadé, Ze se objevi v béZném jazyce (Hrdlicka 1992: 71).

Definice Karla Hausenblase hovofi o terminu jako o pojmenovaci jednotce, kterd ,ma vzhledem

k sdélovacim potfebam odborné oblasti, vniz se wvyuZivd, specificky vymezeny

vyznam“ (Hausenblas 1962: 248).

Zvyse uvedeného je ziejmé, Ze termin ma charakter presnosti a jednoznacnosti a Ze jej Ize
bez obav pouZit i vbéiném hovorovém jazyce. PoStolkova uvadi, Ze terminy nejsou zdvislé
na kontextu, lze je tedy uZivat izolované (Postolkova 1983: 24). Terminy jsou prosty expresivity

a emocionalniho zabarveni.

1.5.1.2. Klasifikace termin@

Slovni zdsobu odborného textu bychom mohli rozdélit na terminy a neterminy. Hausenblas se
nicméné domniva, Ze toto rozdéleni neni vhodné (Hausenblas 1962: 249) a navrhuje délit terminy

na terminy pro danou odbornou oblast specifické a na terminy spolecné s dalSimi obory, tedy

terminy mezioborové.

Jako priklad mezioborovych termind uvedeme tyto: souhrn, soustava, systém, struktura, operace,

bdze, proces a dalsi.

Pod pojmem termin se nam nejCastéji vybavi substantivni terminy, pfipadné substantivum
ve spojeni s adjektivem. Je sice pravda, Ze ,ohromna vétsina terminologickych pojmenovani jsou
substantiva® (Hausenblas 1962: 250), to vsak neznamend, Ze terminy nemohou byt i jiné slovni

druhy.

Setkdvame se i se slovesy, napf. povel vyrovnat! ve vojenstvi, nebo s adverbii u gymnastickych

cvikl, napt. obouruc, sedmo, snoZmo atd.

Postolkova uvadi procentudlni zastoupeni termin( podle slovnich druh(. Naprostou prevahu maji
substantiva s 92, 38%, dale verba s7,19% a nakonec adjektiva (0,35%) a adverbia (0,08%).
Pfevahu substantiv Ize vysvétlit jejich vhodnosti pro fixovani pojmi a také tim, Ze se ,podle
terminologli nejlépe zpracovavaji jako slovnikova hesla a nejsnaz se k nim vytvareji prislusné

definice” (Postolkova 1983: 35).
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1.5.1.3. ZpUsoby tvoreni termini
Cedtina ma pro vytvareni terminG nékolik zpGsob( a pFipousti i pfejimani termind z cizich jazyka.
Postupy jsou rlizné produktivni a jednotlivé obory jich vyuZivaji rGzné. Odborné nazvy se mohou

tvofit témito zplsoby:

morfologicky — derivaci, kompozici a abreviaci;
syntakticky;

sémanticky — zpresnovanim vyznamu, metaforickym a metonymickym prenasenim slov;

H wo N

prejimani slov z cizich jazykd.

1. Morfologické tvoreni termind

Derivace — odvozovani — je tvoreni slov afixaci, tj. pomoci pfipon (sufixd) a predpon (prefixtl). Mezi
nejproduktivnéjsi ptipony patii -¢, -ka, -ost, mezi predpony ne-. Patfi sem tézZ ptipony cizi, které

jsou charakteristické pro urcité odbory, napf. pfipona -ém v lingvistice, -itida, -6za v mediciné atd.

Pro pojmenovani se Casto uziva slovesnych nebo déjovych podstatnych jmen, jedna se o pfipony
¢i koncovky -a (obsluha), -ba (udrzba), -ka (zdlivka), -ce (certifikace), -ace (granulace), -izace

(palatalizace), -dZ (injektdZ) a dalsi.

U odvozenych pridavnych jmen se setkavame s pfiponami -ovy (proudovy), -ny (svételny), -ni

(telegrafni), -sky (ovocndrsky), -cky (hutnicky).
Slovesa se Casto odvozuji od jmennych zakladd, a to ptfiponami -ovat (nulovat), -it (soustruZit).

Kompozicni tvoreni slov bylo na pocdtku minulého stoleti pokladano za zplsob pro cestinu
nevhodny, nicméné tento zplisob je vyvojové starsi a dnes bézné prijimany. Se sloZeninami se
setkdvdme v oborech jako je chemie ¢i fyzika. Jejich vyhodou je moZnost explicitnéjsiho vyjadreni

znakd pojmu neZ u odvozenin.

SloZeniny se déli do tfi druh( na sloZeniny urcovaci (jemnorez), vazebni (piskomet) a sluCovaci

(Stérkopisek).

V dnesni dobé stale vice roste vyznam tzv. hybridnich sloZenin, které vznikly ,spojenim slozky
prejaté se slozkou domaci” (PoStolkovd 1983: 44). Jednd se o sloZeniny sprvni asti auto-

(autoolej), elektro- (elektroinstalace), hydro- (hydrovosk) atd.
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Abreviace (zkracovani) je zplsob tvoreni terminl prakticky neomezeny. RozlisSujeme zkratky
hldskové (velmi krdatké viny — VKV, elektrokardiogram — EKG), slabicné (textil + silon = tesil),

mezinarodni (radio determination and ranging — radar).

Velké mnoizstvi zkratkovych slov se v Cestiné vytvofrilo z ruskych slov, jedna se napf. o tyto:

sovchoz — cosemckoe xo3atlicmeo nebo politruk — nonumuyeckuli pykosodumenrns.

nejdalezitéjsi ulohu maji mezi zkratkami predevsim znacky rlznych jednotek a veli¢in, napf. m

(metr), g (gram), W (watt), u (mikron), o= (nekonecno) atp.

2. Syntaktické tvorfeni termind

V ptipadé syntaktického tvoreni slov hovofime o terminologickych souslovich, jeZ tvoti gramaticky
a lexikdlni celek (PoStolkova 1983: 50). Poradek slov vterminologickych souslovich je pevné
stanoven a ¢leny terminologického souslovi nelze nahrazovat synonymy. Nejéastéji se setkavame

se dvouslovnymi a tfislovnymi terminy.

Dvouslovné terminy se mohou vyskytovat jako spojeni shodného anteponovaného adjektivniho
privlastku s uréovacim substantivem (nosny proud), nebo jako spojeni substantiva a neshodnym
postponovanym substantivnim pfivlastkem v genitivu (Sum zesilovace) a dale jako pristavkové

spojeni dvou substantiv (mechanik zdachrandr).

Z tfislovnych termin( jsou nejfrekventovanéjsi spojeni dvou postupné rozvijejicich shodnych
privlastkd a ur€ovanym substantivem (dopravni palivové cerpadlo), spojeni shodného adjektivniho
privlastku se substantivem uréovanym substantivnim privlastkem v genitivu (undsend hustota
vzduchu) a spojeni substantiva ur¢ovaného neshodnym substantivnim privlastkem v genitivu,

ktery byl dale rozvit adjektivnim ptivlastkem shodnym (doba aktivniho letu).

Z hlediska vyznamové struktury souslovnych terminli mlizeme rozdélit terminologicka souslovi
na tii druhy: spojeni termint (dielektrickd hystereze), spojeni slov, kterd nemaji charakter terminu

a jako souslovi se terminem stavaji (volny pad), terminologické frazeologismy (cernd skririka).

3. Sémantické tvoreni termin(

V pfipadé zpresnovani vyznamu slov z béiné sdélovaciho jazyka se jedna o pouZivani slov
z neterminologické vrstvy jako odbornych pojmi. Vyznam se neméni, pouze se zpfesnuje, napr.

v metrologickém ndazvoslovi prach — jemny prach, nebo v papirenském — papir, kartdn, lepenka.
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Uspornym zplisobem tvofeni termin(i je pouZivani jiz existujicich slov pro pojmenovani jinych
pojmU na zakladé shodnosti nékterych znakli (metafora) nebo na zakladé vécné souvislosti

(metonymie).

Pokud hovofime o metaforach v terminologii, mame na mysli metafory automatizované, kdy se
,UZ vztah k plivodnimu pojmenovdvanému predmétu pri uZiti nevybavuje” (Postolkova 1983: 54),
napf. kandl (plvodné odpadovd stoka, dnes termin ve strojirenstvi, hutnictvi, letectvi,

kybernetice, ...).

Casto se také setkdvame s metaforicky uZitymi ndzvy casti lidského téla (hlava, pata, Zebro),
s ndzvy Casti obleceni (pldast, kapsa, knoflik) ¢i s nazvy oznacujicimi pivodné rlzna zvitata (beran,

kohout, konik).

Lexikdlni metonymie docilime napf. ,pouZitim déjového podstatného jména na pojmenovdni
pojmu, ktery s timto déjem néjak souvisi”“ (Postolkova 1983: 56), napf. skluz (proces sklouzavani

a trat, po niz material klouze), zdvih (proces zdvihani a délka Useku).

4. prejimani slov z cizich jazykd

Cizi jazyky jsou nejvyuzivanéjsim zdrojem pf¥i vytvareni novych odbornych nazva.

V Cestiné se sekavame sterminy zitalStiny v hudebnim ndzvoslovi (andante), z francouzstiny
v ostatnich uméleckych oborech (atasé, voldn, pudr, hasé), z rustiny (Fesit, soustava, ndreci,

nozdry).

Ovsem v poslednich letech rapidné vzrostl pocet slov prejatych z angli¢tiny, zejména v oblasti IT

(hardware, software), ekonomiky (manaZer, marketing) atd.
1.5.2. Ustalené fraze

Vyrazny rys slovni zasoby ruského odborného stylu jsou stereotypni faze — klisé. Jedna se napf.
o tyto fraze: cocmoum us..., 3aka4aemcs e..., npedcmassasem coboli..., npumeHsemcs 0n4...
(PoseHTanb 2005: 327), cnedyem 3amemums, 4mo...,, OAHHble MPUBOGAM K CrAedyrouwum

8b1800AM..., U3 CKA3AHHO20 paHee sbimekaem... (HesexmHa 2000: 174).
Pro ¢estinu nejsou tyto fraze tolik pfiznacné jako po rustinu.
1.6. Morfologické prostredky

Podkapitolu o morfologickych prostredcich jsme koncipovali podle slovnich druhl a zamérime se
na nejtypictéjsi jevy.
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1.6.1. Substantiva

Texty odborného stylu maji jmenny charakter. To znamena, Ze se vnich jména (nejenom
podstatnd) objevuji vice neZ slovesa. Publikace Pycckuii s3blk 1 KynbTypa peum uvadi, Ze je to
dokonce ctyrikrat vice (HesexkmuHa 2000: 175). Tato prevaha je zplsobena tim, Ze jména jsou
nositeli informaci. Jak uz bylo feceno v podkapitole 2.1. dominuji abstrakta. To plati pro cestinu
i rustinu. Hojnost abstraktnich podstatnych jmen souvisi s pfevahou jmen vyjadfujicich nazvy déjd

a vlastnosti.

Jak vrusting, tak i v cestiné se setkdvame svysokym podilem konstrukci s nékolika genitivy.

Uvedeme napi. Ceskou konstrukci: ..na zdkladé individudlniho osudu lidského neseného
konkrétnimi jedinci... (Millerova 1989: 24). Nicméné v rustiné je tento jev zretelnéjsi, jelikoZ se jej
pouzivd mnohem castéji nez v ¢estiné, napf. a5 peweHus 3a0a4u yYCKOpeHUs nodvema ypoeHs
CenbcKoz20 xo3salicmea

(http://vedi.aesc.msu.ru/russian/mistakes.php?id2=51&auth=18a1b99c4c3cObdcaf63a44414e828

59).

Dalsim vyznacnym rysem je hojné uzivani tzv. verbonomindlnich konstrukci. Jde o spojeni

neplnovyznamového slovesa, nebo slovesa sobecnéjsim vyznamem, a podstatného jména.
V Cestiné napf. provést méreni (zméerit), mit odraz (odrdZet se), privodit zdnik (zaniknout), ...
(Cechova 2003: 187). V rustiné uvedeme napt. tyto konstrukce: nposodamca ucneimaHus Hog8o20
CMaHKa (ucrneimelgaemcs HO8bIli CMAHOK), danble cnedyem nepeyucaeHue npu3HaKkos (oansule
nepevucaalomca  npu3Haku), npoucxodum yeenuveHue (yeeau4usaemcs), npoussecmu
sblyucneHUs (sbiyucaumse) (Posentans 2005: 328), nodsepzamb aHan3ly (aHanusuposams),

0OKa3bleame enusaHue (8nuams) (KoxuHa 2003: 243).

Mezi dalsi jev patfi pouZivani singuldru substantiv_s vyznamem plurdlu, v rustiné napt. Bosak —

XUUWHoe xcugomdoe u3 poda cobak. Jluna HayuHaem usecmu 8 KoHye utoHs. (PoseHTanb 2005:
327). Vtéchto pripadech se jedna o vyjadieni obecnosti. V cestiné napf. Medvéd hnédy je
mohutnd selma se silnymi koncetinami s velkymi, aZ 15 cm dlouhymi drdpy, dlouhou srsti a velkou

kulatou hlavou (http://cs.wikipedia.org/wiki/Medv%C4%9Bd hn%C4%9Bd%C3%BD).

1.6.2. Adjektiva

Charakteristické pro rustinu je pouzivani kratkych tvarlQ pridavnych jmen, jimiz se vyjadruje jakasi

obecna platnost a stdlost vlastnosti daného jevu, napf. Yucmeili amunoesili cnupm becuysemeH;

®mop, xnop, bpom sdosumsi (http://doc-style.ru/NTT/?id=1.11).
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Cestina kratka pridavna jména z divodu jejich kniznosti uziva velmi mélo.
1.6.3. Pronomina

Zajmen se v textech odborného charakteru pouzivda pomérné malo, vyskytuji se v ném zdjmena
osobni (on, ona, ono; oH, oHa, oHO), ukazovaci (ten; amom) v obou jazycich. A ddle zdjmenna
adjektiva (GaHHeIl, cnedyrowjuli, ykazaHHbil, nocaedHull, sviweynomaHymeil), kterd v rustiné
nahrazuji ukazovaci amom, to z dGvodu vyssi presnosti reference.

(http://www.mvso.cz/Files/WEB/APSYS/81Rusky jazyk.pdf: 15).

Spolecné obéma jazykiim je to, Ze osobni zdjmena jako jd nebo ty se v odborném stylu nevyskytuji
vlibec. Naopak se castéji mizeme setkat se zajmenem my. Jednd se o tzv. autorsky plural (téz
plurdl skromnosti). Pomoci néj se autor vyhyba opakovanému pouZzivani zajmena jd v prvni osobé.
V Cestiné napt. Jak jsme jiZ publikovali v predchozi prdci..., Zastdvdme ndzor, Ze...

(http://cs.wikipedia.org/wiki/Autorsk%C3%BD plur%C3%A1l), vrustiné napf. Mel npuxodum

K pe3zysemamy..., Mbi MOXHEeM 3aK/srn4Yume...

(http://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%9D%D0%B0%D1%83%D1%87%D0%BD%D1%8B%D0%B9 %D1

%81%D1%82%D0%B8%D0%BB%D1%8C).

1.6.4. Verba

Vyraznym jevem predevSim v ruském odborném stylu je uZivani neurcitych tvard, jako jsou

prechodniky (ucxods, dybaupys, paccmampusas), pricesti (mobsieaswull, donyuweHHoIl) a infinitiv
(npuexams ¢ uenwro). V Cestiné jsou tyto tvary sloves méné obvyklé a nahrazuji se obvykle

vedlejsimi vétami, predlozkovymi spojenimi atd.

Spole¢né obéma jazykim, avsak castéjsi v rusting, je hojné uzivani trpného rodu sloves, v ¢estiné

napf. Cldnek byl napsan..., Projekt je posuzovdan...

(http://www.mvso.cz/Files/WEB/APSYS/81Rusky jazyk.pdf: 20), vrustiné napf. JokymeHmsi

0b6cyHcOeHsl..., 3aseneHue omnpasseHo...

(http://www.mvso.cz/Files/WEB/APSYS/81Rusky jazyk.pdf: 20)

Pro rustinu odborného stylu je typické uzivani jmenného prisudku se sponovym slovesem, je7

prevaZzuje nad slovesnym prisudkem. Jedna se o tato slovesa: 6bimb, A81MbCA, HA3bIBAMbCHA,

CMames, CMaHOBUMbCA, OKA3bI8AMb, CAYH UMb, Npedcmasaame coboll, ... (Zvaiek 1998: 24).
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1.6.5. Prepozice

Sekundarni (nevlastni) predloZzky prevazuji z dlvodu jejich monosémnosti a vyssi presnosti

v odbornych stylech obou jazyk(, nicméné vrustiné je jich vice. Mezi Ceské hojné uzZivané
sekundarni predlozky patfi tyto: na zdkladé, z hlediska, vrdmci, vzhledem k, v pribéhu,
v souvislosti s, prostrednictvim, v disledku atd. (Cechova 2003: 187). K ruskym sekunddrnim
predlozkam fadime napft.: 8 meueHue, 8 npodonxceHue, 8 OMHoOLWeEHUU, 8 CUsy, Mymem, Memooom,

nocpedcmeom, 8 omauyue om (HesexkuHa 2000: 178).

Kvali vyrazové zfetelnosti a mozZnosti explicitnéjSiho vyjadreni vztahu pfriciny, Géelu, pripustky,

podminky, zietele, ... se vobou jazycich pouzivaji jmenné konstrukce s predlozkovymi pady.

Méame na mysli tyto: Za ucelem zlepseni podminek..., Z divodu nedostatku informaci..., Mpu
mpaHcghopmayuu cucmemsi..., B coomeemcmeauu ¢ 8bilieusnoxeHHbIM... Pro ¢estinu sice tyto

konstrukce nejsou dominantni, ale v odbornych textech se objevuji.

1.6.6. Konjunkce

Stejné jako predlozky, i spojky jsou sekunddrni. AvSak pouze v rusting, ¢estina sekundarni spojky
nema. Z ruskych sekundarnich spojek mizeme uvést tyto: ecredcmeue moeo ymo, 88udy moao
umo, 8 mo spems KaK

(http://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%9D%D0%B0%D1%83%D1%87%D0%BD%D1%8B%D0%B9 %D1

%81%D1%82%D0%B8%D0%BB%D1%8C).

V obou stylech se uplatiuji souradné i podradné spojky.

1.6.7. Vsuvky

Do podkapitoly o morfologickych prostredcich jsme zaradili i vsuvky. Jsou to slovni spojeni nebo
celé vétné konstrukce, casto s prislovecnym vyznamem, jeZ jsou volné vsunuty do véty. Obvykle
vyjadrfuji subjektivni vztah mluvcéiho k obsahu véty, dopliuji ho, nebo komentuji. Jindy zase maji

vsuvky funkci pfipojovaci nebo vysvétlujici. Obvykle se oddéluji ¢arkou.

V rustiné se rozlisujeme tyto druhy vsuvek:

1. vsuvky poukazujici na posloupnost vykladu, napf.: o-nepesbix, HakoHeu;

2. vsuvky vyjadfujici prfedpoklad, pouZivaji se pfi vykladu hypotézy, napf.: ouesudHo,

8EPOAMHO,

3. wvsuvky, které vyjadfuji miru hodnovérnosti, napf.: delicmeumensHo, pasymeemcs,

rMos10#UM, HA0O M0s020Mb, B03MOMHO, 00/HHO bbimb;
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4. vsuvky, které poukazuji na postoj autora, napf.: no Hawemy MHeHuUlo, no ybexcoeHuro,

¢ Haweli MoYKu 3pPEeHUA, Co2n1acHo euriomese.

V Cestiné ma vsuvka castéji nez v rustiné charakter véty, jedna se napf. o tento pripad: Tento
lektvar, jak jsem jiz fekl, rozhodné pit nebudu

(http://pentcestina.ic.cz/index.php?sec=ling&inc=skola&obor=ling&akce=uc&year=3&lect=1#4).

Vsuvkou mohou byt také tyto vyrazy: myslim, domnivam se, uprimné receno,...
1.6.8. Partikule a interjekce

Castice a citoslovce se v odborném stylu prakticky nevyskytuji. Vyjimku tvofi nékteré ¢astice, napt.

-HUBYOb, b6bl, U aj., nebo citoslovce, kdy je autor uvede jako pfiklad v textu.
1.7. Syntaktické prostredky

Nejvétsi rozdily mezi rustinou a ceStinou se uplatfiuji pravé v syntaktické roviné odborného textu.
Nejvétsi podil na tom ma hojny vyskyt polovétnych konstrukci v rustiné a odlisny slovosled. V této

podkapitole se zamérime na popis typickych jevl z hlediska véty jednoduché a souvéti.
1.7.1. Véta jednoduchid

Véty jednoduché vobou jazycich délime na dvouclenné a jednoclenné. Vyssi zastoupeni
jednoclennych vét se uplatfiuje pfedevsim v rustiné. Dvouclenné véty jsou pak bohaté rozvity

polovétnymi vazbami s prechodniky, pficestimi, resp. pfedlozkovymi, ¢i infinitivnimi vazbami.

V pripadé dvouclennych vét jsou v rustiné velmi rozsitené polovétné konstrukce s prechodniky,

napt. llosmuyeckaa hyHKUUA A3bIKA ONUPAemca HA KOMMYHUKAMUBHYIo, UCX00A U3 Hee, HO...

(Hrdlicka 1992: 75); polovétné konstrukce s pfidavnymi jmény slovesnymi (pficestimi), napf.

Jluzocomel — HebosbWUE 08aMbHbIE Meabua duamempom oKosno 0,4 MKM, OKpyxceHHble 00HOU

mpexcnoliHod... (HesexunHa 2000: 181) a polovétné konstrukce s infinitivem, napft. lpexcde yem

83amocA 30 pabomy, cocmase NodpobHsili naaH (Flidrova 2005: 16).

Polovétné vazby velmi zhusténé vyjadruji v rustiné , jemnou hierarchii vétnych vztahd...Casto se
jich tedy vyskytuje v jedné veté nékolik” (Hrdlicka 1992: 76). Nicméné toto hromadéni polovétnych
utvard neni pro cestinu stylisticky vhodné, proto se tyto vazby vyskytuji jen ve velmi omezené
mite. Napt. prechodnikové vazby: jsouce situovdni v prostoru..., predjimajice svym verbdlnim
charakterem... (Miillerova 1989: 23). Polovétné vazby s priCestim: postavy ndleZejici ke kontextu...,
zvyrazriovdni ztvdrnéného verbdiné vyrazem..., vyroky o estetice zprostredkujici ,védomi

o estetice”... (tamtéz: 23).
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Dale se setkdvame s nékolikanasobnymi vétnymi cleny, a to v obou jazycich.

V podkapitole 1.6.4. jsme jiz hovofili o trpném rodu, nicméné jesté zde jej jednou zminime. Pasivni

konstrukce jsou velmi ¢astym jevem odborného vyjadiovani v rustiné i v cestiné.

Z hlediska frekvence se jednoclenné véty v ruském odborném stylu vyskytuji mnohem vice, nez

v Ceském. Mame na mysli bezagentni jednodlenné véty s neurcitym podmétem, vSeobecnym

podmétem a véty bezpodmétné. Napf. MzsecmHo, ymo..., MoxHo cpopmynuposame..., Ecau

ucxodume us..., mo obHapyxusaemcs cnedyrowee... (Zvacek 1998: 25).
1.7.2. Véta slozena

Pro odborné projevy je charakteristickd sloZitd vétnd stavba, tedy dlouhé véty a souvéti, coZ je

,odrazem sloZitosti hierarchie myslenek a vztahd, které texty vyjadiuji“ (Cechova 2003: 182).

PfevaZuje hypotaxe, tedy souvéti podradné s vétami vedlejsimi privlastkovymi.
1.7.3. Slovosled

V ruském i ¢eském odborném stylu se uplatiiuje objektivni slovosled. Tedy takovy, v némz se réma

umistuje na konec a stava se tématem pro nasledujici vypovédi.

Cestina oproti rustind bé#né neuziva tzv. interpozi¢niho slovosledu neboli obmykdani. Podstata
interpozi¢niho slovosledu spociva ve vkladani vyraz(i rozvijejicich privlastek mezi shodny privlastek
a substantivum. V Cestiné tento rozvijejici privlastek klademe aZz za rozvijené substantivum
(Hrdlicka 1992: 74). Srovnejme ruskou a Ceskou vétu, napf.: CeegepHbliii anbaHc eedem 6opbby
c npasawum 8 AgeaHucmaHe AsuxceHuem TanubaH. Severni aliance bojuje s hnutim Taliban,

které vladne v Afranistdanu. (VyslouZzilova 2011: 15)

Dalsim slovoslednym rozdilem je ptripad, kdy v rustiné je na prvnim misté ve vété prislovecné
uréeni a na druhém misté podmét. V Cestiné se oviem na druhém misté vyskytuje pfisudek, ne
podmét jako je tomu v rustiné. Na tyto jevy je tfeba davat pozor pii prekladu. Napft. focne
so38pawieHus Ha poduHy Pumckuii-Kopcakos co3dan csoto onepy »CHe2ypouka». Po ndvratu

do vlasti vytvofil Rimskij-Korsakov operu ,,Snéhurka” (Zvacek 1995: 28).
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1.8. Textova vystavba

Jasnosti, zietelnosti a prehlednosti odborného textu v obou jazycich dosahujeme textovou

vystavbou.

Kazdé tvorbé odborného textu predchazi faze pripravna, kdy shromaZzdujeme materidly,
studujeme odbornou literaturu a pfipravujeme si poznamky. UZ v tomto okamziku si vytvatime

zakladni predstavu o prezentaci materialu a celkové kompozici odborného textu.

Z hlediska horizontdlniho ¢lenéni délime text na tfi zakladni €asti: na Uvod, vlastni stat a zavér.

V Uvodu autor popisuje problematiku svého zkoumani a snazi se v pfijemci vzbudit o ni vzbudit
zajem. Vlastni stat se zabyva ,fesenim zvolené problematiky” (Cechova 2003: 180). V zavéru nas
autor seznamuje snovymi poznatky a shrnuje vysledky svého zkoumani. Stéle castéji se

v odbornych pracich setkdvdme s cizojazyénym resumé, které shrnuje poznatky zkoumani.

Horizontalni ¢lenéni je dale propracovdno ve stavbé kapitol, které jsou monotematické,
a odstavec je volen v zavislosti na tématu. Odborné texty se déli, jak jiz bylo feceno, do kapitol

a podkapitol nebo na paragrafy a uplatiuje se desetinné tridéni.

Vertikdlni ¢lenéni odborného textu je velmi napadné. Vedle vlastniho vykladu textu je tu dalsi

doplnujici text, ktery tvofi pozndmkovy aparat, odkazy na odbornou literaturu.

Zvlastnim rysem odborného stylu je uzivani prostredkl jinych kédd, jako jsou napf. schémata,
nacrty, ilustrace. Ve filologickych pracich jsou to ilustrace doklady nebo ptiklady uvadéné jinym

typem pisma. NejbéZnéjsim zlstavaji citace, které dokladaji vyslovené nazory napf. jinych autor(

na danou tématiku.

DuleZitou roli v odbornych textech hraji prostfedky, které zvysuji koherenci textu, tedy rlzné

druhy konektor(, kterymi si zabyva textova syntax Ci lingvistika textu.

Pristupl ke klasifikaci konektor(l existuje nékolik. My jsme konektory rozdélili tak, jak je déli Jana

Hoffmannova, na 6 kategorii (KSR/TEXT):

1. vlastni konektory — vyjadfuji vztahy mezi jednotlivymi vétnymi ¢leny, napf.a - a, i - u, ale -

Ho, nebo - unu, avsak — 00HAKO, ...

2. implikativni konektory — odkazuji na to, co jiz bylo feceno, napf. jesté — ewe, uZ — yie,

predevsim — npexcde scezo, zejména — UMEHHO, ...

3. kompoziéni konektory — napf. na zavér této kapitoly — e 3akntoyeHue daHHO20 pasidena,

za prvé — za druhé — 8o-nepsoix — 80-8mopbix, nejdrive — potom — ¢ Ha4ana — NOMom, ...
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4. textové orientdtory — tady — 30ecs, tam — mam, vyse — sviwe, ddle — daneuwe, jak jsme jiZ

fekli — Kak yxce 6bino ckazaHo, nyni se vratime k — sepHemcs celivyac K, ...

5. kontaktové prostiedky — jak vite — ebl 3Haeme, mimochodem — kcemamu, jak je zndmo —

KOK U38€eCmHo, ...

6. metatextové komentare - napf. jinymi slovy —uHumel cnoeamu, krdtce receno — Kopomko

2o8ops, presnéji — mouHee,...

Neoddélitelnou soucasti odborného textu jsou také vycty. ZpUsobl, jak vycet do textu zaradit, je
nékolik. Autor muiZe zvolit napf. vycet pomoci samostatnych vét za odrazkami, vycet jednotlivych
vyrazl v jedné samostatné vété oddélenych c¢arkou, ¢i vyéet rozcélenény do nékolika fadkd, kde
jsou vyrazy oddéleny stfednikem. Diky vyc¢tiim autor ¢tenare pfipravi na to, co bude néasledovat,

o ¢em se bude hovofit. VyCty tedy prispivaji k pfehlednosti odborného textu.
1.9. Shrnuti

Rusky i cesky odborny styl maji mnoho spolecného z hlediska lexikalnich, morfologickych
a syntaktickych prostfedk(l a také vtextové vystavbé odborného textu. Nicméné charakter
vyjadfovani v téchto jazycich se pomérné lisi tim, Ze rustina sméfuje spiSe ke kondenzovanosti

a struénosti odborného projevu.

To se projevuje predevsim vhojném pouzivani neurcitych tvarl a polovétnych konstrukci
s prechodniky, pfidavnymi jmény slovesnymi a infinitivem. Cedtina se ktémto tvardm
a konstrukcim uchyluje méné. Rustina také pouziva vice jmennych konstrukci s predlozkovymi
pady. Tyto skutecnosti jsme museli samoziejmé zohlednit pfi prekladani naseho textu a tyto

konstrukce jsme museli nahradit konstrukcemi vhodnymi pro cestinu.

Dalsim podstatnym rozdilem, ktery nemohl uniknout nasi pozornosti, mezi rustinou a cestinou je
slovosled. Mdme na mysli pfedevsim typicky ruskou zvlastnost — obmykani. V ¢estiné se tohoto

.

prostiedku nevyuziva.

| pfes nékteré neshody predevsim gramatického charakteru, se domnivame, Ze rustina a cestina
jsou si v odborném vyjadfovani podobné. Podle naseho nazoru je to zplsobeno dlouholetymi

kontakty sovétské a ¢eskoslovenské védy a také genealogickou pfibuznosti nasich jazyku.
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2 JAZYKOVE PROSTREDKY PREKLADANEHO TEXTU

Druha kapitola o jazykovych prostiedcich prekladaného textu Cucmemsi asmomobunsa se
zaméruje na analyzu textu z hlediska vymezeni jeho podstylu, celkového charakteru, kompozice
a predevsim z hlediska jeho lexikalnich, morfologickych a syntaktickych prostfedk(, které jsou
v textu pouzity. V oddile 2.2. sezndmime s podrobnou terminologickou analyzou zaloZenou

na rozboru termind prekladaného textu.

Zamérime se na jevy, o kterych jsme psali jiz v pfedchozich dvou kapitolach a budeme se snazit

zminéné jevy najit v prekladaném textu. Priklady jsme uvedli kurzivou.
2.1. Podstyl, charakter a kompozice

Jedna se o populdrné naucny text technického zaméreni o automobilovych systémech. Tento text
predpoklada, Ze adresatem bude ctenar-laik, jehoZz povédomi o automobilovych systémech je

malé. Proto prijemce seznamuje se zaklady fungovani téchto systémd.

Prekladany text je psan strohym stylem postradajicim jakoukoliv expresivitu. Jeho hlavni vlastnosti
je jasné a zietelné predani informace. Textu tedy dominuji predevsim fakta. V plvodnim textu

autor uziva obrazk( s popisy, nicméné my jsme od nich upustili a z textu jsme je vyradili.

Text je ¢lenén do 8 kapitol, které jsme si pro svij preklad vybrali sami, plvodni text ma kapitol
vice. Vzhledem ktéto skuteCnosti v prekladaném textu chybi Uvod a zavér, jez jsou
neodmyslitelnou casti vSech odbornych textld. Obecnéjsi charakter ma pouze prvni kapitola,

kterou bychom mohli povaZovat za Uvod.

V textu se uplatfiuje desetinné tfidéni, ve kterém jsme pokracovali i my v prekladu. Na nékolika

mistech jsme jej pro vétsi prehlednost pouZili i na mistech, kde tohoto tfidéni pouZito nebylo.

Ndpadné jsou v textu vycty, kterych autor pouzivd opravdu hojné. Tyto vycty jsou nejcastéji
ve formé odrazek. V nasem prekladu jsme je formatovali ve vétSiné pripadll stejné. Pouze
v pripadech, kdy se jednalo o vycet dvou nebo tfi polozek, jsme tyto polozky seradili volné za sebe

a oddélili ¢arkou.

Text je zcela prost poznamkového aparatu, odkazd na odbornou literaturu ¢i citaci.
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2.2. Lexikalni prostredky

Z predchozi kapitoly vyplyva, Ze asi pétinu slovni zasoby odbornych textl tvofi terminy. Nejinak je
tomu i vtextu, ktery jsme prekladali. Terminy se ale vtéto kapitole zabyvat nebudeme

a zamérime se predevsim na ustalené fraze, tzv. klisé, jez se i v technickém textu hojné objevuiji.
2.2.1. Ustalené fraze
Autor v textu uZival nejvice téchto frazi:

® B Kkavyecmee 8x00HbIX 0aMYUKO8 8 cUCMeMe UCMOoAb3YIoMCA:

® [lpu onpedeneHuu 0cmMamoYHo20 0718 NAPKOBKU PACCMOSAHUSA, Ha ducrnaeli asmomobusns
8blsoo0uUMCcA coomeemcmeyouw,as UHgopmayus.

* Ynpasnsemocmo 3aKar4aemcs 8 criocobHocmu asmomobuna dsu2amoeca 8 3000HHOM
sodumesnem HaANPAsaeHuUU.

®  UcmoyHuKom uHpopmayuu 078 cmamell nocayxwcunu nybaukayuu asmomobusnbHbix
HYPHAI08, MEXHUYECKAs U HOPMAMUBHAA OOKYMEeHmMauyus, a makxxe su4Holl oneim
asmopa.

® Haubonbwee npumeHeHue Ha a8MoMobussax Hawen 8akyymMHelil ycuaumens Mmopmo308.

®  MexaHu4veckuli npusod npedcmasnasem coboii cucmemy mse, pbl4a208 U MPOCOS,
COEOUHAIWY pbldde CMOAHOYHO20 MOPMO3d C MOPMO3HbIMU MEXAHUZMAMU 3A0HUX
Kosnec.

* [lepemeuweHue ronaaeka npu U3MeEHEHUU YposHA monausea e 6aKe npusodum K

U3MeHeHU!o Mos1I0#eHUsA nomeHyuomempad.
2.2.2. Terminologicky rozbor

V nasledujici kapitole provedeme analyzu termin( a terminologickych souslovi prekladaného textu
z hlediska poctu plnovyznamovych slov, kterymi jsou tyto terminy tvoreny; do struktury tedy

nepocitame predlozky a spojky.

V ramci jednotlivych skupin budeme dale analyzovat, jak jsou tyto terminy tvoreny syntakticky
a budeme je srovnavat s ¢eskymi terminy. Celkové jsme do analyzy zahrnuli 520 termind, které

jsme po peclivé Uvaze vybrali z naseho glosare.
2.2.2.1. Jednoslovné terminy

V rdmci této skupiny jsme zkoumali zplsoby tvoreni termind podle rozdéleni, které jsme popsali

vyse. Vzhledem k tomu, Ze jsme analyzovali pouze terminy jednoslovné, zplsoby tvoreni byly

24



pouze tfi. A to morfologicky, sémanticky zplsob tvofeni a dale prejimani cizich slov.

Syntaktickému tvoreni terminu jsme se vénovali u terminll tvofenych dvéma a vice jednotkami.

2.2.2.1.1. Terminy vytvoirené morfologicky

Termin( vytvorenych morfologicky bylo v nasi analyze nejvice. Uplatriuji se vSechny tfi druhy —

derivace, kompozice a abreviace.

Mezi derivovanymi (odvozenymi) terminy se vyskytovala nejcastéji substantiva a dale

nékolik sloves, patfi mezi napft. tyto:

b6az2axHUK zavazadlovy prostor
8blK/1l04amMerns spinac, vypinac
30Ka4yueamo Cerpat
ycmaHaenueams instalovat, montovat
ombleamero ostrikovac

3apAoKa nabijeni

V pripadé jejich ceskych ekvivalentl se také ve vétsiné pripadd jednalo o terminy derivované
a jednoslovné, nicméné z celkového poctu 142 derivovanych termin( bylo 10 ¢eskych termind

dvouslovnych (pesepcuposarue — zména sméru, pelika — ozubend tyc).

Ruskych terminl tvofenych kompozici bylo v nasi analyze 22, uvedeme napf. tyto:

asmornunaom autopilot
cmekKnooyucmumens stérac
paduonepedamyuk radiovy vysilac

Analogicky zplsob tvoreni u Ceskych termin( jsme nasli pouze v péti pfipadech. Zbytek ceskych

Ve

termin( byl tvofen bud’ jednoslovné, dvouslovné ¢i tfislovné (ve tfech pripadech). Viceslovné
terminy byly tvofeny nejcastéji spojenim substantiva a shodného ¢i neshodného privlastku

(eudponpusod — hydraulicky pohon, nodzonosHuk —opérka hlavy)

V nasi analyze jsme nasli pouze jeden termin utvofeny abreviaci, a sice abreviaci hlaskovou.
Cesky ekvivalent ruského terminu AKM/1 pouZivdme vjeho plném znéni jako automatickou

prevodovku.

Celkovy pocet jednoslovnych termin( je 218. Termin( tvorenych odvozovanim je v nasi analyze

142, coz je 65,1% z celkového poctu jednoslovnych termin(. Z toho je ceskych dvouslovnych 10,
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coz odpovida 7%. SloZzenych terminG bylo 22 (10,1%), z nich 2,3% (5) ¢eskych kompozit. Termin

vytvoreny abreviaci byl v nasi analyze 1, coz odpovida 0,5%.
2.2.2.1.2. Terminy pfFejaté z cizich jazyku

V nasem vychozim textu jsem objevili terminy prejaté ze 6 jazyk(. Celkovy pocet prejatych
termint byl 52 (24,9%). Informace o plvodu slov jsme vyhledavali na téchto webovych strankach:

http://poiskslov.com, http://ru.wikitionary.org.

Nejvice (18 — coZ odpovida 34,6%) termin(l bylo pfejatych z latiny, napf.:

2eHepamop generdtor
paduamop radidtor
Gunemp filtr

Termin( pfejatych z angli¢tiny bylo 12 (23,1%), napfr.:

pecusep zdsobnik
ducnneli displej
KPyum-KoHmMposo kontrola fizeni

Terminl pfejatych z némdciny jsme nasli 9 (17,3%), napf.:

KpoHwmeHU drZdk
Kaanad ventil
wis1aHe hadice

Mensi pocet termind byl prevzat z francouzstiny, jednalo se o 4 terminy (7,7%), uvedeme 2:

b6amapes baterie

KOHMyp elektricky odvod

U terminQ kaHan - kandl, namna - lampa, naccxup — pasazér jsme zjistili, Ze jejich pavod neni

zcela jasny, respektive nevi se, zda tato slova pfevzala rustina z némciny nebo francouzstiny.

Stejny pocet termin( (4) byla slova pfejata z fectiny, jednalo se o tyto terminy:

2a3 plyn
MexXaHU3M mechanismus
cucmema systém

ouck kotou¢
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V nasem textu se také vyskytovala slova prejata z polsStiny a z italstiny, ovSem z kazdého

jazyka pouze jeden termin.

Z italStiny je prejat termin nedasne — peddl, a z polStiny termin peiuaz — pdka.

Ceské ekvivalenty ruskych prejatych termind jsou ve 14 pfipadech terminy domacimi.
2.2.2.1.3. Terminy vytvoirené sémanticky

Mezi tyto terminy mUZeme z naseho textu zaradit terminy pouze dva. V obou pfipadech se

jednalo o pojmenovani na zakladé shodnosti nékterych znakd, tedy o pojmenovani metaforicka.

Rusky termin naseuy, ktery do Cestiny prekladame jako cep, se rusky mluvicim asociuje v prvni radé

jako cast téla, v technickém textu jako cast hridele.

Posledni termin vytvorfeny sémanticky v nasi analyze je termin yuaunOp, tedy vdlec. V tomto
pripadé doslo k preneseni vyznamu kvili podobnosti vnéjsiho vzhledu cylindru, jakoZto druhu

klobouku, a valce jako télesa. Nutno podotknout, Ze rustina prejala slovo yuauHdp z némdiny.
Terminy vytvorené sémanticky tvofi pouhych 0,9% z celkového poctu 218 jednoslovnych termind.

Mezi jednoslozkovymi terminy tedy prevlddaji terminy vytvorené morfologicky — 65,1%,
na druhém misté jsou to terminy prejaté z cizich jazykl — 24,9%. Pouze okrajovymi terminy jsou ty,
které byly vytvoreny sémanticky — 0,9%.

2.2.2.2. Terminy dvouslovné

V tomto oddile se zaméfime na strukturni rozbor terminologickych souslovi v porovnani s ¢estinou.

Terminologickych souslovi dvouslovnych se v nasi analyze vyskytuje 191, coz odpovida 36,7%

z celkového poctu analyzovanych termin(.
Ruska terminologicka souslovi tvofena dvéma jednotkami jsme v analyze rozdélili na dvé skupiny.

a) Prvni skupinu predstavuji terminy sloZené ze substantiva a privlastku neshodného
vyjadreného nejcastéji substantivem a ve Ctyfech pfipadech zkratkou. Tento typ predstavoval
28,8% (55 termin() z celkového poctu 191 terminl tvorenych dvéma jednotkami. Do ¢estiny jsme

tyto terminy prekladali 5 riznymi zpUsoby.

Prvnim a nejcastéjsim zplsobem (byl pouzit 30x) bylo preloZeni tohoto terminu privlastkem

neshodnym, napft.:
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0amyuK usHoca cidlo opotrebeni
msea ¢ 3aMKOM tdhlo se zdmkem

cucmema PDC systém kontroly vzddlenosti pri parkovani

V 15 pfipadech jsme zminéné terminy prekladali privlastkem shodnym, napt.:

pemeHb 6e3onacHocmu bezpecnostni pds
Gunemp o4ucmru Cistici filtr
Kopobka nepeday prevodovad skrin

4 terminy jsme prelozZili samostatnym substantivem, v téchto pfipadech byly dvouslovné ruské

terminy nahrazeny jednoslovnymi, napft.:

nodywka 6eszonacHocmu airbag

ycmpolicmeo uHoukayuu indikace

3 terminy jsme prelofZili privlastkem postupné rozvijejicim, z cehoz vyplyva, Ze Ceské ekvivalenty

téchto termind jsou tfislovné, napft.:

cucmema OPS opticky parkovaci systém

2udporpusod mopmo3o8 hydraulicky brzdovy pohon

Ve stejném poctu pripadul jako u predchoziho typu jsme termin prelozZili urujicim substantivem

rozvitym pfrivlastkem shodnym a neshodnym, napt.:

eupdoycunumens pyns hydraulicky posilovac Fizeni

pbl4yaz nodsecku zavésné rameno kola

v

Pro vétsi prehlednost uvadime nize tabulku, ktera zobrazuje procentualni zastoupeni jednotlivych

zpUsobl prekladu ruskych dvouslovnych termin( do cestiny.

Tabulka 1 — Terminy dvouslovné vyjadiené privlastkem neshodnym

zpusob prekladu pocet procenta

privlastkem neshodnym 30 54,5%
privlastkem shodnym 15 27,3%
samostatnym substantivem 4 7,3%
privlastkem postupné rozvijejicim 3 5,5%
privlastkem shodnym a neshodnym 3 5,5%
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b) Druhou skupinu tvofila terminologickd souslovi vyjaddfend substantivem a rozvita
shodnym ptivlastkem vyjaddienym adjektivem. Tento typ se v nasi analyze vyskytl 136x, tedy

v 71,2%. | vtomto pfipadé jsme pfi prekladu termintd uplatnili 5 zplsob.

U drtivé vétsSiny termint (107) jsme poutZili zplsob prekladu substantivem s privlastkem shodnym,

napfr.:
pezynupyemolli HOKOHEYHUK pohybliva koncovka
HOXCHaA Nedars noZni peddl
seHmunupyemoili OUCK ventilovany kotouc¢

10 termind jsme preloZili substantivem s privlastkem neshodnym, napfr.:

pynesoli ean hridel volantu
800UMesbCKaA 08epb dvere fidice
nodarowuli monaueonposoo pfivod paliva

U 9 termin( jsme uplatnili pfeklad substantivem rozvitym shodnym a neshodnym pfivlastkem,

napft.:
naccusHslli N0020/108HUK pasivni opérka hlavy
pasdenbHbIl KAUMam-KOHMpPOoss automatickd klimatizace s oddélenym ovildddnim
Kynosnoobpa3sHoili 2a302eHepamop kopulovity vyvijec¢ plynu

V mensi mire (5x) byl zastoupen preklad shodného ptivlastku samostatnym substantivem, napf.:

NPYH#CUHHbIG 3n1emeHm pruZina
3/1eKMpPUYECKasA NPosooKa elektroinstalace
pynesoe Kosneco volant

Stejny pocet termin( jsme preloZili postupné rozvijejicim privlastkem, napf.:

O00HO30HHbIl KAUMAM-KOHMpPOsb jednozénovd automatickd klimatizace

2udpasnuveckuli mopmo3s-3ameodnumers hydraulicka odleh¢ovaci brzda

Z vyse uvedeného k terminologickym souslovim tvorenym dvéma jednotkami je patrné, Ze v nasi
analyze prevaZuji ruské terminy vyjadrené substantivem s pfivlastkem shodnym a nejcastéji jim

odpovidaji ¢eské terminy vyjadiené analogicky.
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Tabulka 2 — Terminy dvouslovné vyjadiené privlastkem shodnym

zpusob prekladu pocet procenta

privlastkem shodnym 107 78,7%
privlastkem neshodnym 10 7,4%
privlastkem shodnym a neshodnym 9 6,6%
samostatnym substantivem 5 3,7%
privlastkem postupné rozvijejicim 5 3,7%

2.2.2.3. Terminy t¥islovné

Téchto termin(l jsme napocitali celkem 84. Mlzeme je rozdélit do tfi skupin, a sice na terminy
vyjadrené substantivem sneshodnym pfivlastkem, shodnym a neshodnym privlastkem

a postupné rozvijejicim privlastkem.
a) TerminQ vyjadrenych substantivem s nehodnym ptivliastkem bylo v nasi analyze 43.

Nejvice Ceskych ekvivalent( (31) k témto terminologickym souslovim byla souslovi vyjadrena také

neshodnym pfivlastkem, napf.:

AIAMKQ peMHs bezonacHocmu popruh bezpecnostniho pdsu
ycmpolicmeo nodoepesa cudeHull vyhrivani sedadel
rnepeKaoYamers pexcumos pabomsol pfepinac rezimi

6 termin( bylo vyjadifeno substantivem rozvitym shodnym a neshodnym pfivlastkem, napf.:

nuponampoH nodywku 6esonacHocmu pyrotechnickd patrona bezpecnostnich
padsd

cucmema 3KCMpPeHHO20 MOPMOIKEHUS nouzovy posilovac brzd
20302eHepamop ¢ 08yxcmyrneH4ameoim cpabameleaHUEeM dvoufdzovy vyvijec plynu

Ve 4 pfipadech byl ¢esky ekvivalent vyjadien privlastkem shodnym, napft.:

Hacoc obpamHol noda4yu zpétné cerpadlo
Kamepa 3a0He20 s8uda couvaci kamera

30CA0HKO memnepamypHo20 peaynuposaHus termoregulacni zaklopka

Pouze ve dvou pfipadech jsme se setkali svyjadfenim terminu v podobé samostatného

substantiva, jednalo se o tyto terminy:

dsuxceHue 3a0HUM X000M couvdni

omonumerb cMewusarowe2o muna smésovac
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Tabulka 3 — Terminy tfislovné vyjadiené privlastkem neshodnym

zpusob prekladu pocet procenta

privlastkem neshodnym 31 72,1%
privlastkem shodnym a neshodnym 6 13,9%
privlastkem shodnym 4 9,3%
samostatnym substantivem 2 4,7%

b) Ruskych terminologickych souslovi vyjadfenych substantivem rozvitym shodnym

a neshodnym privlastkem jsme objevili 23.

Mezi nejcastéjsi zplUsob prekladu (9) téchto souslovi patfi nahrazeni pfivlastkem postupné

rozvijejicim, napft.:

mpexmouyeyHsili pemeHb be3onacHocmu tribodovy bezpecnostni pds

y/1bmpazeyKosoli 0amyuK napKosKuU ultrazvukové parkovaci cidlo

V stejném poctu pripadd jsme poufZili preklad substantivem rozvitym shodnym a neshodnym

privlastkem, napf.:

anleKmpu4ecKoe pe2ysnuposaHue cudeHus elektrické ovldddni polohy sedadla
paszdenbHoe peaynuposaHue memnepamypsl oddélend regulace teploty

8AKYYyMHbIl ycunumesns mopmo308 vakuovy posilovac brzd

Péti termin( odpovidal preklad privlastkem shodnym, napft.:

pobomusuposaHHAA Kopobka nepeday robotizovand prevodovka

¢poHmManebHaA nodywka bezonacHocmu pfedni airbag

Tabulka 4 — Terminy tfislovné vyjadiené shodnym a neshodnym pftivliastkem

zpusob prekladu pocet procenta

privlastkem shodnym a neshodnym 9 39,1%
privlastkem postupné rozvijejicim 9 39,1%
privlastkem shodnym 5 21,8%

¢) Terminologickych souslovi wvyjadienych substantivem a postupné rozvijejicim

privlastkem se v nasi analyze nachazi 17.

Drtivou vétSinu (16) téchto souslovi jsme prelozili analogicky, tedy postupné rozvijejicim

privlastkem, napf.:
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21a8HbIlU Mopmo3HoU UuAuHOp hlavni brzdovy vdlec
CMOAHOYHAS MOPMO3HAA cucmemad parkovaci brzdovy systém

peeyHslli pynesoli mexaHu3m hrebenovy ridici mechanismus

Pouze v jednom pfipadé jsme tento typ prelozZili privlastkem shodnym. Jednalo se o souslovi

demcKoe asmomobusnbHoe cudeHue — détskd autosedacka.

Tabulka 5 — Terminy tfislovné vyjadifené postupné rozvijejicim priviastkem

zpusob prekladu pocet procenta
privliastkem postupné rozvijejicim 16 94,1%
privlastkem shodnym 1 5,9%

2.2.2.4. Viceslovné terminy (Ctyf- aZ Sestislovné)

Téchto terminl bylo v nasi analyze celkem 26 (21 ¢tyrslovnych, 5 pétislovnych a 1 Sestislovny).

Terminy Ctyislovné byly vyjadieny a) ve 14 pripadech substantivem s neshodnym pfivlastkem,

b) v5 pfipadech substantivem s neshodnym a shodnym pftivlastkem a c) 2 terminy byly

vyjadreny substantivem s postupné rozvijejicim privlastkem.

Terminy ctyrslovné vyjadrené privlastkem neshodnym jsme nejcastéji prekladali analogicky
(0amyuk ypoeHa conHeuHoz20 u3zny4yeHus — cidlo urovné slunecniho zdreni). Terminy vyjadrené
shodnym a neshodnym privlastkem jsme preloZili 4 zpUsoby: privlastkem neshodnym
(annekmpuyeckuli npusod pynesoezo Koneca — elektricky nastavitelny volant), pfivlastkem shodnym
(asapulinblli pasmeikamens akkymynamopHoli 6amapeu — crash pojistka), privlastkem postupné
rozvijejicim a neshodnym (emsazusarowee ycmpolicmeo ¢ uHepuuoHHolU Kamywkol — setrvacnd
navifeci civka bezpecnostniho pdsu), privlastkem shodnym a neshodnym (uHOueudyaneHoe

pez2ynuposaHue ckobxceHusa Konaeca — individudlini regulace prokluzu kol).

Vétsina (3) ruskych pétislovnych termin( bylo vyjadreno privlastkem neshodnym, pricemz

analogicky zpUsob prekladu jsme poufZili pouze jednou (0damuyuk 3aHAMocmu cudeHus nepedHez20
naccaxcupa — cidlo obsazenosti sedadla spolujezdce), ve dvou pfipadech jsme pouZili preklad
pomoci shodného a neshodného pfrivlastku (nuponampoH mexaHusma npueoda aKMUBHbIX
nodzosn08HUKO8 — pyrotechnickd patrona pohonu aktivnich opérek hlavy). V jediném pfipadé jsme
termin vyjadreny shodnym a neshodnym pfivlastkem preloZili stejné (aemomamuueckuli

MexaHuU3M CMOMKU pemHA bezonacHocmu — automatické navinuti bezpecnostniho pdsu).

Jediny rusky Sestislovny termin byl vyjadfen substantivem a neshodnym pfivlastkem, jehoz

soucasti byl nékolikandsobny privlastek, do Cestiny jsme jej prevedli stejné, jen pocet jednotek
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nezlstal zachovan (damuuk nonoxeHus cueHua seodumensa u nepedHez2o naccaxcupa — Cidlo

polohy sedadla ridic¢e a spolujezdce).

2.2.2.5. Shrnuti terminologického rozboru

Z nasi analyzy vyplyva, Ze nejCastéji se mezi ruskymi terminy v nasem textu objevuji terminy

jednoslovné, jeZ jsou vytvoreny morfologickym zplsobem. Z téchto terminl prevazuji terminy

odvozené

(65,1%).

Pokud se zaméfime na to, jakym zplsobem jsme nejcastéji terminy se dvéma a vice jednotkami

prekladali, dojdeme kzajimavému zavéru. NejrozsifrenéjSim typem prekladu, jak si muzete

vS§imnout v niZze uvedené tabulce, bylo prevedeni ruskych termin(i do ¢eskych ekvivalentl s tymiz

vétnymi Cleny.

Tabulka 6 — Nejpouzivanéjsi typy prekladu

terminy
dle
poctu
jednotek

2

(6}

(<))

¢im je termin vyjadien
substantivum + neshodny

zpusob prekladu
substantivum + neshodny

procentualni
zastoupeni

privlastek priviastek 54,5%
‘ substantivum + shodny pfivlastek | substantivum + shodny pfivlastek 78,7%

substantivum + neshodny substantivum + neshodny

privlastek priviastek 72,1%

substantivum + shodny a substantivum + shodny a

neshodny pfivlastek neshodny pfivlastek 39,1%

substantivum + shodny a substantivum + postupné

neshodny pfrivlastek rozvijejici privlastek 39,1%

substantivum + postupné substantivum + postupné

rozvijejici privlastek rozvijejici privlastek 94,1%

substantivum + neshodny substantivum + neshodny

privlastek priviastek 92,6%

substantivum + shodny a substantivum + shodny a

neshodny pfivlastek neshodny pfivlastek 40,0%

substantivum + neshodny substantivum + neshodny

privlastek priviastek 66,6%

substativum + neshodny substativum + neshodny

privlastek nékolikanasobny privlastek nékolikanasobny 100,0%
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2.3. Morfologické prostiedky

Zde plati v zasadé to, co jsme jiz napsali v prvni kapitole. V textu se uplatfiuje vice jmen nez sloves,
zajmena se pouZivaji velmi malo a pouze tfi druhy. Dale se setkdvame sverbonominalnimi
konstrukcemi a se sekundarnimi predlozkami. Naopak kratké tvar pridavnych jmen se v textu

vlbec nevyskytuiji.
2.3.1. Substantiva

Pfevahu jmen nad slovesy vtextu mlZeme dolozZit nékolika priklady, ve kterych jsme slovesa
zvyraznili. Prvni prikladova véta obsahuje 7 substantiv a 2 adjektiva, véta druha 5 substantiv a 3

adjektiva.

Jna nosviweHus ahghekmusHOCMU MOPMOXCEeHUs U obecreyeHus cmolkocmu K nepezpesy Ha

CrIoOpMmMueBHbIX asmomobunsax NMPpUMEeHAIrMCA Kepamu4yecKue mopmMo3Heble oucku.

MopweHb 27108HO020 MOPMO3HO20 UUAUHOPA HA2Hemdem UOKOCMb uyepe3 mpybornposodsl K

KOAECHbIM YUAUHOPAM.
Castym jevem, ktery se vyskytuje v textu, je pouZivani singularu substantiv s vyznamem pluralu:

TonaueHblli Hacoc nodaem mMonaueo 8 cucmemy 8rpsICKa U Noddepxcusaem paboyee dasseHue 8
monausHoli cucmeme.
Haubonbwee npumeHeHuUe Ha A8MOMObUAX HaWes BaKYYMHbI YyCUIUTENb TOPMO3OB.

3amok ycmaHasnusaemcs 803s1€ CUOEHbA.
2.3.2. Pronomina

Mezi nej¢astéji pouzivana zajmena v prekldadaném textu patti zdjmena osobni, pfedevsim zajmena
OH, OHQ, OHU a jejich padové formy. Pouze jednou se v textu vyskytlo zdjmeno esl, a to v pripadé,

kdy autor oslovoval ¢tenare.
Dale jsme se setkali se zvratnym zajmenem csoli a ukazovacim zdjmenem smom.
Castym jevem v textu bylo zajmenné adjektivum caedyrowuii:

TonausHaa cucmema umeem caedyeujee ycmpolicmeo...
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2.3.3. Verba

V prekladaném textu se hojné objevovalo sponové sloveso agaamescs, napf.:

Asmomobusb Aea8emca caMmbiM MACCO8bIM MPAaHCropmHsim cpedcmsom 8 mupe.
Haubonee uzsecmHsimu U 60Cfnp€606(JHHbIMU cucmemamu akmueHoli 6e3onacHocmu

AenaromecAa:

Drtiva vétsina sloves v textu bylo nedokonavych, napft.:

Exce200HO 8binyckaemca MusauoHel asmomobusnedi.
TonnusHeblli 6ak 8 neckosom asmomobusie 0b6bIYHO pacnoaazaemcsa 8 3a0Hell yacmu Ha OHUWe
Ky3o08a.

BeHmunayuto monaugHo20 b6aka npou3eodum cucmema yqnaenuseaHuA napoe b6eH3uHa.

Pomérné casto se v textu uplatnuji tzv. verbonominalni konstrukce, nejcastéji tyto:

lMepemeuw,eHue nonaaska npu U3MeEHEHUU ypoBHA monauea 8 bake npueodum K UsmeHeHUto
nosoxceHus nomeHyuomempa.

Pynesas KosnoHKa obecneyusdaem coedUHeHUe pys1e8020 KOECA C PynesbiM MeXAHU3IMOM.
Haubosnbwee pacnpocmpaHeHue noay4vun mexaHudveckuii pynesoii npueod, cocmoAwuli u3
pynesbix maz u pysesbix WapHUPOS.

Mpu dansvHeliwem Haxcamuu Ha nedans yseau4yusaemcs 0assaeHUE HUOKOCMU U npoucxooum
cpabambisaHue MopMO3HbIX MEXAHU3MOS, KOmopoe Npusooum K 3amedseHUIo 8pawieHus Konec
U rosneHur0 MopPMO3HbIX CUS 8 MOYKE KOHMAKMA WUH ¢ 00po2odl.

JlaHHaA cucmema, MOMUMO KOHMpoaa GUCMaHyuu, ocywecmendem aKMUSHYy NOMOWb rnpu
rnapKoske 3a0HUM XOO00M.

Mpu pe3kom mopmoxceHuUU asmomobuns npoucxodum 00rnoaHUMENbHOE YMeHbWeHUe Hazpy3KU
Ha 300HI0K0 0Cb, MAK KOK UeHmMp maxcecmu cmewaemcs srnepeo.

Akmueayus rnodywek 6e3zonacHocmu npoucxodum rpu yoape.

MexaHu3m nodvema npouzeodum HeriocpedcmeeHHoe nepemeuwjeHue CMeKa.

Mpu nepemeuwieHUU nepekaYamMens 8 Mepsyo Mo3uyuo o0suzamesnb 8pawAemcs 8 O00HY
CMOPOHY, npu rnepeMeweHuUl 80 B8MOPYK 03UYUI0 Mpoucxodum CcMeHd oaapHOCMU
U coomeemcmeeHHO U3MeHeHUe HanpasaeHus epaujeHus osueamerns.

Bsudy mpasmoonacHocmu OaHHbIU 8Uu0 CMeKA0no0beMHUKA uMeem O4YeHb 02PAHUYEHHOoe

npumeHeHue.
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2.3.4 Prepozice a konjunkce
Autor textu hojné pouzival tyto sekundarni predlozky:

CospemeHHbie cucmemsl ynpassaeHUs deuzamesnem obecrieyusarom pezynuposky osuzamesns 6
coomeemcmeuu ¢ Ha2py3Kol U onmumMU3ayuUo Mpoueccos C2oPaHUA.

CospemeHHble  3Kosn02u4eckue  Hopmel  E8po-5,  Komopeimu  asmonpouzsooumesnu
pykosodcmeyromcsa ¢ 2005 200a, npednonazarom cHuUxceHue 8blbpocos s8pedHbIX sewecms U

ypoBeHA wyma 3a cyem usmeHeHuli e 6bII'IyCKHOU cucmeme u cucmeme ynpassieHUA dsuzamersnem.

B yenax 3auiumesl om y20HA OCyw,ecmenaemca MexaHU4YecKaa unau 3aeKmpu4yecKas 6n0Kup03Ka

pynesoli KOOHKU.

B OaHHbIX cucmemax nepedamowHoe Yucso pyrqieeo2o0 MmexaHusma usmeHsaemca e aaeucumocmu

om ckopocmu 08uMceHuUs asmomobuss.

Ha ocHoeaHuu cu2Han08 0amyuKkos 670K ynpaesneHuAa 8biAes1Aem cumyayuro 6/'IOKUpOBGHUFI

Koseca.

Peanusauua  ¢yHKUyuu  670KUpOBKU  Osepeli  Moxem  OCywecmenameca  nymem

ueHmpasiu308aHHO20 U deueHmpanusosaHHoeo ynpassieHusA.

B ceA3u ¢ 8bIWEU3T0HEHHbIM, ycmpoﬁcmeo u npuHyun pa6ombl ueHmpasibHo2o 3amkKa

pPaccmMmompeHbl 8 KOHMeKcme cucmem KOMd)OpmG.

Fubkuii anemeHmM coeOuUHAemMcsa co CMeKaoM € nomMouwbro rn/1acmuHesl.

Naopak sekundarnich spojek autor nevyuziva viibec.

2.4. Syntaktické prostiedky

Syntax prekladaného textu plné odpovidd tomu, co jsme jiz napsali v oddile 1.7. Syntaktické
kondenzace v textu, ktery jsme prekladali a analyzovali, pfevazuji nad vétami vedlejsimi. Naopak
souhlasit vtomto pfipadé nemUlzZeme s tvrzenim, Ze souvéti prevazuji nad vétami jednoduchymi.

Podil jednoduchych vét je v nasem textu opravdu velky a co do poc¢tu mlze konkurovat souvétim.
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2.4.1. Pasivni konstrukce

Pasivnich konstrukci je v textu uzivano hojné, uvedeme napf. tyto:

JKoHOMUYHOCMb d8uz2amensa obecnevyusaemca MPUMEHEHUEM HACOC-(POPCYHOK (Ou3esbHble

dsuzamenu), HernocpedcmeeHHO20 8rpbIcKa (beH3uHo8ble dsuzamenu).

Camebie npodsuHymele Mmoodenu ocHauwaromca adanmueHoli nodseckol, cucmemoli GKMU8HO20

20/108HO20 csema.

2.4.2. Polovétné vazby s prechodniky

Polovétné vazby sprechodniky se vtextu uplatiuji mnohem méné neZ polovétné vazby

s pridavnymi jmény slovesnymi. Celkové jsme v textu napocitali pouhé ctyri prechodniky:

o0 Kypcoeoii ycmoliyusocmsto noHUMaemcs cnocobHocme asmomobusns coxpaHaMs 08uxceHuUe

no 3adaHHol mpaekmopuu, npomueodelicmeysa CusaM, 8bI3bI8AIOWUM 30HOC U OMPOKUObLIBAHUE.

2.4.3. Polovétné vazby s pfidavnymi jmény slovesnymi

Tyto vazby v textu dominuiji, vyskytuji se v ném prakticky v kazdé vété:

Jleuzamens A8a9emcsa UCMOYHUKOM MexaHu4yeckoli sHepauu, Heobxodumoii 0na 0suxceHus
asmomoburs.
Koneco npeobpasyem MexaHu4eckyro 3sHepauro, nocmynarowyro om o0su2amess, 8 3Hepauio

nocmyrnamesibHo2o dsuxceHUs asmomobuss.

2.4.4. Véty s nékolikanasobnymi vétnymi ¢leny

Véty s nékolikandasobnymi vétnymi ¢leny se v nasem textu sice uplatnuiji, ale je jich pomérné malo:

PeeuyHblli pynesoli MeXaHU3M 8K/at04dem WeCmepHo, yCMAaHOBAEHHYIO Ha 8dsy pyneso20 Kosneca
U c8A3aHHYI0 ¢ 3ybuyamoli pelikod.

TeepOdomonnusHsbili 2a30eeHepamop cocmoum U3 Kopnycd, NuponampoHa U 3apada meepoozo
monnusa.

2.4.5. Jednoclenné véty

V textu se objevuji napt. tyto jednoclenné véty:

B 3asucumocmu om muna npusoda pasaudaiom caedyoujue eudol ycunumenelii pyneeozo

ynpaeneHus:
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B awboli momeHm  pabomy  NApKOBOYHO20  ABMOMNUAOMA  MOMHO  nepeilimu

U3 aeMoMamu4ecKoz20 8 Py4HOU pexcum.
2.4.6. Vsuvky

Vsuvky, jakoZto neoddélitelnd ¢ast ruského odborného vyjadfovdni, se téz hojné uplatiiuji

v prekladaném textu. Nejpouzivanéjsimi byly tyto vsuvky:

TonnusHaa cucmema 6eH3uHOB8020 U Ou3enbHO20 Osuzamerneli umeem, 8 OCHOBHOM,
aHas02u4Hoe ycmpolicmeo.

Ha nepedHeli u 3a0Hell ocu cospemMeHHbIX f1e2Kkosbix asmomobuneli ycmaHasnuearkmca, Kak
npasuso, OUCKo8ble MOPMO3Hble MEXAHU3MbI.

MpumeHeHue cucmem axkmueHol 6e3onacHocmu 0380afem 8 pPa3AUYHbLIX KpUmMuYeckux
CUMyayusax COXPaHAMbs KOHMPOAb HAO asmomobusiem unu, OpyaumMu c€/a108amMu, COXPAHUMb
Kypcosyro ycmoliyugocms U yrnpassasemocms asmomobus.

3mo, e ceolo oyepedb, NMPUBOOUM K 0BLIWEHUKD COMPOMUB/AEHUA 8 Uenu U YyMeHbWEeHU
HanNpAYeHUA Ha yKasamesie 3anaca monauea.

B 3asucumocmu om muna u cmereHU msAxecmu asapuu moz2ym cpabameisame, Hamnpumep,
monabKo Hamaxcumenu pemHel 6esonacHocmu uau Hamaxcumenu pemHeli 6e3onacHocmu

emecme ¢ nodywkamu 6esonacHocmu.
2.4.7. Obmykani

Jev, o kterém jsme v prvni kapitole také hovofili, typicky ruska konstrukce — obmykani, se v nasem

textu objevuje.

® Pynesoe ynpasneHue npedHA3HaYeHo Ona obecrieyeHUs OBUMXCEHUS aA8MoMobuss
6 3a0aHHOM 6odumesieM HaNpPasseHuu.

¢ [locmynarouwuii 8 casnoH asmomobuns eo30yx rnpoxooum vepes paduamop omornumesns
U Haepesaemca mensaom oxsaaxcoaroweli xuokocmu.

* /Imeromca  makxie  8cromozamesnibHele  cucmemsl  aKkmugHol — 6e3onacHocmu
(accucmeHmeol), NpedHa3Ha4YeHHbIe 0715 MOMOUU 80OUMEO 8 MPYOHbIX C MOYKU 3peHus

80X0eHUA cumyayusx.
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2.5. Shrnuti

Z vyse uvedeného vyplyva, Ze prekladany text Cucmemsr asmomobusns plné odpovidd kritériim

odborného stylu po vsech jeho strankach.

Hojnym uzivanim jmen a polovétnych vazeb s pfidavnymi jmény slovesnymi se v textu dosahuje
zhusténi informaci. V nasem ¢eském prekladu jsme samoziejmé tohoto zhusténi kvali charakteru

¢estiny dosahnout nemohli a ani by to nebylo Zadouci.
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3 Prekladové transformace

Drive nez se ve treti kapitole zaméfrime na analyzu prekladovych transformaci, které jsme poutili,
radi bychom obecnéji pohovotili o prekladu a prekladani. Zamérime se na definici prekladu a
prekladani, dale na prekladatelské metody a vynechat nemiZeme ani pojednani o specificich

odborného prekladu véetné problematiky prekladu terminu.
3.1. Pieklad a prekladani, ekvivalence

Védeckou disciplinu zabyvajici se zkoumanim procesu prekladani a prekladu jako konecného

vysledku tohoto procesu nazyvame teorii prekladu, téz translatologii.
Definici prekladu je opét nékolik, Cvicebnice prekladu pro rusisty uvadi tyto (Vyslouzilova 2011: 9):

e Preklad je prevedeni, pretlumoceni textu do jiného jazyka.

* Preklad je prekédovdni informace z jednoho znakového systému do druhého.

e Preklad byvad také pojimadn jako jinojazycnad forma existence sdéleni obsaZeného v origindle.
e Prekladem se nazyvd proces pretvoreni slovesného dila v jednom jazyce ve slovesné dilo

v jiném jazyce pri zachovdni nezménéného obsahu, tzn. vyznamu.

Zvyse uvedenych definici tedy vyplyva, Ze preklad, jakoZto prevod informace zjednoho
do druhého jazyka, mlZeme chapat ve dvojim smyslu. Jako proces (Cinnost prekladatele), ktery

vede ke vzniku prekladu jako vysledku tohoto procesu.

Na preklad je tfeba pohlizet jako na sloZity proces, ne pouze jako na statickou nahradu znaku
jednoho jazyka (jazyka vychoziho) znaky druhého jazyka (cilového) (Man 2007: 128). Podstatou
prekladatelovy prace je ,vytvoreni tzv. funkcné ekvivalentniho prekladu” (VyslouZilova 2011: 9),
ktery bude adekvatné vyjadrovat obsah a myslenky origindlu. Mame tim na mysli, Zze funkcéné
ekvivalentni preklad zachovava tzv. invariant prekladu. Invariantem rozumime kli¢ovou informaci,

ktera musi zGstat nezménéna.

Z predchoziho odstavce vyplyva, Ze zdkladem kazdého prekladu je ekvivalent, ktery ,vyjadfuje
obecny smysl/invariant, informace origindlu, situaci (kulturni a jinou), za niZ informace probihd,

a funkce, jeZ origindl splriuje” (Man 2007: 129).

Ekvivalence v prekladu ma rlzné stupné, je totiz zavisla na rlznych okolnostech, jak jazykovych,
tak i mezijazykovych (Zvacek 1995: 23). V pfipadé shody prekladatel voli rovnocenné jazykové
prostiedky. Avsak pokud se prostfedky lisi, musi prekladatel sahnout kjinym ekvivalentim.

Rozlisujeme tedy tyto tfi druhy ekvivalent(: pfimé, kontextové a funkcni.
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O pfimém ekvivalentu hovofime v pfipadé shody mezi jednotkou vychoziho a cilového jazyka.
Jedna se o ,prosté prekddovani, ufiti slovnikového ekvivalentu” (Zvacek 1995: 23). Napt. vétu

o v,

»Ha cmone nexcum Hoxw" mizeme prelozit doslovné ceskou vétou ,,Na stole leZi nGz“.

V pripadé, Ze ve slovniku je k dispozici v rdmci jednoho slova fadu vyrazl, prekladatel si musi dle
kontextu vybrat spravny vyraz. Napf. ruské slovo ocmpuiii ma ve slovniku tyto ceské ekvivalenty:
ostry, spicaty, prudky, akutni atd. Pti prekladu slovnich spojeni je na prekladateli, aby vybral
spravny ekvivalent, napf. ocmpuoili Hoxc — ostry niiz, ocmpesili Hedocmamok pabouyeli cunel — akutni
nedostatek pracovnich sil (Zvacek 1995: 23). Tyto kontextové ekvivalenty jsou spojeny spoleénym

sémantickych priznakem.

K funkénim ekvivalentim se prekladatel uchyluje, kdyZ nékteré jazykové prostiedky ve druhém
jazyce chybi. V tomto pripadé hovofime o tzv. prekladovych transformacich, o kterych budeme

hovofit dale.

V této podkapitole bychom se jeSté chtéli zminit o druzich prekladu. Cvi¢ebnice prekladu

pro rusisty jich uvadi 10 (VyslouZilova 2011: 10):

e adekvatni preklad — zachovava maximalni moznou miru funkéni ekvivalentnosti;

e antonymicky preklad — spociva v zaméné zapornych konstrukci kladnymi a naopak pficemz

stale zachovava ekvivalenci;

e autorsky preklad — vytvoreny autorem originalu;

e autorizovany pfeklad — schvaleny autorem originalu;

e doslovny pteklad — uréeny pro dalii zpracovani’;

e vérny preklad — mechanicky reprodukuje jednotlivé komponenty textu bez ohledu
na jejich obrazny systém ¢i stylistickou hodnotu;

e pocitacovy preklad — provedeny pocitacem;

e tlumoceni— Ustni forma prekladu;

e umélecky preklad — pfeklad umélecké literatury;

¢ volny preklad — preklad vytvoreny bez ohledu na komponenty vychoziho textu.

V nasem prekladu jsme se snazili o vytvoreni adekvatniho prekladu, jelikoz tento druh prekladu se

nejlépe hodi pro odborny text technického zaméreni.

’ Tato metoda se pouziva pri prekladani basnickych textd z exotickych jazykd, napt. z ¢instiny.
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3.2. Piekladatelské metody

V ramci prekladatelskych metod rozlisujeme preklad v roviné foném, morfémi, slov, slovnich
spojeni, vét a textu. Fonémy, morfémy, slova, slovni spojeni, véty a text chapeme jako zakladni

prekladové jednotky (Vyslouzilova 2011: 11).

S fonémy prekladatel pracuje pfi transkripci (skateboarding — ckelimbopduHe) a transliteraci

(General Motors — [IxeHepan momopc).

Shoda na urovni morfému je spiSe ,zaleZitosti teoretické abstrakce, kterd nemd pro praktické

vyuziti vyznam* (Vyslouzilova 2011: 11), proto se ji zabyvat nebudeme.

Nejcastéjsi jsou pripady, kdy je prekladovou jednotkou slovo. Preklad pomoci jednotlivych slov
uplatfiujeme v pfipadé strukturné jednodussich vét. Napr. Mos cecmpa »usem e Mockee. — Moje
setra Zije v Moskvé. Zde kazdému jednotlivému slov odpovida v cilovém jazyce totozny slovni

protéjsek.

Preklad slovnich spojeni mGZeme rozdélit na preklad volnych slovnich spojeni a frazeologickych

spojeni ustalenych.

Pokud hovofime o volnych slovnich spojenich, mame na mysli takova, ve kterych prekladame do
jisté miry kazdy komponent zvlast s pfihlédnutim k zachovani smyslu (Zvacek 1998: 15). Napf.
cpedcmeo mpyda — pracovni prostredek, ckopocms Ougpgpysuu — difuzni rychlost, e3pbisuamoe

seujecmeo — vybusnina.

Pti prekladu idiomatickych a frazeologickych slovnich spojeni je ddleZité mit na paméti, Zze smysl
nam dava spojeni jako celek, ne kazdy jeho komponent samostatné. Uplatiuji se ¢tyfi zplsoby
prekladu téchto spojeni: pouZiti frazeologického ekvivalentu (napt. horkd pravda — 2opbkas
npasda, Damokliv mec¢ — [lamoknoe mey), pouziti analogického frazeologismu (napf. ani ryba, ani

rak — HuU naea, HU 8opoHa), kalkovani a preklad opisem.

V roviné prekladu vét hovofime o doslovném a adekvatnim prekladu. Doslovny preklad vét je
takovy, kdy jazykové prostiedky originalu mohou byt plné nahrazeny jazykovymi prostfedky
cilového textu. O adekvatnim prekladu vétnych celk hovofime tehdy, kdyZ nékteré z jazykovych
kategorii jazyka vychoziho textu v cilovém jazyce chybi nebo neni zvykem je béiné pouzivat
(Zvéek 1998: 17). Mame na mysl napt. pfechodniky — B amom moxHo y6edumscs, npodenas

npocmdii oneim.
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Pfi prekladu poezie je obvyklym postupem preklad textu jako celku. Prekladatel se v tomto

pfipadé snazi o celkové vyznéni.
3.3. Specifika prekladani odborného textu

Pod pojmem odborny preklad rozumime predevsim preklad text(l z oblasti pfirodnich, technickych
a spolecenskovédnich obor(. Prekladatelem odborného textu by mél byt clovék, ktery ma

zakladni znalosti z odpovidajiciho oboru.

Na rozdil od prekladu umélecké literatury, kdy musi prekladatel vystihnout autorlv umélecky
zamér, v odborném prekladu maji ,jazykové prostredky pouze komunikativni funkci a ddraz je
kladen na obsah informace” (Zva¢ek 1995: 14). Mohli bychom tedy fici, Ze preklad odborného

textu je zaleZitosti jednodussi.

Ovsem prekladatel odborného textu musi zohledriovat i jiné skutecnosti. Prekladatel umélecké
literatury ma moznost zasahovat syntakticky i lexikdlné do predlohy, pokud dokaze adekvatné
vystihnout autora (Zvacek 1995: 15). V p¥ipadé prekladani odborné literatury aviak odklon
od originalu neni moZny, hlavnim dkolem je totiz ,,vystihnout vyznamovou vrstvu® (Hrdlicka 1992:

69).

Nicméné ani to se prekladateli nemusi vidy povést, vzhledem k tomu, Ze ,,ani odborna sdéleni
nebyvaji presné formulovana jen v pojmech” (Hrdlicka 1992: 69), prekladatel se musi vyporadat
ise slovy vneterminologickych vyznamech. Terminologie se v jednotlivych oborech
a v jednotlivych jazycich ¢asto nemusi kryt. | presto je prekladatel povinen pretlumocit myslenky
originalu presné, srozumitelné, gramaticky i stylisticky spravné, aby preklad zachovaval celkové

zaméfeni origindlu a aby odpovidal norméam jazyka prekladu (Zvacek 1995: 15).

Kromé stylistického aspektu je tfeba brat v uvahu i aspekt pragmaticky (Zvaéek 1995: 19).
V odborném prekladu ma prekladatel mozZnost projevit svij talent Upravami textu, které povedou

ke zlogic¢téni a projasnéni predavané informace.

Mezi prostfedky ke zvladnuti prislusné ekvivalence v prekladu O. Man radi osvojeni si slovni
zasoby daného jazyka a jeho gramatiky (Man 2007: 132). Prekladatel by mél mit dale po ruce
»soubor pravidel, jak generovat spravny preklad” (Man 2007: 132). A nezbytnou pomickou
v prekladatelové préci jsou samoziejmé slovniky, a sice terminologicky, ktery obsahuje terminy

a pojmy z dané védecké oblasti, a odborny zachycujici védecka slova, standardni vyrazy apod.
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3.4. Problémy s pfekladanim termint

V nasledujici  kapitole pohovofime nejprve obecné o problematice prekladani termin(
v odbornych textech a o mozZnych zplsobech prekladu termin(. V zavéru popiseme, s jakymi
problémy terminologického razu jsme se setkdvali pfi praci na prekladu Cucmemsl aemomobuns

a jak jsme tyto problémy resili.
3.4.1. Termin jako prekladatelsky problém

Nejtypictéjsim znakem odborného textu z hlediska slovni zasoby jsou terminy a terminologicka
souslovi. Prekladatel by mél byt alespor ramcové obeznamen s tématikou textd, které preklada

a, Vv potfebném rozsahu ovlddat terminologickou soustavu v obou jazycich” (Hrdlicka 1992: 79).

Autofi, ktefi se zabyvaji problematikou prekladani terminologie, se shoduji vtom, Ze terminy se
neprekladaji, nybrz substituuji. To ale pouze za predpokladu, Ze vobou jazycich je ,systém
termind urcité oblasti vypracovdn® (Hrdlicka 1992: 79), v tomto pripadé mizZeme v prekladu uvést
hotovy termin. PotiZe nastavaji, kdyZz se ,terminologicky systém v urlitém jazyce teprve
buduje” (Man 2007: 131), pak musi pfijit na fadu prekladatelova invence a prekladatel musi
,Sahnout k prekladu terminu, a to podle slovotvornych zdkonitosti daného jazyka” (Man 2007: 131)
nebo vytvofit termin zcela novy. Tato situace nastdava nejcastéji v prudce rozvijejicich se
technickych oborech. Vyhodou je zde pro prekladatele znalost ciziho jazyka (nejcastéji anglictiny),
ve kterém je terminologie jiZz rozpracovana, jelikoz mizZe Cerpat z cizojazy¢né dokumentace.
Nicméné terminy se velmi casto ,v textech spojenych s vypocetni technikou, elektronikou apod.,
kde je role anglictiny nepopiratelnd” (Kufnerova 1994: 91), Casto prejimaji a vytvareni ceského

ekvivalentu je velmi ojedinélé.
3.4.2. Zpusoby prekladu termin

Dugan Zvacek ve své publikaci Uvod do teorie prekladu (pro rusisty) uvadi nékolik zpGisob(, jak je

mozné ruské terminy prekladat. Pfiklady uvadi z oblasti chemického nazvoslovi.

1. Genitivni vazba

U dvouslovnych terminologickych pojmenovani se vrustiné setkdvame se spojenim dvou
substantiv s genitivem a do cestiny tato spojeni prekladame nejcastéji spojenim s privlastkem

shodnym, napf.:

cKopocms Ougpgpy3uu difuzni rychlost

annapam Kunna Kipplv aparadat
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2. Spojeni s privlastkem shodnym

RozliSujeme pfivlastky participalni, napt.:

aKkmusupyrowuli aeeHm aktivacni ¢inidlo

oxnaxcoarouee cpedcmso chladidlo

A dale adjektiva vztahova (relacni), napf.:

CBUHY080aA Ma1a8Ka (vy)taveni olova

CepHOKUCNOMHbIl 30800 zavod na vyrobu kyseliny sirové

3. Nekongruentni vazby predlozkové

V téchto pripadech dava cestina prednost vazbam cisté genitivnim. V rustiné se tyto terminy

objevuji ve vazbach s dss a no-, napf.

cpedcmeo 014 NponuUMbsI8aAHUS impregnacni prostiredek

3/1EKMPOMOHMEP M0 0CB8EWEeHUIO osvétlovaci elektromontér

4. Slova slozena

V rustiné je tento vyskyt mnohem castéjsi nez v Cestiné. RozliSujeme a) substantivni sloZeniny, b)

adjektivni sloZeniny, c) sufixalni kompozita.

a) U substantivnich sloZenin je treba pfihlizet k syntaktickym vztahlm mezi cleny slozenin
bez spojovaciho vokalu. Rozlisuji se dva vztahy: pfifadovaci (oba ¢leny maji stejnou hodnotu),

napfr.:

Kunosamm-4yac kilowatthodina

paduyc-eekmop raddiusvektor

a podfadovaci (do ¢estiny je prekladame viceslovnymi pojmenovanimi), napf.

6710K-cxema blokové schéema

nopmsaaHo-yemeHm portlandsky cement

b) V cestiné je jejich pocet ve srovnani s rustinou mensi, ale obecné jejich podil v terminologickych

soustavach roste. | zde rozliSujeme pfifadovaci vztah, napft.:

moB8apHO-O0eHeXHble YCA08us zbozZné penéZni vztahy

Mo2py304YHO-pPa32py304Hbie pabomeol naklddaci a vyklddaci prdce
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Kupnu4Ho-4yepenu4Hslli npecc lis na cihly a tasky

a podfadovaci vztah, napf.:

KUCA0poOHO-0biIxamesnbHAs annapamypad kyslikové dychaci pristroje

Hay4YHO-nonynsapHsil unsm védeckopopuldrni film

c¢) Typ tvoreni termin( sklddanim a odvozovanim, napf.

Kucnomoobpazosamers Idtka odstépujici kyselinu

macaoomoenumerns odlucovac oleje

5. Viceslovna terminologicka sdruzena pojmenovani

Tento zplsob délime na terminy a) privliastkového a b) apozi¢niho typu.

a) V privlastkovém typu se projevuje analyticky charakter rustiny oproti vyssi odvozovaci potenci

cestiny, napf.:

besnkosoe sewiecmeo bilkovina

83pbl8YaMoe 8ewecmao vybusnina
b) V pfistavkovém (apozi¢nim typu) se setkavame s témito pripady, napf.:

peazeHmM-8o0ccmaHo8umMesb redukovadlo

KameHb-201bIW obldzek

Jak Fikd Dusan Zvalek ,v oblasti terminologie se odrazeji vdechny strukturni rysy slovni
zasoby” (Zvacek 1998: 39). Rustina ma oproti ¢estiné prateldt&jsi postoj k cizim slovim a vazbam

s vétsim sklonem k pojmenovacimu analytismu.
3.4.3. Problémy p¥i prekladu termint v textu Cucmemsl asmomobunsa

V pfedchozi podkapitole jsme nastinili, jakym zplsobem lIze prekladat terminy z rustiny do cestiny.
V této podkapitole bychom radi pohovofili o tom, jak jsme terminy ptrekladali v nasi praci. Pfeklad
termind byl znaseho pohledu nejproblemati¢téjsi, i prestoZze terminologie zoblasti
automobilového primyslu je znacné rozpracovana a existuje mnoho slovnik(, o které je mozné se
opfrit. Nicméné v textu, ktery jsme si pro svou praci vybrali, se vyskytuji terminy pomérné nové,

které (ndm dostupné slovniky) neobsahuji.

Pfi praci na prekladu textu Cucmemsl aemomobuna jsme nejcastéji pouzivali Rusko-Cesky

technicky slovnik. S nim jsme si vystacili pfi prekladu valné vétsiny termind. Pokud jsme termin
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ve slovniku nenasli, vyhledavali jsme jej pomoci internetového vyhledavace www.google.com.
A to dvéma zpUsoby. Bud jsme zadali ¢esky termin, o kterém jsme se domnivali, Ze by mohl byt
ekvivalentem ruskému terminu, do vyhleddvace a porovnavali obrazky, které ndm vyhledavac
zobrazil. Nebo jsme pomoci vyhledavade zjistovali, zda se nami navrhovany termin vibec
v seznamu odkaz(l objevi ve spojitosti, kterou jsme ocekavali. Pokud se ndm nepodafilo najit
termin témito zplsoby, obratili jsme se s Zadosti o pomoc na automechanika. Ten vsak rusky

nehovofil, proto bylo na nas, abychom mu dostatecné zfetelné objasnili, co rusky termin vyjadruje.
3.5. Prekladové transformace

V podkapitole Prekladové transformace se budeme zabyvat nejprve témito transformacemi
obecné, jak je popisuji publikace Cvicebnice prekladu pro rusisty a Kapitoly z teorie prekladu I.
Nasledné, voddile 3.6.1., ktémto transformacim budeme uvadét vlastni pfiklady ztextu

Cucmemobl asmomobuns, ktery jsme prekladali.

Prekladovou transformaci nazyvame prekladovou operaci, ,pfi niz se preklddand jednotka
vychoziho jazyka v cilovém jazyce zméni ve formdlné jinou jednotku (ve svij transform)
pfi zachovdni obecného invariantu obsahu” (Vyslouzilova 2011: 12). Je to tedy pfreména, diky které

muze prekladatel vytvofit ekvivalentni jednotky v jazyce prekladu.
Autofi déli prekladové transformace nejcastéji na lexikalni, gramatické a lexikalné-gramatické.

1. Lexikalni transformace

Spocivaji v zaméné prekladané lexikalni jednotky jednotkou s jinou sémantickou motivaci.
a) Transkripce — reprodukce zvukové podoby cizojazyéného slova, napf.:

shopping wonmnuHe

hancicap XxeHouKen (xaHoukKen, XxaHouker)
b) Transliterace — reprodukce grafické podoby cizojazyéného slova, napf.:

boss 6occ

Lincoln JIUHKObH

c) Transplantace — pfeneseni jména z textu originalu do textu prekladu bez jakékoliv Upravy,

tedy v latince, napfr.:

kopriopauusa McDoneell Douglas
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d) Kalkovani — vytvoreni nového slova kopirovanim struktury lexikalni jednotky ve vychozim

jazyce, tedy zaménovani morfému jejich ekvivalenty, napf.

autosoucdstka 3an4acme
international Me30yHApPOoOHbIl
e) Konkretizace — zdména slova se SirSim (obecnéjsim) vyznamem slovem s uzsSim

(konkrétnéjsim) vyznamem, napfr.

fict 3amemume, nosmopums, coobuwuMe

f) Generalizace — zaména jednotky s uzsSim (konkrétnéjsim) vyznamem jednotkou s vyznamem

obecnéjsim, napft.

lMpodgpeccopcko-npenodasamesnbCKue KoAAeKMUBbl MUWamesnbHO aHAAU3Upyom umoau
yuebHO20 200a.

Ucitelské kolektivy peclivé analyzuji vysledky studijniho roku.

g) Modulace — zaména jednotky vychoziho jazyka jednotkou v cilovém jazyce, jejiz vyznam lze

logicky vyvodit z vyznamu vychozi jednotky, nejcastéji ve vztazich priciny a nasledku, napf.

A bonbuwe He moay.

Jsem unavenad.

2. Gramatické transformace

Jsou to takové prekladové transformace, pfi kterych se véta ve vychozim jazyce zméni v jinou

v jazyce cilovém, a to pti zachovani stejného lexika.

s s

a) Syntaktické kondenzace — jedna se zejména o prekladani ruskych prechodnikovych
a participidlnich konstrukci do cestiny, napf. niZze uvedenou vétu lze transformovat Ctyfmi

zakladnimi postupy:

Boicmynas ¢ meneobpawieHuem K Hayuu, lTlymuH 3aa8un o noddeprcKe 80eHHbIx delicmeaud,

kKomopele CLLUA naaHupyrom e AgheaHucmaHe.

e preklad predlozkovou substantivni konstrukci, napf.:

Ve svém televiznim vystoupeni Putin informoval o podpore vojenskych akci, které USA planuji

v Afghdnistdnu.

e preklad hlavni vétou, napf.:
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Putin vystoupil v televizi a informoval o podpofe vojenskych akci, které USA pldanuji

v Afghdnistdnu.
e preklad vétou vedlejsi, napf.:

Kdyz Putin vystoupil v televizi, informoval o podpore vojenskych akci, které USA planuji

v Afghdnistdnu.
e preklad pfechodniku pfechodnikem, napf.:

Vystoupiv v televizi, informoval Putin o podpore vojenskych akci, které USA planuji

v Afghdnistdanu.
e adalsi postupy.

b) Zdmény slovnich tvarl — zamény gramatickych kategorii ¢isla, padu, rodu, slovesného casu,

vidu apod., napft.:

publikum (str. rod) ny6auka (. p.)

dékovat komu 6n10200apumes Koz2o
c) Slovnédruhové zamény (transpozice) — napt. pronominalizace nebo verbalizace:

A wdana npogeccopa, Ho npogeccop He npuxodun.  Cekala jsem na profesora, ale ten

nepfrichdzel.

d) Vétnéclenské zdmeény — zaména vétnych ¢lend je vyvolana rldznym fungovanim slov téhoz

slovniho druhu v obou jazycich, napf.

meopyecmeo Yaneka (privl. neshodny) Capkovo dilo (pfiviastek shodny)

Y Hezo bbina uHMepecHas KHuza. (podmét) Meél zajimavou knihu. (predmét)

e) Zdmény multiverbizaénich pojmenovani univerbiza¢nimi — preklad viceslovného

pojmenovani jednoslovnym, napf.:

OKa3zameo rnomMmowib pomoci

Mecmo poxcoeHus rodiste

f) Zdména univerbizaé¢nich pojmenovani multiverbizacnimi — preklad jednoslovného

pojmenovani viceslovnym, napf.:

rekomando 30KA3HOoe nucbmMo
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mobil comoasbili menegoH

g) Zmény gramatického statutu vétnych konstrukci — zaména trpnych konstrukci

¢innymi, zamét vét se vseobecnym podmétem urcitymi osobnimi konstrukcemi, napf.:

Mpukaz o0 nposedeHUU aHmMumeppopucmuyeckuli  onepayuli  6bla  U30aH
MUHUCMepcmMeom 060pPOHbI.
Ministr obrany vydal rozkaz, aby byly zahdjeny protiteroristické akce.

B cyn knadym kapmocgpene. Do polévky davame brambor.

h) Slovosledné transformace — nejcastéji se jednd o transformaci ruského interpozi¢niho

(obmykani) a inverzniho slovosledu, napf.:

MpUXo0 8 peauoH 8HeWHe20 UuHsecmopa pfichod ciziho investora do regionu

Mocne so3spaweHus domoli omey noxcunca cnamos.  Po ndvratu domdi Sel otec spdt.

3. Lexikalné-gramatické transformace

a) Antonymicky preklad —zaména pozitivni konstrukce negativni a naopak, napfr.:

A sam cepbe3HO 2080p10. NeZertuji.

b) Rozsiteni informacniho zdkladu — rozsiteni jednotky novou informaci z dvodu objasnéni

neznalému ctenafi, napft.:

3umoli Banepuli ocyuwecmaun akcrneduyuto 8 Keizoinkym.

V zimé podnikl Valerij expedici do pousté Kyzylkum.

c) Explikace (opisny preklad) — zdména jednotky jednotkou, kterd podrobnéji vysvétluje jeji

vyznam, napf.:

smetdk yesnoeek, usywull u Haxo0AwWul nponumaHue Ha ceaskxe

d) Kompenzace - v pfipadé, kdy jednotu nelze prelozZit, protoze v cestiné chybi jeji odpovidajici

ekvivalent, napft.:

Ybepu suHuwje! TonbKo noews cecodHA!

Dej pryc to vino! Pordd jenom chlastas!

e) Celkové prehodnoceni — uplatiuje se pfi prekladu frazeologism( a ustdlenych slovnich

spojeni, napft.:
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Kpymumbcsl KaK 6eka 8 Kosnece byt v jednom kole

jednat v rukavickdch obpauw,amecs 0esUKamHOo ¢ Kem
3.5.1. Pfekladové transformace v prekladu textu Cucrembl aBTomobuns

Vzhledem k charakteru textu jsme v prekladu pouzivali predevsim gramatické transformace.

Lexikalnich a lexikalné gramatickych transformaci jsme vyuzili jen v nékolika malo pripadech.

Nize uvedeme priklady k jednotlivym transformacim, které jsme popsali vyse. Nicméné v nasem
prekladu jsme se velmi ¢asto museli uchylit k transformacim, jez v ucebnicich popsany nejsou.
Jednalo se predevsim o transformace syntaktické, kdy jsme pracovali stransformovanim vét

hlavnich do vedlejSich a naopak, ¢i s transformaci predlozky a substantiva do véty.
3.5.2. Lexikalni transformace
a) Konkretizace

V nize uvedenych prikladech jsme slova, kterd byla obecna nebo v ¢estiné nevyjadiovala pravou

podstatu, nahradili slovy konkrétnéjsimi, vyjadfujicimi smysl presnéji.

3a0aueli 0aHHO20 npoekma AsaAAemMcA 8 Kpamkoli u 0oxod4usol ¢opme paccKazamo
0 Pa3/UYHbLIX CUCMeMaX Co8pemMeHH020 a8Momobuis.

Ukolem tohoto projektu je krdtce a srozumitelné informovat o riiznych systémech modernich vozu.

...(DUKCUpyA YenoeeKa e cUOeHULU...

..udrZi pasazéra v sedadle...
b) Generalizace

Zde jsme se snazili o nahrazeni ruskych obratl takovymi, které budou obecnéji vyjadiovat

myslenku.

o0 Kypcoeoii ycmoliyusocmsto noHUMaemcs cnocobHocme asmomobusns coxpaHaMs 08uxceHuUe
1o 3a0aHHol mpaeKkmopuu...

Stabilitou sméru rozumime schopnost automobilu pohybovat se v zadaném sméru...

Ha Kaxcdyro u3 cmopoH aemomobuss ycmaHasaueaemcs, KaK rnpasuso, rno 0ea 0am4yuka yoapa.

Na kaZdé strané vozu byvaiji zpravidla dvé Cidla ndrazu, kterd zabezpecluji chod airbagd.
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c) Modulace
Napt.:
AHMUG0KUPOBOYHASA CUCMeMa mopMo308 8blnyckaemcs ¢ 1978 200a.

Tento systém se pouZivd od roku 1978...

..peaausyemcsa npu O0suxceHUU asmomobusns 3a0HUM XOO00OM, 8 mMmeMHoe 6peMs CYMmoK,
MpuU cunbHol MOHUPOBKe CMeKOs, 0 MAKHE 8 CMeCHEHHbIX YCA08USX.

...pri couvdni, za sniZené viditelnosti, pfi tonizaci skel a pfi nedostatku mista.

Ha cospemeHHbix asmomobunsx npedycMompeHo MeXAaHUYecKoe Uau 3AeKkmpuyecKoe
peaynuposaHue rnosaoxeHUs pyneeoli KOMAOHKU.
V modernich automobilech je instalovana mechanickd nebo elektrickd regulace polohy Fidiciho

sloupku.

NHAuBUOYasibHOe peaynuposaHue o38oadem noaAy4uUms onmumanbHelli Mopmo3Hol mMomeHm
HO KaxOoM Kosece 8 coomeemcmeuu C OOPOMHCHbIMU YCAO0BUAMU U, KaK cnedcmaeue,
MUHUMQbHbIU MopMOo3HOoU nyme.

Tato individudlIni regulace umoZzriuje docilit optimdiniho brzdného momentu v kaZdém kole podle

podminek vozovky a tim i minimdlni brzdné drdhy.
3.5.3. Gramatické transformace
a)Syntaktické kondenzace, resp. dekondenzace

e Preklad polovétych vazeb s pridavnym jménem slovesnym ¢i pfechodnikem vedlejsi vétou,
napf.:

Jeuzamens Ae6a9emMcs UCMOYHUKOM MexaHu4eckol 3Hepauu, Heobxodumoli 0515 OsurceHus
asmomobuns.

Motor je zdrojem mechanické energie, kterd je nezbytnd pro pohyb automobilu.

B  npoepamme  371€KMPOCMEK/A0MOObEMHUKO8  30/0H(eHd  803MOMHOCMbL  pabomel
110cs1e 0CMAHOBKU 08U2aMesA U BbIKAOYEHUSA 3aH(U2AHUS, YMO 10380/5em 3aKpbi8dmb OKHA, He
3anyckas dguzamersib MOBMOPHO.

Programoveé vybaveni elektrického stahovdni oken umoZziiuje ¢innost i po preruseni chodu motoru

a vypnuti zapalovdni. To dovoluje uZivateli zavrit okno, aniz by musel znovu spoustét motor.

e Preklad prechodniku hlavni vétou, pficesti jsme takto neprekladali, napft.:

B smom momeHm pemeHb bezonacHocmu b670KUpyemcs, QUKCUpPYA Yesn08eKa 8 cudeHuu.
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Pri sraZce automobilu s prekdzkou se télo kvili setrvacnosti vymrsti vpred a prdavé v tento moment

se pds zablokuje a udrZi pasaZéra v sedadle.

e Preklad pfidavného jména slovesného predlozkovou konstrukci, napfr.:

Jr1eKmpu4YeckuUM  CMEKA0Mo0beMHUKOM (anniekmpocmeKknonodvemMHUKOM)  Ha3bleaemcs
CMeK10no0vbeMHUK, umerowuli anekmpuyecKkuii npueoo.

Elektrickym stahovdnim oken nazyvdme stahovdni oken s elektrickym prevodem.

b) Zadmény slovnich tvarl

e Zména rodu, napft.:

MawuHa (Z.r.) vz, automobil (m. r.), vozidlo (stf. r.)
HanpasaeHue (str.r.) oblast (z.r.)

yeoH (m. r.) kradeZ (z.r.)

nedans (Z.r.) pedadl (m.r.)

pacwupumensHoili 6a4ok (m. r.) expanzni nddoba (Z.r.)

mopmo3sHoli nyme (m. r.) brzdnd drdha (z.r.)

610K (m. r.) jednotka (z. r.)

e Zmeéna Cisla, napft.:

CospemeHHble 3Kono2u4yecKkue Hopmel Egpo-5...

Dnesni ekologickd norma Euro 5...

...30 c4em UCronb308aHUS MOPMO3HOLU cusbl Mexdy Kosecom u 0opozoli.

...S pouZitim brzdné sily mezi koly a silnici.

e Zména vidu, napf.:

...6/10K yripaeseHus 3aKpbieaem coomseemcmeyoujuli 8rnyckHol KAanaH.

...Fidici jednotka uzavre pfislusny saci ventil.

COBpEMEHHble asmomobusnu ocCHawaromca pemMmHAmMU be3onacHocmu ¢ Hamsaxcumesnsamu.

Moderni automobily jsou vybaveny bezpelnostnimi pdsy s napindky.

c)Slovnédruhové zamény

® Pronominalizace, napf.:
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ﬂepequcneHHble cucmemosl akmusHol 6e3onacHocmu...

Tyto systémy...

AHMUb6A0OKUPOBOYHAA cUCMeMa MOPMO308...

Tento systém....

Nominalizace, napf.:

OHa ucriosnezyem KOHCMpYyKmMuUgHeble 371emMmeHmeil...

Ventilace se sklada z...

d) Vétnéclenské zameény

preklad ruského neshodného pfivlastku ¢eskym shodnym privliastkem (Castéjsi pripad),

napf.:

Hacoc obpamHoli nodayu
napei 6e3uHa

pemeHb 6ezonacHocmu

pbiyae npusoda

zpétné cerpadlo
benzinové pdry
bezpecnostni pds

prevodovd pdka

v

preklad ruského shodného pfivlastku ¢eskym neshodnym privlastkem (méné pripadu),

napf.:

800umesbCKas 0sepb
pynesas KosnoHKa

pynesoli MexaHu3m

dvere u ridice, dvere ridice
sloupek fizeni

mechanismus fizeni

e)Zdména multiverbizac¢niho pojmenovani univerbizac¢nim

Napt.:

aHan02UYHLIM 06paA30M

BK/IHOYEHUE 30XU2AHUSA

8bI6pOCLI 8pedHbIX sewecmas

dsuxceHUe aemomobussa 3a0HUM X000M
Kopobka nepeday

obecrne4yusame oNMUMU3AYUIO

npoucxodum pacnoeineHue u 06pasosaHue

analogicky, stejné
nastartovdni
emise Skodlivin
couvani
pfevodovka
optimalizovat

rozprasovat a michat
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f)Zdména univerbizaéniho pojmenovani multiverbizac¢nim

Napt.:
asmornpoussodumenu automobilovi vyrobci
20302eHepamop vyvijec plynu
nuponampoH pyrotechnickd patrona
MOOKA0YaM®b uvést do chodu
pesepcuposaHue zména sméru pohybu
CMEeKM0nodbeMHUK elektrické stahovdni oken
mpasmoonacHocmeo nebezpeci urazu
mpaHcmuccus pfevodni ustroji

g)Zména gramatického statutu vét

e zameéna trpnych konstrukci ¢innymi, napf.:

Mpu onpedeneHuu BGocmMamoyHo20 04 MAPKOBKU PACCMOSAHUA, HA oucnaeli asmomobuns
8bleodumcsa coomseemcmayouas UHGPOPMAYUS.

KdyZ ¢idla zjisti dostate¢né misto pro zaparkovdni, pfedaji tuto informaci na displej vozu.

TopMo3Hble MexaHu3Mbl paboyeli cuicmembl ycmaHaeAUBAOMCcsA HerocpeodcmeeHHo 8 Kosece.
Brzdovy mechanismus provozni brzdy je primo v kolech, zatimco u parkovaci brzdy mizZe byt

umistén za prevodovkou nebo za rozvodovou skfini.

B kavyecmee pys1e8020 MEXAHU3MA UCMOAL3YIOMCA PA3/UYHbIE MUMbI PEOYKMOopos.

Mechanismus Fizeni vyuZiva rizné typy prevodovek.

h) Slovosledné transformace — obmykani

1953 — nony4yeHue Baabmepom J/luHdepepom nameHma Ha nodywky 6e3onacHocmu.

1953 — Walter Linderer dostdvd patent na airbagy.

Mocmynarowuili e canoH asmomobuns 8030yx npoxodum uepes paouamop omonumess
U Haepesaemcsa mernsaom oxaaxcoaroujeli uokocmu.

Vzduch vchazi do kabiny vozu pres chladic topeni a ohriva se teplem chladici kapaliny.
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3.5.4. Lexikalné-gramatické transformace

a) Antonymicky preklad

K této transformaci jsme se uchylili, jelikoZ se ndm zdalo, Ze ndmi zvoleny preklad je pro cestinu

vhodnéjsi, napf.

HernooB8UMCHAsA 4acmeo pevnd cast

nosviweHue MoriausHol 3KOHOMUYHOCMU sniZeni spotreby paliva

b) RozSifeni informacniho zakladu

Napt.:

npownbili ek 20. stoleti

3.5.5. Jina prekladatelska feseni

Do tohoto oddilu jsme zaradili postupy pfi prekladu, které podle naseho nazoru neodpovidaji
transformacim bézné uvadénym v ucebnicich. Zaradili jsme sem:vynechani vyrazu, spojeni vét,

abreviaci, zaménu nevétného vyjadreni vétnym, redukce informace.

a)Vynechani vyrazu

Vynechanim vyrazu mame na mysli vypusténi informace, kterd podle naseho nazoru nehréla

dualeZitou roli nebo se v textu opakovala, napf.:

TopmosHaa cucmema obecneyusaem ynpassasemMoe U3MeHeHUe CKopocmu aemomobusns, ez2o
OCMAHOBKY U yOepxaHue Ha Mecme.

Brzdovy systém zabezpecuje fizenou zménu rychlosti, zastaveni a stani na miste.

Pynesoe Koseco eocnpuHumaem om eodumensa ycuaus, Heobxodumele O U3MEHeHUs
HanpaesaeHuA 08UXCEeHUS, U rnepedaem ux Yepes pysesyto KOMOHKY pyneeomy MexaHu3my.
Volant prevaddi silu nutnou pro zménu sméru pohybu a preddva ji pres sloupek Ffizeni Fidicimu

mechanismu.

Ana ydobcmea skcrnayamayuu waposslli WapHUpP 8bINOAHEH 8 8UOE CbEMHO20 HAKOHEYHUKA
pyneesoli maau.

Kulovy kloub je zkonstruovdn jako odpojitelnd koncovka fidici tyce.

b) Spojeni vét
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V nékterych pripadech jsme pristoupili ke spojeni vét dvéma zpUsoby:

e do podfadného souvéti, napft.:

TopmoO3Hble MexaHu3Mbl paboyeli cucmembl YyCmMaHABAUBAOMCA HenocpedcmeeHHO 8 Kosece.
Topmo3HoUl MexaHu3mM CMOSAHOYHOU cucmeMbsl MOXem pacrnosna2ameca 3a Kopobkoli nepeday
unu pazoamo4Holi KopobKoli.

Brzdovy mechanismus provozni brzdy je pfimo v kolech, zatimco u parkovaci brzdy mizZe byt

umistén za prevodovkou nebo za rozvodovou skfini.

lMapkosouHas cucmema (06uxo0HOe Ha38aHUE — MNAPKMPOHUK) A68a5emcs 8criomozamesibHol
cucmemoli 6e3onacHocmu asmomobuns. OHa obaes4yaem MPOUECC MNAPKOBKU asmomobuns
30 cyem KOHMPpOoAa paccmosHuUa 00 npenamcmeus.

Parkovaci systém (lidové — parktronic) je pomocnym systémem bezpecnosti automobilu, ktery

usnadriuje parkovdni tim, Ze kontroluje vzddlenost vozu od prekdzky.

Ewe o0uH MuKponepeKkaouyamesns uKCcUpyem MosaoXeHUe PbiYaHHO20 MeXaHU3Ma 8 npusode
30MKa, 10 KOMOPOMY OH onpedessdem meKyujee rnosaoxeHue osepu.
Posledni mikrospinac zjistuje polohu pdkového mechanismu v pohonu zdmku, podle kterého urci,

jaka je poloha dveri.

e do sourfadného souvéti, napfr.:

TopMO3Hble KOA0OKU MPUMUMAKOMCA K Cyrnnopmy MpyHUHHLIMU 3aemeHmamu. K Konookam
MPUKpennaeHs! pPUKYUOHHbIE HOKAAOKU.

Brzdové Celisti jsou k drZzdku pfFitlacovany pruZinami a k celistem je prilepeno tfeci obloZeni.

Mpu amom yesenu4usaemca AassaeHUe HUOKOCMU 8 MOPMO3HOM rnpusode. MopwHU KoaecHbIx
YUAUHOPOB rnepemeuw,arom mopmo3Hble KOM0OKU K Ouckam (bapabaHam).
Tim se zvysuje tlak kapaliny v brzdovém prevodu a pisty brzdovych valecki kol pritahnou brzdové

Celisti ke kotoucim & bubnim.

c) Abreviace

V nékterych ¢astech se v ruském textu objevovala plné znéni zkratek, které cesky ¢tenar zna spise

ve formé zkratky, proto jsme v prekladu pouzivali spiSe zkratek nez jejich plného znéni, napfr.:

Onmuyeckaa uHOUKayua npeonosgzaem Hanuyue MUBKoKpucmanauyecko2o oOucnes,
Ha Komopsblli 8bIHOCUMCA UUGPOBAA U UBEMOBAA UHEMOPMAUUA, 0 MAK¥E CXeMamuyecKoe

uszobpaxceHue asmomobuss.
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Optickd indikace se zobrazuje na LCD displeji, na némZ se objevuji digitdlni a svételné informace

spolu se schematickym zobrazenim vozu.

d)Zdména nevétného vyjadreni vétnym

Napt.:
Cucmema ABC ycmaHaenusaemcs 6 WMAMHYIO MOPMO3HYO cucmemy asmomobuns
6e3 usmeHeHUA ee KOHCMPYKYUU.

ABS je montovdn do zdkladniho brzdového systému, aniZ by se jakkoliv ménila jeho konstrukce.

Mpu HedocmamouyHoii eMKOoCcmu aKKymynAamopa oasseHus, 670K yrnpasneHus ABS nodkawvyaem
K pabome Hacoc obpamHoli nodayu.

Pokud ma akumuldator tlaku nedostatecnou kapacitu, fidici jednotka ABS zapind zpétné cerpadlo.

Ana obecneyeHusa 6e3onacHocmu npu rnepesoske Oemeli npedycmompeHa 670KUPOBKA
3/1eKMPOCMeKn0No0beMHUKO8 3a0HUX 0sepell c B00UMeNbCKo20 Mecma.

Aby byla zajisténa bezpecnost déti pfi jejich prevozu v automobilu, je moZné vyuZit blokaci

stahovani oken u zadnich dveri z mista fidice.

e) Redukce informace

Paboma aHmMuba0KUPOBOYHOU cucmembl MOPMO308 HOCUM YUKAUYHLIG xapakmep. Lukn
pabomel cucmemel 8KA0YaEM Mpu ¢assi :

Systém ABS pracuje ve 3 cyklech:

Paboma cucmembl EBD, makxce Kak u cucmema ABS, Hocum yuknu4Hell xapakmep. LJukn
pabomei 8KkA04YaEeM mpu ¢asel:

Stejné jako systém ABS i systém EBD ma cyklicky charakter o trech fdzich:

Jak uZ bylo feceno vyse, charakter odborného textu nedovoluje prekladateli uchylovat se
k lexikalnim a lexikalné-gramatickym transformacim tak casto jako pfi prekladu uméleckého textu.
Proto jsme i v nasem prekladu pouzivali transformace predevsim gramatické. Nejvétsi zastoupeni
mély samoziejmé syntaktické kondenzace. Rusky odborny text jich vyuzivd hojné, nicméné
v Cestiné toto zhusténi neni vidy Zadouci. Proto jsme se snazili prekladat tak, aby nas preklad co

nejvice odpovidal vyrazové normé.
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ZAVER
Tématem diplomové prace byl komentovany preklad zoblasti automobilového pramyslu

a vytvoreni glosare k tomuto prekladu. Dale jsem v praci vytvofila komentar k prekladu, ktery se

zabyva odbornym stylem a prekladovymi transformacemi.

Diplomova prace je rozdélena do tfi kapitol, jez jsou komentafem k mnou vytvorenému prekladu.

Samotny preklad a glosar jsou umistény na konci prace jako prilohy.

Prvni kapitola se zabyva odbornym stylem, ve kterém je psan vychozi text prekladu. Tato kapitola
je rozdélena na nékolik ¢asti, ve kterych se hovofi o celkovém charakteru tohoto stylu, jeho vyvoiji,
Zanrech v rustiné i cestiné. Obsahlejsi ¢ast kapitoly o odborném stylu pojednava o jazykovych

prostfedcich odborného stylu obecné, opét v rusko-Ceském planu.

Na tyto poznatky navazuje druha kapitola, ve které jsem postupovala analogicky podle kapitoly
prvni a jevy, které byly popsany, jsme ukazali na konkrétnich prikladech z prekladaného textu.
Zamérila jsem se na jazykové prostredky z hlediska lexikalniho, morfologického a syntaktického.
Opomenout jsme nemohli ani hledisko textové vystavby. Nosnou cast druhé kapitoly tvofi
podrobny terminologicky rozbor z vybranych terminl naseho glosare. V tomto rozboru jsme se

zameéfili na terminy podle poctu slov a jejich strukturni typy ve srovnani s ¢eStinou.

Ve tfeti kapitole jsme v uvodu shrnuli poznatky o prekladani, které popsali odbornici
na translatologii ve svych publikacich. Popsali jsme také prekladové transformace, ze kterych
vychazela praktickd c¢ast této kapitoly. Na konkrétnich pfikladech zvychoziho textu a jeho
prekladu jsme ukazovali, jaké standardni postupy pfi prekladu jsem pouzivala a k jakym jinym

prekladovym feSenim bylo tfeba se uchylit.

Casové nejnaro¢néjsi byla samoziejmé prace na samotném prekladu a také vytvoreni rusko-
Ceského glosare, ktery by zachycoval vSechny dilezité terminy a uZite¢na neterminologicka slovni
spojeni tak, aby v tomto glosafi jeho uzivatelé nasli vSe potfebné. Do glosare jsem zaradila kromé
termin i slovni spojeni ¢i jednotliva slova, o kterych se domnivam, Ze se Casto vyskytuji v textech
tohoto typu. Do glosafe jsem zaradila i slovesa, ktera souvisela sterminy. Glosar je fazen
abecedné. U substantiv jsme uvadéli koncovku genitivu singularu a rod; u adjektiv koncovky
Zenského a stfedniho rodu; u sloves jsme tvary zajmen kmo, ymo naznacili slovesnou vazbu a dale
1. a 2. osobu singuldru. Zakladni termin ¢i slovo jsou zvyraznény. Terminy a slovni spojeni, kterd se
vztahuji k této zakladni jednotce, jsou nezatucnéna a razena sice také v abecednim poradku,
nicméné nejprve uvadime jednotky s privlastky shodnymi, dale s pfivlastky neshodnymi a nakonec

jednotky slovesné.
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Jak jsem jiz zminila v Gvodu, technicky preklad je podle mého nazoru oblasti, ve které se mize
prekladatel dobte uplatnit i bez pfislusSného technického vzdélani. Ja jsem se ve své praci pokusila
o vytvoreni adekvatniho prekladu, tedy takového, ktery zachovdva maximalni moznou miru
funkéni ekvivalentnosti. Nicméné prekladatelova prace v oboru, ve kterém se ne zcela orientuje,
neni snadna a je tfeba, aby prekladatel vyhledal pomoc u odbornik(, se kterymi mize problémy
prekladu konzultovat. | ja jsem potfebovala odborné konzultace, i prestoze jsem prekladala text,
v ném? je vétsina slovni zadsoby znama i béznému fidici. S odbornikem jsem tedy nekonzultovala
pouze jednotlivé terminy a jejich vyznam, ale Castokrat i sémantiku celych vét ¢i odstavci, které

mi v tu chvili nedavaly smysl.

Zasadnim problémem prekladu textu z jakékoliv oblasti je tedy pochopeni informaci, ze kterych se
text sklada. Jak fika Oldfich Man, preklad je sloZity proces, nejedna se v ném o statickou nahradu

znakl jednoho jazyka znaky jazyka druhého.

Na zakladé prvni kapitoly jsme dosli k zavéru, Ze vyrazové prostiedky a textova vystavba obou
odbornych styll se az na vyjimky, jako je napf. hojné pouZivani prechodnikl a pricesti v rusting,
shoduji, coz pfisuzujeme jednak charakteru odborného stylu, ktery je v obou jazycich tentyz.
Mame na mysli konkrétné jeho snahu o presnost, logi¢nost, zhusténost informaci a jistou snahu
o standardizaci ve vyrazovém planu. Podle naSeho nazoru je tato shoda ovlivnéna také
dlouhodobymi kontakty nasi zemé a Ruska nejen v oblasti védy. Zdruhé kapitoly vyplyva, Ze
preklddany text plné odpovida kritériim odborného textu ze vSech jiz popisovanych hledisek.
Nicméné v textu se v nejvétsi mife uplatiovaly polovétné vazby s pridavnymi jmény slovesnymi.
Polovétné vazby s prechodniky nebyly tak hojné zastoupeny. Mezi dalsi hojné uzivané konstrukce

patfily verbonominalni konstrukce.

Ze treti kapitoly jasné vylyva, Ze v ptipadé technickych text jsou mensinové lexikalni a lexikalné-
gramatické transformace. Je to proto, Ze v tomto druhu textu si prekladatel nemuze dovolit tolik
lexikalnich zmén jako v textu uméleckém. Naopak gramatické transformace byly na vétSiné mist
prekladu nutné. Mame na mysli zejména vétnéclenské zamény, syntaktické kondenzace
a slovosledné transformace — predevSim obmykdni. Nutno podotknout, Ze jsme si v nasem
prekladu nevystacili s prekladovymi transformacemi, které jsou béiné uvadéné v ucebnicich,
a pristoupili jsme v pomérné mnoha pfipadech k jinym feSenim. Mezi tato nejcastéjsi prekladova
feSeni patfilo napf. spojeni vét do souvéti. Jednalo se o spojeni do souvéti souradného, ale
i podfadného. V nékolika pfipadech jsme také pfristoupili k transformaci nevétnych vyjadreni

do vét. Tento typ zhusténi se totiz pro cestinu nehodi a bylo tfeba takové véty rozvolnit.
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V nékolika pfipadech jsme také zredukovali informace obsazené v nékolika vétach do jedné véty,

pokud se ndm jevilo, Ze se stale opakuje totéz.

Z naseho pohledu byly velmi zajimavé vysledky terminologické analyzy, ktera ukazala, Ze struktura

vétsiny ruskych terminG odpovida jejich ceskym ekvivalentim.
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PyccKkoe pestome

Temolt HacToAweln paboTbl ABNAETCS KOMMEHTUPOBAHHbIN nepeBoa U3 0baact aBTOMObUAbHOM
NMPOMbILWAEHHOCTU. MCXOAHbIA TEKT HanucaH Ha pPYCCKOM fA3blKe W Mbl €ro nepeBoAn/ U
Ha YeLLCKnin. Mbl K HeMy TaK¥Ke COCTaBUAN HEDObLLOM PYCCKO-YELICKMI F10CCapuii, coaepKaLlnit

Heé TOJIbKO TEPMUHDbI N3 AaHOIO TEKCTA, a TaKXXe HeTepMUNHOI0T'M4YeCKne C210Ba a C10BOCOYETAHUA.

Uenbto gunnomHoi paboTbl 6bl1O COCTaBUTb aAeKBaTHbIA MepeBoa, KOTopbii Oyaer oTsedyaTtb
dYHKUMOHANbHOM 3KBMBANEHTHOCTM WMCXOAHOrO TEKCTa, M HanucaTb K AaHHOMY TEKCTy U ero
nepeBoay KOMMEHTAPUIA, BKAIOYAIOLWMI aHaIN3 A3bIKOBbIX CPEACTB, TEPMUHOB U NepPeBoaYECKMX

TpaHcopMaLMiA, KOTOPbIE MOABUIUCHL B UCXOLHOM TEKCTE U B HalLeM MepeBoje.
HacTtoawana aMnaomHas paboTta COCTOUT M3 TPEX F1aB 1 TPEX NMPUNONKEHWNN.

[noccapuii, HaxoAsWMMNCA B NPUIOXKEHMAX, cnegyeT andasuTHOMY npuHUMNy. OCHOBHble
JNIeKCMYEecKMe eaMHULbl BblAeNIeHbl KUPHbIM WPUGTOM, U Mbl Y HUX YKasanuM OKOHYaHUE
poAUTENBHOrO Nafiea B eAMHCTBEHHOM YUC/e U PO Y WMMEH CYLLeCTBUTE/bHbLIX, Y UMEH
npunaratenbHbIX Mbl NPUBOAMAM POAOBbIE OKOHYAHWA, W Yy [1aroNoB 3TO 6blAM OKOHYaAHUSA
NnepBoBO WM BTOPOrO /iMUA €AMHCTBEHHOro 4ucia. TepMWHbl U CNOBOCOYETaHUSA, CBA3AHHble
C OCHOBHOWM J/leKCMYeCcKol eamHuueir, 0603HayeHbl CBETNbIM WpPUTOM M NpUBOAATCA MO
NPUHLUMNY Y/IEHOB NPeAoXKeHUs, 3Ha4yuT, NepBbiIMX MAYT C/IOBOCOYETAHUA C COrNacoBaHbIM

onpeageneHnem, nOTom C He40rNn1aCoBaHHbIM U, HAKOHeL,, C10BOCOYE€TaHNA C rnaro1amu.

MepBaA rnaBa NoCBALLEHA PYCCKOMY W YELICKOMY Hay4yHoMy cTuto. Oba 3Tu CTMAA pa3BMBaAIUCH
B CBOMX CTPaHax Mo-pasHoMy. YelCKUin CTUIb NOSBUACA YXKe BO BPEMS pPeHeccaHca, B OTANYMne
OT PYCCKOrO Hay4yHOro CTMAA, KOTOPbIA Hayan pa3sBMBaTbCA TO/IbKO B MepBoi TpeTu 18-oro BeKa.
Xota ob6a cTMAA pasBMBaAZNCb B Pa3HbIX YC/NOBUAX, COBPEMEHHI Hay4Hblii CTUAb PYCCKOro

M YeLWwCKOro A3blkOB BO MHOIom CcoBnadatoT.

Xapaktep M OYHKLUMA HaAyyHbIX CTUIEN TOXAECTBEHHbl. HayyHbl CTUAb SBASETCA O4HMM
U3 GYHKUMOANBHBIX CTUAEN NTEPATYPHOTO A3bIKa. Ero 3agavya — MHGOPMMPOBATL O AOCTUKEHUAX
U3 pasHbiit obnactent Haykn. Cpeam OCHOBHbIX YepT HayYHOro CTUIA MOKHO MPUBECTU IOTMYHOCTD,
TOYHOCTb, OAHO3HAYHOCTb, KOHKPETHOCTb M OOBEKTUBHOCTb M3/10XKEHMA. HayuHbI CTUNb ANWEH
3MOLMOHANbHOCTU M 06Pa3HOCTU. HayuyHbIl CTUAb AeNUTCA Ha HECKOJ/IbKO MoACTUAEeN (HayyHbIN,

Hay4YHO-y4ebHbIN U HAaYYHO-NONYAAPHbIN) U }KaHPOB (MOHOrpadua, cTaTbs, A0KNAA, YYEOHUK).

AQopo  nekcmyeckoro  coctaBa PYyCCKOro ”“ YewcKoro Hay4dHoro cTunen cocraBnAaet

TEPMUHONOTNYECKAA NNEKCUKA. CYLLI,eCTBYET HecKo/IbKo cnocob6os 06pa3OBaHVIFi TEPMUHOB, B TOM
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yncne Mmopdosormyeckmin  (gepwuBauma, Komnosuuusi, abbpeBmauma), CUHTAKCUYECKUN,
CEMaHTUYEKMIA N 3aMMCTBOBaHUE TePMMHOB. [N PYCCKOTO HAay4YHOro CTUAA XapaKTepHbl TaKxe
Knuwe, T. €. ycTolumBble 0b6OPOTbI, HAMp. cocmoum u3...,, npedcmassasem cobodl..., cinedyem

3amemumse Ymo... N T. N.

B 4actu, noceALWEeHHON MOPdONOrMYEcKUM CpeacTaBaM HayYHOro CTUAA, Mbl FTOBOPUAN O BaXKHOM
PO/MIM MMEH CYLLECTBMTE/IbHbIX, KOTOPbIX B HayyHOM CTune Oosiblie BCex uYacTel peuw.
MpeobnagatoT abCTpaKTHble CylecTBUTe/bHbIe. Mperkae Bcero A/A PYCCKOro HayyHoOro CTWAS
XapaKTePHO TaK Ha3. HaHM3bIBaHWE pPOAMUTENbHbLIX nNagexeh. B oboux cTuasx yacto
ynoTpebnAloTcA  rNaroNbHO-MMEHHbIE  KOHCTPYKUMW, TaKMe KaK: rnodsepaame  aHAAU3Y,
npoucxooum ygenuyeHue, pfivodit zdnik, provést méreni. Yto Kacaetca rnaronos, To B PyCCKOM
HayyHOM CcTune npeobniafaloT Aeenpuyactvsa, npuyactua. MpueeaeHHble GoOpMbl T1arosos
B UYELICKOM CTUNE KOMMNEHCUPYIOTCA MNPUAATOYHbIMW  MPEAOKEHUAMU U MNPeaNOXHbIMM
KOHCTPYKUMAMMU. B HaydyHOM CTMAe 4YacTo ynoTpebnstoT cTpadaTesibHble KOHCTPYKUMU. BarkHyto
PONb WUrpaloT TaKKe BBOAHbIE C/0Ba M CAOBOCOYETAHA, B PYCCKOM A3blKe, Hamp., 8eposAMmHo,

Mo0A0XUM, C Hawell moYKU 3peHus, B YeLCKOM fA3biKke: myslim, domnivam se.

B PamMmKaxX CUCTaKCUYECKUX CpeacTtB mMbl COCpPeaoTOHYU/IMCb MMEHHO HA NMPOCTOM NpeanoxKeHUMu,
KOTOpoOe B PYCCKOM A3blkE pPaACNPOCTPAHAETCA 3a CHET nonynpeamkKaTtuBHbIX KOHCprKLI,Mﬁ
C Aeenpy4yactmamm, Nnpmy4acTtmamMmm, MHq)VIHMTI/IBOM. Ana PYCCKOro CTUNA TaKXe XapaKTeEPHO TaK Has.

O6MbIKaHVIe, KOTOPOTro B YELCKOM HeT.

Y7o Kacaetca ¢opmanbHOro opopmneHma TekcTa, To oba CTUAA COBMaAaloT B TOM, YTO BblAeNAIOT

B Hay4YHOM TEKCTe BBegeHNE, OCHOBHYIO 4aCTb U 3aK/1l04HEHUE.

Bo BTOpOI‘a rnage mbl NpPoaHaAnsnpoBaaun VICXO,D,HbIVI TEKCT C TOYKM 3PEHNA A3bIKOBbIX CPEACTB,
O KOTOpPbIX Mbl YyXXe roeopunun B ﬂpeALLIECTBleLLI,eﬁ rnase, n, raBHbIM 06pa30M, C TOYKM 3peHnA

TEPMUHONOTUN.

NcXoaHbIA TEKCT, KOTOPbI Mbl NepeBoAnav, NOCBALLEH ONMCaHUI0 cucTemM asTomobuns. OH
ABAETCA TEKCTOM NOMYAAPHO-HAYYHOro CTUAA, T. €. OH NpeaHa3HayeH ana Aobutenen, a He ana
cneumanncToB. TEKCT UWEH 3KCMPECUBHOCTU, HO ACHO M YeTKO nepenaer BCO MHGOPMAaLUIo
cBoeMmy uuTtatento. Mbl npucnocobuam TeKCT Hawum TpeboBaHMAM, MNO3TOMY OH COCTOUT
M3 BOCbMM [N1aB, XOTA MNOAJMHUK Ha MHOrO Ao/blue. XapaKTepHbIMW ANA TeKcTa ABAAITCA

nepevyncneHuna.

fI3bIkOBble CcpeacTBa MOMHOCTBIO OTBEYAT MepeyYnucseHHbIM HamMW  A3bIKOBbIM  CpeacTBam

Hay4YHOro crtumna. 3HauUT, B TEKCTe yI'IOTpe6}1FIIOTCH Knauuwe, rnaro/ibHo-MMeHHble KOHCTPYKLUK,
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CeKyHAapHble npeanoru, npeo6na,u,a+0T a6CTpaKTHbIe MMeHa CylwecTBUTENIbHbIE. Yacto
BCTpe4YaemcAa CO CTpadaTe/ibHbIMU KOHCTPYKUMAMU, C nonynpeamnkatuBHbIMU KOHCTPYKUNAMMU,
npepxe Bcero, ¢ nNpny4actmamu, ,u,eenpmqacmﬁ B TEKCTE€ OY4Ye€Hb Mano. np806ﬂaAHET npocroe

npeanoxeHue.

MHTepecHbIM 6bln, C Halel TOYKM 3peHUs, aHanu3 TepMUHOB. B aHanu3 sowno 520 TepmuHOB
MCXOAAHOTO TEKCTA, KOTOPbIE Mbl Pa3fe/IuAn Ha YeTbipe rPynMbl MO YUCAY C/OB, KOTOPbIE BXOAAT

B TEPMUH.

Op[HOCNOBHbIX TEPMMHOB 6bl1I0 B Hawem aHanuse 218. MpubansntenbHo 65,1% M3 HUX Bblan
06pas3oBaHbl NyTeM AepuBaunmn. 3aMMCTBOBAHHbLIX TEPMMHOB Mbl HaWwaM 52, TepmuHbl Bblan
3aMMCTBOBAHbI M3 LECTU PasHbIX A3bIKOB — U3 NATUHCKOrO (paduamop), aHraninckoro (ducrined),
HemeuKoro (wsaHe), ¢paHuy3sckoro (bamapes), rpedeckoro (Ouck), nonbckoro (pwiyae)
W UTanbAHckoro (medans). OueHb HWU3KOE KOJIMYECTBO TEepMWHOB 6Oblio  0bpasoBaHO

CEMAHTUYECKMUM NYTEM.

[BYyCNOBHble, TPEXCNOBHble TEPMUHbl W TEPMUHbI C OOJbWIKMM YUCIOM EAMHUL,  Mbl
aHA/IM3MPOBA/M C TOYKM 3PEHUA UX CTPYKTMPbI U UX NepeBoda Ha YelCcKuid. B Kaxagow rpynne
BbI€/IEHO HECKO/IbKO KaTeropuit no crnocoby ux obpasoBaHus. Bce TepmUHbI NpeacTaBastoT
coboii MMeHa cCywecTBuUTENbHbIE C Pa3HOro poAa onpeaeneHuamy  (cornacoBaHHoe,
HecornacoBaHHoe, postupné rozvijejici, nékolikandsobné u KombuHauuAa cornacoBaHHOro
M HECOrNacoBaHHOro). Mbl MPULLAN K MHTEPECHOMY 3aK/UYeHUIo, YTo B BO/bLIMHCTBE Caydaes

TEPMUHDI 6b11m nepeseaeHbl aHa/I0OTNMYHbIM cnocobom.

JBYCN0BHbIE TEPMUHbI B Hawem aHanuse pacnannCb Ha ABe rpynnbl: TEPMUHbI, 06pasoBaHHble

C NOMOLbKO COrnacoBaHHOro M HecornacoBaHHOro onpeaeneHua. TepMVIHbI C cornacoBaHHbIm

onpeaeneHnem mbl B 78,7% nepeBesiv aHanorMyHo, Hanp., seHmuaupyemolli ouck — ventilovany
kotoué. bonwnHcteo (54,4%) TEPMUHBI C HECOFNACOBAHHBIM ONpeaeneHMeM Mbl MEPEBENU TaKKe

C MOMOLLbIO aHA/I0rMYHO 06pa3oBaHHbIX TEPMUHOB, HaNpP., 0amuyuK usHoca — Cidlo opotrebeni.

TpexcnoBHble TEPMUHDI O6pa3OBa}1M Tpu rpynnbl, TEPMUHbI C HECOINAaCOBAaHHbIM onpeaeneHnem,

COrNacoBaHHbIM W Hecor/sacoBaHHbIM onpeaeneHMem BMecTe M postupné rozvijejicim. 72,1%

TEPMMHOB 0BPA30BaHHbIX HECOr/IaCOBaHbIM onpeaeneHuem (Hanp. J9MKa pemHs 6es3onacHocmu
— popruh bezpecnostniho pdsu) mbl nepeBenn aHanorMyHo. To Ke camoe NpoM3OoL/o
C TEpMMHaMM, 06pa30BaHHbLIMM C NOMOLLbIO COTIAaCOBaHHOIO M HECOTr/acOBAHHOIO onpegeneHus

Bmecte (39,1%), Hanp., anekmpueckoe pezynuposaHue cudeHus — elektrické ovladdni polohy
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sedadla, n c TepmnHamu obpasoBaHHbIMKM postupné rozvijejicim privliastkem (94,1%), Hanp.,

2n1a8HbIl mopmo3Hol yuauHop — hlavni brzdovy vdlec.

YeTbipex-, NATU- U WECTUCOBHbIX TEPMUHOB 6b110 MeHbLLe BCeX. BoNbLNMHCTBO YETbIPEXCAOBHbIX

6b110 O6paSOBaHO MMEHEM CYUIeCTBUTE/IbHbIM C HeCOornacoBaHHbIM onpeaeneHnem, Hanp.,

0amyuK ypoeHA COMHeYHo2o u3nyveHus — Cidlo urovné slunecniho zdreni. MATUCNOBHE TEPMMHbI

6b11m 06p3303aHb| TEM e CaMbiM CI'IOCO6OM, YTO U TEPMUHbI HETbIPEXCNOBHbIE, HO NepeBo 6b1n
B 60/blUMHCTBE CcQiy4aeB ocyuwects/sieH C NMOMOLWbBHO COrnaCcoBaHHOro onpeageneHna BmecTe
C HecornacoBaHHbIM, HaNp., nuponampoH MexaHuma I'I,DUBOOG OKMUBHbIX M0020/108HUKO8 —

pyrotechnickd patrona pohonu aktivnich opérek hlavy. EAMHCTBEHHbIN LUECTUCAOBHbIA TEPMUH

COCTOAN U3 UMEHM CYLLLECTBUTENLHOIO, YaCTbH KOTOPOTro Hbl10 0AHOPOAHOE ONpeaeneHue, Hanp.

damyuk nosoxeHus cudeHus sodumess u nepedHezo naccaxupa — cidlo polohy sedadla Fidice

a spolujezdce. NepeBog 6bl1 TOXKAECTBEHHDIN.

MocnepHAs (TpeTbA) rnaBa MNocBAlleHa MNepeBoAdYecKMM TpaHchopmaumam M 0CoBEeHHOCTAM
nepesoda Hay4HbIX TEKCTBOB. epeBod MOXHO NOHMMaTb ABYMA cnocobamu. Mam Kak npouecc,
AeATe/IbHOCTb MepeBOAYMKA, MAM KaK pesynbTaT 3Toro npouecca. epeBos — 3TO C/IOXKHbBIN
npoLecc, KOTOPbIA HY B KOEM C/ly4ae Hesb3s NMOHMMATb Kak 3aMeHY C/10B O4HOTIO A3blKa C/I0BaMM
apyroro. TMpaBuW/bHbIA NEepPeBoOs AO0/MKEH COAEPMKATb OCHOBHYIO WHQOpPMauUMio, KOTOpylo
COOEPHUT UCXOLHbIA TEKCT, T. €. AO/IKEH ObiTb 3KBMBANeHTHbIM. OfgHAKo, Kak nuweTt [ywaH
KBayeK, CywecTByeT HECKO/NIbKO CTereHell  3KBMBA/NIEHTHOCTM, a WMEHHO npamas,

KOHTEKCTYaNbHaA U GpyHKUMOHaNbHaA.

TaKk Kak mbl Bblbpanu ans ceoert AUNAOMHOM paboTbl nepeBod, TEXHUYECKOrO TEeKCTa, cneayet
0bpaTUTb BHMMaHME Ha TO, B 4YemM 3TOT MNepeBoj, OTAMYaEeTCA OT COBCEemM Apyroro -—
XygoecTBeHHoro. [lna nepeBoAYMKa fAaHHbIA TMN nepesBoga npowe 6narogaps TOmy, 4To
nepeBoAYMK He AO0/IKEeH nepeaaTb XYy[AOMKECTBEHHbIN 3ambicenl aBTopa MNog/AMHMKA. Bbirogoi
XYO0EeHCTBEHHOro NepeBoaa ABAAETCA TO, YTO NEPEBOAYMK MOXKET MEHSATb, Hamp., 1eKCUYecKue
CcpeacTBa, eC/iv COXpaHUTb MHBApPMaHT NepeBoa. [MaBHas 3a4a4a nepeBoda TEXHUYECKOro TEKCTa
3a/1l04aEeTCA B aAEKBATHOM TMOCTUMEHMM CEMAHTUKM TeKCTa, OTKNOHEeHMEe OT MNOoAJNMHUKA He
ponyckaetcs. MHbopmauuio nepeBogumKk A0/MKEH nNepenaTb AOXOAUMBO M SICHO, TAKKe B 3TOM

NpoABAAETCA TaNNaHT NepeBOoAYMNKa.

Mpu nepeBoae TEXHUYECKOrO0 TEKCTa, eCTeCcTBeHO, BCTpevyaemcA C TepMuHamu. KOHeuyHo,
cyulecrteyeTt 60/1blLOEe KOAMYECTBO Pa3HbIX TexHU4YeCKnx cnosapeﬁ, coaepxawnx TepMUHbI
Pa3HbIX TEXHUYECKUX obnacren. OpaHako, B cnoBapAx 06blYHO He ObiBatoT TEPMUHDI 6bICTp0

pa3BMBAIOLLIMXCA OTPACAel UAM oTpacnei, TEPMUHONOMMA KOTOPbIX Kak pa3 popmupyeTca.
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TepMVIHbI AanAa Hawero nepesoga Mbl UCKan B PyCCKO-"IELUCKOM mexHu4ecKkom csqoeape,
B KOTOPOM U HaWn 60NbLINHCTBO TEPMUHOB. OaHako, MCXOAHbIﬁ TEKCT NOJIOH HOBbIX TEPMUHOB,
KacCaouwmnxca cuctem aBTOM06VII'Iﬂ, no3TOMYy Ham npunxogamnnoCb OTHOCUTE/NIbHO 4YaCTO MUCKaATb

TEPMUHbI B UHTEPHETE N COBECTOBATLCA CO Cneynanncrtom.

Bo BTOpOM 4acTM TpeTbel rNaBbl Mbl 3aHUMaNUCb NEpPeBOAYECKUMU TpaHchopmaunamu.
MepeBoayeckas TpaHcdopmauma — 3TO Takaa TpaHchopmauMsa, C MOMOLLBIO  KOTOPOM
nepeeoanMmas eanHMLa GopmanbHO MEHAETCA B APYryt0, HO CMbIC/IOBO MHBAPWAHT COXPaHAETCs.
MepeBoayeckne TpaHCcPopMauum 06bIYHO AENAT Ha TPU TPYNMbl: IEKCUYECKUE, TpaMMaTUYECKMe

N NeKCUKO-rpaMmMaTHU4eCKHne.

B pamkax NeKCUYECKUX TPaHCHOPMALIMA MOXKHO BblAENTb CEMb CAeAyoWmMX BUAO0B. Bo-nepsbix,

TpaHCcKpunuua, T. €. penpoaykuuna 3ByKOBOl‘;I 060/104KM MHOA3BIYHOIO C/10Ba, Yalle BCero B aHrno-

pyccKom nnaHe, Hanp., shopping — wonnuHe. Bo-BTOpbIX, TpaHCAMTEpaUMa, T. €. UMMUTaUmS
rpapuyeckor ¢Gopmbl  MHOCTPAHHOrO cnoBa, Hanp., Lincoln — JIuHKoAbH. B-TpeTbux,

TPpaHCN/NaHTALMA, T. €. nepeagada CN0Ba B TEKCT Apyroro a}'l(baBMTHOFO KOda, Hanp., koprnopauua

McDoeell Douglas. B-yeTBepTbiX, Ka/ibkMpoBaHWe, obOpa3oBaHME HOBOro C/I0Ba MNOACTaBKOM
oTAeNbHbIX MOPdEM UCXOAHOTO A3blKa Mopdemamun nepeBoasALLEero A3bika, Hanp., international —
Me#OyapodHsili. B-nATbIX, KOHKPETU3auma, KOMMEHCauus CcnoBa C 6onee KOHKPETHbIM
3HayeHWem cnoBom c bosnee o6WMM, Hanp., fici — 3amemums, nMosmopume. B-wecTbiX,
reHepanmsaumsi, obpaTHbIA CayYaid, Hanp., MPOPECccopcKo-npenodasamesnsbCcKue Koanekmuesl —
ucitelské kolektivy. B-cegbmbix, MOAYNAUMSA, KOMMNEHCAUMUA eANHULEN, 3HAYEHUE KOTOPOIN MOXKHO

BbIBECTUN N3 3HAYEHUA MCXO,CI,HOI\;I €nHULbI, Hanp. A 6onbwe He Moey—./sem unavend.

[pamMmaTUYECKUX TpaHCHOPMALMN  MOMKHO BblAe/INTb TaKXe CeMb. a) CUHTaKCH4eckmne

KOHAEHCAUNMN — KacCakoTCAa, npexge BCero, pycCcKux ,u,eenpmqacmﬁ n npmqacmﬁ, KOTOpble

nepesoaATCA Ha l~IELLICKI/II‘;‘I, yaule BCero, npnaatovYHbiM NPeoKEHNAMN. 6) 3ameHbl bopm cnoBa

— MpPOHOMMHaNM3auma unu Bepbanusaums, Hanp., A #oan npogeccopa, HO Mpodeccop He

npuxodun. — Cekal jsem na profesora, ale ten nepfichdzel. B) 3aMeHbl Y1€HOB NPeANOKEHUA —

Yyaule BCero 3ameHa PyCCKOro HecornacoBaHHOro onpegeneHnAa 4YewCKMM CornacoBaHHbIM

onpegeneHnem, Hanp., Cpok naamexa — platebni Ihita. r) 3ameHbl_MyNbTUBEPOM3ALMOHHbIX

HaMMEHOBaHUN YHMBEPOMU3ALMOHHbLIMKU — Hanp., pacmeopsAujee cpedcmeo — rozpoustédio.

lEl,) 3aMeEHbl YHMBEpPOM3aLMOHHbIX HaMMEHOBaHWM MYNbTMBEPOU3aLUNOHHbIMU - Hanp.,

asmonpou3sodumess — vyrobce automobilu. e) 3ameHbl r[PaMMaTMYECKOro cTaTyca NpeanoXKeHni

— 3aMeHbl NaCCUBHbIX KOHCprKLI,VIﬁ aKTUBHbLIMWU UM 3amMeHbl B6e3/1MYHbIX I'IpeﬂO)-KE‘HMl\/’I JNTNYHbIMU.

)'K) 3ameHbl NopAAKa C/1I0B — B PYCCKO-YeLWCKOM NnaHe 3TO KaCaeTcCA, raBHbIM o6pa30N\, TaK Has.
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WHTEPMNO3MUMOHHOIO nopaaka cioB (obmbikaHuA), Hanp., CesepHsili anvsHC sedem 6opby
c npasawumu 8 AgeaHucmaHe osoxceHuem TanubaH. — Severni aliance bojuje s hnutim Taliban

vlddnoucim v Afghdnistdanu.

JlekCcMKo-rpammaTmyeckme TpaHchopmaumm yl'lOTpE6}'IFH'OTCH npexae Bcero B XxygoXeHCTBeHHOM

nepesoge. CloAa BXOAAT: aHTOHMMUYECKMIA Nepesos, paclumpeHre MHPOPMaLMOHHOW OCHOBBI,

onucaTtenbHbIi nepesos, KoOmMnNneHcauunAa wn LUeNoCTHOE nepeocCmbiCneHMe. AHTOHUMWYECKUI

nepesos 3aKN4YaeTcA B 3aMeHe NOJIOKUTENBHOMN KOHCTPYKUMn OTpMLI,aTEJ'IbHOlZ n H3060p0T,

Hanp., A eam cepbesHo eosopro. — NeZertuji. B cnyyae paclmpeHns MHGOPMALIMOHHON OCHOBBI

nepeBodYMK A06aBAAET K eauHULE MHPOPMALUIO, OOBACHAIOWYIO Kakue-HUbyab peanuu, Hanp.
3umoli Banepuli ocywecmeun skcneduuyuro 8 Koeizbinkym. — V zimé podnikl Valerij expedici

do pousté Kyzylkum. MepeBogumk ynoTpebnser onucaTesbHblM NepeBod, WAW 3SKCMAMKAUMIO,

KOrga emy HY)XHO MNepeBoAvMYyl0 eauHuUuy noapobHee 06bBACHWTL, Hanp. conservationist —
CMOPOHHUK OXPaHbl OKpyxcaroujeli cpedsbl. KomneHcaumio ynotpebastoT, Koraa B nepesoasallem

A3blKe He XBaTaeT COOTBETCTBYIOWEro 3KBMBANEHTA. LLleN0CTHOe nepeocmMbIC/iEHnEe NCNOb3yeTcs,

Hanpumep, Npu nepesofe ¢pas3eonorMamoB, Hanp. Kak weed nod lMonamaeol — jako sedldci

u Chlumce.

Mbl, KOHEYHO, dHaNN3npoBaan nepesog4eckme Tpchd)pomau,MM Ha matepurane NCXogHoro TeKCta
M Hawero nepesoaa. Jlekcnyecknx un NEKCUKO-rpammaTnieCKkux Tpchcbopmau,Mﬁ Mbl

ynotpebnsnn oyeHb masno.

Camoe 6onblioe KoAM4YecTBO TpaHchopmauuii NpUXoamao Ha rpammaTtvyeckue. ITOT @akT
BbI3BaH TEM, YTO B MCXOAHOM TeKcTe 6o/iblias 4ona NpUYacTHbix 060poToB. Mbl UX NepeBoguAn
NPUAATOYHBIMU NPEANOKEHUAMN U NMPESIOKHbIMU KOHCTPYKUMAMM, Hanp. lloayyuau wupokoe
pacnpocmpaHeHue 37eKmpoHHble cucmemsl 6e3onacHocmu, npuHumarowjue Ha cebs psaod
yHKYul ynpasneHusa asmomobusnem u nomozaroujue 800UMeNto 8 KPUMUYECKUX cumyayusx. -
Bezpecnostni systémy, které na sebe berou radu funkci rizeni automobilu a které pomdhaji
fidi¢am v kritickych situacich, se hojné pouZivaji. B Hawem nepesoae HabAto4aNUCh TaKKe 3aMeHbl
dopm cnos (MawuHa — viz), 4acTeli peun (nepeyucneHHble cucmemsl — tyto systémy), yneHos
npegnoxenus (napel 6eH3uHa — benzinové pdry), 3ameHbl MynbTUBEPOM3ALNOHHbIE
N yHUBEepOM3aLMOHHbIe (BK/aKOYEeHUE 3axUeaHuA - nastartovdni, mpasmoornacHocmes — nebezpeci

l]rGZU) M 3aMeHbl NOpPblAKa CN0B, TOYHEE 0bMbIKaHuS.

OpaHaKko, Bce TpaHchopmalMuM, KOTOpble Mbl CO3A4ann, He coBnajananm ¢ TpaHCchopMaLUaMMU,

npvBeAeHHbIMM Tpacnatosioramu. Mbl McnonsoBann pag, Apyrux TpaHchopmaumin. Cpeam HUX
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cneayowme: nponyck MHGopmauun, coeguHeHre AByX NpeaioXKeHuin, abbpesraumsa, peaykums

MHOpMaLMN 1 3ameHa Cy6CTaHTUBHO-NPEANOMKHON KOHCTPYKLMKN NOMHbIM NPea/ioXKeHnem.

B xoae paboTbl Hag nepesoaom Tekcta CucTeMbl aBTOMOBMAA Mbl MPULLAN K 3aK/OUYEHUIO, YTO,
XOTA MepeBOAYMNKY TEXHUYECKUX TEKCTOB He HYXHO 06pa3oBaHMe TEeXHWYECKOro HarnpB/eHus,
OH J0J/IKEH BCe-TaKW 3HaTb KakK MOMKHO MUHUMYM U3 AaHHOW TEXHUYECKOM 061acTh U eMy HYXKHbI

BbICOKOKa4eCTBeHHble C10Bapn N KOHCYyNTauuun Co cneunanmCtamu.
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PRILOHA €. 1 - ORIGINAL TEXTU CUCTEMbl ABTOMOBUNA

http://systemsauto.ru
1 Cuctembl aBTOMObBUAA

ABTOMOOUNb ABASIETCA CaMbIM  MacCOBbIM TPaAHCNOPTHbIM CpeacTtsoOm B MUpPE. ExxerogHo
BbIMYCKaeTCA MUINTNOHDI aBTomobunen. Ona Toro yTOObI KaxX4aA MallnHa Halna CBOero
noKynartena aBToMOOU/bHblE KOMMaHWun BbIHYXXEHDbI NOCTOAHHO coBepLleHCTBOBATb
KOHCTPYKUUIO aBTomobuns. MNoasnatoTcA coBpemeHHble moapenm, pa3pa6aTblBaPOTCFl

M BHEAPAKOTCA HOBble CUCTEMDbI aBTomobuna.

Mop, TeXHUYECKOM cucTemoit NOHUMAETCA COBOKYMHOCTb TEXHUYECKUNX YCTpOﬁCTB,
npegHasHa4eHHbIX AOnAa peweHnA O6LI.I,8171 3a4a4un. Takum o6p330M, aBTomobunb aBnasetcs

C/TOYKHOM TEXHUYECKOM CUCTEMOM, 06beINHAIOLWEN MHOXKECTBO NOACUCTEM.
OCHOBHbIMW CUCTEMaMUK COBPEMEHHOro aBTOMOBW A ABNAIOTCA:

e JBWratesb;

* TpaHcmuccus;

* pyneBoe ynpaBneHue;

* TOPMO3Has CUCTEMA;

*  Ky30B (Hecywas cuctema);
*  NOABECK3;

i Ko/siecCa.

Asurarenb ABAAETCA WMCTOYHMKOM MexaHMYeCcKom 3HEepruu, HEO6XO,D,MMOI>'1 ana  ABUXEHUA
aBTomMobuns. TpaHCMVICCVIﬂ npegHasHa4vyeHa 414 r|pe06pa303aHMﬂ n nepegayvyn 3sHeprum
OT ABUTraTena K seayumm Kosecam. PyneBoe ynpasneHune ChyXXut gna nsmeHeHnAa HanpasieHnA
ABUXEHUA. TOpMO3Haﬂ cuctema obecneumBaet ynpasaaemoe nsmeHeHne CKoOpocCTu aBTOM06VIl'Iﬂ,

€ro OCTaHOBKY U yaep»XaHUe Ha mecTe.

Ky30B CAyKUT 019 KPEenjieHUs BCeX CUCTEM aBTOMOBWAA, a TaK»Ke SBIAETCA BaXKHbIM 3/1€eMEHTOM
cucTeMbl NaccuBHoM 6esonacHocTM aBTomobuns. NogBecka obecneymBaeT ynpyryto CBaAsb KoJsec
M Ky3oBa (Hecywei cuctembl). Kosneco npeobpasyeT MexaHUYECKYI0 3HEPruto, MOCTynatoLLyto
OT ABUraTens, B SHEPruo NOCTyNnaTe/IbHOro ABUMKEHUA aBTOMO6UAA. KaxKaan M3 nepeyncneHHbIx

cmuctem aBTomobuna B CBOO oyepeab O6'beLI,VIHHE‘T b6onee menkue noacucrembl.
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OcCHOBHbIMU Hanpas/eHUAMU coBeplieHCTBOBAaHUA CUCTEM aBTOMObUANA ABNAIOTCA:

1. NoBblweHue 6e3onacHOCTU

ABTOMObUAbL ABAAETCA O6BHEKTOM MOBbIWEHHOM OnacHOCTU. B cBA3M C 3TMM MOCTOAHHO
COBEPLUEHCTBYOTCA CUCTEMbI 6e30nacHOCTU aBTOMO6UAA. MONYYMIM LLMPOKOE PAcNpPOCTPaHeHUe
3/1EKTPOHHbIe cuUcTemMbl 6e30nacHOCT, MpUHUMalOWMe Ha cebsa pagd GyHKUMIA ynpaBaeHus
aBTOMObOW/IEM M MOMOrAloLLME BOAUTENO B KPUTUUECKUX CUTyaumax. CoBpemeHHble aBToMobuam
obopynoBaHbl aHTUO/IOKMPOBOYHOM CUCTEMOM TOPMO30B, CUCTEMOM KYpPCOBOWN YCTOMYMBOCTM.
3HaunTeNbHO NoBblWwaeTcs 6e30MacHOCTb BOAMTENA M MACcCaXKMPOB 33 CYET CpeacTB MacCUMBHOWM

6e3onacHoOCTN aBTOMOGUAA: nogywek n peMHeﬁ 6e30naCHocw|, KOHCTPYKUMUN Ky30Ba.

2. MoBbiWweHne ToNIMBHON 3KOHOMUYHOCTU

CHU}KeHWe pacxofa TOMAMBA ABAAETCA OAHMM M3 [NaBHbIX Hamnpas/JeHW COBepLIeHCTBOBaHMA
cuctem aBTomMobuAA. Pacxod, TONAMBa B 3HAYMTENbHOM CTEMEHW 3aBUCUT OT KOHCTPYKLMK
ABUraTena n KOpobku nepedady. IKOHOMMYHOCTb ABuraTens obecnevymBaeTcs MpUMeHeHMem
Hacoc-pOpCYHOK  (AM3enbHble ABWratenu), HenocpeacTBEHHOrO BhpbiCKa (6eH3nHoBble
asuratenu). MNepepaToyHble YMCaa, YACIAO CTyneHel KOpoboK mnepenay COrnacytoTca ¢ Maccoi
aBToMobunA. CoBpeMeHHble CUCTEMbI YMpaBfeHWa ABuratenem obecneymBaloT pPeryinpoBKy
ABUraTeNnis B COOTBETCTBMM C HarpysKon M ONTMMM3ALMIO NMPOLLECCOB cCropaHusA. MNoBbilweHue
TOMNMBHON 3KOHOMWMYHOCTM [OCTUTAeTcsa TaKKe 33 CYEeT CHUMXKEHUA MacCbl aBTomobuns.

B KOHCTPYKUMKM aBTOMOBUAA BCE LIMPE NPUMEHSIOTCA Ierkne maTepuassl (aIlOMUHWUIM, MarHui).

3. MNoBbiweHue 3KoNornyeckom 6esonacHocTn

ABTOMO6MAbL ABNAETCA MCTOYHMKOM 3arpA3HEHMUA OKpy)Katolei cpeabl oTpaboTaBWMMMK ra3amu.
3To onpedenseT HenpepbiBHOE MOBbILEHNE 3KONAOrMYeckoii 6esonacHOCTM aBTomobuas.
CoBpeMeHHble 3KoIorMyeckme Hopmbl EBpo-5, KOTOPbIMM aBTOMPOM3BOAMUTENN PYKOBOACTBYIOTCA
¢ 2005 roza, npeanosiaraloT CHUMKEHWe BbIBPOCOB BpeAHbIX BELWECTB M YPOBHA LIyma 33 CYeT

N3MEHEHUI B BbII'IYCKHOlZ cnucTteme n cucteme ynpasneHna gsuratenem.

4. NoBblweHne KOMPOPTHOCTU

[aHHOe HanpaBfieHWe OxBaTblBaeT LWWPOKMUIA KPyr BOMPOCOB M CBA3AHO CO CTPEeM/IEHMEM
aBTOMpoOMn3BOANTENEN CO34aBaTb aBTOMOBWAM, Hanbosee NOAHO OTBeYaoWMe UHAUBUAYAbHBIM

3anpocam noTtpebutenei. Bowno B NPakTUKy NpMMeHeHWe aBTOMaTMYEeCKOW KOpobKku nepegad,
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pynesoro ynpasaneHna C ycumautenem, cucrtem oTonaeHnA U KOHAULMOHUPOBAHUA. Camble
npoABUHYTbIE MOLENN OCHALWLAOTCA aﬂ,al’lTMBHOﬁ I'IO,D,BECKOIZ, CUCTEMOI aKTUBHOIO rONOBHOTO

cBeTa.

3apgayeit J@aHHOIO MPOEKTa ABASETCA B KPAaTKOWU U [0X0A4YMBOMN GOpMe pacCKasaTb O Pas/IUUHbIX
cMCTEMAX COBPEeMEHHOro aBTomob6una. Ha cTpaHuuax caiTa Bbl He yBUAUTE COMHbIX
KOHCTPYKTMBHbBIX CXeM, TPOMO3ZKMX OMNWUCAHUMNA, MHOMXKECTBA TEXHMYECKMX TepMWUHOB. Bcs
UHPOpMauma npeacTaBNeHa WMCXOAA W3 YCNOBUA Pa3yMHON AOCTaTOMHOCTU. WCTOYHMKOM
MHPoOpMaLMN ANa cTaTeil MOCAYKMAM MNyBAMKAUMM aBTOMOBM/bHBIX KYPHANO0B, TeXHUYecKasn

M HOPMaTUBHaA AOKYMeEHTALUA, a TaKKe JNINYHBIN ONbIT aBTOpa.

2 TonauMBHaA cuctema (p,pyroe HanmeHoBaHWe cuctema nNUTaHUA TOI'IIWIBOM) npegHasHa4yeHa

AnAa NUTaHnA aBuUraTtena aBToMobuNA TONJIMBOM, a TaKXKe ero XxpaHeHnAa n O4NCTKN.

TonausHaa cucrema aBTomobunsa nmeet cneaymwollee yCTpOﬁCTBOZ

® TONAMBHbIN DaK;

®  TOMNAMBHbIN HACOC;

®  [JaTYMK yKasaTens 3anaca TON/AuBa;
®  TONAMUBHbIN GUALTP;

e  TOM/AMBONPOBOAbI;

® cuctema BnpbiCKa.

TonansHaa cuctema 6eH3MHOBOrO U an3enbHoro p,eraTeneM nmeet, B OCHOBHOM, aHa/10rM4yHoe

yCTpOﬁCTBO. MpuHUMNMANbHbIE OTANYMA NMEET CMCTEeMA BNPbICKA.

TonnuBHbIM 6aK nNpegHasHayeH AN XpaHEHWA 3anaca Ton/uMBa, HeobxoAMmoro Ans paboTbl
asuratensa. TonanBHbIM 6aK B NerkoBom aBTomobuie obOblYHO pacrnonaraeTca B 3aAHer 4actu
Ha AHuLe Ky3oBa. EmKocTb TonamBHoro 6aka obecneumsaer B cpeaHem 500 Km npobera
KOHKpeTHoro asTtomobunsa. TonameHbIA 6ak M30AMpoBaH OT aTmocdepbl. BeHTUnsuuto

TonAMBHOro 6aka npon3BoauUT CUCTEMA Y/1aB/INBaHNA NMapoB 6eH3unHa.

TonausHbIA Hacoc nogaet TonanBo B CUCTEMY BMPbICKa U noaaepXunBaet pa60qee AaB/ieHune
B TON/IMBHOM cucTteme. TOMAMBHbLIN Hacoc yCTaHaB/1MBaeTCA B TON/IMBHOM bake n umeet

aneKTpuyecknin npusog. NMpu HeobXoAMMOCTN UCNOb3yeTCA AONOAHUTEbHbIN (NoAKaYMBaAOLWMIA)
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HacocC (He nyTatb C TOM/IMBHbIM HACOCOM BbICOKOIo AaB/sieHUA CUCTEMbI BMNpbICKa AOUN3E/bHbIX

,a,eraTeneﬁ N CUCTEMDBI HENOCPEACTBEHHOTO BI'IprCKa).

B TonnnMBHOM Gake BMmecTe C Hacocom YCTaHaB/IMBaeTCA AATYUK YyKa3aTenAa 3anaca Tonsimea.
KOHCprKLI,Mﬂ AadT4UKa BKIKOYAET NOonJiaBOK W NOTEHUMNOMETP. I'Iepemeu.l,eHme nonnaaBKa
npn NUSMeHeH ypoBHA TONinBa B 6ake npnBoauUT K USMEHEHUIO NONOKEHUA NOTEHUMNOMETPA.
310, B CBOI oyepeab, nNpuBoaAUT K MNOBbIWEHUIO COMPOTUBIEHMA B LEenn U yMeHbLUEHUIO

HanpAXeHUA Ha yKa3aTesie 3anaca Ttonansa.

OunCcTKa NOCTYyMNaloLWero TOM/MBA OCYLLECTBASETCA B TOMAMBHOM ¢uabTpe. Ha coBpemeHHbIX
aBTOMOOMAAX B TONAUBHbIA GUALTP BCTPOEH pPeayKUMOHHbIM KnanaH, peryavpylowmin paboyee
JaBaeHue B cucteme. M3MWKM TONMBa OTBOAATCA OT KanaHa no C/IMBHOMY TOM/MBOMPOBOAY.
Ha gBuraTensx ¢ HenocpeAcTBEHHbIM BMNPLICKOM TOM/IMBA PEAYKLUMOHHDBIN KAanaH B TOMJMBHOM

dUNbTpe He ycTaHaBAMBAETCA.

TonnueHbIA GUNLTP TOMMBHOW CUCTEMbl AM3E/bHbIX ABUraTeNell UMeeT HECKOJ/IbKO WHYH
KOHCTPYKLMIO, HO CyTb ero paboTbl ocTaetca npexHel. C onpeaeneHHoOW NepuoauyHOCTbIO

npon3soauTCcA 3ameHa TONJIMBHOTO d)VIl'Ipra B c60pe nnn, TONbKo, d)MJ'IbTPYI-OLLI,EI'O 1EMEHTaA.

Tonnmeo B cucteme UMPKyIMpyeT nNo TonauveonpoBogam. Pasnunuator I'IO,CI,BI-OLLI,VIIZ WU CANBHOM
TonaneonpoBoAbl. B noparowem TonaMeonpoBoAae noAaaepXunBaetTca paﬁoqee AaBsieHune.

Mo CIMBHOMY TON/ZIMBONpPOBOAY U3ZIMLLKKU TON/IMBA YAA/NIAOTCA B TONAUBHbIN BaK.

Cucrema BMNpbICKa MnpeaHasHadyeHa AnAa O6pa3OBaHMFI TOI'II'IMBHO-BO3,£I,YLLIHOI\;1 CMecn 3a cHer

BMNpbICKa TON/IMBaA.

Pa6oTa TONAMBHOM CMCTEMbI OCYLLLECTBAAETCA Ceayowmnm o6pasom. Mpu BKAKOYEHUM 3aXKUTaHUA
TOMAUBHbIA HAacOC 3aKayMBaeT TOMAMBO B cUCTEMY. [TPU NPOXOKAEHUMN Yepes TONAUBHbIA GUALTP
NPOMCXOAWUT €ero O4yucTKa. [lasee TOMAMBO MNOCTYMaeT B CUCTEMY BMPbICKA, r4e MNPoUCXoguT

pacnblneHne n o6pa303aHme TOI'IﬂMBHO-BO3,D,yLLIHOl71 cmecwu.

Ha HeKoTOpbIX aBTomobunax pa60qee AaB/ieHne B TOMN/INBHOM cucTeme CO34aeTcA Npun OTKPbLITUN

BOAMTE/IbCKOM ABEpM (BKNHOYAETCA TOMANBHbINA Hacoc).
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3 PyneBoe ynpasneHue

PyneBoe ynpasneHune npegHasHayeHoO ANA obecneyeHus ABUNXKEHNA aBTomobunsa B 3a4aHHOM

BogunTenem HanpasaeHUMN.

PyneBoe ynpas/ieHne cOBpeMeHHOro aBTOMOBUAA MMeeT cieaytollee YCTPOMUCTBO:

®  py/ieBOe KOJIeCo C pyneBoMn KONOHKOM;
®  py/neBoOM MexaHu3m;

e pyneBsoW npmsoa.

Cxema pyneBoro ynpasneHusa

PyneBoe Koneco BOCMPUHMMAET OT BOAMUTENSA YCUAWA, HeobXxogumble ANA  MU3MEHEHMA
Hanpas/eHMA ABWXKEHUA, W nepefaeT UX 4Yepes pPy/eBYH KOJIOHKY PYy/IEBOMY MEXaHU3MYy.
OnameTp pyneBoro KoJsieca NerkoBbiXx aBTOMobOMnein Haxoautcs B npegene 380 - 425 mm,
rpy3oBbix aBTomobuneinn — 440 — 550 mm. PyneBoe Ko/sieco CNOPTUBHbLIX aBTOMObOUAE umeeT

MEHbLUMIA ANaMEeTP.

PyneBaa KoONOHKAa obecneunBaeT COegMHEHME PYAEBOr0 Kojleca C PyNeBbiIM MeXaHU3MOM.
PyneBas KOJIOHKA nNpeacTaBNeHa pPy/leBbiM BajioM, MMEIOWEM HECKONbKO LWapPHUPHbIX
coefMHeHuin. Ha coBpemeHHbIX aBTOMOBUAAX NPeayCMOTPEHO MeXaHUYECKOE WU 3IEeKTPUYECcKoe
peryaupoBaHMe MNO/IOXMEHMSA PYNeBON KOMOHKW. PerynMpoBKa MOXeT MNpOM3BOAMUTLCA
no BepTUKanu, No AauvHe Uam B 060UX HanpaBAeHUAX. B Lensx 3almTbl OT yroHa OCyLLeCTBAAETCA

mMmexaHun4ecKaa Uanm anekTpunyeckan 6}10KMpOBKa pyﬂ(EBOI‘;I KOJZTOHKU.

PyneBoit mexaHU3M npeaHasHayYeH 411 yBeANYEHUs, MPUIOKEHHOTO K Py/IeBOMY KOJlecy YCUaus,
W nepegaun ero pynesomy npuBody. B KauyecTee pyneBoro mexaHusma MCnosb3yloTcs pasindHble
TMNbl peaykTopoB. Hambonbluee pacnpocTpaHeHWEe Ha NEerkoBblX aBTOMOBMAAX NOAYYUAM

peeyHble pyneBble MEXaHU3MbI.

PeeuHblii pysieBO MeXaHU3M BK/IIOYAET LWECTEPHIO, YCTAHOB/EHHYO Ha BaJly pyneBoro Koseca
N CcBA3aHHYIO ¢ 3ybuyaTon peiikoii. Mpun BpalLeHUN PyaeBOro Koseca peika nepemelLaeTcs B 0gHy
WUAWN gpYryro CTOPOHY M Yepes py/ieBble TAMM NoBOpayMBaeT Koneca. PeeyHblii pynieBol mexaHusm

pacnonaraeTca, Kak npasunao, B NnogpamMmHUKe noasecku aBTomobuns.
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PYI'IGBOVI npusoa npegHasHadyeH ANA nepegayvn ycunua, HeO6XO,£I,VIMOFO Aana noBopoTa,
OT pyneBoro mexaHmsma K KoJsieCaM. OH obecneuynBaeT OMNTMMA/NIbHOE COOTHOLUEHUE yrnos

NOBOPOTA ynpaBaAaeMbIX KON1EC, a TaKXKe NPENATCTBYET UX MOBOPOTY NpuU pa60Te noaBeckKku.

Hanbonbliee pacnpocTpaHeHWe MOAYyYMT MeXaHUYECKUA PyneBoil NpPUBOA, COCTOSLLMMA
M3 pyNieBbIX TAT U PYyNEBbIX LIAPHMPOB. PyneBoi WapHUP BbINOAHAETCA wWapoBbiMm. LWapoBbii
LWAPHUP COCTOMT U3 KOpnyca, BKAaAblWel, WapoBoro naabla 1 3awmTHOro Yyexna. Ans ynobcrsa
3KCM/IyaTauuKn LWAPOBbIA LWAPHMP BbIMNOJAHEH B BWUAE CbEMHOrO HaKOHEYHMKA PYyNeBOW TATW.
Mo cBoelt cyTM pynesas TAra C LWWApPOBOM OMNOPOM BbICTYNaeT AOMNOAHUTENbHbIM Pbl4arom

noaBecKuto

[Nna yMeHblUeHUA yCUAnii, HeobXxoaMMbIX 418 NMOBOPOTA PY/JIEBOro Koneca, B pPy/IeBOM NpUBOAE
NPUMEHSETCA YCWAUTENb PYNEBOro ynpasseHuA. [lpumeHeHWe ycuauTensa obecneumsaer
TOYHOCTb M BbICTPOAENCTBME PYNEBOro YNpaB/ieHUA, a TaKMKe CHUXKaeT oblyo duandeckyto

HarpysKy Ha BoauTens.

B 3asucMmmoct OT TUna npueogda pas3/iMyaoT caegywouime suabl ycunwreneﬁ pynesoro

ynpasneHums:

i FMApaBﬂMHECKMﬁ;
i 3]18KTpW~IECKMIZ,‘

i NHEBMATUYECKUN.

BO/IbLUIMHCTBO COBPEMEHHbIX aBTOMOOWAEH MMEOT TMAPABAMYECKUA YCUAUTENb PY/IEBOroO
ynpaBfieHua (gpyroe HasBaHWe — TUAPOYCUAUTENb PyaA). PasHOBMAHOCTbIO rMAapoycuauTens

ABNAETCA NIEKTPOrUAPaBAUYECKUI YCUNUTENDb PYNEBOTO YNPaBAEHUA.

B nocnegHue roAbl Ha aBTOMOBUAAX BCE LLIMPE NPUMEHAETCA INEKTPUYECKUIN YCUAUTEND PYNEBOTO

ynpaB/ieHus (4pyroe HasBaHMeE — INEKTPOYCUAUTEND PYAA).

Ycunuteno pyneBoro ynpaeneHus, B KOTOPOM ycuaue, Heobxogumoe AN NOBOPOTa PyAeBOro
Ko/feca, M3MeHseTcA B 3aBMCMMOCTM OT CKOPOCTM aBTOMOBWAA HasblBaeTcA aganTUBHbIM
ycuautenem pyneeBoro ynpaB/ieHUA. M3BeCTHOM KOHCTPyKUuMen aganTUBHOTO ycuauTens

pYy/IeBOro ynpas/ieHus asaseTca cuctema Servotronic.

MHHOBaLI,MOHHOﬁ ABNAETCA CUCTeMa aKTUMBHOIo pynesoro ynpasseHuWA, YCTaHaB1MBaemadA

Ha aBTOMObBUAK BMW, cuctema AMHaMMYeCKOro py/aieBoro ynpaB/ieHUA, YCTaHaB/iMBaemas
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Ha asTomobuan Audi. B AadHHbIX CUCTemax nepeagatoyHoe UYUMCno pyneBoro mMexaHumsma

N3MEHAETCA B 3aBUCUMOCTUN OT CKOPOCTUN ABUXKEHUNA aBToMobuAs.

4 Topmo3Haa cuctema

Topmo3HaAa cuctema npegHasHayeHa oA ynpasasemoro MU3MmeHeHua CKopocTu aBTOMO6M}1H, ero
OCTaHOBKMU, a TaKXe yaepXaHnA Ha mecte A1nTe/ibHOe BpeMA 3a CHET NCMNO0/ZIb30BaHUA TOpMO3HOl‘;I
CUNbl mexay Konecom m ,a,opor017|. TOpM03Haﬂ Chia MOXeT CO34aBaTbCA KOJIECHbIM TOPMO3HbIM
MeXaHU3IMOoMm, ABUratesiem aBTOoMObUAA (T.H. TOPMOXXeHne ABMI’BTEJ’IEM), rmapaBandecknm uan

INNIEKTPNYECKNM TOPMO30M-3ameanuntenem B TPAHCMUCCUN.

[na peanusaumm yKasaHHbIX OYHKUMI Ha aBTOMObGW/Ie yCTaHaBAMBAOTCA CAedylolmne BuAbl

TOPMO3HbIX CUCTEM!

e pabouas;
e 3anacHas;

b CTOAHOYHaA.

Pabouasn TOPMO3HaA CUctema obecneumBaet ynpasaaemoe ymeHblieHne CKOPOCTU U OCTaHOBKY

aBTomobuns.

3anacHaA TOPMO3HaA CUCTEMA WMCMOb3yeTCA NPU OTKase M HEUCNPaABHOCTM paboyelt cuctemsl.
OHa BbINOMHAET aHa/NorMYHble QYHKLMU, YTO U paboyas cuctema. 3anacHas TOPMO3Han cuctema
MOXeT ObITb peannsoBaHa B BMAE CNeuuanbHOM aBTOHOMHOM CUCTEMbI MAM YacTu paboueit

TOPMO3HOM cUCTEMbI (OANH M3 KOHTYPOB TOPMO3HOIO NPMBOAA).

CToAHOYHaA TOPMO3HaA cuUctema npeaHasHadeHa 4014 yaepXaHuAa aBTomobuna Ha mecre

ANUTeNbHOE Bpems.

Topmo3Has cucTema ABAAETCA BaKHEMWMM cpeacTBOM obecneyeHus akTMBHOM He3onacHoCTU
aBTOMObOWAIA. Ha NerkoBbIX U page rpy3oBbix aBTOMObMAEN NPUMEHAIOTCA Pa3/IMYHble YCTPOMCTBA
M cucTembl, noBbiwatowme 3OGEKTUBHOCTL TOPMO3HOM  CUCTEMbI M YCTOMUYMBOCTb
NPV TOPMOMKEHUN: YCUAUTENb TOPMO30B, aHTUBIOKMPOBOYHAA CUCTEMA, YCUAUTEIb SKCTPEHHOTO

TOPMOKEHUA 1 ap.

YCTPOMUCTBO TOPMO3HOI CUCTEMDI

Topmo3Has cucTema MMeeT cesyloLLee YCTPOICTBO:
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i TOpMO3HOl7I MeXaHU3M;

*  TOPMO3HOW NpMBOA,

Cxema 1O pMO3HOl7I Ccucrembl

TOpMO3HOﬁ MexXaHu3m npegHasHayeH AnAa Cco3gaHnA TOPMO3HONro MOMEHTa, HGO6XOAVIMOFO
Aana 3amegneHna M OCTaHOBKU aBTomobumna. Ha aBTomobunax YCTaHaB/IMBAOTCA d)pMKU,MOHHbIe
TOPMO3HblI€ MeXaHU3Mbl, paﬁoTa KOTOPbIX OCHOBAHa Ha NCMOJ/1Ib30OBAHUU CUN TPEHUA. TOpMO3HbIE
MeXaHU3mbl pa60qel7| CNCTembl YCTaHaBIMBAKOTCA HeNnocpeaCTBEHHO B KoJiece. TOpMO3HOVI
MeXaHM3M CTOSTHOYHOM CUCTEMbI MOXKET pacnonaraTtbCA 3a KOpOGKOVI nepegady nau pasp,aTquoﬁ

KOpo6bKoiA.

B 3aBMCMOCTM OT KOHCTPYKLUMN GPUKLMOHHOM YacTU pasInYatoT:

b 6apa6aHHb|e TOPMO3Hble MmexXaHU3mbl,

® JAMNCKOBble TOPMO3Hble MeXaHU3Mbl.

TOPMO3HOI MexaHM3M COCTOMT W3 BpaLLAlOWENCs M HernoABUXKHOM 4acTeld. B KauecTse
Bpallaloulenca 4yactm 6HapabaHHOro MexaHM3mMa WUCMNo/b3yeTcs TOPMO3HOM 6apabaH,

HeI'IO,EI,BVI)-KHOﬁ 4aCTU — TOPMO3HbIE€ KONOAKU NN NNeHTbl.

BpaLLI,aI-OLLI,aFICFI 4acCTb AMCKOBOIro mexaHmnsma npeacras/ieHa TOPpMO3HbIM AUCKOM, HENOABUXKHaA
— TOPMO3HbIMM KOoNOAKamMuU. Ha nepep,Hei/’l n 3a,EI,HE‘l‘;I OCU coBpeMEeHHbIX NerkoBbIX aBTomobunen

YCTaHaB/IMBAOTCA, KaK NpaBuio, ANCKOBble TOPMO3HbIE MEXaHU3MbI.

ﬂMCKOBbIﬁ TOpMOBHOﬁ MexXaHn3m COCToOUT W3 BpallatowerocA TOPMO3HOrNro AWCKa, ABYX

HeENoABUXHAX KOJIOA0K, YCTAHOB/IEHHbIX BHYTPU CynnopTa C obeunx CTOPOH.

Cxema ancKoBoro TOPMO3HOIo mexaHnama

CynnopT 3aKpenneH Ha KpoHwWTelHe. B nasax cynnopta ycCTaHOBAEHbl paboune UMANHAOPSI,

KOTOpble NP TOPMOXXEHUN NPUKNMAIOT TOPMO3HbIE KOIOAKHU K AUCKY.

TopmMmoO3HOI AUCK NpM TOMOMEHWUM CUAbHO HarpesatoTca. OxnarKaeHWe TOPMO3HOro Aucka
OCYLLECTBANAETCA MNOTOKOM Bo3dyxa. [na Aydwero oTeoga Tensa Ha MNOBEPXHOCTU AMCKa
BbINOMIHAIOTCA OTBEPCTMA. TaKoW AMCK HasblBaeTcA BeHTUAMpyembiMm. [1nA NOBblWEHUA
3bPEKTUBHOCTM TOPMOXKEHMA W obecneyeHUs CTOMKOCTM K Meperpesy Ha CMNOPTUBHBbIX

aBTOMObUAAX NMPUMEHAKOTCA KEPaMUNYECKMNE TOPMO3HbIE ONCKU.
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TOpMO3HbIe KONOAKU NPUXMMAIOTCA K CynnopTty NPYXWUHHbIMU 3S1eMeHTaMMU. K Konogkam
NPUKpPEeneHbI ¢pMKIJ,VIOHHbIe Haknapgku. Ha COBPEMEHHDbIX aBTOMObUAAX TOPMO3Hbleé KO/N104KHN

OCHallaloTCA AATYNKOM U3HOCA.

TopmosHoii npmeog obecneumBaeT ynpaBieHWE TOPMO3HbIMM MexaHM3Mamu. B TOPMO3HbIX

cucTemax asTomobunei NPUMEHAKTCA caegytoune Tunbl TOPMO3HbIX NPUBOAOB!:

®  MexaHUYeCcKui;
*  rMAPaBAMYECKUI;
* MHeBMaTUYeCKUi;
®  3/IeKTPUYECKUis;

®  KOMOBMHWMPOBAHHLIN.

MexaHu4eckui npusBoa MCNonb3yetca B CTOAHOYHOWM TOpMO3HOl\;I cucteme. MexaHMYeECKUn
npueoa npeacraBiAaeT coboi CNCTEMY TAr, Pbl4aros U TpocoB, COegNHALWYIO pbiv4ar CTOAHOYHOIO

TOPMO3a C TOPMO3HbIMU MEXaHU3MaMUN 3a4HUX KOJ1eC. OH BKAtOYaET:

®  pblyar NpMBOA3;

®  peryanpyemblit HAKOHEYHWK;
®  ypaBHMWTE/b TPOCOB;

* Tpochbl;

i pbidarn npmneoaa KoOs1040K.

Ha HEKOTOPbIX moaenax aBToMobunel CToaHOYHasA cuctema npmMeoguTCA B AEVICTBME OT HOKHOM
nengann, T.H. CTOAAHOYHDbIA TOPMO3 C HOXHbIM NpusoaomM. B nocnegHee BpemAa B CTOAHOYHOM
cucreme LWNPOKO nCcnonb3yeTca 31eKTponpuneoa, d camo yCTpOVICTBO Ha3blBaAETCA

3/1eKTPOMEXaHUYECKUIA CTOAHOUHbI TOPMO3.

fmppaBanyeckunii NnpuBoA, ABAAETCA OCHOBHbIM TUNOM NMPUBOAA B paboyeit TOPMO3HOM cucTeme.

KOHCprKLI,Mﬂ rmapaBanydecKkoro npmneoda BKAKOYaeT:

e TOPMO3HYIO Neaanb;

®  yCUAUTENlb TOPMO30B;

®  [/1aBHbIN TOPMO3HOM UMANHAP;
®  KOJeCHble UMAUHAPSI;

* lunaHmm 1 Tpybonposoabl.
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TOpMO3Haﬂ neganb nepenaet ycuname ot Hornm BognTtena Ha rnaBHbIN TOpMO3HOl\;I unanHap.

Ycunureno TOPMO30B CO34aeT AONONIHUTeNbHOE ycuaue, nepegosaemoe OT neganan Topmosa.

Hanbonbluee nNPpUMeHeHUE Ha aBToMObuAAX Halen BaKYYMHbIl\;I yCunanTesib TOpMmoO308B.

FNaBHbIA TOPMO3HOW LMAMHAP CO3JaeT AaB/ieHUMe TOPMO3HOM MMAKOCTU W HarHetaer ee
K TOPMO3HbIM  UMAMHAPAM. Ha CcOBpeMEeHHbIX aBTOMOBUAAX MPUMEHAETCA  CABOEHHbIN

(TOHAEMHbIN) rNaBHbIN TOPMO3HOWN LMANHAP, KOTOPbIW CO34aeT AaBaeHne ANA ABYX KOHTYPOB.

Hag rnaBHbIM - UMAMHAPOM  HaxoAMTCA  pacliMpuTenbHbit  6auyoK, npeaHasHaudeHHbIN

AnAa nonoaHeHunA TOpMO3HOl‘/‘| XKNOKOCTU B Chy4dae Heb0/1bLNX noTepb.

KonecHbli unanmHap obecneumBaet cpa6aTb|BaHme TOPMO3HOIo MexaHuM3ma, T.e. MNpuxKatue

TOPMO3HbIX KOIOAOK K TOPMO3HOMY ANCKY (bapabaHy).

Ona peanusaumm TOPMO3HbIX OGYHKUMM paboTa 3sn1eMeHTOB MAPONPMBOAA OPraHM30BaHA
Mo He3aBUCMMbIM KOHTypam. [pu BbIxoge M3 CTPOA OAHOIO KOHTYpa, ero GYHKLMU BbINOAHAET
Apyroit KoHTyp. Paboume KoHTypa moryT aybanpoBaTb Apyr-Apyra, BbINOAHATL YacTb GYHKLWM
APYr-4pyra MAM BbIMNONHATb TONbKO CBOM GYHKUMM (OcyllecTBaaTb paboTy onpeaeneHHbix
TOPMO3HbIX MexaHM3moB). Hanbonee BocTpeboBaHHOM ABASETCA CXEMA, B KOTOPOM ABA KOHTypa

bYHKLMOHUPYIOT AMaroHanbHo.

Ha coBpemeHHbIX aBTOMObMAAX B COCTaB rapaBN4eCcKoro TOpMO3HOIro nNpuMeBoada BKJHOYEHbI

Pa3/InyHbie 3NIeKTPOHHbI€ KOMMOHEHTbI:

® aHTMBNOKMPOBOYHAs cMCTEMA TOPMO3O0B;

®  YCUAUTENb SKCTPEHHOIO TOPMOKEHMUSA;

® cucTeMa pacnpegefieHns TOPMO3HbIX YCUANIA;
®  3/IeKTPOHHan 610KNpoBKa AnddepeHunana;

b aHTMI'IpO6yKCOBO‘-IHaﬂ cncrema.

MHeBMaTUYECKUIA NPUBOA MCMNO/b3YyEeTCA B TOPMO3HOM CUCTEME TPY30BbIX aBTOMOBUIEN.

KombuHMpoBaHHbIA TOPMO3HOI NpuBOA, NpeacTaBaseT cobon KOMOUHALMUIO HECKONbKUX TUMOB

npvBoga. Hanpumep, aneKTPONHEBMaTUYECKUi1 NPUBOA,

MpuHUKMN paboTbl TOPMO3HOM CUCTEMDI
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MpuHUMN paboTbl TOPMO3HOM CUCTEMbI PACCMOTPEH Ha NpuUMepe rMAapPaBANYEcKon pabouyel

CUCTembl.

I'IpM HaXaTuM Ha Nnedanb TOPMO3a Harpy3ka nepegaetca K YyCUaUTento, KOTOprVI co3gaer
AONO/HUTE/IbHOE YCUME Ha TNMaBHOM TOPMO3HOM uUuanHAgpe. |_|OpLLIEHb rNaBHOro TOPMO3HOIO
UnanHagpa HarHetaet XUAKOCTb 4epes TPY6OI'IpOBO,D,bI K KOJIeCHbIM UWANHAOPAM. an 3TOM
yBE/NYUBAETCA OaBsieHNe XUAKOCTU B TOPMO3HOM npusoae. nOpLLIHVI KOJIeECHbIX UWANHAOPOB

nepemeLL,aloT TOPMO3HbIE KOIOAKM K AMCKam (bapabaHam).

|_|pl/l ,u,aaneﬁu.leM Ha*>XaTun Ha negasib yBe/IM4MBaAETCA AaBNneHune XUOKOCTU U npoucxoauT
cpaﬁaTblsaHme TOPMO3HbIX MEeXaHU3MOB, KOTOpOE NMpunBOoAUT K 3amMedNeHUNIO BpaleHUNA Konec
N NOANEHUNKO TOPMO3HbIX CUNT B TOYKE KOHTAKTa WWNH C ,u,oporoﬁ. Yem 6onblie npunoxXeHa cnna
KTOpMO3HOl7I negann, Tem 6bICTpee n 3¢¢EKTMBHee OCyWwecCcTBiAeTCA TOPMOXKEHUEe Konec.

[aBneHune }KNAKOCTU NPU TOPMOXKEHUN MOKeT gocTturatb 10-15 Mrla.

MpY OKOHYaHMM TOPMOKeHUs (OTNyCKaHMM TOPMO3HOM Nepanun), nefdanb Nof Bo3AelcTBMEM
BO3BPATHON MNPYXWHbI MepemellaeTcs B MUCXOoAQHOEe MoJjoXKeHue. B ucxogHoe MosoXeHue
nepemellaeTca MOpPLEHb FMaBHOTO TOPMO3HOrO UMAMHAPA. MPYKUHHbIE 31eMeHTbl OTBOAAT
KONOAKM OT JAunckoe (bapabaHoB). Topmo3Hasa KMAOKOCTb W3 KONECHbIX LUUAWHAOPOB

no TpybonpoBOAaM BbITECHAETCA B INaBHbIA TOPMO3HOM UMAMHAP. [laBNeHne B cucTeme nagaer.

3¢¢EKTVIBHOCTb TOpMOBHOﬁ Cncrtembl 3HAYUTE/IbHO NOBbLIWAETCA 3a CYHET NMPUMEHEHUA CUCTEM

aKTMBHOM be3onacHocTM aBToMObUAA.

5 Cuctembl akTMBHOM 6e3onacHOCTU

OCHOBHbIM npegHasHayeHnem cuctem aKTMBHOW 6e30nacHOCTM aBTOMObGMAA ABAAeTCA

npeaoTBpalleHne aBapMnMHOM CUTYaLUN.

MpUMeHeHWe cucTemM aKTUBHOMN 6e30MacHOCTU NO3BOAAET B Pa3/IMYHbIX KPUTUYECKMX CUTyaLMAX
COXPaHATb KOHTPO/Ab Hag aBTOMOBWAEM WAKW, APYTMMW CNOBaMK, COXPaHWTb KypCOBYIO

YCTOMYMBOCTb M YNPaBASEMOCTb aBTOMOOMAA.

MoA KypcoBOi YCTOMUMBOCTbIO MOHMMAETCA CNOCOBHOCTb aBTOMOBWAA COXPaHATb ABUMKEHUE

no 3a,D,aHHOl>'1 TpaeKTopun, I'IpOTVIBOLI,GﬁCTByH Chnam, Bbi3biBatOWMM 3aHOC U ONPOKNAbIBaHUE.
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yﬂpaBﬂﬂeMOCTb 3aK/toYaeTcs B cnocobHocT aBTomMobuUAA ABUraTbCA B 3a4aHHOM BOAUTENIEM

HanpasaeHUN.

Hanbonee nssectHbiMu n BOCTpE6OBaHHbIMM cucTeMamm aKTUBHOI 6e30NacHOCTU ABAALOTCA:

*  aHTMBNOKMPOBOYHAA CMCTEMA TOPMO30B;

®  aHTUNPOBYKCOBOYHAA CUCTEMA;

®  cuUCTeMa KypCoBOW YCTOMYMBOCTY;

* cucTema pacnpesenieHns TOPMO3HbIX YCUANIA;
®  CUCTEeMa IKCTPEHHOTO TOPMOXKEHUS;

®  3/1eKTPOHHasA 610KNpoBKa auddepeHumana.

I'IepeqmcneHHble CUCTEMbI aKTMBHOM 6e3onacHOCTU KOHCTPYKTUBHO CBA3aHbl WU TECHO
B3aMMOAEﬁCTBYPOT c TOpMO3HOﬁ CUCTEMOM aBTOMODOMAA M 3HAYMTENbHO MOBbLIWAKT ee

3 PeKTUBHOCTb.

MmeloTcA TaKKe BCnomoraTesibHble CUCTEMbl aKTMBHOW 6e3onacHocTH (aCCVICTEHTbI),
npeagHasHa4yeHHble AN1A NoOMoLWKM BOAUTENO B TPYAHbLIX C TOYKU 3peHUNA BOXAEHUA CUTYauMnAX.

K Takum cmctemam OTHOCATCA:

®  MapKTPOHWK;
®  aJanTUBHbIN KPYWU3-KOHTPOb;
® cucTema NOMOLLM NPU CRYCKe;
® cucTeMa NOMOLLM MPU NOAbEME;

i 3J'IEKTpOMEX3HW~IeCKM171 CTOAHOYHbIM TOPMO3,;

* U1 apyrve.

5.1. AHTUGIOKMPOBOYHAA CUCTEMA TOPMO30B

MpU 3KCTPEHHOM TOPMOXKEHUU aBTOMOBWAA BO3MOMKHA GNOKMPOBKA OAHOIMO WAM HECKO/bKUX
Konéc. B aToM c/lyyae Becb 3amnac no CLeneHunio Koaeca ¢ 40poroi UCnosb3yeTca B NPoA0/bHOM
HanpasneHuMn. 3ab/OKMPOBAHHOE KOeCO MepectaeT BOCNPUHMMATb 6OKOBble  CWAbI,
yAepKuBatolme aBTOMO6UIb Ha 3a4aHHOM TPOEKTOPUU, U CKONb3UT MO AOPOXKHOMY NOKPLITHIO.

ABTOMO6MAL TEPAET YNPABAAEMOCTb U Maseiwee 6OKOBOE ycUAne NPUBOAUT €ro K 3aHOCY.

AHTM610KMPOBOYHAA cuctema Topmo3oB (ABC, ABS, Antilock Brake System) npepgHasHaueHa

npeaoTBpaTUTb BNOKMPOBKY KOMEC NPU TOPMOXKEHUN U COXPAHUTL YNPaBAAeMOCTb aBTOMOBUAS.
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AHTM6/’IOKMpOBO‘-IHaFI cuctema Ha YMeHbwaeTr AOAnHY TOPMO3HOro nyth, a nosbllaeT

3G PEKTUBHOCTb TOPMOKEHMA HA PA3/IMYHOM A0POKHOM MOKPLITUM.

AHTMONOKMPOBOYHAA cUCTEMA TOPMO30B Bbinyckaetca ¢ 1978 roga. C 1985 roma cucrema
MHTErpMpoBaHa C aHTUNPOOYKCOBOYHOM cucTemoit. Begywmm npoussogutenem cuctembl ABS

asnaetca pupma Bosch.

Cucrema ABC yCTaHaB/IMBaETCA B LUTAaTHYIO TOPMO3HYIO CUCTEMY aBTOMObUAS 6e3 n3ameHeHus ee

KOHCTPYKLMMU.

Hanbonee I'IepCI'IEKTMBHOI‘;I ABnAeTcAa aHTVI6}10KMpOBO'-IHaH Cncrema Tomosos C nHansunayaaibHbim
perynmpoBaHMemM CKObXeHUA Koneca. MHOMBMAyanbHoe peryaMpoBaHue no3BoadeT NoayymTb
ONTUMaNbHbIM TOpMO3HOﬁ MOMEHT Ha KaXXgom KojsieCce B COOTBETCTBUU C AOPOKHbIMU YCNOBUAMU

W, Kak cneacreune, MUWUHMUMA/bHbIN TOpM03H0171 nyTb.

AHTM6I’IOKMpOBO‘-IHaﬂ cnucrtema nmeet cheayroulee yCTpOﬁCTBOZ

®  [aTYMKM YINOBOM CKOPOCTU KONEC;

®  [aTYMK AaBAEHUA B TOPMO3HOM CUCTEME;
e 610K ynpasneHus;

*  rMapaBANYECKUI BNOK;

®  KOHTpPO/IbHaA namna Ha naHenun npnbopos.

Cxema aHTUB/I0KMPOBOYHOM cucTeMbl TOpMo30B ABS

[aTuvMK yrnoBoii CKOPOCTM YCTaHaB/AMBaeTCA Ha Kaxkgoe Koneco. OH ¢uKcUMpyeT Tekyuiee

3Ha4YeHMe 4acCToTbl BpalleHNA Kosieca n npeo6pa3yeT eros 3]18KTpW~IECKMIZ CUrHan.

Ha oCHOBaHMM CUrHANOB AAaTYMKOB 60K yNpaBAeHMUA BbISBASET CUTyaunio 610KMpoBaHMA Koneca.
B COOTBETCTBMM C YCTAHOB/IEHHbIM MNpPOrpaMmHbiM  obecnedyeHnem 610K  popmupyet
yNpaBAsioWMe BO34ENCTBMA Ha WCMOJbHUTE/IbHbIE YCTPOMCTBA - 3/IEKTPOMArHWUTHbIE K/aanaHbl

N 31eKTpoasuratesib Hacoca 06paTHOﬁ nogayn rmapaBandeckoro 610Ka cuctembl.

I'Mp,pasnmecxuﬁ 650K 06E,D,VIHFIeT cnepyrouie KOHCTPYKTUBHbIE 3/1EMEHTDI!

®  BMNYCKHbIE U BbINYCKHbIE 31EKTPOMArHUTHbIE KNanaHbl;
®  AKKYMyNATOPbI AaBAEHUS;

i HacocC 06paTHOﬁ noaayun C aNeKTpoaBuUraTenem;
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e pemndupylolme Kamepsi.

B rMapaB/Id4eCKOM 6noke Kaxgomy TOPMO3HOMY UUWANHAPY KOJsieCa COOTBETCTBYyEeT OAUH
BI'IyCKHOﬁ n oauH BbII'IYCKHOﬁ K/1anaHbl, KOTOPble ynpaBaAT TOPMOXKEHNEM B npeaenax cBoero

KOHTYypa.

AKKYMYNATOP AaBneHUA npegHasHayeH Ana npvema TOPMO3HOM KuMAKOCTM npu  cbpoce

AaBNeHNA B TOPMO3HOM KOHTYpeE.

Hacoc o6paTHOlM nogauM nNOAKAOYAETCA, KOrAa EeMKOCTU aKKYMyNaTOpOB  AaB/ieHus

HepocTaTo4yHo. OH yBe/iInd4nBaeT CKOPOCTb c6p0ca AaBsieHuaA.

Oemnoupylowme Kamepbl MPUHUMAIOT TOPMO3HYIO MMWAKOCTb OT Hacoca obpaTHoi nogauu

M racaT ee KonebaHus.

B rmapaB/N4EeCKOM 6noKe YCTAQHaBJ/IMBAETCA ABa aKKYMYNATOPA AaBNEHNA U OBE AEMHd)VIDYI-OU.I,ME

Kamepbl MO YMCNY KOHTYPOB rMAponpueoaa TOPMO30B.

KOHTpOﬂbHafl Namna Ha nNaHeun ﬂpMGOpOB CUTHaNN3nNpyeT o HENCNPaBHOCTUN CUCTEMBbI.

MpuHuMN paboTbl aHTU610KMPOBOUYHOM CUCTEMbI TOPMO30B

PaboTa aHTMB/NOKMPOBOYHOW CUCTEMbI TOPMO30B HOCUT LIMKAMYHLIA XapakTep. Lukn pabotbi

CUCTEMBI BKKOYAET Tpu ¢asbl :

* yaepXaHue AaBNeHus;
e cbpoc gaBneHus;

® yBe/n4yeHue AaBneHunA.

Ha OCHOBaHMM 3/1IEKTPUYECKMX CUFHANOB, MOCTYMNalOWMX OT AATYMKOB YI/IOBOWM CKOPOCTM, 610K
ynpasneHua ABS cpaBHMBaeT YraoBble CKOPOCTM Konéc. puM BO3HMKHOBEHMM OMACHOCTU
6/10KMpOBaHMUA OAHOTO M3 KOMEC, 670K ynpaBAeHMA 3aKpblBaeT COOTBETCTBYIOLWLMIA BMYCKHOW
KnanaH. BbIMyCKHOW KnanaH MnpuM 3TOM TaK»Ke 3aKpbiT. [poucxoauT yaepKaHue paaBneHus
B KOHType TOPMO3HOro UMAMHAPA Koneca. lpu AanbHeMwem HaKaTuM Ha nefanb TOPMO3a

AaBieHne B TOPMO3HOM UMAnNHApPeE KoJslieCa He yBe/InYnBaeTCA.

Mpu npogonKawlleica 610KMpPOBKe Koseca, 60K ynpaBAeHMA OTKPbIBAaeT COOTBETCTBYHOLLMIA

BbIMYCKHOWM KnanaH. BnyckHOW KnanaH mpu 3TOM OCTaeTCcA 3aKpbiTbiM. TOPMO3HaA MUAKOCTb
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nepenyckaeTca B aKKyMy/AaTop AasaeHus. Mpoucxogut c6poc faBneHUs B KOHType, Npu 3TOM
CKOPOCTb BpalleHMA Koneca yeenanumsaetca. MpuM HeLOCTAaTOYHOMW EMKOCTM aKKyMyiaTopa
JasneHus, 610K ynpasneHus ABS nopgkntovaeT K paboTe Hacoc obpaTtHoi nogaun. Hacoc
06paTHOM NoAayYn nepeKkavnmBaeT TOPMO3HYIO KMUAKOCTb B AeMNdUPYIOLLYIO Kamepy, YMeHbLuas

AaBaeHue B KOHType. BoamTenb Npu 3Tom oLLyLaeT nyabcaluio neaaan Topmosa.

Kak Tonbko yrnoBaa CKOPOCTb KOJjieCa NpeBbICUT OI'IpE,D,GJ'IéHHOE 3Ha4yeHune, 610K ynpasaeHnaA
3aKpblBaeT BblﬂyCKHOﬁ KnanaH M OTKpbIBaeT BI'IYCKHOI\;I. HDOMCXOAMT ysennyeHune pasneHuA

B KOHTYpe TOPMO3HOIo UnanHapa Koaeca.

Unkn pa6OTbI aHTM6IIOKMpOBO‘-IHOl7I Cncrembl TOPMO30B NOBTOPAETCA OO0 3aBeplweHunA

TOPMOXEHUA NN NPEKpPaLLEeHNA 6J'IOKMDOBaHMﬂ.

Cuctema ABS He oTKNtOYaeTcA.

5.2. NapkoBo4HaA cucrema (MapKTPOHUK)

MapkoBo4Has cuctema (06MXOAHOEe Ha3BaHME — MAPKTPOHMK) ABAAETCA BCNOMOraTe/NbHOM
cuctemoii 6esonacHocTn asTomobuna. OHa obierdyaer npouecc NAPKOBKU aBTOMO6UAA 3a cueT
KOHTPONA paccToaHMA A0 npenatcteBuA. Hambonbwaa 3¢ ¢PeKTUBHOCTb OT NpUMeHeHus
NapKOBOYHbIX CUCTEM peanM3yeTca NpuU ABUKEHUUM aBTOMO6MAA 3agHUM XOAOM, B TEMHOE

Bpema CyTOK, npu CUNbHOWM TOHUPOBKE CTEKO/1, a TaKXKe B CTECHEHHbIX yC/10BUAX.

M3BeCTHbIMKW MNAaPKOBOYHbIMU CUCTEMAMM ABNAIOTCA:

e cucrema PTS (Parktronic System) Ha aBTomobunsax Audi;

e cucrema PDC (Parking Distance Control) Ha aBTomobunax BMW;
e cuctema APS (Acoustic Parking System) Ha aBTomobunsax Audi;
e cuctema OPS (Optical Parking System) Ha aBTomobunax Audi;

® napKoBOYHbIV aBTOoNMANOT (Park Assistant) Ha aBTomobunsax Volkswagen.

ToproBoe Ha3BaHue [lapKTpoHUK (Parktronic System), BBMAY ero nonynasapHOCTW, CTano

HapuuaTebHbIM UMeHeM BCeX MNAaPKOBOYHbIX CUCTEM, YCTaHaB/INBaeMbIX Ha aBTomobunu.

MapKTPOHWK MMeeT cneaytoLee obLiee yCTPOICTBO:

¢  NaTYUNKU NAPKOBKU,

®  3/IeKTPOHHbIM BNOK ynpaBneHus;
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i YCTpOVICTBO NHOWKaAUUN.

B MapKOBOYHbIX CUCTEMAX WCMOJ/b3YIOTCA Y/IbTPa3BYKOBble AATYMKU MAPKOBKMU. ApPKTPOHWMK
06bIYHO BK/tOYAET 4-8 [aTUMKOB NAPKOBKM, U3 KOTOPbIX 4 334HUX AATUMKA U, NPU HEOBXOANMOCTH,

2-4 nepeaHuX gaTumKa.

[aTunKk nocblnaeT cuUrHaa ynbTpasByKOBOW 4actoTbl (nopsagka 40 Kfu) M npuHUMaeT ero
OTpa)keHMe OT NpenATcTBMA. YemM MeHblue BpemMsA BO3BPALLEHUA CUrHANA, TEM BaMNKe HaxoamTca
npenatcreme. dbdeKTnBHaA paboTa AaT4MKa NapKOBKM OCYLLECTBAAETCA Ha paccTtosHun 0,25-1,8

M OT NPEenATCTBUA.

JNeKTpUYeCcKMe CuUrHanbl OT AaTYMKOB MOCTYNalOT B 3NEKTPOHHbIA 610K ynpaBaeHus.
B 3aBUCMMOCTM OT BE/IMYMHbLI CUTHANOB 3NEKTPOHHbLIA 610K ynpaBnseT paboToit ycTpoicTea

MHAMKaLUU.

YCTPOWCTBO MHAMKAUMM  (MHAMKATOPHOE YCTPOWCTBO) CAYKUT Ana  npeaynpexaeHvs

0 NPUBAVKEHUM NPEnATCTBMSA. B ycTpolicTBax NpUMEHAOTCA Caeaylolme BUAbl MHAMKAUNN:

e  3BYKOBaf;
* cBeTOAMOAHAS;
e undposas;

b onTn4yecKasa.

Camoli npocToii ABNAeTCA 3ByKOBaA MHAMKauma. Pabota AaHHOro yCTPOMCTBa XapakTepuayeTca
YacToTOM NOAAYM 3BYKOBbIX CUTHaNOB (OT MPEpbIBUCTOrO A0 HEMpepbIBHOrO CUrHana). 3ByKosas

CUrHanM3auma ncnonb3yeTca B cucteme APS.

B ycTpoiictBax, 060py/0BaHHbIX CBETOAUOAHON WHAMKALMEN, MCMO/b3yeTca CBeTOBasA LIKana.
B 3aBMCMMOCTM OT PacCTOsHMA A0 MPEnATCTBMA MPOUCXOAMT M3MEHeHMe LBeTa OT 3e1eHOro

K KpacHoMy.

YcTpoiicTBO UndpPOBOIM MHAUKALMM MOKA3bIBAET PaccToaHUe Ao npensatcTeusa. O6blyHO undpoBsasn

WMHAMKaLUMA COBMeELLLeHa CO CBETOANOAHON.

OonTuyeckaa MHAUKaumA npeanosiaraeT Haanyme XNOKoKpuctaaandyecCkoro amcnnies, Ha KOTOprl\;I
BbIHOCUTCA Ll,Md)pOBaﬂ 1M uBeToBaA VIHd)OpMaLI,MFI, a TaKXe CcXxemaTtndeckoe M306pa>+<eHme

aBTOMO6UAA. MpUMEPOM ONTUYECKON NAaPKOBOYHOM cUCTEMBI ABAseTcs cuctema OPS.
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C uenbio ynyduweHunAa 3agHero o630pa B AOMNOJIHEHNE K I'IapKOBO‘-IHOVI cucreme  MOXKeT
YCTaHaB/INBATbCA Kamepa 3aaHero suga. Kamepa CHMUMaeT npoucxoadlee 3a aBTomobunem
nnepenaeT Ha AMCI‘IHEVI. BkntoueHune Kamepbl Npon3BoanTCA Npu BKAKKYEHUN nepeaayun 3agHero

xofa.

CJ'IE,D,YI-OLLI,VIM NOKOJIEHNEM PaA3BUTUA MNAPKOBOYHbLIX CUCTEM ABNAETCA T.H. ﬂapKOBO‘-IHbIﬁ
astonunort. [laHHaAa cuctema, NOMUMO KOHTPONA ONCTaHUWKN, OCYLWLEeCTBNAET aKTUBHYHO NMOMOLb
Npuv NapKoBKe 3agHMM XO40M. PaboTa NMAPKOBOYHOIo0 aBTOMW/IOTA pasaenAeTca Ha caegyrouime

3Tanbl:

i BK/IIOHEHWE;
i NMOUCK MeCTa Ha CTOAHKE,

® 3aBTOMaAThU4eCKada NapKoBKa.

BkntoyeHue NAapPKOBOYHOIO aBTONW/I0TA NPOU3BOANTCA NMPUHYAUTENIBHO - cneu,maanoﬁ KNnasuwen

B KabuHe aBTOMOBUNA.

[nA noucKa mMmecTa Ha CTOAHKE B KOHCTPYKUMM CUCTEeMbl MNpPedyCcMOTPEHbl 4YeTbipe
Y/IbTPa3BYKOBbIX AaTuMKa. [lBa AaTuMKa pacnosioXkKeHbl C 1€BOM CTOPOHbI aBTOMObWAS, Apyrve ABa
— C NpaBoi CTOPOHbI. Mpu ABUNKEHUM ABTOMOBMAA OATUMKM GUKCUPYIOT PaACcCTOAHWME MEXKAY
cTOAWMMM  aBTOMOBUAAMKU. Tpu onpegeneHuyM AOCTaTOMHOrO A/ MapPKOBKM  PacCTOAHMA,

Ha ,CI,VICI'IJ'IEI\;I aBToMobuAA BbIBOAUTCA COOTBETCTBYOLLAA VIHd)OpMaLI,MFI.

ABTOMaTMUYECKaA MNapKOBKAa MNPOM3BOAMTCA 33 CYET COOTBETCTBYIOLLETO MPOrPaMMHOro
obecneyeHns B 3/EKTPOHHOM 6/10Ke ynpaBneHua. B cBoeit paboTe 31EeKTPOHHbIN 610K

B3aMMOAEﬁCTByeT CO cieayrouwmmm cuctemamum:

®  3/IeKTPOYCUNUTENb PY/IEBONO YNPaB/EHUS;
®  TOPMO3HaA CUCTEMA;

e cuctembl ABS n ESP;

® CUCTeMa ynpaB/eHUsa asuraTenem;

e cuctema ynpasnaeHua AKMM.

BkntoyeHue B pa60Ty YKa3aHHbIX CUCTEM MNPOU3BOAUTCA B COOTBETCTBMMN C onpeaeneHHbIMm
AIfTOPUTMOM, 4TO obecneumBaet dBTOMATUYECKYIO MNAPKOBKRY aBTomobuna. B noboint momeHT

paGOTy NMAaPKOBOYHOIO aBTONMN/IOTA MOXXHO HepeVITM N3 aBTOMaTU4eCKOro B pquoi/'l peXum.
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5.3. Cucrtema pacnpegeneHus TOPMO3HbIX YCUAUA

Cuctema pacnpegeneHua TOPMO3HbIX YCUAMK NpeAHasHayeHa gaa  NpesoTBpalleHus

6J'IOKVI|OOBKM 3a4HUNX KONeC 3a CHET ynpaBaieHUA TOPMO3HbIM YCUTUEM 3a,D,HEIZ ocu.

CoBpeMeHHbI aBTOMOBMAb YCTPOEH TaK, YTO Ha 3a4HIO OCb MPUXOAMUTCA MEHbLUAA Harpyska,
yem Ha nepeaHtoto. Mo3TOMy ANA COXPaHEHMA KYPCOBOM YCTOMUMBOCTM aBTOMO6MAA BIOKUPOBKA

nepegHunx Konec Ao0/1XKHa HaCcTynaTtb paHbLle 3agHUX KOoNecC.

Mpy peskom TOPMOMKEHUW aBTOMOBUAA MPOUCXOAUT AOMNONHUTENbHOE YMEHbLUEHWE HarpysKku
Ha 3a[HIO0 OCb, TaK KaK LLeHTP TAMKECTU cmellaeTca Bneped. A 3agHue Konéca, npu 3Tom, MoryTt

OKa3aTbCA 3a6ﬂOKMpOBaHHbIMM.

Cuctema pacnpegeneHuna TOPMO3HbIX YCUANIM NpeacTaBafeT coboit NporpaMmHoe paclinpeHune
aHTUBNOKMPOBOYHOMW  CUCTEMbI TOPMO30B. [pyrMmMu  CAOBamM, CUCTEMA  MCMOAb3yeT

KOHCTPYKTUBHbIE 3/1EMEHTbI CUCTEMbDI ABS B HOBOM KauyecTse.

O6IJ.I,eI'IpVIHﬂTbIMM TOProBbiIMM Ha3BaHNAMU CUCTEMbI ABNAIOTCA:

e EBD, Electronic Brake Force Distribution ;

e EBV, Elektronishe Bremskraftverteilung .

MpuHUMN paboTbl cMcTeMbl pacnpeaeneHnsa TOPMO3HbIX YCUANIA

Pabota cuctembl EBD, TakKe Kak M cuctema ABS, HOCUT UMKAWYHBIN XapakTep. Llnkn paboTbl

BK/toYaeT Tpu dasbl:

* yaepXaHue AaBNeHus;
e cbpoc gaBneHus;

® yBe/n4yeHue AaBneHuA.

Mo AaHHbIM AaTYMKOB Yr/10BOWM CKOPOCTU Konec 610K ynpaBneHua ABS cpaBHMBaEeT TOPMO3HblE
YCUANA NepeaHUX U 3a4HUX KONEC. Korga pasHuua mMexay HUMU NpeBbIwaeT 3a4aHHY0 BEMUYKHY,

BK/1IOYAETCA a/IFT0PUTM CUCTEMbI pacnpeaenieHna TOPMO3HbIX ycwmﬁ.

Ha OCHOBaHMW pPA3HOCTM CUTHANOB [AATYMKOB 610K ynpasaeHna onpeagenAaer Ha4yano
6}10KMpOBaHVIH 3a4Hux Konec. OH 3aKpbliBae€T BMYCKHble KJjlanaHbl B KOHTYpPaxXx TOPMO3HbIX

ULMANHAPOB 33a4HMX Konec. [laBneHMe B KOHType 3afAHUX Konec yAep)MBAEeTCA Ha TeKyliem
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YPOBHE. BI'IYCKHbIe KnanaHbl nepegHunx KOMEC ocTatoTcA OTKpPbITbIMW. [asneHve B KOHTYpax
TOPMO3HbIX UMMHAPOB nNepeaHnX KosieC npoao/KaeTt yBemynBaTtbCA 40 HaYvaa 6J'IOKMpOBaHVIFI

nepegHunx Konec.

Echv Koneca 3a,£l,HEI7I ocn  npoAao/KakT 6J'IOKMPOBaTbCﬂ, OTKPbIBAOTCA COOTBETCTBYHOLLME
BbINYCKHble KNanaHbl M pAaB/ieHNWe B KOHTYpaX TOPMO3HbLIX UWAUHAPOB 3aAHUX Kojsec

yMmeHbllaeTca.

|_|pl/l npesbilWeHNN yrnosoﬁ CKOPOCTU 3aaHUX KON1eC 3a4aHHOIo 3Ha4YeHnA, gaBieHne B KOHTYypax

ysennymseaeTtca. npOVICXOAVIT TOPMOXKeHWne 3agHnX Konec.

PaboTta cuctembl pacnpeageneHna TOPpMO3HbIX yCMﬂMI‘;I 3aKaH4YnBaeTCA C Ha4ya/iom 6}10KMpOBaHMH

nepeaHux (Beaywmx) konec. MNpu aTom B paboTy BKAOYaeTca cuctema ABS.

6 Cuctema naccmsHol 6e3onacHoOCTH

CoBpeMeHHbI aBTOMO6U/b ABAAETCA UCTOYHMKOM MOBbILLEHHOMW OMNACHOCTU. HeyKNOHHbIN pocT
MOLLHOCTM M CKOPOCTM aBTOMO6MAA, MAOTHOCTM ABMMEHUA aBTOMOBW/bHbLIX MOTOKOB

3Ha4YNTENIbHO YBE/IMYNBAIOT BEPOATHOCTb aBapMI‘;IHOﬁ CUTYyauunn.

[N 3aWwuThl Nacca)KMpoB NP aBapuy aKTUBHO pa3pabaTbiBaloTCA M BHEAPAIOTCA TEXHUYECKue
ycTpoiicTBa 6e3onacHocTU. B KoHue 50-x ro40B NPOLU/IOro BEKa NOABUANCL peMHU 6e30MacHOCTH,
npegHasHayeHHble ANA yAepKaHMA Nacca*KMpoB Ha CBOMX MecTax Npu CTONIKHOBEHUWU. B Havane

80-x rogos 6bl1M NpMMeHeHbl NO4YLWKKU 6e30nacHOCTU.

COBOKyI'IHOCTb KOHCTPYKTUBHbIX 3/1EMEHTOB, NPpUMEHAEMbIX ON1A 3alUTbl NACCaAXKNPOB OT TPaABM
npn aBapuun, COCTaBaAeT CUCTeMy naccuBHoii 6e3onacHoctTn aBTomobuna. Cuctema AOJ1XKHa
obecneunBatb 3alUTY He TOJIbKO NacCaXnpoB WU KOHKpPEeTHOro aBTOMO6V|}'IFI, HO WU Apyrux

Y4aCTHMKOB A0POKHOIo ABnKeHUA.

BaXKHeMWMMM KOMNOHEHTaMU CUCTeMbl NacCUBHOM 6e30nacHOCTM aBTOMOBUANA ABNAIOTCA:

i pPeEMHU 6630I’IaCHOCTM;

i HaTAXUTENN pEMHEﬁ 6630I'IaCHOCTM}
® aKTMBHbIE NOATr0/I0OBHUKMU,

i noaywKku 6e3OI'IaCHOCTM,'

®  Ky30B aBTOMOOWASA, YyCTOMUMBLIN K AedopmaLuinu;
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®  aBapUMHbIN Pa3MblKaTelb aKKYMYNaTOPHOM H6aTapeu;
®  pAL OPYTUX YCTPOWCTB (CMCTEMA 3alMTbl MPU OMPOKUABIBAHUW HA Kabpuonete; AeTcKue

cucTembl 6e3onacHoCcTH - KpenneHua, Kpecna, pemMmHu 6630I'IaCHOCTVI).

Cxema cuctembl NaccuBHoM 6esonacHocTH

CoBpemeHHasa cuctema naccusHom 6e3onacHoOCTM aBTOMObMAA nMeeT 3/1EKTPOHHOE ynpas/eHue,

obecneumnBatowee spdPeKTMBHOE B3aumoaelicTeme 60/1bLLMHCTBA KOMIOHEHTOB.

Cuctema ynpaBneHua BKOYaEeT:

®  BXOAHbIE AATYMKMK;
e 6/I0K ynpasneHus;

b MUCNONHNUTENbHbIE yCTpOVICTBa KOMMNOHEHTOB CUCTEMDI.

BxogHble AATYMKU OUKCUPYIOT MapameTpbl, MPU KOTOPbIX BO3HMKAET aBapuiiHas CUTyauus,

n npeo6pa3y10T MX B 9/1eKTPUYECKMe CUTrHanbl. K BXOAHbIM AaTYMKAM OHOCATCA:

*  [aTuYMK yaapa;
®  BbIK/IOYATE/Ib 3aMKa PemMHna 6e30nacHoOCTy;
®  [ATUYMK 3aHATOCTU CUAEHUA NepeaHEero naccaxmnpa;

® [NaTYUK NONTIOXKEHUA CMOEHNA BOAUTENA U NePEeSHErO NacCaxkunpa.

Ha KaxX4yr n3 CTOpoH aBTomobunn YCTaHaBNBAETCA, KaK NpaBn1o, NO ABa AaATYUKa yaapa. OHun
obecneumnBatoT pa60Ty COOTBETCTBYHOWMX noAayLlleK 6esonacHocTn. B 3aAHEI7I 4acTn AaT4YUKHU
yAapa MNPUMEHATCA nNpu OﬁOpy,ﬂ,OBaHMM aBTOMOOMAA  aKTUBHbIMMU noaron10BHNKamum

C 3ZIEKTPUHECKMM NPUBOAOM.

BblKntouaTeNb 3aMKa pemHA 6e30nacHocTu GUKCMpPyeT UCNONb30BaHWE peMHsA 6e30MacHOCTH.

JaTuuK 3aHATOCTU CUAEHMA NepeaHero naccaxkupa nossosdeT B Cayyae aBapVIl‘;IHOﬁ CUTYyauumn
N OTCYTCTBMM Ha nepeaHemM CUAEHUUN nNnacCaxnpa COXPaHUTb COOTBETCTBYHOLWLYHO NOAYLIKY

be3onacHoCTU.

B 3aBMCMMOCTM OT NONOXKEHUA CUAEHUA BOAUTENA U NepeAHero naccaxupa, KoTopoe
d)MKCMpVETCH cooTBeTCTBYyROWMMN  AaTYUKaMKU, U3MeHAeTCA NopAAOK WU UHTEHCUBHOCTb

npumeHeHnAa KOMNOHEHTOB CUCTEMDI.
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Ha ocHoBaHumM CpaBHEHUNA CUTHAZIOB AAaTYHUKOB C KOHTPOJ/IbHbIMU NMapameTpamu 650K ynpasaeHuna
PacCno3HaeT HactynaeHne aBale\/‘IHOﬁ CUTYaunnm n akKTuBnUsnpyeT HEO6XOAMMbIe NUCNONTHUTENIbHbIE

YCTpOVICTBa 3/1EMEHTOB CUCTEMBbI.

UcnonHutenbHbim yCTpOﬁCTBaMM 3/1eMEHTOB CUCTEMbI NAaCCMBHOM 6@30MacHOCTM ABAAIOTCS:

* MMpoNaTpPOH NoAyLlKM 6e3onacHocTy;

® MMPONATPOH HATAXKUTENA PeMHA 6e3onacHoCTY;

® MKMPONATPOH (pene) aBapMIMHOro pasmblKaTea akKyMynsTOpPHOI H6aTapeu;

® MMPONATPOH MexaHM3Ma MpPMBOAA aKTMBHbLIX MOATOJIOBHUMKOB (MpPU WMCMNONb30BaHWUU
NOArO/I0BHUKOB C 3/1EKTPUYECKUM NPUBOLOM);

i KOHTPOJ1IbHaA namna, CUTHaIM3npyrow,.ana 0 HENPUCTETHYTbIX peMHAX 6esonacHoCTw.

AKTMBM3ALUMUA  UCMOAHUTENbHbIX yCTpOﬁCTB npomssogutca B onpegeneHHom CO4YeTaHUn

B COOTBETCTBUU C 3a/10KEHHbIM NMPOrpaMMHbIM obecneyeHuem.

Mpwu dppoHTanbHOM yaape B 3aBUCMMOCTM OT €ro CUAbl MOTyT cpaboTaTh:

®  HaTAXWUTeNU pemHel 6esonacHocTy;

e  (dpoHTaNbHble NOAYLWKM 6€30MaCHOCTM U HATAXUTENN pemHel 6e30MacHOCTU.

an (prHTaﬂbHO-p,VIaI'OHaanOM yAape B 3aBUCMMOCTU OT ero CU/bl N yrna CTONKHOBEHUA MOTYT

cpaboTathb:

®  HaTAXKUTENN peMmHen 6e3onacHoCTy;

e  ¢poHTanbHble NOAYLWKN 6E30NACHOCTU N HaTAXKUTENM PpeMHEe 6e30MacHOCTH;

® COOTBETCTBYHOLME (NpaBble UK NeBble) GOKOBbIE NOAYLWKN 6€30MaCHOCTU U HATAXKUTENN
peMHel 6e3onacHoCTy:

®  COOTBETCTBYHLINE BOKOBblE MNOAYLIKN 6e30MacHOCTH, roNI0BHbIE MNOAYLIKKM 6e30nacHOCTU
N HaTAXUTENN pemHeln 6e3onacHoCcTy;

e (¢poHTanbHble noAywKM 6e3onacHOCTH, COOTBETCTBYWLIME 6OKOBble  MNOAYLUKM

6e3OI'IaCHOCTVI, ro/10BHble NOAYLIKN 6€30MacHOCTN N HaTAXKUTENU peMHeﬁ 6e3onacHocTy.

Mpu 60KoBOM yAape B 3aBUCUMOCTM OT CU/bl yAapa MOryT cpaboTaTb:

® cooTBeTCcTBYHOWMNE 60KoBble noaywKu 6esonacHoCTH N HaTAXUTENU pEMHeﬁ

bes3onacHoCTY;
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® CooTBeTCTBYyHOWME TON0OBHbIE NOAYLWKH 6€30MacHOCTM U HaTAXKUTENN

bes3onacHoCTY;

pemHe

® cooTBeTCcTBYHOWMNE 60KoBble noaywKu 6e3OI'IaCHOCTM, ro/10BHblE NOAYLWUKHN 6e3onacHoCTH

N HaTAXUTENN pemHel 6e30nacHoCTU.

Mpwu yaape c3agu B 3aBUCUMOCTY OT CUbI yAapa MOryT cpaboTaTb:

®  HaTAXWUTENW pemHeli 6e3onacHoCTy;
*  pasmblKaTe/b aKKyMyATOpPHOM 6aTapew;

® aKTMBHbIE NOAr0/I0OBHUKN.

6.1. PemHu 6e3onacHocTH

CamMbIM pacnpocTpaHeHHbIM CPeACcTBOM NaccMBHOW 6€30MacHOCTM COBPEMEHHOro aBTomobuns

ABNAIOTCA pPeMHU 6e3onacHocTn. PemHK 6e3onacHoCTM npeaHasHa4yeHbl AnAa npegorspaileHnA

nepemeweHna n yaepxaHma 4esioseka Ha mecte B aBTomobune npwu aBapuu.

UcTtopuyecKkas cnpaska:

1957 — npon3BOACTBO NOACHbIX peMHel 6esonacHoOCTH

1958 — nonyyeHume nateHTa HUAbCcOM BOIMHOM Ha TpeXTOYeYHbIN pemeHb 6e30MnacHOCTU

1959 — Npon3BOACTBO TPEXTOUEYHbIX peMHeln 6e30MacHOCTH

1969 — ycTaHOBKa aBTOMaTMYECKOro MexaHM3mMa CMOTKM peMHsl 6e30nacHoCTu

1979 — ycTaHOBKa peryiatopa peMHs 6€30MnacHOCTM Mo BbICOTE MNJieya YeNoBeKa

1980 - ycTaHOBKA HATAXWUTENs pemHA 6e30MacHOCTM MNacca)kMpa BMECTe C  MOAYLUKOM

6e3sonacHocTH Bogutena

Mo YMCAy MEeCT KpenneHus pasnunualoT cieaylolimMe BUAbl pemHel 6esonacHocTyU:

®  [BYyXTOYeuyHble pemMHK 6e30nacHOCTM (NoACHbIE);
® TpexToyeuyHble pemHKn 6e30NacHOCTU (AMaroHaAbHO-NOACHbIE);
® yeTbipexToyeyHble pemHn 6e30nacHoCTH;

b nATUTOYEYHbIE PEMHU 6e3onacHocTu.
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D,BYXTO‘-IG‘IHI:IG pemHu 6e3onacHocTU B HacToAlwee BpemMAa NPUMEHAIKOTCA B KayecTBe CpegHero

PEMHA Ha 3agHeEM CUOEHNN OTAE/IbHBIX MAPOK aBTOM06MHEﬁ, a TaKXXe B CamMmoieTax.

TpeXToqequle pemHun 6e30nNacHOCTU ABAAKTCA OCHOBHbIM BMOAOM pemMHA 6esonacHocTH

N YCTAaHaB/INBAKOTCA Ha BCEX COBPEMEHHDbIX aBTOMObuUAAX.

YeTbipexToueuHble pemHM 6e30MacHOCTU YCTaHABAMBAKOTCA Ha CMOPTMBHblIE aBTOMO6MAMN.
[ns cepuitHbIX aBTOMObBWUIEN ABNSIOTCA NEePCNeKTUBHOW KOHCTPYKLMEN, TaK KaK AN YCTaHOBKM
peMHsA HeobXxoaMMbl AOMONHUTENIbHbIE BEPXHME KPEMNIEHUA PEMHS, KOTOPbIE HE MPeayCMOTPEHbI

B KOHCTPYKUUN aBToMobuns.

MaTuToyeyHble pemHHU 6e3sonacHocTH MUCNONb3YHOTCA Ha CNOPTUBHbIX aBTOMO6M}1ﬂX, a TaKXKe

AnAa 3akpenaeHunAa AETeﬁ Ha AETCKUX aBTOMOOWAbHbIX cnoeHunax.

PemeHb 6e30nacHOCTM UMeeT c/iedytollee YCTPOUCTBO:

*  NIAMKa;
*  3aMOK;

e  BTArMBAtOLLEE YCTPOMUCTBO C MHEPLMUOHHOM KaTyLIKOM.

Namka pemHAa 6e30nacHOCTU M3roTaB/iMBaeTCcA M3 NPOYHOro mMmartepuana. Namka Kpenuntca
K Ky30By C MNOMOLUWbK cCneynanbHbIX YCTDOIZCTB B TpexX TO4YKax: Ha CTOI\;IKE, Ha nopore

1N Ha cneu,maanoﬁ TAre ¢ 3aMKoM.

3amokK YCTaHaB/IMBaETCA BO3/21€ CUAEHDA. Ana COAEVICTBMH B NPUMEHEHUNN pPeMHA 6esonacHoCTH
B KOHCTPYKUUWN 3aMKa NpeaycmaTtpuBaeTCA BbiK/HO4YaTE b C VIH,CI,MKaLI,MEIz (KOHTpOJ’IbHOﬁ ﬂaMHOﬁ)

Ha naHesan nNprMobopos.

BrAruBalolee YCTPOMCTBO KPEnuUTbCA Ha CTOMKe Ky3oBa aBToMobuaa. Ha coBpemeHHbIX

aBTOMOOWAX NONIOXKEHME BTArMBaroLWEero yCTpOﬁCTBa perynanpyeTca no BbiCOTE Nnie4a 4esioBeKa.

MNpuHUMN peidcTBUA pemHelt 6e30MacHOCTU OCHOBAH Ha 610KMpoBaHUM. pU CTONKHOBEHMMU
aBTOMODOWIA C NPenATCTBMEM Te/I0 Ye/I0BeKa Mo MHepLMU NPOoAOKaeT ABUraTbes Brnepe,. B aToT

MOMEHT peMeHb 6e30nacHoCTV 60KMUpyeTCA, GUKCUPYS YeNoBEKa B CUAEHWMN.

CywecTeyeT aBa cnocoba 610KMPOBKMU:

1. bBnoKMpoBKa B pe3y/ibTaTe ABUKEHUA (MHepUMUM) aBTOMOBUNA.
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2. EI'IOKVIpOBKa B pe3ynbTaTte ABNXKEHUA CaMOro pemHA 6e30nacHOCTW.

COBpEMEHHbIe aBToMobuan OCHALWaTCA pEMHAMMU 6€30MaCcHOCTU C HAaTAXUTENAMMU.

6.2. MoayLwkn 6e3onacHOCTU

Moaywkn 6esonacHocTM aBTomobuna (oblienpuHATOe MUpPOBOE HasBaHue - airbag)

npeaHasHayeHbl ANA CMArYeHnA ygapa nacCa*XMpos B Cay4vyae aBTOMOOUWIbHOM aBapun.

UcTtopuuyeckan cnpaskKa:

1953 — nony4yeHue BanbTepom JInHaepepom naTeHTa Ha NoAayLwKy 6e3onacHocTH

1980 — ycTaHOBKA NoAyLIKM 6€30MacHOCTN BOAUTENA

1994 — nossneHe 60KOBbIX NoayLweK 6esonacHoCTH

B 3asucumoctn ot Hanpas/sieHnA Cun, AeﬁCTBYDMMX Ha aBTOMOOWUNb npun aBapun, pasnnyatroTt

cnegywouwme sugbl nogywek 6esonacHoCTH:

¢ ¢dpoHTanbHbIE NOAYLWKK 6e3onacHoCTY;
e 6o0KoBble NoayLKK 6esonacHoCTy;
* rOJIOBHbIE NOAYLKN 6€30MacCHOCTU (KLUTOPKUY»);

® KOJIeHHble NoAYLWKH 6e3onacHocTm.

HO,D,YLIJKa 6e3sonacHoCcTH npeacrasnaeTt coboi 9N1aCTUYHYIO 060nquy, HaNO/IHAEMYIO ra3om,

1 rasoreHeparop.

FasoreHepatop CAYXUT AN1A HANOAHEHMUA 060104KM noAyLwKun rasom. B coBoKynHoctm obonoyka

M rasoreHepaTop o6pasyoT MoAyAb NOAYLLKM 6€30MacHOCTH.

PasnuualoT ciegytolime KOHCTPYKLUMM ra3oreHepaTopos :

® 10 (hopme - KynosoobpasHble 1 Tpybuatble;
* 10 xapakmepy pabomsi - C O4HOCTYNEHYATbIM U ABYXCTYNeH4YaTbiM cpabaTbiBaHWEM;

* 10 crocoby 2a3006pa308aHUA - TBEPAOTONAUBHbIE U TMBPUAHbIE.

Ha Pa3/IMYHbIX BUOaX noayLlek 6e3sonacHoCTH MCNONb3YHOTCA Cneayrouime rasoreHepatopbl:
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Bug, nogylwkm 6e3onacHocT  XapaKTepUCTUKA rasoreHepaTopa

$poHTaNbHasA NoayLwKa

6e3onacHocTH BoaunTena

$poHTaNbHasA NoayLwKa

Kynosoo6pasHblii;

C OAHOCTYNneH4YaTbiM NN ABYXCTYNeH4YaTbiM

cpabaTtbiBaHUEM;

TBEPAOTONAMBHbIA AU TMOPULHbIN;

pacnonaraeTca B pysieBOM Kosiece

TpybuaTtbii;

C O4HOCTYNeHYaTbiM NN OBYXCTYMNEHYaTbiM

cpabaTbiBaHUEM;

6e3onacHoCTH nacca*upa

6oKoBas noaywkKa

be3onacHoCcTH

ro/ioBHas
b6e3onacHoCTH

noaylwkKa

TBEPAOTONAMBHbIA AU TMOPULHbBIN;

pacnonaraeTcs B BEpXHeW NpaBoi Yactu

nepe,u,Heﬁ naHenn

TpybuaTtbii;

C O4HOCTYNneH4YaTbiM Cpa 6aTtbiBaH nem;

TBEPAOTONIMBHbIA AU TMOPULHbBIN;

pacnonaraeTca Ha nepeagHem CUaeHUUN - B CNMNHKE, Ha

3aflHEM CUIEHWUM - B CMUHKE UM HoKoBOM o6LInBKe
TpybyaTtbii;

C 0AHOCTYNeHYaTbiM cpabaTbiBaHNEM;

rmépuaHbIn;

pacnonaraetcA B 3aBUCMMOCTM  OT  MOZeNu

aBToMobMNA B MepeaHelr YacTu KpbilK, Mmexay
CTOMKamM, B 3aZiHEN YACTM KPbILLK
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TBepaoTONNMBHLIN ra3soreHepaTop COCTOMT M3 Kopnyca, MMponaTpoHa WM 3apsafa TBepaoro
TonAuBa. BocnnameHeHve TOM/MBA MPOMCXOAMT OT MMPOMATPOHA W COMPOBOXAAETCA

oﬁpasosaHmeM rasa a3orTa.

MbpuaHbIi rasoreHepaTop COCTOMT M3 KOpMyca, NMPONaTpoHa, 3apsAfda TBEPAOro TOM/MBa
M ra3oBOro 3apsAaa nog, BbICOKMM gasneHnem. HanosHeHWe nogylwku 6e30nacHOCTM NPOUCXOAUT

CXaTbiM rasom, KOTOprVI OCBO60)K,CI,aeTCﬂ BbITa/IKNBAOWMM 3apALOM U3 TBEPAOro Ton/imea.

Cucrema ynpassieHnAa nogywKamu 6e3onacHocTH Oﬁ'bGAMHﬂET TPaaANLNOHHbIE KOMMOHEHTbI:

*  [aTYMKM yOapa;
e 610K ynpasneHus;

®  UCMOJHUTENIbHOE YCTPOICTBO (MMPONATPOH rasoreHepartopa);

MpuHumn geiicteua nogywiek 6esonacHocTn

AKTMBauMa noaywek 6e30MacHOCTM NPOUCXOAMUT MpU yaape. B 3aBMCMMOCTM OT Hanpas/ieHuA

yAapa aKTMBMPYIOTCA TO/IbKO onpeaenéHHble NoAyLKM 6e30nacHoCTy.

Ecnv cuna yaapa npesbllaeT 3afaHHbI YPOBEHb, AATYMKM yZdapa nepenaroT curHan B 610K
ynpaeneHusa. MMocne 06paboTKM p[aHHbIX BCex [JaTyMKOB 60K ynpaB/ieHuWa onpeaenset
HeobXxoAMMOCTb M Bpema cpabaTbiBaHMA MNoayweK 6e30MacHOCTU M APYrMX KOMMOHEHTOB

CUCTeMbl NaccMBHOM 6e30nacHOCTU.

B 3aBMCMMOCTM OT TUNA U CTENEHU TAXKECTU aBapun moryt CpaﬁaTblBaTb, Hanpumep, TONbKO
HaTAXUTENN pEMHeﬁ 6€30MacHOCTU  WUAN  HATAXKUTENU peMHeﬁ 6esonacHOCTM BMecTe
C nogywKamum 6esonacHocTh. Baok ynpasaeHna nogaeT 3ﬂeKTpVI‘-IECKMﬁ CUrHan gna BKAKOYEHUA
rasoreHepaTopoB COOTBETCTBYHOWUNX noayweK 6e3onacHocTH. [asoreHepaTtop obecneumnBaet
packpbiTMe W HagyBaHMe rasom noAywKku. locae CONPUKOCHOBEHMA C 4YeNOBEKOM NOAYLIKA

pa3pbiBaeTCcA U CAyBaeTCA.

HO,D,YLUKM 6e30nacHOCTU ABAAOTCSA O0AHOPa3oBbIMU yCTpOl\;ICTBaMVI.

YcnoBusa cpabartbiBaHUA nogyluek 6esonacHocTy

(DpOHTaI'IbeIe noaywku 6e3onacHocTH Cpa6aTbIBaPOT npu cneayrouwmnx ycnosumax:

b npesbilleHne cunbl nobosoro yAapa 3aLI,aHHOl‘;I BE/INYUHDbI;
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e Haes3z Ha TBepAbli NPoYHbIN NpeameT (6opdop, Kpali mpomyapa, CMmeHKa Ambl);
®  JKeCTKoe npusemsieHne Nnocse npbirKKa;
* nageHve aBTomMobuns;

®  KOCOM yAap B NepeaHtolo YacTb aBToMobuns.

CDpOHTaJ'IbeIe noaywiKu 6e30nacHOCTU He Cpa6aTbIBaPOT npunyagape aBTOoMObUAA c3aam, 6oKoBOM

y4ape, onpoknabiBaHNU aBTomobuns.

Ycnosmem Cpa6aTbIBaHMH 60KOBbIX U FONIOBHbIX noayuwek 6e3onacHoOCTU sBAAETCA npesbiwleHne

cunbl 6okoBOro yAapa 3aAaHHOVI BE€/INYUHDLI.

6.3. AKTUBHbIE NOATO0/I0OBHUKU

MoAroNnoBHUKKU npegHasHayeHbl 41A CHUXEHUA BEPOATHOCTU TPAaBMUPOBAHUA WwenHoro oTaena

NO3BOHO4YHUKaA NPU aBapun.

PasnnyaloT akTUBHbIE U NACCUBHbIE NOATONIOBHUKN.

B naccuBHbIX cuctemax 6e30nacHOCTb LWENHOTro oTAaena NO3BOHOYHUKA AOOCTUINaeTcAa 3a CYeT

KOHCTPYKUWKN CngeHbA U No4ros10BHUKaA.

AKTUBHbIN noAroZ1IOBHUK Npu aBapuun I'IpM6l'IM)‘KaETCFI K ronose, tem CaMbiM YyMEHbLUAETCA

BEPOATHOCTb TPABMUPOBAHUA WwerHoro oTAe/1la NO3BOHOYHUKaA.

KOHCTPYKLMA aKTUBHOIO NOAI0/IOBHUKA MOXET MMeTb C/ieaytowme Buapl npneoaa:

®  MexaHMYeCKum;

®  3/IEKTPUYECKNIA.

MexaHuyeckuiti npusog 6onee npoctoit. lNpu aBapuMM MHEPLMOHHOE [ABWMKEHWE YesloBeKa
B CMAEHUN aBTOMOBWAA nepedaéTtca yepes PblYaKHbIM MeXaHM3M K NOAroN0OBHUKY, KOTOPbIN
nepemelLaerca K ronose. Kak TONbKO [aBleHME Ha CMUHKY CUAEHUA CHWUMKAETCA, NPYMKMHa

BO3BpallaeT NoAros10BHUK B UICXOOQHOE NO/T0XKeEHUNeE.

Pennsauma 3NEKTPUYECKOro MpPUBOAA aKTMBHOMO MOArO/MIOBHMKA NpeanosiaraeT Haauuune
3/1eKTPOHHOW CUCTEMbI YNpaBaeHuWA. B cocTas cucTembl ynpaBaeHMsa BXOAAT AaTYMKK yaapa, 610K
ynpasaeHna M cobcTBEHHO MexaHu3m npusBoga. OCHOBY mMexaHuW3ma COCTaBaAeT MMPONaTPoH

C 3/1EKTPUYECKMUM BOCMN/1TaMeHEHUNEM.
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JaTtumkm yAapa yCTaHaBINBAKOTCA B 3a,£l,HEI\;I YyacTtu aBTomobuns. CurHansl ot A3TYNKOB NPUHNMAET
06LLI,MI\;1 610K ynpasaieHna anemeHTamu naccuBHoi 6e3onacHocTM. B 3aBMCMMOCTM OT CubI

W HanpaB/ieHWA yaapa OH peryanpyet paboTy npusoaa.

7 dnekTpoobopyaoBaHue

3neKTp0060pyp,oaaHMe aBTomobuns (,u,pyroe HanmeHOBaHWe — 3NIeKTpuyeckaa cucrema
aBTOMOGMnﬂ) npegHasHa4eHoO AnA Bblpa60TKVI 3HEKTqueCKOﬁ IHEPIMN N NUTAaHUNA Pa3INYHbIX

CUCTEM W YCTPOICTB aBTOMOOMUASA.

dneKkTpoobopyaoBaHne aBToMobMAA UMeeT cneaytollee obliee yCTPOMCTBO:

®  VICTOYHWKM TOKQ;
* noTpebuTenu Toka;

b 9/1EKTPNYECKaA NpoBOaKa.

McTouHMKamm TOKa B aBTOMObUIe ABNAOTCA:

®  aKKymynaTopHan baTtapes;

* reHepaTop.

AKKyMynAaTopHaa 6aTtapes npegHasHauyeHa ANs NMUTaHWUA NOTpebutenei 3N1eKTPUYeCcKUM TOKOM
npu HepaboTalowem ABuratesne, 3anycke ABuraTtensa, a TaKke paboTe aABuratens Ha ManbiX

obopoTax.

OCHOBHbIM UCTOYHUKOM 9/1IEKTPUYECKOro TOKa ABNAETCA reHepartop. OH obecneumBaeT NuUTaHue

3/1EKTPUYECKMM TOKOM BCEX NOTPEOUTENEN, a TaKKe 3apaaKy aKKYMyNATOpHOM baTapeu.

K OCHOBHbIM ﬂOTpEGMTEI’IﬂM ANEKTPUYECKOro TOKa OTHOCATCA:

® cucTema 3anycKa Asuratens;

®  TOMN/IMBHaA CUCTEMA;

®  cucTema BMpbICKa;

®  cucTeMa 3aXKUraHus;

®  cucTeMa oxNaxaeHus;

®  CcUCTeMa OCBellleHus;

® cucTeMbl aKTUBHOM Be3onacHocTH;

®  cucTema NaccMBHOM 6e3OI'IaCHOCTM,'
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®  cuUCTeMa OTOMN/IEHUA U KOHANUMOHMPOBAHWS;
* cucTeMa ynpaBneHus ABuraTesiem;

®  CUCTeMa KOHTPO/IA AaB/IeHNA B LUMHAX;

®  MPOTUBOYIOHHbIE CUCTEMDI;

e pob6oTnsmpoBaHHaA KopobKa nepeaay;

®  3/IeKTPOYCUIUTENIb PYNIEBOTO YNpaBAeHUs;

®  KOHTPO/IbHO-U3MepUTEbHbIe NPMBopbI;

e  BCMoOMoOraTesibHble cMCTeMbl M 060pyaoBaHMe (cucTeMbl KomdopTa).

Takum ob6pa3om, NpaKTUYECKM BCe CUCTeMbl aBTOMOBWAA BKIOUYEHbI B 31eKTpoobopyaoBaHue,
TaK Kak aBaswTca B 6o/bllen MAWM MeHbLUel CTeneHW MNoTpebutTenamm 31eKTPUYECKOro TOKa.

MHorune cmctembl COBpEMEHHOTO aBTOMObMAA UMmetroT 3/1IEKTPOHHOE ynpaB/ieHue.

K BcnomoratenbHbIM cMCTeMam aBTOMOBUAA oTHOCATCA:

® OMbIBaTe b CTEKON;
®  CTEKNOOYUCTUTENU;

®  LLeHTPaNbHbI 3aMOK;

®  3/1eKTPOCTEKNONOABEMHUKMY;

®  YCTPOWCTBO MNOAOrpeBa CTEKO;

®  YCTPOWCTBO NOAOrpeBa 3epKan;

e  YCTPOWCTBO NOAOrpeBa CUAEHUN;

®  ayauo- M BUAEOCUCTEMDI;

® cuCTeMa HaBurauuu;

®  3/IeKTpMYEcKan peryanpoBKa cuaeHbs aBToMobuAs;

i 3J'IEKTpW~IECKMlZ npmeoL4 pynesoro KoJsieca,;

* U apyrve.

7.1. LleHTpanbHbIii 3aMOK

Cucrema LI,EHTpaﬂbHOﬁ 6}10KMpOBKVI 3aMKOB aBTOMObuns wumeet yctoAaslwleecA Ha3BaHWe
LI,EHTpa.I'IbeIﬁ 3aMOK. U,EHTpa}'IbeII\;I 3aMOK npeagHasHadyeH AnAa oAHOBPEMEHHOro 3anunpaHuAa
UM oTnNnpaHnAa Bcex ,u,Bepeﬁ aBTOMO6M}1ﬂ, ad TaKXe KpbIWKKU NH0YKa TONJZIMBHOIoO bakKa. JaHHanA

CUCTEMa OTHOCUTCA K BCNoMorate/ibHbIM CUCTEMaAM aBTOMO6V|}'Iﬂ, T.H. CUCTEMAM KOMd)OpTa.
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Peanusauuna d)YHKLI,MM 6}'IOKMpOBKM ,u,Bepel‘/i MOXET OCYyLWeCTBNATbCA NyTEM LLEHTPA/IN30BaAHHOIO
N AeueHTpPasiM30BaHHOIoO ynpasaeHuA. U,eHTpaIWIBOBaHHOG ynpas/sieHune npeanosaraet Haanyme

€OWNHOro aNNIEKTPOHHOIO 610Ka ynpasaeHnAa Ha BCeE ABEPMU.

PocT uncna ¢yHKUMA, NOAKOHTPOJIbHBIX cMcTeEMaM Kom¢opTa, NoTpeboBano AeLeHTpannsaLmm
ynpaeneHus. [pyM [EUEeHTPANIN30BaHHOM YNpPaBAE€HUWU, MOMMMO LEeHTpasbHOro 6/0Ka
yNpaB/ieHnsa, B KakAOW [ABepu YCTaHaB/MBAETCA CBOW 3/IEKTPOHHbLIM 60K ynpaBaeHus.
Haunbonbliee pacnpocTpaHeHWe Ha COBPEeMEHHbIX aBTOMOBUAAX NoayYnna AeLeHTPaIn30BaHHan

cucTema ynpaBneHua pyHKumMamm komdopTa.

B cBA3M C BbILLEN3N0KEHHDBIM, yCTpOﬁCTBO n npuHUMn pa6OTbI LLEeHTPa/IbHOIo 3amMKa PaCCMOTpPEHDbI

B KOHTEKCTE CUCTEM KOMd)OpTa.

YCTPOIACTBO LLEHTPANbHOrO 3aMKa

LleHTpanbHbI 3aMOK MMeeT cneaytollee obliee yCTPOUCTBO:

®  BXOAHbIE AATYMKMY;
e 610K ynpasneHus;

®  UCMOAHUTENbHbIE YCTPOMCTBA (aKTyaTopbl).

B KauyecTBe BXOAHbIX AAaTYMKOB B CMCTEME MCNONb3YHOTCA:

i KOHLLeBbl€ BbIK/1IOYATENN ,u,Bepel‘/i;

® MUKpoOnepeknr4vatTenm B KOHCTPYKUNN 3aMKa.

KOHU,GBOVI BblK/1lOYaTe/1b (bMKCMpyeT TEKyLWlee NnosoxeHune asepu aBTOMO6M}'I‘iI, B COOTBETCTBMMU

C KOTOpPbIM nepenaetT CUrHan B8 610K ynpasneHuA.

Mukponepekniouyatenu (06UXoAHOE Ha3BaHME KMUKPUKUY) OUKCUPYIOT TEKyLLee MONOMKeHUe

KOHCTPYKTUBHbIX 3/1EMEHTOB 3aMKa ABepu.

[lBa MUKponepeKkntouatens QGpUKCUPYOT NOJIOXKEHMEe Kynauka 3amKa. KynauyKkoBblii MexaHu3m
YyCTaHaB/AMBAETCA TO/IbKO Ha nepeaHue Asepu. [OBEPXHOCTb Kynayka WMMeeT cheumasnbHbli
npoounb. OAMH MUKponepekaoYaTenb Npu cpabaTbiBaHMM dopmMUpPYeET curHan «bnokuposaTb»

(Lock), apyroit — «Pazbnoknposatby (Unlock).
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Opyrve paBa MUKponepekatouatens OUKCUPYIOT MOJMOXKEHUEe LEeHTPA/JIbHOroO 3anopHOro
YCTPOMCTBA 3amKa. lNpu cpabaTbiBaHMM OHWU GOPMUPYIOT CUTHA/bI O TEKYLLEM COCTOSIHMM 3aMKa —

«3abnoknposaHo» (Locked) nnu «PasbnoknposaHo» (Unlocked).

Ewe oaMH MUKpoMepektoyaTeb GUKCUPYET NONOMKEHMUE PbIYAXKHOIO MexaHuM3Mma B nNpusoge
3aMKa, MO KOTOPOMY OH ofnpeaenseT TeKyliee MojoxeHue gsepw. MNpu OTKPbITUM ABepu
KOHTaKTbl MepeK/oyaTens 3aMblKaloTCA, @ CUCTEMA LLEHTPa/IbHOrO 3aMKa He MOXKeT ObiTb

dKTUBUPOBAHaA.

CurHanbl OT nepekaoyaTeneid NPUHUMaET 3NEKTPOHHbIU 6N10K ynpaBneHuUsa U nepepaer WX
Ha LeHTpaNbHbIA 610K ynpaBneHua. LleHTpanbHbIi 610K HanpaBaseT COOTBETCTBYIOWMNE CUTHANbI
B 6NOKM ynpasneHusa asepelt U dopmupyeT ynpasasiowme BO3AEUCTBUA Ha UCNONHUTENbHbIE
YCTPOMCTBA 3aMKa 3aaHen asepu (KpbIWKM BaraxKHMKa) M 3aMKa KPbILWKKU S1l0YKa TOMIMBHOTO HakKa.
BNIOKK ynpasneHua Asepeit Ha OCHOBAHUU MOJIYYEHHbIX CUTHAN0B aKTUBUPYIOT UCMOHUTENbHbIE

YCTPOMCTBA 3aMKOB ABeEpPEN.

McnonHuTeNbHOE YCTPOMCTBO 3aMKa ABEpU (Apyroe HaMMeHOBaHME — aKTyaTop) NpeacTaBasatoT
coboii 3neKkTpoaBuraTesib MOCTOSHHOTO TOKa, OObEAMHEHHbIM C MNPOCTEAWMM PEeaYKTOPOM.
Cnomowbio  peayKTopa BpalleHuWe 3/eKTpoaBuratenss npeobpasyercs B BO3BPATHO-

noctynaTtenbHoe ABUXXeHWne UNAnHApPa 3aMKa.

Hapsafy c a/1eKTpuMYeckMM nNpuMBOAOM B KOHCTPYKUWMW WCMONHUTENbHbIX YCTPOWCTB MOXeT
NPUMEHATLCA NHEeBMAaTUYeCKUii npueoa,. Takol BUA NpuBoaa UMeNu pag mogenei asTomobunei

Volkswagen n Mercedes. THeBMaTUUYeCKMIA NPUBOL B HACTOALLEE BPEMA HE NMPUMEHSETCA.

BONbWMHCTBO cUCTEM LUEeHTPa/IbHONro 3aMKa MMeT AUCTaHUMWMOHHOE ynpasBieHue. Ona storo
B py4yKe K/K4Ya 3a*XUraHna BCTPOEH paamonepenatynk (nyan ANCTAHUMOHHOIo yl'lpaBl'IEHMFI).
aneMHaH dHTEHHA HaxoAnTCA B UEHTPA/IbHOM 6n0oKe ynpasaeHuA. AnctaHumMoHHoe ynpassieHue

LEeHTPa/IbHbIM 3aMKOM OCYLLECTBNIAETCA Ha PACCTOAHUNKU NOpAAKa 10m.

MpuHUKMN paboTbl LLEeHTPAIbHOTO 3aMKa

Pabota cuctembl LEeHTPaZbHOIro 3aMKa MNpou3BoAUTCA KaK Mpun BKAKOYEHHOM, TaK U Npu

BbIK/IFOYEHHOM 3a*KUTraHUKM aBTOMObMAA.

Mpun 3anupaHumM BXOAHbIX p,Bepeﬁ KAKOYOM C NOBOPOTOM K/1tO4Ma B 3aMKe cpa6aTb|BaeT

MUKpOnepeKkaloyaTenb, oTBevalowmii 3a 640KMpoBKy. CurHan oOT nepeKknwodaTensa nogaetca
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Ha 610K ynpaBneHWA ABEPU M Janee Ha LEeHTPasbHbI 610K ynpasaeHus. LleHTpanbHbI 610K
dbopmupyeT ynpasasiowme CUrHaabl Ha Bce G/I0KM ynpaB/ieHWs ABeper W 3/eKTpogBuraTenu
aKTyaToOPOB 3aJHeW OBepu W KPbIWKK TonanBHoro 6aka. CpabaTbiBaHME BCEX MCMOJIHUTE/bHBIX
MexaHu3moB obecneunsaeT 610KMPOBKY ABepelt aBTomobuaa. CUrHan oT MUKponepekaodaTens
B LEHTpa/ibHOM 3aMopHOM YCTPOMCTBE NpeaoTBpallaeT MNOBTOPHOe cpabaTbiBaHUe
aneKkTpuyeckoro npueoga. CHATME C G/NOKMPOBKM BCeX ABepelt NPOM3BOAMTCA aHaNOMMUYHbIM

obpasom.

[OucTaHuMOHHOe 610KMpOBaHME ABepeit OCYLWEeCTBAAETCA MNPU Ha)KaTUM COOTBETCTBYHOLLEN
KHOMKM Ha KAtoye 3axKuraHma. MNpu 3ToM CMrHan nocTynaer Ha NPMEeMHYH aHTEHHY LLeHTPaibHOro
6noka ynpasneHua. MNocne ero obpaboTkn, 6A0K ynpaBneHua nepenaet CUrHaabl B 6/710KM
ynpaBneHua geepein U UCNONHUTENbHBIE MEXAaHU3MbI 3a4HEN ABEPU U KPbILWKM TONIMBHOrO b6akKa.
CpabaTtbiBaHMEe BCEX WCMONHUTE/IbHbIX MeXaHM3MoB obecrnieunBaeT O/I0KMPOBKY ABepen
asTomobuna. Mpu AUCTAaHUMOHHOM O6/I0KMPOBAHUM MPOUCXOAMT aKTMBALMUA aBTOMOOW/IbHOM
CUTHaNM3auMn. BNOKMpPOBKa ABeEpeN TaKKe MOXKET COMPOBOXKAATLCA aBTOMATUYECKUM NOLBEMOM

CcTeKon aBTomobuns.

Mpu A[OPOXKHO-TPAHCMOPTHOM MPOUCLUECTBUN  3a0NOKMPOBAHHbIE [ABEPU  aBTOMATMYECKMU
OTKpbIBatOTCA. CurHan ot 6/10Ka ynpaB/ieHUs CMCTeMOM MaccMBHOW 6e3onacHOCTU nepegaeTcs
B LLEeHTpasbHbIN 60K ynpaB/ieHWs, KOTOPbIA B CBOK oyepedb obecneymBaeT cpabaTbiBaHue

NCNONHUTENDBHbIX yCTpOﬁCTB N OTKpPbITHE ,u,Bepeﬁ.

7.2. DNeKTpPOCTEKNONOABEMHUKMU

dNeKTpuyeckum CTeKNonoAbeMHUKOM (anekTpocTeknonogbeMHUKOM) Ha3blBaeTcA
CTEKNOMNOABbEMHUK, MMEIOLWMNIA INEKTPUYECKMIA NPUBOA. DNEKTPOCTEKNIOMNOAbEMHUKN OTHOCATCA
K cuctemam KomdopTa, T.K. obecneynBsaloT A0MN0OAHUTE/IbHbIE YA06CTBa BOAUTENIO U MacCaXKnpam
npy nogbeme  (onyckaHuM)  cTekon  BOKOBbIX  ABepei. B Hactosuiee  Bpems
3/1EKTPOCTEKNIONOABEMHUKMA NOYTM NOMHOCTLIO BbITECHU/IM MEXaHMYEeCKue CTEK/NONO4bEMHUKM,

MCMOAb3YIOLLIME PYYHOM NPUBOA,

INEeKTPUYECKUIA CTEKNONOABEMHUK YCTaHABAMBAKOTCA BHYTPU Kopnyca ABepWu, HEMOCPeACTBEHHO
Ha camMoOM Kopnyce WAM Ha OTAENbHOM MNOAPaMHUKE. DNEKTPOCTEKNONOABEMHUK MMmeeT

cneaytollee obuiee yCTPOMCTBO:

*  MPUBOAHON MEXaHU3M;
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i MeXaHU3M Nogbema;

® Cuctema ynpasaneHuA.

MpuBoaHON MmexaHM3mM (MOTOpP-pPeayKTop) 06beAMHAET SNEKTPUYECKUIA ABUraTeslb, YepBAYHYIO
nepesadyy W 3ybuyaTyio nepenavy, BbINOJHEHHbIM B BuAe eauMHOro 670Ka. OH  CAyKuT
AN CO34aHnA ycuausa, HeobxogMmoro gna nepemelleHns cTekna. MpumeHeHMe B mexaHusme
yepBsAYHOM nNepegaum obecneuyvBaeT 3aWMUTY OT HECAHKUMOHWMPOBAHHOIO OTKPbLITUA OKHa.
B uepBAYHOM peayKTope nepefaya BpaleHWUA NPOM3BOSUTCSA TO/IbKO B OLHOM HamnpaB/ieHun —
OT YepBAKa K Kosiecy. Mpyn NonbITKe BpalLeHWA B NPOTUBOMO/IOKHOM HanpaBAEHMM NPOUCXOANUT

6/10KMpPOBKa Nepeaayn.

MexaHn3m noabema npon3sognUT HenocpeacTtBeHHOE nepemelleHne CcTtekna. B 3asmcumoctun

OT KOHCTPYKUNN MeXaHNU3MOB NoabeMa pa3nnyaloT caegytouime suabl CTEKZIONOABEMHUKOB:

® TPOCOBbIW;
®  pPblYaXKHbIi;

®  peeyHblN.

B KOHCTPYKUMM COBPEMEHHbIX aBTOMObMAel Hanbosiee BOCTpeboBaHbl TPOCOBbIN U PblYaXKHbIN

MeXaHun3mMbl noagbema.

TpoCOBbIA CTEKNONOABEMHUK NMpeacTaBaseT cobon rMbKUin anemeHT (Tpoc, 3ybuaTblil pemeHb,
Lenb), HATAHYTbIN MeXAy HECKOJIbKMMU PONMKAMM BHYTPU ABEPU. [ BUNKEHUE TMOKOMY SN1EMEHTY
nepeaaercs yepes npuBoaHon 6apabaH. Mpu BpaweHnn 6apabaHa oagHa BETBb r'MBOKOro afiemeHTa
HamaTblBaeTcA, Apyrad CMaTbIBAaeTCA, a CaM 3/1eMEHT MNOJy4YaeT MoCcTynaTesibHoe ABUMKEHMeE.

TMBKNN anemeHT coegnHAETCA CO CTEK/IOM C NOMOLUbBbIO NNIACTUHDI.

PbluaKHbIA CTEKNONOAbEMHUK 0bbeaMHAET pblyar, NON3YH, YCTaHOBAEHHbIN Ha KOHLLE pblyara,
M NNacTUHY KpenaeHusa cTekna. MexaHM3m nogbema MOXKeT MMeTb OAMH WAW [Ba pblyara
(ana obecneyeHns paBHOMEPHOCTM NepemelleHus). BpaljeHne OT NPUBOAHOTO MexaHW3ma
nepegaercs Ha KONECo C CEKTOPOM, HaxodAlleeca B 3aL,enNeHnn ¢ pblyarom n obecneunsatollee

ero gsunxxeHue. HEKOTOPbIe ABYyXpbl4aXKHble KOHCTPYKLMUN MMEIOT ABa KOJieca.

PeeuyHblii mexaHU3M noAbema COCTOMT M3 HEeMoABWMMKHOW 3ybyaTol pelikn W HanpasastoLLei
NAACTUHbI, COEANHEHHOW CO CTEKNOM. Ha MniacTMHe TaKKe pasMelleH NPUBOLHOW MeXaHU3M,
LeCTepHA KOTOPOro HaXOAMTCA B 3aLenneHnn ¢ 3ybyaTol penkoi n obecneumBaeT nepemeLleHne

CTeKna.
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I'Iepemeu.l,eHme CTeéKna B 3a4daHHOM HaMNpas/ieHun obecneunBatoT Hanpasaawouwue: »enoba

B paMKax ABepn, cneltmanabHble pesibCbl B KOpnyce ABepu.

3J'IeKTpVI‘-IECKME CTeKnonogbeMHUKN MOTYT UMETb CUCTEMY YNpaBIEHNA ABYX BUOOB!:

b HenocpeacTBeHHOeE yrnpaBaeHue;

®  3/IeKTPOHHOE ynpaB/eHue.

HenocpeacTBeHHOe ynpaB/ieHME 3/IEKTPOCTEKNONOABEMHUKOM OCYLLECTBAAETCA C MOMOLLbIO
TPEXMNO3ULUMOHHOrO Mepek/oyaTens, BK/AOYEHHOTO B LUeNb MMTaHWA 3/1eKTpoasuratens.
Mpy NepemeLLeHNN NepekaoyaTens B Nepsyo NO3UUMIO ABUraTeNb BPALLAETCA B OAHY CTOPOHY,
npv MepemelLeHnn BO BTOPYIO MO3MLMIO MPOMCXOAMT CMEHa MOAAPHOCTM U COOTBETCTBEHHO
M3MEHeHWe HamnpaB/eHWa BpalleHusa Jasuratens. Beuay TPaBMOOMACHOCTM AaHHbLIA  BUA,

CTekKnonogbveMHUKa MMEET O4YEHb OrpaHNYEeHHOE NPUMEHEHME.

3I'IEKTPOHHOE ynpaBsieHue creksionogbeMHUKaMn nmeet bonee CNNIOXKHYIO KOHCTPYKLUIO:

®  BXO/AHble YCTPOMCTBa;
®  3/IeKTPOHHbIN BNOK ynpaBneHus;

®  UCMOJHUTENbHOE YCTPOMCTBO.

K BXOAHbIM YCTPOMCTBAM OTHOCATCA MepeK/ioyaTeslb PeKMMOB pPaboTbl, a TaKKe HAaTuMKK
MONOMKEHUA CTeKna. B 3/1eKTPOHHOW  cucTemMe  yMpaB/AeHWA  MPUMEHAIOTCA  TaKXke
TPEXNO3ULMOHHbIE nepeknoyatenn. Ha BoauTenbckoW Asepu  (NaHean  ynpasaeHus,
LLeHTPaNbHOM KOHCOMM) yCTaHaBAMBaeTca 610K nepeKkntoyaTesnei, C NOMOLLbIO KOTOPOro MOXHO
yNpaBAATb CTEKNONOAbEMHUKAMKN BCeX ABepei. Tam »Ke MOMKEeT yCTaHaB/NMBATbCA BbIKAOYaTeNb

6/10KMPOBKK CTEK/IONOABEMHUKOB ABEpPEN.

B KayecTBe A[ATYMKOB MONOMKEHUA CTEKNA MOTyT MCNOJIb30BATbCA AATYMKUM Xonna. [daTtymku
YCTQHaB/IMBAKOTCA Ha 4epBAYHOM Konece. B pesynbrate pa6OTbI AaTYNKOB U3MeHeHUe
MarHMTHOro noToKa, BO3HUKalWee npn BpaweHnn 4YepBAYHOro KoJjseca, npeo6pa3yeTCH

B MMMY/bCbl HANPAMXKEHNA Ha BbIXOAE AaTYMKa. DNEKTPOHHbIN 610K yNpaBaeHUA yUNTbIBAET:

®  UYMC/I0 UMNYNbCOB NPU ONPeAeNeHUM BENNYMHBI NoAbeMa (ONyCKaHUA) CTeKNa;
*  MPOACNKUTENBHOCTb MMMYAbCOB NPU BKAOYEHUN BIOKUPOBKU ABUKEHUA CTEKN];

b CABUT UMNY/ZIbCOB OT ABYX AaTYMUKOB NPU YCTaHOB/IEHNW HanpaBaeHNA ABUXEHUA.
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Kaxapblii CTEKNONOABEMHUK MMEET, KaK MPaBu/io, CBOM 3/IEKTPOHHbIA 60K ynpaBaeHua. bnok
yrnpaB/ieHnsa npeobpasyeT CuUrHanbl BXOAAWMX YCTPOWCTB B YNpaBfsAiowee BO3LENCTBUE
Ha UCMONHUTE/IbHOE YCTPOMUCTBO — 3/1IEKTPOABUraTe/lb MOCTOAHHOrO TOKa. Bce 610KM CBA3aHbI

mexay coboit yepes LeHTpasabHbI 610K ynpasaeHmnsa cuctemamu komeopra.

3J'IeKTp0HHOE ynpassieHue obecneunBaeTr 3HauMTesIbHOE pacwumpeHne ¢YHKLI,MOHaI'IbeIX
BO3MOXKHOCTEM 3N1EKTPOCTEK/IONOABEMHUNKOB. Nomnmo TPaANLNOHHbIX (I)YHKLLMIZ noagbema-
OnyCKaHunA CTeKon, B pa60Te CTeknonoagbeMHUKOB MOTyT 6bITb peannsoBaHbl cnegywouine

dYyHKUMM:

i dBTOMATHU4ECKOE OTKpbiBaHNE (3aKprBaHMe) OKHa;

i 6J'IOKVI|OOBKa BK/TIIOYEHUA nepeKmoaneneﬁ;

i BO3MOXHOCTb paGOTbI nocne oCTaHOBKWU ABUTATENA;

b pesepcupoBaHne ABUXKEHNA NPU BCTpeye NPpenaATCcTBMNA NPU 3aKPbiBaHNWN OKHa;
b BHelWlHee ynpassieHne ctekionogbeMHUKaMU;

b dBTOMaATHU4YECKOEe ONyCKaHMe CTeK/1a NPU OTKPbIBaHUU 6e3paN\H0171 Asepun.

®DyYHKUMA aBTOMATMYECKOro OTKPbIBAHUA U 3aKPbIBAHUA OKOH OCHOBAHA Ha NPOAO/IKUTENIbHOCTU
HayKaTuA nepektoyaTenn. KpaTKoBpeMeHHOe HaXKaTve Ha nepekaoyaTeslb UHULUMUPYEeT Nogbem
(onyckaHue) cTekna, NPoOAO/IKUTENbHOE HayKaTe — aBTOMaTUYeCcKoe 3aKpbiBaHue (OTKpbIBaHMe)

OKHa.

Ona obecneyeHna 6e30MacHOCTM MpU MepeBO3Ke geTelt npeaycMoTpeHa 6I0KMpoBKa

NNEKTPOCTEKZIONOADBEMHUKOB 3a4HUX p,Bepeﬁ C BOOUTENBCKOIo mecra.

B nporpamme 3NeKTpPpoCTeknonogbeMHUKOB 3a10KeHa BO3MOXXHOCTb pa601'b| nocne OCTaHOBKU
Asuratena U BbIKNIIOYEHUA 3aXKUTFaHUA, YTO NO3BOJIAET 3aKpPblBaTb OKHa, He 3anyCKaA ABUratesib
NOBTOPHO. npOAO}'I)KVITEIIbHOCTb pa6OTOCI'IOCO6HOI'O COCTOAHNA CTeKnonogbeMHUKOB TMocne
OCTaHOBKUW ABUraTesin MOXeET KonebaTbCs B 3aBUCMMOCTU OT KOHCTPYKUUWN OT HECKOJIbKUX CEKYHL,

A0 HECKONIbKUX MUHYT.

BayKHOW QYHKUMEN, C TOYKMN 3peHns 6e30NacHOCTH, ABNSETCA peBepcupoBaHmMe ABUKEHUA CTeKNa
npu BcTpedve MpPenaTcTBUA Ha nogbeme. [aHHas OyHKUMA peanunsyetca MnyTem KOHTPO/A
CKOPOCTM BpPALLEHWUA MPUBOLHOIO MexaHW3ma. Kak TO/IbKO CKOPOCTb MeXaHM3Ma yMeHbluaeTcs

(gaTuMkn Xonna nopaloT cuUrHanbl Honblel NPOAONKMTENbHOCTU), 3NEKTPOHHbIM 610K
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ynpaB/ieHNA MEHAET HanpaB/1eHNE BPaALLEHUA S/1EKTPOABUIaTENA HA MPOTUBONO/IOKHOE, a CTEK/10

Ha4YUNHAET ABUTraTbCA BHUS.

JoctaToyHo pPeaKo NpUuMeHAETCA (byHKU,Mﬂ BHeLWHero ynpassieHuUAa CTeKnonogbeMmHUKamy,
KOTOpoOe npounsBoaUTCA NMOBOPOTOM K/KOYa 3aXUrFaHWUA, BCTAaB/IEHHOINO B 3aMOK [ABepMu.
Ha HEKOTOPbIX MOoaenAax aBTomobunen npegycMmotTpeHa BO3MOXHOCTb 3aKpbiBaHMA OKOH

C NOMOLbIO LLEHTPA/IbHOIO 3aMKa C ANCTAHLMOHHbIM yNnpaBaieHUEM.

Ona aBTOMObMnel-kyne, 060pyLOBaHHbIX 6e3pamHbIMM OKHaMK, npedycMoTpeHa GyHKLuUA
ABTOMATMYECKOTO OMYCKaHMA CTeKNa Ha HECKO/IbKO MWIJIMMETPOB, 4YemM [OCTUraeTcs

6eCI'IperIﬂTCTBEHHOE OTKpblBaHWE OBEPU.

8 Cuctema otonsneHUA U KOHAULUOHUPOBAHUA

Cuctema oTON/NIeHUA, BEHTUAALUU WU KOHAWUMNOHUPOBAHUA aBTomobuns npeaHasHa4yeHa

A8 co3A4aHNA U noaaep:KaHUA KOMPOPTHbIX YCNOBUI B caloHe aBToMObUAA.

Cucrtema nmeert cieaytollee obLiee yCTpoucTeo:

® Cucrtema oTonsieHuA,
® CuUcCTtema BeEHTUNAUUNU,

® Ccucrema KOHAUUMOHMPOBaAHUA.

Cnctema OTONNEHMA, BEHTUAALUK U KOHAUUNOHUPOBAHUA, MO CYyTN, COCTOUT U3 TPEX PA3/INYHbIX

cuctem, o6begUHEHHbIX BbIMOJIHEHUEM O4HOM 06Lel GYHKLMM.

Cucrema otonaeHusa CNyXuUT onAa oﬁorpesa cafioHa aBTomobuana. Tunosas KOHCTPYKUMNA CUCTEMDI

OTONNEHNA BKIKOYAET!

e  OTOMWUTENb CMELLMBAIOLLErO TUNA3;
®  LEHTPOOEXHbIN BEHTUATOP;

i HanpasaAawowmMe KaHa/zbl C 3aC/IOHKaMU.

HanpaeneHue Tennoro BO3Ayxa OCylleCcTBAAETCA O0ObIMHO K BETPOBOMY CTEKNYy, GOKOBbIM

nepegHMm OKHam, B CaJZIOH aBTomobuns Ha YpOBHE nLUa 1 HOI YesnoBeKa.

ana 6bICTpOFO Harpesa B aBToMobunsx MCNONIb3YHOTCA NIEKTPU4YeCKue HarpesaTesin BeTpoBoro

U 3agHero Ctekos.
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CucTeMa BEHTUAALMM CAYKUT 417 OXNAKAEHUA BO3A4yXa B Ca/loHe aBTOMOOWASA, a TaK:Ke ero
0YMCTKM. OHa WCMO/Ib3YET KOHCTPYKTMBHbIE 3/1EMEHTbI CUCTEMbI OTOMJIEHWUA (BEHTMAATOP,
HanpasaawowWwme KaHanbl). CUCTEMA BEHTUAALMMN TaKKe KOMNIEKTYeTCA GUABTPOM OYUCTKM (T.H.
CaNOHHDIN GUNbTP). PUNLTP 3a4€PKMBAET Mbl/b M TBEPAbIE YACTULbI, @ TAKXKE MOXKET yAaBANBaTb

3anaxu n BpegHble BelecTBa.

Ona YMeHbLUEHNA Harpesa Ca/ioHa aBToMobuns MCNONb3YIOTCA aTepMaJibHble CTeKNa.

Cucrema KOHAWUUNOHUPOBAHUA CNYXKUT ONA CO34aHUA MUKPOKNMMATa B CaJioHe aBTomobuns.
Cnctema nmeeT BO3MOXKHOCTb, KaK OXAa)KaaTb, TaK U HarpesaTtb BO34yX B Ca/IOHE aBTomobuns.

TunuyHaa cuctema KOHOULMOHNPOBAHUA BKIIOYAET ABTOMOOGUbHDI KOHAUUUOHeEP.

COBpEMEHHbIe aBTOMO6MAN 060|OYAYIOTCﬂ cucTemoi KIMMaT-KOHTPO/1A. Takue cucrtemsl
noaaepXunBaroT 3adadHHblIE NMaAPaMeTpbl MUKPOK/IMMATA B CaJ/IOHE aBTOMObMAA HEe3aBUCUMMO
OT TeEMNEPATypbl HAPYXHOrFo0 BO3A4yXa. KOHCprKLI,MM OTAENBbHbLIX KAMMATUYECKUX YCTAHOBOK
npeaoycmaTtpmearoT pasaesibHoe peryimpoBaHMe TemnepaTtypbl B pPa3HbIX 4YacCTAX CaJiIOHa

aBTOMOGMJ'IFI, T.H. pa3p,enb|-|b|i7| KIMMAT-KOHTPO/1b.

8.1. Cuctema KAMMaAT-KOHTPONA

CoBpemeHHble aBTOMObMAN OCHallatloTCcA cucTemoit KAUmart-KoHTpona. [laHHaAa cuctema
npeagHasHayeHa ANA CO34aHMA WU aBTOMATUYeCKOro nogaepxXaHuA MUKPOK/IMMaTa B CaJioHe
aBTomobunsa. Cuctema obecneumBaer COBMECTHYO pa60Ty cncrtem oTonseHunAa, BEeHTUNAUUU

N KOHOULMOHNPOBAHUA 3a CHET 3/IEKTPOHHOIO ynpasaeHUA.

NMpumeHeHne INEKTPOHMKM NO3BOAMNO LI,O6MTI:CH 30HA/IbHOIr0O peryanposaHnA Kaumarta
B Ca/IoOHe aBTomMobuaa. B 3aBMCMMOCTM OT YMcna TemMnepaTtypHbIX 30H pas3nnyaroT caeayrouime

CUCTEMbI KTMMAT-KOHTPONA:

b OAHO3OHHbII\/‘| KNIMMaT-KOHTPO/1b,
b lEl,ByX3OHHI:Il\;1 KNNMAT-KOHTPO1b;
b TpEX3OHHbIl\/‘| KNMMaT-KOHTPO/1b,

b LIeTpr(-Z‘X3OHHbIl\;1 KIMMaAT-KOHTPO/1b.

CuctemMa KAMMaT-KOHTPOIA UMeeT crieaytoliee obuiee yCTPOMUCTBO:

i KIMMatTnyecCKkana yCTaHOBKa;
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® Cuctema ynpasaneHuA.

Knumatunueckas YCTaHOBKaA BK/IlOYaeT KOHCTPYKTUBHbIE 3/1eMeHTbl CUCTEM OTOMNJIeHUA,

BEHTUNAUNU N KOHOWUNOHNPOBAHUA, B TOM YUCNE!

* pagumaTtop oTonuTens;
®  BEHTUIATOP NPUTOYHOrO BO3AYXa;

i KOHAUUWOHED, COCTOFILLI,Mﬁ 13 ncnaputena, Komnpeccopa, KOHAeHCATOPa U pecuneepa.

YnpasneHue KMMaTU4ecKom yCTaHOBKOI‘;I OCyLlecTBNAET COOTBETCTBYOWAA CUCTEMA. OCHOBHbIMM

9/1eMEHTaMUN CUCTEeMbI ynpaBaeHUA KIMMAaTOM ABNAKOTCA:

®  BXOAHbIE AATYMKMY;
e 610K ynpasneHus;

b NUCNONHUTENbHbIE yCTpOVICTBa.

BxogHble AATYMKU M3MEPAIOT COOTBETCTBYIOWME (U3MYECKMEe napameTpbl M npeobpasyloT mx

B N1eKTpMYecKmne curHasnbl. K BXogHbIM AaTYMKamM CUCTEMbI YNPaB/eHMA OTHOCATCA:

®  [ATYMK TEMMEpPaTypbl HAPYKHOTO BO3AYXa;
®  [ATYMK YPOBHSA COJIHEYHOTO M3/yYeHun (poToamoa);
®  [aTYMKM BbIXOAHOM TemnepaTypbl;

®  MOTEHUMOMETPbI 3aC/IOHOK;

*  [aTYMK TeMMepaTypbl UcnapuTens;

® NaT4YUK AaBneHUNA B cMcteme KOHANMUNOHUPOBAHUA.

KonnyectBo JaTYMKOB BbIXOAHOW TeMNepaTypbl OnpeaenaeTca KOHCTPYKLUMEN cUCTEMbI KIMMAT-
KOHTpona. K paTtumKky BbIXOAHOM Temnepatypbl MOKeT ObiTb AobaBneH [aTyuMK BbIXOAHOM
TemnepaTypbl B HOXHOE MPOCTPAHCTBO. B [ABYX30HHONM CUCTEME KAMMAT-KOHTPOIA YUCNO
OATYMKOB BbIXOAHON TemnepaTypbl yaBanBaeTcA (4aTYMKM CNeBa U CnpaBa), a B TPEX30HHON —

yTpauBaeTcs (cnesa, cnpasa 1 c3aau).

MoTeHuMoMmeTpbl 3aC/IOHOK d)MKCVIpyI-OT TeKkyllee nonoxeHne Bo3ayLWHbIX 3aC/1I0HOK.

[aTuMKn Temnepatypbl ucnaputens U paBneHua obecneumsatoT  paboTy  cucTembl

KOHOULMOHNPOBAHUA.
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DNEKTPOHHDbIM 610K ynpaBAeHUA MNPUHMMAET CUTHaiAbl OT OAaTYMKOB M B COOTBETCTBUMU
C 33/10’KeHHOW nporpammoli GopmMupyeT ynpasasiowme BO3AEUCTBMA HA WCMONHUTE/bHbIE

yCTpolicTBa.

K MCNOAHUTENbHbIM YCTPOCTBAM OTHOCATCA MPUBOAbLI 33C/IOHOK UM 3/IeKTPOABUraTeNb
BEHTUIATOPA MPUTOYHOrO BO34YyXa, C MNOMOLLbID KOTOPbIX CO343eTcA M MOALeprKMBaeTCs
3aZl@aHHbIA TeMMNepaTypPHbIA PEXKMM. 3aC/IOHKM MOTYT MMETb MEXaHWYECKMI UM SNEKTPUYECKUIA

npueoa. B KOHCTPYKUUn KAMMaTU4ecKom YCTAQHOBKW MOTYT NPUMEHATLCA Cneayrouime 3aC/IOHKU:

®  3aC/IOHKA NPUTOYHOTO BO3A4YX3;

®  LieHTpasbHanA 3aC/I0HKa;

® 3aC/IOHKM TEMMEepPaTypHOro peryaMpoBaHusa (B cuctemax ¢ 2-ma M b6osee 30Hamu
peryaMpoBaHus);

®  3aC/I0HKA pPeuupKynaLnm;

b 3aC/I0OHKKN ANA OTTanBaHUA CTEKO.

MpuHUKMN paboTbl CMCTEMbI KAMMAT-KOHTPONA

Cunctema KTIMMAT-KOHTPOA obecneumBaeT aBTOMaTUYecKoe perynnposaHne Temnepatypbl

B ca/ioHe aBTomobuns B npegenax 16-30 °C.

enaemoe 3HauyeHne TemnepaTypbl YCTAHABAMBAETCA C MOMOLLbI PEryiaTOpPOB Ha NaHenu
npmbopos aBToMob6MAA. CUrHan OT perynaTopa NOCTynaeT B 3NeKTPOHHbIN 610K ynpaBaeHus, rae
aKTUBMPYETCA COOTBETCTBYIOLAA MpPOrpamMmma. B coOTBETCTBMM C YCTAaHOBAEHHbBIM aNrOPUTMOM
610K ynpasneHua obpabaTbiBaeT cCUrHanbl BXOAHbIX AATYMKOB M 334elCTByeT Heobxoanmee
WCNONHUTENbHbIE YCTPOMCTBA. YCTAHOB/AEHHOE 3HayeHMe TemnepaTypbl NoALEpPrKMBaETCA

dBTOMATUYECKW.

HOCTYHaIOU.I,Mﬁ B Ca/IOH aBTOMObOUAA BO34yX MPOXoAuUT Yyepes pagmnatop oTonnuTenAa U HarpeBaeTcAa
TEN/IOM oxnam,u,arou.l,eﬁ *}¥nakoctn. CreneHb Harpeea BO34yXa pPeryanpyetca LI,EHTpal'IbHOﬁ
3aC/IOHKOM (3aCJ'IOHKaMM TenepatypHoro perynMpOBaHMﬂ) nytem CmewunBaHMA Xos104HOTo

M ropayero sosayxa.

Mpn HeobXoAMMOCTM BKAKOYAETCA KOHAMUMOHep. KoHauuuoHep yAanser U3nuliHee Tenno

1 BNary U3 casioHa.
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PRILOHA C. 2 - PREKLAD TEXTU CUCTEMbl ABTOMOBUNA
AUTOMOBILOVE SYSTEMY

1 Automobilové systémy

v

Automobil je nejbéznéjsim dopravnim prostfedkem na celém svété. Kazdy rok se vyrabi miliony
automobilll. Aby si kazdy viz nasel svého zdkaznika, musi automobilové spolecnosti neustale
zlepsSovat konstrukce automobil(. Proto se objevuji moderni modely, vymysli se a zavadéji se nové

automobilové systémy.

Technickym systémem se rozumi souhrn technickych mechanism(, které jsou urceny pro feseni

spole¢ného ukolu. Automobil je tedy sloZitym technickym systémem s mnoha podsystémy.
Zakladnimi systémy dnesnich automobilt jsou:

*  motor;

* prevodni Ustroji;

* fizeni,

*  brzdovy systém:;

* karosérie (nosny systém);
* podvozek;

e kola.

Motor je zdrojem mechanické energie, kterd je nutna pro pohyb automobilu. Pfevodni Ustroji
zajituje preménu a rozvod energie od motoru k hnacim koldim. Rizeni slouZi pro zménu sméru

pohybu. Brzdovy systém zabezpecuje fizenou zménu rychlosti, zastaveni a stani na misté.

Karoserie slouZi pro uchyceni vsech automobilovych systém( a zaroven je duleZitou sloZzkou
systému pasivni bezpecnosti automobilu. Podvozek zajistuje pruzné spojeni kol a karoserie. Kolo
pfeménuje mechanickou energii, kterd vychazi zmotoru, venergii postupného pohybu

automobilu. Kazdy z vyjmenovanych automobilovych systému dale spojuje mensi podsystémy.
Zakladnimi sméry v inovaci automobilovych systém jsou:
1. ZvySeni bezpecnosti

Automobil je dopravni prostfedek se zvysenym rizikem nebezpedi, a proto se neustdle zdokonaluji

bezpecnostni systémy. Bezpecnostni systémy, které pini fadu funkci fizeni automobilu a které
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pomahaji fidicim v kritickych situacich, se hojné pouZivaji. Moderni automobily jsou vybaveny
antiblokovym systémem brzd a systémem pro stabilitu sméru. Bezpecnost fidice a spolujezdcl se
vyznamné zvysuje diky prostifedklm pasivni bezpecnosti automobilu — airbaglim, bezpecnostnim

pastiim a konstrukci karoserie.
2. Snizeni spotreby paliva

Snizeni spotreby je jednou z hlavnich oblasti ve zdokonalovani automobilovych systému. Spotieba
paliva ve znaéné mife zavisi na konstrukci motoru a prevodovky. Uspornost motoru zabezpe&uji
vstfikovaci Cerpadla (u dieselovych motorll) a nepfimé vstfikovani (u benzinovych motora).
Pfevodovy pomér a pocet stupnl prevodovky se shoduji s hmotnosti automobilu. Moderni
systémy Fizeni motoru zajistuji regulaci motoru v souladu se zatizenim a optimalizuji proces
spalovani. Zvysovani palivové Uspornosti je mozné dosahnout také snizenim hmotnosti
automobilu. Proto se stdle Castéji pro vyrobu konstrukci pouZivaji lehké materidly jako hlinik

¢i horcik.
3. Zvyseni ekologicnosti

Automobily znedistuji nase Zivotni prostfedi vyfukovymi plyny, to vede k neustdlému zvySovani
ekologické setrnosti automobill. Dnesni ekologicka norma Euro 5, kterou dodrZuji automobilovi
vyrobci uz od roku 2005, predpoklada snizeni emisi a hluku Upravou vyfukovych systémd

a systém fizeni motoru.
4. Zvy$eni komfortu

Tato oblast zahrnuje Siroky okruh otazek a souvisi se snahou automobilovych vyrobcl vytvaret
automobily, které budou maximalné vyhovovat individualnim pozadavkim spotfebitel(l. B€Znymi
se staly automaticka prevodovka, posilovac fizeni, topeni a klimatizace. Drazsi modely aut jsou

vybaveny adaptivnim zavésem kol a systémem aktivniho hlavniho osvétleni.

Ukolem tohoto projektu je kratce a srozumitelné informovat o rliznych systémech modernich
vozl. Na nasem webu neuvidite Zadna slozitd konstrukéni schémata, popisy a veliké mnozZstvi
technickych termin(. VSechny informace respektuji zasadu pfimérenosti. Jako zdroj informaci
pro ¢lanky ndm poslouzily ¢asopisy o automobilech, technickd a normativni dokumentace, a také

osobni zkusenosti autora.
2 Palivovy systém (tézZ systém zasobovani palivem)

Palivovy systém zasobuje motor automobilu palivem a zaroven jej chrani a Cisti.
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Palivovy systém automobilu se sklada z:

e palivové nadrze;

* palivového cerpadla;

e (Cidla ukazatele zasoby paliva;
e palivového filtru;

* palivového potrubi;

e vstfikovaciho systému.

Palivovy systém benzinovych i dieselovych motor(i ma v zdsadé stejnou konstrukci. Hlavni rozdil je

v systému vstrikovani.

V palivové nddrii se uchovdvd zasoba paliva, jez je nutna pro chod motoru. Palivovd nadrz
v osobnich automobilech byva obvykle umisténa v zadni ¢asti karosérie na spodu. Objem palivové
nadrze zajistuje pradmérné 500km dojezd konkrétniho automobilu. Palivova nadrz je izolovana

vzduchové. Ventilaci palivové nadrze zajistuje systém odvodu benzinovych par.

Palivové cCerpadlo privadi palivo do systému vstfikovani a udrZuje pracovni tlak v palivovém
systému. Cerpadlo je umisténo v palivové nadrzi a je pohdnéno elektricky. V pfipadé potfeby se
pouziva doplikové (dopravni) Cerpadlo (nezaménovat s palivovym cerpadlem vysokého tlaku

vstfikovaciho systému u dieselovych motor( a se systémem nepfimého vstrikovani).

V palivové nadrii je spoleéné s éerpadlem umisténo ¢idlo ukazatele z4soby paliva. Cidlo se sklada
z plovdku a potenciometru. Pokud dojde ke zméné Urovné paliva v nadrzi, plovak se posune a tim
se méni i poloha potenciometru. To nasledné vede ke zvySeni odporu v elektrickém obvodu

a ke snizeni napéti na ukazateli zasoby paliva.

Cisténi proudiciho paliva probiha v palivovém filtru. V modernich automobilech je do palivového
filtru zabudovan redukéni ventil, ktery reguluje tlak v systému. Nadbytek paliva se odvadi
do ventilu pres zpétny odvod paliva. V motorech s nepfimym vstfikovanim paliva se ventil

do palivového filtru neinstaluje.

Palivovy filtr palivového systému dieselovych motor(i ma ponékud jinou konstrukci, nicméné jeho
podstata fungovani je tatdz. Vyménu palivového filtru jako celku nebo pouze filtracniho prvku je

tfeba pravidelné provadét.

Palivo v systému cirkuluje palivovymi rozvody. RozlisSujeme pfivod a odvod palivovych rozvodli —

v privodu se udrzZuje tlak a z odvodu se nadbytek paliva odvadi do palivové nadrze.
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Vstrikovaci systém slouZi k vytvareni pohonné smési vstfikovanim paliva.

Palivovy systém funguje takto: pfi nastartovani viene palivové Cerpadlo palivo do systému.
V palivovém filtru se palivo Cisti a dale postupuje do vstrikovaciho systému, kde se rozprasuje

a nasledné micha pohonna smés.

v

V nékterych automobilech se tlak v palivovém systému vytvari po otevreni dvefi u fidiCe (zapina se

palivové Cerpadlo).

3 Rizeni

Rizenf zajidtuje pohyb automobilu v pozadovaném sméru.
Konstrukce Fizeni modernich automobil( se sklada z téchto c¢asti:

* volantu a sloupku fizeni;
* mechanismu fizeni;

7]

* fidiciho ustroji.
Schéma fizeni

s v

Volant prevadi silu nutnou pro zménu sméru pohybu a predava ji pres sloupek tizeni fidicimu
mechanismu. Primér volantu u osobnich automobilll se pohybuje v rozmezi 380 — 425 mm

a u nakladnich automobill od 440 do 550 mm. Volanty sportovnich voz(i maji mensi pramér.

Sloupek Fizeni zajistuje propojeni volantu a fidiciho mechanismu. Je to vlastné hfidel volantu
s nékolika kloubovymi spojenimi. V modernich automobilech je instalovana mechanickd nebo
elektricka regulace polohy fidiciho sloupku. Regulace mize probihat vertikalné, horizontalné nebo
v obou smérech. Pro zajisténi ochrany pred kradezi se blokace fidiciho sloupku provadi bud

mechanicky, nebo elektronicky.

Mechanismus fizeni slouzi ke zvySeni sily volantu a kjejimu pfenosu do fidiciho ustroji.

Mechanismus fizeni vyuzivd rGzné typy prevodovek. Nejrozsifenéjsimi jsou v osobnich

automobilech hfebenové fidici mechanismy.

s s

Hrebenovy fidici mechanismus se sklada z ozubeného kola, které je nasazeno na hridel a je
napojeno na hieben. Pri otaceni volantu se hifeben presouva na jednu ¢i na druhou stranu a fidici

tyci otadi kola. Hrebenovy fidici mechanismus byva obvykle umistén na pomocném ramu zavésu

kol automobilu.
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Ridici Ustroji pfedava silu mechanismu fizeni ke koldim, zajistuje optimalni pomér uhld otaéeni
fizenych kol a také brani jejich navratu, pokud je v ¢innosti zavés kol.

Nejrozsifenéjsi typ mechanického fidiciho Ustroji se sklada z fidici tyce a tidicich kloub(. Ridici
kloub je kulovy kloub, ktery tvofi korpus, loZiskova panev, kulovy ¢ep a ochranny méch. Kulovy
kloub je zkonstruovan jako odpojitelna koncovka fidici tyce. Ve své podstaté fidici ty¢ s kulovym

loZiskem tvofri dalsi zavésné rameno.

Pro snadnéjsi otaceni volantem se do vozu instaluje posilova¢ Fizeni. Posilova¢ Fizeni zajistuje

presnost a rychlost fizeni a také sniZuje celkové fyzické zatizeni fidice.

v o

V zavislosti na typu pohonu se rozliSujeme tyto druhy posilovaci fizeni:

* hydraulické;
o elektrické;

e tlakovzdusné (pneumatické).

Vétsina modernich automobilll je vybavena hydraulickym posilovacem tizeni (téz hydroposilovac).

Druhem hydraulického posilovace je elektrohydraulicky posilovac fizeni.
V poslednich letech se stale ¢astéji pouziva elektricky posilovac fizeni (tézZ elektroposilovac).

Posilovac fizeni, ve kterém se sila nutnd pro otaceni kola méni v zavislosti na rychlosti automobilu,

se nazyva adaptivni posilovac fizeni. Znamou konstrukci tohoto posilovace je systém Servotronic.

Mezi nové systémy patfi systém aktivniho posilovace fizeni (pouZivan pro BMW) a systém
dynamického posilovace fizeni (ve vozech Audi). Vtéchto systémech se prevodovy pomér

mechanismu fizeni méni v zavislosti na rychlosti.

4 Brzdovy systém

s 7 v v

Brzdovy systém slouZi k fizené zméné rychlosti automobilu, jeho zastaveni a také k udrzeni
automobilu na misté po libovolné dlouhou dobu s pouZitim brzdné sily mezi koly a silnici. Brzdit
mulzZeme brzdovym mechanismem kol, motorem automobilu (brzdéni motorem), hydraulickou

nebo elektrickou odlehcovaci (téZ zpomalovaci) brzdou v prevodovce.
Pro realizaci uvedenych funkci se pouZivaji tyto druhy brzdovych systém:
® provozni;

e nahradni;
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e parkovaci.
Provozni brzda zajistuje fizené snizeni rychlosti a zastaveni automobilu.

Nahradni brzda se pouzZiva v pfipadé selhani nebo nespravné funkce provozniho brzdového
systému. Tato brzda ma tutéz funkci jako brzda provozni. Nahradni brzda mlze byt specidlnim
samostatnym systémem nebo muzZe byt soucdsti provozniho brzdového systému (jako jeden

z elektrickych obvod( pohonu brzdy).

Parkovaci brzdovy systém udrzuje v(iz na misté po delsi dobu.

Vv

Brzdovy systém je nejdulezitéjSim prostfedkem pro zajisténi aktivni bezpecnosti vozu. V osobnich
automobilech, ale i v nékterych ndakladnich automobilech, se pouzivaji rzné mechanismy
a systémy, které zvysuji efektivitu brzdového systému a stabilitu pfi brzdéni, napt. posilovace brzd,

ABS, elektronicky fizené posilovace brzd atd.
Konstrukce brzdového systému
Brzdovy systém se sklada z:

e brzdového mechanismu;

e brzdového prevodu.
Schéma brzdového systému

Brzdovy mechanismus vytvari brzdny moment, ktery je nezbytny pro zpomaleni a zastaveni vozu.
V automobilech se pouzivaji tfeci brzdové systémy, které funguji na bazi tfecich sil. Brzdovy
mechanismus provozni brzdy je ptfimo v kolech, zatimco u parkovaci brzdy mlze byt umistén

,

za prevodovkou nebo za rozvodovou skfini.
V zavislosti na konstrukci treci ¢asti se rozlisuji:

*  bubnové brzdné mechanismy;

e kotoucové brzdné mechanismy.

7

Brzdovy mechanismus se sklada z rotacni a pevné ¢asti. Jako rotacni ¢ast bubnového mechanismu

se pouziva brzdovy buben a jako pevna ¢ast brzdové Celisti nebo pasy.

Rotacni ¢ast diskového mechanismu je brzdovy kotouc a pevna ¢ast jsou brzdové Celisti. Na predni

i zadni ndpravé osobnich automobill se obvykle pouZivaji kotoucové brzdné mechanismy.
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Kotoucovy brzdny systém se sklada z otacivého brzdného disku a dvou pevnych Celisti, které jsou

uchyceny v drzdku celistovych brzd z obou stran.
Schéma kotoucového brzdného mechanismu

Drzak celistovych brzd je pfipevnén ke krakorci (téZ konzole) a v jeho drazkach jsou umistény

pracovni valce, které pfi brzdéni tisknou brzdové celisti ke kotouci.

Brzdové kotouce se pri brzdéni zahfivaji. K jejich ochlazovani dochazi proudem vzduchu. Kotouce,
které vsobé maiji diry kvlli efektivnéjsimu odvodu tepla, se nazyvaji ventilovanymi kotouci.
Ve sportovnich automobilech se pro zvyseni efektivity brzdéni a zajisténi odolnosti vici prehrati

pouzivaji keramické brzdné kotouce.

Brzdové Celisti jsou k drzaku pfritlacovany pruzinami a k celistem je pfilepeno tfeci oblozZeni.

Moderni automobily jsou vybaveny cidlem opotfebeni Celisti.
Rizeni brzdnych mechanism(i zaji$tuje brzdovy prevod. PouZivaji se tyto typy:

* mechanicky;
¢ hydraulicky;
e tlakovzdusny;
e elektricky;

e kombinovany.

Mechanicky prevod brzdy se pouziva u parkovaciho brzdného systému. Je to systém tahel, pak
alan, ktery spojuje paku parkovaci brzdy s brzdnymi mechanismy zadnich kol. Tento systém

zahrnuje:

e prevodovou paku;

¢ pohyblivou koncovku;
e vyrovnavac tahi lan;
e |ang;

e prevodovou paku celisti.

V nékterych modelech aut se parkovaci systém uvadi do chodu pedéalem, jedna se o tzv. pedalem
ovladanou parkovaci brzdu. V posledni dobé se casto pouziva elektricky pohon a samotny

mechanismus se nazyva elektromechanickou parkovaci brzdou.
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Zakladnim typem prevodu v provoznim brzdném systému je hydraulicky prevod. Konstrukce

hydraulického pfevodu se sklada z:

* brzdového pedaluy;

e posilovace brzd;

e hlavniho brzdového valce;
e brzdovych valecku kola;

® hadic a potrubi.
Brzdovym pedalem se predava sila od nohy fidice k hlavnimu brzdovému valci.

V posilovaci brzd vznika dodatecna sila predavana od brzdového pedalu. Nejpopularnéjsim se stal

vakuovy posilovac brzd.

V hlavnim brzdovém valci vznika tlak brzdové kapaliny a ta se vtlacuje do brzdovych valc(.
V modernich automobilech se pouZiva dvojity (tandemovy) hlavni brzdovy vélec, ktery vytvari tlak

pro dva elektrické obvody.

Nad hlavnim vélcem se nachazi expanzni nadoba uréend pro doplfiovani brzdové kapaliny,

v pfipadé Ze dochazi ke ztratam.

Brzdovy valecek kola pfitahuje brzdny mechanismus, tedy pfitlacuje brzdové celisti k brzdovym

kotouclm (bubn(m).

Funkce hydraulickych soucasti prevodu zajistuji nezavislé elektrické obvody. Pokud je jeden
z prevodU vyrazen z ¢innosti, nahradi jej druhy obvod. Elektrické obvody se mohou navzajem
nahrazovat, vykondvat funkci toho druhého nebo vykonavat pouze svou vlastni funkci (funkci

brzdnych mechanisma). Nejpouzivanéjsim je pripad, kdy dva obvody funguji diagonalné.

V soucasné dobé se do hydraulického brzdového prevodu zapojuji rizné elektronické systémy,

napfr.:

e ABS — protiblokovaci systém:;

e BAS — elektronicky fizeny posilovac brzd;

e EBD - systém elektronického rozdélovani brzdnych sil;
e EDS - elektronicka uzavérka diferencialu;

e ASR - protikluzovy systém.

Tlakovzdusny pohon se pouziva u brzdovych systému nakladnich automobild.
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Kombinovany brzdovy prevod je kombinaci nékolika typl pfevodu, napf. elektropneumaticky

pohon.
Princip fungovani brzdového systému
Tento princip je uveden na pfikladu hydraulického systému.

Pfi seSlapnuti brzdového pedalu se zatizeni predava posilovaci, ktery vytvari doplnujici silu
v hlavnim brzdovém valci. Pist hlavniho brzdového viélce vytlacuje kapalinu pres potrubi
k brzdovym valecklim kola. Tim se zvySuje tlak kapaliny v brzdovém prevodu a pisty brzdovych

valeckl kol pritdahnou brzdové Celisti ke kotouclm ¢i bubnim.

Pfi dalsim seslapnuti pedalu se tlak v kapaliné zvysuje a probiha pfitazeni brzdnych mechanismd,
co? zpUsobuje zpomaleni otaleni kol aZ do zastaveni. Cim silnéji se$lapneme pedal, tim rychleji

a efektivnéji probiha brzdéni. Tlak v kapaliné pfi brzdéni mlze dosahovat 10 — 15MPa.

PFi preruseni brzdéni (uvolnéni brzdového pedalu) se pedal pod vlivem plsobeni vratné pruZiny
vrati do puvodni polohy. Také pist hlavniho brzdového valce se vraci do plvodni polohy.
PruZinové casti odtahuji celisti od kotoucCli nebo bubn(. Brzdova kapalina je vytlacovana

z brzdovych valeck kol potrubim do hlavniho brzdové valce a tlak v celém systému klesa.
Efektivita brzdového systému se znacné zvysuje pouzitim systému aktivni bezpecnosti.

5 Systémy aktivni bezpecnosti

Hlavni funkci systém aktivni bezpecnosti je zabranéni havarii.

Jejich pouziti zajistuje udrzeni kontroly nad automobilem, nad jeho stabilitou sméru a jeho

ovladatelnosti v kritickych situacich.

Stabilitou sméru rozumime schopnost automobilu pohybovat se vzadaném sméru a zabranit

smyku ¢i pfevraceni automobilu.
Schopnost vozu jet ve sméru, ktery Fidic zvolil, nazyvame ovladatelnosti.
Mezi nejCastéji pouzivané a nejznaméjsi systémy aktivni bezpecnosti fadime tyto:

e ABS — protiblokovaci systém:;
e ASR - protiprokluzovy systém;
e ESP —systém elektronické kontroly stability;

e EBD - systém elektronického rozdélovani brzdnych sil;
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e EBA - nouzovy posilovac brzd;

e EDS - elektronicka uzavérka diferencialu.

Tyto systémy jsou konstrukéné propojeny s brzdnym systémem, spolupracuji s nim a tim zvysuiji

jeho efektivitu.

Existuji také pomocné systémy aktivni bezpecnosti, tzv. asistenti, které maji pomahat fidici

ve slozitych situacich. Patfi k nim:

e parktronic;

e ACC - adaptivni kontrola Fizeni;

e DAC - asistent jizdy z kopce;

e HAC - asistent rozjezdu do kopce;

e elektromechanickd parkovaci brzda a dalsi.
5.1. Protiblokovaci systém (ABS)

PFi nouzovém brzdéni se blokuje jedno nebo vice kol. V tomto pfipadé se viz pohybuje pouze
v podélném sméru a neni schopen ménit smér jizdy. Na zablokované kolo totiZ neucinkuji bocni
sily, které udrzuji automobil v pozadovaném smeéru jizdy. Kolo zacne klouzat po vozovce a viz

ztraci ovladatelnost a i mala bocni sila mlze zpUsobit jeho smyk.

Systém ABS ma blokaci kol pti brzdéni zabranit a tim zachovat ovladatelnost vozu. ABS nezkracuje

brzdnou drahu, ale zvysuje efektivitu brzdéni na rGznych druzich vozovky.

Tento systém se pouziva od roku 1978 a od roku 1985 je integrovan v protiprokluzovém systému

(ASR). Hlavnim vyrobcem ABS je firma Bosch.
ABS je montovan do zakladniho brzdového systému, aniz by se jakkoliv ménila jeho konstrukce.

NejefektivnéjsSim je protiblokovaci systém brzd sindividudlni regulaci prokluzu kol. Tato
individualni regulace umoznuje docilit optimalniho brzdného momentu v kazdém kole podle

podminek vozovky a tim i minimalni brzdné drahy.
ABS se sklada z téchto komponent:

e (idla uhlové rychlosti otaceni kol;
e (idlo tlaku v brzdném systému;
e fidici jednotka;

¢ hydraulickd jednotka;
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e kontrolka na pfistrojovém panelu.
5.1.1. Schéma systému ABS

Cidlo Ghlové rychlosti otaceni kol je namontovano na kazdé kolo a zaznamenava momentalni

hodnotu frekvence otaceni kola a tuto hodnotu pak prevadi v elektricky signal.

Na zakladé signall z cidel Fidici jednotka vyhodnoti blokaci kol. Podle programového nastaveni
dava pokyny pohonnym jednotkdm — elektromagnetickym ventilim a elektromotoru zpétného

Cerpadla hydraulické jednotky systému.
Hydraulicka jednotka sdruZuje tyto konstrukéni ¢asti:

® saci a vypoustéci elektromagneticky ventil;
e akumulatory tlaku;
e zpétné Cerpadlo s elektromotorem;

® tlumici komory.

V hydraulické jednotce na kazdy brzdovy valec pfipadd jeden saci a vypoustéci ventil, ktery ridi

brzdéni v ramci svého elektrického obvodu.
Akumuldtor tlaku pfijima brzdnou kapalinu pfi vypousténi tlaku z brzdného okruhu.

Zpétné cerpadlo se uvadi do chodu, kdy? je nedostatek objemu akumulatoru tlaku. Cerpadlo

zvysuje rychlost vypousténi tlaku.
Tlumici komory dostavaji brzdnou kapalinu od zpétného cerpadla a tlumi jeji kolisani.

V hydraulické jednotce se nachdazi dva akumulatory tlaku a dvé tlumici komory podle poctu

elektrickych obvodl hydraulického pohonu brzd.

Kontrolka na pfistrojovém panelu signalizuje jeji pfipadné poruchy.
5.1.2. Princip fungovani systému ABS

Systém ABS pracuje ve 3 cyklech:

e udrzeni tlaku;
e vypousténi tlaku;

e zvysSeni tlaku.
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Na zakladé elektrickych signall, které predavaji ¢idla thlové rychlosti otaceni kol, fidici jednotka
ABS porovnava Uhlové rychlosti kol. V pfipadé vzniku nebezpeci zablokovani jednoho z kol Fidici
jednotka zavie pfrislusny saci ventil. Vypoustéci ventil je také uzavren. V elektrickém obvodu
brzdového valce probiha udrzovani tlaku a pti dalsim seslapnuti brzdového pedalu se v brzdovém

valci tlak jiz nezvysuje.

PFi pretrvavajici blokaci kola fidici jednotka odpovidajici vypoustéci ventil otevira a zaroven saci
ventil zGstava zavieny. Brzdova kapalina se prepousti do akumulatoru tlaku. V této chvili probiha
vypousténi tlaku v elektrickém obvodu a rychlost otaceni kola se zvySuje. Pokud ma akumulator
tlaku nedostatecnou kapacitu, fidici jednotka ABS zapina zpétné Cerpadlo. Toto cerpadlo zacne
precerpavat brzdovou kapalinu do tlumici komory a tim snizuje tlak v obvodu. Ridi¢ citi pulsaci

brzdného pedalu.

Jakmile uhlova rychlost otaceni kol prevysi urcitou hodnotu, fidici jednotka zavie vypoustéci
a otevre saci ventil. Toto je moment, kdy pfichazi na fadu zvyseni tlaku v obvodu brzdového vilce

kola.

Tento cyklus se opakuje tak dlouho, neZ je viz zabrzdén nebo nez je prerusena blokace kol.
Systém ABS se nevypina.

5.2. Parkovaci systém — Parktronic

Parkovaci systém (lidové — parktronic) je pomocnym systémem bezpecnosti automobilu, ktery
usnadnuje parkovani tim, Ze kontroluje vzdalenost vozu od prekazky. Nejvétsi pfinos tohoto

systému lze spatfovat pfi couvani, za snizené viditelnosti, pti tonizaci skel a pfi nedostatku mista.
Mezi nejznaméjsi parkovaci systémy patti:

e systém PTS (parkovaci systém) v automobilech znacky Audi;

e systém PDC (systém kontroly vzdalenosti pfi parkovani) v automobilech znacky BMW;

e systém APS (akusticky parkovaci systém) a OPS (opticky parkovaci systém) opét
v automobilech znacky Audi;

e parkovaci autopilot v automobilech znacky Volkswagen.

Obchodni nazev Parktronic se pro svou popularitu stal jiz obecnym nazvem pro vsechny parkovaci

systémy, které jsou ve vozech pouzivany.

Parktronic se sklada ze 3 ¢asti:
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e parkovaci Cidla;
e elektronicka ridici jednotka;

e indikace.

Pouzivaji se ultrazvukova parkovaci Cidla. Je jich obvykle 4 — 8, z toho 4 zadni a 2 — 4 pfedni podle

potreby.

Cidlo vy3le ultrazvukovy signal o frekvenci cca 40 kHz a dostava jej zpét odraZenim od prekazky.
Cim mensi je &as, za ktery se signdl vrati, tim blize je v(z blize k prekaZce. Parkovaci ¢idla pracuji

spolehlivé pfi vzdalenosti od prekazky 0,25 - 1,8 m.

jednotka ovlada indikaci.
Indikace upozornuje na pfiblizeni k pfekazce. Existuji tyto typy indikaci:

e zvukova;

e LED;
e digitdlni;
e opticka.

Nejjednodussi indikaci je indikace zvukova, pro kterou je charakteristicka frekvence zvukovych

signall (prerusovanych i souvislych). Tato signalizace se pouZziva v systému APS.

V zafizenich vybavenych LED indikaci se vyuZivd svételna stupnice. V zavislosti na vzdalenosti

od prekazky se méni barva od zelené k cervené.

Digitalni indikace ukazuje vzdalenost od prekazky a obvykle byva kombinovana s LED indikaci.

Opticka indikace se zobrazuje na LCD displeji, na némz se objevuji digitalni a svételné informace
spolu se schematickym zobrazenim vozu. Prikladem systému, ktery zminénou indikaci vyuziva, je

systém OPS.

Pro zlepSeni vyhledu dozadu je moZzné namontovat couvaci kameru jako doplnék k parkovacimu
systému, kterd zobrazuje prostor za vozem na displeji. Tato kamera se zapina, kdyZ zaradime

zpétnou rychlost.

Dalsi generaci ve vyvoji parkovacich systém( je tzv. parkovaci autopilot. Tento systém nejen

kontroluje vzdalenost, ale i sdm parkuje couvanim. Jeho ¢innost midZeme rozdélit na 3 faze:
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e zapnuti;
¢ vyhledani mista na parkovisti;

e automatické zaparkovani.
Zapnuti autopilota se provadi kldvesou v kabiné automobilu.

V konstrukci systému jsou zabudovéana 4 ultrazvukova cidla, za pomoci kterych systém vyhleda
misto na parkovisti. Dvé Cidla jsou umisténa nalevo a dalsi dvé napravo. Pfi pohybu vozu tato cidla
uréuji vzdalenosti mezi stojicimi automobily. Kdyz Cidla zjisti dostatecné misto pro zaparkovani,

predaji tuto informaci na displej vozu.

,

Automatické zaparkovani se nasledné uskutecni diky specidlnimu programu v elektronické ridici

jednotce. Ridici jednotka spolupracuje s daldimi systémy:

e elektroposilovac fizen;
® brzdny systém;

e systémy ABS a ESP;

® systém fizeni motoru;

e systém fizeni automatické prevodovky.

Vyse zminéné systémy se zapinaji vsouladu s uréitym algoritmem, ktery zajisti automatické
zaparkovani vozu. V kterykoliv moment Ize ¢innost autopilota prerusit a prejit z automatického

na manualni rezim.
5.3. Systém elektronického rozdélovani brzdnych sil

Systém elektronického rozdélovani brzdnych sil zabranuje blokaci zadnich kol prostfednictvim

fizeni brzdné sily zadni napravy.

Moderni automobily jsou konstruovany tak, Ze na zadni ndpravu doléhda mensi zatéz nez
na napravu predni. Proto pro udrzeni stability sméru vozu se blokace prednich kol provadi drive

nez zadnich.

Vv

Pfi prudkém brzdéni vozu probihd dodatecné sniZeni zatizeni zadni napravy, jelikoZ se tézisté

premistuje dopredu. A zadni kola mohou byt zablokovana.

Tento systém je programovym rozsSifenim systému ABS. Vzasadé tento systém vyuZiva

konstrukéni ¢asti systému ABS, avsak jinym zplsobem.
Vzitymi nazvy tohoto systému se jiz staly:

123



e EBD (Electronic Brake Force Distribution, systém elektronického rozdélovani brzdnych sil);

e EBV (zkratka némeckého Elektronishe Bremskraftverteilung).

5.3.1. Jak tento systém funguje

Stejné jako systém ABS i systém EBD ma cyklicky charakter o trech fazich:

e udrzeni tlaku;
e vypusténi tlaku;

® zvysSeni tlaku.

Dle udaju cidel Uhlové rychlosti otaceni kol fidici jednotka ABS srovnava brzdné sily prednich

a zadnich kol. Pokud rozdil mezi nimi prevysuje zadanou hodnotu, zapina se EBD.

Na zakladé rozdilnych signal( Cidel fidici jednotka uréi pocatek blokace zadnich kol a zavira saci
ventily v obvodech brzdovych valcl zadnich kol. Tlak v obvodu se udrzuje na normaini hladiné.
Saci ventily prednich kol zUstavaji otevieny. Tlak v brzdovych valcich prednich kol se zvysuje az

do doby, nez se za¢nou blokovat predni kola.

Jestlize jsou kola zadni ndpravy stale blokovdna, oteviou se jejich vypoustéci ventily a tlak

v brzdovych valcich se snizuje.

V pripadé prekroceni urcité hodnoty uhlové rychlosti otaceni zadnich kol se tlak v obvodech

zvySuje a tim probiha brzdéni zadnich kol.

Tento proces rozdélovani brzdnych sil konci s po¢atkem blokace prednich (hnacich) kol a zarover

se zapina systém ABS.

6 Systémy pasivni bezpecnosti

Moderni automobily jsou zdrojem zvySeného nebezpedi. Neustaly rlst vykonu a rychlosti vozu

a hustoty dopravniho provozu znacné zvysuji pravdépodobnost vzniku dopravni nehody.

Pro ochranu pasazérl pti dopravni nehodé se vyvijeji a zavadéji bezpecnostni zafizeni. Na konci 50.
let 20. stoleti se objevily bezpecnostni pasy, které mély udrzet pasazéra na misté v pripadé narazu.

Na pocatku 80. let se zacaly pouZivat airbagy.

Vsechny konstrukéni Casti pouZivané pro ochranu pasazérll pred Urazy Ize zahrnout pod slovni
spojeni systémy pasivni bezpecnosti automobilu. Tyto systémy ochranuji nejenom pasazéry vozu

a automobil samotny, ale také ostatni Ucastniky silni¢niho provozu.
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Mezi nejdulezitéjsi ¢asti uvedeného systému fadime:

® bezpecnostni pasy;

e napinaky bezpecnostniho pasu;

e aktivni hlavové podpérky;

* airbagy;

e karosérii vozu odolnou proti deformaci;

e crash pojistku;

e adalsi (ochranny systém pfti prevraceni kabrioletu, bezpecnostni systémy pro ochranu déti

— upevnéni, autosedacka a bezpecnostni pasy).
Schéma systému pasivni bezpecnosti

Moderni systémy maji elektronické Fizeni, které zajistuje efektivni soudinnost vétSiny casti

systému.
Ridici systém se sklada z:

e vstupnich Cidel;
¢ fidici jednotky;

e pohonnych jednotek jednotlivych ¢asti systému.

Vstupni ¢idla zaznamenavaji hodnoty, pfi kterych vznika dopravni nehoda a pretvéfi je do podoby

elektrickych signal(l. Mezi tato cidla patfi:

e (idlo narazu;
e spinac zamku bezpecnostnich pasu;
e (idlo obsazenosti sedadla spolujezdce;

¢ (idlo polohy sedadla fidice a spolujezdce.

Na kazdé strané vozu byvaji zpravidla dvé Cidla narazu, kterd zabezpecuji chod airbagi. V zadni
Casti vozu se tato cidla poutZivaji, pokud je vozidlo vybaveno aktivnimi hlavovymi podpérkami
s elektrickym pohonem. Spina¢ zamku bezpecnostnich past kontroluje, zda je bezpecnostni pas

zapnut.

V ptipadé, Ze je spolujezdcovo misto pti havarii neobsazeno, airbag se diky Cidlu obsazenosti

spolujezdcova sedadla nevyfoukne.

125



V zavislosti na poloze sedadla fidi¢e a spolujezdce, ktera jsou téZ sledovana Cidly, se méni rezim

a intenzita pouZiti ¢asti bezpecnostniho systému.

Na zakladé srovnani signall Cidel s kontrolnimi parametry fidici jednotka rozpozna pfichod havarie

a aktivuje nezbytné pohonné jednotky ¢asti systému.

Pohonnymi jednotkami pasivnich bezpecnostnich systém jsou:

® pyrotechnicka patrona airbagu;

e pyrotechnicka patrona napinaku bezpecnostniho pasu;

® pyrotechnicka patrona crash pojistky;

¢ pyrotechnickd patrona pohonu aktivnich hlavovych podpérek (u hlavovych podpérek
s elektrickym pohonem);

e kontrolka (kontrolni Zarovka) signalizujici, Ze bezpecnostni pasy nejsou zapnuty.

Aktivizace téchto pohon( se provadi v souladu s nastavenim programu.

V zavislosti na sile ¢elniho ndrazu mohou byt spustény:

® napindky bezpecnostnich pas(;

e predni airbagy a napindky bezpecnostnich pasu.

Pfi celné-diagonalnim ndrazu se zapinaiji:

® napindky bezpecnostnich pas(;

e predni airbagy a napinaky bezpecnostnich pasu;

e (pravé nebo levé) bocni airbagy a napinaky bezpecnostnich pas(;
e bocni airbagy, hlavové airbagy a napinaky bezpecnostnich pasq;

e predni airbagy, bocni airbagy, hlavové airbagy a napinaky bezpecnostnich pasu.

Pfi bo¢nim narazu se mohou aktivovat:

e bocni airbagy a napinaky bezpecnostnich pas(;
e hlavové airbagy a napinaky bezpecnostnich pasq;

e bocni airbagy, hlavové airbagy a napinaky bezpecénostnich pasu.

PFi narazu zezadu se spusti:

® napinaky bezpecnostnich pasq;

e crash pojistka;
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e aktivni hlavové podpérky.

6.1. Bezpecnostni pasy

Bezpecnostni pasy jsou velmi rozsifenym prostifedkem pasivni bezpeénosti modernich automobild.

Maji zabranit posunu pasazéra ze sedadla a udrZet jej na misté v pfipadé doprani nehody.

Z historie bezpecnostnich pasu:

1957 — vyroba klinovych bezpecnostnich past

1958 — Nielsen Bolin ziskava patent na 3bodovy bezpecnostni pas

1959 - vyroba 3bodovych bezpecnostnich pasu

1969 — sestaveni automatického navinuti bezpeénostniho pasu

1979 — sestaveni regulatoru vysky bezpecnostniho pasu (dle vysky ramene)

1980 — sestaveni napinaku bezpecnostnich past spolujezdce spolu s airbagem ridice

Podle mist uchyceni rozliSujeme tyto druhy bezpecnostnich pas:

e 2bodové (klinové);
® 3bodové (diagonalné-klinové);
e 4bodové;

e 5bodové.

2bodové bezpecnostni pasy se vsoucasné dobé pouzivaji u prostfedniho zadniho sedadla

v nékterych typech aut a také v letadle.

3bodové bezpecnostni pasy jsou zdkladnim typem bezpecnostnich pasd a montuji se do vsech

modernich vozU.

Se 4bodovymi bezpecnostnimi pdsy se setkdvame ve sportovnich vozech. Pro sériové vyrabéné
automobily nejsou zminéné bezpecnostni pasy vhodné, jelikoZ je pro jejich namontovani tfeba

doplrikového vrchniho uchyceni pasu, na které standardni konstrukce automobilu nepamatuje.

S5bodové bezpecnostni pasy se také pouZivaji ve sportovnich automobilech a zaroven pro uchyceni

ditéte v détské autosedacce.

Bezpecnostni pas se sklada z:
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e popruhu;
e zamku;

e setrvacné navijeci civky bezpeénostniho pasu.

Popruh bezpecnostniho pasu se vyrabi z pevného materidlu a je pripevnén ke karoserii diky

specialnimu uchyceni ve tfech bodech: na sloupku, na prahu a na specidlnim tdhle se zamkem.

Zamek bezpecnostniho pdsu je umistén vedle sedadla. Pti odepnuti pasu ze zdmku se rozsviti

kontrolni Zarovka na pristrojovém panelu.

Navijeci zafizeni je pfipevnéno na sloupku karoserie vozu a v modernich automobilech je mozné

jeho vysku regulovat dle vysky ramene cestujicich.

Princip fungovani bezpecnostnich paslt je zaloZzen na jejich blokovani. Pfi sraZce automobilu
s prekazkou se télo kvali setrvacnosti vymrsti vpred a pravé v tento moment se pas zablokuje

a udrZi pasazéra v sedadle.

ZpUsoby blokovani jsou 2:

e zablokovani z divodu pohybu automobilu;

e zablokovani z divodu pohybu samotného pasu.

Moderni automobily jsou vybaveny bezpecnostnimi pasy s napinaky.

6.2. Airbagy

Airbag slouzi ke zmenseni narazu cestujicich v pfipadé nehody.

Historie airbagu:

1953 — Walter Linderer dostava patent na airbagy

1980 — instalace airbagu pro fidice

1994 — vznik bocnich airbagl

V zavislosti na sméru sil, jez plsobi na viiz pfi nehodé, rozliSujeme nasledujici druhy airbag(:

e predni airbagy;
® bocni airbagy;
e hlavové airbagy;

e kolenni airbagy.
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Airbag se sklada z elastického vaku, ktery se za pomoci vyvijece plynu naplni plynem. Dohromady

tvori modul airbagu.
Rozlisujeme tyto konstrukce vyvijece plynu:

e podle tvaru — kopulovité a trubkovité;
e podle zpUsobu fungovani — s jednofazovym ¢i dvoufazovym plnénim airbagu;

e podle zplUsobu plnéni plynem — na tuha paliva a hybridni.
V rlznych typech airbagll se pouZivaji tyto vyvijece plynu:
predni airbag fidice kopulovity
jednofazovy nebo dvoufazovy
na tuha paliva nebo hybridni

umistén ve volantu

predni airbag spolujezdce trubkovity
jednofazovy nebo dvoufazovy
na tuha paliva nebo hybridni

umistén ve vrchni pravé ¢asti pfistrojové desky

bocni airbag trubkovity
jednofazovy
na tuha paliva nebo hybridni

umistén na prednim sedadle v opéradle, na
zadnim sedadle vopéradle nebo v bocnim

olemovani

hlavovy airbag trubkovity

jednofazovy
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hybridni

umisténi zavisi na modelu vozu (predni c¢ast

stfechy, mezi sloupky, zadni ¢ast stfechy)

Vyvije€ plynu na tuha paliva se sklada z korpusu, patrony a naplné tvrdého paliva. Zazehnuti smési

provadi pyrotechnicka patrona a je doprovazeno vznikem dusiku.

Hybridni vyvijec¢ plynu se sklada taktéZ jako predchozi vyvijec z korpusu, pyrotechnické patrony,
naplné tvrdého paliva a také z vysokotlakové plynové ndplné. Airbag se naplni stlacenym plynem,

ktery je uvolnén vyrazenim naplné tuhého paliva.
Ridici systém airbagtl je sloZen z téchto komponenta:

e (idla narazu;
¢ fidici jednotka;

® pohonné jednotky (pyrotechnické patrony vyvijece plynu).
6.2.1. Jak funguiji airbagy

Airbagy se aktivuji pfi ndrazu, nicméné v zavislosti na sméru ndrazu se aktivuji pouze ty, které jsou

nutné.

Pokud sila narazu prekroci urcitou hranici, ¢idla ndrazu predaji tuto informaci fidici jednotce. Po
zpracovani dat ze vSech cidel Fidici jednotka vyhodnoti, zda a kdy je nutné aktivovat airbagy a

ostatni systémy pasivni bezpecnosti.

Podle typu a zdvaznosti dopravni nehody se mohou aktivovat napf. pouze napinaky
bezpe&nostnich past nebo airbagy spolu s pasy. Ridici jednotka vysle elektricky signal vyvijeci
plynu odpovidajicich airbagti, ktery se aktivuje, vystfeli a nafoukne airbag. Airbag se pfi styku

s lidskym télem vyfoukne.
Airbagy jsou jednorazové.
6.2.2. Kdy se airbagy aktivuji
Predni airbagy se aktivuji, kdyz:

¢ jesila ¢elniho ndrazu vyssi nez uréend hodnota;
® automobil najede na tvrdy predmét (obrubnik, kraj chodniku, kraj vymolu);

e vlz prudce dopadne po skoku;
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e viz dopadne;

e predni ¢ast automobilu narazi do prekazky Sikmo.

Predni airbagy se neaktivuji pfi zadnim a bo¢nim ndrazu a pti prevraceni automobilu.

Podminkou aktivace bocnich a hlavovych airbagli je pfesahnuti urcité hodnoty sily pfi bocnim

narazu.

6.3. Aktivni hlavové podpérky

Hlavové podpérky snizuji pravdépodobnost Urazu kréni ¢asti patere pfi dopravni nehodé.

Existuji aktivni a pasivni hlavové podpérky.

V ptipadé pasivnich hlavovych podpérek je diky konstrukci sedadla a podpérky chranéna kréni ¢ast

patere.

Aktivni podpérka se pfi nehodé pfiblizuje k hlavé, ¢imz se sniZuje pravdépodobnost urazu kréni

patere.

Konstrukce aktivni podpérky mlze mit mechanicky nebo elektricky prevod.

Mechanicky prevod je jednodussi. Pfi nehodé se setrvacny pohyb clovéka v sedadle predava
pres pakovy mechanismus k podpérce, ktera se pfriblizi k hlavé. A jakmile se tlak na opéradlo

sedadla snizi, pruzina vrati podpérku do vychozi polohy.

Elektricky pfevod predpoklada elektronicky systém fizeni s cidly narazu, fidici jednotkou
a vlastnim mechanismem prevodu. Zaklad prevodu tvofi pyrotechnickd patrona s elektrickym

zazehem.

::::::

prostfednictvim zatizeni pasivni bezpecnosti. Podle sily a sméru narazu fidici jednotka reguluje

¢innost prevodu.

7 Elektrické pfislusenstvi

Elektrické prislusenstvi (téz elektricky systém) vyrabi elektrickou energii a napaji rlizné systémy

a zarizeni ve voze.

Elektrické prislusenstvi se sklada ze:

e zdroju proudu;
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e elektrickych spotrebicy;

e elektrické instalace.

Zdrojem proudu v automobilu je akumulatorova baterie a generdtor. Akumulatorova baterie

napdji spotrebice elektrickym proudem pfi vypnutém motoru, uvedeni motoru do chodu

a pfi praci motoru pfi malych otackach.

Hlavnim zdrojem elektrického proudu je generator, ktery zajistuje napdjeni vsech spotfebicl

a také nabiji akumulatorové baterie.

Mezi zakladni spotiebice elektrického proudu patti:

e systém spousténi motoru;

® palivovy systém:;

e vstfikovaci systém;

e systém zapalovani;

® systém chlazeni;

e osvétleni;

e systémy aktivni bezpecnosti;

® systémy pasivni bezpecnosti;
e systém vytapéni a klimatizace;

® systém fizeni motoru;

e systém kontroly tlaku v pneumatikach;

e zabezpeceni vozu proti kradezi;
® robotizovana prevodovka;
e elektroposilovac fizen;

e kontrolni méridla;

® pomocné systémy a vybaveni (komfortni systémy).

Témér vSechny systémy fadime k elektrickému prislusenstvi, protoZe jsou to viceméné spotrebice

elektrického proudu. Mnoho systém( modernich voz( ma elektronické fizeni.

Pomocné systémy automobilu jsou:

e ostrikovace skel;
e stérace;

e centralni zamykani;
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e clektrické stahovani oken;

e vyhtivani skel;

e vyhfivani zrcatek;

e vyhtivani sedadel;

¢ audio a video systém,;

® navigacni systém;

e elektrické ovladani polohy sedadla;

e elektricky nastavitelny volant a dalsi.

7.1. Centralni zamykani

Systém centrdlniho zamykani slouzi k zamykani a odemykani vSech dvefi vozu a krytu otvoru

palivové nadrze. Tento systém patfi mezi pomocné, tzv. komfortni systémy.

7 v

Zamykani a odemykani dvefi je mozné fidit centralizované ¢i decentralizované. Centralizované

fizeni predpokladd pouze jednu fidici jednotku na vSechny dvere.

Rast poctu funkci a fizenych systéml komfortu vyZaduje decentralizované fizeni. U tohoto typu

......

jednotka. Nejrozsitenéjsim se v modernich vozech stal decentralizovany systém fizeni komfortnich

systému.

Konstrukce a princip fungovani centralniho zamykani jsou popsany v kontextu komfortnich

systéma.

7.1.1. Konstrukce centralniho zamku

Centralni zamek se sklada z téchto casti:

e ystupni cidla;
¢ fidici jednotka;

® pohonné jednotky (aktudtory).

Jako vstupni ¢idla se pouZivaji koncové spinace dveti a mikrospinace v konstrukci zamku.

Koncovy spinac zjisti momentalni stav dvefi a tento signal preda fidici jednotce.

Mikrospinace urcuji stav konstrukénich ¢asti zamku dvefi.
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Dva mikrospinace urci polohu vacky zamku. Vackovy mechanismus je pouze na ptednich dvefich.
Povrch vacky ma zvlastni profil. Mikrospina¢ pti své cinnosti vyda signal ,zamknout” nebo

,odemknout”.

Dalsi dva mikrospinace urcuji polohu centralniho zamykaciho mechanismu. Pfi své cinnosti

dostdvaji signal ,zamknuto” nebo ,,odemknuto”.

Posledni mikrospinac zjistuje polohu pakového mechanismu v pohonu zamku, podle kterého urdi,
jaka je poloha dvefi. Pti otevieni dveti se kontakty spinace uzaviou a systém centrdlniho zamykani

tak nemUze byt aktivovan.

Veer s vs

Signdly od spinacll prijima elektronicka fidici jednotka a predava je centralni fidici jednotce. Tato
vysila odpovidajici signaly do fidicich jednotek dvefi a dava pokyny pohonnym jednotkdm
konstrukce zdmku zadnich dvefi (viku zavazadlového prostoru) a zdmku otvoru palivové nadrze.

Na zakladé téchto signalu fidici jednotky aktivuji pohonné jednotky zamku dveri.

Pohonnou jednotku zamku (aktuator) dvefi tvori stejnosmérny elektromotor, ktery je spojen
s jednoduchym reduktorem. Diky reduktoru se otaceni elektromotoru transformuje

do pfimocarého vratného pohybu télesa zamku.

Spolu s elektrickym prevodem je mozné v konstrukci pohonnym jednotek vyuzit také pneumaticky
prevod, ktery se pouzival u fady modell vozl Volkswagen a Mercedes. Avsak v dnesni dobé se

tento druh pfevodu jiz nepouziva.

77

Vétsina systému centralniho zamykani ma dalkové ovladani. Do rukojeti klice od zapalovani je
zabudovan radiovy vysila¢ (deska dalkového ovladani). Pfijimaci anténa se nachazi v centrdlni

fidici jednotce. Dalkové ovladani centrdlniho zamykdani funguje na vzdalenost cca 10m.
7.1.2. Princip funkce centralniho zamykani
Systém centralniho zamykani funguje pfi spusténém i vypnutém motoru.

Pfi zamykani dvefi klicem se otoCenim klice vzamku sepne mikrospina¢, ktery ma dvere
zablokovat. Signal putuje od mikrospinace k fidici jednotce a dale do centralni fidici jednotky.
Centralni fidici jednotka da pokyn fidicim jednotkdm vsem dvefi a také elektromotorlim aktuatord
zadnich dvefi a dvitkim palivové nadrze. Vzijemna spoluprace vsech téchto pohonnych
mechanismU zablokuje dvefi vozu. Signal mikrospinace v centralnim zamykacim zafizeni zabrani

opétovnému chodu elektrického prevodu. Odblokovani vsech dvefi se provadi analogicky.
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Dalkové zamykani dvefi se provadi stiskem pfislusného tlacitka na kli¢i od zapalovani. Signal
z ddlkového ovladani putuje k pfijimaci anténé centrdlni fidici jednotky. Po jeho zpracovani fidici
jednotka preda signaly fidicim jednotkam dvefi, pohonnym mechanismim zadnich dvefi
a dvirkim palivové nadrze. Tim se dvere vozu blokuji. Pfi dalkovém blokovani dochazi k aktivaci

automobilové signalizace. Blokace dvefi mliZe byt také doprovazena automatickym vytazenim skel.

Pfi dopravni nehodé se zablokované dvere automaticky odblokuji. Signdl fidici jednotky systému
pasivni bezpecnosti je pfeddn centralni fidici jednotce, kterd nasledné zajisti chod pohonnych

jednotek a otevieni dvefi.
7.2. Elektrické stahovani oken

Elektrickym stahovanim oken nazyvame stahovani oken s elektrickym prevodem. Elektrické
stahovani oken patfi mezi komfortni systémy, jez zajistuji doplrikové pohodli Fidi¢i a spolujezdcim
pfi stahovani a vytahovani oken bocnich dvefi. V souc¢asné dobé elektrické stahovani oken témér

vytésnilo stahovani mechanické, které vyuziva rucni pohon.

Elektrické stahovani oken je umisténo v korpusu dvefi, bud na samotném korpuse, a nebo

na oddéleném pomocném ramu. Konstrukci elektrického stahovani oken tvofi:

e hnaci mechanismus;
e zdvihaci Ustroji;

® fidici Ustroji.

Hnaci mechanismus (motor s prevodovkou) spojuje elektromotor, Snekovy a ozubeny prevod
ve formé jediné jednotky. SlouZi pro vyvinuti Usili, které je nutné pro pohyb okna. Snekovy pfevod
zajistuje ochranu pred neziddoucim otevienim okna. Ve Snekovém soukoli se prevod otadeni
uskutecniuje pouze ve sméru od Sneka ke kolu. Pokud probiha otaceni v opacném smeéru, prevod

je zablokovan.

Zdvihaci ustroji pfimo posunuje okna. V zavislosti na konstrukci zdvihaciho Ustroji existuji tyto

druhy elektrického stahovani oken:

* lanové;
e pakové;

e hrebenové.

Nejcastéji se v modernich automobilech pouziva lanové a pakové zdvihaci Ustroji.
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Lanové stahovani oken je tvofeno z pruzné C¢asti (lana, ozubeného femene a fetézu), kterd je
natazena mezi nékolika kladkami uvnitf dvefi. Pohyb této pruzné casti se uskute¢niuje pres hnaci
buben a pfi jeho otaceni se jedna vétev pruzné c¢asti naviji a druhd odviji. Samotna pruzna ¢ést se

pohybuje posuvnym pohybem. Pruzna ¢ast se s oknem spoji za pomoci liziny.

Pakové stahovani oken tvofi paka, béZec (reostatu) prfipevnény na konci paky a lizina uchyceni
okna. Zdvihaci Ustroji ma jednu nebo dvé paky, aby byla zajisténa rovnomérnost posuvu. Otaceni
hnaciho mechanismu se uskutecfiuje na kole s vyseci, které se nachazi v ozubeni s pakou a tim

zajistuje jeho pohyb. Nékteré dvoupakové konstrukce mohou mit dvé kola.

Hrebenové zdvihaci Ustroji se sklada z pevné ukotvené ozubené tyCe a vedouci liziny, ktera je
spojena se sklem. Na liZiné je také umistén hnaci pohon, jehoZ ozubené kolo se nachazi v ozubeni

hfebenu a posunuje skla.

Posun skla v poZadovaném sméru zajistuje Zlab v ramu dvefi a specialni kolejnice v samotném

korpusu dvefi.

s s

Elektrické stahovani oken ma dva druhy systémového ovladani — nepfimé a elektronické ovladani.

Nepfimé ovladani stahovani oken se ovladd za pomoci 3polohového tlacitka, které je zapojeno
do napdjeciho okruhu elektromotoru. P¥i prepnuti tlacitka do prvni pozice se motor otaci na jednu
stranu, druha pozice tlacitka zplsobi zménu polarity a tim i zménu sméru otaceni elektromotoru.

Vzhledem k nebezpeci Urazu ma tento druh elektrického stahovani velmi omezené pouziti.
Elektronické ovladani stahovani oken ma sloZitéjsi konstrukci, kterd se sklada z:

e vystupnich zafizeni;
e elektronické fidici jednotky;

e pohonné jednotky.

Ke vstupnim zafizenim fadime prepinac rezimd a Cidla polohy okna. | tento systém vyuziva
3polohovych tlacitek. Na fidi€ovych dvefich (na fidicim panelu, centralni konzole) je umisténa
skupina tlacitek, diky kterym muze fidi¢ ovladat stahovani oken na vSech dvefich vozu. Na tomtéz

misté muze byt také blokovaci tlacitko (které znemoznuje spolujezdciim stazeni oken).

Jako ¢idla polohy okna se pouZivaji Hallova cidla. Tato cidla se montuji na ozubené kolo.
Vysledkem cinnosti ¢idel je zména magnetického toku, kterad vznikd pti otaceni ozubeného kola,

transformuje do impulsd napéti na vystupu cidla. Elektronicka fidici jednotka zaznamenava:

e pocet impulst pfi uréovani hodnoty stazeni/vytazeni okna;
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e délku impulst pfi zapnuti blokace;

e posun impulst ze dvou Cidel pfi stanoveni sméru pohybu.

Kazdé stahovani oken ma zpravidla elektronickou fidici jednotku, ktera transformuje signaly
vstupnich zafizeni do pokyni pro pohonnou jednotku — elektromotor se stejnosmérnym proudem.

s vs

VSechny fidici jednotky jsou mezi sebou propojeny centralni fidici jednotkou komfortnich systém.

s . v v

Elektronické ovladani je znacnym rozsifenim funkce elektrického stahovani oken. Kromé

tradi¢nich funkci jako je stahovani a vytahovani oken, sem patti i nasledujici funkce:

e automatické zavirdni/otevirdni okna;

e Dblokace ovladacich tlacitek;

® moznost ovladani pfi vypnutém motoru;

e zména sméru pohybu pfi stietu s prekdzkou pfi zavirdni okna;
® vnéjsi ovladani stahovani oken;

e automatické stahovani oken u bezrdmovych oken.

Funkce automatického zavirani/otevirani oken se odviji od délky stisknuti tladitka. Kratkym
stisknutim tlacitka se stdhne c¢i vytdhne okno a delSim stisknutim dojde k automatickému

zavfeni/otevfeni okna.

Aby byla zajisténa bezpecnost déti pfi jejich prevozu v automobilu, je moZné vyuZit blokaci

stahovani oken u zadnich dvefi z mista fidice.

Programové vybaveni elektrického stahovani oken umoziuje ¢innost i po pferuseni chodu motoru
a vypnuti zapalovani. To dovoluje uZivateli zavfit okno, aniz by musel znovu spoustét motor. Délka
doby, po kterou je mozné stahovani oken ovladat, se pohybuje od nékolika vtetin az po nékolik

minut v zavislosti na konstrukeci.

Z bezpecnostniho hlediska je dlleZitou funkci zména sméru pohybu okna pfi stfetu s prekazkou.
Tato funkce je realizovana prostrednictvim kontroly rychlosti otac¢eni hnaciho pohonu. Jakmile se

v

rychlost pohonu snizi

7 s

(Hallova cidla vysilaji dlouhé signaly), elektronicka Fidici jednotka zméni

smér otaceni elektromotoru a okno se zacne stahovat.

Pomérné fidce pouzivanou funkci je vnéjsi ovladani stahovani oken otoceni klice od zapalovani
v zamku dvefi. V nékterych vozech je moziné zavirat okna centralnim zamykanim s dalkovym

ovladanim.

137



V modelech typu coupé, kterda jsou vybavena bezradmovymi okny, se pouziva funkce

automatického stahovani oken o nékolik mm, aby bylo mozné otevfit dvere bez vétsich problém.
8 Systém vytapéni a klimatizace

Diky systému vytdpéni, ventilace a klimatizace jsou pro posadku ve voze vytvareny komfortni

podminky.

Tento systém zahrnuje:

v s

e vyytapéni;
e ventilaci;

e klimatizaci.
VSechny tyto systémy maji v zasadé tutéz funkci.
Systém vytapéni vyhriva interiér automobilu. Do typové konstrukce tohoto systému patti:

e smeésovagc;
e odsttedivy ventilator;

® rozvadéci potrubi s klapkami.

Teply vzduch obvykle sméfuje na celni okno, na bocni predni okna a ddale na obli¢ej a nohy

cestujicich.
Pro rychlé zahrati automobilu se pouziva elektrické vyhtivani predniho a zadniho skla.

Ventilace ochlazuje vzduch interiéru vozu a také jej Cisti. Ventilace se skladd z ventildtoru nebo
z rozvadécich praduchll. Tento systém je dale doplnén Cisticim filtrem, tzv. kabinovym. Filtr

zachytdva prach a pevné Casti a zaroven pohlcuje pachy a skodlivé latky.

Pro snizeni nadmérného vyhtati kabiny vozu se pouzivaji se atermalni skla.

7y

Klimatizace vytvafi ve voze mikroklima, mlze ochlazovat, ale i ohfivat vzduch.

Moderni vozy jsou vybaveny systémem automatické klimatizace, ta udrZuje zadané parametry
klimatu ve voze nezavisle na teploté venkovniho vzduchu. Konstrukce jednotlivych klimatizac¢nich
zafizeni umozZnuji oddélenou regulaci teploty v rlznych ¢astech kabiny vozu, jedna se o tzv.

automatickou klimatizaci s oddélenym ovladanim.

8.1. Automaticka klimatizace
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Automatickou klimatizaci disponuji moderni automobily. Tento systém zajistuje automatické
vytvoreni a udrzeni mikroklimatu v kabiné vozu. Systém elektronicky fidi vytapéni, ventilaci

a klimatizaci dohromady.

Diky elektronice muUZeme ve voze pouZivat zénovou regulaci teploty. V zavislosti na poctu

teplotnich zén se rozliSujeme nasledujici typy automatické klimatizace:

e jednozénova;
e dvouzonova;
® tfizdnova;

e (tyrzénova.
Systém automatické klimatizace se sklada z téchto casti:

e klimatické zafizeni;

® fidici systém.

Klimatické zafizeni je tvofeno z konstrukénich ¢dasti systému vytapéni, ventilace a klimatizace.

Presnéji se jedna o:

e chladi¢ topeni;
e ventilator pfivadéného vzduchu;

e klimatizacni jednotka, ktera se sklada z vyparniku, kompresoru, kondenzatoru a zasobniku.

Klimatiza¢ni systém je fizen klimatiza¢ni jednotkou. Zakladni ¢asti systému klimatizacni jednotky

jsou:

e ystupni Cidla;
e fidici jednotka;
e pohon.

v vs

Vstupni Cidla méfri fyzické parametry a prevadéji je do podoby elektrickych signdld. Mezi vstupni

cidla patfi:

e (idlo teploty venkovniho vzduchu;

e (Cidlo urovné slunecniho zareni (fotodioda);
e (idlo vystupni teploty;

® potenciometr zaklopek;

e (idlo teploty vyparniku;
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e (idlo tlaku klimatizace.

Pocet Cidel vystupni teploty se urcuje podle konstrukce automatické klimatizace. K ¢idlu mdze byt
také pfidano cidlo vystupni teploty do noZniho prostoru. V ptipadé dvouzénové automatické
klimatizace se pocet téchto cidel dvojnasobi (Cidla nalevo i napravo) a v pfipadé tfizénové se

trojnasobi (¢idla nalevo, napravo a vzadu).
Potenciometry zaklopek fixuji poZzadovanou polohu zaklopek.
Cidla teploty vyparniku a tlaku zajidtuji chod klimatiza¢niho systému.

Elektronicka fidici jednotka dostava signaly od dalsich cidel a v zavislosti na nastaveném programu

predava fidici pokyny pohontm.

Mezi pohony fadime pohony zdklopek a elektromotor ventilatoru ptivddéciho vzduchu, s jejichz
pomoci je vytvaren a udrzovdn nastaveny teplotni rezim. Zaklopky mohou mit mechanicky nebo

elektricky pohon. Existuji nasledujici typy klapek:

e zaklopka ptivodu vzduchu;

¢ hlavni zaklopka;

e termoregulacni zaklopka (v systémech se dvéma a vice zonami regulace);
¢ recirkulaéni zaklopka;

e zaklopky pro odmrazovani skel.
Princip fungovani systému automatické klimatizace
Za pomoci automatické klimatizace miZeme regulovat teplotu v kabiné vozu od 16 do 30°C.

Pozadovanou hodnotu teploty nastavime na pfistrojovém panelu prostfednictvim reguldtoru.
Signdl od néj putuje do elektronické fidici jednotky, ve které se aktivuje odpovidajici program.
Podle pokynu Fidici jednotka zpracuje signdly od vstupnich cidel a preda je pohonim. Uréena

hodnota teploty je nasledné udrzovana automaticky.

Vzduch vchazi do kabiny vozu pres chladi¢ topeni a ohfiva se teplem chladici kapaliny. Stupen
ohtati vzduchu je regulovan centralni klapkou (termoregula¢nimi klapkami) tak, Ze se misi chladny

a horky vzduch.

V pripadé nutnosti se zapina klimatizace, ktera odebere prebytecné teplo a vlhkost z kabiny vozu.
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PRILOHA C. 3 - RUSKO-CESKY GLOSAR

aBapuiiHblii, -an, -oe

~as cuTyaumn

~bIi1 pa3MblKaTeNb aKKYMYyNATOPHOM baTapeu

NMPONaTPOH ~Oro pasmblKaTens
aKKymynaTtopHow batapeun

AKMN (aBTomaTUueckas Kopo6Ka nepeknoyeHus
nepepau)

cucTema ynpasneHusa ~

ABTOMaTUYECKUM, -afl, -0e

~as NapKoBKa

~MI MeXaHU3M CMOTKM pemHs 6esonacHocTu

~“UN NOABEM CTEKON
~UI perum

~0e 3aKpblBaHME OKHa
~0€e OTKpbIBaHME OKHA
aBTOMObUAb, -5, M.
rpysosom ~

Nierkoson ~
aNIeKTpuYecKas cuctema ~
3amegneHuve ~
KabuHa ~

OCTaHOBKa ™
ynpaBisemocTb ~

ABTOMODOMANbHbIN, -afl, -0€e

havarijni, nouzovy
havarie, nehoda
crash pojistka

pyrotechnickd patrona crash pojistky

automaticka prevodovka

systém fizeni automatické prevodovky
automaticky

automatické parkovani

automatické navinuti bezpeénostniho
pasu

automatické stahovani oken
automaticky rezim

automatické zavirani okna
automatické otevirani okna
automobil, vlz

nakladni automobil

osobni automobil

elektricky systém automobilu
zpomaleni automobilu

kabina automobilu

zastaveni automobilu

ovladatelnost automobilu

automobilovy
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~bliA KOHANLMOHEP

OETCKOe ~oe cuaeHue

aBTOMUAOT, -a, M.

NapKOBOYHbIN ~

aBTONPOU3BOAUTEND, -5, M.

afanTUBHbIN, -as, -oe

~afA nogBecka

~bll KPYM3-KOHTPO/Ib

~bIll yCUAUTEND

aKKymyngarop, -a, M.

~ 0ABNEHUS

nepenyckaTb ¥UAKOCTb B ™

AKKYMYNATOpPHbIA, -as, -oe

aBapUMHbIN pa3mblKkaTenb ~oi baTapeun

~asn baTtapesn

NMPONaTPOH aBaPUNHOTO PasMblKaTeNs
~on baTtapeu

AKTUBU3UPOBATb YMO, -pyto, -pyeLlb

aKTUBHbIM, -an, -oe

~bli4 NOATONOBHUK

~bliA NOAr0NOBHMK C 3/1EKTPUYECKUM MPUBOAOM

BCMoMoraTtesibHasa cMctema ~oi besonacHoOCTH
NMPONATPOH MEeXaHU3Ma Npusoaa

~bIX NOATONIOBHUKOB
cmuctema ~oi besonacHoCTH

cucTeMa ~oro rosIoBHOro ceeta

automobilova klimatizace
détska autosedacka

autopilot

parkovaci autopilot

vyrobce automobilu
adaptivni

adaptivni zavés kol

adaptivni kontrola fizeni (ACC)
adaptivni posilovac
akumulator, baterie
akumulator tlaku

prepoustét kapalinu do akumulatoru
akumulatorovy

crash pojistka

akumulatorova baterie

pyrotechnicka patrona crash pojistky

aktivovat, uvést do chodu co
aktivni
aktivni opérka hlavy
aktivni opérka hlavy
s elektrickym pohonem
pomocny systém aktivni bezpecnosti
pyrotechnicka patrona pohonu
aktivnich opérek hlavy
systém aktivni bezpecnosti

systém aktivniho hlavniho osvétleni
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aKTyarop, -a, M.
QHTEHHa, -1, H(.

NPUEMHaA ~
AHTUOBIOKMPOBOUHDIIA, -afl, -0e
~aa cuctema
aHTUNPOBYKCOBOUHbIN, -af, -0e
~aa cuctema

ACCUCTEHT, -a, M.
aTepmasnbHbIi, -as, -oe

~o0e CTeKkNo

6araxkHuK, -a, m.

KpbllLKa ~

6ak, -a, m.

TOMNNNBHBINA ~

KpblLLIKa /1Il04Ka TONJIMBHOTO ™
JIIOYOK TOM/INBHOIO ™

6apabaH, -a, m.

TOPMO3HOMI ~

6apabaHHbIN, -as, -oe

~bliA TOPMO3HOM MEXaHM3M

6arapes, -u, .

aBapPUMHbIN pa3mblKaTelb aKKyMyAaTopHOM ~

aKKyMygaTopHasa ~

3apagka ™

NMPONaTPOH aBaPUNHOrO PasMblKaTeNs
AKKYMYIATOPHOM ~

6auoK, -uKka, m.

aktuator

anténa

pfijimaci anténa
protiblokovaci
protiblokovaci systém (ABS)
protikluzovy

protikluzovy systém (ASR)
asistent

atermalni

atremalni sklo

zavazadlovy prostor

viko zavazadlového prostoru
nadrz

palivova nadrz

kryt otvoru palivové nadrze
otvor palivové nadrze
buben, valec

brzdovy buben

bubnovy

bubnovy brzdny mechanismus
baterie

crash pojistka
akumulatorova baterie
nabijeni baterie

pyrotechnicka patrona crash pojistky

nadrzka, nadoba
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pacWMpUTENbHbIN ~

6e30nacHoOCTb, -1, .

aBTOMAaTUYECKMI MEXaHM3M CMOTKMN PEMHA ~

60KoBaA noAayluKa ~

BCMOMOraTeNbHasA CUCTEMA aKTUBHOWM

ro/IoBHas nogyluKka ~
OBYXTOYEYHbI pemeHb ~
OMNAaroHaIbHO-MOACHOW pemeHb ~
HEMpPUCTErHYTbIN pemMeHb ~
NOACHOM pemeHb ~
NATUTOYEYHDIV PEMEHDb ~
TEeXHUYECKoe YCTPOMCTBO ™
TPEXTOYEYHbIV pemeHb ~
YeTbIPEXTOUYEYHbIN pEMEHDb ™
¢dpoHTaNbHasA NnogyLiKa ™
aKosioruyeckasa ~
BbIK/1tOMATE b 3aMKa PEMHA ~
NAMKa pemHa ~

MOAYNb NOAYLKKN ~
HaZyBaHMe NoAyLKM ~
HaTAXKUTENIb PEMHA ~

NUPONATPOH HaTAXKUTENA PEMHSA ~

NMPONaTPOH NOAYLLKMK ~
noayuika ~

pacKpbITUE NoAyWKN ~

expanzni nadoba

bezpecnost

automatické navinuti bezpecnostniho

pasu

bocni airbag

pomocny systém aktivni bezpecnosti

hlavovy airbag

dvoubodovy bezpecnostni pas

diagonalné klinovy bezpecnostni pas

nezapnuty bezpecostni pas

klinovy bezpecnostni pas

pétibodovy bezpecnostni pas

bezpecnostni zatizeni

tfibodovy bezpecnostni pas

¢tyrbodovy bezpecnostni pas

predni airbag

ekologic¢nost

spinac zamku bezpecnostnich pasu

popruh bezpecénostniho pasu

modaul airbagu

nafouknuti airbagu

napinak bezpecnostniho pasu

pyrotechnicka patrona napinaku
bezpecnostniho pasu

pyrotechnicka patrona airbagu

airbag

rozbaleni airbagu
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perynsatop pemHs ~
pemeHb ~

cAyBaHWe NoAyLlKu ~
CMCTEMA aKTUBHOM ~

cMcTema naccuBHOM ™

cucTema ynpasaeHua nogylKamm ~

6eH3uH, -a, m.

cuCcTeMa yNaBAMBaHMA NApoB ™
6eH3UHOBDIM, -as, -oe

~blii ABUraTeNb

650K, -a, M.

rmAapaBaAMYecKUn ~
LEHTPaNbHbIA ~ ynpaBaeHus
3NEKTPOHHbIN ~ yNpaB/eHUs

~ nepekntovatenem

~ ynpasneHus

6n10KupoBaHue, -1, cp.
OMCTAHUMOHHOE ~ aBepei
610KNPOBKa, -U, M.
MexaHuyecKan ~
aNeKTpuYecKan ~

3/IeKTPOHHan ~ andodepeHumnana
~ KoJsieca

BbIKAtoYaTeNb ~

60koBoOM, -af, -oe

~af noaylKka 6e3onacHocTH

~oW yaap

regulator bezpecnostniho pasu
bezpecnostni pas

vyfouknuti airbagu

systém aktivni bezpecnosti
systém pasivni bezpecnosti
ridici systém airbagl

benzin

systém odvodu benzinovych par
benzinovy

benzinovy motor

jednotka, blok

hydraulicka jednotka

centralni fidici jednotka
elektronicka fidici jednotka
jednotka spinac, tlacitek
fidici jednotka

blokovani, zamykani

dalkové zamykani dvefi
blokovani

mechanické blokovani

elektrické blokovani

elektronicka uzavérka diferencialu (EDS)

zablokovani kola
blokovaci tlacitko
boéni

bocni airbag

boéni naraz
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BaKYyMHbINA, -as, -oe

~bIl YCUNUTENb TOPMO30B
Ban, -a, M.

pynesoi ~

BEJINYMHA, -bl, H(.

~ curHana
BEHTUIMPYEMDIN, -as, -0e
~bI AUCK

BEHTUAATOP, a, M.
LEeHTPONpPobeKHbIN ~

~ NPUTOYHOrO BO34yXa
BEHTUNAUMA, -UN, K.

~ TOon/AMBHOro H6akKa
cuctema ™

BEPXHUN, -a1, -ee

~ee KpenneHne pemHs
BETPOBOMW, -as, -oe

~oe CTeKkNo

supg, -a/-y, m.

Kamepa 3aaHero ~
BKA3AbILW, -a, M.
BK/IOUYEHMeE, -1, Cp.

~ 3aXKUraHus

BHeAPATb YUMo, -A10, -Aellb
BOAMUTEND, -5, M.

OATYMK NONOXKEHUA CMAEHUA ~

W NnepeaHero naccaxupa

vakuovy

vakuovy posilovac brzd
hridel

hridel volantu

hodnota

hodnota signalu
ventilovany

ventilovany kotouc
ventilator

odstredivy ventilator
ventilator privadéného vzduchu
ventilace, vétrani
ventilace palivové nadrze
ventilacni systém

vrchni, horni

vrchni uchyceni pasu
vétrny, Celni, predni

celni sklo

vyhled

couvaci kamera

loziskova panev

zapinani, zapojeni
nastartovani, spusténi motoru
zavadét co

fidic

¢idlo polohy sedadla fidice

a spolujezdce
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BOXKAEHMUeE, -1, Cp.
BO3BpaTHbIN, -as, -0e

~an NpyXuHa

BO3AYX, -3, M.

BEHTUAATOP MPUTOYHOTO ™

AaTYMK TemnepaTypbl HApyKHOro ~
3aC/I0HKa NPUTOYHOrO ~
BOCNNaMeHeHue, -1, Cp.

~ TonavBa

NUPONATPOH C INEKTPUYECKUM ~

BMpbICK, -a, M.
HenocpeacTBeHHbIN ~

cuctema ™

BMNYCKHOMW, -as, -oe

~OW 3/1eKTPOMArHUTHbIM KnanaHx
BpallueHue, -1, cp.

~ KoJsieca

BpalLaloLWmiica, -LLancs, -Leecs
~asAcA YyacTb

BcnomoraTtenbHbli, -as, -oe

~as cMcTema aKTMBHOM 6e3onacHocTH

BTArMBalOWMUN, -as, -ee

~ee YCTPOMUCTBO

~ee YCTPOMCTBO C MHEPLMOHHOW KaTyLLKOMN

BXOAHOMW, -asi, -0e

fizeni
vratny
vratna pruZina
vzduch
ventilator privadéného vzduchu
c¢idlo teploty venkovniho vzduchu
zaklopka privodu vzduchu
zazeh, vzniceni
vzniceni paliva
pyrotechnicka patrona
s elektrickym zaZzehem
vstrik, vstfikovani
neprimé vstrikovani
vstrikovaci systém
saci
saci elektromagneticky ventil
otaceni, rotace
otaceni kola
rotacni
rotacni ¢ast

pomocny

pomocny systém aktivni bezpecnosti

navijeci

navijak

setrvacna navijeci civka bezpecnostniho

pasu

vstupni



~0e yCTPOoMCcTBO

~OWN AaTUYMK

Bblbpoc, -a, m.

~ BpeAHbIX CPeacTs
BbIK/lOYaTeNb, -A, M.
KOHLOBbIN ~ ABepu

~ BNOKNPOBKMU

~ 3aMKa pemMHs besonacHocTu
BbINYCKHOMW, -as, -oe

~adA cuctema

~OW 3/1eKTPOMArHUTHbIM KnanaH
BbIXOAHOMW, -af, -oe

OaTYMK ~oli TemnepaTypbl

ras, -a, m.

oTpaboTaBwmnin ~
rasoreHeparop, -a, M.
rMbpuaHbIin ~
KynonoobpasHbiii ~
TBEPAOTONNMBHbIN ~
TpybuaTtbii ~

~ € ABYXCTyneHYaTbim cpabaTbiBaHMEM

~ C 04HOCTyNeH4YaTbhiM cpabaTtbiBaHNEM

nUMponaTpoH ~
reHeparop, -a, M.
rmbpuaHbIn, -as, -oe
~blii ra3oreHepaTop

ruapaBanYecKmii, -as, -oe

vstupni zafizeni

vstupni ¢idlo

emise

emise skodlivych latek

spinac, vypinac

koncovy spinac dvefi

blokovaci tlacitko

spinac zamku bezpecnostnich pasu
vypoustéci

vyfukovy systém

vypoustéci elektromagneticky ventil
vystupni

c¢idlo vystupni teploty

plyn

vyfukovy plyn

vyvijec plynu

hybridni vyvijec plynu

kopulovity vyvijec plynu

vvyvije€ plynu na tuha paliva
trubkovity vyvijec plynu
dvoufazovy vyvijec plynu
jednofazovy vyvijec plynu
pyrotechnicka patrona vyvijece plynu
generator

hybridni

hybridni vyvijec plynu

hydraulicky
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~ni 610K

~U NpuBoA,

~UN TOPMO3-3ameaInTenb

~WUN TOPMO3HOW NpMBOA,

~UN ycunuTenb

rMaponpuBoAa, -a, M.

~ TOPMO30B

rMApPOYCUNUTEND, -NA, M.

~pyna

rNaBHbIi4, -as, -oe

~bliA TOPMO3HOM LUANHAP
CABOEHHbIN ~blh TOPMO3HOWN LMANHAP
TOHAEMHbIN ~bll TOPMO3HOM LMANHAP
roNI0BHOM, -an, -oe

~af noaylkKa 6e3onacHocTH

CUCTEMA aKTUBHOIO ~Oro cBeTa
BAaBneHue, -us, cp.

pabouee ~

aKKymynaTop ~

AaT4uK ~

OaTYUK ~ B CUCTEME KOHANLUMOHNPOBAHUA

cbpoc ™

CUCTEMA KOHTPO/IA ™~ B LUMHAX
yBe/nyeHme ~

yaepaHve ~

BATYMK, -3, M.

BXOAHOM ~

hydraulicka jednotka
hydraulicky pohon

hydraulicka odlehéovaci brzda
hydraulicky brzdovy pohon
hydraulicky posilovac
hydraulicky pohon

hydraulicky brzdovy pohon
hydraulicky posilovac
hydraulicky posilovac fizeni
hlavni

hlavni brzdovy valec

dvojity hlavni brzdovy valec
tandemovy hlavni brzdovy valec
hlavovy; pfedni, hlavni

hlavovy airbag

systém aktivniho hlavniho osvétleni
tlak

pracovni tlak

akumuldtor tlaku

Cidlo tlaku

Cidlo tlaku v klimatizaci
vypusténi tlaku

systém kontroly tlaku v pneumatikach
zvyseni tlaku

udrzeni tlaku

Cidlo, snimac

vstupni ¢idlo



3aQHUIA ~ zadni ¢idlo

nepeaHuni ~ predni ¢idlo

YNbTPa3BYKOBOW ~ NapKOBKM ultrazvukové parkovaci cidlo

~ BbIXOAHOW TemnepaTypbl c¢idlo vystupni teploty

~ NaBneHns c¢idlo tlaku

~ 0aB/fIEHUA B CUCTEME KOHANLMOHMPOBAHMUA c¢idlo tlaku v klimatizaci

~ 3aHATOCTU CMAEHMA NepeaHEero naccaxkmnpa ¢idlo obsazenosti sedadla spolujezdce

~ M3HOoCa ¢idlo opotrebeni

~ NapKOBKMU parkovaci Cidlo

~ NOJIO}KEHUA CUAEHUA BOAUTENS c¢idlo polohy sedadla fidice a spolujezdce

W nepeaHero naccaxupa

~ NONOXKEHUA CTEKNA c¢idlo polohy okna

~ TemnepaTtypbl UcnapuTens c¢idlo teploty vyparniku

~ TemnepaTypbl HAPYKHOIO BO3AyXa c¢idlo teploty venkovniho vzduchu
~yaapa ¢idlo narazu

~ YrNoBOW CKOPOCTU Koneca ¢idlo uhlové rychlosti otaceni kola
~ yKasaTte s 3anaca Tonaunea ¢idlo ukazatele zasoby paliva

~ YPOBHA CO/IHEYHOTO U3NYYEHUS ¢idlo Urovné slunecniho zareni

~ Xonna Hallovo cidlo

ABepb, -U, (. dvere

AUCTaHUMOHHOE 610KUpOBaHue ~ dalkové zamykani dvefi
KOHLIOBbIN BbIKAOYATENb ~ koncovy spinac dvefi
BOAUTENbCKAA ~ dvere fidice

ABUrarenb, -a, M. motor

6€eH3UHOBbIN ~ benzinovy motor

Aun3enbHbIn ~ dieselovy (naftovy) motor

3anyck ~ spusténi, nastartovani motoru

150



cMcTeMa 3anycka ™

ABUXKEHMe, -1, Cp.
WMHepLUMOoHHoe ~

~ 334JHUM XO4,0M
peBepcupoBaHue ~ cTekna
BABYX30HHDbIN, -an, -0e

~blii KNIMMAT-KOHTPO/1b
ABYyXCTyneyarblii, -as, -oe
rasoreHepaTop ¢ ~biMm cpabaTtbiBaHMEM
BABYXTOUEUHbIN, -as, -oe

~blii pemMeHb 6e30nacHOCTH
Aemnoupyrowmii, -as, -oe

~as Kamepa

DETCKUN, -as, -oe

~0e aBTOMObU/IbHOE cuaeHme
BAeLeHTPaNN30BaHHDbIN, -as, -0e
~o0e ynpasfieHne
AVNaroHaNbHO-NOACHOM, -an, -0e
~oW pemeHb 6e3onacHoCcTn
AM3enbHbIN, -ad, -oe

~blii ABUraTeNb
AVHaMUYECKMid, -as, -oe
cUCTEMA ~Or0 PYNeBOro ynpaBieHus
BUCK, -3, M.

BEHTUINPYEMbIN ~
KepaMUYeCcKnit TOPMO3HOM ~

TOPMO3HOMI ~

systém spousténi motoru
pohyb, jizda

setrvacny pohyb

couvani

zména sméru pohybu okna
dvouzénovy

dvouzénova automaticka klimatizace
dvoufazovy

dvoufazovy vyvijec¢ plynu
dvoubodovy

dvoubodovy bezpecénostni pas
tlumici

tlumici komora

détsky

détska autosedacka
decentralizovany
decentralizované fizeni
diagonalné-klinovy
diagonalné klinovy bezpecnostni pas
dieselovy, naftovy

dieselovy (naftovy) motor
dynamicky

systém dynamického fizeni
kotouc

ventilovany kotouc

keramicky brzdovy kotou¢

brzdovy kotouc
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BMUCKOBDbIN, -as, -0e

~bliA TOPMO3HOM MEXaHM3M

aucnnen, -8, m.

MUAKOKPUCTANNYECKUIN ~
OVCTAaHLUMOHHDBIN, -aA, -0e

~0e BNOKUpOBaHUE aBepen

~oe ynpasfeHune
NyAbT ~Oro ynpasneHusa

anddepeHuman, -a, m.

3N1eKTPOHHaA 610KMpoBKa ™

AHULWe, -3, cp.
~ Ky30Ba
DOPOXHbIN, -an, -oe
~0e NoKpbITUE
EMKOCTb, -TU, XH(.

~ TON/AMBHOro 6akKa

*Kénob, -a, m.

KUOKOKPUCTANUUECKUIA, -an, -0e

~uUn gucnnen
}UAKOCTD, -U, H(.

TOpMO3HaaA ~

KonebaHne Topmo3HoOM ~

NPUEM TOPMO3HOM ~

nepekaymsaTb ~

nepenyckaTb ~ B aKKyMmyaTop

3a4HUMN, -a1, -ee

~ee cnaeHune

kotoucovy, diskovy

kotoucovy brzdny mechanismus

displej

LCD displej

dalkovy

dalkové zamykani dvefi

7

dalkové ovladani

7

deska dalkového ovladani

diferencial

elektronicka uzavérka diferencialu (EDS)

dno

podlaha karosérie
silnicni

silnice, silni¢ni povrch
objem, obsah, kapacita
obsah palivové nadrze

zlab

LCD, displej z tekutych krystalli

LCD displej
kapalina

brzdova kapalina

kolisani brzdové kapaliny

pfijem brzdné kapaliny

precerpavat kapalinu

prepoustét kapalinu do akumulatoru

zadni

zadni sedadlo
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~UN AATYUK

~u 0630p

~f1 0Cb

OBVXKEHMNE “UM XO40M
Kamepa ~ero Buaa

NapKOBKa ~MM X0L0M
nepegaya ~ero xo4a
3aXKuraHwue, -1, cp.

cuctema ™

3aKaumBaTb YMo, -ato, aellb
~ TON/IMBO B CUCTEMY
3aKpbiBaHue, -1, Cp.
aBTOMaTUYeCcKoe ~ OKHa
3amepgneHue, -us, cp.

~ aBTOMObMUNA

3aMOK, -MKa, M.
LeHTpaNbHbI ~
BbIK/tOYATE b ~ PEMHSA 6€30NacHOCTH
KyJayoK ~

npuson ™

TArac"~

3aHoc, -a, M.

3QHATOCTb, -1, }.

OaTYMK ~ CUOEHMA NepeaHero naccaxkmpa
3anac, -a, m.

OAaTYMK yKasaTtensa ~ Tonauea

~ TonavBa

zadni ¢idlo

vyhled dozadu

zadni ndprava

couvani

couvaci kamera

parkovani couvanim

prevod zpétné rychlosti
zapalovani, zazeh

systém zapalovani

Cerpat, nacerpat co
nacerpat palivo do systému
zavirani

automatické zavirani okna
zpomaleni

zpomaleni automobilu
zamek

centralni zamykani

spinac zamku bezpecnostnich pasu
vacka zamku

pohon zamku

tahlo se zamkem

smyk

obsazenost

¢idlo obsazenosti sedadla spolujezdce
zasoba

¢idlo ukazatele zasoby paliva

zasoba paliva
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yKasaTtenb ~ Ton/vBa
3anacHoi, -an, -oe
~af TOPMO3Has cuctema
~OW TOpMO3
3anopHblii, -an, -oe
~0e yCTPoIcTBO
3anyck, -a, M.

~ ABuraTens

cucTema ~ aguratens
3apaag, -a, M.
3apaaKa, -u, M.

~ baTapeu

3aCNOHKa, -U, M.

HanpaBAAOLWMI KaHan C ™

LeHTpanbHaa ~

~ ANAa oOTTamBaHUA CTEKNA

~ NPUTOYHOrO BO3AyXa

~ TemnepaTypHOro peryimpoBaHus

~ peunprynalmm
noteHuMomeTp ~
npusoA ™
3auenneHue, -ua, cp.
3alMUTHbIN, -af, -0e
~blih Yexon
3BYKOBOIA, -as, -oe
~an UHAMKaLNSA

3epKano, -a, cp.

ukazatel zasoby paliva
rezervni, nahradni, zalozni
nahradni brzdovy systém
nahradni brzda

zamykaci

zamykaci mechanismus
spusténi, nastartovani
spusténi, nastartovani motoru
systém spousténi motoru
napln, naboj

nabijeni

nabijeni baterie

zaklopka, klapka

rozvadéci potrubi s klapkou
hlavni zaklopka

zaklopka pro odmrazovani skla
zaklopka privodu vzduchu
termoregulacni zaklopka
recirkulaéni zaklopka
potenciometr zaklopky
pohon zaklopky

ozubeni

ochranny

ochranny méch

zvukovy

zvukova indikace

zdrcadlo
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YCTPOWMCTBO Noaorpesa ™
30HaNbHbIN, -af, -0e

~0e perysMpoBaHue Kaumara
3ybuartbli, -an, -oe

~af nepezava

~as peika

~blii pEMeHb

M3JIULLEK, -LUKA, M.

~ Ton/vBa

u3nyyeHue, -1, cp.

OATYMK YPOBHSA COJTHEYHOTO ™
M3HOC, -a, M.

OaTYMNK ~

MHAUBUAYANbHDIN, -an, -0e
~0e peryiMpoBaHNE CKO/IbKEHUSA Koeca
MHAMKATOPHDIA, -af, -oe

~0e yCTPoKcTBO

MHAWKALMA, -1, H(.

3ByKOBaA ™

onTuyecKkas ~

cBeToAMoaHanA ~

undposasn ~

YCTPOMCTBO ™~
MHEepPLUMUOHHDIA, -as, -oe

BTArMBatoLLEe YCTPONCTBO C ™ Ol KaTyLUKOM

~oe ABuxKeHune

vyhfivani zrcatek

zénovy, zonalni

zénova regulace teploty

ozubeny

ozubeny prevod

ozubnice, ozubena ty¢

ozubeny femen

prebytek, zbytek

prebytek paliva

zareni

¢idlo Urovné slune¢niho zareni

opotiebeni

¢idlo opotrebeni

individualni

individualni regulace prokluzu kol

indikacni

indikacni zafizeni

indikace

zvukova indikace

opticka indikace

LED indikace

digitalni indikace

indikace

setrvacny

setrvacna navijeci civka bezpecnostniho
pasu

setrvacny pohyb
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ucnapurenb, -A, M.
OaTYMK TemnepaTtypbl ~
MUCNOIHUTENbHDIM, -as, -oe
~0e yCTPoMCcTBO

~bIi MEXaHU3M

UCTOYHMK, -a, M.

~ TOKa

KabuHa, -bl, .

~ aBTOMObMUNA

Kamepa, -bl, }(.

~ 33/Hero Buaa

Kamepa, -bl, }(.
Aemnupytowas ~

KaHan, -a, M.

HanpaBAAlLWNIA ~

HanNpPaBAAKLWMIA ~ C 3aC/IOHKOM

KaTyLlUKa, -1, (.

BTArMBaloLLEE YCTPOMCTBO C MUHEPLMOHHOMN ~

KepamMmu4ecKmii, -as, -oe
~UN TOPMO3HOM ANCK

KnanaH, -a, M.

BMYCKHOM 3/1€KTPOMArHUTHbIN ~

BbIMYCKHOM 3b/1€KTPOMArHUTHbIN ~

peayKUMOHHbIA ~
3/IEKTPOMATHUTHbBIN ~

KAumar, -a, M.

vyparnik

c¢idlo teploty vyparniku
vykonny

pohonna jednotka
pohonny mechanismus
zdroj

zdroj proudu

kabina

kabina automobilu
kamera

couvaci kamera
komora

tlumici komora

kanal, potrubi
rozvadéci potrubi
rozvadéci potrubi s klapkou

civka

setrvacna navijeci civka bezpecnostniho

pasu
keramicky
keramicky brzdovy kotou¢

ventil

saci elektromagneticky ventil

vypoustéci elektromagneticky ventil

redukéni ventil
elektromagneticky ventil

klima, teplota
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30Ha/bHOE peryanposaHue ~
KAMMATUUYECKUId, -as, -oe
~af yCTaHOBKa
KAUMAT-KOHTPOADb, -A, M.
ABYX30HHbIN ~

O HO30HHbIN ~

pasgenbHbIn ™

TPEX30HHbIN ~
YeTbIPEX30HHbIN ~

cuctema ™

KonebaHwue, -1, cp.

~ TOPMO3HOM }NAKOCTH
KOJNIeHHbIN, -as, -oe

~af noaylkKa 6e3onacHocTH
Koneco, -a, cp.

Beayulee ~

MHANBUAYANbHOE PEryiMpoBaHMe CKOMbKEHUA ~

pynesoe ~

ynpasnsemoe ~

yepBaYHoOE ~

3/1IeKTPUYECKUIA NPUBOA PYyNeBoro ~
610KMpPOBKa ~

AATYMK YrI0BOM CKOPOCTH ~
CKOJIb}KeHue ~

KONECHDIM, -as, -oe

~bIi LUANHAP

z6nova regulace teploty
klimatizac¢ni
klimatizacni zafizeni
automaticka klimatizace
dvouzénova automaticka klimatizace
jednozdnova automaticka klimatizace
automaticka klimatizace

s oddélenym ovladanim
tfizonova automatickd klimatizace
Ctyfzdénova automaticka klimatizace
systém automatické klimatizace
kolisani
kolisani brzdové kapaliny
kolenni
kolenni airbag
kolo
hnaci kolo
individualni regulace prokluzu kol
volant
fizené, rejdovatelné kolo
Snekové kolo
elektricky nastavitelny volant
zablokovani kola
¢idlo uhlové rychlosti otaceni kola
prokluz kola
kolovy

kolovy valec, brzdovy valecek kola
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KONOAKA, -1, . celist

HenoABUMKHanA ~ pevna Celist

TOpMO3Hana ~ brzdova celist

KONOHKa, -U, K. sloupek

pynesas ~ sloupek fizeni
KOMGUHUPOBaAHHbIN, -as, -0e kombinovany

~blii TOPMO3HOM NPUBOA, kombinovany brzdovy pohon
KOMMOHEHT, -a, M. komponent, ¢ast
3/IEKTPOHHbIN ~ elektronicky komponent
Konpeccop, -a, M. kopresor

KOHAEeHcaTop, -a, M. kondenzator

KOHOMULUOHEP, -3, M. klimatizace, klimatizacni zafizeni
aBTOMOOUAbHbIN ~ automobilova klimatizace
KOHAMLUMUOHUPOBaHHUE, -1, CP. klimatizovani

AATYNK AaBNEHMA B cucteme ™ c¢idlo tlaku v klimatizaci
KOHCOJ1b, -1, }(. konzola

KOHCTPYKLUMUA, -UN, K. konstrukce

~ aBTOMObMUANA konstrukce automobilu

~ aBuratens konstrukce motoru

~ Ky30Ba konstrukce karosérie
KOHTPOADb, -A, M. kontrola

cucTema ~ AaB/iIEHUS B LUMHAX systém kontroly tlaku v pneumatikach
KOHTPO/IbHO-U3MEpPUTE/IbHbIN, -as, -0e kontrolni

~ble Npubopbl kontrolni méridla
KOHTPOJbHDbIN, -as, -0e kontrolni

~aa namna kontrolni svétlo

KOHTYp, -a, M. elektricky obvod
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He3aBUCUMbIN ~
TOPMO3HOMI ~

~ TOPMO3HOr0 NpMBoAa
KOHLLOBbIA, -an, -oe

~bIi1 BbIKNOYATENb ABEPU
Kopnyc, -a, M.

KOpoG6Ka, -u, M.

pasgatoyHasa ~

poboTM3npoBaHHas ~ nepeaad

aBTOMaTM4ecKas ~ nepegad
~ nepenay

KOCOi4, -an, -oe

~oi yaap

KpenneHwue, -1, cp.
BEPXHee ~ peMHs
KPOHLUTENH, -a, M.
KPYU3-KOHTPO/b, -5, M.
afganTUBHbLIA ~

KPbILLIKa, -1, }#(.

~ Bara*kHWKa

~ JII04Ka TOMNAMBHOrO 6aKa
Ky30B, -3, M.
KY/N1auKoBbli, -as, -0e
~bIi MEXaHU3M

KYNayoK, -a, M.

~ 3aMKa

KynonoobpasHblii, -an, -oe

nezavisly odvod

brzdny okruh

obvod brzdového pohonu
koncovy

koncovy spinac dvefi
korpus, sk¥in

sk¥in

rozvodova skiin
robotizovana prevodovka
automaticka prevodovka
prevodova skfin, prevodovka
Sikmy

Sikmy naraz

upevnéni, uchyceni

vrchni uchyceni pasu
konzola, drzak

kontrola fizeni

adaptivni kontrola fizeni (ACC)
kryt, viko

viko zavazadlového prostoru
kryt otvoru palivové nadrze
karosérie

vackovy

vackovy mechanismus
vacka

vacka zamku

kopulovity



~blii ra3oreHepaTop
KypcoBOW, -as, -oe

~as yCTOMUYNBOCTb
Namna, -1, H.
KOHTpPO/IbHaA ~

NEHTa, -bl, .
TOPMO3HanA ~
noboeoii, -an, -oe

~oi yaap

JIIOYOK, -3, M.

KpblIWKa ~ TonansHoro 6aka
~ TONAMBHOro H6akKa
NAMKa, -1, M.

~ pemMHa 6e3onacHocTH
MAarHuTHbIA, -as, -oe
~blii NOTOK

Mmacca, -bl, M.

~ aBTOMObMUNA
MeXaHu3sm, -a, M.

aBTOMAaTUYECKUI ~ CMOTKM peMHA 6e30nacHoCTy

6apabaHHbIM TOPMO3HOM ™~
[ANCKOBbIN TOPMO3HOM ~
NCMNO/IHUTENIbHbIN ~
KOJIECHbI TOPMO3HOM ~
Ky/1lauKoBbIN ~

NpPUBOAHOM ~

kopulovity vyvijec plynu

smérovy

stabilita sméru

lampa, svétlo

kontrolni svétlo

pas

brzdovy pas

celni, frontalni

celni naraz

otvor

kryt otvoru palivové nadrze

otvor palivové nadrze

popruh

popruh bezpecnostniho pasu

magneticky

magneticky tok

hmotnost

hmotnost automobilu

mechanismus

automatické navinuti bezpecnostniho
pasu

bubnovy brzdovy mechanismus

kotoucovy brzdny mechanismus

pohonny mechanismus

brzdovy mechanismus kol

vackovy mechanismus

hnaci mechanismus
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peeyHblii pynesomn ~
pynesoi ~

PbIYAXKHbIN ~

TOPMO3HOMI ~
GPUKUMOHHbBIN TOPMO3HOM ~
~ nogbeéma

NUPONaTPOH ~ NPMBOAA aKTUBHbIX NOAT0NOBHMKOB

MeXaHU4YecKumii, -as, -oe

~“NI CTEKNONOABEMHUK

~WUN TOPMO3HOM NpMBOA,
MUKponepeka4yaTenb, -A, M.
MoAyNb, -A, M.

~ noAyLWwKu 6e3onacHoCTH
MOMEHT, -3, M.

TOPMO3HOMI ~

HarHeTaTb Ymo K Yemy, -ato, -aellb
~ }KUAKOCTb K LUIMHAPAM
HarpesaTenb, -A, M.
3NEKTPUYECKUI ~ CTeKNa
HagyBaHwue, -1, Cp.

~ noAyLWwKu 6e3onacHoCTH
HaXkatme, -1, cp.

~ Ha nefanb

HaKNAAKa, -1, H.
GPUKUMOHHanA ~

HaKOHEYHWUK, -a, M.

hiebenovy ridici mechanismus

mechanismus Fizeni

pakovy mechanismus

brzdovy mechanismus

tfeci brzdovy mechanismus

zdvihaci mechanismus

pyrotechnicka patrona pohonu
aktivnich opérek hlavy

mechanicky

rucni stahovani oken

mechanicky brzdovy pohon

mikrospinac

modul

modaul airbagu

moment

brzdny moment

vhanét, vtlacovat co kam

vhanét kapalinu do valcl

ohfivac

elektrické vyhrivani skla

nafouknuti

nafouknuti airbagu

sesSlapnuti

seslapnuti pedalu

oblozZeni, kryt

treci oblozeni

koncovka, Spicka
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peryampyembii ~
CbEMHbBIN ~
HaNpaBARIOWMIA, -ero, M.
~WUWN KaHan

~WUW KaHaA C 3aC/IOHKOM
HApYXXHbIN, -as, -oe
OaTYMK TEMNepPaTypbl ~Oro Bo3ayxa
Hacoc, -a, M.

TOMNNBHBINA ~

~ 0bpaTHOM noaaum
Hacoc-pOpPCYHKa, -1, M.
HaTAXUTENb, -A, M.

~ pemHs 6e30nacHoOCTH

nNMpPoNaTpoH ~ pemHA 6e30nacHoCTU

He3aBUCUMDIN, -afl, -0e
~bliA KOHTYP
HEeUCNPaBHOCTD, -1, ).
CUrHaNN3UpPOBaTh O ~ CUCTEMbI
HenoABUXKHbIN, -as, -0e
~an KoNoJKa

~an 4yacTb
HenpepbIBUCTHBIN, -as, -0e
~bliA CUTHAN

HOKHOMW, -af, -oe

~an neaanb

~OoW npuBoA,

pohybliva koncovka

odpojitelna Spicka

vedouci, rozvadéci

rozvadéci potrubi

rozvadéci potrubi s klapkou

venkovni, vnéjsi

c¢idlo teploty venkovniho vzduchu

cerpadlo

palivové cerpadlo

zpétné Cerpadlo

vstfikovaci cerpadlo s tryskou

napinak

napinak bezpecénostniho pasu

pyrotechnicka patrona napinaku
bezpecnostniho pasu

nezavisly

nezavisly odvod

porucha, vada

upozornovat na poruchu systému

pevny

pevna cCelist

pevna Cast

souvisly, neprerusovany

souvisly signal

nozni

nozni pedal

ovladany pedalem
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HOPMa, -bl, .
3Kosoruyeckasa ~
obecneueHue, -1, Cp.
nporpammuoe ~

0630p, -a, m.

3a4HUIN ~

06010uKa, -U, .

anacTuyHas ~

obopyaoBaTtb Ymo, -yio, -yellb
obpasoBaHue, -u1, cp.

~ TO/INBHO-BO3AYLLIHON CMecu
obpaTtHbIN, -as, -oe

Hacoc ~oi noaauun
OAHO30HHDbIN, -as, -0e

~bIi KIMMAT-KOHTPO/1b
OAHOCTYNEHYaTbIN, -as, -oe
razoreHepaTop ¢ ~bim cpabaTtbiBaHMEM
OKHO, -3, Cp.

aBTOMaTMYeCcKoe 3aKpbiBaHue ~
aBTOMaTUYeCKoe OTKpPbIBaHUE ~
OMbIBaTeNb, -1, M.

~ cTeKkna

onopa, -bl, M.

lwaposas ~

OMNpPOKUAbIBaHKE, -1, CP.
OonTUUYECKMUiA, -an, -oe

~aA namnkaumsa

norma

ekologicka norma
zajisténi, zabezpeceni
programové vybaveni
vyhled

vyhled dozadu

obal, plast, vak

elasticky vak

vybavit co

vytvoreni, vytvareni
vytvoreni pohonné smési
zpétny, obraceny

zpétné Cerpadlo
jednozénovy
jednozdnova automaticka klimatizace
jenofazovy

jednofazovy vyvijec plynu
okno

automatické zavirani okna
automatické otevirani okna
ostiikovac

ostrikovac skla

lozisko; podpéra, odpora
kulové lozisko

prevraceni

opticky

opticka indikace
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onycKaHume, -1, cp.
~ cTeKkna

ocBeLlleHue, -1, cp.
cuctema ™

OCb, OCH, ).

3aaHaa ~

nepegHaa ~

OCTaHOBKaA, -U, .

~ aBTOMObMUNA
oTBepcTUe, -1, Cp.
OTK/AKOYATb YMo, -ato, -aellb
OTKpbIBaHue, -1, Cp.
aBTOMaTUYeCcKoe ~ OKHa
oTonurenb, -A, M.

~ CMELUMBAIOLWEro TMNa
paguartop ~
oTonneHue, -1, cp.
cuctema ™

OTnyCcKaHue, -1, cp.

~ neganu

OTTauBaHue, -1, Cp.
3aCNOHKA ANs ~ cTekna
oxnaxkpeHwue, -1, cp.

~ TOPMO3HOTO ANCKa
cuctema ™

OUMCTKA, -U, .

~ TonavBa

stahovani

stahovani okna
osvétleni

osvétleni

naprava

zadni ndprava

predni naprava
zastaveni

zastaveni automobilu
otvor dira

vypinat, odpojovat co
otevirani
automatické otevirani okna
topeni

smésovac

chladic¢ topeni

v s

vytdpéni
systém vytapéni
uvolnéni

uvolnéni pedalu

odmrazovani

zaklopka pro odmrazovani skla

ochlazeni
ochlazeni brzdového kotouce

systém chlazeni
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dunbtp ~

nas, -a, m.

~ cynnopTa

naneu, -nbla, m.

lWwapoBomn ~

naHenb, -u, M.

~ npunbopos

nap, -a, m.

cUCTEMaA YNaBANBAHMA ~ BeH3UHa

NapKOBKa, -U, .

aBTOMaTU4ecKas ~

Y/IbTPA3BYKOBOM AATUMK ~

OaTYMNK ~

~ 33JHUM XO40M

NapKOBOYHbIN, -as, -0e

~as cuctema

~bli4 aBTONUAOT

NapPKTPOHMK, -a, M.

naccaxup, -a, M.

OATYMK 3aHATOCTU CUAEHUA NepeaHero ™

OATYMK NONOXKEHUA CUAEHUA BOAUTENSA
n nepeaHero ~

NacCUBHbIA, -as, -oe

~bliA NOATONOBHUK

cmuctema ~oi besonacHoCTH

nepanb, -1, #.

HOXHasA ~

Cistici filtr

drazka, zlabek

drazka suportu (drzaku)

Cep

kulovy cep

deska

pfistrojova deska

para

systém odvodu benzinovych par
parkovani

automatické parkovani
ultrazvukové parkovaci cidlo
parkovaci Cidlo

parkovani couvanim

parkovaci

parkovaci systém

parkovaci autopilot

parktronic

cestujici, pasazér

¢idlo obsazenosti sedadla spolujezdce

c¢idlo polohy sedadla fidice a spolujezdce

pasivni

pasivni opérka hlavy
systém pasivni bezpecnosti
pedal

nozni pedal
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TOPMO3HanA ~

HaxaTue Ha ~

nepepauva, -u, .

3ybuatan ~

poboTn3npoBaHHan Kopobka ~

yepBayaa ~

KOpobKa ~

~ 33/Hero xo4a

nepeaHui, -an, -ee

~UN AATYMK

~51 0Cb

OATYMK 3aHATOCTU CUAEHUA ~ero naccaxkupa

OATYMK NONOXKEHUA CUAEHUA BOAUTENSA
W ~ero naccaxupa

nepeKaumBaTtb Ymo, -ato, -aellb

~ }KUAKOCTb

nepekawyarenb, -A, M.

TPEXMNO3ULMOHHbBIN ~

610K ~

~ pexumoB paboThbl

nepenyckartb Ymo Kyda, -ato, -aellb

~ }KUAKOCTb B aKKyMysaTOp

NMPONATPOH, -a, M.

~ aBapUMHOro pasmbiKaTens
aKKyMyIATOpPHOM baTapeu

~ rasoreHeparopa

~ MexaHM3Ma NPUBOAA aKTUBHbIX MOArO/I0BHUKOB

brzdovy pedal

seslapnuti pedalu

pfevod, transmise

ozubeny prevod
robotizovana prevodovka
Snekovy prevod

prevodova skfin, prevodovka
prevod zpétné rychlosti
predni

predni cidlo

predni naprava

¢idlo obsazenosti sedadla spolujezdce

c¢idlo polohy sedadla fidice a spolujezdce

precerpavat co

precerpavat kapalinu

spinac, tlacitko

tfipolohové tlacitko, spinac
jednotka spinac, tlacitek

prepinac rezimu

prepoustét co kam

prepoustét kapalinu do akumulatoru
pyrotechnicka patrona

pyrotechnicka patrona crash pojistky

pyrotechnicka patrona vyvijece plynu

pyrotechnickda patrona pohonu
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~ HaTAXUTENA peMHs 6e30MacHOCTU

~ noayluKku 6esonacHocTn

~ C 9/IEKTPUYECKMM BOCNNaMEHEHUEM

nuTaHue, -uA, cp.
~ TON/IMBOM

NNACTUHA, -A, H(.
NHeBMaTUYECKUM, -an, -0e
~WUN TOPMO3HOW NpMBOA,
~UN ycunuTenb

noaaua, -u, .

Hacoc obpaTtHon ~
NoOABECKA, -U, H(.
afanTuBHasa ~

pblyar ~

NOArONOBHUK, -a, M.
aKTUBHbIN ~

aKTUBHBIN ~ C 3NEKTPUYECKUM NPUBOAOM

NaccuBHbIN ~

nMPONaTpoH MexaHU3ma NpmnBoaa akTUBHbIX ™

NOAKAIOYATb YMO, K YeMy, -ato, -aelllb
~ K pabote

noporpes, -a, M.

aktivnich opérek hlavy
pyrotechnickd patrona napinaku
bezpecnostniho pasu
pyrotechnicka patrona airbagu
pyrotechnicka patrona
s elektrickym zaZzehem
napajeni, zasobovani
zasobovani palivem
lizina
tlakovzdusny
tlakovzdusny brzdovy pohon
tlakovzdusny posilovac
podavani
zpétné Cerpadlo
zavés kol
adaptivni zavés kol
zavésné rameno kola
opérka hlavy, podhlavnik
aktivni opérka hlavy
aktivni opérka hlavy s elektrickym
pohonem
pasivni opérka hlavy
pyrotechnickda patrona pohonu
aktivnich opérek hlavy
zapojovat, pripojovat co
zapnout, zapojit

7 s

vyhftivani
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YCTPOMCTBO ~ 3epKan
YCTPOMCTBO ~ CUAEHNI
YCTPOMCTBO ~ CTEKON
NOAPaAMHMUK, -3, M.
noAyLIKa, -U, H.

6oKkoBasa ~ 6e3onacHOCTH
KoseHHan ~ 6e3onacHoCcTH
dpoHTanbHan ~ 6esonacHocTH
HaZyBaHue ~ 6e30nacHoOCTU
MoAyAnb ~ 6esonacHoCTH
NMponaTpoH ~ 6esonacHocTH
~ 6e30nacHoCTH

pacKpbITHe ~ 6e30nacHoCTH

cucTema ynpasnaeHua ~ 6e30nacHoCTM

cayBaHuWe ~ 6e30nacHoCTH
noavém, -a, M.
aBTOMATUUYECKMI ~ CTEKON
MeXaHu3m ~

~ cTekna

cMcTema nomoum npm ~
NOKpbITHE, -1, CP.
AOpPOXKHOoE ~

NOA3YH, -3, M.

noNoKeHue, -1, Cp.

AATYMK ~ CUAEHUA BOAUTENA M NepeaHero naccaxupa

AaTUMK ~ cTeKna

NOMOLLb, -1, }(.

vyhfivani zrcatek

vyhfivani sedadel

vyhfivani skel

pomocny ram

polstar

bocni airbag

kolenni airbag

predni airbag

nafouknuti airbagu

modaul airbagu
pyrotechnicka patrona airbagu
airbag

rozbaleni airbagu

ridici systém airbagl
vyfouknuti airbagu
stoupani, jizda do kopce
automatické stahovani oken
zdvihaci mechanismus
staZzeni okna

asistent jizdy do kopce (HAC)
povrch

silnice, silni¢ni povrch

béZec reostatu

poloha, pozice

c¢idlo polohy sedadla fidice a spolujezdce

c¢idlo polohy okna

pomoc



cuctema ~ npu nogbéme
cucTema ™~ npwu cnycke
nonnaBoK, -a, M.
NOCTOAHHDIN, -asi, -0e

~blii TOK
3/1eKTpoaBuraTeib ~oro ToKa
nopLUeHb, -LUHS, M.
noTeHUMUOMeTp, -a, M.

~ 3aC/IOHKM

noToK, -a, M.

MarHUTHbIN ~
notpeburens, -1, m.

~ TOKa

NosACHOMW, -as, -oe

~oW pemeHb 6e3onacHocTn
npepbIBUCTHDIIA, -af, -0e
~bliA CUTHAN

npubop, -a, m.
KOHTPO/IbHO-U3MepUTESIbHbIE ~
naHenb ~

npuBoA, -a, M.

aKTUBHbI NOArONOBHUK C 3N1EKTPUYECKUM ~

rmapaBaAnyecKun ~
r’MApPaBAUYECKMA TOPMO3HOM ~
KOMOWHMPOBAHHbIN TOPMO3HOMN ~

MeXaHWYeCKNI pyneBoit ~

asistent jizdy do kopce (HAC)

asistent jizdy z kopce (DAC)

plovak

staly, stejnosmérny

stejnosmérny proud

stejnosmérny elektromotor

pist

potenciometr

potenciometr zaklopky

tok, proud

magneticky tok

spotiebic

elektrospotrebic

pasovy, klinovy

klinovy bezpecnostni pas

prerusovany

prerusovany signal

pristroj, zafizeni

kontrolni méfidla

pfistrojova deska

pohon, prevod; pfivod

aktivni opérka hlavy s elektrickym
pohonem

hydraulicky pohon

hydraulicky brzdovy pohon

kombinovany brzdovy pohon

mechanické fidici Ustroji
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MeXaHWYeCKNIi TOPMO3HOM ~ mechanicky brzdovy pohon

NHEBMATUYECKUIA TOPMO3HOMN ~ tlakovzdusny brzdovy pohon
pynesoi ~ fidici ustroji

py4HoM ~ rucni pohon

TOPMO3HOMI ~ brzdovy pohon
3/IeKTPUYECKUin ~ elektricky pohon
3/IEKTPUYECKNI ~ pyNeBoro Kosaeca elektricky nastavitelny volant
3/IEKTPUYECKNI TOPMO3HOM ™~ elektricky brzdovy pohon
3/IEKTPONHEBMATUYECKUI ~ elektropneumaticky pohon

NMPONaTPOH MexaHM3Ma ~ aKTUBHbIX NOAroN0BHMKOB pyrotechnicka patrona pohonu

aktivnich opérek hlavy

~ 3aMKa pohon zamku

~ 3aC/IOHKMU pohon zaklopky
npUBOAHOIA, -as, -oe hnaci

~OMN MexXaHM3m hnaci mechanismus
NPUKNMATb YMO K YeMy, -ato, -aelllb pfimknout co k cemu

~ KONOAKWN K ANCKY primknout Celisti ke kotouci
npuém, -a, m. pfijem, pfijimani

~ TOPMO3HOM KUAKOCTU pfijem brzdné kapaliny
NPUEMHDIHN, -an, -oe pfijimaci

~an aHTeHHa pfijimaci anténa
NPUCTErHYTbIN, -as, -o0e zapnuty

He™blli pemeHb 6e30NacHOCTH nezapnuty bezpecostni pas
NPUTOYHbIN, -as, -oe pfivadény

BEHTUNATOP ~Oro BO3ayxa ventilator privadéného vzduchu
3ac/IOHKa ~oro Bo3ayxa zaklopka privodu vzduchu
npober, -a, m. dojezd, kilometricky vykon
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~ aBTOMObMUNA
NPOBOAKA, -1, H.
aNeKTpuYecKan ~
nporpamMmmHblii, -as, -oe
~oe obecneyeHune

~0e paclumpeHune
NPOTUBOYIOHHDIA, -as, -0e
~as cuctema

npouecc, -a, M.

~ cropaHus

NPYXXUHA, -bl, }#.
BO3BpaTHasA ~
NPY}KUHHDIN, -an, -0e
~bliA INEMEHT
NyNAbCALMUA, -U, H.

~ nepanv Topmosa

nyAnbT, -a, M.

~ AUCTaHLUMOHHOrO yNpaBaeHuns

nyTb, -1, M.
TOPMO3HOMI ~
NATUTOYEYHbIN, -as, -0e
~bIli pemMeHb 6e30nacHOCTH

paborta, -bl, M.

nepeKkntoYaTesb PeKMMOB ~

~ fBUrarens
pabouwmid, -as, -ee

~as TOPMO3HaA cucTema

dojezd automobilu

el. instalace, vedeni
elektroinstalace

programovy

programové vybaveni
programové rozsireni

proti kradezi

systém proti kradezi vozu
proces

spalovaci proces, proces spalovani
pruZina

vratna pruZina

pruZinovy

pruzina

pulsace

pulsace brzdového pedalu
panel, deska

deska dalkového ovladani
cesta, trasa

brzdna draha

pétibodovy

pétibodovy bezpecnostni pas
prace, chod

prepinac rezimu

chod motoru

pracovni, provozni

provozni brzdovy systém
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~ee faBfeHue

~UN TOpMO3

~UA UMAMHAP

paguarop, -a, m.

~ oTonuTens
papuonepeaatymk, -a, M.
paspgaTouHblid, -as, -oe
~as KopobKa
pasgenbHbI, -as, -oe

~bIi KNIMMAT-KOHTPO/1b

~0e peryavMpoBaHMe TemnepaTypbl
pa3smbiKaTtenb, -, M.

aBaPUMHbIN ~ aKKYMYNATOPHOM baTapeu

NUPoNaTPOH aBapMMHOIo ~ aKKymynaTopHou b6aTapeun

pacKpbiTHe, -1, cp.
~ noayluKkmn 6esonacHocTu
pacnpeaeneHume, -, cp.

CUCTEMA ~ TOPMO3HbIX YCUANIA

pacnbineHue, -us, cp.
~ TOMN/IMBHO-BO3AYLLIHON CMecu
pacxoa, -a, m.

~ TonaMBa

pacwmpeHue, -1, cp.
nporpammuoe ~

peBepcupoBaHue, -1, cp.

pracovni tlak

provozni brzda

pracovni valec

radiator, chladic¢

chladic¢ topeni

radiovy vysilac

rozdélovaci, pridélovaci

rozvodova skiin

oddéleny

automaticka klimatizace s oddélenym
ovladanim

oddélena regulace teploty

vypinac, prerusovac

crash pojistka

pyrotechnicka patrona crash pojistky

rozbaleni, otevieni

rozbaleni airbagu

rozdéleni, rozdélovani

systém elektronického rozdélovani
brzdnych sil (EBD)

rozpraseni

rozpraseni pohonné smési

spotieba

spotreba paliva

v v s

rozsireni

programové rozsireni

zména sméru
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~ OBUXKEHMA CTEKNa
peAaykKrop, -a, M.
peayKUMNOHHDIN, -an, -oe
~bIli KNanaH
perynaupoBaHume, -1, cp.

30HasIbHOE ~ KAMmara

NHANBUAYANbHOE ~ CKONbXKEHUA Koeca

MmexaHu4vyeckoe ~

pasaenbHoe ~ TemnepaTtypbl

aneKTpuyeckoe ~

3aC/I0HKa TemnepaTtypHoro ™

perynupoBKa, -u, .
3/1IeKTpUYecKan ~ cuaeHun
perynupyemblid, -as, -oe
~bliA HAKOHEYHUK
perynartop, -a, M.

~ pemHA 6e3onacHocTH
pexum, a, m.
aBTOMAaTUYECKUMN ~
pyyYHOM ~

nepekaoyartens ~ paboTbl
pesKumii, -as, -oe

~0e TOPMOXKeHNe
peeuHbli, -as, -oe

~bIA CTEKNONOABEMHUK
peiika, -u, M.

3ybuatan ~

zména sméru pohybu okna

redukcni prevod, prevodovka, reduktor

redukcni
redukéni ventil
regulace

zénova regulace teploty

individualni regulace prokluzu kol

mechanicka regulace
oddélena regulace teploty
elektricka regulace
termoregulacni zaklopka

regulace

elektrické ovladani polohy sedadla

nastavitelny, regulovatelny
pohybliva koncovka

regulator, usmérrfiovac
regulator bezpecnostniho pasu
rezim

automaticky rezim

manualni rezim

prepinac rezimu

prudky, nahly

prudké brzdéni

hifebenovy

hifebenové stahovani oken
ozubena tyc, ozubnice, hifeben

ozubena tyc
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penbc, -a, M.

pemeHb, -MHsA, M.

aBTOMAaTUYECKMI MEXaHM3M CMOTKM™ 6e30nacHoCTU

BEpPXHee KpensieHue ~
ABYXTOYEYUHbIN ~ 6e30MacHOCTH
OMAroHaNbHO-NOACHON ~ 6e30MacHOCTH
3ybuatbin ~

HEeNpPUCTErHyTbIN ~ 6e30MacHOCTH
noscHol ~ 6esonacHoCcTh
NATUTOYEYHbI ~ 6e3onacHoCTH
TPEXTOYEYUHbIN ~ 6e3onacHOCTH
YeTblIpEXTOYEYHbIN ~ 6e3onacHOCTH
BbIK/tOMATENb 3aMKa ~ 6e30nacHoOCTH
NAMKa ~ 6e30nacHOCTH

HaTAXUTENb ~ 6e30MacHOCTH

NnMPONaTpoH HaTAXuTena ~ 6e3onacHoCTH

perynatop ~ 6e3onacHocTU

~ 6e30nacHoOCTH

pecusep, -a, M.
PELMPKYNALMNA, -1, .
3aCNOHKa ~
po60TU3NPOBaHHDIN, -as, -0e
~aA KopobKa nepeaad
pPONuK, -a, M.

pyneBoMu, -as, -oe

kolejnice

pas

automatické navinuti bezpecnostniho
pasu

vrchni uchyceni pasu

dvoubodovy bezpecénostni pas

diagonalné klinovy bezpecnostni pas

ozubeny femen

nezapnuty bezpecostni pas

klinovy bezpecnostni pas

pétibodovy bezpecénostni pas

tfibodovy bezpecnostni pas

¢tyrbodovy bezpecnostni pas

spinac zamku bezpecnostnich pasu

popruh bezpecnostniho pasu

napinak bezpecénostniho pasu

pyrotechnicka patrona napinaku
bezpecnostniho pasu

regulator bezpecnostniho pasu

bezpecnostni pas

zasobnik

recirkulace

recirkulacni zaklopka

robotizovany

robotizovana prevodovka

kladka

fidici
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peeyHbli ~oh MexaHU3m
~an KONOHKa

~adA Tara

~oe Koneco

~oe ynpasfeHune

3/1eKTPUYECKNI NPUBOA, ~Oro Koseca

3N1EKTPOYCUNUTEND ~Or0 YPaBAEHUSA

pyAb, -a, M.
aNeKTpoycunuTens ~
pyuHoOI4, -an, -oe

~oit Npusos,

~ON perum

pbluar, -a, m.

~ NOABECKM

~ npueBoaa

~ NpuBoAa KONOA0K
pbIYAXKHbIN, -a, -0e
~bIA CTEKNONOABEMHUK
~bIi MEXaHU3M
CaNOHHBbIA, -an, -oe
~blih GUNBTP

c6poc, -a, m.

~ naBneHuA

’

hiebenovy ridici mechanismus

ridici sloupek

ridici tyc

fizené, rejdovatelné kolo
fizeni

hridel volantu

fidici mechanismus

fidici ustroji

ridici kloub

elektricky nastavitelny volant

elektricky posilovac fizeni
volant

elektricky posilovac fizeni
rucni, manualni

rucni pohon

manualni rezim

paka

zavésné rameno kola
prevodova paka
prevodova paka celisti
pakovy

pakové stahovani oken
pakovy mechanismus
kabinovy

kabinovy filtr

vypusténi, vypousténi

vypusténi tlaku
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CBeT, -a, M.
CMCTEMA aKTUBHOIO FOJ/IOBHOIO ™
CBEeTOBOIA, -as, -oe

~an WKana

CBeToAMOoAHbIN, -an, -0e

~an namkaums

CBA3b, -1, ).

ynpyraa ~

CABOEHHDIN, -as, -oe

~bliA TNAaBHbIA TOPMO3HOWN UUAUHAP
cAyBaHue, -5, Cp.

~ noAyLWwKu 6e3onacHoCcTM

C3aAaM Hapedu.

yaap ~

cuageHwme, -9, cp.

AEeTCcKoe aBToMobuabLHoe ~

3aaHee ™

3N1eKTpUYecKan peryaimposka ~

AaTUMK 3aHATOCTU ~ NepeaHero naccaxupa

OATYMK NONOXKEHMA ~ BOgUTENSA
W nepeaHero naccaxkmpa

YCTPOWMCTBO Noaorpesa ™

CUrHan, -a, m.

NnpepbIBUCTbIN ~

HenpepbIBUCTbIN ~

3/IeKTPUYECKUin ~

Be/INYUHA ~

svétlo

systém aktivniho hlavniho osvétleni
svételny

svételna stupnice

LED, LEDkovy

LED indikace

spojeni

pruzné spojeni

dvojity, zdvojeny

dvojity hlavni brzdovy valec
vyfouknuti

vyfouknuti airbagu

zezadu

ndraz zezadu

sedadlo

détskd autosedacka

zadni sedadlo

elektrické ovladani polohy sedadla
¢idlo obsazenosti sedadla spolujezdce

¢idlo polohy sedadla fidice a spolujezdce

vyhfivani sedadel
signal
prerusovany signal
souvisly signal
elektricky signal

hodnota signalu

176



CUrHaNAN3UPOBATb 0 YéM, -pYI0, -pyeLlb
~ 0 HEUCMPABHOCTU CUCTEMDI

CUNa, -U, H.

~ TpeHMUA

CUCTEMA, -bl, }.

aHTWOIOKMPOBOYHAA ~ TOPMO30B
aHTUNPOOYKCOBOYHAA ~
BCMOMoOraTesibHasa ~ akTUBHOM 6€30NacHOCTH
BbIMYCKHasA ~

3anacHas TopMo3Hasa ~

napKoOBOYHas ~

NPOTUBOYroHHaA ~

paboyan Topmo3Han ~

CTOAHOYHaA TOPMO3Has ~

TexHuYecKan ~

TON/MBHaA ~

TOPMO3HanA ~

LUTaTHaA TOPMO3HasA ~

3NEeKTpUYecKasn ~ aBTomobunn

OATYMK AABEHUA B ~ KOHAMLMOHUPOBAHMSA
~ aKTUBHOIO FOJIOBHOIO CBETA

~ aKTUBHOM He3sonacHocTH

~ BEHTUAALUM

~ BMpbICKa

~ AMHAMMYECKOro PY/1IEBOrO YNpaBieHUs
~ 3aXKUraHus

~ 3anycka gsurarens

signalizovat co, upozornovat na co
upozornovat na poruchu systému
sila

treci sila

systém

systém ABS

protikluzovy systém (ASR)
pomocny systém aktivni bezpecnosti
vyfukovy systém

nahradni brzdovy systém
parkovaci systém

systém proti kradezi vozu

provozni brzdovy systém
parkovaci brzdovy systém
technicky systém

palivovy systém

brzdny systém

staly brzdovy systém

elektricky systém automobilu

Cidlo tlaku v klimatizaci

systém aktivniho hlavniho osvétleni
systém aktivni bezpecnosti
ventila¢ni systém

vstrikovaci systém

systém dynamického fizeni

systém zapalovani

systém spousténi motoru
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~ KNIUMaT-KOHTPOANA

~ KOHANUMOHUPOBAHMA

~ KOHTPO/1A AABNEHUA B LUMHAX
~ KYPCOBOW YCTONMYMBOCTU
~ ocBeLLeHuA

~ oTONNEHUA

~ oxNaxaeHus

~ naccusBHoM 6e30nacHoCTH
~ MUTaAHWUA TONIMBOM

~ MOMOLLM NMpK NogbEéMe

~ NOMOLLM NPU CrycKe

~ pacnpeaeneHna TOPMO3HbIX YCUANIA

~ ynaBAnBaHUA NapoB 6eH3nHa

~ ynpasneHua AKMMN

~ ynpasaeHua nogylkamm 6esonacHocTm
~ ynpaBneHua aguratenem

~ 3KCTPEHHOrO TOPMOXKEHMUA

~ APS

~ OPS

~ PDC

~ PTS

CUIHAaNN3UPOBATb O HEUCMPABHOCTU ~
CUTYaLMUA, -U, IK.

aBapuiHana ~

CKONbXeHue, -1, cp.

NHANBMAYANbHOE peryaMpoBaHue ~ Koaeca

systém automatické klimatizace
systém klimatizace

systém kontroly tlaku v pneumatikach

systém elektronické kontroly stability (ESP)

osvétleni

systém vytapéni

systém chlazeni

systém pasivni bezpecnosti

systém zasobovani palivem

asistent jizdy do kopce (HAC)

asistent jizdy z kopce (DAC)

systém elektronického rozdélovani
brzdnych sil (EBD)

systém odvodu benzinovych par

systém fizeni automatické prevodovky

ridici systém airbagl

systém fizeni motoru

nouzovy posilovac brzd (EBA)

akusticky parkovaci systém

opticky parkovaci systém

systém kontroly vzdalenosti pfi parkovani

parkovaci systém

upozornovat na poruchu systému

situace, stav

havarie, nehoda

smyk, podklouznuti

individualni regulace prokluzu kol
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~ Kosieca

CKOPOCTb, -1, J(.

OAaTUYMK Yr10BOM ~ Koneca
CMECb, -1, ).
TOM/INBHO-BO3AyLLIHAA ~
CMELUNBAIOLLMIA, -an, -0e
oTonuTeNb ~ero Tuna
CMOTKa, -U, 4.

aBTOMAaTUYECKUI MexaHM3M ~ peMHs 6e30nacHoCTU

coepuHeHuUe, -1, Cp.
LapHUpHoe ~

COJIHEYHbIN, -af, -oe

AATYMK YPOBHA ~Oro U3yYeHus
CNycK, -a, M.

cMcTeMa NOMOLLM NpU ™~
cpabartbiBaHue, -1, cp.
rasoreHepaTop ¢ ABYXCTyneH4YaTbiMm ~
rasoreHepaTop ¢ 0A4HOCTyNeH4YaTbim ~
CpeAacTBo, -a, cp.

TpaHcnopTHoe ~

CTeKno, -a, cp.

aBTOMATMYECKMM NOABEM ~
aTepmanbHoe ~

BeTpoBsoe ~

3/1IeKTPUYECKMIA HarpeBaTenb ~

AATYMK NONONKEHUNA ~

prokluz kola

rychlost

¢idlo uhlové rychlosti otaceni kola
smés

pohonna smés

misici

smésovac

svinuti, navinuti

automatické navinuti bezpecnostniho

pasu
spoj, spojeni
kloubové spojeni
slunecni
¢idlo Urovné slunecniho zareni
sestup, jizda z kopce
asistent jizdy z kopce
opotiebovani, pfitazeni; fungovani
dvoufazovy vyvijec¢ plynu
jednofazovy vyvijec plynu
prostiredek
dopravni prostfedek
sklo
automatické stahovani oken
atremalni sklo
Celni sklo
elektrické vyhrivani skla

c¢idlo polohy okna
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3aCNOHKA ANs OTTanmBaHmMA ~
omblIBaTeNb ~

onyckaHue ~

nogbém ~

peBepPCUpPOBAHMNE OBUKEHUA ~
TOHMPOBKA ™

YCTPOWMCTBO Noaorpesa ™
CTEeKI004YUCTUTEND, -A, M.
CTeKNONOAbEMHMUK, -a, M.
MeXaHUYEeCKUn ~

peeyHbI ~

PbIYAXKHbIN ~

TPOCOBbIN ~

CTOMKOCTb, -U, ).

~ K neperpesy

CTOAHOUHDIIA, -an, -oe

~af TOPMO3Has cuctTema

~blii TOPMO3

~bIi TOPMO3 C HOXHbIM MPUBOLOM
3/IEKTPOMEXAHUYECKUI ~bIA TOPMO3
CTYNEeHb, -HU, H(.

~ KOpObOKM nepeaad

cynnopr, -a, m.

nas "~

TBEPAOTON/IMBHDIMA, -af, -0e
~blii ra3oreHepaTop

Temneparypa, -bl, ).

zaklopka pro odmrazovani skla
ostrikovac skla

stahovani okna

staZzeni okna

zména sméru pohybu okna
ténovani skel

vyhfivani skel

stérac

stahovani oken

rucni stahovani oken
hifebenové stahovani oken
pakové stahovani oken
lanové stahovani oken
odolnost

odolnost v{ci prehrati

parkovaci

parkovaci brzdovy systém
parkovaci brzda

pedalem ovladana parkovaci brzda
elektromechanicka parkovaci brzda
stupen

prevodovy stupen

suport, drzak

drazka suportu, drzaku

na tvrda paliva

vvyvije€ plynu na tuha paliva

teplota
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pa3fenbHoe peryanposaHue ~
AATYNK BbIXOAHOMN ~

OATYMK ~ ucnapurena

OATYMK ~ HAPYKHOTO BO3AyXa
TemnepaTtypHblii, -as, -oe
3aC/IOHKA ~Oro perynmpoBaHuma
TEeXHUYECKMIA, -as, -oe

~0e yCTpoicTBo 6e30MacHOCTH
~0e yCTPoKcTBO

™R, -a, M.

OTONUTENb CMELLMBAOLLLEO ~
TOK, -a, M.

NOCTOSHHbIN ~

NUCTOYHUK ~

notpeburtenp ~
aNeKTpoaBuraTeNib NOCTOAHHOMO ~
TOHAEMHbIN, -as, -0e

~bliA TNABHbIA TOPMO3HOWN UUAUHAP
TOHUPOBKaQ, -U, .

~ CTEKON

TONAMBHDIIA, -af, -0e

~aA 3KOHOMUYHOCTb

~bIn BaK

~bIl1 HAcocC

~bIit GUNBTP

KpbILLIKa ftoyKa ~oro H6aka

NIOYOK ~oro H6aka

oddélenad regulace teploty
c¢idlo vystupni teploty

c¢idlo teploty vyparniku
c¢idlo teploty venkovniho vzduchu
teplotni

termoregulacni zaklopka
techncky

bezpecnostni zatizeni
technické zafizeni

typ

smésovac

elektricky proud
stejnosmérny proud

zdroj proudu
elektrospotrebic
stejnosmérny elektromotor
tandemovy

tandemovy hlavni brzdovy valec
toénovani, zabarveni
ténovani skel

palivovy

Uspora paliva

palivova nadrz

palivové cerpadlo

palivovy filtr

kryt otvoru palivové nadrze

otvor palivové nadrze
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TONAMUBO, -a, Cp.
BOCM/IaMeHeHue ~

OaTUYMK yKasaTtens sanaca ™

3anac ™

yKasaTtenb 3anaca ~
TON/IMBONPOBOA, -a, M.

noaarLmm ~

CNMBHOM ~

TOPMOKEHMUe, -us, cp.

peskoe ~

CUCTEMA 3KCTPEHHOTO ™

~ ABuratenem

YCUIUTENb IKCTPEHHOTO ~

TOpMOS3, -a, M.

BaKYyyMHbII1 ycunuTens ~

3anacHom ~

pabounin ~

CTOAHOYHbIN ~

CTOAHOYHBIN ~ C HOXHbIM NPUBOAOM
3/IEKTPOMEXAHUUYECKMUA CTOAHOYUHbIN ~
rmgponpueog, ~

ycunautens ~

TOPMO3-3amepuTenb, -1, M.
rmapaBaAMYecKUn ~

3/IeKTPUYECKUin ~

TOPMO3HOI4, -af, -oe

rMAapaBAMYECKMIA ~Ol NpUBOA,

palivo

vzniceni paliva

¢idlo ukazatele zasoby paliva
zasoba paliva

ukazatel zasoby paliva

palivové potrubi

privod paliva

odvod paliva

brzdéni, zabrzdéni

prudké brzdéni

nouzovy posilovac brzd (EBA)
brzdéni motorem

posilova¢ nouzového brzdéni
brzda

vakuovy posilovac brzd
nahradni brzda

provozni brzda

parkovaci brzda

pedalem ovladana parkovaci brzda
elektromechanickd parkovaci brzda
hydraulicky brzdovy pohon
posilovac brzd

odlehcovaci, zpomalovaci brzda
hydraulicka odlehéovaci brzda
elektrickd odlehéovaci brzda
brzdovy, brzdny

hydraulicky brzdovy pohon



rNaBHbIMA ~Ol ULMANHAP
KepamMuyeckuii ~oi AncK
KOMBWHMPOBAHHbIN ~ON NPUBOA,

MeXaHWYeCKUIM ~oli NnpmuBoAa,

NMHEBMaTUYECKUIA ~0OIi NpmUBoA,

CABOEHHbIN rNaBHbI ~Ol UMANHAP

~OMN MexXaHM3m

TOHAEMHbIN rNaBHbIA ~Ol LMANHAP

~an }UAKOCTb
~an KoNoAKa
~as NieHTa

~as neaanb

3/IEKTPUYECKNI ~Oi NpUBOA,
KonebaHue ~oi KNAKOCTU
NPUEM ~OM KUAKOCTU
TPAeKTopUA, -1, .
TPAHCMUCCUA, -U, .
TpeHwue, -1, cp.

cuna ™

TPEX30HHDIN, -an, -oe

hlavni brzdovy valec
keramicky brzdovy kotou¢
kombinovany brzdovy pohon
mechanicky brzdovy pohon
tlakovzdusny brzdovy pohon
dvojity hlavni brzdovy valec
brzdovy mechanismus
tandemovy hlavni brzdovy valec
brzdova kapalina

brzdova Celist

brzdovy pas

brzdovy pedal

brzdovy buben

brzdovy kotouc

brzdny okruh

brzdny moment

brzdovy pohon

brzdnd draha

brzdovy valec

elektricky brzdovy pohon
kolisani brzdové kapaliny
pfijem brzdné kapaliny
draha, trajektorie

prevodni Ustroji

tieni

treci sila
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~bli KIMMAT-KOHTPO/1b
TPEXNO3ULMOHHDIIA, -af, -0e
~blii NepeKatoYaTesnb
TPEXTOYeUHblid, -as, -oe
~blii peMeHb 6e30MnacHOCTH
TPOC, -3, M.

ypaBHuTeNb ~

TPOCOBbIN, -an, -0e

~bIA CTEKNONOABEMHUK
Tpybonposoga, -a, m.
Tpybuarblii, -as, -oe

~blii ra3oreHepaTop

TAra, -u, M.

pynesas ~

~ C 3aMKOM

TAXKECTb, -1, M.

LUEeHTp ~

yBenuueHwme, -1, cp.

~ 0ABNEHUS

YAaNaTb Ymo, -Ato, -Aellb
~ U3NULLKM B TONIMBHbIN BaK
YAap, -a, M.

6okoBoM ~

OaTYMNK ~

Kocon ~

nobosoit ~

dpoHaTanbHO-AMAroHaAbHbIN ~

tfizonova automatickd klimatizace
tfipolohovy

tfipolohové tlacitko, spinac
tfibodovy

tfibodovy bezpecnostni pas
lano

vyrovnavac tah( lan

lanovy

lanové stahovani oken
potrubi

trubkovity

trubkovity vyvijec plynu
tahlo, tyc

ridici tyc

tahlo se zamkem

tiha, tize

v

tézisté
zvyseni, zvétSeni

zvyseni tlaku

odvadét, odebirat co

odvadét prebytky do palivové nadrze

naraz

bocni naraz
¢idlo narazu
Sikmy naraz
Celni naraz

celné-diagonalni naraz
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dpOHTaNbHbIN ~

~ c3aam

YAep:KaHue, -1, cp.

~ 0ABNEeHUS

YyrnoBoMm, -as, -oe

OAaTYMK ~Oli CKOPOCTU Konleca
yKasarenb, -s, M.

AaTYMK ~ 3anaca Tonamea
~ 3anaca Ton/vBa
ynaBnuBaHue, -1, cp.
cucTemMa ~ napoB beH3uHa
YNbTPa3BYKOBOM, -as, -0e
~OW AATYNK NAPKOBKMU
ynpasneHume, -1, cp.
OeLeHTpann3oBaHHoe ~
ANCTaHUMOHHOE ~
pynesoe ~
LEeHTpann3oBaHHoe ™
LeHTpaNbHbI 610K ~
3NEeKTPOHHOE ~
3/IEKTPOHHbIN BNOK ~
610K ~

NyAbT AUCTAHUMOHHOrO ~
cuctema ~ AKMM

cucTemMa ~ noAylwkamu 6esonacHocTU
~ aBToMobuaem

3N1EKTPOYCUNUTENb PYNEBOrO ™

celni naraz

naraz zezadu

udrzeni

udrzeni tlaku

uhlovy

¢idlo uhlové rychlosti otaceni kola
ukazatel

¢idlo ukazatele zasoby paliva
ukazatel zasoby paliva
zacycovani, odvod

systém odvodu benzinovych par
ultrazvukovy

ultrazvukové parkovaci cidlo
fizeni, ovladani
decentralizované fizeni

dalkové ovladani

fizeni, ovladani volantem
centrdlizované fizeni

centrdlni fidici jednotka
elektronickeé tizeni

elektronicka fidici jednotka
fidici jednotka

deska dalkového ovladani
systém fizeni automatické prevodovky
fidici systém airbagl

fizeni automobilu

elektricky posilovac fizeni



ynpaBAgemocCTb, -1, .

~ aBTOMObMUNA

ypaBHUTEND, -1, M.

~ TpocoB

YPOBEHb, -BHA, M.

OATYMK ~ COJTHEYHOTO MU3NYYEHUS
ycunurenb, -ns, M.
afganTUBHbIA ~

BaKYYMHbIi ~ TOPMO30B
rMAapaBaAMYECcKUn ~
NMHEBMATUYECKUI ~
3NEKTPOrnAPaBANYECKUN ~
3/IeKTPUYECKUin ~

~ py/1ieBoro ynpasaeHus

~ TOPMO30B

~ 3KCTPEHHOTO TOPMOKEHMSA
ycunume, -1, cp.

cucTema pacnpeaeneHmna TOPMO3HbIX ™

YCTaHOBKa, -1, M.
KAMmaTtuyeckasa ~
yCTaHaBAUBATb YMo, -alo, -aelllb
YCTPOWCTBO, -3, Cp.
BTArMBaloLlee ~

BTArMBalOLLEE ~ C UHEPLMOHHOM KaTyLLKOM

BXogHoe ~

ovladatelnost, fiditelnost

ovladatelnost automobilu

vyrovnavac, vyrovnavaci zarizeni

vyrovnavac tah( lan

uroven

¢idlo Urovné slune¢niho zareni

posilovac

adaptivni posilovac

vakuovy posilovac brzd

hydraulicky posilovac

tlakovzdusny posilovac

elektrohydraulicky posilovac

elektricky posilovac

posilovac fizeni

posilovac brzd

posilova¢ nouzového brzdéni

asili, sily

systém elektronického rozdélovani
brzdnych sil (EBD)

smontovani, sestaveni, instalace; zafizeni

klimatizacni zafizeni

instalovat, sestavovat, montovat co

zafizeni

navijeci zafizeni

setrvacna navijeci civka bezpecnostniho
pasu

vstupni zafizeni
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3anopHoe ~

WHAMKATOpHOoE ~
NCNoaHUTENbHOE ~
TeXHUYecKoe ~ 6e3onacHoCTH
TeXHU4YecKoe ~

~ UHAMKALNK

~ nogorpesa 3epKan

~ noAorpesa CUAEHNI

~ nogorpesa CTéKoN
YCTOAUMBOCTD, -TU, XK.
KypcoBas ~

duKkcupoBatb ymo , -pyto, pyeLlb
bunbTp, -a, M.

CaNoHHbIN ~

TOMNNUBHBINA ~

~ OYUCTKM

PpPUKUMOHHDBIN, -as, -0e

~aA HaKnagkKa

~bliA TOPMO3HOM MEXaHM3M
$poHTaNnbHO-ANAroHaNbHbIN, -as, -0e
~blid yaap

$poHTaNbHbLIN, -as, -oe

~aAa noaylwka 6esonacHoOCcTH
~blid yaap

XapakKrep, -a, M.

LUMKAUYHbBIN ~

xop, -a, M.

zamykaci mechanismus
indikacni zafizeni
pohonna jednotka
bezpecnostni zatizeni
technické zafizeni
indikace

vyhfivani zrcatek
vyhfivani sedadel
vyhfivani skel

stabilita

stabilita sméru
stanovit, urcit, upevnit co
filtr

kabinovy filtr

palivovy filtr

Cistici filtr

treci, frikéni

treci oblozeni

tfeci brzdny mechanismus
celné-diagonalni
celné-diagonalni naraz
celni, frontalni

predni airbag

celni naraz

charakter

cyklicky charakter

pohyb, chod, béh
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ABUMKEHUE 33IHUM ~ couvani

napKoBKa 3aAHUM ~ parkovani couvanim

nepeaaya sagHero ~ prevod zpétné rychlosti
XpaHeHwue, -us, cp. uchovava