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Uvod

Doprava mtze byt v modernim staté povazovana za jedno z klicovych odvétvi.
Existuje vSak trvaly rozpor mezi potiebami spolecnosti, kterda pozaduje stale vétsi
mobilitu, moznostmi ekonomiky uspokojovat potieby rozvoje, zejména rozvoje
dopravni infrastruktury, a zajisténim co nejvétsi bezpecnosti silni¢niho provozu. Na
zakladé mych zkuSenosti z praxe mohu silni¢ni dopravu ze vSech druhd dopravy
povazovat za nejnebezpecnéj$i a také nejndkladnéj$i z hlediska poctu zmatenych

lidskych Zivotd.

Rozvoj automobilové dopravy je jednim z charakteristickych rysit moderni doby.
K nejzavaznéjSim dasledktim dopravy patii ztraty na zivotech, zdravotni problémy lidi
a vysoké materialni a finanéni ztraty. Clovék se setkavé s pozitivni i negativni znamkou
dopravy jiz v raném détstvi a tento stav trva az do dospélosti. Vyuka, vychova a vycvik
dopravni vychovy by se méla povazovat za jednu z priorit ve vzdélavani mladé
generace, kterd by k tomu méla byt vychovavana jiz od rané¢ho détstvi. Dnesni doba
V souvislosti s tim, ze se vysokou rychlosti navySuje pocet osobnich automobili na
naSich silnicich, tak je tfeba stale Castéji vychovné plisobit na zadky nasich skol a také na
dospélé a stale ve vetsi mife upozoriiovat na uskali silnicniho provozu, jak z pohleda

chodct, tak z pohledu cyklistli a v neposledni fadé zejména tidi¢ti motorovych vozidel.

Jednou z moznosti, jak zménit neptiznivé statistiky o po¢tu dopravnich nehod, je
zafazeni a rozvijeni samostatného predmétu ,.Dopravni vychova*“ jako povinného
pfedmétu nejen pro zékladni Skoly, ale v rdmcei vzdélavani a zdokonalovani i zahrnutim
uciva do vybranych pfedmétid stiednich Skol a v neposledni fadé¢ i do programi

celoZivotniho vzdélavani.

Silniéni doprava, jak vyplynulo z vySe uvedeného textu, je jednou z dileZitych
soucasti moderniho Zivota, bez které si jen sté€Zi predstavime existenci a rozvoj lidské
spolecnosti. S vyvojem dopravnich prostiedkli a rozvojem rozsdhlé mezinarodni
komunikacni sité tak prichazi nejen obrovsky prostor moznosti pohybu pro ¢lovéka, ale
také i nezddouci narist poctu dopravnich nehod souvisejici s rostouci hustotou silni¢ni

dopravy. Od vSech ucastnikl silniéniho provozu se vyZzaduje, aby byly dostate¢né
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odpovédni, ohleduplni a také vici druhym tolerantni. K vytvofeni téchto pottebnych
vlastnosti miize poslouzit také dopravni vychova, ktera se tak stava dalezitym faktorem
pro zivot ve 21. stoleti. O dopravni vychoveé nelze hovofit jen jako o pojmu zahrnujicim
pravni védomi platnych pfedpisti a zdkond, o chovani vSech uc¢astnikli v silnicnim
provozu, ale je zapottebi také zminit jeho pedagogickou stranku. Vysledky dopravni
vychovy ovliviiuji kvalitu zivota kazdého z nas a v moderni dobé jiz nemiizeme
dopravni vychovu pojimat pouze jako Skolni edukaci. Dopravni vychova se stava
nedilnou soucésti celoZivotniho vzdélavani, jako klicového predpokladu bezpecného

Zivota.

Téma zaméfené na dopravni vychovu jsem si zvolil z divodu, Ze pfedmétna
problematika je mi profesné blizka. V soucasnosti totiz pracuji u Vojenské policie jako
ucitel autoskoly a zaroven jako zkuSebni komisatf S opradvnénim na vSechny skupiny
fidicského opravnéni. Jsem také tidicskym instruktorem ozbrojenych slozek
a dobrovolnym hasi¢em s vice nez dvacetiletou praxi vtomto oboru. Danou
problematiku tedy zndm jak ze strany uplnych zaclatecnikli, ale 1 pokrocilych
a zkusenych tidi¢a profesionalil, tak ze strany hasiCe, ktery mnohdy vyprostuje tézce
zranéné a bohuzel 1 mrtvé z havarovanych vozidel. Vzhledem ke své profesni
odbornosti si uvédomuji, ze fada fidich a to i profesiondlnich, postrada i1 zcela zakladni
fidicské a odborné navyky. Z tohoto divodu se proto domnivam, a je to nazor
i mnohych odbornikii (napf. Stojan, 2008, Odvody, 2015), o nichZz budu dale
pojednavat, ze dopravni vychova by méla byt zcela samoziejmou soucasti vzdélavani
jiz v matetskych Skolach. Pribézné vzdélavani tidict vSak stale neni legislativné
upraveno, a na tuto skutecnost doposud nereflektoval ani zakon €. 361/2000 Sb.,
V platném znéni, ackoliv byl naptiklad jen za poslednich 5 let desetkrat novelizovan.
Jsem proto ndzoru, Ze kazdy fidi¢ by mél byt idedln€ po 5 letech, nebo nejdéle po 10
letech, coz je v podstaté platnost fidi¢ského prikazu, pravidelné piezkuSovan. A to jak
z pravidel silni¢niho provozu, tak i z praktické jizdy s vozidlem a dale dolozit Lékaisky
posudek o zdravotni zpisobilosti K fizeni motorovych vozidel. Timto by kazdy tidi¢
pfed vyménou dokladu musel prokazat svoji odbornou i zdravotni zplsobilost. Jsem
pfesvédcen, Ze toto opatieni by bud’ fidice donutilo se pravideln¢ vzdélavat v dané
problematice, véetné spravné techniky jizdy, nebo by fidi¢ska obec znacné profidla a

zbavila se osob, které bud’ potfebné znalosti a dovednosti nemaji anebo mit nechtéji.



Na dané téma bych v této diplomové praci chtél provést prizkum mezi zaky
stiedni Skoly, ktefi jeSté nejsou aktivnimi fidi¢i v silni€énim provozu a do budoucna se
chystaji ziskat fidi¢ské opravnéni, s cilem zjistit situaci na jaké védomostni a odborné
urovni jsou v ramci dopravni vychovy pfipraveni se samostatné zaclenit do silni¢niho
provozu a jaké navrhy by pomohly ke zlepSeni dopravni situace do budoucna. S tim
souvisi i osloveni uciteli autoskol, zkuSebnich komisait apod., ktefi mohou pomoci
dotvoftit celkovy pohled na tilohu dopravni vychovy v rdmei vzdélavani déti a mladeze

V této oblasti.

Diplomova prace je rozdélena do dvou casti, teoretické a praktické. V teoretické
Casti je predevSim vychdzeno z odbornych publikaci, zabyvajicich se silnicnim
provozem, dopravnim znaenim a psychologii v dopravé, a dale syntézy k zakoniim
0 silnicnim provozu. V praktické casti je diplomova prace provadéna kvantitativné
a kvalitativné zaméfenou metodou, a to formou dotaznikového Setfeni, které se
uskutecnilo, jak mezi zédky zdkladnich a stfednich Skol, tak i mezi uciteli na zakladnich
Skolach. Realizovan byl kvantitativni vyzkum, na jehoz vysledky navazuji moZzna

doporuceni do praxe.
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1 Prehled poznatkii

Jak jiz bylo uvedeno v uvodu prace, prvni kapitola predstavuje piehled poznatkl
vztahujici se k feSené problematice, tj. k dopravni vychové. Je tfeba si v této souvislosti
klast otazku, jaky vyznam ma doprava v soucasné dobé pro ¢lovéka. Ukazuje se, Ze je
nepostradatelna, naprosta soucast zivota v dnesni dobé, coz plati zejména pro silni¢ni
dopravu, kde objem automobili neustale vzrastd. O to horSi je docilit zajiSténi
bezpec¢nosti pro vSechny ucastniky V silnicnim provozu a zamezit rustu dopravnich

nehod, prestoze existuji pfesna pravidla provozu na pozemnich komunikacich.

Mohu ze své praxe potvrdit, Ze je to praveé vzdeélavani formou dopravni vychovy
na zakladnich skolach, které je hlavni pfi¢inou snizovani vaznych zranéni u déti. Ty se
totiZ mohou sezndmit s tim, jak se v silnicnim provozu maji chovat, jaké predpisy maji
dodrzovat, ¢imz se chovaji v dopravé odpovédnéji. Je tieba také poukazat na to, ze svét
se stava v soucasné dob¢ stdle méné bezpecny. Bezpecnost je tak hlavnim ukazatelem
I v oblasti dopravni vychovy, ale nejenom v ni. Jak uvadi Novak (2014a, s. 56), ,,pojem
bezpecnost lze chapat z hledisek riiznych stupnii vyznamnosti. Od urovné bezpecnosti
cloveka, po uroven bezpecnosti lidstva. Z jineho pohledu pak jej miizeme chapat jako
bezpecnost riznych oblasti existence, napr. télesnou i duSevni, potravinovou,

surovinovou,  energetickou, zdravotni, informacni, ekologickou, vojenskou,

kybernetickou a dalsi.*

Co se tyCe dopravni vychovy, problémem je vcelém systému fakt, ze
v zékladnich Skolskych dokumentech stdle neni dopravni vychova reflektovana jako
zcela nedilna soucast vzdélavani ditéte na zakladni Skole. To vSak s sebou nese nutnost
odborného kvalifikovaného piistupu. Nelze vSak zapominat ani na roli rodiny
a masmédii. Pokud ma byt vzdélavani na Skolach u¢inné, mélo by se s tim zacit jiz

Vv roding, V ramci primarni socializace.

Nedostatky v nynéj$im systému dopravni vychovy mliZzeme spatfit pfedev§im na
II. stupni zékladnich $kol. Dopravni vychova je v soucasnosti Zdkim II. stupné
predkladana pouze na specialnich prednaskach, jehoz soucasti je prakticky nacvik, a je
spjata s dobrovolnosti. Neni zde v soucasnosti zadny tematicky celek, ktery by s zaky

pracoval tak, aby si mohli své zkusSenosti a znalosti provetit v bezpeci na détském
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dopravnim htisti (iBesip.cz, 2018b). S problematikou dopravni vychovy tak nedilné
souvisi i vychova a vzdélavani obyvatelstva v souvislosti s jejich ochranou, nicméné
obsah této vychovy a vzdélavani je znacné tézko interpretovatelny, coz je dano

I nejednoznacnosti tohoto obsahu (Novak, 2014b).
1.1 Dopravni vychova

Tato podkapitola se vénuje poznatklim souvisejicim s dopravni vychovou. Je tak
definovéano, co dopravni vychova je, jaké jsou jeji cile, proC je dulezité¢ se ji vénovat

u déti a mladeze apod.
1.1.1 Obecné pojeti dopravni vychovy

Clovék je vychovavan po cely svilj Zivot a zaroven také vychovava své okoli.
Pisobi na nas rodina a okolni prostiedi, ve kterém Zijeme, Skola a spoluzaci a cela fada
dalSich faktorti, a stejné tak pusobime my na né. Do vychovy jednotlivce je také
nezbytné zahrnout dopravni vychovu, se kterou se setkdva ¢lovek jiz od narozeni. Jde
0 dlouhodoby proces vychovy. Jsou to zejména nejblizSi osoby ditéte, diky nimz
ziskava prvni zplisoby chovani na komunikacich a jsme tak timto prvotné ovlivnéni

(D&cky, 2013).

V nasi zemi je nezbytné provadét dopravni vychovu jiz od utlého véku (Limova,
2006). Ze zkusenosti jinych stata, kde takto pracuji s malymi détmi jiz dlouha Iéta, jsou
jasné signaly, ze stat musi mit na tomto procesu hlavni zajem. Rodi¢e nejsou mnohdy
pro déti dobrym vzorem, nebot’ v minulosti se dopravni vychova zaméfovala zejména
jen na rozpoznavani dopravnich prostiedkll, dopravniho znaceni a na znalost silnicniho
zakona. Nezamétovala se na dovednosti, které by mély byt klicové pro pteziti ve zdravi
v dopravnim prostiedi (Stojan et al., 2009). Proto vétSina dospélych vi jen, co je to
semafor a pro¢ na ném sviti Cervené svétlo, presto i1 tak se svymi ratolestmi ptebihaji
vozovku. To je pouze jeden piipad nebezpecné situace z mnoha. Neni pak divu, zZe je
statistika dopravnich urazi a umrti déti velice neradostna, pricemz az 40 % détskych
uraza tvoii Grazy v souvislosti s dopravou (Décky, 2013). K témto nehodam dochazi
nejCastéji pii jizde na kole, pti hie u silnice nebo na silnici, u zaparkovanych aut u hiist

a pii chiizi po nespravné stran€ vozovky. Pomoci dopravni vychovy déti je tteba docilit
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vytvareni spravnych navyktl sméfujicich k vnimavym a neagresivnim vztahiim

Kk ostatnim tcastniktim silni¢niho provozu (Limova, 2006).

AvsSak pro zvySeni uinnosti dopravni vychovy je nezbytné ji systematicky
provadét jiz u déti predskolniho véku, a pokracovat s ni i na zakladnich a stfednich
Skolach, v prostiedi autoskol nevyjimaje, jak na to upozornuje Décky (2013). K tomu
v8ak Vv praxi v soucasnosti nedochazi. Ani dnes totiz neexistuje funkéni a komplexni
pojeti dopravni vychovy pro jednotlivé skupiny déti. Celonarodni koncepce se neustéle
meéni a stale do ni neni zaclenéna dopravni vychova jakozto samostatny predmét. Jak
dale Stojan et al. (2009, 53) podotyka: ,,dopravni vychova je dlouhodobé opomijené
téma na vSech stupnich skol. Nejlépe je dopravni vychovou pokryta skupina

predskolniho veku. Mnohem horsi situace je na zakladnich Skolach* (Stojan et al., 2009,
53).

V zahrani¢i se dopravni vychova povazuje za jednu slozku systému vychovy
a vzdélavani a v nékterych zemich jiz dokonce existuje 1 jako samostatny predmét
(Décky, 2013). Dopravni vychova miize byt roz¢lenéna do dvou casti, které jsou
oznacovany jako vychovna a naukova. Ve vychovné Casti se ma plsobit na cilovou
skupinu piijemct, ktefi by si méli vypéstovat spravné dopravni navyky, jez by jim
vstépily zdsady ohleduplnosti a disciplinovanosti. To by ve své podstaté mélo vést
k vys$i bezpe€nosti vSech ucastnikii na silni¢nim provozu (Stojan et al., 2009).
V naukové ¢asti dopravni vychovy se mohou zici sezndmit s pravidly silni¢niho
provozu, stim, jaké v doprave existuji znacky a s dalsimi pojmy, které jim pomohou
pochopit dopravni situaci a spravné na ni reagovat. K tomu se také vyuzivaji praktické
zkuSenosti ziskané vycvikem na détskych dopravnich htiStich (DDH), jak na to

upozoriiuje Limova (2006).
1.1.2 Cile dopravni vychovy

Dopravni vychova si klade za cil ptipravu déti k bezpe¢nému pohybu v dopravé.
Mc¢ly by si osvojit potifebné znalosti a navyky, které budou moci vyuzivat za ucelem
bezpecného pohybu na komunikacich, vedoucich k co moznd nejvétSimu omezeni
dopravni urazovosti vlivem nehod. Velmi casto se setkavame S tim, ze néktefi i€astnici
silni¢niho provozu zbyte¢né riskuji a jsou bezohledni (Sucha, 2013). Vyjimkou nejsou

pravé ani déti a mladez. Na jedné stran€ je predpoklad spolecnosti déti chranit a na
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druhé strané je tteba vychovavat takové ucastniky provozu, kteti se dokazi fidit pravidly

a predpisy a dovedou se chovat ohleduplné (Limova, 2006).

Je nasim cilem a tikolem naucit déti (Stojan et al., 2009):

e Dbezpecné se v silnicnim provozu chovat a jednat, a to podle toho, jak uvadi
zakonna legislativa,

e ziskavat a utvaret dobré navyky do budoucna,

e 0sVojit si znalosti souvisejici s podminkami dopravy a se zafizenimi, které maji
vliv na bezpec€nost v silnicnim provozu,

e zvladnout techniky pohybu, a to jak chtize, tak i jizdy na jizdnim kole,

e vazit si svého Zivota, Zivota ostatnich lidi, chapat, k ¢emu slouzi dopravni
policie,

e piedvidat rizika, spravné hodnotit situace a diky tomu bezpecnéji se na
komunikacich chovat,

e potiebnym znalostem a dovednostem jednani béhem dopravnich nehod.

Pfi tomto vychovném procesu je nutné také dodrzovat urcité principy k docileni
potiebné tirovné¢ védomosti a navyku a je tak zapotiebi spolupracovat s rodinou, zapojit
aktivné obec a $kolu a rozvijet spolupraci s kraji, Policii Ceské republiky, méstskou

policii a nevladnimi organizacemi (Stojan et al., 2007).
1.1.3 Déti a mladez v silniénim provozu

Déti patii jednoznacné k nejohrozenéj$im ucastnikiim silni¢niho provozu. To je
také dlivod, pro¢ by mély byt na svou ulohu nalezité¢ ptipraveny a mély by mit jak

teoretické, tak pfedevSim praktické znalosti. Na silnici se jako fidi¢i mizeme s détmi

setkat jiz od jejich velmi utlého veéku (Lisé, 2011).

dostatecnou uvédomélost a vyspélost, a proto jesté nejsou schopny adekvatné reagovat
na situaci, tuto zhodnotit a chapat, k jakym disledkiim pfitom mizZe dojit. Jejich
pozornost je zamétena za jakychkoliv okolnosti na hru vSeho druhu a nevénuji se pro né
nezajimavému okoli, kterym je silni¢ni provoz. DéEti maji osobité reakce a chovani
a maji svou logiku typickou k jejich veéku. Pro déti je také charakteristické, ze chapou

bezpecnost jinym zplsobem, a proto muize byt jejich hra nebezpecnd, co se tyce
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provozu V jejich okoli. Hife si v§imaji toho, co se déje kolem nich, a tak si nemusi

------

vozovce, coz se tykd zejména silnic nizSich tfid, tam, kde jezdi jenom malo vozidel.
Nicméné i zde détem hrozi nebezpeci. Naproti tomu déti, které ziji ve vétSich méstech,
Vv blizkosti frekventovanych komunikaci, jsou pii pohybu v silni¢énim provozu opatrné;si

a na mozné situace Iépe pfipraveny (Limova, 2006).

Déti slysi, vidi a reaguji na dopravu jinak, nez dosp€li. Chovaji se spontdnné
a v dopravnim provozu nelze jejich reakce dost dobfe v€as odhadnout. V dusledku
jejich fyzickych dispozic nemusi vidét pies stojici vozidlo a nejsou mnohdy schopny
rychle jenom zrakem, nebo sluchem vyhodnotit, jaka je vzdalenost a rychlost vozidla,
které se k nim blizi. Pro déti je typickd nesoustfedénost a neschopnost vnimani nékolika
aspektll naraz. Proto by se mél vramci svych moZnosti kazdy snazit informace
0 moznych hrozbach na ulici détem piedavat a vychovavat je tak. Jde predevSim
0 informace nejcastéjSiho pohybu déti v dopravé, kdy se mohou ocitnout v roli chodce
a cyklisty. Dospéli by détem m¢éli jit vzorem a déti by u nich mély vidét to spravné
chovani pro svoje pocinani. Obecné lze uvést, ze nejlehci je takto pusobit na déti do

A%

11 let a naopak nejtézsi je edukovat déti ve veéku od 12 do 15 let (Stojan et al., 2009).

Déti dé€laji mnoho chyb v silni¢nim provozu, které pak Casto vedou k dopravnim
nehodam s vaznymi nasledky. Tyto chyby si vSak neuvédomuji a vnimaji je jako
soucast bézného chovani. Vesmés se nepouci, a pokud jim nejsou chyby vysvétleny,
postupem casu tyto chyby u nich zakotenuji. Dochazi tak k vytvareni nespravnych
navyku, které jsou pienaseny az do dospé€lého veku, kde se jiz Spatné odstranuji. Déti
V dopravé reaguji spontanné a nespravné na mnozstvi podnéti v dopravé a ohrozuji tak
sebe i své okoli (Johnova, 2008). Déti v provozu nejéastéji (Stojan et al., 2009; Liskova,
2005; Hajek, Harmach et al. 2004):

e vykazuji Spatné rozliSovani pravé a levé strany,

e pii rozhlédnuti se ve vozovce preferuji opacné potadi, spravné¢ by meéla byt
nejprve leva, poté teprve prava strana, déti to zpravidla nedodrzuji, Casto se
nerozhlédnou vibec, mohou vlétnout do vozovky, pficemz na néslednou
situaci neumi adekvatné reagovat,

e spolehlivé nerozlisuji zvuky, které by spojily s konkrétnimi jevy,
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e prostfedi pro hru voli kdekoliv, 1 na vozovce,

¢ nezhodnoti situaci poté, co praveé vozidlo piejelo, aniz by zhodnotily, co se déje
V protisméru,

e K prechazeni voli jakékoliv misto, a to i takové, kde je mohou ftidi¢i vozidla
Spatné vidét, kde neni mozné spolehlivé predikovat rychlost vozidla apod.,

e pfipfechodu silnice nereaguji na nastalou situaci, piebihaji ji aj.,

e pokud jsou déti cyklisty, ¢asto neoznamuji, Ze se budou rozjizdét, odbocovat
nebo objizdét prekazku, nedavaji znameni také v ptipad¢, Ze budou menit smér
Jizdy, Casto tak €ini bez jakéhokoliv ohlédnuti, smér méni ndhle, na coZ vozidlo
neni schopno reagovat flexibilng,

e V piipadé sniZené viditelnosti nemaji dostatecné osvétlené jizdni kolo,

e Zjejich strany neni dostate¢né zvladnutd technika jizdy na kole, neumi jesté
dostate¢né udrzet rovnovahu, a to kdyZ nastupuji a sestupuji z kola,

¢ na jizdnim kole také prevazeji své kamarady, a to i na mistech, které k tomu
nejsou urcené, tim mohou své kolo hiife ovladat,

e pii spolujizd€ v auté Casto z oken vyhazuji razné predméty, déti se v auté také
postuchuji, ¢imz mohou rozptylit pozornost fidice,

e V mistech s malym provozem se nefidi pravidly silni¢niho provozu, nereflektu;ji
dopravni znacky aj.,

e Vpiipadé, ze jezdi na in-linech nebo na skateboardu po chodniku, ¢ini nahla

rozhodnuti, napt. znenadani vjedou do silnice, kde jezdi vozidla.

Vsechny tyto vyjmenované chyby jsou vysledkem nedostatecného soustfedéni

déti, absenci jejich znalosti a zkuSenosti (Limova, 2006).
1.1.4 Vzdélavaci proces a dopravni vychova

Nedilnou soucasti vSech stavajicich programid ve Skolskych zafizenich
poskytujicich zakladni vzdélani je problematika dopravni vychovy. Zaci jsou
vzdélavani v oblasti spoleenskych a ptfirodnich véd, coZ tradiéné vede k tomu, Ze jsou
schopni hodnotit riizné situace, hledat souvislosti, vyvozovat zavéry, zaujimat postoje
a vytvaret si spoleensky zadouci vzorce chovani (Décky, 2013). S tim téz souvisi

schopnost poskytnout prvni pomoc, osvojit si pravidla silni¢niho provozu pro chodce,
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ale také pro jizdu na kole. Zéici se diky tomu stanou v silnicnim provozu

v v

Skolska reforma s sebou nese mnoho otazek. Presto vzbuzuje u nékterych osob
nad€je, a u druhych obavy. S tim souvisi i zaélenéni dopravni vychovy do systému
vzdelavani. Reforma Skolstvi byla zaclenéna do nového legislativniho prosttedi vlivem
skolského zakona, ktery zadal v Ceské republice platit v roce 2005. Jak uvadi Vokaé
(2016), reformou vzdélavaciho systému je mySlena jak reforma jeho obsahu, tak
organizace vzdélavani. Podle zdroje Dopravnialarm.cz (c2018) se inovace vzdélavaciho
systému sice projevuje veétSi svobodou pedagogi v oblasti pldnovani a realizace
vzdélavaciho obsahu, nicméné ani dnes neni dopravni vychova na Ceskych skolach

zafazena jako samostatny predmét.

1.2 Vyuka dopravni vychovy na zakladnich a stfednich
Skolach

Déti jsou nedilnou soucasti silnicniho provozu jako jeho ucastnici, pfiCemz se
muze jednat o chodce, jezdce na kole nebo kolobézce, mohou se zde pohybovat i na in-
linech nebo skateboardu, a v neposledni fad¢ spolucestuji v osobnim auté. Proto je
dalezité, aby byla jednim z predmétti nebo alespon soucasti jiného na zakladni Skole
dopravni vychova, kterd by méla byt povinna pro vSechny zaky. Musi se totiz naucit,
jak se v rtiznych situacich v silniénim provozu zachovat, jak zajistit vlastni bezpe¢nost

apod.

S ohledem na vyspélost kazdého zdka, se rozliSuje vychova ditéte na zékladni
Skole, a to na prvnim a druhém stupni a déle vychova v rdmci mimoskolni ¢innosti
(Grecmanova, Holousova, Urbanovska, Buzek, 2003). Dopravni vychovou se zabyvala
také fada rtiznych projektii, do nichZ se mohly zapojit celé kolektivy, napt. tfidy nebo
Skoly, ale i jednotlivei. Soucasti téchto projektii bylo také vybudovéani détskych
dopravnich htist’ (DDH), které se nachazely kolem $kol, aby zde mohly byt aplikovany
JiZz nabyté teoretické znalosti. Problémem vSak byla finan¢ni a persondlni otazka Skol
jako zfizovateli DDH. Zde se pak nabizi spoluprace instituci a Skoly v praktickém

vycviku na DDH (Olsan, Kone¢ny, 2008).
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Dopravni vychova déti a mladeze na zékladnich Skolach je soucasti vychovné-
vzdélavaciho procesu. Jejim cilem je na prvnim stupni Skoly pfipravit zaky k aktivni
ucasti v silniénim provozu, jak chodce, tak cyklisty a naucit je zdkladnim pravidlim
silniéntho provozu, rozvijet jejich charakterové vlastnosti (naptf. ukdznénost,
rozvaznost, rozhodnost) a zvlast¢ pak vlastnosti vyjadiujici vztah k lidem (napf.
ohleduplnost a spole¢enskou odpovédnost), jak uvadi Votruba (2001). Na ZS do
souCasné doby neni dopravni vyuka samostatnym predmétem, kdy prvky vychovy jsou

zaClenény do jednotlivych ptedmétl vyuky (Dopravnialarm.cz, c2018).

Na prvnim stupni ZS je vyuka zaclenéna do pfedmétu prvouka, jehoZ naplni pro
jednotlivé ro¢niky jsou nasledujici bloky, kdy od 1. ro¢niku az po 4. ro¢nik, je probirdna
prostorova orientace, bezpecnd cesta do skoly, svétlené signaly, dopravni prostiedky,
bezpe€nost v dopravé, znalost tistovych linek v ptipad€ potieby piivolani pomoci,
zéklady prvni pomoci, znalost svétovych stran, besedy s odborniky z Integrovanych
zéchrannych slozek, znalost dopravnich ptredpist v praxi, a to jizdou na kole, napt. na
dopravnich hiistich (Odvody, 2015). Cilem dopravni vychovy na 1. stupni ZS je nauéit
zéka predevsim prakticky uplatiiovat obecné zasady ucelného a bezpecného chovani,
coby ucastnika provozu na pozemnich komunikacich v roli chodce a cyklisty,
samostatného pouzivani prostfedkli hromadné dopravy osob, znalostem obecnych piicin
nespravného chovani ucastnikii silnicniho provozu, odpovédnosti za vlastni chovani
a jednani v dopravnim provozu, pochopeni vyznamu dobrého technického stavu vozidla
a jeho udrzby, uvédoméni si odliSnych moznosti jizdy pfi zménach povétrnostnich
podminek, pfivolani pomoci pii dopravni nehod€¢, uvédoméni si vyznamu fizeni

provozu pii ¢innosti dopravni policie (Stojan, 2008).

Dopravni vychova na II. stupni ZS by se méla po praktické i teoretické strance
ptiblizovat a plynule navazovat na vyuku I. stupné (Pluckova et al., 2016). Podle
Limové (2006) vsak praxe poukazuje na skuteCnost, ze navaznost vyuky dopravni
vychovy mezi I. a II. stupném ZS neni dostate¢né zajistovana, proto je diilezité, aby se
ucitelé odpovidajicich pfedméti postarali o vyuku a nasledné proSkoleni v teorii
pravidel silni¢niho provozu, zamétenych zejména na zasady bezpecné chlize a jizdy na
jizdnim kole (Limova, 2006). Cilem dopravni vychovy zaka II. stupné ZS je naug¢it ho:
dodrzovat zasady ucelného a bezpecného chovani tucastnikd silni¢niho provozu

S uplatnénim moralni a pravni odpovédnosti, znat pfic¢iny a disledky nespravného
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chovani v provozu, zédkladnim znalostem a zasaddm poskytnuti prvni pomoci, zdsadam
udrzby jizdniho kola a prakticky ho umét ovladat, védét, jak miize doprava negativné
ovliviiovat zivotni prostfedi, respektovat fizeni provozu dopravnimi znackami,
svételnymi signaly a pokyny dopravni policie a uvédomovat si jejich vyznam (Stojan,
2008). Cilovym vyvrcholenim dopravni vychovy na ZS by méla byt moznost ziskat
fidi¢ské opravnéni skupiny ,,AM* (do ni se fadi mopedy a skutry s objemem motoru do
50 cm®), jak uvadi Havlik (2005).

1.2.1 Dopravni vychova jako soucast nezbytného vzdélavani

Zaci na I. a II. stupni zékladni $koly by si méli osvojit a respektovat zakladni
pravidla, pomoci nichz je mozné se pohybovat na komunikacich i jezdit na Kkole.
Dopravni vychova je u nds vétSinou v ramci vzdélavaciho procesu povinné skolni
dochazky integrovana do rtznych vyucovacich pfedmétt (Limova, 2006). Jsou to
piredevSim: prvouka, Cesky jazyk, vlastivéda, ptirodovéda, télesnd vychova, pracovni
vyucovani, vytvarna vychova. Je vzdy na Skole, jaké pfedméty se budou vyucovat, jaky
bude jejich pocet a obsah, tak je i vkompetenci Skoly obsah pifedmétu dopravni
vychova (Odvody, 2015).

K tomu je tfeba zminit formy, které zakladni Skoly hojné€ vyuzivaji, a tou je vyuka
v blocich, projektech nebo kurzech. Muze se jednat tfeba o dopravni soutéze,
systematicky vycvik na DDH nebo kurzy pro chodce a cyklisty povazované za
osvédCené formy, snimiz se v dopravni vychové pracuje. Pii tvorbé Skolniho
vzdélavaciho programu se Skoldm otevird obrovska prilezitost pro vytvoreni opravdu
funkéniho systému dopravni vychovy Sitého na miru konkrétni Skole a je zde tfeba také

nezapominat na spolupraci s ptislusnymi institucemi (Stojan, 2008).
1.2.2 Pomiicky pouzivané v ramci dopravni vychovy

Zakladnim smyslem zaclenéni dopravni vychovy do vychovné vzdélavaciho
procesu na |. stupni ZS je zajistit pro zaky pfileZitost poznat, pochopit a pFijmout
faktickou stranku bezpec¢nosti v silnicnim provozu a smyslem zafazeni dopravni
problematiky na II. stupni ZS je dalii rozvijeni védomosti, dovednosti a navykl
Vv oblasti bezpe¢ného a ohleduplného chovani v silni¢énim provozu a piijeti etickych

norem chovani (Limova, 2006).
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Vyucujici dopravni vychovy by mél polozit zédklady pro utvafeni vztahti mezi
ucastniky silniénitho provozu a k tomu mulze pifi své praci vyuzivat celou fadu
didaktickych prostfedkd ve spojitosti s nazornosti a rozmanitosti pro upoutani veétsi
pozornosti déti. Nejcastéji jsou vyuzivany vizudlni didaktické pomucky, k nimz se fadi
ucebnice, informacni a metodické zpravodaje a pracovni seSity prevazné dodavané

instituci BESIP (iBesip.cz, 2018a, iBesip.cz, 2018b).

Jestlize se bude pracovat s vétSim poctem déti, je vhodné pouzit projekéni
techniku nebo praci na pocitacich v sitich. V oblasti multimédii se pak skryva vysoky
potencial pfi praci s détmi, a to vzhledem k jejich modernosti a atraktivity, kdy détem
nabizime obraz, zvuk a predev§im moderni interakci. Déti tak nejsou jen pasivni
poslucha¢i nebo divaci. V soucasnosti je velkou moznosti internetova vyuka
(Zormanova, 2017). V neposledni fadé Ize pti dopravni vychové pouzit nazornosti na
modelech, coz mohou byt 1 modely prezentujici dopravni znacky nebo dopravni
kfizovatky a také skutecné predméty jako jsou autosedacky, cyklistické helmy a jizdni

kola (Stojan, 2008).
1.2.3 Dopravni vychova na prvnim stupni zakladni Skoly

Ministerstvem dopravy je vytvofen systém teoretické dopravni vychovy od
piredskolniho véku ditéte az do plnoletosti, nicméné k praktickému vyuzivani ve
Skolskych osnovach nedochazi tak, jak by mélo, ackoliv se situace postupné zlepsuje.
Zacina se ve Skolach matefskych, pokracuje na zékladnich i specidlnich a mé¢l by byt
zakoncen na stfednich. V tomto systému Zaci ziskdvaji zdkladni védomosti, dovednosti
a prohlubuji si schopnosti o chovani v silni¢nim provozu. U¢ivo vztahujici se
K tématim dopravni vychovy musi byt Zakiim podano tak, aby mu vzhledem ke svému
véku porozuméli. Na pocatku pedagog zdky sezndmi s u€ivem, ktery je prostfedkem
k tomu, aby si zaci mohli osvojit potiebné klicové kompetence. Totéz plati i pro
dopravni vychovu, jak podotyka Stojan et al. (2007). Pti vyuce zaku na I. stupni se
Vv oblasti dopravni vychovy castokrat vyuzivaji spolecenské hry a soutéZivosti déti.

Nicméné je nutno brat v tivahu i individualitu kazdého ditéte zvlast (Odvody, 2015).

Podle piehledu znalosti zpracovaného instituci BESIP (iBesip.cz, 2018c)by méli

zaci L. stupné dosahnout téchto dovednosti:
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1. ro¢nik

schopnost rozeznat nebezpecna mista pro prechazeni vozovky,

schopnost umét piechazet pres vozovku v tseku, ktery je rovny a piehledny,
bezpec¢na cesta do skoly — prechod pro chodce,

chtize po chodniku a stezka pro chodce,

vyznam svételnych signald pro chodce,

pravidlo vidét a byt vidén — nosit reflexni typy materiald, jestliZze je zhorSena
viditelnost,

veédét, Ze pii jizd€ na kole si maji déti nasadit cyklistickou pfilbu,

naucit se bezpecnému chovani v automobilu — sedét v autosedacce, ptipoutat se

bezpecnostnimi pasy.

2. ro¢nik

opakovani a upfesitovani znalosti pfedchéazejiciho ro¢niku,

naucit se spravné chodit ptes silnici,

naucit se pravidlim chiize v prostiedi, kde se nachazi Zelezni¢ni picjezd, a to
bud’ se zavorami, nebo bez nich,

znat nebezpeci, které hrozi chodctim v ptipad¢ snizeni viditelnosti,

znat formy hromadné dopravy,

naucit se, jak byt ukdznény a ohleduplny v silni¢nim provozu,

naucit se, jak se spravné chovat pii jizd¢ v osobnim auté.

3. ro¢nik

opakovani a uptesiiovani znalosti pfedchazejiciho ro¢niku,

doplnit si, jak se ma spravné chovat chodec,

naucit se, kam by nemél chodec vstupovat,

naucit se, jaké jsou svételné signaly, co znamenaji a jaké pokyny vydavaji
V silni¢nim provozu policisté,

osvojit si pravidla souvisejici s bezpecnou jizdou na in-linech, na kolobé&zce
i na skateboardu,

naucit se, jak vozidla vysilaji zvlaStni vystraznd znameni a jak by se na n¢ mélo

reagovat,
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e jakym zplsobem Ize piivolat pomoc v piipadé dopravni nehody, jakym

zptisobem mtize byt oSetfena osoba s drobnym poranénim

4. a 5. roénik
e opakovani a uptfesiiovani znalosti ptedchazejiciho ro¢niku,
e upevnéni zasad spravného chovani, a to v roli chodce, a v roli cyklisty,
e naucit se a procvicit pravidla silni¢niho provozu pro cyklisty,
e znat, jaké je povinné vybaveni u jizdniho kola,

e praktickd vyuka na DDH dle Tematického planu dopravni vychovy.

Problematika zakladniho vzdélavani dopravni vychovy by timto vy¢tem méla byt
obsazena v dostatecné mife a v dostatecném stupni obecnosti. Pro tyto Ucely zakladni
vyuky jsou zpracovany konkrétni vzdélavaci programy, které dale pocitaji s tim, Ze na
konkrétnich formach a obsahu dopravni vychovy ve Skole a na dalSich aktivitach, jako
jsou naptiklad soutéze, se budou spolupodilet svou aktivitou samotni Zaci a rodice zakda,
dale dopravni policie, méstska policie, organy mistni samospravy a organy statni spravy

(Stojan et al., 2009).

Pravidelné navstévy na DDH maji ve vyuce dopravni vychovy déti
nezastupitelnou roli a mély by byt neodmyslitelné spjaty s teoretickou ptipravou ve
Skole at uz jako samostatného piredmétu, nebo jako dil¢i vyuky v soucCasnych
predmétech (Havlik, 2005). DDH je mozné chapat jako simulaci realné situace
silni¢niho provozu, kde si mohou Zaci vyzkousSet praktickym nacvikem své teoretické
znalosti ziskané ve Skole. Zdokonali se v jizdé¢ na kole, mohou si osvojit spravné
udrzovani spravné rovnovahy na kole spojené s ukazanim paze pii odbocovani,
prohloubi si v praxi znalosti zakladnich dopravnich znac¢ek a v neposledni fad¢ si
pfipomenou povinné vybaveni jizdniho kola. Je taktéz dilezité neustidle Zakim
pfipominat, Ze jako cyklisté nesmi pfed dovrSeni desatého roku véku bez doprovodu
jezdit na pozemnich komunikacich a do dovrSeni plnoletosti jsou povinni pouzivat

ochrannou cyklistickou pfilbu (Stojan, 2008).
1.2.4 Dopravni vychova na druhém stupni ziakladni §koly

Pro druhy stupenn zadkladni Skoly je charakteristické pokracovani v rozSifovani

znalosti dopravni vychovy, s tim, Ze si zaci prohlubuji védomosti tykajici se zakonnych
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pravidel pro cyklistu. Opakovat by se téZ mé¢lo u¢ivo z dopravni vychovy na prvnim
stupni, kdy se tak bohuZel v dostate¢né mife neddje. Zaci maji moznost vétsinou
navstévovat jen nepovinné predméty nebo zajmové krouzky, jejichz absolvovanim
mohou pozd¢ji snadnéji ziskat fidi¢ské opravnéni pro jizdu na malém motocyklu

(Stojan, 2008).

Na Il. stupni dopravni vychovu hledame jen stézi a setkame se s ni, jak uvadi
Limova (2006) ¢i Odvody (2015), uz jen okrajove€, napt. v hodinach fyziky (brzdna
drdha, spalovaci motory), chemie (paliva), ¢eského jazyka a literatury (Clanky ¢i
slohova cviCeni na téma dopravy), zemépisu (orientace a Cteni v map¢) nebo
piirodopisu (zdravovéda). V ramci vychovnych cilli v dopravni vychové na zakladni
Skole by se méli mit zaci takové znalosti a védomosti, Ze budou védet, jak se v silnicnim
provozu pohybovat a chovat se, at’ jiz budou hrat roli chodce, cyklisty ¢i spolucestovat
VvV osobnim auté. Tyto cile jsou obsazeny pii vyuce uz na I. stupni a dale se jiz dostatecné

nerozvijeji (iBesip, 2018c).
1.2.5 Pfedmét dopravni vychovy na stifednich Skolach

V minulosti mély stiedni Skoly moZnost zaClenit do svého vzdélavaciho procesu
i nepovinny piedmét “Rizeni motorovych vozidel —- RMV*. Tento piedmét byl jednou
z forem dopravni vychovy mlddeze a jeho cilem bylo pfipravit ohleduplného
a zodpovédného fidice motorového vozidla, ktery bude umét ovladat nejen vozidlo, ale
i sam sebe. Uc¢itelé nepovinného pfedmétu méli zaky vychovavat k pravnimu védomi,
vést je k poznani socidlné etickych hodnot a napomdhat tim ve vytvareni zadoucich

postoju k ¢lovéku a zivotnimu prostiedi (Limova, 2006).

Uvedeny predmét se tehdy vyu€oval na stfednich Skolach podle uc¢ebnich osnov
Ministerstva §kolstvi, mladeZe a t&lovychovy CR a byl v souladu s u¢ebnimi osnovami
dopravy. Pii vyuce se postupovalo podle metodického ndvodu Ministerstva skolstvi,
mladeze a t&lovychovy CR, ktery byl piimo vydan pro tento nepovinny piedmét.
Dopravni vychova na stiednich Skolach probihala ve spolupréci s pfisluSnou autoskolou,
kterd vzdélavala zaky 4. ro¢nikd po dobu osmi mésicii v teoretickych pfedmétech, a to
pravidlech silni¢niho provozu, nauce o konstrukci a udrzbé vozidla, zasadach bezpecné

Jizdy a zasadach prvni pomoci. Vysledkem tehdejsi vychovy bylo ziskani fidicského
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opravnéni skupiny ,,.B“. Zaci se vyuky zacastiiovali povinn€¢ a byli z ni priabézné
prezkusovani. Timto zplisobem byla alesponi CasteCné feSena situace na stfednich

Skolach a ucilistich (Stojan et al., 2009).

V soucasné dobé¢ je situace takova, ze vyuka dopravni vychovy se na stfednich
Skolach prakticky nevyskytuje a je svéfena do rukou soukromych autoskol, vyjma
specializovanych stfednich Skol a wucilist (napf. obor automechanik, opravar
zemédelskych strojt, apod.). Vysledkem je, Ze zadatelé o fidi¢ské opravnéni piichazeji
do autoSkol s témét nulovymi znalostmi a musi se pravidliim ucit od samého zacatku.
Podstatou dopravni vychovy na Skolach neni jen zvladnuti Skolni latky, ale predev§im
ziskani novych dovednosti a zkuSenosti (Havlik, 2005; Rehulka et al., 2009).
Problémem je pravé skutecnost, Ze ackoliv se dopravni vychové vénuje jiz vetsi
pozornost na zékladnich skolach a mnohdy jiz 1 v matetskych, v prostiedi stfednich Skol
jde stale o tzv. hluché misto. Navic neexistuje ani zZddny rdmcovy dokument, ktery by

tuto problematiku na stfednich Skolach upravoval.
1.3 Dopravni vychova jako soucast vychovy ke zdravi

Na podklad¢ vétSiny mezindrodnich studii, statistického vyzkumu, vcetné
publikace ze strany Mezinarodni zdravotnické organizace WHO v Zenevé, se dopravni
nehody povazuji za hlavni pfiinu smrti, a to jak u déti, tak u dospivajicich. Ze vSech
humannich hledisek patii tato skupina k nejnakladnéjSim a nejnenahraditelnéjSim
obétem dopravnich nehod. Podle Stojana et al. (2009) je jedine¢nou moznosti, jak
Vv politice prevence dopravnich nehod G¢inn¢ postupovat, koordinovat sou¢innost vsech
ucastnych ministerstev spojenych s dopravou. Je dulezit¢é zabyvat se prevenci
dopravnich nehod a jejich nésledkd, to by vSak primarné¢ mély mit na starosti vrcholové
fidici statni organy, jejichz funkci jsou vSechna zdkladni opatfeni tzv. holistické

humanizace dopravy, mezi které lze zafadit (Stojan et al., 2009):

ttidy) aZ po rychlostni komunikace a mezinarodni tahy.
e Zapracovani na zkvalitnéni dopravni legislativy z hlediska vyvoje dopravniho

fadu, dopravni techniky a intenzifikace dopravy neboli zvySeni kapacity.

24



e Efektivni kontroly chovani ftidi¢, potlacovani agresivity, dominance
ohleduplnosti, priorizace pé§i dopravy v husté osidlenych obytnych
aglomeracich.

e Strategicky rozvoj potfeb zdravotnictvi, vybaveni mobilnich zachrannych
jednotek a prostiedkll traumacenter.

e Koordinace vSech slozek integrované¢ho zachranného systému.
1.4 Dopravni vychova a metody aktivni prevence

Dopravni vychova je povaZzovana za opomijenou problematiku po delsi dobu, a to
na urovni celého Skolstvi (zékladniho, stfedoSkolského). Nejvétsi pozornost je dopravni
vychové vénovana v matefskych Skolach vramci piredSkolniho vzdélavani. Jiz
v matetskych Skolach je kladen velky diiraz na rozvoj smysli u déti, které jsou velmi
dalezit¢ pro ochranu zdravi a Zivota v dopravnim prostiedi (Limova, 2006). Na
zékladnich Skolach je vyuka ve vétSin€ piipadi provadéna jmenovanymi poradci pro
dopravni vychovu. Praxe vSak ukézala, Ze jejich prace casto zacinala a koncila

koordinaci navstévy nejblizsiho dopravniho htisté (Odvody, 2015).
Cilem dopravné-vychovnych akci bylo zaky naucit (Stojan et al., 2009):

e Vnimat rizna rizika v dopravnim prostfedi a vnimat mozné nebezpeci.

e Upozornit rodiCe a pedagogy na nutnost primarni prevence.

e Ukazat, ze dopravni vychova miize probihat zabavnou formou.

o Ukézat, Ze informace, které zak ziskdva vlastni praci a zkuSenosti, jsou

mnohem cennéjsi, nez informace piedané dospélymi.

V ramci vyuky a riznych projektovych systémll jsou Zziaci seznamovani
S problematikou, kterou je moZzno v dopravnim prostiedi predvidat a je na né pisobeno
aktivni prevenci na poznadvani mozZnych rizik. Pfitom se mohou seznamit s riznymi
fyzikalnimi zakony, mezi které lze napiiklad zafadit (iBesip.cz, 2018c; Stojan et al.,
2009; Décky, 2013):

e Vlec¢nou kiivku, coz znamend, Ze rizné rozmerna vozidla potfebuji k zatoceni

ruzné velkou plochu.
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e Reakéni dobu — zde jsou Zéci informovani o riziku pfi jejich ndhlém vbéhnuti
do vozovky, kdyz nedokdzou odhadnout bezpecnou vzdélenost, rychlost
vozidla a reak¢ni dobou fidice, kterou pottebuje ke zhodnoceni situace.

e Viditelnost a retroreflexni materidl — v dopravnim prostiedi je velmi dilezité,
aby osoby byly za ztizenych optickych podminek pro ostatni fidice viditelné,
pro zaky je pfinosem v pouziti vhodného odévu s funkéné pouzitelnym
reflexnim materidlem.

e Brzdna draha — je ovliviiovdna mnoha faktory, ptfedev§im kvalitou pneumatik,
rychlosti vozidla, stavem komunikace, technickym stavem vozidla, reakéni
dobou fidic¢e apod.

e Mrtvy uhel a zpétné zrcatko — projevuje se v okamziku, kdy je vozidlo
ptedjizdéno jinym vozidlem a na maly okamzZik se ztrati z vyhledu fidi¢e nebo
napf. pfi couvani rozmérného vozidla, kdy tento jev je eliminovan za pomoci

zrcatek umisténych na vozidle a pfedevs§im schopnostmi fidice.
1.5 Dopravni vychova v zahranic¢i

Obsahova stranka priizkumu o dopravni vychové byla zaméfena predevSim na
zem¢ spadajici do Evropské unie, kde by pfedpokladem pro dopravni vyuku méla byt
dodrzovana stejnd, ve vyjimecnych piipadech alespoii obdobnd pravidla chovani
V silni¢cnim provozu. Cilem je nastinit, jakym zplsobem a pouzitymi metodami se
dopravni vychova ve vybranych zemich provadi. Za¢neme-li naptiklad v Belgii, kde
kazda ze tii hlavnich narodnich komunit (vlamska, francouzskd a némeckd) ma vlastni
organizaci vzdélavani. Vyuka se v jednotlivych oblastech lisi, naptiklad ve Flandrech
(vlamska oblast) je dopravni vychova povinna ve vSech matefskych, zakladnich
i sttednich Skolach a je soucasti osnov pedagogickych fakult. Tato oblast je
charakteristickd velkou popularitou v cyklistice, ktera je zaclenéna i do zpusobil

vychovy v dopravnim prosttedi (dopravnialarm.cz, c2018).

Francouzskd komunita (Brusel a Valonie) ma oproti vlamské rozdil v tom, ze
dopravni vychova neni soucasti prib&znych, ani kone¢nych vzdélavacich cilii a vyuka
je zahrnuta c&asteéné v jinych vyucovacich predmétech, napiiklad télocviku,
ptirodovéde, jazykovych predmétech. Némecka komunita ma, oproti dvéma

pfedchozim, vyuku dopravni vychovy na zékladni §kole ptl hodiny tydné a na stfednich
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Skolach neni soucasti vzdélavaciho programu, kdy Skoly navstévuji na pozadani
zastupci federalni policie. Mezi dalsi zemé, které lze zatadit do vychovné-vzdélavaciho
procesu, kde je dopravni vychova soucasti fadného vyucovaciho pfedmétu, je napiiklad
Velkd Britanie, Némecko, Finsko, Spanélsko, Francie, Polsko, Holandsko
a Lucembursko. V ostatnich zemich je vyuka dopravni vychovy zaclenéna do osnov
ostatnich povinnych pfedmétd, jako naptiklad v Italii je soucasti pfedmétu obcanské
nauky, v Nizozemi se vychdzi z konceptu celozivotniho vzdélavani, na stfednich
Skolach je soucasti predmétt fyzika a chemie, v Polsku je zadlenéna do predmétu
technologie, ve Slovinsku do védeckych a technickych pifedméti (dopravnialarm.cz,
c2018).

Dopravni vychova ve vét§Sing€ vyspélych zemi ma své opodstatnéni, kdy vyuka
Vv pievazné vétsiné funguje dobfe na zakladnich Skolach, zatimco na stfednich Skolach je
veliky rozpor mezi pozadavky kurikula a Skolni reality. Dopravni vychova je casto
podavana tradi¢nimi prostiedky a je vnimana jako podfadnd ve srovnani se
spolecenskou vychovou nebo naukou o zZivotnim prostfedi. Vyuka je vétSinou
provadéna piimo uciteli Skolskych zatfizeni, dale ptizvanymi odbornymi a proskolenymi
poradci, at’ uz z fad ministerstev dopravy, ministerstev skolstvi nebo Skolitelti riznych
odborovych organizaci, automotoklubi a v neposledni fad¢ s ucasti statnich nebo

méstskych policista (Gillham, Thompson, 2005, dopravnialarm.cz, c2018).
1.6 BESIP

BESIP (iBesip.cz, 2018e) je dileZitou soucasti Ministerstva vnitra (jeho logo je
znazornéno na obrazku €. 1). V kompetenci této organizace (BESIP) je preventivni
¢innost, kterd je provadéna v ramci bezpecnosti silniéniho provozu, a to v ndvaznosti na

platnost zdkona ¢. 361/2000 Sb.

Obriazek ¢. 1: Logo BESIP

&SP

BESIP
Zdroj: iBesip.cz (2018d)
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BESIP se povazuje za hlavniho garanta dopravni vychovy a vSech aktivit, které
s timto souviseji. To ma za nasledek, ze organizuje fadu dopravnich kampani a akci,
rizné dopravni soutéze, téz ma v kompetenci vydavani vychovnych a metodickych

materiald souvisejici s dopravni vychovou (iBesip.cz, 2018d).
1.7 Preventivné bezpe¢nostni prvky v dopravé
1.7.1 Zadrzny systém

Zadrzny systém je jako odborny termin vymezen v ustanoveni § 2 pism. ii)
zékona &. 361/2000 Sb.," pfitemz se jedna o certifikované a schvalené zafizeni, jehoz
ucelem je zajistit bezpeCnost osob, které jsou ve vozidle pfepravovany. K tomu se
vyuziva bezpecnostniho pasu nebo détského zadrzného systému (détské autosedacky,

viz obrazek ¢. 2).

Obrazek ¢. 2: Détska autosedacka

Zdroj: vlastni zpracovani

Jak uvadi iBesip.cz (2018f), v ptipad¢, Ze je dit€ v automobilu neptipoutano, pii
dopravni nehodé€ bude prudce vymrsténo, coz se zpravidla poji se smrtelnymi nasledky.
Jestlize ke srdZce dojde pfi rychlosti 50 km/h, 1ze to pfirovnat k situaci, kdy by dité

dopadlo na zem pfi padu z 10 metra.

1Jak je uvedeno v ustanoveni § 1 tohoto zakona, jsou jeho prostfednictvim upravena prava a povinnosti,
které maji ucastnici silnicniho provozu, je zakotveno, jakymi pravidly je nutno se na silni¢nich
komunikac¢nich fidit, jak lze ziskat fidi¢ské opravnéni, jakou pisobnost maji jednotlivé organy, jako je
napt. Policie CR nebo organy statni spravy.
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V zékoné €. 361/2000 Sb., v ustanoveni § 9 odst. 1 je uvedeno, Ze povinnosti
prepravované osoby je ,,byt za jizdy pripoutdna na sedadle bezpecnostnim pdasem, pokud
Jjim je sedadlo povinné vybaveno, uzivat za jizdy na motocyklu nebo mopedu ochrannou
prilbu, kterou md nasazenou a radné pripevnénou na hlave, neohroZovat svym
chovanim bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich, zejména neomezovat ridice
v bezpecném ovladani vozidla, dbat pokynii vidice, zejména pri nastupovani do vozidla

a vystupovani z néj.‘
1.7.2 CyKlistické prilby

Cyklisty je mozno spolu schodci povazovat za velmi zranitelné ucastniky
V silni¢nim provozu. Je to dano tim, Ze nejsou ochrafiovani karosérii auta, ani jinymi
formami prvkl fazenych k pasivni bezpe€nosti. Navic nejvice ohrozenou casti téla
u cyklistid je hlava. Pfiblizné 50 % vSech trazli cyklisti souvisi s poranénim jejich
hlavy, pficemz jde o tak vazné pady, ze dochazi k ohrozeni Zivota cyklisti (Filler,

Motyl, 2018).

Jedna z podob cyklistické ptilby je znazornéna na obrazku ¢. 3, pficemz se jedna

0 dulezitou soucast vybavy kazdého cyklisty, u ditéte je tato forma ochrany jesté

vvvvvv

kvalita détské autosedacky (Liskova, 2005; Reichert, Krejcit, 2006). Jak se dale zmiiuje
Vacul¢ik (2013), ptilby by mély byt vybaveny tzv. schvalovaci znackou a dolozkou.

Obrazek €. 3: CyKklisticka ochranna prilba

Zdroj: vlastni zpracovani
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1.7.3 Uprava dopravniho prostiedi

Pravidla silni¢niho provozu se podle zdroje iBesip.cz (2018g) uplatiiuji 1 v rdmci
stavby novych prechodi nebo béhem jejich renovacich. Zaclenuji se do nich takové
prvky, jsou napt. 3D malby, Gcastnici silnicniho provozu oblékaji reflexni materialy,
diky nimz se stavaji viditelnéjsi, reflexni materidly se davaji i do renovaci prechodd,

podobné¢ jako osvétlovaci technologie (viz obrazek ¢. 4).

Obrazek ¢. 4: Bezpe¢né pirechazeni vozovky po pirechodu pro chodce s dozorem

Zdroj: Myslitel.cz (2018)

Jak uvadi zdroj iBesip.cz (2018h), cesta do skoly a z ni je cestou, kdy se dité
zpravidla nejcastéji setkava se silnicnim provozem. A pravé na této cesté se muize
pomérné lehce stat Ucastnikem dopravni nehody. Proto je nutné snizit disledky
dopravnich nehod, a to pravé i zlepSenou stavbou piechodli, ovSem dité musi také védét,

jak se chovat, jaka jsou pravidla chodct nejenom na piechodu (iBesip.cz, 2018h).

b4

1.8 Détské dopravni hristé a dopravni vychova

V této podkapitole se blize dotkneme tématu DDH, které je zndzornéno na
obrazku ¢. 5. Zdroj iBesip.cz (2018i) uvadi, Ze DDH je hlavnim cinitelem strategie,
které se v€nuje problematice, jak déti naucit pravidlim silni¢niho provozu, a to jak

predskolniho, tak Skolniho véku.
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V této souvislosti 1ze uvést, ze zékladni Skola pfipravuje dit€¢ na zivot. V ni
ziskava zédkladni znalosti, dovednosti a ndvyky a zde se vytvafi i jeho charakter.
Povinna Skolni dochazka ditéte do Skoly pfinasi i hluboké zmény ve zplsobu jeho
zivota a potiebu ptizpisobovat se novému zivotnimu rytmu. Abstraktni mysleni déti na
1. stupni ZS neni jesté na takové trovni, aby dité umélo spravné reagovat na symboly
a do dusledkt si umélo uvédomit vyznam dopravnich znacek a dopravnich ptredpist
a nasledky nespravnych rozhodnuti. Pravé v této souvislosti vystupuje ve vyucovani do
popiedi zadsada nazornosti, posloupnosti a pfimetenosti véku zaka. Zejména z diivodu
pouziti ndzornosti ve vyuce a potieby zajistit pfimou zkuSenost v aplikaci ziskanych
poznatkll a dovednosti, které si zak osvojil béhem teoretického vyucovani, je nezbytné

pro zaky zajistit prakticky vycvik v simulovanych podminkach na dopravnim hiisti.

Jednou z nejvyznamnéjSich forem dopravni vychovy se proto uvadi vycvik na
détském dopravnim hfisti, at’ uz organizovany v ramci vyucovani nebo v ramci
mimoskolni vychovy. I pro déti je tato forma velmi ptitazliva, zdbavna, ackoliv jde

0 vycvik podiizeny zdsaddm disciplinovanosti (Heinrichova, 2006).

Obrazek €. 5: Détské dopravni hiisté — nejvhodnéjsi prvek dopravni vychovy

Zdroj: Cesky erveny kiiz (2016)

Détské dopravni hiisté podle Votruby (2001) a Stojana et al. (2009) slouzi
k vychové a vzdélavani a k praktickému vycviku zaka zakladnich $kol, a umoziuje jim
ziskat a upevnit si zakladni znalosti, dovednosti a ndvyky bezpe¢ného chovani
V provozu na pozemnich komunikacich v roli chodce nebo cyklisty v simulovanych

podminkach blizkych skute€nému silnicnimu provozu. Détské dopravni hiisté slouzi
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I k organizovani détskych dopravnich soutézi a jinych akci s dopravné bezpe¢nostni
tématikou, jakoz i1 k organizovani odborn¢ metodickych akci pro pedagogické

pracovniky.

Zaveérem teoretické ¢asti diplomové prace lze shrnout, ze dopravni vychova je
Vv nasi spole¢nosti v§eobecné velmi podcenovana. Vede k tomu piedevsim fakt, Ze ucast
v silniénim provozu, tzn. kazdodenni pohyb v dopravnim prostiedi, je véc tak
samoziejma a jednoduchd, Ze asi ani neni potfeba se ji ucit. V soucasné dobé se
dopravni vychové v Ceské republice vénuje nedostatedné mnozstvi subjektll, coZ
souvisi s tim, ze se dopravni vychové v oblasti vzdélavani a vychovy zakd vénovala
v minulosti nedostate¢na pozornost. Na zakladnich Skolach by se dopravni vychové
meélo vénovat vice Casu, jeji prvky by se mély zatazovat do vice pfedmétii, nebo Iépe by
bylo ziidit samostatny predmét. Podle stavajiciho nazoru odborniki je osvéta zaki stale
nedostate¢na, kdy praveé na zakladnich Skolach by se mélo dat dopravni vychové ve

vyuce vice prostoru a ¢asu.
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2 Cile

Cilem diplomové prace je zjistit, jakym zptsobem, v jaké form¢ a ¢asové dotaci
jsou poznatky dopravni vychovy aplikovany jak na zédkladni, tak na stfedni Skole ve
mesté¢ Brné, resp. na jedné z vybranych zakladnich a stfednich Skol. Dale na jaké
odborné trovni, jakym zptisobem, v jakém rozsahu a v kterych odbornych predmétech
se v soucasné dob¢ aplikuje dopravni vychova v ramci u€iva na vybrané sttedni odborné
skole se zaméfenim na problematiku dopravy v Ceské republice a zda je provadéna
vyuka efektivni v ndvaznosti na soucasnou, stale se vyvijejici legislativu a pfipravu na

zaclenéni do dopravniho provozu v aktualni dobé.

Zamyslenym cilem je tedy analyza problematiky dopravni vychovy s navrhem na
zlepSeni ptistupu zaki k zodpovédnosti v silni€énim provozu a efektivniho edukaéniho

procesu pro ucitele.

Cilem dotaznikového prizkumu bylo také zjisténi stavu dopravni nehodovosti
mladeze a Groven znalosti dopravni vychovy zakt zakladni Skoly v Brn€. Prazkum byl
zaméfen na vyznam slova dopravni nehoda, zda-li se zZaci s dopravni nehodou setkali

a jaké maji navrhy na snizeni nehodovosti.

Pro ovéfeni téchto cilii byly stanoveny tfi hypotézy:

Hypotéza 1: VétSina zakt rozumi slovu ,,dopravni nehoda®.

Hypotéza 2: Vice nez 50% zaku se setkalo s dopravni nehodou.

Hypotéza 3: Znalosti zaki, ktefi se zucastnili pfedndsek dopravni vychovy
(dopravni soutéze), jsou na lepsi trovni nez zaka, kteti se prednasSek dopravni vychovy

nezucastnili.
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3 Metodika

Jak je uvedeno v teoretické ¢asti této diplomové prace, v soucasné dob¢ je vyuka
dopravni vychovy zpravidla zakomponovana pievazné¢ v uéivu zékladnich skol, a je
soucasti pouze nckolikahodinové pripravy urcitého vybraného predmétu. Diplomova
prace je v praktické Casti, mimo jiné, zaméfena na vyuku zaku stfedni Skoly, kde je
dopravni vychova soucasti povinného predmétu. Cilem praktické casti je zjistit, jak
dopravni vychova na zdkladni a stfedni Skole skute¢né probihd a jaka je vybavenost
Skoly nejen po strance teoretické (metodika, osnovy, ucebnice), ale 1 po strance
technické (pomicky a technicka vybavenost). V neposledni fadé také to, zda je na Skole
néjaky gestor odpovidajici za dopravni vychovu, nebo zda si tuto ¢ast vyuky organizuje
a zajiStuje kazdy z uciteli sam. V praktické casti je vSak také analyzovano, jakym

zpusobem je dopravni vychova zaclenéna do systému vzdélavani na zékladni Skole.

Cil v edukaénim procesu nema pouze kognitivni, vzdélavaci funkci. Pfi
formulovani cili je nutné respektovat také funkci vychovnou, neboli afektivni. Dilezité
opodstatnéni zde ma i funkce psychomotoricka, Cili vycvikova. Vychazel jsem
z ptredpokladi, ze dopravni vychova na urcené stfedni Skole by neméla vést pouze
k ziskani zakladnich védomosti o dopravni problematice, potiebnych k ziskani
fidicského opravnéni, ale 1 k vychové a kazni pfi ucasti v silnicnim provozu nebo
i napiiklad ke kladnému pfistupu k Zzivotnimu prostiedi ve spojeni s dopravou.
Dilezitym bodem by méla byt 1 prakticka ptiprava zaki s prohlubovanim zru¢nosti

Vv ovladatelnosti dopravniho prostiedku a techniky jizdy.
3.1 Charakteristika metod zkoumani dat

V teoretické casti diplomové prace jsou zpracovany sekundarni informace
(hlavnim zdrojem je odborna literatura, ziskané poznatky z vyucovacich materiald,
legislativnich dokumentt, zakoniki, pfedpist a provadécich vyhlasek), v praktické ¢asti
jsou zpracovany primarni informace (vysledky dotaznikového Setfeni mezi Zzaky

a uciteli). Timto prizkumem, za pouziti uvedenych metod, chci zjistit:

e V jakych odbornych pfedmeétech je dopravni vychova aplikovana.

e V jakém Casovém rozsahu a pro jaké studijni obory.
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e Zda je vyuka dopravni vychovy piizpisobena aktudlnim zménam v legislativé.
e Jak Zaci dopravni vychovu vnimaji a zda je pro né dualezitou soucasti pro

budouci zivot.

Pro zpracovani diplomové prace bylo nezbytné sezndmit se s obsahem
pedagogickych dokumenti vybrané stfedni Skoly, vyucovacich material (ucebnich
osnov, ucebniho planu, rozpisu uciva) a pravni legislativy - zakona 361/2000 Sb.,
0 provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych zakoni, zakona
247/2000 Sb. o ziskdvani a zdokonalovani odborné zptisobilosti k fizeni motorovych

vozidel a 0 zménach nékterych zakonl v Ceské republice.

Na zdklad¢ provedeného prizkumu Ize vyhodnotit, zda je provadénd vyuka
efektivni v navaznosti na soucasnou, stale se vyvijejici legislativu a ptipravu na
zaclenéni do dopravniho provozu v aktudlni dobé. V zavéru bude provedeno porovnani
rozdilii u¢ebnich osnov pro absolvovani fidi¢ského opravnéni pro skupinu B + C mezi
piipravou zaka stfedni Skoly a ptfipravou bézného uchazece o fidi¢ské opravnéni

v autoskolach v Ceské republice.
3.2 Zkoumany vzorek

Pro absolvovani prizkumu byla v ramci této diplomové prace zvolena stredni
Skola v Brné, nebot’ se jednd o Skolu s ekonomickym zamétenim, a dale po praktické
strdnce ma blizko k povolani v oboru dopravy a automobilismu. Samotny prizkum,
véetn¢ dotaznikového Setfeni, byl proveden pod zastitou zastupce feditele této Skoly,
ktery mi zajistil pfitomnost naslechovych hodin zakt studijnich i u¢ebnich obori a

rozhovor s lektory vyuéujicimi odborné ptedméty, zabyvajici se dopravni vychovou.

Provedenym prizkumem na predmétné stiedni Skole bylo zjiSténo, Ze
problematika dopravni vychovy v rdmci odbornych predmétli je implementovana
celkem ve tfech studijnich oborech, a to oboru ,,Technik autoservisu®, , Autotronik*
a ,,Provozni technika®, kde mezi hlavni pfedméty patii Dopravni systémy; Dopravni
prostiedky; Doprava a logistika; Doprava a pfeprava; Rizeni motorovych vozidel a dale

v celkem 3 uéebnich oborech ,,Automechanik®, ,,Karosar~, ,,Autolakyrnik*, kde hlavnim
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predmétem je ,Rizeni motorovych vozidel“, ktery je povinny pro viechny typy
studijnich i ucCebnich oborG a je jakymsi zakladnim pilitfem pro ptipravu zaki
K uspésnému absolvovani zavéreénych zkousek pro tidi¢ské opravnéni skupiny B + C,
neboli struéné¢ feceno pro skupiny fidi¢ského opravnéni pro osobni a nakladni
automobil. Vyse uvedené informace jsem zjistil na zakladé rozhovoru s feditelem Skoly.
Déale jsem vyuzil poskytnuté interni materialy vybrané stiedni Skoly, stejné¢ jako

rozhovoru s nékolika uciteli, abych charakterizoval nize uvedené vyucovaci predméty.

Pojeti vyucovaciho piredmétu: Dopravni prostiedky

Obecnym cilem vyufovaciho pfedmétu, je rozvinuti logického a tvlr¢iho
technického mysleni, které zakiim umoznuje ziskat védomosti a dovednosti v oblasti
dopravnich prostfedkli a technologii. Mezi hlavni tematické celky, z nichz se ucivo
sklada, patii rozdéleni vozidel a jejich uceld, druhy dopravnich a ptepravnich ¢innosti,
zéklady pravniho povédomi o dopraveé, vliv na Zivotni prostfedi, moderni zpisoby
provozovani dopravy a minimalizace $kod na Zivotnim prostiedi. Smyslem vzdélavani
je to, aby zak umél rozdélit dopravni prostfedky podle druhu a pouziti, vyjmenovat
zpusob oznacovani dopravnich prostiedkii, rozdélit dopravni prostiedky na hlavni
konstrukéni skupiny, rozclenit dopravni obory podle zaméfeni, pojmenovat zakladni
vlastnosti silni¢ni dopravy, pojmenovat piipady nekonvencni dopravy, vysvétlit Cinnosti
dopravniho inzenyrstvi, aby byl obeznamen s vlivem dopravy na zivotni prostiedi, dale
znalosti v ekonomickém zaméfeni na zakladni zptisoby financovani a obnovy vozového
parku (ocenovani ojetych vozidel, piejimky, reklamacni a zaru¢ni podminky), aby umél

vyhodnotit dopravni nehodu a mél znalosti tykajici se bezpecnosti dopravy.

Pojeti vyu€ovaciho predmétu: Doprava a pieprava

Obecnym cilem vyucovaciho pfedmétu, je seznamit zdky s dopravnimi
a prepravnimi technologiemi jednotlivych druhi doprav, konstrukci a pouzivanim
dopravni infrastruktury, které umoznuji efektivné fidit dopravu a provoz, a vést zaky
k samostatnosti a odpovédnosti. Tento predmét se podili na profilovani zaka jako
specialisty na provozni techniku a je Gzce propojen s dal§imi odbornymi pfedméty, a to
pfedevS§im s dopravou, logistikou, ekonomikou a fizenim. Charakteristikou uciva je
ziskani zékladnich znalosti, potfebnych pro zvladnuti chodu malé a stfedni dopravni
spolecnosti, operativné feSit problémy vzniklé v dopravé a hledat alternativni

a ekonomicky vyhodnéjsi zpiisoby provozu. Orientovat se v oblasti silni¢ni dopravy
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a znat provozni podminky jednotlivych druhti doprav, znat zakladni druhy umluv
a provozné technické normy. Smyslem vzdéldvani je, aby zak mél znalost v odborné
dopravni terminologii, znal pojem silni¢ni doprava, jeji vyvoj a principy, mél védomosti
v oblasti zelezni¢ni, vodni, letecké, méstské, priméstské a nekonvencni dopraveé, meél
znalost v pracovnépravnich vztazich, prepravnich smlouvach v mezinarodni dopravée,
védél co znamena napiiklad dohoda CMR, ADR, ATP, AETR, orientoval se
Vv logistickych technologiich a piepravnich systémech (napi. Kanban, Just in Time, Hub
and Spoke, Cross-Docking apod.), védél jakou puisobnost a funkci maji celni organy a
celni fizeni v mezindrodni dopravé, védél co je spolecny tranzitni celni reZim a rezim

TIR.

Pojeti vyucovaciho predmétu: Dopravni systémy

Obecny cil a charakteristika vyucovaciho pfedmétu jsou téméf totozné s ucebni
osnovou piredmétu Doprava a pfeprava. Kromé jiného je tento pfedmét Gizce propojen
mimo jiné s odbornymi piedméty Doprava a logistika, Strojirenska technologie, Stroje
a zafizeni, Ekonomika a fizeni. Smyslem vzd¢lavani je, aby zak kromé znalosti druhu
dopravy a jejiho vyvoje, ovladal zédsady tizeni dopravniho provozu, rozeznal druhy
komunikaci, jejich stavbu a udrzbu s vyuzitim optimaliza¢nich metod, mél prehled
0 udrzbé a rekonstrukci dopravnich cest, rozeznal specifika ptepravy, ovladal dopravni
technologii a prepravni provoz, umél ekonomicky vyhodnotit ndklady na vystavbu
a provoz parkovisté, naplanovat piepravu s ohledem na socidlni ptfedpisy v doprave,
umél navrhnout optimalizaci dopravni intenzity s vyuzitim dostupnych informaci, mél
zahrani¢nich trasach, mél znalost v zdkonitostech dopravnich pohybt (napft. kiizovatky
a dopravni sité, intenzita dopravniho proudu, provozni a fidici zdsady jednotlivych

druhti dopravy).

Pojeti vyucovaciho predmétu: Doprava a logistika

Obecnym cilem vyucovaciho pfedmétu je, seznamit zZaky s dopravou a logistikou,
zakladem jednotlivych druhil doprav, které se vyuZzivaji pfi provozu silni¢ni a méstské
dopravy, s hospodarnosti provozu, sledovanim provozu a bezpe¢nosti s ochranou zdravi
pii praci. Poskytnout Zadkim zdkladni odborné znalosti v oblasti péce o techniku
a 0 technicky stav vozidel, které jim umozni efektivni a ekonomické fizeni dopravy,

seznamit zaky se zakladnimi druhy skladd, logistickych technologii, manipula¢nimi
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a prepravnimi prostfedky. Charakteristikou uciva je operativné fesit problémy vzniklé
vV dopravé a logistice spoleCnosti a znat zakladni druhy umluv a provozné technické
normy. Smyslem vzdélavani je, aby zak znal technickou zakladnu silni¢ni a méstské
dopravy, umél zaradit ndklady v rdmci hospodarnosti provozu (vypocet spotieby
vozidla, jeho opotfebeni, ndklady na pouzitou techniku), znal druhy oprav dle technické

dokumentace vozidla, mél piehled o péci a technickém stavu vozidel.

Pojeti vyucovaciho pfedmétu: Rizeni motorovych vozidel

Obecnym cilem vyucovaciho predmétu je piiprava zakd na ziskani fidi¢ského
opravnéni a znalosti pravidel silnicniho provozu. Vysledkem vzdé€lavani je, aby zaci
méli znalost piedpisi o provozu na pozemnich komunikacich, méli znalost
0 dopravnich znackdch a uméli vysvétlit jejich vyznam, rozuméli jednotlivym
dopravnim situacim a dokézali je feSit podle pravidel, ovladali teorii fizeni a zasady
bezpecné jizdy, uméli ovladat funkcni celky a postupy spojené s udrzbou vozidla, uméli
zéklady zdravotnické ptripravy (zaklady anatomie ¢lovéka, zivot ohrozujici stavy prti
dopravnich nehodach, zplsoby obnoveni Zzivotnich funkci, sezndmeni s pravnimi
dasledky neposkytnuti pomoci, obsah a pouziti autolékarnicky), uvédomovali si svoji
zodpovédnost pii ucasti v silni¢nim provozu v roli riznych ucastnikti provozu (chodec,
cyklista, tidi¢), znali rozdil v kvalifikaci ptestupku a trestného Cinu na useku dopravy,
zpusoby jejich feSeni a postihy za jejich spachani, uméli se orientovat v problematice
bodového systému, méli zékladni védomosti v ramci mezinarodnich piedpisti o dobach

fizeni, odpocinki, pfi fizeni nakladnich vozidel ve vnitrostatni i mezinarodni pieprave.

Jak jsem jiz uvedl, soucésti diplomové prace je také dotaznikové Setfeni mezi
zaky zakladni Skoly v Brn¢. Tato $kola je zfizovana statutarnim méstem Brno a je zde
zajiStovano vSeobecné vzdelavani pro deéti v rozsahu zdkladniho vzdélavani na prvnim
ana druhém stupni, tj. pro déti od 6 do 15 let véku. ZajisStovana je jak Skolni, tak

i mimoskolni ¢innost.

Tato Skola realizuje vyuku dopravni vychovy déti a mladeze na mistnim détském
dopravnim hftisti, provadi Gdrzbu vyukového materialu, obnovuje dopravni znacky,
zajiStuje a uskutectiuje okresni i krajskd kola dopravni soutéze cyklisti — zakl
zakladnich a specidlnich Skol a zabezpecuje seminafe pedagogickych pracovniki
dopravni vychovy. Kvalitni vyuka dopravni vychovy ve Skolnim véku hraje velmi

dilezitou roli v pozdé€jsim chovani v§ech ucastniki silniéniho provozu.
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Prizkum na této zdkladni Skole byl proveden v obdobi od zafi do fijna 2018.
Prizkumu se zucastnilo celkem 50 74k, z toho 17 chlapct a 33 dévcat ze 4., 7, a 9.

ro¢nikil. Struktura pozadovanych 74kt je prezentovana na obrazku €. 6.

Obriazek €. 6: Graficka struktura respondenti podle pohlavi

Pocet sloZeni respondentt

: dévcata
chlapci ' 66%
L 34% -

Zdroj: vlastni zpracovani
3.3 Dotaznik

Za nejvhodnéjsi nastroj této diplomové prace byl zvolen dotaznik, nebot’ ho lze
charakterizovat jako zplisob shromazd’ovani informaci od respondentti, a to na zaklade
pisemné piedkladanych otazek nebo vyrokl. Jedna se o nejCastéji vyuzivanou formu
vyzkumu pro zjistovani nazorti a postoji k riznym zéalezitostem edukacni skutecnosti
a je pisemnou obdobou ustniho rozhovoru. Je velmi obliben pro zdanlivou snadnost
vytvareni. Preferoval jsem exploracni a kvantitativni metodu vyzkumu, kdy hlavnim
zdrojem k ziskani informaci bylo dotaznikové Setfeni u zakl stfedni Skoly v Brné a také

u zaku a uéiteld na zakladni Skole v Brné.

Za asistence hospitujictho ucitele bylo provedeno dotaznikové Setieni ve
vybranych dvou tfiddch 3. ro¢niku studijniho oboru Autotronik a dvou tfidach
2. ro¢niku ucebniho oboru Automechanik, které jsou podle mého ndzoru v ramci
provadéného prizkumu nejbliz§imi a nejvhodnéjsimi respondenty. Hlavnim cilem
tohoto prizkumu bylo zjistit, jaké rozdily v pfistupu k vyuce dopravni vychovy maji
zaci studijniho (maturitniho) oboru, oproti Zaktim ucebniho oboru a naopak, ve stejném

vyucovacim pfedmétu Rizeni motorovych vozidel.
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Nez bylo pfistoupeno k samotnému pruzkumu, ujistil jsem se, aby polozené
otazky byly lehce pochopitelné s prihlédnutim k vékové kategorii oslovenych zaka, dale
aby nebyly vicevyznamové, respektive nemély vice tvrzeni, nebyly pouzity sugestivné,
nebyly ptili§ dlouhé a narocné, citeln¢ se nedotykaly Zadného jedince a byly anonymni.
Dulezitym faktem bylo dodrZeni zasady reliability (spolehlivosti) a validity (vhodnosti),
proto bylo dotaznikové Setfeni provedeno piimo ve vyucovacich hodinach uvedeného
pfedméetu. Soucasné byli zaci seznameni s ucelem dotaznikového Setfeni a formulare
jim byly piedany v ti§téné podob&. Zaci byli instruovani, jakym zpaisobem postupovat
pi1 zodpovidani jednotlivych otazek v dotazniku a urcité nejasnosti byly upfesnény, coz
prispélo k dosazeni stoprocentni navratnosti dotaznikli obsahujicich vSechny

pozadované informace.

Asi nejdiilezitéjsi a nejobtiznéjsi na dotazniku byla jeho samotna konstrukce, kdy
bylo zakim polozeno celkem 11 otazek, pti kterych byly vyuzity nasledujici typy
otazek: uzaviené (oznacCuji se odpovédi z nabidnutych alternativ), polouzaviené
(Castecné¢ nevnucuji volbu odpovédi, ale ddvaji volnost) a Skéalové (hodnoti podle

zadané stupnice). Dotaznik je zacClenén do Ptilohy ¢. 1.

Prvni 3 otazky byly informativniho charakteru, ptiCemz byly zaméfeny na vék,
pohlavi, studijni ro¢nik a doposud ziskané tidicské opravnéni. Otazky 4 az 11 byly
zaméteny na pristup zéka k vyuce dopravni vychovy, zejména jakym zplisobem je pro
n¢ho zajimava, zda ma vliv na jeho chovani v silnicnim provozu, zda upiednostiuje
rad¢ji teoretickou nebo praktickou vyuku, zda je pro ného vyuka dilezita pouze za
ucelem ziskani fidicského opravnéni nebo i pro budouci zkusenosti v silni¢énim provozu
v budoucim Zivoté, jakym zplsobem se dozvidd o novelizaci v pravni legislative, zda je
Skola podle n4dzoru Zaka dostatecné vybavena potfebnymi pomtickami pro vyuku a zda
by uvital ptfi vyuce Ucast odborného pracovnika z fad Integrovan¢ho zachranného
systému. Na konci dotazniku byl dotazanym respondentiim poskytnut prostor pro jejich
komentaf ¢i poznamku k samotnému dotazniku. Tohoto vyuZil pouze jeden respondent

z u¢ebniho oboru Automechanik a dotaznik okomentoval vtipnou poznamkou ,,servus®.

Pro zpracovani diplomové prace v praktické ¢asti byla pouzita empirickd metoda
pedagogického prizkumu ve formé dotazniku. U dotazovanych osob byla tato metoda
stanovena za UCelem shromdzdéni udajli, vyhodnoceni a néasledného potvrzeni ¢i

vyvraceni hypotéz. V dotaznikovém prizkumu bylo stanoveno 10 otazek, kdy 1. — 4.
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otazka byly pokladany respondentiim vSeobecné o dopravni nehodovosti a 5. — 10.
otazka z pravidel silni¢niho provozu. Dotaznik byl anonymni a pfed jeho vyplnénim byl
zaklim objasnén ucel prizkumu a uvedeny instrukce k jeho vyplnéni. Otazky byly
uzaviené i oteviené za ucelem vyjadieni svého nazoru. Celkovy pocet otazek dle mého
nazoru byl dostateény, otazky byly polozeny tak, aby byly pro respondenty
srozumitelné s jasnou odpovédi, méli dostateCny prostor pro zvazeni odpovédi, naopak

aby nebyli Casové zatizeni a prizkum celkové nezatézoval chod vyu¢ovacich jednotek.
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4 Vysledky

4.1 Stredisko dopravni vychovy jako edukac¢ni médium

V roce 2005 vznikl zamer vybudovat multifunkéni zatizeni v blizkosti vybrané
brnénské zékladni Skoly slouzici k vyuce v oblasti dopravni vychovy jak zaki
matetskych, zakladnich a st¥ednich skol, tak zaroven k ptipravé uchazect k ziskani
ridicského opravnéni, k podpotre volnocasovych aktivit a akci potradanych napft.
Skolami, méestem Brnem, méstskou a statni policii (Interni materialy zakladni Skoly

V Brn¢).

JelikoZ nejrizikovéjsi skupinou tcastnikd provozu na pozemnich komunikacich
jsou deti a mladez, vznikla myslenka projektu, ktery by mél oslovit mimo jiné prave
tuto skupinu naSich obcand. Toto edukacni zatizeni bshem Skolniho roku
vV dopolednich hodindch, mimo zimni mésice, slouzi predevsim k dopravni vychové
zakt zakladnich Skol. Areal mohou vyuzivat nejen Skoly mistni, ale 1 Skoly z jinych
obci. Pedagogicky dozor privadi své zéky a ti se pod vedenim odbornych pedagogti
ucastni hodin teoretické 1 praktické vyuky z oblasti dopravniho prostiedi. V
odpolednich hodinach je areal k dispozici volnocasovym aktivitam a Siroké vefejnosti.
Navsteévnici si mohou zaptjcit jizdni kola rGznych velikosti, kolobézky a
elektromobily. Areal mohou vyuzivat i bruslati na koleckovych bruslich. Pouzitim
elektromobild v tomto arealu je zajisteén ekologicky pristup k dopravni problematice a
jsou podporovany principy udrzitelného rozvoje. V ramci aredlu probihd celoZivotni
vzdelavani obc¢ant (deti, mladez, dospéli) v problematice udrzitelného rozvoje dopravy

(Interni materialy zakladni $koly v Brng).

Vzhledem k cilové skupiné, kterou tvori hlavné Zaci zakladnich skol, je cena
stanovena za vyuZiti dopravniho htisté pro uzivatele vice neZ priznivé. Cilem je, aby
co nejvice osob vyuzilo moznosti, které jim zatizeni poskytuje, a cena nebyla
demotivacni. Behem dopoledniho teoretického i praktického vyucovani ¢ini tthrada za

jednoho Zdka 10,- Ké za jednu hodinu. Kazda Skola resi Uthradu tohoto poplatku
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rozdilneé. Neékteré Skoly celou ¢éastku uhradi z rozpoctu skoly, jiné skoly tuto castku
vyberou od rodicti zakl, nebo polovinu hradi rodice a druhou polovinu hradi $kola.
Jelikoz poplatek jen castecne pokryva naklady na provoz zatizeni, zbyvajici ¢ast hradi
meésto. Naklady na mzdy vyucujicich hradi ze svého rozpoctu Krajsky koordinator
BESIP pro Jihomoravsky kraj. V kratkosti shrnuto, na dopravni vychové zakd se

podili mésto, Skola, rodice a Krajsky koordinator BESIP (Interni materialy zakladni

Skoly v Brné).

V odpolednich hodinach a o sobotach a nedélich je zatizeni otevieno pro Sirokou
verejnost, rodice s détmi, organizace a vycvik autoSkol. Cena je obdobna jako pro
dopoledni vyuku a vycvik 10,- K& za hodinu veetne zapijceni jizdniho kola a pro
zapdjceni elektromobilu je stanovena cena 50,- K& za hodinu. Tyto ceny jsou
stanoveny tak, aby umoznily navStévnost i osobdm ze socidlné slabych rodin.
Autoskoly (pouzivaji sva vozidla) plati cenu trzni a to 30,- K& za hodinu a vozidlo.
Pravidla chovani a bezpecného pohybu osob po dopravnim htisti ¥es$i provozni rad

dopravniho htiste (Interni materialy zakladni $koly v Brng).

Ke zlepSeni nepiiznivé situace v oblasti silni¢niho provozu vede jen soustavna
a cilevédoma prevence a vzdélavani. Cim diive zahajime u déti vyuku, tim vice snizime

riziko ohrozeni déti a mladeze v silnicnim provozu.

Jak jsem se jiz zminil, cilovou skupinou jsou také ostatni Gcastnici silni¢niho
provozu, ktefi neformalni ¢i informalni formou celozivotniho vzdélavani mohou na
tomto edukacnim zatizeni ziskat nové védomosti, dovednosti a navyky. Zména chovani
a celozivotni vzdélavani ucastniki silniéniho provozu je jednim z dulezitych nastroja

snizeni nehodovosti na pozemnich komunikacich.

KazZdoro¢né vyuZzije sluzeb dopravniho hristé v prameéru 55 trid ze 17 Skol.
Vyuka probiha ve dvou obdobich. Prvni obdobi, tzv. podzimni za¢ina ptiblizné tii dny
po zahdjeni Skolniho roku coZ je v prvnim tydnu mésice zari a konc¢i v prvnim tydnu

mésice listopadu (Interni materialy zakladni skoly v Brng).
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V zimnich mésicich vyuka zakd Skol neprobihd, nebot nelze vzhledem
K povétrnostnim podminkam provadét jeji praktickou cast. V zimnich mésicich
probihaji nutné opravy a revize zatizeni dopravniho hfisté. Cvi¢na plocha je i v zimnim
obdobi vyuzivana pro vycvik autoskol a v ucebné probihaji seminafe pro veiejnost.
Druhé obdobi vyuky zaki, tzv. jarni je zahajovano v poslednim tydnu mésice biezna
a konéi v poslednim tydnu mésice ¢ervna. V obdobi letnich prazdnin dopravni htisté
vyuzivaji predevS§im mateiské Skoly a vefejnost (Interni materialy zakladni Skoly

V Brn¢).

Planovani vyuky pro jarni obdobi probiha v mésici lednu (dva mésice pied
zahajenim vyuky) a pro podzimni obdobi v mésici ¢ervnu. Pracovnik odboru dopravy
vyzve jednotlivé feditele Skol, aby do ¢trnacti dni zaslali své pozadavky. Nazpét
zaslané pozadavky obsahuji pocty tiid a informace o terminech, ve kterych se nemohou
dopravni vychovy zcCastnit (plavani, exkurze, vyroc¢i, vylety), nebo naopak které
terminy by jim nejlépe vyhovovaly. Jakmile odbor dopravy obdrzi vSechny poZadavky
feditela skol, schazi se pracovnik odboru dopravy s pedagogy, ktefi vyucuji dopravni
vychovu na dopravnim hfiSti a naplédnuji terminy vyuky na jedno celé obdobi. Vyuka
zakt vysSich ro¢nikti probihda v mésicich s niz§im pramérem teplot (biezen, duben,
fijen, listopad) a Zaci z nizSich ro¢nik se ucastni vyuky v teplejSich mésicich roku
(kveten, Cerven, zaii). Po naplanovani termind je obsah zveiejnén na internetovych
strankach dopravniho hiisté a feditelé predmétnych skol mohou pozadat o ptipadnou
korekci terminti. Po odsouhlaseni se stavaji terminy zavazné (Interni materialy zakladni

Skoly v Brn¢).

Zaci étvrtych roénikd zakladnich $kol se uéastni dopravni vychovy dvakrat po péti
vyucovacich hodinach (3 hod. teoreticka ¢ast a 2 hod. prakticka ¢ast). Po oduceni deseti
vyucovacich hodin (2 x 5 hod.) skladaji Zaci zkousku k ziskani Prikazu cyklisty. Od
véku deseti let totiz umoziuje zdkon o silnicnim provozu (¢. 361/2000 Sb.) jizdu
cyklisti bez dozoru jiné osoby. U Zaka ostatnich ro¢nikti probiha dopravni vychova
jednou az dvakrat ro¢né v rozsahu ¢ty az osmi vyuéovacich hodin (Interni materialy

zakladni Skoly v Brng).
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4.2 Vysledky dotaznikového Setfeni na vybrané zakladni Skole

V otazce 1 byla respondentim poloZena otdzka, zda rozumi vyznamu slova
»dopravni nehoda®. Z nabidky odpovédi: a) rozumim, b) nerozumim a c) nejsem si
ptesné jist, bylo oznac¢eno vsech 50 odpovédi slovem rozumim, coz je vyobrazeno na

obrazku ¢. 7.
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Obriazek ¢. 7: Rozumite vyznamu slova dopravni nehoda?

Rozumite vyznamu slova dopravni
nehoda?
60

40 i )
pocet Zakdl id rozUmMIim
20 | I ,
I ‘ | | E nerozumim
D T 1

H nejsem si pfesné jist
4, rofnik 7. rofnik 9.rofnik celkem
tfida

Zdroj: vlastni zpracovani

Vyse uvedenou otazkou 1 jsem ovéioval Hypotézu 1. Vyhodnocenim této otazky
bylo zjisténo, Ze vyznamu slova ,dopravni nehoda® vSichni osloveni Zaci rozumi.

Hypotéza 1 se jednoznacné potvrdila.

Na otazku 2 méli zaci odpovédet, zda se setkali s dopravni nehodou. Z nabidky
moznosti a) ano b) ne a ¢) nevim bylo oznac¢eno 37 odpovédi ano a 13 odpovédi ne.
Z4dny z dotazovanych neozna¢il moZnost nevim. Zastoupeni zakd, ktefi se setkali
s dopravni nehodou (viz obrazek €. 8) zjistujeme, ze pievazuje zastoupeni zak, ktefi se
setkali s dopravni nehodou — 74%, oproti zaktim, ktefi se s dopravni nehodou nesetkali
(26%).

Obrazek €. 8:Setkal (a) jste se s dopravni nehodou?

Setkal (a) jste se s
DN?

N ano ne Hnevim

Zdroj: vlastni zpracovani
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Otazka 3 znéla v ndvaznosti na otazku 2, kde méli respondenti, ktefi se setkali
S dopravni nehodou odpovédét, kdo v tomto piipadé byl ticastnikem. Z moznosti méli
7aci na vybér a) piimo ja osobné b) ma rodina (matka, otec, sourozenec, babicka,
dédecek) c) moji ptibuzni d) spoluzaci e) ostatni. Celkem 8 zakti odpovédélo a), tedy
pfimo se ucastnili dopravni nehody, 5 zakd oznacilo b) ma rodina, 5 zakl oznacilo c)
moji piibuzni, 19 7akd oznaéilo e) ostatni. Zadny z dotazovanych neoznaéil moznost e)

spoluzaci. Jednotlivé procentualni odpovédi obrazek €. 9.

Obrazek €. 9: Jestlize jste se setkal s dopravni nehodou, kdo byl ucastnikem

Pri setkani s DN byl ucastnik

Zdroj: vlastni zpracovani

V oteviené otdzce 4 méli Zaci uvést, jak by se podle nich snizila dopravni
nehodovost. Zaci méli na vybér ze sedmi moznosti, kdy v osmé odpovédi se mohli sami
vyjadiit. Celkem 18 Zzakli odpovédélo, Ze by snizili dopravni nehodovost vyukou
dopravni vychovy na zakladnich Skolach, 9 Zakd by sniZilo rychlost na pozemnich
komunikacich, 7 Zakl by pro snizeni nehodovosti zlepSilo stav komunikaci, 5 zakt bylo
v provozu a 2 zaci by ke snizeni nehodovosti zlepsili stav dopravniho znaceni.
V poslednim ptipadé, kdy se Zaci mohli samostatné vyjadfit, vyuzil 1 zak, ktery by
snizil dopravni nehodovost tim, Ze fidice, ktery zavini dopravni nehodu, by dal na ptl

roku do vézeni.

Otazkami 2 az 4 jsem ov€foval Hypotézu 2. Vyhodnocenim téchto otazek bylo

zjisténo, ze z celkového poctu 50 dotazovanych zaku se 37 zakd, tj. 74 %, setkalo
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S dopravni nehodou a 13 zakda, tj. 26 %, se s dopravni nehodou nesetkalo. Z poctu 37
zakd bylo 8 zakt ptimo ucastniky dopravni nehody, 5 zakl se setkalo s dopravni
nehodou v roding, 5 zakd u piibuznych a 19 zaku se setkalo s dopravni nehodou
Vv ostatnich ptipadech. Dale z celkového poctu dotazovanych zakl se 18 zakl vyjadtilo,

ze by se vyukou dopravni vychovy na zakladnich Skolach snizila dopravni nehodovost.

Vyhodnoceni Hypotézy 2, zda se vice nez 50% zaku setkalo s dopravni nehodou,
bylo na zékladé vysledkti a doplnénych zjisténi potvrzena hypotéza 2, kdy z celkového
poctu 50 ndhodné vybranych dotazovanych zakt se 74% zakt setkalo s dopravni
nehodou. Podle mého nazoru a dlouholeté praxi v silni¢ni dopravé je toto ¢islo

alarmujici a vede nejenom k mému zamysleni.

Otazky 5-10 byly polozeny zakim ke zjisténi jejich znalosti z provozu na
pozemnich komunikacich. Tyto testy odpovidaly vékové hranici nad 10 let, kdy jiz jako
fidi¢1 nemotorového vozidla (cyklist¢) mohou jet samostatné na komunikaci a jsou
ucastniky silni¢niho provozu. Z celkového poctu 50 zakt se 19 zakl ucastnilo a 31 zakt

neucastnilo dopravni vychovy.

Zakam, ktefi se zG&astnili dopravni vychovy, bylo poloZeno celkem 114 otazek,
kdy 100 otazek bylo spravné zodpovézeno, a ve 14 piipadech byla Spatnd odpovéd’, jak

ukazuje obréazek &. 10 s procentualnim vyhodnocenim.?

Obrazek €. 10: Odpovédi respondentii, ktefi se zti¢astnili dopravni vychovy

Repondenti, kteri se zucastnili
tpatne dopravni vychovy
odpovédi

12% Aﬁ

spravné
odpovEdi
38%

Zdroj: vlastni zpracovani

2 Slo o znalostni otazky, které byly vypracovany spolu s ugiteli ZS, §lo o provéfeni, jaké znalosti Zaci ZS
maji ve vztahu k dopravni vychové (rozdéleni na respondenty, ktefi se Gcastni, a ktefi se neti¢astni
dopravni vychovy). Tyto poznatky pak mohli vyuzit také ucitelé ZS v rameci dalSich hodin.
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Zakam, ktefi se nezG&astnili dopravni vychovy, bylo poloZeno celkem 186 otézek,
kdy 131 otazek bylo spravné zodpovézeno, a v 55 ptipadech byla Spatnd odpoveéd, jak

ukazuje obrazek ¢. 11 s procentualnim vyhodnocenim.

Obrazek ¢. 11: Odpovédi respondenti, ktefi se nezacastnili dopravni vychovy

Respondenti, ktefi se nezacastnili
dopravni vychovy

Spatné
odpovedi
30%
Spravné
odpovédi
70%

Zdroj: vlastni zpracovani

Vyhodnoceni Hypotézy 3, zda znalosti zakl, ktefi se zucastnili prednasek
dopravni vychovy (dopravni soutéze) jsou na lep$i urovni nez zaci, ktefi se nezacastnili
pirednasek dopravni vychovy. Ze 114 otdzek bylo zodpovézeno 100 spravnych
odpovédi, tj. 88 % od zakd, kteii se zGcastnili dopravni vychovy. Naproti tomu od zak,
ktefi se nezucastnili dopravni vychovy, bylo ze 186 otdzek zodpovézeno 131 spravnych

odpoveédi, tj. 70 %.

Vyhodnocenim Hypotézy 3 bylo zjisténo, ze vétSina zdka zakladni Skoly ma
velmi dobré znalosti z pravidel silni¢niho provozu, ale Zaci, ktefi se zac¢astnili dopravni
vychovy, jsou na leps§i védomostni Grovni nez zaci, kteti se vyuky dopravni vychovy

nezucastnili. Hypotéza 3 se potvrdila.

4.3 Vysledky dotaznikového Setfeni mezi uciteli na zakladnich

Skolach

Zhodnoceni kvality a obsahu dopravni vychovy bylo realizovano pomoci

dotaznikového priizkumu také mezi uciteli na zdkladnich Skolach.
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Na zhodnoceni kvality vyuky dopravni vychovy na ZS jsem pouzil dotaznikovy
priazkum, na ktery mi odpovédéli ucitelé. Ptal jsem se ucitelll na to, zda maji dost
prostoru na spravné pouceni zaki o spravném chovani v silni¢nim provozu nebo i na to,
zda podle jejich nazoru je dualezité zlepsit dopravni vychovu. V této podkapitole tedy
budu pokracovat v zhodnocovani dotaznikového prizkumu, ale vzhledem ke kvalité

vyuky dopravni vychovy.

Prvni otazka, které se budu vénovat, byl vyrok, se kterym ucitelé mohli nebo
nemuseli souhlasit. Vyrok znél: ,,Méame dost prostoru na to, abychom zaktim dokazali

vysvétlit chovani v silni¢nim provozu.*

Uz z této odpovedi je zietelné, ze kvalita vyuky dopravni vychovy neni na takové
urovni, jak by méla byt. Az 54% uciteli uvedlo, Ze nemaji prostor na to, aby se mohli
této problematice vénovat. Tteba ale uznat, Ze ne kazdy ucitel ma chut’ nebo potiebné
znalosti na to, aby se mohl této otdzce pln¢ vénovat. Proto 1ze nékterym ucitelem staci,

kdyz dopravni vychovu vzpomenou pii nékterych predmétech.

Dopravni vychova jako pfedmét zatim neexistuje. Je jen soucasti osnov nekterych
predméti. Nekteii ucitelé jsou vedoucimi nepovinnych krouzka, kde se déti uci
0 dopravni vychové. Ale to je na ukor volného casu zakt i ucitelt a je to jen dobra viile

konkrétniho ucitele, ze takovy krouzek otevie.

Jelikoz je dopravni vychova soucasti predmétt, tak dalSi otazka pro ucitele se
zamétovala na konkrétni predméty. Tedy u kterych predméth se zaci setkéavaji
S dopravni vychovou. Podle uditelti se Zaci s dopravni vychovou setkavaji zejména pfti
jazycich. Tam ale je vyrazny problém v tom, Ze na cizi jazyky ma pravo si vybrat kazda
Skola vlastni uéebnici. Ne v kazdé ucebnici je zase kapitola, kde se vzpomene doprava.
Proto se s problematikou silni¢niho provozu nemusi setkat na jazycich kazdy zak. Dalsi
pfedmét, ktery ucitelé oznacili, byl pfirodovéda. Tyto dva predméty oznacila
nejpocetnéjsi skupina. Déle jeSté zminili naptiklad geografii, matematiku. Z toho je zase
vidét, Ze ne kazdy ucitel se vénuje tomuto tématu stejné a tak ne kazdy zak ma stejné

znalosti.

A pravé rlzny pfistup a riznd znalost ucitell je nejvétsi problém dopravni

vychovy. Néktefti ucitelé jsou toho ndzoru, ze zaklady dopravni vychovy by méli dostat
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zaci uz doma. To je samoziejmé pravda, ale na zakladnich Skolach by se mély tyto
znalosti prohlubovat. Proto si myslim, Zze dokud nebude globalni pravidlo o vyuce
dopravni vychovy na zakladnich Skolach, je tézké vyhodnocovat jeji kvalitu. Kvalita
vyuky v tomto tématu se lisi uz v rdmci tid — jedna tfida vi vice nez druhd, protoze
ucitel tomu vénuje veétsi pozornost. Samoziejm¢ nemizeme chtit, aby ucitel na tkor
svého volného ¢asu nebo na ukor jiného predmétu se vénoval dopravni problematice.

Dalsi otazkou pro ucitele bylo zhodnoceni znalosti zakt o silni¢nim provozu.

Z této otazky vyplyva, ze presné¢ 50% uciteld ohodnotili své zaky znamkou 3. Co
vidim jako pozitivum je, Ze zadny ucitel neozndmkuje svého zaka pétkou, ¢ili kazdy zak
uz néjaky zaklad ma. Znamka cislo 3 je podle mé adekvatni vzhledem k odpovédi zakt

z predesleé kapitoly. Ucitelé znamkovali jako ve Skole.

Nasli se taci, ktefi védéli, jak se spravné a bezpecné chovat v silni¢nim provozu.
Ale naSli se 1 taci, ktefi poruSovali legislativu tim, Ze naptiklad nepouzivali
bezpecnostni pasy nebo nejenom sebe ohrozuji tim, Ze nevédi, po které strané

komunikace mayji kracet, at’ uz sami nebo ve skuping.

Co se tyce kvality vzdélavani zakh v oboru dopravni vychova, je vidét z téchto
odpovédi uciteld, ze urCité¢ by méla pozvednout. To, zda s tim souhlasi ucitelé a pokud
ano, tak zda na to je potiebny prostor, jsem se ptal ucitelli v dalsi otazce. Otazka znéla,
zda je podle nazoru ucitel tieba zlepSit dopravni vychovu na zékladnich skoldch. Na
tuto otazku mohli odpovédét ano, ne nebo ano, ale neni na to prostor. Az 70% ucitelt si

mysli, Ze je tieba zlep$it dopravni vychovu na Skolach.

Podle vysledkl prizkumu, ktery jsem adresoval Zzakiim, je jasné, Ze mezery v této
oblasti Zaci maji. Né&kteti ucitelé si vSak mysli, ze na to chybi prostor. Jak jsem
vzpominal, tento je mnohdy pouze na tkor volného ¢asu uditelit nebo na tkor jinych

pfedméti, takZe problém s prostorem na tuto problematiku urcité je.

Protoze tato podkapitola se tyka zhodnoceni kvality vyuky dopravni vychovy,
zjistil jsem, Ze kvalita znalosti je nizka 1 kvili nedostatku prostoru na vyu¢ovani. Pokud
sama $kola nebo sam ucitel nema zajem o zlepSeni, tak zaci nebudou ve znalostech

silni¢niho provozu pokracovat.
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Dalsi otazky pro ucitele se tykaly dopravniho htisté, kde kazdy ucitel odpovedél,
ze na dopravni htisté chodi Zaci pravidelné — nejméné jednou za skolni rok. Stejné 90%
dotazovanych uciteld odpovédélo, Zze dopravni hiisté ma pozitivni vliv na znalosti zakda.
Da se z toho dedukovat, ze pti vy$§im poctu navstév dopravniho hiisté by se zlepSovaly

znalosti zaku v tomto tématu.

V posledni otdzce v tomto prizkumu méli ucitelé moznost doplnit vlastni ndzory
a napady na zlepSeni znalosti zakd. Tato otdzka byla nepovinna, protoze ne kazdého
ucitele se tato problematika tyka (neni naptiklad tfidni ucitel nebo neuci pfedmét, jehoz
soucasti osnov je dopravni vychova). Proto vétSina uciteld tuto otazku nevyplnila. Jeden
ucitel napsal, ze moZnost ke zlepSeni tam urcité je a to Castéj$i navstévou dopravnich
htist pod dohledem odbornika. Také zminil, Ze by bylo potieba mit vice akci
zaméfenych na tuto problematiku napfiklad i formou hry, aby to zaky bavilo. U¢itelé,
ktefi tuto otazku vyplnili, se vyjadfili, Ze dopravni vychova musi zacit od rodicl, coz je

logickeé.

4.4 Zavérecné zhodnoceni kvality vyuky dopravni vychovy na

zakladnich Skolach

Z analyzovanych vysledkli vSech dotaznikovych prizkumti musim zhodnotit, ze
dopravni vychova v zdkladnich Skolach nedosahuje pozadované kvality. Dopravni
vychova neni soucasti osnov, a tak jedind moznost vzdélavani se je na dopravnim hfisti
nebo prostiednictvim jinych pfedméti, ¢i prostiednictvim zdjmovych krouzk. Na
mnoha dopravnich htistich nejsou ptitomni odbornici, ktefi by uméli zakiim vysvétlit
lepsi chovani v silni¢nim provozu. V minulosti v této oblasti spolupracovali dopravni
policisté spolu s uciteli a diky tomu byly znalosti lepsi. Ted to tak nefunguje a velka
¢ast vyuky dopravni vychovy je na bedrech uéiteld. Bohuzel mnozi z nich maji tak
Spatné znalosti dané problematiky, ze jsou schopni napiiklad déti ucit na semaforu

oranzovou barvu na misto spravné Zluté.

Ke Spatné kvalité této vyuky ptispiva i fakt, ze nejsou momentalné k dispozici
zadné pracovni seSity nebo materialy, které by pomohly zZaklim a také uciteltm v tomto

tématu.
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Na zavér této podkapitoly je tieba konstatovat, ze i kdyz kvalita dopravni vychovy
na zékladnich Skolach podle mého nazoru neni nejlepsi, néktefi zaci presto mayji
obstojné znalosti v dopravé. V kazdém ptipadé je tieba dodat, ze prostor pro zlepSeni
tam je a v dalsi, paté kapitole, se pokusim navrhnout postupy a feseni, ktera by podle
me prispély k lep$imu rozvoji zakd v dopravni vychové takovym zplisobem, aby to

nepridalo vice prace ucitelem a tak, aby to ani neslo na ukor jinych pfedméta.

4.5 Porovnani vyuky dopravni vychovy na dvou vybranych

stirednich Skolach

Zaci na stfedni $kole v Brné jsou hodnoceni priib&Znymi pisemnymi testy, astnim
zkouSenim v pribéhu tematického celku, testem na zaveéru tematického celku,
prubéznym zjiStovanim védomosti v ramci diskuze na dané téma, zadavanim
seminarnich praci s diirazem na samostatné a individualni feSeni. Na zaklad€ uvedenych
ucebnich osnov je poté zak schopen uplatnit nésledujici klicové kompetence:
kompetence k uceni, kompetence komunikativni, persondlni a socialni, obCanské
kompetence a kulturni povédomi, kompetence k pracovnimu uplatnéni
a podnikatelskym  aktivitdim, kompetence vyuzivat prostfedky informacnich
a komunikacnich technologii a pracovat s informacemi. Zkoumany vzorek byl dale
porovnan s aplikovanou vyukou na vybrané stfedni Skole obdobného typu v Ostrave,
kde za pomoci zastupkyn¢ feditele pro teoretickou vyuku, byly poskytnuty studijni

a vyukové materialy zabyvajici se predmétnou problematikou.

Vyhodnocenim obou porovnavanych skol vyplynulo, Ze obé Skoly poskytuji
zakim vyuku k ptipravé zavéreénych zkouSek pro ziskani fidi¢ského opravnéni, stiedni
Skola v Brné pro skupinu B a C, stfedni $kola v Ostravé pouze pro sk. B. Pro vyuku
autoskoly mé kazda z porovndvanych Skol k dispozici vlastni prostory a vlastni vyukové
pfedméty. Zaméfime-li se na porovnani predmétii zabyvajicich se piipravou zakl
k ziskani fidi¢ského opravnéni, jsou zde patrné uréité odlisnosti, kdy Zaci stfedni skoly
v Brné oproti Zdkim stfedni Skoly v Ostravé podstupuji vyuku vzdy v pfedposlednim
ro¢niku pfed ukoncenim studia, zdvérecny rocnik je ur€en pro zavérecné absolvovani

zaverecnych zkousek.
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Zaci stiedni $koly v Ostravé bez rozdilti obori maji povinnou vyuku vzdy ve
ttetim ro¢niku. Dulezitym faktem je i po€et vyucovacich hodin, kdy pro stfedni Skolu
v Brné je stanoveny pocet 66 hodin/rok pro sk. B, C, a stiedni Skola v Ostravé ma
stanoveny pocet 77 hodin/rok pro sk. B. Na stfedni Skole v Brn¢ je problematika
dopravni vychovy (DV) v ramci povinného uciva aplikovana v celkem 3 studijnich
oborech a 3 ucebnich oborech, pficemz je problematika u studijnich obori soucasti
celkem 5-ti odbornych predmétii. Na stiedni skole v Ostravé je DV aplikovana pouze v

1 odborném predmétu v celkem 2 studijnich oborech a 4 ucebnich oborech.

Zajimalo mé& tedy, pro¢ tomu tak je, kdy po konzultaci s odpovédnym
pracovnikem ze stfedni Skoly v Ostravé vyplynulo, ze vyuku autoskoly u nich na Skole
provadi mistii odborného vycviku, ktefi ovSem nemaji potiebnou kvalifikaci pro
instruktora autoskoly, aby mohli provadét i teoretickou vyuku pro danou problematiku.
Aplikace DV v predmétu Odborného vycviku se osvédcila a stala se mimo ucebni obory

1 soucasti vyuky pro zaky studijnich obord.

Dalsim prizkumem byla zjiStovana technicka vybavenost Skoly, vcetné
pouzivanych pomtcek pro absolvovani predmét s dopravni tématikou a kurzu
autoskoly pro odborny vycvik a ptipravu pro teorii a praktické cviceni. Na stifedni Skole
v Brné byla vybavenost Skoly z naseho pohledu hodnocena velmi kladné, kdy zaci maji
pro kazdy predmét k dispozici specidlné vybavené ttidy, jak uz diaprojektory, vypocetni
technikou, ale i interaktivni tabuli, ktera je pouzivana napf. pro feSeni situaci
v kiizovatkach. Dale maji Zaci k dispozici dilny, ve které probiha prakticka vyuka pro
servis a opravy motorovych vozidel, kde maji mozZnost se piimo sezndmit s udrzbou
a technickymi prvky vozidel, ktera je dle mého nazoru dulezita pro vhodnéjsi pochopeni
latky v teoretickych predmétech. V konecné fadé maji Zaci pro prakticky vycvik jizdy
k dispozici osobni vozidlo zna¢ky Fiat Punto a Skoda Roomster pro RO sk. B, dale
nakladni vozidlo Iveco Daily — skiifiova nastavba pro RO sk. C1 a nakladni vozidlo
Iveco Eurocargo pro RO sk. C. Obdobné tomu tak je i na stfedni $kole v Ostravé, kde
vyuka autoskoly probiha ve vlastnich vyukovych prostorach za vyuziti osobniho vozidla
znalky Skoda Fabia. Kurz pro ziskani fidi¢ského opravnéni obé $koly poskytuji zakim

zdarma.
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4.6 Aplikace novelizace pravni legislativy do vyuky

V Ceské republice od vydani zdkona ¢&. 361/2000 Sb., zdkona o silniénim provozu
na pozemnich komunikacich, tzn. od 14. zafi 2000 po soucasnost, bylo provedeno
celkem 41 novel, které se dotykaly pfedevsim zmén a Gprav dopravnich ptredpist, prav
a povinnosti ucastnikli silnicnitho provozu, dopravniho znadeni, ale také rozSifeni

pusobnosti represivnich slozek v ndvaznosti na zpiisnéni postihli za dopravni piestupky.

Jednou z aktualnich novel se stal zakon ¢. 48/2016, platny od 13. 1. 2016, ktery
vesel v G€innost dne 20. 2. 2016 a pfinesl sebou fadu zmén, a to v oblastech upravy
aspekti cyklistické dopravy, provozu osobnich ptepravniki se samovyvazovacim
zafizenim (typu segway), navrat opravnéni policie zadrzet Osvédceni o registraci
vozidla ve vymezenych piipadech pii Spatném technickém stavu vozidla, Gpravy
pravidel zajiStujici viditelnost chodcli na pozemnich komunikacich (reflexni prvky),
dopravné psychologickych vySetieni, sankci, profesni zpisobilosti fidice, dil¢ich uprav
smefujicich ke zvySeni provozu na pozemnich komunikacich a v oblastech smérnic

Evropské unie o fidi¢skych prukazech.

V ramci prazkumu na vybrané stfedni Skole bylo cilem zjistit, zda provadéna
vyuka navazuje na aktualni zmény v legislativé a je timto zajiSténa efektivita vyuky,
piizpisobena aktualnimu stavu v pravidlech silni¢niho provozu. Soucasné bylo cilem
tohoto pruzkumu zjistit, zda se o téchto zménach zaci dozvédi nejdiive od ucitele, nebo
prostiednictvim médii, pripadné je vyuka aplikovana pfimo v ucebnich osnovach

odbornych ptfedméti, jejichz naplni je dopravni vychova.
4.7 Dotaznikové Setieni mezi zaky stiedni Skoly v Brné

Po sbéru dat nasledovalo zpracovani nashromazdéného materidlu, jeho piehledné

uspofadani, roztiidéni a ptiprava k nasledné analyze.

V prvni fazi dotaznikového Setfeni bylo provedeno vyhodnoceni informacnich
udajti. Byl zjistén celkovy pocet 78 zicastnénych respondentd, z tohoto uidaje bylo déle
vychazeno pro dalii vyhodnoceni jednotlivych bodi v pfedmétném dotazniku. Clenéni
probihalo ve dvou hlavnich skupinéch, a to podle celkového poctu 44 zaka ve studijnim

oboru Autotronik a celkového poctu 34 zaka v ucebnim oboru Automechanik. Dalsi
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podskupinou bylo zastoupeni pohlavi, podle poctu chlapct a divek pro dany studijni

aucebni obor a jejich rozdeleni podle vékové skupiny. Posledni podskupinou bylo

wr e

bylo zvoleno grafické zndzornéni sloupcového typu na obrazku ¢. 12.

Obrazek €. 12: Pocet Zaki podle obori pohlavi, véku, Fidi¢ského opravnéni
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Autotronik Automechanik

Zdroj: vlastni zpracovani

V dalsi ¢asti dotaznikového Setteni, tykajici se vyhodnoceni otdzek 4 az 11, bylo
porovnani zaméfeno na skupinu rozdélenou podle formy studia na Zaky studijniho

a ucebniho oboru, s porovnanim jejich nazort k jednotlivym bodiim dotazniku.

Cilem otazky ¢. 4, zda je pro Zaky vyuka dopravni vychovy na Skole zajimava,
bylo zjistit pfistup zakl k dané problematice s uréenim, zda k vyuce maji spiSe pozitivni
nebo naopak negativni vztah. Sviij ndzor méli Zaci vyjadiit pomoci Skalové stupnice
VvV rozmezi -2, -1, 0, 1, 2, pfiemz uvedena ¢isla pro zdky vyjadfovala, zda vyuka je pod -
2 nezajimava, -1 nebavi ho, 0 je mu to jedno, 1 zajimd ho, 2 velice ho zajima.
Vyhodnocenim dotaznikového formuléfe bylo zjisténo, Ze vyuka dopravni vychovy na
Skole, na prvni pohled, nejvice zajima Zaky studijniho oboru, kdy vyuka je zajimava pro
75% autotronikd a 55,9% automechanikli. Jisty obrat ale nastal v pfipadé odpovédi:
,»zda je vyuka pro zéky velmi zajimava®, kdy vysledek ukdzal, Ze v ptipad¢ autotroniki

je tomu v 11,36% a u automechanikii ve 32,35%. Budu-li brat v tvahu soucet
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pozitivnich hodnot dle skadlové stupnice, dojdu k zavéru, ze zaci ucebniho oboru
projevuji vétsi zajem o vyuku DV, v tomto piipade v 88,25% oproti zakiim studijniho
oboru v 86,36%. Z objektivniho uhlu pohledu z tohoto vyplyva, ze pfevazna vétSina

zaki obou oborii o vyuku projevuje zajem a ma k této vyuce kladny vztah.

Obrazek €. 13: Pristup zZaku k vyuce dopravni vychovy
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Zdroj: vlastni zpracovani

Otazka ¢. 5 byla zaméfena na zjiSténi, jaky vliv ma vyuka dopravni vychovy ve
Skole na chovéani Zakl v silni€énim provozu. Z vyhodnoceni odpovédi zakt vyplynulo,
Ze u obou porovnavanych oborl je pro vétSinu zakt dilezitd, kdy prizkum ukézal, Ze
U autotronikil je tomu v 93,2% a u automechanikl v 85,29%. Z tohoto vyplyva, Ze zaci

vnimaji vyuku jako diileZitou soucast ovliviujici jejich chovani v silni¢énim provozu.
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Obriazek €. 14: Vliv vyuky na chovani Zaka v silni¢nim provozu
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Zdroj: vlastni zpracovani

V otéazce €. 6 byli Zaci dotazani, zda uptfednostiiuji spiSe vyuku teoretickou nebo
praktickou. Cilem bylo zjistit, kterd ¢ast vyuky je pro zéky zajimavéjsi, zda davaji
piednost studiu zakontl, prav a povinnosti ucastnika silni¢niho provozu, ptfed jizdou
motorovym vozidlem spojenou s jeho udrzbou, nebo tyto dvé véci vitbec nerozliSuji.
Vyhodnocenim bylo zjisténo, ze Zaci obou obora dévaji prednost praktické vyuce pied
teoretickou. U autotronikli je tomu v 79,5% a u automechanikli v 52,27%. Vysledek
tohoto prazkumu ukézal, ze pfistup zaki je v podstatné casti ovlivnén jejich
objektivnim pfistupem k vyucovani, kdy u zakt studijniho oboru ptevlada teoreticka

vyuka pied praktickou, oproti zaktim ucebniho oboru, kde prevlada prakticky vycvik.
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Obriazek ¢. 14: Rozdéleni oborii podle upiednostnéni vyuky
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Zdroj: vlastni zpracovani

Otazka €. 7 se zabyva tim, zda se Zaci problematice dopravni vychovy vénuji i ve
svych volnocasovych aktivitach. Smyslem otazky je zjistit, zda zak k vyuce piistupuje
aktivné a ma zajem se v ramci této problematiky sebevzdélavat. Vyhodnocenim bylo
zjiSténo, Ze autotronici se ji vénuji v 52,3% oproti automechaniktim, ktefi se vzdélavani
ve volném case vénuji v 35,3%. Prizkum ukazal, Ze Zaci studijniho oboru maji vétsi
zajem o sebevzdélavani v problematice DV neZ Zaci ucebniho oboru. Podle mého
nazoru z objektivniho hlediska bude zijem o sebevzdclavani narlstat s piibyvajicim

vékem a ziskanymi zkuSenostmi.

Obrazek €. 15: Zajem Zaki o DV ve volné ¢asové aktivité

m Autotronik  m Automechanik

Veénuje se Neveénuje se

Zdroj: vlastni zpracovani
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V otazce ¢. 8 byli Zaci dotazani, zda predmét Rizeni provozu motorovych vozidel
povazuji za dulezity pouze za ucelem ziskani fidi¢ského opravnéni. Podstatou této
otazky bylo zjistit, zda zaci tento predmét vnimaji pouze za ucelem ziskani fidi¢ského
opravnéni nebo je pro né dilezitou ptipravou pro jejich praktické uplatnéni, coby
budoucich fidict. Prizkum ukézal, ze uvedeny piedmét je dalezity pouze pro ziskani
fidi¢ského opravnéni u autotronikti pro celkem 26 zakid a u automechanikti pro celkem
14 7akl. Pro ostatni zaky je pfedmét mimo jiné dulezity i pro dalsi vzdélavani, kdy
u autotronikii odpovédélo 18 Zzakli a u automechanikti 20 zaki. Na zaklad¢ tohoto
vysledku Ize vyvodit, Ze Zaci udebniho oboru predmét Rizeni motorovych vozidel
povazuji za dulezity i pro svoje vzdélavani a zkuSenosti pro budouci zivot, oproti
studijnimu oboru, jehoz zaci povazuji predmét za dalezitéj$i pouze za ucelem ziskani

fidi¢ského opravnéni.

Obriazek & 16: Vztah Zaki k predmétu Rizeni motorovych vozidel

W dulezity 1 pro praktické uplatnéni W ddlezity pouze pro RO
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Autotronik Automechanik

Zdroj: vlastni zpracovani

Otazka €. 9 je zamétena na obecné povédomi Zakid o zménach v pravni legislative.
Cilem otazky je zjistit, zda je provadéna vyuka efektivni v ndvaznosti na soucasnou,

stale se vyvijejici legislativu a ptipravu na zaclenéni do dopravniho provozu v aktudlni
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dobé. Vysledek ukazal, ze pfedavani informaci o zménach v legislativé je u obou obor
obdobny, kdy za nejcastéj$i zplisob, jakym se o zménach dozvédi, je od ucitele, poté
nasleduji informace prostiednictvim médii, dale od spoluzidka, v predposledni tadé
z odborné literatury a na zavér jinym zptusobem, za ktery zaci oznacili internet a Gfedni

desku.

Obrazek €. 17: Zpisoby predani informaci o zménach v pravni legislativé
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Zdroj: vlastni zpracovani

Otazka ¢. 10 se vénuje problematice vhodné literatury a technického vybaveni
Skoly pro vyuku dopravni vychovy. Cilem otazky je zjistit, zda je podle Zakh
vybavenost Skoly dostacujici, ¢i nikoliv. Prizkum ukézal, Ze vybavenost Skoly pro
vyuku DV je dostacujici v 95,5% u autotroniki a v 67,6% u automechanikii a dale
nedostacujici ve 4,5% u autotronikl a ve 32,4% u automechanikd. Prizkumem bylo

zjiSté€no, Ze vybavenost Skoly pro vyuku DV je podle Zaki na velmi dobré Grovni.
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Obrazek €. 18: Vybavenost §koly pro vyuku DV podle Zaka
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Zdroj: vlastni zpracovani

Cilem otazky ¢. 11 je zjistit, zda by Zaci pti vyuce dopravni vychovy uvitali ucast
externiho pracovnika z fad IZS (hasiCe, policistu, zachranate), ktery by ptispél ke
zkvalitnéni vyuky a tim zlepSeni vnimani vyuky a ziskani $ir§Siho povédomi o dopravni

problematice.

Obrazek €. 19: Nazor Zakia k acasti odborného pracovnika IZS pri vyuce DV
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Zdroj: vlastni zpracovani

Vysledek prizkumu ukézal, ze externiho pracovnika IZS by uvitalo celkem 91%
autotronikli a 85% automechanikll. Z tohoto pruzkumu vyplynulo, Ze ze strany zaki je o

ucast odborného pracovnika velky zdjem. Podle mého nazoru by tento zplsob vyuky
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byl vhodnym feSenim k ziskdni odbornych zkuSenosti nejen pro zaky, ale i pro ucitele,

U nichz ptevladaji teoretické védomosti.

4.8 Zavérecné zhodnoceni kvality vyuky dopravni vychovy na

stirednich Skolach

Vysledek dotaznikového Setfeni ukdzal po vyhodnoceni odpovédi od dotdzanych
respondenttl nasledujici skuteénosti. Zaci ve studijnim oboru Autotronik, v celkovém
poctu 44, z toho 43chlapct a 1 divka, ve vékové skupin¢ v rozmezi 17-19 roka uvedli,
7ze vyuka dopravni vychovy na Skole podle skalové stupnice je pro né v 86,25%
zajimava az velice zajimava. Védomosti, které ziskali béhem vyuky, jsou pro né
v 93,2 % dulezité a vnimaji je za podstatnou soucast ovliviiujici jejich chovani

V silni¢nim provozu.

Vyuku DV uptednostituji po praktické strance pied teoretickou v 79,5%.
Problematice DV se ve svém volnu vénuje 52,3%, tedy vétsi polovina respondujicich
7aku studijniho oboru. Pfedmét Rizeni motorovych vozidel povazuje za dileZity pouze
za ucelem ziskani fidicského opravnéni 23 zaklh oproti 18, ktefi predmét vnimaji
i vramci dalSiho vzdélavani pro budouci zZivot. O zménach v pravni legislativé se
dozvidaji nejcastéji prostiednictvim ucitele, nasleduji média, od spoluzaka, z odborné
literatury a v posledni fad¢ z internetu. Vybavenost Skoly po materialni strance pro
vyuku DV je podle nich na dobré trovni a dostatecna a v neposledni fadé by vétSina

Z nich uvitala ucast odborného pracovnika z fad IZS pii vyuce.

Z4ci v uGebnim oboru Automechanik v celkovém podtu 34, z toho 33 chlapci
a 1 divky, ve vekové skupiné mezi 16-22 roky uvedli, Ze vyuka dopravni vychovy na
Skole podle skalové stupnice je pro né v 88,25% zajimava az velice zajimava, tedy
procentualné projevuji vétsi zajem oproti autotronikiim. Védomosti, které ziskali behem
vyuky, jsou pro né¢ dilezité v 85,29%. Zde nastal mirny pokles oproti autotronikim.
Vyuku uptednostituje po praktické strance 52,27% zaka, zbyvajici ¢ast v poctu 6 Zzaki

uptednostiiuje vyuku teoretickou a 5 Zakd vyuku nerozliSuje.

Problematice DV se ve svém volnu vénuje 35,3% zaki. Z toho vyplyva, ze Zaci

ucebniho oboru se oproti zdkiim studijniho oboru samostudiu ¢i vzdélavani v dané
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problematice spiSe nevénuji. Pfedmét Rizeni motorovych vozidel povazuji ve své
vétsSin¢ za dilezity, kromé ptipravy k absolvovani zkousek pro fidi¢ské opravnéni

I v ramci dal$iho vzdélavani pro budouci Zivot. Tedy naopak jak je tomu u autotronik.

O zménach v pravni legislativé se dozvidaji nejcastéji prostfednictvim ucitele
a médii (na stejné urovni), dale nasleduji informace od spoluzéka, z odborné literatury,
z internetu a na zaver z Uredni desky. Vybavenost Skoly po materialni strance pro vyuku
DV je podle nich ve své vétSin€ na dobré urovni, kdy vysledek ukazal, Ze pro 23 zaka je
dostacujici a pro 11 zakli nedostacujici. V neposledni fadé by vétSina z nich uvitala

ucast odborného pracovnika z fad IZS pii vyuce, stejné jak je tomu i u autotronikd.
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5 Navrhy a doporuceni do praxe

5.1 Navrhy na zefektivnéni dopravni vychovy na zakladnich

Skolach

Jelikoz podle vysledkii v dotaznikovych prizkumech, ucitelé oznacili, Ze na
dopravni hii$té chodi maximalné jednou za Skolni rok, tak dopravni htisté by mélo byt
prioritou na zlepSovani znalosti zakli v oblasti dopravni vychova. Dopravni hfisté jsou
vybavena riznymi modelovymi situacemi, kde se Zaci umi pfipravit na mnoho situaci,
ktera je Cekd v silni¢nim provozu. Samoziejmé, nemiizeme cekat, ze ucitelé, z nichz
podle prazkumu vlastni tfidi¢ské opravnéni jen necelych 40% dotazanych, budou
vysvétlovat zakim vyhlasky. Kazdé dopravni hiisté by mélo mit k dispozici odbornika,
ktery ve spolupraci s ucitelem bude vysvétlovat zaktim problematiku silni¢ni provozu.
V zévislosti na véku zéka by praveé diky uciteli mohl navrhnout vysvétlovani 1 zabavnou
formou — formou soutéZe, aby dokazali zaujmout pozornost i téch nejmensi. Pokud by

Slo o starsi ro¢niky, tak tam by uz mohli zacit ptipravovat na fidi¢ské opravnéni.

Dopravni hiisté je tfeba navstévovat vice nez jen jednou za Skolni rok. Druhy
stupen zakladnich Skol dokonce uz dopravni hiisté vétSinou ani nenavstévuje. Problém
je v tom, ze pro ucitele je tézké dohnat jeden cely ztraceny vyucovaci den. Avsak podle
nazort ucitell, by na jednu tfidu stacilo mit vymezenou jednu az dvé vyucovaci hodiny
— podle velikosti tfidy. Tim padem by byl jesté prostor na vraceni se do Skoly
a pokracovat v fadném vyucovani. No podnét na tato zlepSeni musi pfijit bud od
samotnych majiteli dopravnich hiist, mésta, nebo samotné Skoly. V kazdém piipade
dopravni hiisté je tieba vyuzivat a vyuzivat je spravné — ne na odpocinek od skoly, ale

na vzdélavani zakl. Samoziejmé pod dohledem nejen ucitele, ale 1 odbornik.

Na samotné zlepSeni dopravni vychovy v zékladnich Skolach mohou pfispét
ucitelé. Mnozi ucitelé jsou vedouci riznych zajmovych krouzkd. Urcité by pomohlo,
kdyby na kazdé skole byl alespon jeden zajmovy krouZek se zaméfenim na dopravni
vychovu. Neslo by o to, aby se Zaci naucili zdkon o silni€énim provozu, ale aby si
zabavnou formou navykli na pravidla v silniénim provozu. Aby se naucili, Ze vzdy je

tteba se pfipoutat nebo Ze reflexni prvky by mély byt neodmyslitelnou soucasti chodce.
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I uditelé by mohli vyvinout vice aktivity na cast€j$i navstévy dopravnich hiist
nebo akci zaméfenych na toto téma. I kdyz je jasné, ze ucitelé maji vice nez dost prace
S predméty, které uci, i tak by se urcité naSel na kazdé skole néjaky ucitel, ktery ma

zajem o zlepSeni znalosti zakl v oblasti dopravy.

Mnoho uciteld proslo za posledni roky ptreskolovanim na rizné predméty.
Z nékterych ucitelt se stali ucitelé etické vychovy, informatiky ¢i vytvarné vychovy,
pfiCemz ani jeden z téchto predmétli nestudovali. Prosli Skolicim procesem a nakonec
mohli zacit ucit tyto predméty. Stejné by se mohli néktefi ucitelé zaskolit v oblasti

dopravy a diky tomu by zakiim védéli 1épe vysvétlit chovani v silni¢énim provozu.

A prave 1 diky tomu by si pozdéji mohli oteviit zdjmové krouzky zaméfené na
tuto tematiku. Jelikoz vétsina ucitelt by ohodnotila znalosti svych zakli o dopravni
vychové na trojku, mozna by ncktefi z nich 1 takovéto Skoleni piivitali. 1 kdyz
Vv pruzkumu ucitelé odpovédéli, ze dopravni vychova je soucasti Skolnich osnov, tak
jsou tam zna¢né mezery. Jak jsem jiz zminoval, je to soucast jen nékterych predméta —

¢ili v praxi nemayji zaci dostatecny pocet hodin zaméienych na dopravu.

Dopravni vychova by pfi momentalnim rtistu automobilizace a motorizace méla
byt fadnym predmétem, ktery by méli Zaci minimaln€ jednou za tyden. Samotni ucitelé
také sdélili, ze znalosti zakl nejsou na nejhorsi trovni, avsak bylo by ji tfeba zvysit, a to
doplnénim osnov. Takto odpovédélo az 63% dotazanych ulitelii. Predmét dopravni
vychova by ale nemusel byt znamkovany. Takto by se podle mého nazoru zaci vice
tésili na dany predmét, a tak si i vice zapamatovali. V rdmci osnov by mohly byt

zavedené i povinné ndvstévy dopravnich hiist’ zaky prvniho 1 druhého stupné.

Pro zékladni Skoly by také mély byt dostupné pracovni seSity nebo ucebnice, které
by pomahaly u¢itelim pii vysvétlovani dopravni vychovy. Zaci v dne$ni dobé jiz
vyuzivaji pocitaé na kazdodenni bazi a také Skoly jsou vybaveny pocitacovymi
ucebnami. Proto by tyto pracovni seSity ¢i uebnice nemuseli byt v tisténé formée, ale
staCilo by, aby byly v elektronické podobg. Pro ulitele by diky tomu bylo snaz§i

zaujmout zaky, protoze zaci se vzdy do pocitacovych uceben tési.

Vsechny tyto zminéné body pii zlepSovani vyuky dopravni vychovy v zakladnich

Skolach se daji snadno aplikovat do vyu€ovaciho procesu a védéli by zlepsit znalosti
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zakid. To by ¢asem vedlo ke snizovani poctu dopravnich nehod, protoze Zaci by si vice
uvédomovali, ze bezpe€nost na silnici je priorita. Kdyz se ¢lovék uz jako zak nauci, ze
je tfeba chodit ptes pfechod pro chodce, tak to uz podvédomé bude stale délat. Netteba
vSak zapominat na rodiCe, ktefi by méli dat détem zaklady bezpe¢ného chovani
V silniénim provozu uz doma. V kazdém ptipadé povazuji za extrémné dulezité, aby si
uz déti navykly na dodrzovani legislativy, a diky tomu to pozdé&ji budou brat jako

samoziejmost. K tomu by méli poméhat rodice, ucitelé, ale zejména dopravni vychova.

5.2 Navrhy na zefektivnéni dopravni vychovy na strednich

Skolach

V ramci osobniho pohovoru s lektorem pfedmétu Rizeni motorovych vozidel,
ktery je soucasné Skolitelem zkuSebnich komisaiti pro Jihomoravsky kraj, vyplynulo, ze
problematikou vyuky, zabyvajici se teoretickou i1 praktickou ¢asti pro piipravu zaka,
s cilem ziskani fidi¢ského opravnéni a tim spojenou samostatnou aktivitu zakti na

piipravu je:

e Rozsah 66-ti vyucovacich hodin, rozdélenych pro jeden cely Skolni rok. Zde
poukézal na pftili§ dlouhou dobu oproti hodinam v autoskole, kdy vyuka pro
jednu skupinu probiha fadové v obdobi 2 mésict. Zak se ve Skole béhem
1 roku ptipravi po teoretické strance ke sloZzeni zkousek fidicského opravnéni,
ale samotnou zkousku vykona az o rok pozdéji. V ptipad¢€ samostudia postupné
zapomind naucenou latku. Zkraceny zplisob vyuky na Skole je vSak
realizovatelny. Oproti minulym ro¢nikiim jiz byla vyuka z 2 roki zkracena na
1 rok.

e Pokles populaéni kiivky, kdy u zaki klesa motoricka a fyzicka zdatnost a s tim
spojend zru¢nost pii ovladani vozidla. Od roku 2000-2001 klesa pocet zakl na
Skole a s tim se sniZzuji i kritéria, na zéklad¢ kterych jsou Zaci pfijimani na
Skolu.

e Finan¢ni stranka, kdy zak neni motivovany, jelikoZz ma vyuku hrazenou
z prosttedkt  Skoly. Oproti komerénim subjektim — autoSkolam, Skola
financuje Zaky z vlastnich prostfedkli a Zdk nema z vlastni iniciativy zajem
a snahu se seberealizovat, ucit se nad ramec zakladnich povinnosti. Konecné

védomosti o probiraném ucivu se poté projevuji pied zavé€recnym testem pro
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ziskani fidi¢ského opravnéni, kdy se zaci probranou latku u¢i na posledni
chvili.

e Kombinace fidi¢skych opravnéni, soubéh sk. B + C v jednom vyucovacim
roce. Problém nastava v dob¢, kdy zak po absolvovani teoretické Casti usedne
do osobniho motorového vozidla a po 10-ti vyu¢ovacich hodinach praktické
jizdy, ktera odpovida asi 300 km, piesedne do nakladniho vozidla. V té dobé
vétSina zakl nema tolik zkuSenosti v ovladatelnosti vozidla menSich rozméria
a hmotnosti, kterd se poté vyrazné projevuje pii jizdé s nadkladnim vozidlem,

u kterého je ovladatelnost podstatné naro¢né;jsi.

Resenim k jednotlivym bodiim problematiky vyuky, by podle provedeného
pruzkumu a naseho nazoru, bylo zejména zaclenéni externiho smluvniho pracovnika
s odbornou praxi pro jednotlivou vyucovaci latku, ktery zakim po absolvovani
teoretické C€asti konkrétniho vyucovaciho tématu poskytne informace z praxe, napf.
z fad policie, vojenské policie, hasi¢ského zichranného sboru, celni spravy, popf.
ufednikt magistratu. Pro ucitele by byl tento postup vhodnym feSenim pro zkvalitnéni
vyuky, spojeny s praktickou ukazkou probrané¢ho uciva, pii které by odpadly urcité

nejasnosti ve vykladu teorie, a pfispél by k vhodnéjSimu pochopeni uciva pro zéka.

V soucasné dob¢ je konkrétné na stiedni Skole v Brn¢ poskytovana soucinnost
pouze ze strany zdravotnického personélu pii vyuce zdravotni ptipravy. Ucast ostatnich
slozek integrované¢ho zachranného systému se ve Skole vyskytuje ziidka, napt. pfi
spole¢né akci nazvané ,,Veletrh dopravni prevence®. Vhodnym fesenim je i navstéva
projektu pod ndzvem THE ACTION, ktery publikuje ptibéhy zachranait, svédki,
ucastnikli a obéti dopravnich nehod a stfedni Skola v Brné své Zéky timto projektem
motivuje k dal§Simu zamySleni nad problematikou dopravni vychovy. DalSim feSenim
pro Skolu by byla vhodnd financni spoluucast ze strany zdkonnych zastupcl zakd,
k odvraceni demotivujiciho pfistupu zakt k vyuce a tim posileni zodpovédnosti, kdy

zejména teoretické zkusenosti budou jisté dalezité pro dalsi vyvoj v praxi.

V nésledujici tabulce oznacené pod €. 1, jsou vyjadieny udaje uspéSnosti testll
zkuSebni zkousky pred absolvovanim fidi¢ského opravnéni mezi vSemi zéky stfedni
Skoly v Brn¢, podle interni statistiky, vedené predmétnou Skolou a vSemi autoskolami

v Brn¢ v roce 2016. Z uvedené statistiky jednoznaéné vyplyva, ze Zaci jsou po
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opravnéni pro sk. B, Cl, C v autoskole. Po praktické strance jsou vysledky témér

srovnatelné pro tidi¢ské opravnéni sk. B a C1. Vyrazny rozdil je spatfovan u praktické

vvvvvv

v autoskole, ktefi jsou uspésni v 58%.

Tabulka 1: Statistika tisp&nosti testii na SS Brno a brnénskych autoskol

Druh zkousky SS Brno 2015/2016 | AutoSkoly Brno 2016
Testy (teorie) 86 % 84 %
Ovladani a Gdrzba vozidla (praxe) 7% 1%

Jizda B (praxe) 59 %

Jizda C1 (praxe) 57 % 58 %

Jizda C (praxe) 2%

Zdroj: Interni materialy stfedni Skoly v Brné, vlastni zpracovani

Z objektivniho hlediska podle uvedené statistiky vyplyva, ze Zaci stiedni odborné
Skoly jsou k absolvovani tidi¢ského opravnéni, po ukonceni povinného vyucovaciho
predmétu, lépe piipraveni po strance teoretické nez praktické. V ptipadé tzv. ostré
zkousky by ftidi¢ské opravnéni uspé$né vykonalo prfiblizné % Zzakl, zbyvajici " by
musela absolvovat minimalné¢ opravnou zkousku. Podle uspésnosti v praktickych
zkouskach, do které spadd ovladani motorového vozidla, Gdrzba a samotnd jizda
v motorovém vozidle vyplyva, Ze Zaci stiedni Skoly v Brn€ jsou v celkovém primeéru

0 5 % zdatnéjsi nez béZni uchazeci v autoskole.

Na zékladé téchto skutecnosti bychom v ramci implementace dopravni vychovy

do edukace na odbornych skolach navrhli nasledujici doporuceni pro praxi, a to:

e Zaclenéni externich pracovnikli z fad 1ZS ptimo do vyuky, coz vychazi ze
zjisténi dotaznikového Setfeni ze stiedni skoly v Brné€, kdy by fada respondentt
uvitala ucast odborného pracovnika z tad IZS pti vyuce. Odbornik, napf.
policista, zdravotnik nebo hasi¢, zakim po absolvovani teoretické ¢asti
konkrétniho vyucovaciho tématu poskytne informace z praxe. Idealnim
feSenim by bylo, kdyby méli i tito externi pracovnici pedagogické vzdélani
nebo minimaln€ pedagogickou praxi. Pro ucitele by byl tento postup vhodnym

feSenim pro zkvalitnéni vyuky, spojeny s praktickou ukazkou probraného
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uciva, pfi které by odpadly urcité nejasnosti ve vykladu teorie a prispél by
k vhodné&jSimu pochopeni uciva pro zaka. Soucasné se tak snizi i Casové ztraty
pfi organizovanych exkurzich mimo Skolni aredl na specializovand pracovisté
IZS. Provedeny pruzkum také prokdzal, ze ucast externich pracovnikii by
uvitala naprosté vétSina oslovenych respondent.

Pribézné opakovani a prezkuSovani teoretickych znalosti zadki béhem
vyuéovani odborného praktického vycviku. Zak se ve $kole béhem 1 roku
pfipravi po teoretické strance ke sloZeni zkousek fidi€ského opravnéni, ale
samotnou zkousku vykona az o rok pozdéji. V ptipadé¢ samostudia postupné
zapomind naucenou latku.

Navyseni vyu€ovacich hodin praktického vycviku pii kombinaci pfipravy na
fidi¢ské opravnéni dvou skupin (sk. B, C). Vétsina zakd nema tolik zkuSenosti
v ovladatelnosti vozidla menSich rozmérti a hmotnosti, coZ se poté vyrazné
projevuje pii jizd¢ s ndkladnim vozidlem, u kterého je ovladatelnost podstatné
naro¢néjsi.

Zavedeni financni spolutiCasti zakonnych zéastupci zakti na vyuce dopravni
vychovy, pro zvySeni motivace zakl v piipadé opakujiciho se neprospéchu pti
oveérovani znalosti, béhem zkuSebnich testti. Oproti komerc¢nim subjektim —
autoskoldm, Skola financuje Zaky z vlastnich prostfedkl a zdk nema z vlastni
iniciativy zajem a snahu se seberealizovat, ucit se nad ramec zékladnich
povinnosti. Konec¢né védomosti o probiraném ucivu se poté projevuji pied
zéveéreCnym testem pro ziskani fidi¢ského opravnéni, kdy se zéaci probranou
latku uci na posledni chvili.

Navstévy riznych vzdélavacich programii. Doporuc¢enym feSenim by byl napt.
projekt pod ndzvem THE ACTION, ktery publikuje ptibéhy zachranaid,
svédki, tcastnikl a obéti dopravnich nehod a motivoval by Zaky k hlub§imu

zamys$leni nad problematikou dopravni vychovy.

5.3 Navrh praktické vyuky dopravni vychovy na stiedni Skole

Cil vyuky jsem zaméfil na osvojeni obecnych zdkladli dopravy, negativ

plynoucich z dopravy a osvojeni vyznamu a uplatnéni udrzitelné dopravy v Zivoté

¢lovéka. Pro vyuku byla vybrana metoda vykladu s podporou multimedialni prezentace,

doplnéna kratkymi dialogy mezi ucitelem a zdky. Kombinace uvedenych vyucovacich
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metod s ucebni pomickou v podobé multimedidlni prezentace byla zvolena zcela
zamérné pro ucitele ,,zacatecnika®. Vyklad Ize pfi frontdlnim vyucovani povazovat za
zakladni metodu pro pfedavani informaci zaktim, kterou by mél zvladnout od pocatku
své praxe kazdy ucitel. Multimedidlni prezentace slouzi uciteli pfi vyuce jako osnova
(pomocné voditko) pii vykladu, soucasné¢ plni dilezitou roli nadzorné pomicky
K pfiblizeni dané problematiky zakiim. Dochazi k pozitivni kombinaci sluchového
a zrakového vnimani, coz zakiim usnadnuje zapamatovani si prezentované¢ho uciva.
Doplnéni vyuky o kratké dialogy mezi ucitelem a zaky zpestfuje vyklad ucitele

a napomaha udrzet pozornost zaku.
5.3.1 Multimedialni prezentace

Rizné ptistupy dle specializace oborit vedou k rozdilim definovani pojmu

ree
1

,multimedialni. Obecné lze podle mého nazoru pro potieby edukace povazovat za
multimedialni informace v riznych formach (mluvené slovo, psany text, obrazové nebo
grafické znazornéni, audiovizualni ukéazka, atd.), spojené v jednotny celek, ktery je
vniman minimalné dvéma informa¢nimi kandly, tedy smyslovymi schopnostmi zéka.
Soubézné plisobenim na vice smyslovych receptorti umoznuje hlubsi a trvalejsi osvojeni

uciva tedy dosazeni lepSich vysledkt vyuky.

Pro prezentaci k vyuce dopravni vychovy jsem zvolil standardni aplikaci
PowerPoint z kancelaiského softwarového balicku Microsoft Office 2010. Jedna se
0 univerzalni nastroj vhodny nejen na tvorbu prezentaci pro vyuku, ale téz ukdzku
ruznych produktii, sluzeb, udalosti ¢i jinych aktivit. Prezentace umoziuje vkladani
apestrou editaci textu pro zvyraznéni podstatnych informaci, praci s obrazky,
animacemi ¢i videem. Tyto prvky lze vyuZzit ke zpestfeni vykladu ucitele. SlouZzi také
K nazornym ukazkam, které piiblizuji teoretické informace praxi a umoznuji tak zakim

lepsi vnimani pfedavanych informaci.

V soucasnosti jsou v dopravni vychové na Skoldch pomérné Casto pouZivany
rizné prezentace zejména k osvojovani pravidel silniéniho provozu, bezpecnosti
dopravy ¢i zakladl prvni pomoci pfi dopravni nehod€. Prezentace byvaji zejména
u starSich zakti dopliiovany videoukazkami, které citové plsobi na Zzaky. Jsou
zafazovany konfrontace s obéti dopravni nehody, jejimi rodi¢i, ¢leny integrovaného

zachranného systému pfitomnymi pii zachrané obéti nehody, atd. Citové plsobeni je
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zcela zamérné, aby si Zaci lépe uvédomili rizika Casto neuvazené¢ho chovani spojeného

s nasledky dopravnich nehod.

Prestoze si uvédomuji vyznam bezpecnosti dopravy a mnohdy tragické dopady
nehodovosti, coz si vyzaduje zvySenou pozornost v eduka¢nim procesu, ptipravil jsem a
zrealizoval vyuku v jiné oblasti dopravy. Zabyval jsem se dopravou z obecného
hlediska, jejimi druhy a slozkami, negativnimi dopady. Podrobnéji byla vyuka
smefovana na udrzitelnost dopravy a jeji vyznam. Na zéklad¢ zvolené¢ho tématu jsem

stanovil konkrétni cile vyuky:

e Definovat pojem doprava, popsat jeji druhy a slozky (kognitivni cil)
e Vysvétlit negativni dopady dopravy (kognitivni cil)
e Popsat vyznam a uplatnéni udrzitelné dopravy v Zivoté ¢lovéka (kognitivni cil)

e Motivace k vyuzivani udrZitelnych zptisobt dopravy (afektivni cil)

Stanovené cile mi poslouzily jako osnova pfii tvorbé PowerPointové prezentace,
coby nazorné didaktické pomucky pii vyuCovani. Dilezité¢ bylo také predem stanovit
vlastni strukturu vyucovaci jednotky (pro vyuku byla predem urcena vyulovaci

dvouhodina).
5.3.2 Autoevaluace ucitele v dopravni vychové

Realizaci dopravni vychovy na stiedni odborné Skole v ramci praktické Casti
diplomové praci jsem smétoval k piedani novych informaci zaklim v oblasti dopravni
vychovy. Déle k ovéfeni pedagogickych predpokladi, kvality jeho ptipravy a realizace
vyuky dopravni vychovy. Tyto pfedpoklady, pribéh vyuky, ale i obsah uciva byly
planované, systematicky a objektivné zhodnoceny v rdmci autoevaluace ucitele. Na
zaklad¢é vysledkt autoevaluace je mozné posoudit osobni ptedpoklady studenta pro
povolani ucitele. Soucasné zjisténé vysledky slouZzi jako ukazatel efektivity studia na

vysoké Skole.

Objektivni sebehodnoceni (sebereflexi) kladh 1 zaporh vlastni ¢innosti povazuji za
nejptinosnéjsi pro moznost dalSiho rozvoje studenta a zkvalitiiovani jeho prace. Kdyz
Cloveék sam sebe dokaze vidét a uvédomi si své klady, ale i nedostatky, mize efektivné

usméritovat své schopnosti a dovednosti, a také 1épe planovat a realizovat svoji praci.
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Proto jsem pii vyuce dopravni vychovy vyuzil audiovizudlni zaznam, na zakladé
kterého jsem mohl zhodnotit roli ucitele a pribéh vlastni vyuky. Pti sebereflexi jsem
vychazel nejen z videozdznamu z pribéhu vyucovani, ale také ze zavérti hospitace a

vyplnénych dotaznikti od zaki.

V oblasti zvoleného tématu dopravni vychovy jsem dlouholetym praktikem s
dostatkem zkuSenosti, které bylo mozné zuzitkovat naptiklad v diskusi se studenty v
piipad€ jejich dotazil. Presto jsem veénoval piipravé prezentace zvySenou pozornost.
Multimedialni prezentaci bylo nutné sestavit v souladu s didaktickymi zasadami tak,
aby vyuka na téma doprava a udrzitelnd doprava byla pro zaky stfedni Skoly nejen
srozumitelna a pfinosna, ale také zajimava. V ramci piipravy na vyuCovani jsem se
seznamil s naplni Rdmcovych vzdélavacich programi pro stfedni odborné vzdélavani a
Skolnim vzdé&lavacim programem 8koly, na které byla vyuka dopravni vychovy
naplanovana. Rozsah vzdélavani v oblasti dopravy neni v uvedenych pedagogickych
dokumentech jasné definovan. Soucasné bylo obtizné u zakt 3. ro¢niku stfedni Skoly

piredpokladat rozsah faktickych znalosti v dané oblasti dopravni vychovy.

Ptiprava vyuky tedy probihala s védomim rizika, ze Zaci jiz budou pfipraveny
obsah vyuky znat, nebo naopak bude ucivo pro zdky zcela neznamé a slozité. Oba
piipady by patrné vedly k nezajmu zaki o vyuku, ktera by byla bezpfedmétna. Udrzeni
pozornosti zakil s efektivnim dosazenim cile vyuky by bylo velmi naro¢né. Tento
negativni scénaf nastésti nenastal. Podle atmosféry ve ttidé, reakci zakt, zadveérecného
testu k upevnéni novych poznatki i nasledné¢ vyplnénych dotaznikli 1ze usoudit, Ze po
odborné strance byla vyuka zajimavé, pfiméfend v€ku a obecnym znalostem zaki

I pfinosna pro rozsifeni jejich obecnych védomosti.

Soucasti ptipravy bylo také zjisténi dostupného technického vybaveni ve tride,
kde méla byt vyuka realizovdna. Z hmotnych didaktickych prostiedki bylo nutné
vzhledem k pouzité pocitacové prezentaci zajistit pocita¢, projektor a promitaci platno.
Urcena tfida pro vyuku dopravni vychovy byla témito prostfedky vybavena. V piipraveé
bylo podcenéno ovéfeni softwarového vybaveni pocitace v ucebné. Az bezprostfedné
pfed vyukou jsem zjistil, ze ve Skolnim pocitaci nelze piehrat piipravené video
zapracované v prezentaci. Jelikoz jsem ovSem na takovéto situace v ramci profese
ptipraven, operativné jsem vyuzil osobniho notebooku, na kterém bylo mozné spustit

kompletni prezentaci i s motiva¢nim videem.
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I ptes nedostatky ve vyuziti prostfedkti pro udrzeni pozornosti a malé spektrum
pouzitych vyucovacich metod v pribéhu osvojovani nového uliva, lze fici, Zze Zaci
vénovali vyuce po celou dobu dostate¢nou pozornost. Neobjevovaly se rusivé elementy,
kdy by Zaci z nezdjmu o vyuku napriklad diskutovali mezi sebou, ptipadné se vénovali
jinym zajmim v podobé mobilnich telefont, Casopist, atd. Atmosféru ve tfid¢ lze
hodnotit jako pozitivni pracovni atmosféru, spise smétujici k demokratické a pratelské
roviné. I pfesto je pro dalsi vyuku vhodné respektovat doporuceni na zarazeni
samostatné nebo skupinové prace zakd k danému tématu, aby byla zvySena zajimavost
vyucovani a zajem zaka o probiranou latku. Konkrétné pii vyuce dopravni vychovy se
zaméfenim na jeji udrzitelnost by jednotlivi Zaci, nebo skupiny mohly naptiklad v mapé
mésta navrhovat vhodné vedeni tras rtiznych druhd dopravy na zakladé ucitelem

prezentovanych teoretickych informaci.

Vzhledem k vyznamu dopravy a rozsahu jeji problematiky by dopravni vychova
nejen na zékladnich, ale také stfednich Skolach méla mit pravidelné misto s hodinovou
dotaci alesponi 1 vyu€ovaci hodina tydné. Dopravni vychova na Skolach by nadéale méla
efektivné piispivat k vyssi bezpec€nosti silni¢niho provozu s cilem snizovat nehodovost
na komunikacich. Tedy snizovat ztraty na Zivotech, jmu na zdravi a hmotné Skody.
Soucasné by se zaci, zejména na stfednich Skolach, méli disledné seznamit s dal§imi
negativnimi dopady dopravy, naptiklad v environmentalni oblasti a osvojit si navyky
sméfujici k podpoie udrzitelné dopravy, jako je vyuzivani chiize, jizdniho kola,
prostiedkii hromadné dopravy osob a jejich vhodna kombinace s individualni

automobilovou dopravou.

Pro tyto ucely byla navrzena ucebni pomticka v podob¢ multimedialni prezentace
na dané téma dopravni vychovy. Samoziejmé by bylo mozné dle celkové hodinové
dotace ucebni pomicku pro vyuku dopravni vychovy (udrzitelné¢ dopravy) dale
rozpracovat do vétsich podrobnosti. Doplnit vice praktickych ukazek a navrhnout
vhodné ptiklady, modelové situace a projekty na dané téma, které by mohli Zaci

prakticky fesit.

I kdyz navySeni hodinové dotace na dopravni vychovu na Skoldich muize byt
s ohledem na Siroky zabér vzdélavani problém, je mozné hledat jiné cesty ke zvySeni
povédomi déti o negativech dopravy, a jak tyto dopady snizovat. Vyznamnou roli hraje

I v tomto sméru rodina, kdy bohuzel nejsou ojedin€lé ptipady, ze uz od matetské skoly
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je dité relativné na kratkou vzdalenost dopravovano autem. Rodice by méli zvazovat
a omezovat kazdodenni pouzivani osobniho automobilu a davat détem vhodné piiklady
vyuzivanim jinych dopravnich prostfedkii. Také by mohly byt naptiklad 1épe vyuzito
potencialu détskych dopravnich hiist. V mnohych méstech jsou, ale vétSinou funguji
jen par hodin denn¢ po dobu vyucovani. Obdobné jako jind htisté¢ pro déti, by bylo
ucelné tato htisté otevtit v odpolednich hodinach vetejnosti, aby je mohli rodice s détmi

vyuZzivat.

75



Zavéry

Vse, co je v této praci uvedeno, tvoii soubor teoretickych a praktickych zkusenosti
v oblasti dopravni nehodovosti mlddeze a feSeni jejiho snizeni. Pro bezpec¢ny pohyb
vSech ucastnikll v provozu na pozemnich komunikacich je dle mého usudku tieba, aby

vSichni, kdo se tohoto provozu ucastni, byli dostatecné pipraveni.

Velmi dalezitym ptedpokladem zlepSeni situace v chovani tcastniki provozu na
pozemnich komunikacich je dokonald a zejména systematicka dopravni vychova jiz od
nejutlejSiho veéku. Jednou ze slozek celkového vychovného systému déti a mladeze je
vychova mladdeze k dopravni kdzni. Proto je také nutnost pro tuto vychovu vyclenit
samostatny pfedmét do ucebniho planu, popiipadé¢ 1 doplnit mimoskolni zajmovou

¢innosti.

Soucasna uroven znalosti a dovednosti zaka zakladnich Skol je v oblasti vyuky
dopravni vychovy velice rozdilna. Casto je spoléhano na uvédoméni uditell a na jejich
dobrou vuli zafazovat do vyuky svych ptedmétt dopravni vychovu. Je sice pravdou, ze
se pomérné vyrazné v této oblasti angazuji 1 mnohé instituce, naptiklad: BESIP, Policie
CR, Méstska policie, Centrum dopravniho vyzkumu, Cesky &erveny kiiz a fada dalsich
instituci, ale je 1 skuteCnosti, ze systematicka a ucinnd dopravni vychova muze byt
pouze ta, ktera bude realizovana v rdmci povinné Skolni dochazky s odborné

piipravenymi uciteli.

V ptedkladané praci bylo snahou shrnout a konkretizovat srozumitelnou formou
problematiku dopravni vychovy a poukazat na jeji rozsahlost a slozitost. Hlavnim cilem
této diplomové prace bylo provést prizkum v problematice aplikace dopravni vychovy
v edukaci odbornych predmétli mezi zdky stfedni Skoly, kteti jesté nejsou aktivnimi

oy

fidi¢i v silniénim provozu a do budoucna se chystaji ziskat fidi¢ské opravnéni.

Cilem této prace bylo také ziskat zdkladni informace o dopravni nehodovosti
mladeZe, zhodnoceni a vyjadfeni celkového poctu dopravnich nehod, hlavnich pficin

a podilu déti a mladeze na dopravni nehodovosti.
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Dopravni vychova, jako jeden z aspektii snizeni nehodovosti, byla a i nadale musi
byt spojovana s problémem feseni negativnich dopadi motorizace na spole¢nost a vedle
ekologickych projevii predevsim s trvalym snizovanim tolik zdvazné dopravni nekazné

a nehodovosti.

V zéavérecné Casti prace byly potvrzeny vsechny hypotézy, z kterych se zjistilo, ze
vétSina dotazovanych zaka se setkala s dopravni nehodou. Celkové védomosti zakl
z pravidel silni¢niho provozu jsou vSeobecné na dobré trovni, avSak védomosti zakd,
ktefi se zcastnili vyuky dopravni vychovy, jsou na vyssi Grovni a ptfevysSuji znalosti

ostatnich zaku.

Provedenou analyzou, za vyuziti kvantitativnich a komparativnich metod, bylo
zodpovézeno na stanovené otazky tykajici se rozsahu a poctu odbornych predmétt
studijnich a u€ebnich obort, ve kterych je dopravni vychova aplikovana. Pfitom byly
zjiStény urcité rozdily v porovnani mezi zkoumanou stfedni odbornou Skolou v Brné

a Vv Ostrave a poukdzano na odlisnosti v provadéné vyuce.

Mezi vyrazny rozdil lze napt. uvést vétsi pocet vyucovacich predmétt v Brné
vpoméru 5:1. Déle byl proveden rozbor vyukovych osnov odbornych piedméta,
zabyvajicich se edukaci v dopravé, s cilem zjistit, v jaké kvalité jsou Zaci pro danou
problematiku po teoretické strance vzdélavani. Prizkum zkoumaného vzorku na
vybrané Skole ukazal, ze dopravni vychova v tomto $kolnim zafizeni je na velmi vysoké
urovni. Z objektivniho hlediska jsou zéci 1épe piipravovani po strance teoretické nez po

strance praktickeé.

Ve srovnani s béznymi uchazec¢i v autoskole maji dobry piedpoklad pro ziskéni
budouciho fidi¢ského opradvnéni, chybi jim vSak $irSi rozhled tykajici se moznych rizik
spojenych se skute¢nym provozem na silnicich. Dal§im bodem bylo provéfeni, jakym
zpusobem je dopravni vychova ptizpisobena aktudlnim zménam v legislativé a zda Zéci
vnimaji dopravni vychovu za diileZitou soucast svého Zivota a budouciho vzdélavani.
Na zaklad€ realizovaného prizkumu bylo zji§téno, Ze Zaci se v podstatné vétSiné
0 zménach v legislativé dozvidaji pfimo od ucitele a prostiednictvim médii. Dopravni
vychova je ze strany zakli vnimana jako dileZitd soucast pro jejich budouci Zivot.
Rozdily mezi u¢ebnimi a studijnimi obory byly zjistény predev§im u ptistupu v z4jmu

0 samostudium, kdy Zaci ucebniho oboru vzdélavani v problematice dopravni vychovy
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vénuji podstatné méné Casu oproti zdkim studijniho oboru. Opacné je tomu vSak
v ptipad¢, kdy vyuka dopravni vychovy je pro zaky uc¢ebniho oboru zajimavéjsi oproti
zakim studijniho oboru. VEtsi diraz jsem kladl hlavné vyzkumnému Setfeni na stfedni

odborné skole v Brné.

Ma-li dnesni spolecnost ptipravit déti a mladez pro Zivot, musi je zejména naucit,
jak si zivot zachovat. Touto cestou bych chtél apelovat na celou pedagogickou
vetejnost, aby chépala dopravni vychovu jako neoddélitelnou a plnopravnou soucést
vSeobecného vzdélavani a jako systematicky proces, ktery vyzaduje odborny piistup
a vstiicny vztah. Své zkuSenosti aby dale predavali svym zdkliim a tito dopravni
vychovu vnimali za nezbytné pravidlo pro zlepSeni jejich chovani v silni¢nim provozu
a zachovani povédomi ke své zodpovédnosti, pii feSeni mnohdy krizovych situaci.
Dopravni vychova by se méla stat ptirozenou soucasti vzdélavaciho procesu kazdého
Clovéka, nebot je a v budoucnu bude nepostradatelna pro dalS$i vyvoj soucasné
populace, rozvoje ekonomiky, pfistupu k Zzivotnimu prostiedi, ale predevSim
K upeviiovani a dodrzovani stanovenych pravidel, dulezitych pro snizeni nehodovosti
as tim spojené bezpecnosti vedouci k omezeni jmy na zdravi, obétech na zivotech

a majetkovych skodach.

Jak ukazala tato diplomova prace, a dovolim si uvést, ze velky pfinos na tom ma
muj vyzkum na zékladnich a stfednich skolach, dopravni vychova je stale opomijenou
ve 8kolstvi v Ceské republice. Pravé moje zkuSenosti z praxe a poznatky z odborné
literatury mi pomohly vytvoftit takové vyzkumné podminky, jejich prostfednictvim jsem
doséahl dalSich zjiSténi, jez problematiku dopravni vychova v rdmeci vzdélavani déti

a mladeze v Ceské republice dopliiuji.

Na tplny zavér si neodpustim vyslovit pfani, abych své praktické a odborné
zkuSenosti a znalosti z dopravni problematiky mohl v budoucnu uplatnit ve Skolstvi
a dale je predavat zaktm, v fddném pfedmétu Dopravni vychova. Moc rad bych alespoil

trochu pfispél ke sniZzeni nevédomosti, agresivity a netolerance v silni¢énim provozu.
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Souhrn

Predkladana diplomové prace se vénovala stale aktudlni a dilezité problematice
dopravni vychovy jako pfedmétu, ktery by mél byt vyuCovan na vSech zakladnich
astfednich $kolach po celé Ceské republice. Vzhledem k mym dlouholetym
zkuSenostem (pracuji u Vojenské policie na pozici ucitele autoskoly, ftidi¢ského
instruktora a jsem zaroven zkuSebnim komisafem pro oblast ziskavani fidi¢ského
opravnéni) si uvédomuji, jak je dualezité mit poznatky souvisejici s praktickym
uplatnénim fidi¢skych a odbornych navykt. A proto by se mélo s dopravni vychovou
zaCit co nejdiive, jiz v matefskych Skolach, nejpozdéji na prvnim stupni zakladnich

skol.

Cilem diplomové prace bylo zjistit, jakym zplisobem, v jaké formé a Casové
dotaci jsou poznatky dopravni vychovy aplikovany jak na zakladni, tak na stfedni skole,
resp. na jedné z vybranych zakladnich a stfednich Skol. Dale na jaké odborné trovni,
jakym zpusobem, v jakém rozsahu a v kterych odbornych pfedmétech se v soucasné
dob¢ aplikuje dopravni vychova v ramci uciva na vybrané stiedni odborné Skole se
zaméfenim na problematiku dopravy v Ceské republice a zda je provadéna vyuka
efektivni v navaznosti na soucasnou, stale se vyvijejici legislativu a ptipravu na

zaClenéni do dopravniho provozu v aktudlni dobé.

Prvni ¢ast diplomové prace se vénovala piehledu teoretickych poznatkl. Zde jsem
zaClenil dulezité informace tykajici se pojeti dopravni vychovy v systému zakladniho
a sttedniho Skolstvi. Zatimco na zdkladnich Skolach je v urc¢ité mife dopravni vychova
probirana (ne vzdy vSak v samostatném pifedmeétu, nékdy jako soucast jinych predmétit),
na stiednich Skolach je situace o to tristn€jsi. Zaméftil jsem se i na definici détského
dopravniho htisté, kde se mohou malé i vétsi déti naucit reagovat na situace na silnicich,

vyzkousSet si rizné situace, s nimiz se mohou setkat jako chodci ¢i jako cyklisté.

Vyzkumné Setfeni probihalo na dvou zikladnich skolach, a to na stfedni Skole
S automobilnim zamétfenim, a pak na jedné ze zékladnich Skol v Brné€, kde si plni
povinnou skolni dochazku déti od 6 do 15 let. Pro vSechny respondenty byl vytvofen
vlastni polostandardizovany dotaznik, pfedev§im s uzavienymi otdzkami. Bylo zjisténo,

ze védomosti téch zaku, ktefi se zOcastnili vyuky dopravni vychovy, z pravidel
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silniéniho provozu, jsou vSeobecné na vysSsi urovni a pievySuji znalosti ostatnich zakda.
Vétsi daraz jsem vSak kladl na vyzkumné Setfeni na odborné sttedni skole v Brné. Zde
jsem dosel k poznani, ze zaci se v podstatné vétsin€ o zmeénach v legislativé dozvidaji
pfimo od ucitele a prostfednictvim médii. Dopravni vychova je ze strany zakd vnimana

jako dulezita soucast pro jejich budouci zivot.
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Summary

The presented thesis deals with the current and important issues of traffic
education as a subject that should be taught at all primary and secondary schools
throughout the Czech Republic. Given my many years of experience (working as
a driving school teacher, driving instructor at the Military Police and also being a
driving license examiner), | realize how important it is to have knowledge related to the
practical application of driving and professional habits. Therefore, traffic education
should be as soon as possible, already in nursery schools, at the latest at the first stage of

primary schools.

The aim of the thesis was to find out how, in what form and time grant, the
knowledge of traffic education is applied to both primary and secondary schools in
Brno, respectively at one of the selected primary and secondary schools. Furthermore, at
what professional level, how, to what extent and in which professional subjects the
traffic education is currently applied within the curriculum at a selected secondary
vocational school with a focus on transport issues in the Czech Republic and whether
the instruction is effective in relation to the current, constantly evolving legislation and

preparation for inclusion in traffic at the current time.

The first part of the thesis is devoted to an overview of theoretical knowledge.
Here | have included important information concerning the concept of traffic education
in the system of primary and secondary education. While at elementary schools traffic
education is discussed to a certain extent (but not always in a separate subject,
sometimes as part of other subjects), the situation in secondary schools is even worse.
| also focused on the definition of a children's traffic playground, where young and old
children can learn to respond to road situations, experience different situations they may

encounter as pedestrians or cyclists.

The research was conducted at two primary schools, namely at a high school with
a focus on automotive, and then at one of the elementary schools in Brno, where
children aged 6 to 15 are required to attend compulsory schooling. A semi-standardized
questionnaire was created for all respondents, especially with closed questions. Pupils'

knowledge of road traffic rules has been found to be generally good, but the knowledge
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of pupils who have been trained in traffic education is at a higher level and exceeds that
of other pupils. However, | put more emphasis on research at a vocational secondary
school in Brno. Here | came to the realization that the pupils, in the vast majority, learn
about changes in legislation directly from the teacher and through the media. Traffic

education is seen by pupils as an important part of their future life.
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Piilohy
Ptiloha €. 1: Dotaznik pro studenty stiedni Skoly

1. POhlavi @ VEK: ..cuiininiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiietitttiastetetnteasnesnccnces
2. Studijni 0bor a ro€niK: ...coeviieiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiiitetieiinictetsntensssasanses
3. Vlastnim Fidi¢ské opravnéni pro skupiny: .....ccceeevveiiniiiiiiniiniiieiieiinienecnne
4. Uved podle skalové stupnice, jak je vyuka dopravni vychovy na $kole pro Tebe
zajimava:
a) velice m¢ zajima
b) zajima mé
C) je mito jedno
d) nebavi mé e)nezajimd me
5. Védomosti ziskané pri dopravni vychové ve Skole maji vliv na mé chovani
V silni¢nim provozu:
a) ne, nejsou pro me dilezité
b) ano, fidim se jimi
¢) fidim se vlastnimi pravidly
6. Uprednostiiuji spiSe vyuku dopravni vychovy po strance:
a) praktické
b) teoretické
¢) nerozliSuji
7. Vénuji se problematice silni¢niho provozu i ve svém volnu:
a) ano
b) ne
8. Pfedmét Rizeni provozu motorovych vozidel povaZuji za dileZity pouze za
ucelem ziskani ridi¢ského opravnéni:
a) souhlasim
b) nesouhlasim
9. O zménach v pravni legislativé se dozvidam: (miiZeS oznacit vice odpovédi)
a) prostiednictvim médii
b) od ucitele

¢) z odborné literatury
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d) od spoluzaka

e) jinym zptisobem (uved’ jakym)
10. Domnivas se, Ze ma vaSe Skola dostatek pomiicek a literatury pro dopravni
vychovu?

a) ano

b) ne
11. Uvital/a bys pFi vyuce ucast externiho odborného pracovnika z fad IZS (hasice,
policistu, zachranaie)

a) ano

b) ne
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