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UvVOoD

Relikt staré cesty je v terénu rozpoznatelny poztstatek cesty ve form¢é meélké linealni
deprese, naspu, avozu nebo svazku vice Gvozul, ptipadné strzi, vzniklych zahloubenim
uvozl. Muze se jednat i o mosty ¢i brody. Stara cesta je cesta zaloZzend a uzivana
v minulosti, kterd dnes neexistuje, je nepouzivana €i ztratila na svém vyznamu. Tento
pojem je pozivan piedevsim pfi identifikaci jednotlivych cest na starych mapach, které
nelze, vzhledem Kk $ifce daného zéakresu, oznacit za historickou cestu (dopravni koridor).
V terénu se jako stard cesta oznacuje kazda dopravni linie (Uvoz, lesni cesta apod.)

(Martinek, a dalsi, 2014)

K vyraznym zméndm komunikacni sit€¢ v ¢eskych zemi doSlo béhem 13. stoleti, a to
predevsim diky vzniku nového typu hospodaiskych, obchodnich a spravnich stiedisek —
meést, ke jejichz branam se trasy stahovaly a ptekladaly. V pribéhu vrcholného a
pozdniho stfedoveku vzniké slozitd, vzajemné propojend sit’” dalkovych, regionalnich a
mistnich komunikaci. Od obdobi rané¢ho stfedovéku se dalkové stezky €i trasy oznacuji
jako ,,zemské“. K podstatnym zménadm a rozsifeni jejich sit¢ vedlo zejména spojeni
Cech a Moravy v 9. a trvale v 11. stoleti. Piivodni zemské stezky, které byly prevazné
bez zpevnéného podkladu, mely podobu udupanych pruhii zemé ¢i vyjezdénych koleji
od povozi. Vyznamnym milnikem v rozvoji silni¢ni dopravy je predevSim 18. stoleti,
kdy bylo po francouzském vzoru zapocato se stavbou umélych ,,Chausséen®, statnich

(erarnich) nebo také cisatskych silnic. Prvni stavebni upravy probihaly na Slezské

silnici v letech 1727-1797. (Martinek, a dalsi, 2014)

Vymezené izemi, ve kterém bylo provadéno mapovani reliktl starych cest, je autorovi
dobfe znamo, protoze po vétSinu svého zivot zije v Krnové. Ma tudiz kladny vztah

k mapované oblasti a zna tudiz celou oblast téméf dopodrobna



1 CILE

Cilem bakalatské prace je identifikovat, zmapovat a kategorizovat relikty starych cest v
SirSim okoli Krnova s dirazem na pokryti hrani¢nich pfechodl. Na zéklad¢ studia
mapovych podkladl, analyzou lidarovych dat (DMR5G, DMR4G) a provedenym
terénnim Setfenim se detailné zmapuje SirSi oblast zajmového tuzemi. Zvlastni
pozornost bude vénovana moznym piechodim do Polska. V prubéhu feseni se budou
vyuzivat data a vysledky projektu NAKI "Vyzkum historickych cest v oblasti
severozapadni Moravy a vychodnich Cech dostupnych na mapovém serveru Centra

dopravniho vyzkumu.



2 METODY

2.1 ReSerSe literarnich a internetovych prament k dané problematice

Béhem feSeni prace bylo vyuzito nékolik metod. V pocatecnich fazich byla hlavni
metodou reSerse literatury zamétena na ziskani informacnich zdrojii o zdjmovém tGzemi
a 0 problematice starych cest. V dalSich fazich byly pouzity metody studia mapovych
zdrojt, kde byly vyuzity mapové aplikace na geoportalu CUZK.

Pro zjisténi informaci o problematice relikt starych cest a pro upfesnéni terminologie
tohoto tématu byly pouzity rizné knizni publikace. Jako prvni bych chtél zminit
monografii Martinka a kolektivu (2014), ktera se zabyva poznavanim historickych cest.

Tato publikace je dulezita pro obecnou charakteristiku reliktl starych cest.

Pro charakteristiku zdjmového tizemi bylo pouzita pfedevs§im publikace Jaromira Bally
(2009), ktera charakterizovala jednotlivé obce v zajmovém tizemi. Geologickou stavbou
zajmového Uzemi lze najit ve starSi publikaci Bohuslava Kubalce a Ladislava Zapletala
(1959). Popis geomorfologickych celkii 1ze najit v Zemé&pisném lexikonu CR Josefa

Demka a kolektivu (2006)

Dalsim dutlezitym literarnim zdrojem byla publikace Svatopluka Biizy a kolektivu
(2015), kterd se zabyva historii a archeologii mésta Krnov, V prvni ¢asti publikace se
autofi zabyvaji prevadzné vyznamnym historickym udalostem v Krnové€, v druhé ¢asti je
podrobné charakterizovano méstské opevnéni a jeho vyvoj a ve tfeti Casti jsou

charakteristiky a fotodokumentace archeologickych nalezi na Krnovsku.

K vyvoji cest a dopravy na Krnovsku se Cerpalo ze star§i monografie Vladimira Bluchy
(1969). Zde byly popsany vyznamné cesty vedouci z Krnova do ostatnich stredisek a

také vyznamné brany v méstském opevnéni.

Informaci o vyvoji komunikaci v 17. a 18. stoleti se Cerpalo z casopisu Slezského
zemského muzea z ¢lanku Vefejné komunikace a myto na Krnovsku v 17 a 18. stoleti

(1995)

Dalsi dualezitou metodou této bakalafské prace byl terénni vyzkum. Tento vyzkum
probihal v né kolika fazich, zejména v obdobich bfezen—duben 2018, byla pofizena i
fotodokumentace, kterd je dilezitd pro vizudlni pfedstavu uvozi v terénu. Dale byly

pofizeny snimky vyznamnych a historickych budov na Krnovsku. Hlavnim cilem bylo

10



zmapovat relikty starych cest na Krnovsku. K vytvofeni map pouzitych v praci byl

pouzit software ArcGis 10.2.
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3 VYMEZENI A CHARAKTERISTIKA ZAJMOVEHO UZEMI

Vymezeni zdjmového tzemi vychazi z administrativni jednotky SO ORP Krnov, coz
byl pro potieby prace asi nejvhodnéjsi a nejreprezentativné;jsi rozsah. Jak ukazuje mapa

na Obr. 1 je zajmové tizemi tvoieno prevazné.
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Obr. 1 Vymezeni zajmového tizemi (topograficky podklad AGS sluzby CUZK,
Zakladni mapy CR, O. Smid, ArcGis 10.2)
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Pro potfeby prace je dilezité zminit obce, které byly zalozeny na kiizovatkéch
obchodnich cesty nebo na jinak vyznamnych mistech. V nasledujicich odstavcich jsou

jednotliva sidla stru¢né predstavena.

Charakteristika zajmového uzemi

Pribehy cest jsou ovlivnény zejména reliéfem. V nésledujicim textu je proto vénovana

pozornost jen geomorfologickych a geologickym pomérim.
Geologie

Geologickym podkladem okresu je karbon, nejzdpadnéj$i hornatd ¢ast je devonska,
z krystalickych bridlic. V osoblazském vybézku jsou mladé pokryvy. Misty je terén
prekryt glacidlnimi hlinami, hlinitymi pisky se severskymi valouny, Stérky a pisky.
Z ledovcovych uloZenin byly v meziledovych dobach i v poledové dobé vyvaty plosné i
mocnosti rozsahlé navéje sprase. Kvarterni naplavy jsou i v nejvychodnéjSim pruhu
Osoblazského vyb&zku, podél celého toku feky Opavy a také v Gzkém pasu mezi
Tremesnou a M¢éstem Albrechticemi. Uprostied téchto ¢Etvrtohornich usazenin je
v nejvychodnéjsi Casti Osoblazského vybézku maly ostrov neogenni. Tretihorni
sedimenty jsou také podél statnich hranic mezi Krnovem a Skrochovicemi. Nerostné
bohatstvi Krnovska je uZz davno zndmé. Pfed staletimi se ryZovalo zlato v okoli
Hefmanovic a v Janové. Na Krnovsku se tézivalo 1 stfibro. Bfidlice na vyrobu krytiny a

brouski se té¢zivala v Hyncicich. (Kubalec, a dalsi, 1959)
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Zlatohorska vrchovina

Nizky Jesenik

Obr. 2 Geomorfologické celky zajmového uzemi (Demek, a dalsi, 2006)

Geomorfologie

Uzemi patti do &ty geomorfologickych celkli. Nejvétsi ¢ast uzemi (severni polovinu)
zabira celek Zlatohorska vrchovina, jizni ¢ast potom celek Nizky Jesenik. Cast

Osoblazka patti do oblasti Polské niziny (celek Opavska pahorkatina).

Zlatohorska vrchovina

Geomorfologicky celek Jesenické oblasti a zarovei Clenita vrchovina, kterou nalezneme

na severu Moravskoslezského a Olomouckého kraje pfiblizn€ mezi Jesenikem na

15



zapad€ a Méstem Albrechticemi na vychodé¢ a kterd piesahuje do Polska jakozto Gory
Opawskie. Sousedy tohoto celku na tizemi CR jsou Rychlebské hory na zapads,
Zulovska pahorkatina na severozapads, Opavska pahorkatina na severovychodg, Nizky
Jesenik na jihovychod¢ a Hruby Jesenik na jihu. Plocha Ceské Casti ¢ini 537,28 km?,
stiedni vySka dosahuje 495,8 m a nejvy$sim vrcholem je PFi¢ny vrch (974,7 m.n.m.).
(Demek, a dalsi, 2006)

Nizky Jesenik

Geomorfologicky celek Jesenické oblasti tvofeny plochou vrchovinou, ktery nalezneme
v Moravskoslezském a Olomouckém kraji. Na severu sousedi s Hrubym Jesenikem a
Zlatohorskou vrchovinou, na vychodé az severovychodé s Opavskou pahorkatinou, na
vychodé s Ostravskou panvi, na jihu je jeho sousedem Moravska brana, na jihozapadé
az zapadé¢ Hornomoravsky tval a kone¢né na severozapadé HanusSovicka vrchovina.
Rozloha tohoto celku &ini 2876,27 km? diky ¢emuz patii mezi nejrozsdhlejsi
geomorfologické celky v celé Ceské republice. Nejvyssim bodem je vrchol Sluneéna

(800,6 m), stfedni vyska dosahuje 482,5 m. (Demek, a dalsi, 2006)

Hruby Jesenik

Geomorfologicky celek a zaroven C¢lenitda hornatina nachézejici se na rozhrani
Moravskoslezského a Olomouckého kraje. Sousedi s témito celky: Zlatohorska
vrchovina a Rychlebské hory na severu, HanuSovicka vrchovina na zéapadé az
jihozapadé a Nizky Jesenik na vychod& a jihu. Plocha 523,35 km?, stfedni vyska 887,6
m, nejvy$$im bodem je Pradéd (1 491,3 m), ktery je diky 146,5 m vysokému
televiznimu vysila¢i na vrcholu i nejvy$$im pevnym bodem celé CR. (Demek, a dalsi,
2006)
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http://www.geomorfologicka-ceskoslovenska.bluefile.cz/?page_id=1695
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Dutlezité jsou pro existenci dopravnich tras sidla. V nésledujicim textu jsou stru¢né

pfedstavena dilezita sidla s vazbou na silni¢ni sit’ v souc¢asnosti a minulosti.
Krnov

Mésto se rozkladd na severovychodnim upati Nizkého Jeseniku na okraji Slezské
niziny, na soutoku fek Opavy a Opavice pfi ¢esko-polské hranici. Vzniklo na kiizovatce
starych obchodnich cest a rozvinulo se ve vyznamné primyslové centrum. Rozloha
Krnova je 44,4 km?. Vyraznou dominantu meésta tvoti piedni Cvilinsky kopec. Od roku
1960 patii Krnov do okresu Bruntal. Po reform¢ statni spravy, od ledna 2003 ziskal
statut obce III. stupné, do jehoZ obvodu patii Osoblazsko, Jindfichovsko a Albrechticko,
celkem pétadvacet obci. (Balla, 2009)

Zator

Vyznam obce byl patrny v minulosti. Nad obci jsou zbytky zficeniny hradu Zator. Zator
se rozklada na pravém biehu feky Opavy. Jihozapadnim smérem od obce se rozprostira
oblast narodni pfirodni pamatky Ptac¢i hora. Nedaleko Zelezni¢ni stanice u hlavni cesty

se nachazi pramen Zatorské kyselky. (Balla, 2009)
Mésto Albrechtice

Méstecko rozkladajici se u feky Opavice md 3600 obyvatel a deset Casti: Burkviz,
Ceska Ves, Dlouha Voda, Hyncice, Linhartovy, Mésto Albrechtice, Opavice, Piskofov,
Valstejn a Zary. Je hlavnim vychozim bodem putovani do lesit Hyn&ické vrchoviny a na
Osoblazsko. Vzhledem ke své geografické poloze proSlo mésto velmi specifickym
vyvojem a v jeho bohaté historii se vystfidalo dvaadvacet vlastnikii panstvi

albrechtického — lenici, knizata, cirkevni fady i stat. (Balla, 2009)
OsoblazZsko

Do z4moveé uzemi patii také Osoblazsko, které¢ je vybéZzkem Polské niZiny na naSe
uzemi. Do Osoblazska je tfazeno deset obci: Bohusov, Div¢ci Hrad, Hlinka, Liptan,
Osoblaha, Rusin, Slezské Pavlovice, Slezské Rudoltice, Tiemesnd a Vysoka. Pivodné
bylo Osoblazsko zahrnuto jako soucast Moravy — ¢ast Holasicka. Po roce 1269 zustal
tento region jako léno Olomouckého biskupstvi (arcvibiskupstvi). Po roce 1742, kdy
pfislo Rakousko o velkou ¢ast Slezska se stalo Osoblazsko perifernim vybézkem a bylo
podiizeno pro ucely statni spravy orgdniim Rakouského Slezska, samosprava byla ale

stale Moravskd. Jednalo se tedy o nejvétsi a nejsevernéjsSi enkldvu Moravy zvanou
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Osoblazskd enkldva (Hotzenplotzer Landchen). Na Osoblazsku je zname také
staroslovanské hradist¢ ze 7. stoleti u osady Vino u vrchu Kvétnice.

(http://www.soupispamatek.com/okres_krnov/foto/pelhrimovy/pelhrimovy.dejiny.htm)

Jindrichov

Jindtichov ve Slezsku, némecky Hennesdorf, byl zalozen podle magdeburského prava
vroce 1256 olomouckym biskupem Brunem ze Schaumburku pf#i kolonizaci

Osoblazska po tatarskych ndjezdech. Osou podélné, rovnobézné situoavané obce je

Petrovicky rybnik. (Balla, 2009)

Charakteristika zajmového uzemi

Pribehy cest jsou ovlivnény zejména reliéfem. V nasledujicim textu je proto vénovéana

pozornost jen geomorfologickych a geologickym pomérim.
Geologie

Geologickym podkladem okresu je karbon, nejzapadnéj$i hornatd ¢ast je devonska,
z krystalickych bridlic. V osoblazském vybézku jsou mladé pokryvy. Misty je terén
piekryt glacidlnimi hlinami, hlinitymi pisky se severskymi valouny, Stérky a pisky.
Z ledovcovych ulozenin byly v meziledovych dobach i v poledové dobé vyvaty plos$né i
mocnosti rozsahlé navéje sprase. Kvarterni naplavy jsou i v nejvychodnéjSim pruhu
Osoblazského vybézku, podél celého toku tfeky Opavy a také v uzkém pasu mezi
TfemeSnou a Meéstem Albrechticemi. Uprostted téchto c¢tvrtohornich usazenin je
vV nejvychodngjsi ¢asti Osoblazského vybézku maly ostrov neogenni. Tietihorni
sedimenty jsou také podél statnich hranic mezi Krnovem a Skrochovicemi. Nerostné
bohatstvi Krnovska je uz davno znamé. Pted staletimi se ryZovalo zlato v okoli
Hefmanovic a v Janové. Na Krnovsku se té¢Zivalo 1 stfibro. Bfidlice na vyrobu krytiny a

brouskil se t€¢zivala v Hyncicich. (Kubalec, a dalsi, 1959)
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4 HISTORICKY VYVOJ UZEMI

4.1 Pocatky mésta Krnova

Do svéta dochovanych pisemnych prament vstoupil Krnov s nejbliz§im okolim az
pomérné pozde€, ve 13. stoleti. Stalo se tak 27. dubna 1240, kdy cesky kral Vaclav 1.
daroval klasteru cisterciacek v Predklastefi u TiSnova na jizni Moravé ujezd zvany
Krnov, rozkladajici se v holasické provincii, a to véetné nékolika osad rozlozenych na
uzemi Ujezdu a jejich poli, luk, lest, vodstva a vSech pozemki, at’ jiz obd¢€lavanych ¢i
zatim lezicich ladem. Velkoryse vyhlizejici donace vSak téSila moravské jeptisky jen
necelych osm mésict; v listin€ ze 7. prosince 1240, kterou Véaclav 1. vzal pod ochranu
kralovského majestatu statky tiSnovského klastera, uz Krnov a jeho okoli zase chybély.
Stupniujici se koloto¢ zmén, jejichZz subjektem se Ujezd stal, pfitom dale gradoval.
Nékdy koncem roku 1240 nebo nedlouho poté kral postoupil krnovsky korunni majetek
své manzelce, kralovné Kunhuté Staufské. Patrng v zati 1248 po smrti kralovny se ale
zbozi opét vratilo mezi zemépanské komorni statky. I kdyz formalné pattilo
k moravskému markrabstvi, z kralovy vile spravovanému od ledna/biezna 1247 jeho
mlad$im synem Pfemyslem, nemiiZzeme vyloucit Vaclaviiv osobni zdjem o dalsi osud
ujezdu. Nejpozdéji v Casovém intervalu mezi 13. zafim 1248 az 11. dubnem 1253 bylo
totiz rozhodnuto o reorganizaci spravni a hospodatské struktury statku a v srdci ujezdu,
v mistech ¢i v tésné blizkosti sidlist¢ na soutoku Opavy a Opavice, zvaného tehdy
Jagendorf (tedy ve smyslu ves lovci, lovei ves ¢i Lov¢ice), doslo k zaloZzeni mésta.
Zakladatelem tak mohl byt jak moravsky markrabé Piemysl (pozdéjsi kral Piemysl
Otakar II.), tak sam Vaclav 1. Témeét jisté miizeme kalkulovat, Ze tak zavazné
rozhodnuti o vzniku zemépanského mésta se vSemi dusledky, jeZ v sobé neslo: tj.
vznikem relativné pocetné komunity v ramci stfedovékych pomérti svobodnych osob
(ptimych poddanych zemépana) spravujicich se zvlastnim, v mnoha smérech
exempcnim méstskym pravem, ustavenim nové ,,zemské pevnosti®, kterou kralovska
meésta byla, restrukturalizaci ekonomickych vazeb, postupné realizovanou proménou
cirkevni spravy oblasti atd. — se neudélo bez vzajemného srozuméni kralova se synovou
aktivitou ¢i naopak respektu markrabéciho aktu ke kralovské vuli a panovnickému

souhlasu. (Prix, 2015)
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Pravé tady si 1ze polozit otazku co vlastné, co vlastné vedlo ceského krale a nasledné
snad i jeho syna ke zvySenému zajmu o krajinu kolem soutoku Opavy s Opavici?
Dtivodt bylo patrné hned nékolik a zalozeni meésta nejspiSe bylo vysledkem jejich
vzajemného protnuti. Neptfehlédnutelnou roli asi hrala vynikajici strategicka poloha
mista, v némz pfirozena geomorfologie krajiny svadéla dohromady dvé komunikacné
dilezita fi¢ni tdoli. Od jihozapadu sem ustilo tdoli horniho toku Opavy vymodelované
v reliéfu Brantické vrchoviny. Jim prochazela jedna z tras spojujicich hornomoravsky
uval s centrem v Olomouci s kon¢inami poloZzenymi severné od hlavniho evropského
rozvodi. Tato trasa byla od pfelomu 12. a 13. stoleti vyznamna i s ohledem propojeni
starobylého Bruntalu s jadrem holasické provincie nachazejicim se na stiednim toku
Opavy. Zaroven vSak fungovala jako jedna z vétvi obchodnich cest, jez propojovaly
Moravu se Slezskem a potazmo jih Evropy s jejim severem. Reka Opava, stékajici ze
zalesnénych hrubojesenickych hor, pfitom piedstavovala jak vydatny zdroj cisté
zivotodarné tekutiny, tak nezanedbatelnou transportni tepnu, po niz bylo mozné
dopravovat do kotliny na soutoku Opavy s Opavici zejména palivové a piilezitostné i
kratsi stavebni diivi. Stale §irsi a ptivetivési tadoli Opavy pred Krnovem piitom bylo od
8./9. stoleti ve stupiiujicich se mife zirodiovano transferem zivin z vysSich poloh.
Podobné vyhody skytalo také severozapadné vybihajici, zemédélsky jesté mnohem
pfihodnéj$i udoli Opavice nad Krnovem. To uZ sviraly srdzné zalesnéné hibety
Hyncické pahorkatiny pouze z jihozépadni strany, zatimco nad levym bifehem Opavice
a nize pod krajina Opavské pahorkatiny. Toto tzemi pokryté spraSemi vykazovalo
misty relativné vyssi intenzitu tzv. slovanského osidleni pocinaje 7. az po 13. stoleti.
Agrarni osady kupici se v riznych obdobach na fad€ mist zvlasté levého biehu Opavice
a Opavy, jimz sekundovala i patrné o néco méné pocetnd sidlist€¢ na pravém biehu, tak
proménovaly lidskym pfi¢inénim pfirodni potencidl krajiny ve vynosy, z jejichz
prebytkti bylo mozné vydrzovat nefetna zemépanskd spravné-ekonomicka zatizeni
(dvory) a ochranné 1 spravni prvky (hrady). Srozvojem zemédélskych technik,
demografickym nariistem i pozvolnou, avsak stale se zrychlujici proménou spolecnosti
Vv pritbéhu 12. a 1. poloviny 13. stoleti dorazily inovac¢ni trendy i do kon¢in pii soutoku
pii soutoku Opavy s Opavici. Projevy téchto zmén, spiSe tuSenych anebo odvozovanych
z sirSiho kontextu ¢i z analogii, by v okoli Krnova mohly mit sviij, dnes jiz matny odraz
nejen v charakteru archeologicky zjistovanych drobnych artefaktu, ale snad i v zakladni

dispozi¢ni podob¢ urbanistického rozvrhu alespon nékterych vsi.
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Pritom se predpoklada, ze transformace venkovského osidleni s vyuzivanim prvki
emfyteutického prava probihala ve vétsi mife ve sledované oblasti, véetn¢ krnovského
ujezdu, nejspise nékdy po rove 1234, asi kolem prelomu 30. a 40. let 13. véku. Jednalo
se o soucast Sifeji koncipovaného procesu, ktery se tykal také reorganizace horni
¢innosti, nového zhodnoceni fungovani a ucelu ranych méstskych obci,
restrukturalizace zemského fortifikaéniho systému a v neposledni fad¢ i promény a
doplnéni cirkevni sit€ izemi, tedy celkové tzv. vystavby zemé. Tento proces byl natolik
komplexni, ze za nim smime tuSit soustfedéné napliovani vysSiho zaméru,
formulovaného nejpravdépodobnéji v okruhu panovnické moci a koordinovaného

S nejvyssim piedstavenstvem moravské cirkve. (Prix, 2015)

Zda se, ze konkrétnimi vysledky, viaditelnymi s potfebnou opatrnosti kamsi do 2.
¢tvrtiny 13. stoleti, byly v okoli Krnova zalozeni a vystavba kostela sv. Benedikta
v Kostelci (Obr. 3), vznik jadra ve své dobé v kraji zcela nevidaného prvku —
kamenného hradu Cvilina.(Obr. 4) Dale se zda, ze puvodnim ohniskem téchto zmén
vV kon¢inach severozdpadné¢ od mésta Opavy mohl byt zemépansky dvorec
vV Holasovicich, kde jesté na prelomu 30. a 40. let 13. stoleti byl budovan zdény kostel
v tehdy nejmodernéjSich rané gotickych formach. Avsak Holasovice, situované pii
dalezitém ptechodu pies stfedni tok Opavy na jiné z obchodnich stezek spojujicich
Moravu se Slezskem, zacaly ztracet svou perspektivu umérné tomu, jak od 20. let 13.
stoleti nabyvalo na vyznamu jiné blizké hospodaiské a spravni centrum holasické
provincie — Opava. Jakmile bylo Pfemyslovciim v prub&hu 30. a 1. poloviny 40. let 13.
veéku ziejmé, ze budoucnost stteni Evropy budou stale vice ovlivilovat relativné lidnata,
strategickd, dobfe fortifikovand a ekonomicky silnd mésta, jeZ na sebe budou vazat
hospodarské aktivity svych pfirozenych spadovych okruhti, ¢asto pravné a geograficky
precizovanych tzv. vikbildnim nebo milovym pravem, ukazalo se, Ze méstska sit’
provincie je nerovnomérna a ,,déravd™ . Zatimco Holasovice délilo od rozvijejici se
Opavy sotva deset kilometri vzdusnou ¢arou, pomérné rozsahly trojuhelnikovy prostor,
jehoz vrcholy tvofila vedle Opavy i dal$i rand mésta — Hlubcice a Bruntdl — zlstal ve
svém pomyslném stiedu jakoby nepokryty. Stratégové kralovského dvora proto kolem
poloviny 40. let 13. stoleti rad¢ji rezignovali na matné Usili vé€nované revitalizaci
Holasovic, kde i nadéle po cely stiedoveék ovSem pietrval dulezity zemépansky dvur, a
po smrti kralovny Kunhuty vyuzili komotfe navraceny krnovsky ujezd k zalozeni

zemépanského mésta. A dali si docela zalezet. (Prix, 2015)
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Obr. 3 Kostel sv. Benedikta v Kostelci (O. Smid, 5. 4. 2018)

# .
e -

Obr. 4 Rekonstrukce hradu Cvilin v 15. stoleti (F. Wiirml, 1935)
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srovnatelnou s HlubCicemi a vétsi nez pionyrsky Bruntal, ponékud ,,ztraceny*
v podhiiii Jesenikii. Pomérné zahy, asi po roce 1253, se Krnov zacal opevnovat tehdy
jesté vzacnym prvkem — impozantnim prstencem kamennych hradeb. Hlubcice ptedcil
Krnov zase tim, Ze v jeho zdech byla patrné¢ uz kolem roku 1273 usazena feholni
komunita tzv. menSich bratfi sv. FrantiSka. Pomineme-li, jist¢ ponékud ucelové,
uskupeni fadovych rytifa, kteti dostali na starost spravu farnich kostelt v Opavé (pred
rokem 1237) a v Hlub¢icich (roku 1259), byly Krnov a velka Opava pied rokem 1291
jedinymi mésty v provincii, v jejichz intravilanu se nachazelo po jednom standardnim
mendikantském klastefe. I tato skutecnost podtrhuje ocekavani, ktera Premyslovci
vkladali v novou méstskou obec na soutoku Opavy s Opavici. Jist¢ mize byt namitnuto,
ze srovnani vramci vzorku pouhych ¢ty zminénych zemépanskych mést v byvalé
holasické, od 2. ¢tvrtiny 13. stoleti jiz opavské provincii je neptesvéd¢ivé. Pouzijeme-li
vSak, opét ovSem ucelové, pritomnost klastera zebravych fadi jako jakési méfitko
relativniho vyznamu méstské obce na stfedovéké Moravé ve 13. stoleti, pak to
naznaenou pozici Krnova nijak nezpochybniuje, Mezi vSemi moravskymi
zemépanskymi meésty zalozenymi ve 13. véku, se konventy mendikanti mohly
pochlubit jen Brno, Olomouc, Znojmo, Jihlava a Opava a dale pak Krnov, Uhersky
Brod a Sumperk. Ve 13. stoleti naopak klastery mnich® & jeptisek Zebravych fada
schazely 1 v takovych lokalitach, jakymi byly starobyly Uni¢ov, Ménin, Bruntal,

Hodonin, Velka Bite§ nebo Pierov, Ivancice ¢i Jemnice. (Prix, 2015)

4.2 Meésto ve stiredovéku

Pokud bychom v podilu na proméné starého Krnova v osadu Jéagerndorf mohli s jistou
pravdépodobnosti spatfovat urcitou aktivitu drzitele ufadu nejvyssiho lovéiho a jeho
podiizenych v opavské provincii, potom v piipadé¢ zalozeni nového zemépanského
mésta  musime kalkulovat s organizacnim podilem podkomoiiho, pfipadné
kooperujiciho s pfislusnym zemskym komornikem. Zemépansti ufednici ovSem sami
nemohli mit Cas realizovat tak slozitou transformaci. Tak jako v jinych piipadech se jim,

jakozto zastupciim kralovské ¢i markrabéci moci, stal partnerem iniciativni, zkuSeny a
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organiza¢né schopny stfedovéky ,,podnikatel‘, tzv. lokator. Na jeho bedrech lezela
zodpovédnost za zajisténi potiebnych prostredkll, rozméteni budouciho mésta, povolani
ptistich méstand, zprostfedkovani smluv s nimi, dohled a fizeni vystavby nezbytnych
vefejnych objektii atd. Dnes uz sice s jistotou nevime, kdo byl onim lokatorem Krnova,
mnohé vSak napovida, ze hlavni tihu budovani mésta v desetiletich po poloving 13.
stoleti nesl muz s némecky zn¢jicim jménem Siegfried. DalSim lokatorem byl Tilmann,
dolozeny v letech 1279 a 1281. Siegfriedovi a celé méstské obci adresovala kralovna-
vdova Kunhuta Hali¢ska 31. srpna 1279 na Hradci u Opavy vystavené privilegium,
kterym potvrdila Krnovu star§i dar svého zesnulého choté, Ceského krale Piemysla
Otakara II., jenz asi vroce 1262 postoupil méstu ctyfi okolni vsi. Vratkd vlada
kradlovny-vdovy na Opavsku, kompromitovand Kunhutinym vztahem k ZaviSovi
z Falkenstejna, vSak Krnovu a Tilmannovi dlouhodobé pfili§ nevyhovovala a uz pted
zatim 1281 fojt s méstem oteviené podpofili kralova nemanzelského syna Mikulase 1.,
vévodu opavského. Vévoda jim vzapéti oplatil velkorysym darem 24 lanu lesa ze svého
dédicného statku zvaného Opavice a Tilmannovu tlohu stvrdil 1 zapis jeho jména mezi
svédky jiné MikuldSovy listiny z 19. zafi 1281, kterou agilni Pfemyslovec svéfil své
zemépanské patrondtni pravo k méstskému kostelu sv. Martina do rukou fadu

némeckych rytitt (Obr. 5). (Prix, 2015)
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Obr. 5 Kostel sv. Martina na namésti v Krnové (O. Smid. 5. 4. 2018)

Pocatek 14. stoleti pfinesl zménu v obsazeni a vyznamu krnovského fojtstvi. Nékdy
pied 16. Cervnem 1311 tufad ziskal Slechtic Petr. Za jeho spravy doslo k dalSimu
rozSifeni méstského nemovitého majetku. Petr s méstskou radou totiz vykoupili
zpustlou ves JeZznik u Krnova, ktera nalezela fddu némeckych rytifi, z rukou zastavniho
drzitele Bartoloméje Hilbrandova a zavazali se méstskému farafi a zaroven krnovskému
komturovi fadu Dittlinovi a jeho spolubratiim Janovi, FrantiSkovi a Petrovi, Ze ves
obnovi a némeckym rytiftim budou fadné tfikrat rocné odvadét dohodnuté poplatky.
Revitalizace Jezniku se nejen zdafila, ale ves uz natrvalo zlstala v uzivani mésta a

obohatila tak jeho ekonomické zazemi. (Prix, 2015)
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V roce 1404 se méstské radé podafilo piesvédcit bohatého spoluméstana Mikulase
Jerusera, ktery zastavil Krnovu ve prospéch Spitalu ves Jindfichovice, dédi¢ny statek
své manzelky Jeruse, aby na zastavu rezignoval a Jindfichovice prodal méstu k uzitku
Spitalu. Ziskem Jindfichovic s kostelem a prosperujicim hospodaiskym dvorem se ve
sttedovéku dovrSil majetkovy rlGst mésta, které v opavském vévodstvi patiilo
K vyznamnym pozemkovym vrchnostem. Nabyvani vesnic v okoli odstartovala uz
vroce 1262 nedochovand listina Piemysla Otakara II., jiz kral daroval méstské obci
osady Kostelec s kostelem sv. Benedikta, Bliz¢ice s kostelem sv. Katetiny, Chafovou a
Chomyz. (Prix, 2015)

V prvni poloving 14. stoleti podpoftil fojt Petr feholniky natolik $tédie, ze panorama
Krnova ozivila dal§i, dodnes népadné architektonickd dominanta — klasterni kostel
Panny Marie, jehoz dlouhou stiechu nad hlavni lodi a protdhlym presbytatem
korunovala jisté uz tehdy $tihla sanktusni vézicka. Po boku klasterniho chramu se patrné
rozlozila konventni budova, obsahujici v pfizemi nezbytnou kapitulni sifi a v patie
dormitaf. (Obr. 6) Obvod klastera proti méstu uzaviela ohradni zed a v méstském
organismu se tak uhnizdila ¢asteéné separovand duchovni oaza zmnozujici Castymi
msemi, hodinkami, vigiliemi a dalSimi liturgickymi ukony prosby o Bozi pfizen a

ochranu méstského spolecenstvi. (Prix, 2015)
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Obr. 6 Klasterni kostel Panny Marie (O. Smid, 5. 4. 2018)

Meéstska rada v intencich prav hlubCické varianty némeckého, at jiz pivodem
magdeburského nebo ranského pravniho okruhu, potfebovala k vykonu své cinnosti
radnici. Ta v Krnové zaujala obvyklé misto v centru mésta na hlavnim nameésti. Kdesi

V jeji blizkosti staval i goticky kupecky dum krnovskych soukenikt. (Prix, 2015)

Dalsi dulezitou ¢innosti ve stiedovékém Krnové, kterou z podstatné ¢asti organizovala

mestskd rada, byla Gdrzba meéstskych hradeb. Ty v Krnové vznikly jiz v priibéhu 2.

wevr

jsou Vv pisemnych pramenech dolozeny jiz ve stiedovéku, i kdyz vétSinou jaksi

mimochodem, ponejvice jako orienta¢ni body. (Prix, 2015)

4.3 Krnov za vlady Hohenzollernia

Pomysiny vstup Krnova do rané¢ novovekého obdobi byl do jisté miry symbolicky

spojen se zménou na kniZecim stolci, a tedy i na misté méstské vrchnosti. V roce 1523
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prodal Jifi ze Selenberka Krnovské knizectvi Jitimu Braniborsko-Ansbasskému,
zvanému Zbozny. Zisk Krnovska byl jednim z krokd, kterym tento markrab¢ z vlivného
rodu Hohenzollernd zavrsil alespon dil¢im zptisobem programovou mocenskou expanzi

do strategicky a ekonomicky vyznamného Slezska. (Michl-Bernard, a dalsi, 2015)

Krnov se béhem vlady braniborsko-ansbasskych knizat proménil alesponi nacas z ryze
provincni lokality ve vyznamnéjsi ekonomické a kulturné spoleCenské centrum, které
bylo vnimano jako slezské mésto. Krnovsko zacalo byt totiz po jistém piechodném
obdobi, kdy stdlo na pomyslném pomezi Moravy a Slezska — a mdme na mysli nikoli
jeho vskutku piihrani¢ni polohu, nybrz spravni aspekty — pocitdno za Hohenzollernti
definitivné mezi slezskd knizectvi, a to jak z berniho, tak mocensko-politického

hlediska. (Michl-Bernard, a dalsi, 2015)

Krnov byl béhem 16. a pocatkem 17. stoleti povaZovan za kniZeci reziden¢ni meésto,
ttebaze zde hohenzollernska knizata, Ci alespon vétSina z nich, trvale nesidlila.
patrové, stavéné alespon Casteéné z kamene ¢i cihel (Obr. 7). Centrum mésta bylo
vydlazdéno a ve vy$s$i mife byla vénovana pozornost poradku a hygiené. Jiz v letech
1529/31-1535, tedy za prvniho braniborsko-ansbasského knizete Jitiho, byl v duchu
severské renesance vystavén zamek, situovany v t€sné blizkosti méstského centra, pti
Horni brané (Obr. 8). Zamek byl zakomponovan do méstského opevnéni, které zesililo

v souvislosti s tureckym nebezpec¢im. (Michl-Bernard, a dalsi, 2015)
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Obr. 8 Zamek na namésti v Krnové (O. Smid, 5. 4. 2018)
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Diky uvedenym udajim o poctu domd, resp. osedlych miZzeme ramcové odhadnout
pocet krnovskych obyvatel v dané dobé. Jako pomocnik nam k tomu slouzi tzv.
koeficient obydlenosti domu, ktery v souladu s charakterem mésta uvadi pfedpokladany
pocet osob zijicich v jednom domé. V Krnové, podobné jako ve stejné dob¢ v dalSich
knizecich méstech, miizeme tento koeficient stanovit pfiblizné¢ na hodnotu 10. V 1.
ctvrtin€ 16. stoleti tak mohlo v Krnové zit s nejvétsi pravdépodobnosti kolem tii tisic
obyvatel. Na pocatku 17. stoleti se snad mohl pocet obyvatel Krnova pohybovat az

okolo Sesti tisic s tim, ze béhem prvniho valecného desetileti, provazeného danskou

okupaci, vyraznéji poklesl. (Michl-Bernard, a dalsi, 2015)

Krnov byl od stfedovéku pomérné vyznamnym nadregiondlnim centrem obchodu a
femeslnické vyroby. Nelezel sice na hlavnich dopravnich ktizovatkach dalkového
obchodu, ale vedla ptes né¢j cesta z Opavy pies HlubCice smérem na Ratibot a dale do
Slezska. Stézejnimi odvétvimi byly, podobné jako ve vétSiné rozvinutéjSich lokalit na
moravsko-slezském pomezi, véetné Opavy, cechovni obory potravinaiské, textilni a

od¢vni. (Michl-Bernard, a dalsi, 2015)

Krnov byl pozemkovou vrchnosti. Uz od 3. ¢tvrtiny 13. stoleti vlastnil vsi Kostelec,
Chatovou, Chomyz a Blistice. Roku 1396 koupil ves Trmantice, na pocatku 15. stoleti
ziskal 1 ves Jindfichovice a pozdé&ji jesté Rozumice a Pomorcovice, které pak pocatkem
stoleti 17. prodal. I bez nich se vSak stale jednalo o pomérné tctyhodné pozemkové
vlastnictvi, zejména piihlédneme-li kK pomériim v jinych srovnatelnych méstech. (Michl-

Bernard, a dalsi, 2015)

4.4 Osudy mésta v dobé Lichtenstejnt

Obdobi rozkvétu Krnova jako rezidencniho mésta v dobé vlady Hohenzollernti dospélo
pozvolna ke svému zenitu na prahu stavovského povstani a tficetilet¢ valky. Ozvuky
konfliktu dolehly do mésta a jeho okoli poprvé v 1ét¢ 1621, co 13. Cervence vyrazilo
vojsko krnovského knizete Jana Jiftho o sile 8000 muzi z Nisy smérem ke Krnovu a
nasledné¢ meésto, stejné jako celé knizectvi 12 000 péeSich a jezdci, jeho akce nakonec
ztroskotala. KniZeci vojska zacala postupné ztracet kontrolu na d Krnovskem a
sousednim, ¢asteCné se s nim zemné prolinajicim Opavskem, tim spiSe, Ze kniZe se na
svém uzemi nezdrzel. (Michl-Bernard, a dalsi, 2015)
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Nova etapa dé&jin KniZectvi i jeho metropole Krnova byla oteviena 15. bfezna 1622, kdy
jej cisat udélil v Iéno Karlu z Lichtenstejna, jiz od roku 1613/1614 drziteli Opavského
knizectvi. Zména zemépana a celkové politické situace v ¢eské Koruné a ve Slezsku se
nemohla neprojevit v kazdodennim zivoté mésta. Krnov piedevs§im ztratil svou funkci
zemépanského rezidenéniho mésta. Lichtenstejnové v osobé Karla ani jeho néstupct ve
Slezsku nikdy nesidlili — ani v Krnové, ale ani v Opavé. Méstané ztratili své urozené
vzory a kontakt se zeme€panem, producenti byli pfipraveni o ¢ast odbératelit zejména
nakladnéjSiho a sofistikovanéjSiho zbozi nejriznéjsiho druhu. Navice se zpietrhaly
kontakty, navazované prostiednictvim dvora, jeho ufednikdi 1 sluzebnictva, se
zapadoevropskym, predevsim fiSskym prostredim. V 70. letech 17. stoleti navic doslo
K centralizaci spravy obou lichtenstejnskych knizectvi, Opavského i Krnovského,

Vv jeden hejtmansky ufad se sidlem v Opavé (Michl-Bernard, a dalsi, 2015)

V dob¢ danské okupace a chystanych piiprav k obrané proti cisaiskym vojskiim v letech
1626 az 1627 doslo ke zbofeni mnoha domul na krnovskych pfedméstich. Dalsi Skody
nasledovaly za tzv. §védské valky. Krnovska pfedmésti byla ponicena hlavné béhem
najezdu Svédské jizdy pattici do posadky v Opoli, k némuz doslo 23. listopadu 1642.
Znovu predméstské casti utrpely za Svédského ndjezdu v fijnu 1643 a poté ke konci
roku 1645, kdy Svédové Krnov podruhé dobyli za nechali v ném dlouhodobé posadku.
Pamétni zapis uvadi, ze kromé predmésti, kterd Svédové ,,zdemolovali“ v letech 1645 a
1648, v témze roce ,,zdevastovali“ HlubCickou ulici a spalili staje a kone¢né roku 1650

ponicili i budovy klastera minoritd (Michl-Bernard, a dalsi, 2015)

Vile¢na obnova Krnova, jeho predmésti a venkovského okoli asi probihala pomalu, ale
vcelku systematicky. Méstanské domy byly v souladu snutnosti jejich obnovy a
solventnosti majitele prestavény v baroknim stylu. Opravy a dobudovani se dockalo 1
méstské opevnéni, a to zejména v souvislosti s opétovnym tureckym nebezpecim. Okolo
roku 1669 byl vystavén novy prstenec hradeb se sedmi bastiony, ravelinem pied Horni
branou a barbakdny pifed ostatnimi vstupy do mésta. Také zamek proSel po valce dilci
pfestavbou, diky niZ byl rozSifen o nové kiidlo, funkéné ale zstal na urovni sidla
zem&panskych ufadl. Nakolik si obytna zastavba vyzadovala rekonstrukci po pozéaru

roku 1679, ztstava zatim nezodpovézenou otazkou. (Michl-Bernard, a dalsi, 2015)

Krnov stéle vlastni vsi Chomyz, Chatovou, Kostelec, Kostelec, Nov¢ a Staré Purkartice,

Jindfichovice a Trmantice. Kromé téchto vesnic mu pted polovinou 18. stoleti patfily
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zemédelské dvory, a sice Dolni, Horni a Guntramovicky dvir a $pitalni dvory v Krnové

a Jindfichovicich. (Michl-Bernard, a dalsi, 2015)

Povalecna doba a jeji stabilizace s sebou nesla i jisty kulturni a kulturné umélecky
rozkvét, souvisejici zejména s posilenim pozice katolické cirkve. K nejvyznamnéjsim
stavebnim pocinim, kromé rekonstrukce méstskych kosteli a klastera, nalezelo
vybudovani poutniho chramu Panny Marie Sedmibolestné na Prednim cvilinském kopci
(Obr. 9). Na vzniku této vyjime¢né barokni pamatky, dokoncené roku 1727, se
zasadnim zptsobem podileli krnovs$ti minorité a Krnov v ni ziskal vyraznou dominantu,

bezkonkurenéné vévodici méstu a jeho okoli dodnes. (Michl-Bernard, a dalsi, 2015)

Obr. 9 Kostel Panny Marie Sedmibolestné na Cviling (O. Smid, 5. 4. 2018)
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Krnov v tomto obdobi ztratil reziden¢ni funkci a z hlediska kulturné spolecenského
zaostal za fadou jinych mést diive srovnatelného charakteru. Z hlediska velikosti
nalezel az do druhé desitky slezskych mést. Zaostaval zejména za nedalekou Opavou,
ktera méla ve 20. letech 18. stoleti o vice nez pul druhé stovky domt vice, byla sidlem
nabozenského Zivota, kultury a vysSiho Skolstvi, a navic stala na prahu své nové éry

jako metropole Rakouského Slezska. (Michl-Bernard, a dalsi, 2015)

4.5 Krnov na prahu moderni doby

Vilky o habsburské sttedoevropské dédictvi se dotkly ve svych disledcich podstatnou
meérou i mésta Krnova. Slezsko bylo hned po skonceni prvniho z vale¢nych konflikti,
roku 1742, rozd€leno mezi rakousky a prusky stat. Mezi obé mocnosti bylo rozdéleno i
Krnovské kniZectvi, stejné jako sousedni Opavsko a Nisko. Krnov se tak stal pied
polovinou 18. stoleti pfihrani¢nim méstem a je jim dodnes. Jen statni celky, které feka
Opava V tésné blizkosti Krnova, v linii az do mésta Opavy a dale smérem k Ostrave,
rozdélovala, se s d&jinnym vyvojem proménovaly: pivodni Rakousko a Prusko
vystiidalo rakousko-uherské mocnéaistvi a Némecko, posléze Ceskoslovensko a
Némecko po 2. svétové valce Ceskoslovensko (od roku 1993 Cesko) a Polsko.

(Korbelatova, 2015)

PoloZeni na samé hranici a oklesténi pfirozeného venkovského zdzemi se nemohly ve
vyvoji Krnova odrazit jinak nez negativné, stejn¢ jako zptetrhani komunikacnich vazeb
s méstskymi lokalitami ptivodniho Krnovského kniZectvi, pfedevS§im s HlubCicemi a
Sudicemi, i s dal$imi tradi¢énimi ekonomickymi a kulturné spoleenskymi partnery,

kterymi byla mésta na Ratiboisku. (Korbelarova, 2015)

Vyvojovy trend nebyl zastaven ani s postupujicim Casem, i1 kdyz pocatkem 80. let 18.
stoleti svitlo Krnovu na leps$i Casy. Rakouské Slezsko tehdy sice ztratilo svou sprévni
samostatnost, kdyZ bylo v ramci josefinskych reforem spojeno s Moravou a podtizeno
kompetencné brnénskému guberniu, Krnov se vSak stal sidlem nové ustaveného
Opavského kraje. Nadéje ovSem trvala jen desetileti: v roce 1793 byl krajsky trad

presunut do vyznamnéj$i Opavy. Krnovu se od té doby jiz nepodatilo nabyt v politicko-
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spravni oblasti vyznamnéjsiho postaveni, nepoc¢itame-li jeho pfechodnou roli okresniho

meésta v letech 1850-1960. (Korbelatova, 2015)

Ekonomicky rozkvét Krnova byl provazen rozvojem komunikaci. Sit’ cisaiskych silnic,
zdokonalend v Rakouském Slezsku za Josefa II. a reagujici do jisté miry na tzemni a
hrani¢ni zmény v predchazejicich desetiletich, spojujici Krnov s Opavou, Bruntalem,
And¢lskou Horou a Bartultovicemi, byla doplnéna o modernizovanou vétev sméiujici
k pruské statni hranici a dale do Hlubéic. Zasadni vyznam mélo pro Krnov i jeho
venkovské zdzemi napojeni na zeleznici. Severni drdha cisafe Ferdinanda, budovana
soukromymi investory v ¢ele s uhelnymi podnikateli Rothschildy a Gutmanny z Vidné
do hali¢ské Bochné a zprovoznéna ve své hlavni linii roku 1847, byla o osm let pozdé;ji,
roku 1855, doplnéna o vedlejsi trat’ ze Svinova do Opavy. V roce 1872 byla trasa
prodlouzena do Krnova a odtud trat pokratovala do Bruntilu a do Olomouce.

(Korbelatova, 2015)

Krnov se tak stal vyznamnym dopravnim uzlem nejen silni¢nim, ale rovnéz
zelezni¢nim, coz ovlivnilo zpétné nikoli pouze ekonomicky, ale také spolecensky a
urbanisticky vyvoj. Do blizkosti nadrazi a novych komunikaci totiz zacala smétovat ve
2. poloviné 19. stoleti jak nova primyslova vystavba, tak budovani obytnych zén,
reagujici na bytové potieby zaméstnanci v primyslu, ale 1 stfednich vrstev a
inteligence. Mésto se konecné dockalo rovnéz demografického nardstu, zptisobeného
jak pfirozenou ménou, tak imigraci obyvatel. Zatimco v roce 1834 ¢ital Krnov jen 5,5
tisic obyvatel a roku 1869 pak 7283 obyvatel, do roku 1890 stoupla velikost krnovské
populace na 15 794 osob. (Korbelatova, 2015)

Pozvolny rozvoj mésta pokraCoval 1 nadale, jak o tom svéd¢i udaje z prvniho s€itani
obyvatel po vzniku Ceskoslovenska roku 1921. V Krnové, véetné Kostelce a Chatové,
zilo tehdy 16 867 obyvatel, znichZz vétSina, plnych 14630, se hlasilo k némecké
narodnosti. Obdobny obraz skytala krnovska spole¢nost i roku 1930, kdy z 21 925 osob
bylo jen 1767 Cechi. I to byl diivod, pro¢ byl Krnov spolu s okolim nucen& odstoupen
na podzim 1938, na zdkladé Mnichovské dohody, hitlerovskému Némecku jako soucést

tzv. Sudet. (Korbelafova, 2015)

Vile¢na doba, zejména jeji samy zavér, piinesla Krnovu velké Skody. Zniceno bylo ve
velké mife jadro mésta, udavajici méstu jeho historicky raz. Struktura namésti a ulic,

zachovavajici od stfedovéku pevny fad vymezeny opevnénim, v 17. stoleti
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barokizovanym a odoldvajici i modernizaci industrializujictho se centra, byla
nasledujici rekonstrukei ziejmé jiz nevratné ztracena. Jesté zasadné&jsi zménou prosla
krnovska spolecnost. VétSina pavodniho némeckého obyvatelstva na konci valky
odesla, anebo byla po jejim skonceni odsunuta, mésto bylo dosidleno z vnitrozemi a
vstiebalo i nemalou ¢ast feckych migranti. Krnov se v poslednim ptlstoleti proménil
takika k nepoznani. Jen nékolik dodnes dochovanych dominant, mezi nimi d¢kansky
chram sv. Martina, minoritsky klaster s kostelem Nanebevzeti Panny Marie ¢i torzo
knizeciho zamku, déavaji spolu s nedalekym poutnim kostelem na vrchu Cviliné a
ruinami hradu Selenburk tusit, jaky vyznam mésto Krmov jako centrum Krnovského

knizectvi v historii zaujimaji. (Korbelarova, 2015)

Krnov byl okresnim méstem, které administrativné zaniklo 30. 6. 1960 a ode dne
nasledujiciho zaclenéného do nové vzniklého ,,velkého* okresu Bruntal. Zde je nutno
také zminit, ze v letech 1958-1959 doslo k upravé statni hranice v useku tzv.
,krmovského predmosti“. Ke zmén¢ dal$si doSlo roku 1966, kdy bylo odlouceno
katastralni uzemi Cerveny Dviir od obce Uvalno a piipojeno k obci Krnov — nyni je
vélenéno do katastralniho tizemi Opavské Predmésti. Zatim posledni zménou bylo
vytvoteni Moravskoslezského kraje k 1. 1. 2000, kdy nckteré obce okresu Bruntal
ptesly do Olomouckého kraje. (Bfiza, a dalsi, 2016)

4.6 Meéstské opevnéni

Popis mésta obsazeny v urbati krnovské komory z roku 1523 dobte ilustruje dileZitost,
jez byla obecné piisuzovdna méstskému opevnéni. Pfitomnost opevnéni, tedy zpravidla
hradebniho prstence s vézemi a branami, obklopeného piikopem, piedstavovala — spolu
s méstskym kostelem a radnici — jeden z nejvyraznéjsich vnéjsich symbolt vyznamu a
postaveni mésta ve stfedovéku a raném novovéku. Dulezity byl pravni vyznam
méstskych hradeb, které vymezovaly obvod platnosti méstského prava, tedy socidlni
prostor, Vv jehoz rdmci panoval méstsky mir, urbana pax. K pravnim aspektiim funkce
méstského opevnéni rovnéz ndlezelo posileni ekonomickych zajmi mésta, predevsim
prostfednictvim tzv. milového prava. Milové pravo, jehoz dosah byl zpravidla odméten
od linie méstského opevnéni, zakazovalo v okruhu jedné mile od mésta vykon

nekterych ¢innosti a femesel, konkurujicich méstskym hospodaiskym aktivitam. Mimo
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to bylo v méstskych branach v souvislosti s pohybem osob a zbozi vybirdno myto a
dalsi poplatky. (Kolat, a dalsi, 2015)

Vzhledem k disledn¢ provadénym demolicim opevnéni v pribéhu 19. stoleti, jez
souvisely s obecnymi soudobymi urbaniza¢nimi trendy, se vSak v Krnové z nadzemnich
¢asti mestského opevnéni dodnes dochovaly pouze nepocetné relikty. Jedna se o usek
hlavni hradebni zdi s torzem renesanéni arkadové chodby (tzv. Svédska zed’) na namésti
Hrdint (Obr. 10), usek hlavni hradebni zdi vychodné od krnovského zamku na fi¢nim
okruhu (Obr. 11), tsek hlavni hradebni zdi za minoritskou zahradou na ulici Barviiské,
usek parkanové hradby a navazujici torzo zemniho bastionu v jihozapadnim sousedstvi
zamku na Zamecké ulici a rovnéz relikt méstského piikopu pii pavilonu kluzisté na
Riénim okruhu. Naproti tomu pidorysna stopa méstského opevnéni je v soucasném
urbanismu patrna na fadé dalSich mist. Souvisly pas parkd lemujici na zapadé a severu
historické méstské jadro byl vybudovan v prostoru planyrovanych zemnich vali a
zasypan¢ho piikopu bastionové fortifikace a svym plidorysnym rozvrhem fixuje pozici
nckdejSich bastioni a mezilehlych kurtin. Z jizni strany méstského jadra je pak
fortifika¢ni linie ¢asteén& respektovana ulici Riéni okruh, vedenou v nékdejsim kolisti

pii vnéjsi hrané méstského piikopu. (Kolat, a dalsi, 2015)
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Obr. 10 Svédska zed’ na namésti v Krnové (O. Smid, 5.4. 2018)

Obr. 11 Zbytek hradebni zdi pobliz krnovského zamku (O. Smid, 5.4. 2018)

Opevnéni mésta ve 13. — 15. stoleti

V pocate€nim obdobi po vysazeni mésta Krnov S Vvysokou mirou pravdépodobnosti
nem¢l zdéné opevnéni a ziejmée ani provizorni dievohlinénou fortifikaci. V Krnové je
tak mozné s potiebnou mirou opatrnosti predpokladat, Ze pfi vysazeni mésta, popiipadé
nedlouho poté, byl jeho obvod vymezen piikopem, zpocatku mozna jen symbolickych
rozmért. Dosavadni archeologickd zjisténi dokladaji, Ze piikop byl hlouben
bezprostiedn¢ z povrchu puadniho typu, pokryvajiciho podlozi tvotené fluvidlnimi
hlinito-pis¢itymi sedimenty, tedy nejspiSe skuteéné v raném obdobi existence mésta.

(Kolét, a dalii, 2015)

Archeologicky vyzkum dosud evidoval pritbéh hlavni krnovské hradby na Sesti mistech

Vv prostoru severniho a vychodniho segmentu méstského opevnéni. Hlavni méstska
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hradba byla tvotfena v zakladu asi 2,4 m Sirokou zdi, zalozenou velmi mélce (0,2 — 0,3
m) do povrchu soudobého terénu. Ve vétsiné dokumentovanych piipadi byl zakladovy
vkop pro zdivo veden bezprostiedné do povrchu plidniho typu. Pouze v piipadé
nalezové situace v jiznim sousedstvi nékdejsi HlubCické brany byla hradba zalozena do
povrchu piiblizné 0,3 — 0,5 m mocného souvrstvi pfemisténé zeminy. Oproti ostatnim
archeologicky zkoumanym usekiim zde tak linie hradby protnula starsi sidliStni
horizont, souvisejici pravdépodobné se samymi pocatky institucionalniho mésta. (Kolar,

a dalgi, 2015)

S vystavbou hlavni hradebni zdi byla rovnéz spojena dil¢i uprava méstského ptikopu.
Archeologicky vyzkum v prostoru byvalé textilni tovarny pii Hlub¢ické brané dolozil,
ze hradba byla postavena Vv bezprostfedni blizkosti stavajiciho ptikopu, pfi€¢emz jeho
vnitini hrana (eskarpa) byla vzdalena pouze asi 1 m od vnéjsiho lice hradebni zdi.

Soucasti hlavni hradby byly ve stitedovéku rovnéz hradebni véze. (Kolat, a dalsi, 2015)

V souvislosti s budovanim hradebni zdi a vézi probihala rovnéz vystavba méstskych
bran. Krnov byl pfistupny tfemi hlavnimi branami a mensi obsluznou brankou, fortnou.
Meéstské brany jsou v pisemnych pramenech zminény jiz ve stfedovéku. Horni brana
(Ober Thor) se v ramci stavajiciho urbanismu nachéazela v prostoru vyusténi Zameckého
namésti do namésti Hrdinl a jejim prostiednictvim do mésta od jihozapadu vstupovala
dalkova cesta z Cech a Moravy a od severozapadu z Dolniho Slezska. Opavska brana
(Troppauer Thor), z niz se vychazelo jihovychodnim smérem k brodu a pozdéji mostu
pfes feku Opavu na Opavsko, stidla v mistech dneSniho ndmésti Minoritd. Konecné
Hlubdicka brana (Leobschiitzer Thor), skrze kterou do mésta od severovychodu
vstupovala dalkova cesta z Horniho Slezska, byla situovana v misté kiizeni dneSnich
ulic sv. Ducha a U Pozarnikli. Na severni stran¢ hradebniho okruhu se nachazela fortna.
Pivodné mohla mit podobu kulisové branky pifi jedné z hradebnich vé€zi. Druha
obsluzna branka se nachdzela na jizni stran¢ hradebniho okruhu, v mistech, kde se na
styku s Lazebnickou uli¢kou (Badergasse), vedouci od radnice, zalamovala v pravém
uhlu k hradbam ulice Vodni (Wassergasse). Tato fortna zjevné primarné zajiStovala

pfistup k fece Opaveé. (Kolat, a dalsi, 2015)
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Obr. 12 Kostel sv. Ducha na ulici sv. Ducha v Krnové (O. Smid, 5. 4. 2018)

Dodate¢né — nejspiSe v prubéhu 15. stoleti — byla vybudovana rovnéz meéstska
parkdnova hradba. Jednalo se o pfedsunutou linii obrany, umisténou pied hlavni

hradebni zdi. (Kolét, a dalsi, 2015)

4.6.1 Opevnéni v 16. stoleti

Vzhledem ke své primarni fortifikacni funkci bylo opevnéni neustéle vystaveno riziku
destrukce, které bylo umocnéné rovnéz statickymi obtizemi, vyplyvajicimi z mélkého
zalozeni hradebnich zdi v t€sné blizkosti hrany (mnohdy zavodinovaného) ptikopu.
Obecnou snahou bylo maximalni oddéaleni uto¢nika od jadra fortifikace, tedy pivodni
hradebni zdi, prokazujici nizkou odolnost vu¢i intenzivnimu d¢lostfeleckému
posttelovani. Takto reflektovana napadné zvySena fortifikacni aktivita nebyla vedena
pouze preventivni snahou drzet krok s progresivnim vyvojem obléhacich technik, ale

byla umocnéna zcela konkrétnimi obavami z tureckého nebezpeci. (Kolaft, a dalsi, 2015)
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Nejvyraznéji se modernizace opevnéni dotkla méstskych bran. Dosavadni feSeni
spocivajici v existenci hranolové branské véze v linii hlavni hradby, ktera byla doplnéna
obdélnym ptfedbranim v parkanu, bylo posileno vybudovanim barbakant. V disledku
tohoto konstrukéniho feSeni se branska cesta v barbakanech lomila. Vyjimku z tohoto
pravidla predstavoval systém Hlubc¢ické brany, disponujici pfimou komunikaci. Toto
urCité omezeni obranyschopnosti jedné z méstskych bran mohlo byt diktovano
praktickymi hledisky, napf. potfebou zachovat takovy vstup do meésta, ktery by
umozinoval transportovat rozmérné naklady. (stavebni dievo, dfevéné potrubi, stfesni
okapy). Z barbakant vedla branska komunikace pies piikop na predmésti. Ptikop byl
pfekonavan zdénym mostem, v piipad¢ systému Hlubc¢ické brany byl tsek tohoto mostu

zachycen rovnéz archeologicky. (Kolaf, a dalsi, 2015)

Vedle rozsiteni branskych systémi o barbakany byly stavebné upravovany také ptivodni
sttedovéké branské véze. Jejich hranolové baze byly opatfeny mohutnymi
oktogonalnimi nastavbami, renesan¢né adaptovany byly rovnéz prijezdy. Zatimco
renesanéni piestavba Horni brany, jez byla ve vlastnictvi zemépana, spada jiz do 1.
poloviny 40. let 16. stoleti a navazuje na renesanéni piestavbu krnovského zamku, byly
branské véze Opavské a Hlubc¢ické brany piestavény teprve po ni¢ivém pozaru meésta
z 25. bfezna roku 1546. Tento pozar do zna¢né miry znehodnotil ndkladné fortifikacni
usili 30. a 1. poloviny 40. let 16. stoleti. PoSkozena byla vychodni ¢ast mésta, véetné
zminovanych branskych vézi Opavské a Hlubc¢ické brany, barbakéand, parkanové hradby

a zastfeSeni ochozl hlavni hradebni zdi. (Kolaft, a dalsi, 2015)

4.6.2 Opevnéniv 17. stoleti

Mrve

tureckd hrozba vétSinou jen vice €1 meéné rozsahlé stavebni upravy dosavadnich
sttedovékych méstskych opevnéni, zcela pielomovym se z hlediska pevnostniho
samotného centra habsburské tiSe zavdalo dostatecny impulz k zobecnéni nového
bastionového opeviiovaciho systému, jehoz progresivni prvky byly v prubéhu 16. stoleti
aplikovany jen vyberové, a to predevsim na jihovychodni hranici habsburského soustati,

pfimo ohroZeného tureckou expanzi. (Kolaf, a dalsi, 2015)
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Iniciatory opeviiovacich praci u fady méstskych a hradnich pevnosti v ¢eskych zemich
v 1. polovin¢ 17. stoleti nebyli pouze jejich obyvatelé a cisaiské posadky, ale i

nepratelska, predevsim danska a svédska vojska. (Kolaf, a dalsi, 2015)

Krnov byl v letech 1626—1627 obsazen danskou posadkou, piipadné fortifikacni aktivity
vSak vzhledem k absenci relevantnich pisemnych dokladi nelze prokézat. Ucelengjsi
bastionové opevnéni — byt provizorniho charakteru — bylo v pfipadé¢ tohoto mésta
vybudovano pravdépodobné az v souvislosti se $védskou okupaci v letech 1645-1650.

(Kolat, a dalii, 2015)

Po obsaZeni mésta, které pak Svédové drzeli celych pét let do roku 1650, doslo k jeho
zakladnimu fortifika¢nimu zabezpeceni. Nejprve byla odstranéna prilehla predmésti,
¢imz kolem mésta vzniklo hluboké obranné pasmo. Horni brana na zapad¢ a Hlubcicka
brana na severovychod¢ byly doplnény raveliny, hradebni ptikop byl rozsifen a opatfen
na vnéjsi hran€ nizkym valem (glacis) a krytou cestou. Vysledné dilo ptedstavovalo
Z hlediska stavebniho provedeni, poctu a rozmisténi jednotlivych pevnostnich prvkl
fortifikaci provizorniho charakteru. Souvisla bastionova fronta byla zalezitosti
pravdépodobné pouze jizniho a ¢astecné snad i vychodniho tseku opevnéni, zatimco na
zed’ s vézemi a predsunuta parkdnova hradba s bastami. Takticko-technicka hodnota
tohoto opevnéni byla sice omezend, v danych podminkach vak bylo zjevné dostacujici.

(Kolat, a dalsi, 2015)

Vysledek fortifikacnich aktivit 2. poloviny 50. a 60. let 17. stoleti V Krnové zohlednuje
plan  meéstského opevnéni, vyhotoveny pravdépodobné roku 1667 inZenyrem
Theophilem Henelem z Nisy. Stara parkanova hradba byla téméf v celém svém priubéhu
(vyjma zapadniho Gseku opevnéni) nahrazena sypanym zemnim valem. Trojihelnikovy
ravelin, chranici Horni branu, byl opatfen boky a napojen an zbytek parkanové hradby.
Po dvou letech fortifika¢niho Usili probéhla revize dosavadniho stavu opevnéni, jiz byl
povéfen inzenyr Bernardino Tonserini. Zavéry této inspekce byly shrnuty v relaci,
stavici se velmi kriticky k ptfedchozimu Henelovu konceptu a navrhujici vystavbu
opevnéni zastavit a stadvajici opevnéni v celém rozsahu odstranit. Mladsi ikonografické
podklady z 18. a pocatku 19. stoleti vSak shodné dokladaji, ze opeviiovaci prace byly i
pifes nepiiznivé Tonserinitho hodnoceni a kniZeci natfizeni rozpustit fortifikacni komisi

v modifikované podobé dokonceny. Vysledkem bylo opevnéni se souvislou
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bastionovou frontou, zdvojenou na severu a zapad¢ prostfednictvim fausse-braye, jehoz
fakticka hodnota byla sporna. Presto vSak kvalitou pievySovala opevnéni sousedni
Opavy a Hlubcic a blizilo se soudobym fortifikacim hlavnich hornoslezskych pevnosti
Nisy a Bfehu. Poziistatkem bastionové fortifikace mésta Krnova je dodnes torzo
bastionu v jihozapadnim sousedstvi zamku. Jedna se o bastion situovany v misté vstupu
mlynského nahonu do mésta a chranici tak, kromé& zamku, stavédla dulezita z hlediska

napousténi mestskych ptikopti vodou. (Kolat, a dalsi, 2015)
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5 STARE CESTY NA KRNOVSKU

Cestni sitt se vdaném regionu utvafela dlouhou dobu a je odrazem
fyzickogeografickych podminek. Cestni sit' v soucasnosti kopiruje az na vyjimky
puvodni trasy, a proto v ramci analyzy digitalnich dat (DMRS5G) nebylo nalezeno pfilis
mnoho dikazl existence relikt starych cest. Dokladem existence cestni sité jsou
kontrolni body nebo opevnéna mista, ktera musela kontrolovat priabehy obchodnich

cest.

5.1 Hrad Burkviz

Zticenina hradu Burkviz (n¢kdy je také uvadén pod nidzvem Luginsland, Lugsland,
Lugswalde, ale také Schlosberg, Burghau nebo Burgwall) se nachézi asi 800 m jizné od

osady Burkviz se ve vysi 654 m. n. m. (mesto-albrechitice.cz, 2018)

Archeologicky vyzkum datoval jeho existenci od druhé poloviny 13. stoleti az do
poloviny 14. stoleti. Vznikl tedy v dobé kolonizace Slezska a patrné tvofil centrum
zdejsiho kraje. Roku 1050, za vlady knizete Bretislava 1., je totiz zminovan hrad
Lugswalde (pozdé&ji hrad Albrechtice), ktery mél stfezit severni moravské hranice. Hrad
zanikl v roce 1474, kdy k nému pfitahl se svym vojskem Matyas§ Korvin. Burkviz byl v
té dob¢ totiz majetkem Jiftho StoSe z Kounic, majitele albrechtického panstvi a
ptivrzence Jifiho z Podébrad. Po dvou dnech obléhani byl hrad dobyt. K jeho obnové
poté uz nedoSlo. Dnes jsou patrné rozsahlé valy a také studna i s vodou. Nekolik
pfedmétl nalezenych pfi archeologickém prizkumu je umisténo ve Slezském muzeu v

Opavé. (mesto-albrechitice.cz, 2018)

Hrad mél okrouhly tvar, na severozapadé byl zjistén zemni prostor Ctyfhranného
objektu zdéného na sucho, kde pravdépodobné stavala hradni v&z. Byla ziejm¢ obytnd a
jeji vnittek mél rozméry sedm krat sedm metri. Piistupové schodisté a sklepeni bylo
vysekano do skély. V piikopu pied branou se nachazela vyzdéna studna o primeéru
jednoho metru, kterd méla slouzit k naplnéni tohoto piikopu pii blizicim se nebezpeci.
Studna vSak byla z vétsi ¢asti zasypana. pravdépodobné stavala hradni véz. Byla zfejmé
obytna, a jeji vnitfek mél rozméry sedm krat sedm metri. Pfistupové schodisté a

sklepeni bylo vysekdno do skaly. Severozdpadné¢ ve smeéru hibetu je polozeno
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ptedhradi. Ve vzdélenosti 72 metrt od bfehu hradu je pét metri Siroky ptikop, vétSinou
jeden metr hluboky. Tahne se v prostoru Sirokém 38 metrt. (mesto-albrechitice.cz,
2018)

Mésto Krnov

Ptibliznou zemépisnou polohu sidla podminil historicky vyvoj osidleni krajiny, jejiz
geografické charakteristiky, zvIasté ptirodni podminky, tvofily dobré zivotné prostiedi.
Zvlasté dlouhy a velmi slozity vyvoj pak uptesnil polohu mista vzniku Krnova do mista
jeho dnes$niho jadra z né€kolika divodu, z nichz geomorfologické a komunikacni lze
povazovat za hlavni: sidlo vzniklo v misté, kde doprava musela ptekondvat prekazku
vodniho toku a soucasné v misté, kde se k hlavni silnicni trase piipojovalo vice cest

vedlejsich. (Blucha, 1969)

Krnov se tedy vyvijel u soutoku dvou fek v misté, kde se od olomoucko-hlub¢ické cesty
oddélovala cesta od Opavy. Tyto hlavni dopravni trasy se sbihaly v mist¢ dnes$niho
Hlavniho namésti. Pozdé&ji, kdyz byl Krnov vystavén jako opevnéné mésto, mél 3
meéstské brany: Cesta vedouci do Krnova z Olomouce pies Bruntél vstupovala do mésta
na zapadni strané¢ Horni branou a vétvila se na krnovském trzisti ve dvé cesty, z nichz
severngj§i vychdzela zmésta k severovychodu Hlubc¢ickou branou, druha pak

k jihovychodu Opavskou branou. (Blucha, 1969)

5.2 Staré cesty na Krnovsku v 17. a 18. stoleti

Na Weilandoveé mapé ,,Principatus Silesiae Oppaviensis novissima tabula geographica®,
z roku 1736 (Obr. 13) je mozné identifikovat dulezité regionalni trasy, které z Krnova
vedly na uzemi Slezska i na Moravu. Z uvedené mapy lze vycist 5 dileZitych tras.
Vétsina z nich ztstala dalezitymi komunikacemi regionu do dneSka. Jedné se o silnice
1. tfidy vedouci do Opavy, Bruntalu a Mésta Albrechtic (Prudniku) a také silnice 1 tfidy
do polskych Hlubcic (Gtubczyce). Vyznamné trasy smérem na sever ztratily vyznam po
ztraté velké Casti Slezska a Kladska v roce 1742. Pata trasa, kterd ztratila svlij vyznam je
trasa vedouci z Krnova do Olomouce pies LarySov, Lichnov (Lichten), Horni BeneSov

(Bennisch), Leskovec nad Moravici (Spachendorf) a BilCice (Heidenpilsch), kde se
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pripojovala cesta vedouci z Opavy. Tato komunikace patfila v poloviné 18. stoleti mezi

hlavni zemské silnice.

Obr. 13 Vytez z Weilandovy mapy ,,Principatus Silesiae Oppaviensis novissima“
(maps.hungaricana.hu)

Informace o stavu cestni sité z poloviny 18. stoleti 1ze najit v ¢lanku ¢asopisu Slezského

muzea.

., Jiz od casného stredoveku byla cizincum a kupciim povolovana doprava zpravidla jen
po hlavnich (verejnych) komunikacich, na nichz byla zrizovana stanovisté privodcil,
napajedla, ale i celnice a straznice. Stav dopravni sité ve Slezsku byl jeste v prvni
poloviné 18. stoleti neobycejné Spatny. Silnice byly vedeny klikate, Slo spise o
primitivni, bez zakladii vybudované a rozjezdené cesty rizné sirky. \ prvni poloviné 18.
stoleti se komunikacni sit na Morave a ve Slezsku dostavala svym technickym stavem do
stale vetsiho rozporu s rostoucimi pozadavky dalkového obchodu. Poznendhlu se statni
organy odhodlavaly realnéji do kritického stavu zasahnout. K prvnim pokustim doslo na
pocatku druhé ctvrtiny 18. stoleti. V této souvislosti miizeme posuzovat i zpravy o
silnicni siti a ndkladech na jeji udrzbu z poloviny 30. let v kniZectvi krnovskeém*.
(Vetejné komunikace a myto na Krnovsku v 17. a 18. stoleti, 1995)

Z uveden¢ho zdroje lze vycist jeste dal§i dulezité informace o stavu a existenci

doprovodnych prvki silnic jako jsou mosty, celnice, nebo poStovni stanice.
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Zpravy v archivnich zdrojich jsou spojeny spiSe s informacemi o ekonomickych
komunikacim ndlezela hlavni zemska silnice vedouci z Moravy — z Leskovce pres
komorni méstecko Horni BenesSov a dale pres statek Lichnov do Krnova. Na této silnici
slouzil dopraveé velky drevény, z pevnych tramii vystaveény most pres reku Moravici u
Leskovce, dale most u komorni vsi Lichnov a konecné kamenny most vedouci pres
mlynskou strouhu u Krnova u tzv. Krottendorfského mlyna a drevény most na predmeésti
Krnova pres reku Opavici.* (Vefejné komunikace a myto na Krnovsku v 17. a 18.
stoleti, 1995)

V daném prameni jsou zminovany i kamenné mosty u opavské a hlubCické brany a

maly most u knizeci palirny.

Vyznamnou zminovanou komunikaci pouzivanou kupci z Moravy byla silnice
Z Bruntalu do Krnova, kterd vede pfes Ryzovisté. Zde je zmiflovan most pfes mlynsky
ptikop pouzivany pro vedlejsi cestu vedouci z Moravy pies hory a komorni statek
Milotice, most pies Opavici pobliz vesnice Loucky, most pies Opavici a mostky pies
mlynskou ptikopu ve vsi Loucky, most pies Opavici a kamenny most mezi Kostelcem a

Charovou. (Vetejné komunikace a myto na Krnovsku v 17. a 18. stoleti, 1995)

Na trase z Krnova do Opavy je zminovan v praci (Korbelafova, Zacek, 1995) most mezi
vesnici Uvalnem a stejnojmenném kniZecim dvorcem a potom dievény most u
Holasovic ptes neplachovickou ptikopu. Komorniho statku Holasovice se tykala také
silnice z Ratiboie (polsky Ratiborz) na Moravu, kde byl postaven velky a maly most.
Dalsi most byl pies Opavici v obci Blystice. (Vetejné komunikace a myto na Krnovsku

v 17. a 18. stoleti, 1995)

Silnice z krnovského knizectvi do biskupského knizectvi nisského z Karlovic pies
Markvartice, Bretnov, Détfichovice a Andélskou horu piekondvala vodni toky diky
¢tyfem velkym a malym mostim a ¢tyfem lavkam. (Vetfejné komunikace a myto na

Krnovsku v 17. a 18. stoleti, 1995)

Silnice z Host'alkov do Bruntalu a Krnova pfes Radimek neméla na komornich statcich
zadné mosty, vyZadovala tedy jen prostou udrzbu komunikace. Obdobna situace byla
dle zminéného vykazu i na vedlej$i silnici vedouci z Leskovce do Krnova, déale na
silnicich z Leskovce do Starych Hefminov, z Opavy ptes Horni BeneSov do Bruntélu,

z Horniho BeneSova pies Razovou do Karlovce, a tii vedlejsi silnice vedouci z komorni
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vsi Lichnova, a to na Zator, na Milotice a do knizectvi opavského pies Ublo a

Brumovice. (Vetejné komunikace a myto na Krnovsku v 17. a 18. stoleti, 1995)

5.3 Komunikace v poloviné 19. stoleti

Pro dané potfeby byla metodou vektorizace vektorizovana silni¢ni sit’ hlavnich a

vedlejsich cest z map stabilniho katastru. Pro dané potieby bylo vyuzito vrstvy bezesvé

mapy Povinné cisaiské otisky map stabilniho katastru dostupné ve formé prohlizeci

sluzby na mapovém serveru moravskoslezského kraje. (mapy.msk.cz).

smér Nysa, Opole

smér Hlubcice (Glubczyce)

. silnice s pfikopem

- silnice bez pfikopu

smér Bruntal

smér Opava

pivodni zemska cesta Olomouc-Krnov

Obrazek 14 Vyznamné dopravni tahy Krnovska na mapach Povinnych cisatskych
otiskl map stabilniho katastru (1824-1842) (O. Smid, ArcGis 10.2)
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V nov¢jsi dobé ztratila sviij historicky vyznam silnice do Hlubcic a ptibyla naopak dalsi
vyznamna komunikace, sméfujici do Krnova od severozapadu z Mésta Albrechtic. Tak
se v soucasné dob¢ opét sbihaji tii hlavni silni¢ni trasy, avSak na rozdil od stiedoveku,
kdy vybihali dvé k vychodu a jedna k zapadu, sméfuji dnes dvé k zapadu a pouze jedna
k vychodu (Blucha, 1969)

5.4 Mapované relikty starych cest na Krnovsku

V ramci terénniho mapovani bylo navstiveno nékolik zajimavych lokalit, kde jsou
patrné zbytky starych cest. V pribéhu podzimu 2017 a jara 2018 bylo navstiveno
celkem 4 lokality, na kterych byly ovéfeny relikty nebo zbytky starych cest.

Lokalita Burkviz

Detaily o zficeniné jsou uvedeny v kapitole (Hrad Burkviz). Terénnim mapovanim
byla ovéfena existence tzv. staré hradni cesty, ktera je uvedena na Zakladni mapé¢ 1:10
000 (Obrazek 15). Cesta vede z obce Burkviz ke zticening. Dobfe pfistupna cesta je na
nékolika mistech zasekana do kamenného podkladu a tvofi hluboky tvoz (Obr. 16).
Z nejvyssiho mista zficeniny je dobry rozhled smérem na sever do udoli Opavice, kde
pravdépodobné probihala vyznamna obchodni cesta z Krnova pfes Mésto Albrechtice
na Osoblazsko a do Polska (Opole). Nad cestou pod Hradnim vrchem bylo nalezeno
nékolik akumulaci kamenti (Obr. 17 a Obr. 18). Jejich vyznam ani stafi se nepodatilo

zjistit, pravdépodobné se jednalo o sbéry stavebniho kamene.
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Obrazek 15 Detail Zakladni mapy 1:10 000 se starou hradni cestou a s pozici
akumulaci kameni (geoportal.cuzk.cz, O. Smid, ArcGis 10.2)

Obr. 16 Uvoz na staré hradni cestd (O. Smid, 29. 3. 2018)
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Obr. 18 Akumulace kament pod Hradnim vrchem (O. Smid, 29. 3. 2018)

Lokalita LarySov

Podél silnice 3. tfidy ¢islo 459 mezi Krnovem a LarySovem jsou patrné blizko silnice tfi
uvozy o hloubce cca 0,5 m, které jsou pravdépodobnymi relikty pivodni zemskeé silnice

Krnov-Olomouc (Obr. 20). Vyznam nebo pouzivani komunikace v minulosti doklada
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také doprovodny prvek dievéného kiize (Obr. 21) ktery lezi cca 500 m od svazku

uvozu blize ke Krnovu.

Obr. 19 Svazek tii uvozt podél silnice 459 (Krnov — Larysov), (geoportal.cuzk.cz, O.
Smid, ArcGis 10.2)

Obr. 20 Drobné uvozy podél silnice 459 Krnov-Larysov (O. Smid, 29. 3. 2018)
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Obr. 21 Dfevény kiiZ u silnice 3.tiidy ¢.459 na trase Krnov-Lary$ov (O. Smid, 25. 7.
2017)

Hraniéni prechod Krnov-Pietrowice (smér Hlub¢ice)

Na mapé cisafskych otiskii mapy stabilniho katastru byla nalezena drobnd zména ve
vedeni komunikace do polskych Hlub¢ic na soucasném hrani¢nim piechodu Krnov-
Pietrowice. O dlouhodobém vyuzivani prechodu svéd¢i lipova alej, jejichz staii muze
byt vice nez 200 let. Pivodni komunikace v blizkosti hranice neziistala zachovana ani
Vv podobé polni cesty a je patrnd pouze drobnd terénni nerovnost, kterd ukazuje na

mozny pribéh pavodni cesty (Obr. 23).
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Obr. 22 Puvodni trasa komunikace v blizkosti hrani¢niho pfechodu Krnov-Pietrowice
a zaznaCenou pozici lipové aleje (geoportal.cuzk.cz,0. Smid, ArcGis 10.2)

KRNOV‘uﬁ

J.illl?/w

Obr. 23 Lipova alej podél silnice 45 ve sméru na hrani¢ni piechod Krnov-Pietrowice
(O. Smid, 29. 3. 2018)

Lokalita Zary

V blizkosti byvalého plicniho sanatoria Zary jsou patrné hluboké uvozy, které jsou

dokladem staré cesty vedouci z Mésta Albrechtic do Ceské Vsi a do Vrbna pod
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Pradédem. Trasa je patrna také na cisaiskych otiscich map stabilniho katastru. Uvozy

jsou hluboké do 1 m a misty Siroké pies 2 metry (Obr. 25 a Obr. 26).
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Obr. 24 Plvodni trasa starych cest z Mésta Albrechtic do Ceské Vsi
(http://geoportal.cuzk.cz/geoprohlizec/, O. Smid, ArcGis 10.2)

Obr. 25 Uvozy nad obci Zary podél silnice Mé&sto Albrechtice, Ceska Ves (O. Smid,
29. 3. 2018)
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Obr. 26 Uvozy nad obci Zary podél silnice Mésto Albrechtice, Ceska Ves (O. Smid,
29. 3. 2018)
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Bakalatska se prace se zabyva starymi cestami v oblasti Krnovska. Cilem prace bylo
shromazdit a zmapovat existenci starych cest a potvrdit tak jejich existenci. Tato prace
je rozdélena na teoretickou a praktickou cast, piitom v praktické autor rozebira a

prezentuje ziskané vysledky z terénniho Setfeni.

V teoretické Casti je zahrnuta charakteristika zajmového tizemi, historicky vyvoj tizemi,

méstské opevnéni a historické komunikace na Krnovsku.

Studiem starych map, psanych zdroji a terénnim mapovanim se podafilo vybrané staré
cesty identifikovat. Centrem celého regionu bylo mésto Krnov, ze kterého vybihaly
staré cesty do 4 sméri. Nejvyznamnéjsi byla cesta z Krnova do Opavy. Méné vyznamné
byly cesty do Olomouce ptes Bruntal, do Horniho Benesova a do Mésta Albrechtice.
Vedeni cest krajinou se pfili§ nezmeénilo, a proto soucasné silnice vedou po stejnych
trasach a nezachovalo se pfili§ dikazd v terénu. Ptiklady mapovanych zbytki byly 4.
Lokalita Burkviz, kde cesta vede z obce Burkviz ke zticening€. Dobie pfistupna cesta je
na nékolika mistech zasekana do kamenného podkladu a tvoti hluboky tvoz. Lokalita
LarySov Podél silnice 3. tfidy ¢islo 459 mezi Krnovem a LarySovem jsou patrné blizko
silnice tfi vozy o hloubce cca 0,5 m, které jsou pravdépodobnymi relikty ptivodni
zemské silnice Krnov-Olomouc. Dale Hrani¢ni pfechod Krnov-Pietrowice smérem na
Hlub¢ice, a nakonec Lokalita Zary, kde jsou patrné hluboké ivozy, které jsou dokladem

staré cesty vedouci z Mésta Albrechtic do Ceské Vsi a do Vrbna pod Pradédem.

Pfi terénnim Setfeni byly mapovany jednak staré hrady a uvozy v terénu, ale vyuZivalo
se také starych map, napiiklad Cisaiskych otiskli stabilniho katastru Cech, Moravy a
Slezska z let 1824-1843, a lidarovych dat (DMRS5G).

I kdyz se nepodatilo najit vice reliktdl, je mozné stale na Krnovsku najit mista, ktera

staré cesty pfipominaji.
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7 Summary

Bachelor's thesis deals with old ways in Krnov region. The aim of the work was to
collect and map the existence of old paths to confirm their existence. This thesis is
divided into the theoretical and practical part, while the practical author analyzes and

presents the results obtained from the field survey.

The theoretical part includes the characteristics of the area of interest, the historical
development of the territory, the city fortifications and the historical communication in

the Krnov region.

By studying old maps, written sources and field mapping, selected old paths have been
identified. The center of the whole region was the town of Krnov, from which the old
roads were running in 4 directions. The most important was the road from Krnov to
Opava. Less significant were trips to Olomouc via Bruntal, Horni BeneSov and
Albrechtice. Road management has not changed much in the country, so the current
road runs along the same routes and there is little evidence in the field. Examples of
mapped remains were the 4th Burkvis site, where the route leads from the village of
Burkviz to the ruin. The well-accessible road is buried in several places in a stone base
and forms a deep intake. LarySov Location Along the road of the 3rd class number 459
between Krnov and LarySov are visible near the road three exits with a depth of about
0.5 m, which are probably relics of the original Krnov-Olomouc highway. Further
Krnov-Pietrowice border crossing towards Hlub&ice and eventually Zary locality, where
the deep exits are visible, which are evidence of an old road leading from Albrechtice to
Ceské Ves and Vrbno pod Pradédem.

In the field survey, both old castles and field exits were mapped, but old maps, such as
the Cisarsky imprint of the stable cadastre of Bohemia, Moravia and Silesia from 1824-
1843, and the lidar data (DMR5G), were also used.

Although no more relics have been found, it is still possible to find Krnov's places that
remind the old ways.

57



8 Citovana literatura

Balla, Jaromir. 2009. Krnov - v podhuri Jeseniki. Krnov : Vydavatelstvi ADVERTIS,
2009. ISBN 978-80-900907.

Blucha, Vladimir. 1969. Historie mésta Krnov. Krnov : Méstsky narodni vybor v
Krnové, 1969.

Briza, Svatopluk a Janakova, Markéta. 2016. Historie archeologického badani na

Krnovsku. Krnov : Mésto Krnov, 2016. ISBN 978-80-87826-12-6.

Demek, Jaromir a kol. 2006. Hory a niziny - zemépisny lexikon CR. Brno : Agentura
ochrany piirody a krajiny CR - AOPK CR, 2006. 978-80-86064-99-9.

Kolar, FrantiSek a Rosova, Romana, Michl-Bernard, Alexandr. 2015. Opevnéni ve
13. - 15. stoleti. [autor knihy] Svatopluk Biiza. Krnov historie archeologie. Ostrava :

Nérodni paméatkovy Ustav, izemni odborné pracoviste, 2015.

Kolar, FrantiSek, Rosova, Romana a Michl-Bernard, Alexandr. 2015. Opevnéni v
16. stoleti. [autor knihy] Svatopluk Btiza. Krnov historie archeologie. Ostrava : Narodni

pamatkovy ustav, izemni odborné pracovisté v Ostrave, 2015.

—. 2015. Opevnéni v 17. stoleti. [autor knihy] Svatopluk Biiza. Krnov historie
archeologie. Ostrava : Narodni pamatkovy tstav, tizemni odborné pracovisté v Ostrave,

2015.

Korbelarova, Irena. 2015. Krov na prahu moderni doby. [autor knihy] Svatopluk
Btiza. Krnov historie archeologie. Ostrava 2015 : Narodni pamatkovy ustav, uzemni

odborné pracoviste v Ostrave, 2015.

Kubalec, Bohuslav a Zapletal, Ladislav. 1959. Geografie okresu Krnov. Krnov :
Odbor pro Skolstvi a kulturu rady ONV v Krnove, 1959.

58



Martinek, Jan a kol. 2014. Pozndvame historické cesty. Brno : Centrum dopravniho

vyzkumu Brno, 2014. ISBN 978-80-86502-56-4.

Michl-Bernard, Alexandr a Korbelafova, Irena. 2015. Krnov za vlady
Hohenzollernd. [autor knihy] Svatopluk Biiza. Krnov historie archeologie. Ostrava :
Nérodni pamatkovy tustav, izemni odborné pracovist¢ v Ostravé ISBN 978-80-85034-
84-4, 2015.

—. 2015. Osudy mésta v dob€ Lichtenstejnli. [autor knihy] Svatopluk Bfiza. Krnov
historie archeologie. Ostrava : Narodni pamatkovy ustav, izemni odborné pracovisté v
Ostrave, 2015.

Prix, Dalibor. 2015. M¢sto ve stiedovéku. [autor knihy] Svatopluk Btiza. Krnov
historie archeologie. Ostrava : Narodni pamatkovy ustav, izemni odborné pracovisté v
Ostrave , 2015.

—. 2015. Pocatky mésta. [autor knihy] Svatopluk Biiza. Krnov historie archeologie.

Ostrava : Narodni paméatkovy ustav, uzemni odborné pracovisté v Ostravé , 2015.

Verejné komunikace a myto na Krnovsku v 17. a 18. stoleti. Korbelafova, I. a Zagek,
R. 1995. 44, Krnov : Casopis Slezského zemského muzea, 1995, Sv. 2. ISSN 0323-
0678.

Internetové zdroje

Historické fotografie - Zary. Historické fotografie [online]. Copyright © [cit.
10.04.2018].Dostupné z
http://www.fotohistorie.cz/Moravskoslezsky/Bruntal/Zary/Default.aspx

Katalog objektl stabilniho katastru.Katedra geomaptiky, Fakulty aplikovanych véd
Zapadoceské univerzity v Plzni [online]. Copyright © [cit. 10.04.2018]. Dostupné z:
https://mapy.plzen.eu/Files/gis/aplikace_mapy/Katalog_objektu_SK1.pdf

Pomiicka pro pouzivani zakladnich historickych map. Ustav pamétkové péce FA
CVUT. Copyright © [cit. 10.04.2018]. Dostupné z:  http://pamatky-
facvut.cz/download/dokumenty/pomucka.pdf

59



Drobné pamatky. Databaze drobnych pamatek Ceské Republiky. [online]. [cit.
10.04.2018] Dostupné z: http://www.drobnepamatky.cz/stabilni-katastr

Soupis pamétek dle usporadani Cech a Moravy k roku 1927. Okres Krnov. [cit.

10.04.2018]. Dostupné z: http://www.soupispamatek.com/okres_krnov/ramecokres.htm

Wielandova mapa: Principatus Oppaviensis et Karnoviensis cum statibus minorib... [TK
2095] | Térképek | Hungaricana . [online]. [cit. 10.04.2018].  Dostupné z:
https://maps.hungaricana.hu/hu/OSZKTerkeptar/2094/view/?bbox=-4785%2C-
9217%2C14588%2C308

2018. mesto-albrechtice.cz. [Online] 30. duben 2018. http://www.mesto-
albrechtice.cz/navstevnik/mestsky-turisticky-okruh/zricenina-burkviz/

60



61



62



