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Abstrakt

Diplomova prace se zabyva navrhem silnicniho mostu pres Gdoli Feky Dyje.
Jsou navrzeny tFi varianty premosténi, z nichz je vybrana varianta jednokomorového letmo
betonovaného nosniku o trech polich. Ve statickém vypoctu je uvazovano s vlivem postupné
vystavby. Soucasti diplomové prace je podrobny staticky vypocet, posudky jsou provedeny dle
evropskych norem. Posouzeny byly mezni stavy pro docasné i trvalé navrhové hodnoty.
Soucasti prace jsou prehledné vykresy, znazornéni stavebniho postupu a vizualizace mostu.

Klicova slova
Komorovy nosnik
Letmo betonovana konstrukce
Postupna vystavba
Hluboké Gdoli
Staticky vypocet
Vykresova dokumentace
Vizualizace

Abstract

Master’s thesis deals with design of the road bridge through the deep valley of the
river Dyje. Three studies are designed, from which the variation of one-cellbox cantilevered
girder with three spans is chosen. In structural analysis, the influence of time analysis is
considered. Master’s thesis includes detailed structural analysis, opinions are made according
to European standards. The limit states for temporary and permanent design values are
assessed. Part of the work are drawings, representation of the construction process and
vizualization of the bridge.

Keywords
Cellbox girder
Cantilevered construction
Time analysis
Deep valley
Structural analysis
Drawings
Vizualization
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1. OvoD

Trvaly silnicni most o 3 polich, slouzici k premosténi pozemni komunikace pres Gdoli Feky Dyje,

z hlediska ochrany prirody se jedna o cenné Gzemi. Kategorie pozemni komunikace S11,5 v usporadani 2+1,

silnice 1/38. V misté mostniho objektu je hlavni trasa vedena v prechodnici mezi kruznicovym obloukem

R = 900 m a kruznicovym obloukem R = 550 m, vyskové reseni komunikace je provedeno v konstantnim sklonu

-0,6 %. Pritné reseni komunikace na mosté je FeSeno v jednostranném sklonu 2,5% az 3,5%. Volna Sirka mezi

svodidly je 15,45 m, na vnéj$im okraji vozovky je ocelové zabradelni svodidlo se svislou vyplni ZSNHL4/H2.

Rimsy jsou Zelezobetonové monolitické C30/37 XFk, opatieny licnimi prefabrikaty C30/3% XFk. Siika
rims 1,55 m s 0,75 m Sirokymi nouzovymi chodniky, opatieny ocelovym zabradlim. Pricny sklon Fims je 4%.

Nosnou konstrukci je monoliticky komorovy nosnik z dodatecné predpjatého betonu C35/45 XF1.

2. IDENTIFIKACNI UDAJE MOSTU

Stavba:

Nazev mostu:

Kraj:

Katastralni Gzemi:
Obec:

Investor:

Nadrazeny organ investora:
Uvazovany spravce mostu:
Autor prace:

3. ZAKLADNI UDAJE 0 MOSTE

Celkové rozpéti:

Pocet poli:

Rozpéti jednotlivych poli:
Délka nosné konstrukce:
Délka mostu:

Sifka prevadéné komunikace:
Podélny sklon mostu:

PFicny sklon mostu:
Maximalni polomér pldorysného zakFivent:
Stavebni vyska

Volna vyska:

Vyska mostu:

Ulozny Ghel:

Staniceni opéry 1:

Zatizeni mostu:

Most pres Dyji v km 9,527 91
Premosténi Gdoli Feky Dyje
Jihomoravsky

Znojmo

Znojmo

RSD (R

Na Pankraci 56, Praha &, 145 05
posta@rsd.cz

tel.: 241 084 1M1

Ministerstvo dopravy (R
RSD (R

Bc. Vojtéch KOSTKA

188,00 m

3

55,00 + 80,00 + 55,00 m
192,00 m

213,00 m

1545 m

klesa 0,6%

2,5% az 3,5%

900 m

proménna (2,63 - 5,63) m
neomezeno

max 32,60 m

1009 (kolmy most)

km 9,432 91

Skupina pozemnich komunikaci 1 dle CSN EN 199-1-2

Charakteristiky premosténych prekazek a body krizent:

Prekazka Staniceni
Polni cesta
Reka Dyje

km 9,491 00
km 9,514 40




L. MOST A JEHO UMISTENI

Mostni objekt se nachazi na silnici 1/38 kategorie S 11,5/80 v S$irkovém usporadani 2+1. V misté
mostniho objektu je hlavni trasa vedena v prechodnici mezi kruznicovym obloukem o poloméru R = 900 m
a R = 550 m. Niveleta mostu je vedena v konstantnim sklonu - 0,6 %. Niveleta silnice je v misté mostniho
objektu vedena vice nez 35 m nad hladinou reky Dyje. Z hlediska ochrany prirody se jedna o cenné G(zemi.

Sirkové usporadani pozemni komunikace na mosteé:

Ocelové mostni zabradli

Nouzovy chodnik 0,75 m
Ocelové svodidlo 0,50 m
Zpevnéna krajnice 2,00 m
Vodici prouzek 0,25 m
Jizdni pruh 350 m
Vodici prouzek 0,25 m
Betonové svodidlo 1,20 m
Vodici prouzek 0,25 m
Jizdni pruh 3,25 m
Jizdni pruh 350 m
Vodici prouzek 0,25 m
Zpevnéna krajnice 1,00 m
Ocelové svodidlo 0,50 m
Nouzovy chodnik 0,75 m

Ocelové mostni zabradli

5. GEOLOGICKE A HYDROGEOLOGICKE POMERY

V misté stavby se nachazi Gnosné skalni podloZi v rizném stupni zvétravani. V Gdolni nivé se
nachazi skalni podlozi v hloubce 5 - # m, na obou svazich jsou skalni vychozy. Pokryvné Gtvary jsou tvoreny
stredné ulehlymi Stérky a naplavovymi hlinami. Hladina podzemni vody se nachazi asi 3,20 m pod Grovni terénu.

Zakladové poméry jsou zhodnoceny jako slozité. Zalozeni podpéry ¢.2 a €.3 je provedeno jako hlubinng,
délka pilot zasahuje az na Unosné skalni podlozi, tedy do hloubky asi 7 m pod Groven terénu.

6. VARIANTY NAVRHU RESENI
Pro premosténi Gdoli Feky Dyje byly navrzeny 3 varianty:

ASPEKTY VYBERU VARIANT

Misto premosténi se nachazi v ekologicky cenné oblasti. Oblast kolem Feky je turisticky a
rekreacné vyuzivana, vede tudy pési a turisticka trasa. Most svojivySkovou polohou bude
vytvaret hlavni dominantu, zdaleka viditelnou z celého Udoli.

Soutasné plijde o jednu z vjznaénych mostnich konstrukci na Gzemi Ceské republiky.

KRITERIA

Volba prki vhodnych z hlediska (drzby, zajisténi dlouhodobé Zivotnosti mostu.
Harmonické zaflenéni do krajiny, pfiznivé estetické plsobeni.

Minimalni naruseni Gzemi v blizkosti mostu celkového Zivotniho prostredi.
Hospodarna volba stavebnich materiall a jejich spotieby

Minimalizovat dobu vystavby, rozsah stavenisté a pomocné konstrukce.
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Z téchto poznatkl neni vhodné pFijmout nasledujici FeSent.

Konstrukce s vice nez tremi poli, protoze by opticky doslo k uzavreni
adoli hustou osnovou pilifi spodni stavby mostu.

Konstrukce s hlavnim konstrukénim prvkem tvorenym obloukem, ktery
by predstavoval vyrazny zasah do G4zemné cennych brehovych
porostu. Naopak geologie je pro uZiti obloukové konstrukce
vhodna.

Konstrukce zavésena, kterad by vytvarela nad hlubokym Gdolim
nezadouci vyskovou dominantu.

Konstrukce véSadlova pro optické naruSeni prostoru a zasahim do
svaht (doli pfi montazi.

A. DVOKOMOROVY NOSNIK S KONSTANTNI VYSKOU PRUREZU

Most o trech polich, spojita konstrukce z predpjatého betonu o rozpétich
51,65 + 80,00 + 55,00 m, celkova délka mostu 212,05 m, podélné vysouvana konstrukce,
nosna konstrukce tvorena dvoukomorovym nosnikem konstantni vysky.

Délka premosténi: 184,65 m

Délka mostu: 212,05 m

Délka nosné konstrukce: 188,65 m

Sikmost mostu: prechodnice mezi R =900 ma R = 550 m
Sifka vozovky mezi svodidly: 15,45 m

Sifka nouzovych chodniku: 2x 0,75 m

Sifka mostu mezi zabradlim: 17,95 m

Stavebni vyska: L63 m

Zatizeni mostu: dle CSN EN 1991-2

Spojita monoliticka komorova konstrukce s konstantni vysSkou 4,50 m z predpjatého
betonu s vyloZenymi konzolami, v oblasti nabéhi zesileni stén a spodni desky, nad
podpérami pFicniky s prichozimi otvory, horni povrch komorového nosniku je ve
strechovitém sklonu 2,5 %.

V podélném sméru predpjata konstrukce, v priéném sméru resena jako
Zelezobetonova.

Prislusenstvi mostu zahrnuje celoplosnou izolaci, vozovku tl. 130 mm, odvodnéni
odvodfiovadi a potrubim, Fimsa z licnich prefabrikatd, dilatacni zavéry, svodidla a zabradli
se svislou vyplni, ostatni prislusenstvi bézného typu.

Konstrukce budovana postupnym podélnym vysouvanim od opéry, predpokladana délka
postupné vysouvaného celku 30 m. Vysouvanim po sklonu lépe prekonavame vlastni tihu,
ale nutno zajistit brzdéni konstrukce.

UvaZovana varianta minimalizuje zasah do Gdoli, parametry mostnich otvord nenaruduji
transparentnost Gdoli.

B. JEDNOKOMOROVY NOSNiK S KONSTANTNI VYSKoU PRUREZU

Most o trech polich, spojita konstrukce z predpjatého betonu o rozpétich
51,65 + 80,00 + 55,00 m, celkova délka mostu 212,05 m, podélné vysouvana konstrukce,
nosna konstrukce tvorena jednokomorovym nosnikem konstantni vysky.

Délka premosténi: 184,65 m
Délka mostu: 212,05 m
Délka nosné konstrukce: 188,65 m
Sikmost mostu: prechodnice mezi R =900 ma R = 550 m
Sifka vozovky mezi svodidly: 15,45 m

"




Sifka nouzovych chodniku: 2x 0,75 m

Sifka mostu mezi zabradlim: 17,95 m

Stavebni vyska: L63 m

Zatizeni mostu: dle CSN EN 1991-2

Spojita monoliticka komorova konstrukce s konstantni vyskou 4,50 m z predpjatého
betonu s vyloZenymi konzolami, v oblasti nabéhi zesileni stén a spodni desky, nad
podpérami pFicniky s prichozimi otvory, horni povrch komorového nosniku je ve
strechovitém sklonu 2,5%.

V podélném sméru predpjata konstrukce, v priéném sméru resena jako
Zelezobetonova.

Prislusenstvi mostu zahrnuje celoplosnou izolaci, vozovku tl. 130 mm, odvodnéni
odvodfiovadi a potrubim, Fimsa z licnich prefabrikati, dilatacni zavéry, svodidla a zabradli
se svislou vyplni, ostatni prisluSenstvi bézného typu.

Konstrukce budovana postupnym podélnym vysouvanim od opéry, predpokladana délka
postupné vysouvaného celku 30 m. Vysouvanim po sklonu lépe prekonavame vlastni tihu,
ale nutno zajistit brzdéni konstrukce.

UvaZovana varianta minimalizuje zasah do Gdoli, parametry mostnich otvord nenaruduji
transparentnost Gdoli.

JEDNOKOMOROVY NOSNIK S PROMENNOU VYSKoU PRUREZU

Most o trech polich, spojita konstrukce z predpjatého betonu
o rozpétich 55,00 + 80,00 + 55,00 m, celkova délka mostu 213,00 m, letmo betonovana
konstrukce, nosna konstrukce tvorena jednokomorovym nosnikem proménné vysky.

Délka premosténi: 188,00 m

Délka mostu: 213,00 m

Délka nosné konstrukce: 192,00 m

Sikmost mostu: prechodnice mezi R = 900 ma R = 550 m
Sifka vozovky mezi svodidly: 15,45 m

Sifka nouzovych chodniku: 2x 0,75 m

Sifka mostu mezi zabradlim: 17,95 m

Stavebni vyska: proménna (2,63 - 5,63) m

Zatizeni mostu: dle CSN EN 1991-2

Spojita monoliticka komorova konstrukce s proménnou vyskou
2,50 - 550 m z pFedpjatého betonu s vyloZenymi konzolami, v oblasti ndbéhl zesileni
stén a spodni desky, nad podpérami pFitniky s prichozimi otvory, horni povrch
komorového nosniku je ve strechovitém sklonu 2,5%.

V podélném sméru predpjata konstrukce, v priéném sméru resena jako
Zelezobetonova.

Prislusenstvi mostu zahrnuje celoplosnou izolaci, vozovku tl. 130 mm, odvodnéni
odvodfiovadi a potrubim, Fimsa z licnich prefabrikatd, dilatacni zavéry, svodidla a zabradli
se svislou vyplni, ostatni prislusenstvi bézného typu.

Konstrukce budovana letmou betonazi od pilife na obé strany, bez nutnosti zrizovani
montaznich podpér.

UvaZovana varianta minimalizuje zasah do Gdoli, parametry mostnich otvord nenarusuji
transparentnost Gdoli. Proménna vyska nosné konstrukce z estetického hlediska plsobi
lehce a vzdusné, nevytvari v ekologicky cenné krajiné neprirozenou prekazku.
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7. TECHNICKE RESENI MOSTU

1.1. Zemni prace

V mistech dotéenych stavbou dojde k sejmuti ornice, dle pedologického prizkumu je hodnota
tloust'ky sejmuti ornice stanovena na hodnotu 200 mm, bude pouzita pri zavérecnych terénnich
apravach k pokryti svahd nasypu. OdtéZena zemina se uskladni na skladce a bude pouZita pro pozdgjsi
zasypy. Pro zasyp za opérou bude pouzita nenamrzava zemina, bude hutnéna po vrstvach. Nové vzniklé
stavebni jamy budou radné odvodnény. Jamy je nutno viditelné zajistit. Vykopy budou provadény ve
sklonu 1:1, neni-li urceno jinak.

Trida podkladniho betonu C12/15 XC2, tloust'ky 150 az 200 mm.

1.2. Zalozeni spodni stavby

Stihlé stény a opéry budou zaloZeny hlubinng, zvoleny byly piloty o priméru 900 mm.
Na opére ¢.1 bude zhotoveno celkem 27 ks vrtanych pilot, na opére ¢.4 bude zhotoveno celkem 27 ks
vrtanych pilot. Osova vzdalenost vrtanych pilot bude 2000 mm.

Zalozeni podpéry ¢.2 a ¢.3 bude zalozeno hlubinng, kazda podpéra bude zalozena na 25 ks
pilotach. Délka pilot byla zvolena tak, aby se opirala o skalni podlozi, délka 5 - 7 m.

Piloty navazuji na spoletny zakladovy blok. Zakladovy blok je vysoky 2920 mm. Pludorysny
rozmér zakladového bloku pod podpérami je 11,00 x 10,00 m.

1.3. Spodni stavba

1.3.1. Opéry
Tloust'’ka driku opér jsou 3300 mm. Na opérach budou zhotovena svahova kridla

o délkach 8470 mm a 9930 mm a tloust'ce 1250 mm. Driky opér jsou vybetonovany z betonu
C 30/37 XF2. UloZny prah je ve sklonu 4% smérem k odvodiiovacimu kanalku, ktery odvadi
vodu bokem z opéry. V podélném sklonu je na opére ¢.1 ve sklonu 2,5% a na opére C.4 ve
sklonu 3,5%. Zavérna zidka, trida betonu C 30/37 XF2. Tloust'’ka zavérné zidky je 700 mm
a vysky 2900 mm.

Rozméry podloZiskovych blokl jsou stanoveny dle typu loZiska, rozmér 1200 x 1200 mm.

1.3.2. Pfechodova deska
Prechodova oblast za opérami ¢.1 a ¢.4 budou opatfeny prechodovou deskou z betonu

C 25/30 XF1, tloust'’ky 300 mm. Deska je ulozena ve spadu 10 %.

7.3.3. Stihlé stény
Dvojice $tihlych vysokych stén, které zajist'uji dostatetnou ohybovou tuhost podpor,

zaroven jsou béhem provozu dostatetné poddajné na podélné deformace. Stény piliFi jsou
obdélnikového prifezu z betonu (30/37 XF2 s konstantni tloust'kou 1,00 m a proménnou
$irkou (7,70 az 8,40) m vlivem zaobleni o poloméru R = 250 m, vySka stén pilife ¢.2 29,45 m

a ¢.3 29,43 m. Vzdalenost os stén je 3 m.
7.4. Nosna konstrukce

Nosnou konstrukci tvoii monoliticky jednokomorovy prifez s proménnou vySkou. VySka prifezu
se pohybuje od hodnoty 5,50 m, v mistech piliFd, aZ do hodnoty 2,50 m v mistech uloZeni na opéry a
stfedu pole £.2. Sifka nosné konstrukce je 18,55 m. Sifka stén komorového nosniku je konstantni &ifky
0,80 m. Svétla Sirka dutin je minimalné 5,17 m, maximalné 7,50 m. Svétla vyska dutin je minimalné 1,45 m,
maximalné 4,19 m. Horni deska je tloust'’ky 400 mm s nabéhy délky ~1,45 m na kazdé strané. Dolni cast
tvori deska s tloust'kou 400 mm, zakladni Sirky 4,80 m s nabéhy na kazdou stranu. Nosna konstrukce
je tvorena dodatetné predpjatym spojitym nosnikem o tfech polich o rozpétich 55,00 + 80,00 + 55,00 m.
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Most je ulozen na kazdé opére pomoci dvou hrncovych lozisek (1 ks vSesmérné pohyblivé, 1 ks podélné
pohyblivé). VnitFni podpory tvori vzdy dvojice $tihlych stén vetknutych do nosné konstrukce. Tloust'ka
koncovych pFicniki u opér je 3,00 m, vzhledem k zvolenému zplsobu stavby mostu je nutné nad pilifi
zridit pricnich dlouhy 8,00 m. Konstrukce komorového mostu bude zhotovena z betonu C35/45 XF1.
Podélny sklon konstrukce je konstantni - 0,6 %. Pricny rez konstrukce bude v jednostranném sklonu
2,5% az 3,5%.

Montazni predpinaci kabely jsou situovany v horni desce, kazdou nové vytvorenou lamelu
predpinaji 4 22-ti lanové kabely Y1860-S7-15,2 A. Délka jednotlivych lamel je & — 5 m. Podrobnéji
uvedeno ve fazich vystavhy. MontaZni kabely zlstavaji v konstrukci po celou dobu jeji Zivotnosti.

Po dokonceni vystavby letmou betonazi a montazi na zavéSené skruzi dojde k predepnuti
kabell spojitosti, pro tyto kabely plati stejné materidlové charakteristiky jako pro kabely montazni.
Jedna se o 12 az 15-ti lanové kabely.

Betonarska vyztuz je z materialu B500 B.

7.4.1. UloZeni nosné konstrukce
Ulozeni mostu na opérach ¢.1 a ¢.4 je provedeno dvojbodové pomoci 2 hrncovych
lozisek s typem kluzné vrstvy MSM o Gnosnosti 10 MN. Ulozeni lozisek na podloziskové bloky.

Levé loZisko Pravé lozisko
Opéra C.1 podélné pohyblivé vSesmérné pohyblivé
Opéra C.b4 podélné pohyblivé vSesmérné pohyblivé

VnitFni podpéry mostu jsou navrzeny ve formé dvojice $tihlych vysokych stén.

7.4.2. Mostni zavéry

Dilatace mostu od rovnomérné slozky teploty se déje na obé strany mostu. Oba konce
nosné konstrukce jsou osazeny povrchovym zavérem. Dilatace na kaZdé strané miZe dosahovat
hodnof =150 mm.

7.4.3. Vozovka a izolace

Obrusna vrstva ACO 1S L0 mm
Spojovaci postrik asf. emulzi 0,2 kg.m PS

Lozni vrstva ACL 16 S 50 mm
Ochrana izolace MA 11 IV 35 mm
Izolace NAIP 5 mm

Pecetici vrstva

Celkem 130 mm

Hydroizolace betonové nosné konstrukce tvori natavovaci asfaltové pasy. Vozovka je
v jednostranném pricném sklonu 2,5% az 3,5% a konstantnim podélném sklonu -0,6 %.

1.5. Vybaveni mostu

7.5.1. Svodidla

Rimsy mostu opatfeny zabradelnim svodidlem ZSNH4/H2 se svislou vyplni. Zabradelni
svodidlo kotveno pomoci hmozdinek. Vyska zabradelniho svodidla 1100 mm nad Grovni horni
plochy Fimsy.

Smérové je pozemni komunikace oddélena oboustrannym betonovym svodidlem.

1.5.2. Odvodnéni mostu

Odvodnéni mostu je realizovano pri¢nym jednostrannym sklonem 2,5 % az 3,5% a
konstantnim podélnym sklonem - 0,6 %. Odvodnovace budou umistény po podélné osové
vzdalenosti 10 m, v pricném rezu vzdy u smérové déliciho betonového svodidla a v (zlabi na
okraji vozovky. Voda bude svedena potrubim DN150 do vnitFni €asti komorového prurezu, tudy
bude voda pomoci potrubi DN300 vedena az k opére ¢.4. Zde bude voda svedena do vyvaristé
ven mimo stavbu.
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UloZné prahy spodni stavby jsou upraveny v pFiéném sklonu 4 %, voda bude stékat
smérem k zavérné zidce, zde bude zFizeno odvodnovaci korytko. Voda z odvodnovacich
korytek priméru 50 mm bude odvadéna na jednostranné. U opéry .1 ve sklonu 2,5% a u opéry
¢.L ve sklonu 3,5%.

DrendZ za opérou ¢.1 bude provedena perforovanou trubkou priméru 150 mm. Vyvod
drenaze bude proveden pres drik opéry, voda se bude vsakovat do okolniho prostredi.
Podélny sklon drenaze za opérou bude 2%.

DrendZ za opérou ¢.4 bude provedena perforovanou trubkou o priméru 150 mm. Vydsténi
drenaze bude provedeno jednostranné pres drik opéry. Voda bude svedena do skluzu
z lomového kamene a nasledné do vyvaristé. Podélny sklon drenadze za opérou bude 2%.

1.5.3. Obsluzné schodisté
U kazdé opéry mostu bude zFfizeno revizni schodisté. U opéry ¢.1 30x650x300 u opéry

€.k 35x650x300. Schodi$té tvoFeno z betonovych stupfid C25/30 XC2, horni povrch obloZen
lomovym kamenem.

1.5.4. Zabradli
Na vngjSi strané nouzového chodniku bude zFizeno bezpecnostni ocelové zabradli
vysky 1100 mm.

8. STATICKE RESENIi

Most je analyzovan v programu Scia Engineer 2012. Pro vystiZeni plsobeni konstrukce bylo nutno
navrhnout nékolik modeld. V prvni fadé bylo nutné vytvoFit takovy model, ktery by co nejvérngji vystihl
plisobeni konstrukce béhem vystavby. Byl zhotoven 2D prutovy model, pomoci kterého bylo moZné vystihnout
casovou analyzu. Béhem postupné vystavby se Casto méni statické schéma. Aby bylo mozné spocitat i dalsi
vhitFni sila, jakymi jsou napriklad kroutici momenty, je nutné vytvorit 3D prutovy model. Pro analyzu pri¢ného
sméru byl namodelovan prutovy model, model byl vytvoren pro analyzu v oblasti vnitFni podpéry a pro analyzu
v poloviné rozpéti stredniho pole. Konstrukce byla posouzena na mezni stavy dle Evropskych norem - EN, jak
pro trvalé, tak pro dofasné navrhové situace.

9. VYSTAVBA MOSTU

9.1. ZaloZeni a spodni stavba

V misté budoucich stavebnich jam je nutné provést skryvku ornice o tloust'ce 150 mm. Po dostatecné
pripravé zakladovych jam budou provedeny pilotové zaklady v misté budoucich opér €1 a C.4 a nasledné
i v mistech budoucich $tihlych stén €.2 a ¢.3. Na vrtané piloty budou vybetonovany zakladové bloky navazujici
na piloty. Vybetonuji se mostni kridla a Glozny prah u opér ¢.1 a ¢.4. Nasledné se aplikuje ochrana hydroizolaci

sy v

a prostor za opérami se zaveze vhodnou zeminou. Soutasné s budovanim opér probiha betonaz sStihlych stén.

9.2. Nosna konstrukce

Po dokonfeni $tihlych stén je nutné na pevné skruzi zridit zarodek, délka zarodku je stanovena na
8 m. Zarodek je vybudovan symetricky. S prihlédnutim ke skutecnosti, ze vnitFni podpéra je tvorena dvéma
$tihlymi sténami, nebylo nutné zrizovat docasnou montazni podporu v blizkosti betonového zarodku. Vzhledem
k velké Stihlosti stén, bylo nutné zajistit stény pricnou ocelovou konstrukci predepnutou ke sténam. Tyto
ztuzujici prvky jsou docasné, slouzi pouze béhem faze letmé beftonaze. Ztuzidla budou ve tretinach vysky stén,
po dokonceni stavby budou odstranény. Stavba betonového zarodku je Casové narocna, je nutné zbudovat
pevnou skruz, zarodek byva ve velké miFe vyztuzovan, proto se délka vystavby pohybuje okolo jednoho mésice.
Pfi navrhu receptury betonu nosné konstrukce (35/45 XF1 byla vénovana velkd pozornost nejen kvili potiebé
rychlého narlstu pevnosti betonu, ale téZ je nutné vénovat pozornost zpracovatelnosti a souvisejici technologii
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dopravy betonu. Zarodek bude betonovan betonaznimi kosi, vahadla EF mobilnimi Cerpadly. Délka potrubi se
pohybuje az okolo 80 m, vySkovy rozdil €ini az 40 m. Betonaz vahadlovych lamel je provadéno symetricky, na
kazdou stranu budou zakotveny betonarské voziky. PFi voleni délky lamely vahadla bylo nutné zohlednit
technologické moZnosti vyrobcl betonarskych vozikd, maximalni zatiZeni betonarFského voziku je stanoveno na
290 00 kg, vcetné vlastni tihy betonarského voziku, ktery se pohybuje okolo 60 000 kg. Betonarské voziky
budou zakotveny pomoci piedpinacich tyti do predesle vybudované lamely. Vzhledem k vy3si vySce prifezu u
zarodku byla délka prvni lamely stanovena na & m, ostatni lamely budou betonovany o délkach 5 m. Dle
technologickych moznosti se Cas betonaze symetrické lamely pohybuje do jednoho tydne. Vystavba vahadel bude
probihat z obou piliFd, tedy na kazdém piliFi budou osazeny dva betonaFské voziky. Na kazdém vahadle bude
vybetonovano sedm symetrickych lamel, béhem betonaZe je nutné sledovat, zda ve sténach nedochazi k tahdm,
je nutné vénovat pozornost globalni stabilité celého vahadla. Pri vypoCtu stability bylo uvazovano, Ze rozdil
hmotnosti betonové smési na symetrickych vahadlech se nesmi liSit o vice nez 30%. Jednotlivé lamely vahadla
jsou predepnuta montaznimi kabely v horni desce. Predpétim redukujeme konzolové momenty pri betonazi.

Po vybudovani celého vahadla nastava betonaz spojovaci lamely, napnou se provozni kabely v dolni
desce. U opér je nutné dobudovat zbytek konstrukce na zavéSené skruzi. Vzhledem ke skutecnosti, ze se jedna
z ekologického hlediska o cenné Gzemi, je nutné pevnou skruz zavésit na nosniky. S touto variantou se i
vyhneme stavénim skruze ve svahovitém Gzemi. Nasledné bude celd konstrukce predepnuta kabely spojitosti.
Napinani kabeld spojitosti bude provedeno z obou opér.

9.3. Mostni svrsek

Po dokonfeni nosné konstrukce mostu a prechodovych oblasti a zavérnych zidek opér bude na povrch
aplikovana hydroizolace. Nasleduje instalace odvodfhovatl a licnich prefabrikatd. Po usazeni licnich prefabrikati
nastava faze vrtani kotvicich pripravki a betonovani monolitickych Fims. Po odbednéni Fims lze zatit
s pokladanim vrstev vozovky, osazovanim zabradelniho svodidla, smérové déliciho betonového svodidla a

bezpetnostniho ocelového zabradli u nouzovych chodnikd.
9.4, Dokoncovaci prace

Po dokonteni vystavby mostu se provede ohumusovani a zatravnéni svahl. Staveni$té se fadné uklidi
a pripadné vznikly odpad se ekologicky zlikviduje.

Podrobny ¢asovy harmonogram viz priloha.

10. ZAVER

Na zakladé zadani diplomové prace byly provedeny tFi studie mozného premosténi hlubokého Gdoli reky
Dyje. Ze ziskanych studii byla vybrana vysledna varianta reseni, ktera byla dale FeSena. Pro dal$i zpracovani
byla vybrana varianta letmo betonovaného komorového mostu s proménnou vySkou prifezu. V souladu
s Eurokddem byla konstrukce dimenzovana a posouzena na mezni stav pouzitelnosti a Gnosnosti. Dimenzovani
bylo provedeno podle pokynd a v rozsahu stanoveném vedoucim diplomové prace.

V Brné dne 16.01.2015 /Z,, ,[éa_——

podpis autfora
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