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Abstrakt

Cilem této bakalaiské prace je popsat jednotlivé typy lesnich cest s moznosti jejich
vyuziti pro zasah pozarni techniky pii vzniku mimofadné udalosti. Zjistit, zda je lestni
cestni sit’ dostatecna, jestli jsou pii pozéaru vyuzivany mimo L1, L2 i lesni svaznice nebo
technologické linky. Prace nas seznamuje s problematikou pozart, technikou vyuzivanou
pi1 mimotadnych udalostech a postupy pii dopravé vody do nepiistupnych mist v lesnich
komplexech. V reSerSni ¢asti této prace jsou feSeny zasahy v lesnich porostech s popisem
feSeni jednotlivych situaci. Sezndmeni s moznostmi techniky vyuZzivané u hasi¢ského
zédhraného sboru, které byly pouzité pro zdolavani poziru u vybranych pozart v
Plzenském kraji, které byly zajimavé bud’ rozlohou, nebo slozitosti. Z provedeného
ttidy a 2. tfidy by méla byt spravcem udrzovéna v takovém stavu, aby zde mohly
zasahovat jednotky hasi¢ského zachranného sboru. Tyto komunikace jsou pro zasahujici
jednotky sjizdné. V nékterych piipadech mohou byt vyuzity i lesni cesty nizsi kategorie,
zalezi na lokalit¢ a moznostech i nasazeni specialni hasebni techniky. Vyhodnoceni
jednotlivych veliteld sméfovalo k piibliznym rozmérim okolo 400 m, které by byly
idealni vzdalenosti mezi jednotlivymi komunikacemi pro pfipad pozarniho zasahu. Dle
zjisténych informaci z narodniho parku Sumava je problém prvni zona narodniho parku,
kde v soucasnosti probihd snaha ostranit vétSinu komunikaci, které byly doposud
vyuzivany. Na zéklad€ zjisténych informaci mohou velitelé jednotek HZS, ale také
zameéstnanci lesnich podnikl ziskat ptehled o moznostech techniky pti hasebnich pracich
a o sjizdnosti lesnich cest pro zasah HZS CR.

Klicova slova: integrovany zachranny systém, lesni cesty, poZarni ochrana

Abstract

The aim of this thesis is to describe the different types of forest roads to be used
for intervention of fire fighting equipment in the event of an emergency; to determine
whether the forest road network is sufficient if they are used in a fire outside the L1, L2
and forest slant routes or technological lines. This thesis is working with the issue of fires,
technique used in emergencies and procedures for the transport of water to inaccessible
places in the forest complexes. The research part of this work addresses interventions in
forests with a description of solutions to individual situations. The familiarization with

the possibilities and techniques used by the fire brigade, which were used for fighting



selected fires in Plzenn Region, which were interesting either as for their size or their
complexity. The field survey of fires and problematic locations shows that forest road
network Class 1 and Class 2 should be maintained by the administrator in such a
condition that units of the fire brigade might intervene there. These roads are passable for
intervening units. In some cases, forest paths of lower categories can be used depending
on the location and possibilities and deployment of special fire-fighting equipment.
Evaluations of individual commanders were directed to the approximate dimensions of
about 400 m, which would be the ideal distance between communications in case of fire
intervention. According to the information gathered from Sumava National Park the first
zone of the National Park is the problem; an effort to eliminate most of the roads that
were previously used is currently ongoing there. On the basis of gathered information
commanders FRS, but also the employees of forest enterprises can learn of the technology
possibilities for extinguishing work and the practicability of forest roads for intervention
of Fire and Rescue Service.

Key words: integrated rescue service, forest roads, fire protection



Obsah

1 UvVoD

2 CILE PRACE

3  LITERARNI RESERSE
3.1 Historie lesni cestni sité

3.2 Lesni cestni sit
3.2.1  Lesnicesty 1. tfidy
3.2.2  Lesnicesty 2. tfidy
3.2.3  Lesnisvainice
3.2.4  Technologické linky
3.2.5  Lesnistezky

3.3 Zména kategorii lesnich cest

3.4 Lesni pozary a vyuziti technickych prostiedkt
3.4.1  Taktika haseni lesnich pozara
3.4.2  Cerpadla vyuZivana u HZS
3.4.2.1 Zakladni parametry Cerpadel

3.4.2.2 Velkoobjemové cerpadlo Somati

3.5 Technika vyuZivana pro lesni pozary

3.5.1 Oznaceni zdsahového pozarniho automobilu

3.6 Dalkova doprava vody
3.6.1  Precerpavani vody do pomocnych nadrzi
3.6.2  Dodavka vody ze stroje do stroje

3.6.3  Dopravou vody pomoci cisteren (kyvadlova doprava)
3.7 Letecké haseni

3.8 Ovéreni prajezdnosti lesnich cest na zakladé uskutecnénych pozara v Plzeriském kraji
3.8.1  Pozar pole a lesa mezi obcemi Horni Hradisté a Mladotice
3.8.2  Pozar pole s rozsitenim do lesa ze dne u obce Pavlovsko
3.8.3  Taktické cviceni Jorddn — Obnova viesu pozdrem v chranéné krajinné oblasti Brdy

3.8.4  Pozdr u Odlezského jezera

14

15

16

16

16
20
21
22
23
24

25

26
27
29
29
29

30
30

32
32
33
33

34

36
36
42
46
50



3.85

3.9

3.10

3.10.1

Problém s lesnimi komunikacemi v NPS

Katalog hasebni techniky vyuzité pfi lesnich pozarech v Plzeriském kraji

3.10.2 Mobilni pozarni technika

4

5.1

5.2

5.3

5.4

5.5

METODIKA

VYSLEDKY

Pozar lesa mezi obcemi Horni Hradisté a Mladotice
Pozar lesa a pole u obce Pavlovsko

Cviceni Jordan — pozar viesu v CHKO Brdy

Pozar u Odlezského jezera

Narodni park Sumava

ZAVER

SEZNAM POUZITYCH ZDROJU

Vyprosténi trosek letadla z Narodniho parku Sumava

Prenosnd pozarni Cerpadla vyuZita pfi lesnich pozarech

52

53

55
56
60

74

75

75

76

78

79

80

82

84



Piehled pouzitych zkratek

CSN Ceska statni norma

ON Oborova norma

LDS Lesni dopravni sit’

LCS Lesni cestni sit’

HZS CR Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky
HZS Pk Hasiésky zachranny sbor Plzenského kraje
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1 Uvod

V soucasné dobé dochazi k vyraznym klimatickym zméndm a predevSim
Kk oteplovani planety, coz piinasi velké nebezpeci v podobé rozsahlych pozarQ, které
zpusobuji obrovské materidlni a ekologické Skody. V piipadé, kdy pozéar zachvati
rozlehly lesni komplex, nastavaji velmi slozité¢ chvile pro zasahujici jednotky, které
pottebuji pro rychly a u¢inny zasah dobie zmapované uzemi, mapové podklady, lesni
cestni sit’, dostatek hasebni techniky a pfedevSim hasiva. Pokud zasahujici jednotky
nemaji dostatek hasiciho média, musi si jednotky pozarni ochrany hasebni médium
dopravit na misto udalosti cisternovymi automobilovymi stiikackami nebo hadicemi za
pomoci raznych Cerpadel. Dosah téchto cerpadel neni neomezeny, a proto uspesné
uhaseni lesniho pozéaru je spjato s dobfe rozmisténou lesni cestni siti, logickym
rozdélenim Kkategorii cest a sjizdnosti vSech lesnich komunikaci. Pokud neni sit’ lesnich
cest dostacujici, musi zasahujici jednotky pozarni ochrany zajistit dostatek hasebniho

média jinym zpisobem nebo kombinaci ptedchozich zpasobu.

14



2 Cile prace

Cile této bakalatské prace jsou:

e Podrobné popsat lesni cestni sit’ s dirazem na vyuziti jednotlivych cest pro
techniku hasi¢ského zachranného sboru Plzenského kraje nebo pro jednotky
sboru dobrovolnych hasici.

e Zjistit, zda soucasné rozmisténi lesnich cest typu L1 a L2 je dostate¢né a jestli
jsou prislusnici HZS schopni vyuzit i lesnich svaznic ¢i technologickych linek.

e Sestavit katalog dostupné techniky v Plzefiském kraji vyuzitelné pii lesnich
pozarech a uvést jeji parametry.

e Vytvofit uceleny piehled o moznosti nasazeni jednotlivych typt pozarni

techniky.

15



3 Literarni reSerse

3.1 Historie lesni cestni sité

Zpiistupnéni lesti v CR je v soudasnosti realizovano nékolika typy lesnich cest.
Lesni cesty se méni s potifebami hospodaticich subjektt, které se v poslednich letech
velmi rychle vyviji a kladou stdle nové naroky na tnosnost a prijezdnost lesnich cest.
Do roku 1996 byly lesni cesty projektovany podle oborové normy ON 73 6108
Projektovani lesnich odvoznich cest z roku 1975. V roce 1996 nahradila uvedenou
normu CSN 73 6108 Lesni dopravni sit), ktera byla v roce 2016 aktualizovana normou
CSN 73 6108 Lesni cestni sit, ktera stanovuje zékladni pozadavky pro navrhovani
jednotlivych prvki lesnich cest 1. a 2. tfidy a stanovuje zékladni podminky pro stavbu,
rekonstrukce, opravy, udrzbu a rekultivace lesnich cest. Dale uvadi pozadavky pro
navrh lesnich svaznic (3L), technologickych linek (4L) a lesnich stezek. K aktualizaci
normy doslo na zakladé:

e zmény legislativy, kterou norma odkazovala

e odvoz dfivi je v soucasnosti realizovan jinymi typy odvoznich souprav, nez ze
kterych vychazela norma CSN 73 6108 z roku 1996

e zména spoleCenského chépani mimoprodukénich funkei lesa a zvySeni uzivani
cestni sit€ pro volnocasové aktivity.

ZLATUSKA ET AL. (2015) popisuje aktualni zastoupeni typii odvoznich
souprav ze zkoumaného vzorku cca. 600 odvoznich souprav, které zajist'uji odvoz diivi
z lesa. Podle nabidek a osobniho zjisténi bylo vyhodnoceno nasledujici zastoupeni typti
odvoznich souprav:

e 0dvozni soupravy navésové 53 %
e odvozni soupravy ptivésové 30 %
e odvozni soupravy poloptivésové 17 %
Odvoz diivi je zajiStén tahaci svétovych znacek, jako jsou Scania, Volvo, Man,

Mercedes a dalsi.
3.2 Lesni cestni sit’
Lesni dopravni sit' (LDS) - je dopravni zafizeni vSeho druhu slouzici k

dopravnimu zpfistupnéni lestt a jejich propojeni se siti vefejnych pozemnich
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komunikaci, k soustied’ovani a dopravé diivi a jinych produktii lesa, k dopravé osob,
materiald a stroji v souvislosti s hospodafenim v lese a s provozovanim myslivosti, v
souvislosti s plnénim mimoproduk¢nich funkci lesa, k zajisténi priichodnosti lesti pro
slozky IZS, pro prijezd specialnich vozidel, popf. 1 k jinym acelim; soucasti LDS jsou i
lesni sklady, vyhybny, obratisté, body zachrany, heliporty apod. (CSN 73 6108).

Lesni cestni sit’ (LCS) - soucast LDS; lesni cesty slouzici k dopravnimu
zptistupnéni lestt a jejich propojeni se siti vefejnych pozemnich komunikaci, k
technologické dopravé diivi a jinych produktt lesa, k dopravé osob, materiall a stroji v
souvislosti s hospodafenim v lese a s provozovanim myslivosti, v souvislosti s plnénim
mimoproduk¢nich funkei lesa, k zajisténi priichodnosti lesti pro slozky IZS, pro prijezd
specidlnich vozidel, popf. 1 k jinym uceliim; soucasti LCS jsou i lesni sklady, vyhybny,

obrati§té, body zachrany, heliporty apod. (CSN 73 6108).

Lesni cesty plni krom¢ odvozu dfivi, pfepravy 0sob, materialu velké mnozstvi

e rozClenovaci, spravni
e protipozarni

e protierozni

Vystavba lesnich cest se fidi CSN 73 6108 Lesni cestni sit, kterd byla
aktualizovéana v roce 2016. Norma udava zakladni pozadavky pii vystavbé lesnich cest
1. a 2. tfidy a stanovuje principidlni parametry pro stavbu, rekonstrukce, opravy, udrzby
a rekultivace lesnich cest. Dale navrhuje zakladni pozadavky pro lesni svaZnice,
technologické linky nebo lesni stezky. CSN 736108 Lesni cestni sit’ vychazi z normy
CSN 736108 Lesni dopravni sit’ z roku 1996, kterou bylo potieba aktualizovat, jelikoZ

se vyrazné zménily podminky hospodateni v lese. K nejvyraznéjsim zménam patii:

zména typu odvoznich souprav

zmena legislativy
e zmeéna spolecenského chapani mimoprodukénich funkci lesa

e volnocasové aktivity

Dle zékona 133/1985 Sb., O pozarni ochrané je dle § 5 majitel povinen vytvaret

podminky pro haseni pozarh a pro zadchranné prace, zejména udrzovat volné piijezdové

17



komunikace a néstupni plochy pro pozarni techniku. Proto by hlavni ptistupové lesni
cesty mély mit volnou $itku komunikace minimalné 3 metry, aby byl zajistén pfistup

hasi¢ské techniky.

Obr. 1: Parametry smérodatného vozidla pro lesni cesty
Zdroj: CSN 730808 (2016)

Tab. 1: Parametry smérodatného vozidla pro lesni cesty
Zdroj: CSN 730808 (2016)

Popis parametru hodnota
 Predni previs 1480 mm
Rozvor mezi pfedni napravou a stfedem zadni dvounapravy 4380 mm
tahace
Délka kabiny 2500 mm
Vzdalenost osy navésného ¢epu a stfedu zadni dvojnapravy 0 mm
Vzdalenost osy navésného cepu a stfedu zadni trojnapravy 10230 mm
nékladu (oplenu)
Vzdalenost osy navésného éepu a piedni ¢asti nakladu (oplenu) 1500 mm
' Délka nakladu 16640 mm
Sitka tahage = &ifka soupravy 2550 mm
Vyska soupravy 4100 mm
Maximalni zatiZzeni napravy 100 kN

Pro srovnani zde uvadim parametry nejcastéji pouzivaného vozidla hasi¢ského
zachranného sboru CR (dale jen HZS CR) pro haseni lesnich pozart Jedna se o
cisternovou automobilovou stiikacku (dale jen CAS) 30 Tatra 815-7 S3VH nebo LP,
ktera obsahuje velké mnozstvi vody (9000 I) i pénidla (540 1). Zkratka S3VH znamena,
ze se jedna o té¢Zkou cisternu nad 14 tun, kterd ma terénni podvozek a VH znamena

objemové haSeni. Popfipadé LP znamena lesni pozary. Dale je vybavena velmi
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vykonnym Cerpadlem, které je vyuzito pro piekonani velkych vyskovych rozdilt. CAS

je znazornéna na obr. ¢ 2. a zakladni technické parametry jsou uvedeny v tabulce ¢. 2.

|
{

~ l
B 7SET RN |

1450,

4090
29170

Obr. 2: CAS 30 Tatra 815 -7
Zdroj: Navod vyrobce Wawrzaszek

Tab. 2: Parametry CAS vyuzivané pro haseni lesnich poZarii

Zdroj: http://www.tht.cz
Vyrobce Podvozek

Oznaceni CAS

30

TATRA T815-731R32/412
Typ motoru

Vykon motoru

Brodivost

Délka

Sitka

Vyska

Uhel najezdu vpiedu

Podvozek

Rozméry

Uhel najezdu vzadu
Celkova
Pohotovostni

Hmotnost

Zatizeni ptedni napravy
Zatizeni zadni napravy 2 a 3

_“.[w,.‘aii:'a
- —“h{ €:£_3 }j‘gu

&

1605

Tatra

Cisternova automobilova
stiikacka

Vykon ¢erpadla 3 000 I/min
Typ podvozku
T3-930-30

325 kW

1,5m

9170 mm

2550 mm

2860 mm

36°

36°

25 000 kg

14 500 kg

7 595 kg
8165 kg

Podstatné lepSi prijezdnost terénem zajiStuji lesni specialy, kterych je ale

V soucasnosti poskromnu, a proto v€asny piijezd je skoro nemozny. Parametry téchto

automobilll budou uvedeny v ptilozeném katalogu.
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Lesni cestni sit’
Podle CSN 736108(2016) se lesni cestni sit’ rozdéluje dle dileZitosti a ielu na:
1. lesni cesty

e lesni cesty 1. tfidy (oznaceni 1L)

e lesni cesty 2. tfidy (oznaceni 2L)
2. dopravni trasy pro produk¢ni funkci lesa

e lesni svaznice (oznaceni 3L)

e technologické linky (oznaceni 4L)
3. Lesni stezky

3.2.1 Lesni cesty 1. tFidy

Lesni cesty 1. tfidy (oznaceni 1L) jsou lesni odvozni cesty, obvykle
jednopruhové, umoziujici svym prostorovym uspotfadanim a technickou vybavenosti
celoro¢ni provoz (za predpokladu zimni udrzby) smérodatnym vozidlem. Tyto cesty
jsou vzdy opatfeny vozovkou, uplnym odvodnénim Koruny a télesa lesni cesty a musi
byt vybaveny vyhybnami. Doporuéena Siika jizdniho pruhu je 3,5 m (nejméné 3,0 m),
volna Sitka cesty se doporucuje 4,5 m (nejméné 4,0 m). Nejveétsi dovoleny podélny
sklon cesty je 10 %, v odGvodnénych piipadech v obtiznych terénnich podminkach na
kratkych usecich az 12 %. Tyto podminky pro maximalni podélné sklony neplati pro
rekonstrukce. (CSN 73 6108, 2016)

Z pohledu jednotek pozarni ochrany (dale JPO) je prijezd hasi¢ské techniky
bezproblémovy. Dle zadanych technickych dat spliiuji lesni cesty 1. tfidy vSechny

parametry pro prijezd jak typového automobilu, tak vSech ostatnich.
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Obr. 3: Zpevnéna lesni cesta 1. Tridy Obr. 4: Asfaltova lesni cesta 1. tridy
Zdroj: Autor Zdroj: Autor

3.2.2 Lesni cesty 2. tiidy

Lesni cesty 2. tfidy (oznaceni 2L) jsou jednopruhové lesni odvozni cesty
umoznujici svym prostorovym uspofddanim a nezbytnou technickou vybavenosti
alespoil sezonni provoz smérodatnym vozidlem; zimni drzba se nepiedpoklada. Povrch
cesty se doporucuje podle podminek v podlozi bud’to opatfit provoznim zpevnénim,
nebo vozovkou. V ptipadé unosného a dobfe odvodnéného podlozi mohou byt lesni
cesty i bez provozniho zpevnéni povrchu. Cesty musi byt opatieny odpovidajicim
odvodnénim koruny a / nebo télesa lesni cesty a musi byt vybaveny vyhybnami.
povoleny podélny sklon cesty zavisi na morfologii terénu, na povrchu cesty (s
vozovkou, provoznim zpevnénim anebo nezpevnénd) a kvalité odvodnéni. NejveEtsi

povoleny podélny sklon nivelety cesty s vozovkou je 12 %; bez zpevnéni na
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nesoudrznych zeminach nema piesahnout 10 %, u soudrznych zemin jen 8 %. Tyto

podminky neplati pro rekonstrukce. (CSN 73 6108, 2016)

S5

-

Obr. 5: CAS 30 Tatra 7 (PS Plasy) na lesni cesté 2. tiidy
Zdroj: Autor

I u lesnich cest 2. tfidy je prijezd techniky PO ve vétsiné pripadi
bezproblémovy. Problém nastdva pti kyvadlové dopravé vody, pokud je jednou
komunikaci zajistovana dodavka hasiv do n¢kolika tusekt lesa, poté nastava problém
s nedostatkem vyhyben, kdy je nutné usmériiovat provoz fizenim nebo stanovenim

pravidel.

3.2.3 Lesni svaznice

Lesni svdznice (oznaceni 3L) slouzi k soustied’ovani diivi, jsou sjizdné pro
traktory, specidlni vyvéazeci a pfiblizovaci prostfedky. Nejmensi volnd Sitka lesni
svaznice je 3,0 m. Omezujicim faktorem je tinosnost podlozi a jeho nachylnost k erozi.
Vozovka se nenavrhuje; povrch lesni svaznice miize byt opatien provoznim zpevnénim
nebo tipravou podloznich zemin podle CSN 73 6133 v celé délce nebo v uréitém mistg,
anebo miZze byt zcela bez upravy. Lesni svdZnice by mély byt opatfeny zakladnim
podélnym a pficnym odvodnénim zemniho télesa. Na lesnich svaznicich se nenavrhuji
vyhybny. Nejvétsi dovoleny podélny sklon zavisi na morfologii terénu a na kvalité
odvodnéni. Na nezpevnénych lesnich svaznicich nesmi podélny sklon jizdniho pésu

prekrodit 10 % na nesoudrznych zeminach; u soudrznych zemin jen 8 %. Useky s
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vétsSim podélnym sklonem je nutno upravit jako zpevnéné lesni svaznice a ziidit
podélné a pricné odvodnéni. V takovém piipade je nejveétsi podélny sklon 16 %. Lesni
svaznice nejsou povazovany za uéelové komunikace podle pfislusného predpisu. (CSN
736108, 2016)

V zavislosti na vySkovém pievyseni, sklonu lesni svaznice a mnoha dalSich
faktorech (podmadceni terénd, atd.) se necha lesni svaznice vyuzit pro prijezd techniky
pozarni ochrany. P¥i vét§ing mimoiadnych udalosti je prijezd komplikovany. Casto je
zapotiebi provést upravu Sitky a vySky lesni komunikace. Pokud cisternova

automobilova stiikacka (dale jen CAS) nemé pohon na ptfedni a zadni napravu, je ve

vétsing piipadu prijezd nemozny.

Obr. 6: Lesni svdznice
Zdroj: Autor

3.2.4 Technologické linky

Podle CSN 73 6108 (2016) slouzi technologické linky (ozna¢eni 4L) vétsinou k
soustifed’ovani dfivi z lesniho porostu. Nejsou trvalé, ale buduji se dle potieb zasaht
Vv lesich. Technologické linky jsou budovany po spadnici a podélny sklon je stanoven
typem priiblizovaciho prostfedku (traktor, vyvazeci technika, ktn apod.). Povrch
komunikace se nezpeviiuje a ve vétsSing pripadd je tvofen organickou vrchni vrstvou.
Sitka technologické linky je stanovena miniméalné 2,0 m. U technologickych linek neni

budovana zadna technicka vybavenost, maximalné v ojedinélych ptipadech je mozné se
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setkat s naptiklad s odvodnénim. S vyhybnami se nepocita. Podle ptislusného ptedpisu

se technologické linky nepovazuji za iéelovou komunikaci.

Tt L
e ¥ a0 -

Obr. 7: Technologicka linka
Zdroj: Autor

Prijezdnost technologickych linek pro poZarni techniku je vétSiné piipada
nemozny. Pokud jiZ je potfeba tuto komunikaci vyuZit, je vZdy upravovéana Sitka a
vyska komunikace. V piipad¢ pouziti velitelskych automobili (dile jen VEA) je
prijezd mozny, ale podminény terénni Gpravou vozidla. Dale by $lo vyuzit hasi¢ské
¢tytkoly, ta je bohuzel v soucasnosti ve vybavé HZS jen sporadicky. V nékterych
ptipadech je mozné vyuziti lesnich speciald, ale pouziti je podminéno provedenim

prizkumu.
3.2.5 Lesni stezky

CSN 73 6108 (2016) uvadi, 7e parametry lesnich stezek by mély odpovidat
lesnickému provozu nebo ucelu, pro ktery byly ztizeny. Lesni stezky jsou realizovany
podle pfislusnych ptedpisi. Povrch stezky se realizuje jak ve zpevnéném, tak
V nezpevnéném provedeni. Zavisi na zameéru vyuziti lesni stezky. V narocnych terénech
je mozné vyuziti schodi ¢i schodist, popiipadé by méla byt stezka chranéna proti
nepiiznivému piisobeni povrchové vody. Maximalni a minimalni hodnoty podélného
sklonu se v CSN neuvadi a s vyhybnami se zde také nepoéitd. Lesni stezky nejsou

povazovany za ucelové komunikace podle ptislusného predpisu.
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3.3 Zména kategorii lesnich cest

Podle CSN 73 6108 (2016) se kategorie lesni cesty vymezuji lesni cesty dle
prostorového uspofadani souborem smeérovych, vyskovych a Sitkovych navrhovych
prvkl, které urcuji tvar, vzhled, ¢lenéni a prib¢h cesty. Volna Sitka cesty je nejmensi
vzdalenost méfena kolmo k ose cesty, do které nezasahuji stalé prekazky vyssi nez 20
cm; minimalni volnd Sitka je u lesnich cest definovana jako S§itka jizdniho pruhu a
Krajnic.

Navrhova rychlost urcuje minimalni a maximalni hodnoty prostorovych prvki
pro navrh a stavbu piislusné kategorie cesty. Stard norma umoziovala navrhovou
rychlost 40 km/h. Navrhova rychlost byla snizena na 30 km/h. Navrhova rychlost pro
dvoupruhové a jednopruhové lesni odvozni cesty (1L, 2L) se stmelenym krytem
vozovky je 30 km/h; pro lesni cesty s krytem vozovky nestmelenym (event. s
provoznim zpevnénim) je navrhova rychlost 20 km/h; pro lesni svaznice (3L) se
stanovuje navrhova rychlost na 15 km/h; pro technologické linky neni stanovena. Je-li
to zdivodnéno, miiZze byt v obtiznych terénnich podminkach u lesnich cest 1. a 2. tfidy

snizena navrhova rychlost na 15 km/h.

y minimalni volna sirka

jizdni pruh
(R
| krajnice
V\J,&

Obr. 8: Minimalni voind Siika
Zdroj: Tomadnek (2015)
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Tab. 3: Kategorie lesnich cest 1. a 2. Tridy
Zdroj: CSN 73 6108 (2016)

Dvoupruhova Jednopruhova
Oznaceni )
lesni cesty Odvozni
1L 2L

Lesnické

Seni tii 1L 4,5/30° | 11 4,0/30° | 2L 4,5/30° | 2L 4,0/30°
ozn,ai_:enl t{’ldy 1L X/Y* T T T i 2L 3,5/20°
a navrhove 1L 4,5/20° | 1L 4,0/20° | 2L 4,5/20° | 2L 4,0/20¢
kategorie

® Oznaéeni, kde X je volna §ifka lesnich cest podle ¢lanku 5.3.

®  Navrhova rychlost 30 km/h plati pouze pro lesni cesty se stmelenym krytem.

c

Navrhova rychlost 20 km/h plati pouze pro lesni cesty s nestmelenym krytem, s provoznim
zpevnénim nebo s nezpevnénym povrchem.

3.4 Lesni pozary a vyuZziti technickych prostiedki

Pokud dojde k pozaru v lesnim komplexu, potiebuje velitel zasahu v co nejkratsi
dobé co nejvice informaci. V prvni fad¢ je dulezita orientace, jak je les rozdélen na
polesi a na zakladni tvarové planovaci jednotky zvané oddé€leni. Jak jsou jednotlivé
oddéleni c¢lenény na porosty. Porosty se liSi stafim, druhem dfeviny, zptsobem
hospodateni nebo bonitou pldy.

Bojovy tad (2001) uvadi, Ze prvotni informace o porostech, stafi nebo lesni siti
muzeme ziskat od odborného lesniho hospodaie, ktery nam mize poskytnout odborné
informace o porostu, mapové podklady nebo informace o lesni cestni siti. Mapové
podklady muze velitel zasahu také ziskat od krajského opera¢niho informaéniho
stiediska (dale jen KOPIS), ktery mtze informovat velitele zasahu (dale jen VZ) o
vyznamnych bodech jako napfiklad teky, cesty, vodni stavby, vySkové pievySeni,
elektrické vedeni nebo budovy uprostied lesa.

Dalsi vyznamny parametr poZaru je rychlost $ifeni pozaru. Rychlost poZaru se odviji od:
a) klimatickych podminek:

relativni vlhkost

e mnozstvi srazek

e sucho

e smcr, sila a rychlost vétru
e venkovni teplota

b) hotlavost podle druhu a stafi dieviny
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€) rychlost nasazeni pozarni techniky a vzdalenost od vodniho zdroje
d) konfigurace terénu (Sifeni ve svahu, po roving)

e) pidni kryt

Dle bojového fadu jednotek pozarni ochrany (2001), patii znalost lokality k
nejvyznamnéj$im faktorim pfi zdolavani lesniho pozaru. Na zaklad¢ ¢asti hoticiho lesa
se lesni pozary d¢li na:

a) podzemni - pozary raSeliny nebo vrstvy hlubokého humusu projevujici se
skrytym hotfenim pod vrstvou hrabanky,

b) pozemni - pozar pidniho krytu (hrabanka, trava, mech),

€) korunovy (vysoky) - pozar ve vétvich stromd, ktery nastava ptechodem z
pozemniho poZzaru, kdyz se oheti dostane k vétvim a zapéli je; tento druh poZaru

je nejnebezpecnéjsi (zejména u jehlicnanll) a ma nejvyssi rychlost Siteni.

Lesni pozary jsou typické rychlym Sifenim pozaru na velkych plochach, kdy muize
dojit k obklopeni sil a prostiedkli nasazenych K likvidaci pozaru. Muze uvéznit i
obklopit navstévniky lesa, kteti nestaci utéct nebo ztrati orientaci pfi silném zakouteni.
Likvidace lesniho pozaru je velmi naroc¢na a lisi se podle typu daného pozaru. Kazdy
lesni pozar je jedinecny a nedéd se vyloucit moznost opétovného rozhoteni ze skrytych

mist hofeni. Proto jsou natfizovany pozarni dohledy proti opétovnému rozhoteni.
3.4.1 Taktika haSeni lesnich pozaru

Bojovy tad jednotek PO (2001) uvadi, Ze rozhodujici faktor pro rychlou
likvidaci lesniho poZzaru je ziskani ptresnych prvotnich informaci od oznamovatele a
vyslani odpovidajici techniky na misto udéalosti. Po pfijezdu na pozatisté musi velitel
zasahu zajistit kvalitni prizkum, kdy je nutné urcit plochu pozaru, co hoti, rychlost a

~ N

smér §ifeni pozaru a jak je Clenity terén. Zda ve sméru Sifeni nejsou ohrozené objekty,
jestli jsou ve sméru Sifeni né¢jaké prekazky, které mizou ovlivnit Sifeni pozaru. Dale je
potieba najit pfistupové komunikace, ovéfit jejich inosnost a prichodnost terénem pro
pozéarni techniku, popiipad¢ jeji rozSifeni nebo vytvofeni. Pokud lesni sit’ neni
dostatecna, je zapotiebi vyfeSit jinou moznost zasobovani vodou nebo hledat mistni
zdroj vody. Dale muze velitel zasahu zvazit letecky prizkum nebo se v soucasné dobé

zacinaji vyuzivat pro prizkum drony s kamerovym systémem.
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Pokud ma velitel dostatek informaci, rozhodne o druhu pozarniho utoku. Pokud
nema dostatek sil a prostfedkd pro uhaSeni pozaru, zaujme pozarni obranu na pfedem
stanoveném misté, které je pro zastaveni Sifeni pozaru vyhodné. Nejcastéji je to na
lesnich cestach, v prasecich, u fek nebo potokl. V dané chvili musi fesit zasobovani
pozarni vodou, které je v pocatcich pozaru rozhodujici. Dale mizou jednotky HZS
vytvaret proluku v lesnim porostu, vyuzit zemédélskou techniku k preruseni trvalého
porostu nebo vyuzit leteckou techniku pro haseni. V nepfistupnych terénech je nutno
vyuzit jednoduché hasebni prostfedky (jako jsou tlumice, lopaty nebo rlizné dzberové
stiikacky). Nasazené tito¢né proudy se urcuji na zaklad¢ typu lesniho pozaru a vétSinou
je do vody pfidavano smacedlo pro dosazeni lepsiho hasebniho u¢inku.

Pokud je terén nepfistupny a hasebni prace by byly neucinné, muze si velitel
zasahu vyzadat ptes operacni stfedisko leteckou podporu. V soucasnosti jsou nejcastéji
pouzivané vrtulniky Policie Ceské republiky, SARS nebo vojenské. Pii udalostech
vétsSiho rozsahu je mozno vyuzit nasmlouvané soukromé letadlo ¢i vrtulniky. Hasebni
prace jsou zajiStovany za pomoci bambivakd o objemu 800 az 1200 1. Spravné
vypusténi vody je vétsinou provadéno za pomoci radiostanice nebo dle piedchozi
domluvy ve vyty¢eném sektoru tak, aby nedoslo k zranéni zasahujicich hasi¢i vodni

masou.

Obr. 9: Vrtulnik SARS pri shozu vody
Zdroj: SSU HZS CR
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3.4.2 Cerpadla vyuZivana u HZS

Stava (1999) popisuje Eerpadlo jako zafizeni, které zajistuje prepravu vody, zveda
popftipad¢ zvysuje tlakovou energii kapaliny. Podle zptisobu zvySovani energie kapaliny

v Cerpadle jsou rozdé€leny 3 skupiny Cerpadel:

- hydrodynamicka

- hydrostaticka

- specidlni.
V soucasnych cisternach jsou vyuzivana predevsim prvni dvé jmenovand. Hydrostaticka
Cerpadla pracuji na pfeméné¢ mechanické energie v kinetickou pii vstupu na hiidel
Cerpadla a dale v obézném kole. Jiz na obézném kole dochazi k Castetné pireméné
energie kinetické na tlakovou a zbytek kinetické energie je pfeveden na tlakovou

V rozvadécim Ustroji (rozvadec a spirdla). Schématicky vyjadieno:

W et =W 1 ==W 4

U novych cisteren se mizeme také setkat s pistovymi Cerpadly, ktera premeénuji
mechanickou energii pfimo na tlakovou. Zde se jednd o hydorstatickd cerpadla

S vyjadienim pfemény:
W onech ==W g

Specialni Cerpadla se v cisternach nevyuzivaji pro nizkou U¢innost. Mimo CAS se vyuziva

proudové Cerpadlo na vyCerpavani vody z velké hloubky (ejektor).
3.4.2.1 Zakladni parametry ¢erpadel

Stava (1999) uvadi, abychom mohli charakterizovat erpadlo, potiebujeme znat
zékladni paramety jako pritok Q, [m® /s, I/min, m*h], otacky &erpadla n [I/s], m&rnou energii

Y4 [m?/s], dopravni vysku Hq [m], vykon Py a piikon Pp, i¢innost a saci vlastnosti.
3.4.2.2 Velkoobjemové ¢erpadlo Somati

Jedna se o nejmodernéjs$i mobilni systém pro dalkovou dopravu vody hadicemi o
praméru 150 mm pracujicim pii tlaku 1 MPa. Toto zafizeni je schopno pifepravovat
vodu na vzdalenost az 1 km a je schopno pracovat v sérii s dal$imi ¢erpadly. Systém je

tvofen tfemi zakladnimi ¢astmi. Cerpani vody z vodniho zdroje je zajisténo hydraulicky
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pohanénym plovoucim ponornym cerpadlem, které je schopno pfepravovat vodu az ze
vzdalenosti 60 m. Dalsi ¢ast systému tvoti ¢erpadlo HFS - Hydrosroub, které je schopné
prepravovat od 4000 litrG/min, pii ztraté 0,5 baru na 100 m, az po 8000 litri/min podle
velikosti obéZzného kola. Hadice se rozmist'uji za pomoci kontejnerového pokladace

ruznych konfiguraci. Znazornéni zapojeni ¢erpadla do série viz obr. ¢. 10.

2
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Obr. 10: Zapojeni dvou cerpadel HFS Somati do série
Zdroj: Navod vyrobce

3.5 Technika vyuZivana pro lesni poZary

Pokud dojde k lesnimu pozaru, musi hasi¢i vyuzit veskeré vécné prostiedky i
techniku k likvidaci pozaru. Mezi nejcastéji pouzivané technické prostiedky pii haseni
lesnich pozard fadime jednoduché hasebni prostiedky, jako jsou lopaty, motyky,
motykosekery, tlumice, dZberové nebo pienosné motorové stiikacky PMS. Nejcastéji se
vSak pouzivd mobilni technika pocinaje piivésnymi motorovymi stiikackami nebo
cisternovymi automobilovymi stfikackami. Samozfeymé& pouZiti cisternové stiikacky
V lesnim terénu musi odpovidat 1 pouzity podvozek. Pokud se jedna o udalost vétSiho
rozsahu, pak se casto vysilaji i vozidla sneodpovidajicimi parametry podvozku.
Cisterny jsou oznacovany dle vahy, prijezdnosti podvozku a vybaveni technickymi
prostfedky. Dale mizeme z oznaceni vyéist objem vody, pénidla, CO, nebo prasku

(CSN EN 1028-1).
3.5.1 Oznaceni zasahového pozarniho automobilu

VyhlaSka MV ¢. 35 (2007) rozdéluje zdsahové pozarni automobily a uvadi
nasledujici parametry:

a) druh zasahového pozarniho automobilu (cisterna, vyprostovaci auto, osobni auto)
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b) hlavni vykonovy parametr, popifipadé¢ rozmérovy parametr uUcelové nastavby,
popiipad¢ udaj o velikosti nadrze pro hasivo
e udopravniho automobilu stanovujeme velikost pozarniho ¢erpadla
e u AS, CAS a PHA se udava velikost pozarniho Cerpadla; velikost ¢erpadla je
uddna za lomitkem, s oznacenim mnozstvi hasiva v sledu voda, péna, plyn a
prasek (u plynu a prasku je udaj uvedeny v kilogramech piislusného hasiva)
e automobilové ploSiny a zebiiky uvadi jako parametr velikost dostupné
(zachranné) vysky — AZ 30 — Automobilovy zebtik s dosahem do 30 m
¢) hmotnostni tfida pozarniho automobilu; hmotnostni tfidy délime:
e lehké: oznaceni (L) s tonazi nad 2000 kg, ale nepievysujici 7500 kg,
e stiedni: oznaceni (M) s vahou pievysujici 7500 kg, avSak neptevySujici 14000
kg,
e tézké: oznaceni (S) s vahou nad 14000 kg,
d) typ podvozku zasahového pozarniho automobilu
kategorie 1 (silni¢ni) - vozidla urenda pro jizdu piedev§im po zpevnénych
komunikacich
kategorie 2 (smiSené) - vozidla schopna provozu ¢asteéné i mimo zpevnéné komunikace
kategorie 3 (terénni) - vozidla pfedurcend k provozu na nezpevnénych komunikacich
e) rozdéleni pozarniho automobilu podle pozarniho piislusenstvi
e zakladni (2),
e specialni (S)
e redukované (R)
e rozsitené (V)
e technicke (T)
e Kk haSeni lesnich pozarti (LP)
e Kk haseni (H)
e chemické (CH)
e ropné (N).
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3.6 Dalkova doprava vody

Pii pozaru lesa je podle Bojového fadu (2001) rozhodujici faktor pro jeho

likvidaci vzdélenost vodniho zdroje a jeho pfistupnost. At se jednd o stojaté nebo
tekouci vodni zdroje, musi byt vzdy dostatecné vydatné a ptistupné. Pti hasebnich
pracich prizkumem zjistujeme veskeré vyuzitelné vodni zdroje, které se daji vyuzit jak
pro dopliovani CAS, tak pro samostatné haSeni ze stroje nebo z plovouciho Cerpadla.

Jako vodni zdroj vyuzivame:

e rybniky, jezirka, koupalisté, pozarni nadrze, apod.
e malé protékajici vodni zdroje jejich piehrazeni, potoky, feky
e vodovodni sit’ k rozvodu vody v obcich a zavodech

e retencni nadrze, pomocné nadrze, atd.

Zdroje byvaji ¢asto velmi vzdaleny od mista pozaru a proto je potieba vodu dostat
na misto udalosti cisternami, hadicemi nebo kombinaci piedchozich variant. Stejskal

(1995) uvadi, ze podle technickych moznosti délime dalkovou dopravu:

e precerpavani vody do pomocnych nadrzi
e dodavkou vody ze stroje do stroje

e dopravou vody pomoci cisteren (kyvadlova doprava)
3.6.1 Piecerpavani vody do pomocnych nadrzi

Stejskal (1995) popisuje precerpavani vody z vodniho zdroje do nadrze tak, ze
¢erpadlo nasaje vodu z vodniho zdroje a pieCerpava vodu za pomoci hadic do libovolné
nadrze (studny, jimky, ocelové nebo plastové nadrze 0 min. objemu 500I). Z té je potom
voda pfepravovéna stejnym zplUsobem do dal§i nadrze. K vyhoddm zminovaného
zpusobu piepravy vody patii vyuZziti celého tlakového spadu Cerpadla, tj. 0,8 MPa,
plynulost dodavky vody a mald naro¢nost na obsluhu cerpadla. Zajistit dostate¢ny pocet
nadrzi je vétSinou slozité, proto je tato varianta malo vyuZzivand. Do celkového

tlakového spadu zahrnujeme tlakové ztraty:

e Ucinné stiikani — tlakova ztrata potebna k i€innému haseni. Jedna se o 0,4

MPa.

32



e Ztrata tlaku v rozdélovaci a ostatnich armaturach — hodnota ztraty 0,075
MPa
e Ztrata tlaku z pfevyseni - ztrata z kazdého metru ¢inni 1m vod. sloupce

e Ztrata tfenim v hadicich — (viz tabulka ¢. 4).

Tab. 4: Ztraty trenim v hadicich
Zdroj: Stejskal (1995)

pfi mnoistvi dopravovane vody | mérna hadicova ztrata (v
v litrech za minutu (Q) metrech vodniho sloupce)
na vzdalenost izolované surove
100 m 400 Fi 8
600 8 16
800 16 32

3.6.2 Dodavka vody ze stroje do stroje

Stejskal (1995) uvadi, ze se jedna o variantu, kdy stroj nasaje vodu z vodniho
zdroje a za pomoci hadicového vedeni tla¢i vodu do saciho hrdla dalsiho stroje. Stroji
za sebou muze byt libovolny pocet. Rozdil oproti piepravé vody do nddrzi je moznost
vyuziti jen 0,65 MPa. Zbyvajici tlak 0,15 MPa je vyzadovan pro vstup do dal§iho
cerpadla, tzv. vstupni tlak. Tato varianta si vyzaduje kvalifikované strojniky, ktefi musi
dodrZovat vstupni a vystupni hodnoty tlaku vody. Tento zplisob dopravy vody je Casto
vyuzivan.

3.6.3 Dopravou vody pomoci cisteren (kyvadlova doprava)

Stejskal (1995) zminuje, ze dalkovou dopravu vody cisternami realizujeme pii
dostatecném pocétu CAS a dalkova doprava vody hadicemi je v tu dobu neefektivni
(maly tlak, malo hadic). Pro déalkovou dopravu vody se vyuzivaji velkoobjemové

cisterny nebo cisterny s vétsim objemem nadrzi na vodu. K zéakladnim zasadam pfi

kyvadlové dopravé patii:

e u vodniho zdroje vytvofit Cerpaci stanovisté s obsluhou a s nejvykonngjsim

cerpadlem schopnym plnit veSkeré cisterny, které jsou v ob¢hu
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e zvolena komunikace vydrzi hustotu provozu nebo je zvolen jednosmérny provoz
a navrat je realizovan jinou komunikaci
e U pozafisté vyuZit cisternu s nejvetsi nadrzi na vodu

e nesmi se prerusit dodavka vody na poZzariste
Pocet cisteren je dan vztahem:

N. - potfebny pocet cisteren (KS)
Ty — doba jizdy prazdné cisterny k vodnimu zdroji
T1 — doba potiebna k naplnéni cisterny
T, — doba jizdy plné cisterny od vodniho zdroje k pozafisti
To — doba vyprazdnéni CAS
Ne= (To+T1+ T2) / T3

3.7 Letecké hasSeni

Od dubna roku 2017 zacala platit nova smérnice pro haseni lesnich pozart
leteckou technikou (2016) na dobu dvou let. Nové jsou do letecké hasi¢ské sluzby
zafazeny tfi soukromé firmy, které budou pokryvat pfidélené sektory dle mapy nize.
Budou vyuzivat dvojplosniky An-2 (,,Andula“) a pro Plzensky kraj je dislokace letadla
na letisti v Plasich. Toto letadlo bude pokyvat sektor S1.

Obr. 11: Hasici letadlo OK-MKD
Zdroj: Autor
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Z toho vyplyva, ze na letisti bude obsluha letadla denné od 1. dubna do 30. zafi
denn¢ od 10 do 22 hodin. Dvojplosnik OK-MKD ma nadrz na 1500 litrti. Pii hasebnich
pracich piloti nechavaji nadrz naplnit jen na 1200 az 1250 litrd. Plnéni hadicemi C
S kulovym uzavérem. Odhoz pies klapku o priméru 30 na spodku nadrze, nedochazi

k odhozu celé masy najednou.

Legenda:
letecka zakladna PCR
X centroidy sekton

hranice sektoru
| | hranice Ceské republiky

Obr. 12: Mapa rozdéleni sektorii letecké hasicské sluzby
Zdroj: priloha smérnice pro haseni lesnich poZarii leteckou technikou, (2016)

Obr. 13: Vrtulnik PCR pi#i hasebnich pracich
Zdroj: HZS Plzenského kraje
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3.8 Ovéreni prijezdnosti lesnich cest na zakladé uskutec¢nénych

pozaru v Plzeniském kraji
3.8.1 Pozar pole a lesa mezi obcemi Horni Hradisté a Mladotice

(SSU) Dne 10. 8. 2015 byl na krajské opera¢ni stiedisko (dale jen KOPIS)
ohlaSeny pozar pole s obilim na stojato s rozSifenim do lesa. Na misto vyjela jednotka
HZS Plasy s vozidlem CAS 24 Tatra Terno s osadkou /1+3/. Pozar byl ohlasen nad
obci Horni Hradisté smérem do Mladotic. Jiz béhem jizdy bylo vidét Siroky sloup
koute, ktery predpovidal rozsdhlej§i pozdr. Na zakladé vizualniho kontaktu zacalo
krajské operacni stfedisko (dale jen KOPIS) povolavat dalsi JPO k vyjezdu dle
poplachového planu. Pii pfijezdu na misto pozaru zde ¢ekali zaméstnanci Zemédélské
Karlovické a.s., ktefi nasmérovali hasic¢e na pole o rozloze 50-ti hektarti. Pozar se Sifil
ve dvou frontach - prvni fronta pozaru v jedné linii postupovala proti vétru na Horni
Hradisté. Druhd fronta pozaru v jedné linii (délka 1 km) postupovala ve
vysokokmenném smiSeném lese po vétru do niziny (410 m nad vysky) a k silni¢ni
komunikaci teti tfidy. Na tftech mistech bylo vidét rozsahlé korunové hoteni. Zemédélci
se snazili oborat Sifici se pozar v obili na poli. Zasah zeméd¢lct smérem k vesnici nebyl
dostacujici, protoze se fronta pozaru vlivem sucha a vétru dostala pfes zorany Siroky
pruh a pokracovala dale smérem na Horni Hradisté. Jednotka HZS Plasy CAS 24 Tatra
zlstala u komunikace 3. tfidy a provadéla hasebni prace na les pod vysokym napé&tim.

Po informovani KOPIS-u 0 situaci na misté zasahu znatelné z obr. &. 14.

1km
[ 500m 500m

Jednotky PO se nachazi zde

X Fotografie v prvnim sledu udalosti
pied rozdélenim na dané useky

et S s © od mistniho zaméstnance
Obr. 14: Pozar pri prijezdu jednotek PO.
Zdroj: Mistni zemédeélec
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doslo k navyseni JPO a k zvySeni stupné¢ poplachu. VZ zazadal o leteckou podporu, ale
zadost byla zamitnuta, jelikoz oba vrtulniky zasahovaly pii jiné udalosti. Po zaporné
odpovédi byl vyzadan alespoii letecky monitoring a revirnik LCR z daného lesniho
useku s mapovymi podklady. V té chvili se na misto zasahu dostavily CAS 32 Tatra
815-7 HZS Plasy, CAS 32 JSDH Manétin, CAS 24 JSDH Zihle, CAS 24 JSDH
Mladotice, CAS 24 JSDH Kralovice a CAS 24 JSDH Kazné&jov. VZ rozd¢lil misto
udalosti na 3 useky (hotici pole, les kolem komunikace 3. tiidy, les kolem pole), které
obsadil jednotlivymi jednotkami. Prioritni usek byl komunikace 3. tiidy, ktera byla
rozhodujici pro dalkovou kyvadlovou dopravu vody, jelikoz jiné moznosti byly ¢asove
nevyhodné. Po domluvé VZ s KOPISem byl zvysen pocet jednotek SDH Mladotice
(PS12) a JPO Plasy - Horni Hradisté (DA A31 s PS12) na Cerpaci stanovisté ve svych
obcich.
Miadotice :
Zéloha SOMATI 2 Z E

Cerpaci stanoviité
'/ Mladotice TROJANY

RN

ffejov
”

HORNI _
HRADISTE ZEBNICE

]
.
s
,
\

! Cerpaci stanoviité
Horni Hradisté

27 |

Obr. 15: Cerpaci stanovisté a zndzornéni kyvadlové vody
Zdroj: Autor
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Poté¢ byl zahajen prizkum velitelskym automobilem (ddle VEA) na fronté
pozaru v lesnim porostu, kdy mél byt prizkumem zjistén rozsah pozaru v lese a mozny
pristup po lesni cestni siti. Dle obr. ¢. 15 vidite, Ze ve spodni Casti lesa vede lesni cesta
druhé tfidy a veskery pfistup k pozafisti musel byt realizovan lesnimi svaznicemi,

popiipad¢ technologickymi linkami.

Obr. 16: Mapa lesniho porostu zasazeného pozdrem s vyznacenim lesni cestni sité
Zdroj: www.geoportal.lcr.cz

Mimo lesni cestu 2. tfidy byly nutné Upravy motorovou pilou na vsSech lesnich
svaznicich. Zde se jednalo pievazné o odvétvovani korun stromd. U technologickych
linek bylo nutné provadét podstatné vétsi zasahy, kdy nékteré stromy bylo nutné porazit
¢i vyrazné upravit. Dle kone¢ného bojového rozestaveni obr. ¢. 16 miZete vidét
postaveni jednotlivych cisteren, od kterych bylo nataZeno dopravni vedeni

s rozdélovacem, a ve vétsin€ pripadd s tiemi utoénymi proudy.
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Obr. 17: Konecné bojové rozestaveni techniky pred zahdjeni pozdrniho utoku
Zdroj: SSU HZS CR

VSechny CAS byly postaveny zadni ¢asti automobilu k front€¢ pozaru, aby mohla
Vv pripad¢ nutnosti ihned prerusit hasebni prace a odjet. Stiedné tézké CAS ziistavaly na
mistech ur€eni (Gseky), jako staticka dodavka vody na pozafisté a tézké CAS provadély
kyvadlovou dopravu vody. V nékterych usecich toto bylo piechodnoceno z divodu
neprujezdnosti tézkych CAS, otafeni a moznému poniCeni automobilt. Voda na
pozaristé byla dovdzena ze dvou Cerpacich stanovist, aby nedochazelo k potkdvani
nakladnich automobilti. Komunikace byla uzaviena v celém tseku mezi obéma obcemi.
Na misto udalosti bylo dopraveno velkokapacitni Cerpadlo Somati, aby doslo
k odleh¢eni kyvadlové dopravy, ale nakonec bylo ponechano v zaloze. V dané dobé
priletél policejni vrtulnik, ktery dostal informace o vodnich zdrojich v okoli pozafisté.
S vrtulnikem pfijela jednotka HZS Praha, kterd zajist'ovala asistenci pfi plnéni, spojeni
S VZ a navadéni pii haSeni pomoci bambivaku (900 litrit). Po ukoneni ¢innosti z
divodu poruchy se LSP CR vrétila zpét na leti§té¢ LSP CR Praha Ruzynd. Bylo
provedeno jen 10 shozl. Policejni vrtulnik byl vystfidan vrtulnikem SARS za asistence

hasi¢it ACR Kbely (viz obr. ¢. 17).
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Obr. 18: Vrtulnik SARS pri plnéni bambivaku
Zdroj: HZS Plzenského kraje

Zde dochazelo k napliiovani bambivaku 1200 1 (uréeny pro plosné haSeni porostl) za
pomoci dvou CAS 815. Vrtulnik mél 66 shozti. Korunovy pozar v useku L1 byl uhasen
JPO a korunové pozary v useku P2 uhasil vrtulnik, ktery pfesné nasméroval piislusnik
HZS (navad¢c), jenz se dostavil s vrtulnikem. Poté ho VZ presméroval pfesné na dané
misto korunového pozaru (situace byla neptehlednd z divodu velkého koufe a vificiho
prachu z pole). Pti pozaru shoielo cca 20 ha pole a 10 ha lesa, ktery je jiz obnoven.

Ptijezdova komunikace III. tfidy k lesni cesté 2. tiidy

Obr. 19: Krizovatka komunikace 3. Tridy a lesni cesty 2. tiidy
Zdroj: Auto
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Zde muzete vidét lesni svaznici pod frontou pozaru rok a ptl po provedenych tpravach

motorovou pilou.

Obr. 20: Lesni svdznice upravend pro potieby techniky HZS rok a pil po poZdru
Zdroj: Autor

Obr. 21: Technologické linky vyuzivané béhem pozaru s rocnim odstupem
Zdroj: Autor
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3.8.2 Pozar pole s rozsiienim do lesa ze dne u obce Pavlovsko

Jednotka HZS CR ze stanice Rokycany byla vyslana 7. 8. 2015 s vozidly CAS
30 T815-7 v poctu 1+2 a CAS 16 MB Unimog 1+1 na pozar pole za obec Pavlovsko.
Pfi pfijezdu na misto udélosti bylo prizkumem zjiSténo, Ze hoti neposekané pole
pSenice, ve kterém se pozar velmi rychle rozsifuje smérem k lesu (Kouklové hote). Na
haseni pole byly pouzity kropici listy CAS, ale diky silnému vétru pozar preskocil do
lesa. Jednotka HZS spole¢né s JSDH Dobtiv uhasily nejdiive okrajové Casti pole a
nasledné preskupily sily a prosttedky na lokalizaci pozaru lesa. Vlivem silného vétru a
vyschlého porostu doslo k extrémné rychlému vzplanuti ket a stromt, coz mélo za
nasledek rychlé rozsifeni pozaru na velkou cast lesa a také ke korunovému poZzaru

stromu.

Obr. 22: Situace na pozaristi po rozsireni do lesa
Zdroj: HZS Plzenského kraje

Bleskovy rozvoj pozaru byl také zpiisoben 90 metrovym pievySenim terénu. Diky
velkému rozsahu pozaru byla vyzadana letecka podpora, ktera byla navigovana po
telefonické domluvé. Nasledné byla povolana dalsi technika a nékteré jednotky byly
preveleny z jinych udalosti. Pozar se rychle Sifil k chatové oblasti, proto byla chatova

oblast evakuovana PCR. Nasledné byly na misto vyslany 2 jednotky JSDH, které nasly
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dalsi 2 ohniska vzdalena cca 1 km od mista pozaru a provedly jejich likvidaci. Na

obrazku ¢. 22 je vidét ustaveni veskeré dostupné techniky, ktera se na MU dostavila.

v\ Paviovsko

Obr. 23: Situacni planek pozdaru pri konecném ustaveni techniky
Zdroj: HZS Plzenského kraje

Byly zfizeny dvé Cerpaci stanovisté - prvni v obci Dobiiv u restaurace Hamrovka
(technika k pInéni: PMS 8 a kalové ¢erpadlo Honda Pramac), druhé stanovisté ziizeno

na koupalisti obci Pavlovsko (technika k plnéni: 2x PMSS).
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Obr. 24: Cerpaci stanovisté s trasou kyvadlové dopravy k mistu poZaru
Zdroj: SSU CR

Vrtulniky byly plnény na koupalisti v Pavlovsku a na rybniku u Hamru. Policie zajistila
uzavieni provozu na komunikaci Dobiiv - Pavlovsko. Nasledné byl proveden prizkum
lesnim specialem MB Unimog ze severni strany Kouklovy hory, aby byl zjistén rozsah
pozaru a jeho smér Sifeni. Prizkumem bylo zji§téno, Ze pozar dosahl vrcholu Kouklovy
hory, proto zde byly zahéjeny hasebni prace z lesniho specidlu, ktery si jezdil dopliiovat
sam, protoze jina technika nebyla schopnd zdolat lesni terén kvuli neprijezdnosti a

velkému prevyseni, které ¢inilo 90 m.

Obr. 25: Kouklova hora ze severni strany
Zdroj: HZS CR Plzeniského kraje
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Pro plynulé zasobovani zasahujicich jednotek bylo zprovoznéno ¢erpadlo Somati, které
zkratilo kyvadlovou dopravu a dopravilo vodu az na pozafisté. Dale se dostavil tylovy
kontejner s obcerstvenim pro zasahujici hasice.

Na zéklad¢ slozitosti zasahu bylo pozaristé rozdéleno do dvou bojovych tsekd.
Bojovy tsek 1 byl po levé strané jizniho svahu Kouklovy hory. Diky velkému
vySskovému pievyseni a nepfistupnosti terénu pro pozarni cisterny nebyl na vrcholu
dostate¢ny tlak pro u¢inné haSeni na proudnici, proto byl do hadicového vedeni zapojen
dalsi stroj, pienosnd motorova stiikacka 8 (dale PMS 8), kdy vedeni bylo napojeno
pfimo na stroj. Po zafazeni dal$iho stroje bylo vedeni dovedeno az CAS 16 Unimog,
ktery jako jediny byl schopny projet lesnim porostem a provadél hasebni prace na
vrcholu hory. Do té doby se vzdy cisterna po vyprazdnéni nadrze musela dojet doplnit
na Cerpaci stanovisté. Postupné se do vedeni zapojovaly dalsi rozdélovace s itoénym
vedenim kviili lepSimu dohasovani.

Druhy bojovy tusek (prava strana jizniho svahu Kouklovy hory) se potykal
S totoznymi problémy jako bojovy tsek 1 obr. €. 22. Z jizni strany bylo nutné postupné
doplnit vedeni dvéma PMS 8, protoze vyskové pievySeni s narustajicimi metry
snizovalo uc¢inny tlak na proudnicich. Hadicové vedeni bylo zapojené piimo ze stroje
na stroj. Kvuli rozsifeni pozaru i za vrchol Kouklovy hory bylo nutné vytvofit dalsi
dopravni vedeni se severni strany. Jelikoz také zde nebylo mozné vyuzit CAS kvuli
nepruchodnosti terénu, byla zde do vedeni zafazena PMS 8, kter4 dale tlacila vodu na

vrchol do pfipravené kadeé.
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Obr. 26 Jizni svah Kouklovy hory
Zdroj: HZS CR Plzeriského kraje
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Z tohoto rezervoaru je nasledné za pomoci ¢erpadla Honda Pramac rozvedena voda do
rozdélovace s utoénymi proudy. Béhem pozaru doslo ke vzniku dalSich 4 lokalnich
ohnisek zplsobenych odletem Zzhavych uhliki do riznych mist oblasti, viz. mapa vyse.

Nésledné dohaSovani trvalo dalsi 2 dny.

3.8.3 Taktické cviceni Jordan — Obnova viesu poZarem v chranéné Krajinné

oblasti Brdy

Jednalo se o taktické cviceni na vypaleni viesovisté v byvalém vojenském prostoru
Brdy, kter¢ slouzilo jako dopadisté granatii. Dana lokalita je jiz ve Stiedoceském kraji,
ktery se ale poZaru neztcastnil. Cviceni mélo ovéfit nekolik ukoll, které by piislusnici
HZS mohli pouzit pfi redlném pozéaru. Cviceni se zucastnil zachranny utvar Zbiroh se
svoji technikou. Hlavni diivod zafazeni tohoto cviceni byly nasledujici faktory:

- ovefeni prijezdnosti ¢tyikolek s PMS 8 pti vytvareni dalkové dopravy vody

- vytvafeni proluk pro pfipadnou pozarni obranu

- dalkova doprava vody velkoobjemovymi ¢erpadly Somati zapojenych do série

- vyuziti hasiciho tanku

- ovefeni spoluprace, komunikace a navadéni vrtulniku

Pii vytvareni dalkové dopravy v nepfistupném terénu je v soucasné dobé mozné
vyuzit hasi¢skych ¢tyikolek. Diky velmi malym rozmérim a silnému vykonu lze
prevést velké mnozstvi materidlu v jakémkoli terénu. Dale je mozné vyuzit ¢tyikolku
k rychlému ustupu V piipadé nahlé zmény na pozafisti. V soucasnosti HZS Plzenského
kraje nevlastni zadnou ¢étyikolku, proto existuje moznost vécné pomoci (zaptjceni od
soukromé osoby nebo fyzické osoby v dobé MU) nebo si technicky prostfedek vyzadat
ze ZU Zbiroh viz obr. &. 27.
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Obr. 27: Hasicskd ctyrkolka vybavend vysokotlakym hasicim zarizenim
Zdroj: HZS Plzenského kraje

Velitelské automobily jsou ¢asto podceniované, ale pii rozsahlych lesnich pozérech,
kdy neni Kk dispozici letecky monitoring, je automobil s pohonem 4x4 nenahraditelny
pomocnik. Osobnim automobilem je proveden prizkum, zda je viibec poZarni technika
schopna prlijezdu, rozsah poZaru i zjisténi pfitomnosti vodnich zdroji. Dale velitel
zjisti, zda se bude komunikace upravovat nebo jestli je technika schopna se na lesni

cesté otocit, atd.

Obr. 28: Velitelsky automobil
Zdroj: HZS Plzernského kraje
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Pro rozsédhlé¢ pozary skorunovym hofenim, kdy nejsme schopni pozar
lokalizovat, je mozné vyuzit vyprostovaciho tanku na vytvafeni prasekli v lesnich
komplexech, kde mohou poté jednotky zahdjit poZarni obranu nebo zpomalit rychlost
Siteni pozaru. Dal§i vyhodou vyproStovaciho tanku v zavislosti na misté provedeni
cviceni je nemoznost prorazeni pneumatiky o torza délostieleckych granati, kterych zde

bylo k nalezeni velké mnozstvi.

Obr. 29: Vyprostovaci tank ze zachranného utvaru Zbiroh
Zdroj: HZS Plzenského kraje

Béhem cvi¢eni probéhla soucinnost s policejnim vrtulnikem v podvésu

s bambivakem s obsahem 800 I.

Obr. 30: Pne:i bambivaku v podvésu policejniho vrtulniku
Zdroj: HZS CR Plzeriského kraje
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Pro haseni v nepfistupnych terénech je dale mozné vyuzit hasici tank. Tento tank
je mozné vyzadat ze zachranného utvaru Hlucin (popt. Zbiroh), kde je dislokovan.
Vyhody shledavame v prijezdnosti, absenci pneumatik a vétsi bezpecnosti v ptipadé
vybuchu nedestruované pyrotechniky a moZznost projizdét pozafiStém s vétSimi
teplotami, kdy si tank mize cestu upravovat radlici.

F -

Obr. 31: Hasici tank ze ZU Hlucin
Zdroj: HZS Plzenského kraje

Pii cviCeni byla voda dopravovana na pozafisté tfemi Cerpadly Somati HFS,
které byly zapojeny do série, jelikoz vodni zdroj byl vzdalen 2,6 km od mista pozaru v
chranéné krajinné oblasti. V blizkosti pozafist€¢ se nenachéizely dostateéné prijezdné
lesni cesty pro kyvadlovou dopravu vody, proto byly vyuzity velkoobjemova cerpadla
Somati. Zapojeni Cerpadel do série je obdobné jako zapojeni Cerpadel pii dalkové
dopravé vody hadicemi s rozdilem, Ze na vstupu do dalsiho Cerpadla staci vstupni tlak

na stroji jen 0,1 MPa .
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Obr. 32: Nasazeni cerpadel Somati HFS
Zdroj: HZS Plzenského kraje

3.8.4 Pozar u Odlezského jezera

Jednalo se o pozar malého rozsahu, na ktery vyjela CAS 30 Tatra 7 z Plas a
mistni jednotka JSDH Chrastovice. Mistni jednotka disponuje traktorem s piivésem
s PMS 8,

Obr. 33: Traktor s privésem PMS 8 JSDH Chrastovice
Zdroj: Autor

se kterym ptejela ptes brod a dale do lesniho porostu, kde se jednalo o velmi Spatné

piistupny terén.
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Obr. 34: Nepriijezdny brod s pokracovanim lesni svdiznice
Zdroj: Autor

Obr. 35:Most vedle brodu k lesni cesté k Odlezskému jezeru
Zdroj: Autor

Jednotka nasadila pfenosnou motorovou stiikacku do fticky vytékajici z Odlezkého
jezera a za pomoci 2 hadic C provedla likvidaci ohniska. Ptijizdé&jici jednotka s CAS 30
Tatra 7 by nebyla schopna piekonat brod a #idi¢ si nevéfil ani na bo¢ni naklon lesni
svaznice, kterd byla podmacena a hrozilo sesunuti ze srdzu. V piipad€ nepifitomnosti
mistni jednotky by musela jednotka HZS vytvoftit 600 m dlouhé vedeni nebo odnést do
Odolského jezera plovouci stfikacku. Dalsi moznost byla objet les z druhé strany a

pokusit se projet po lesnich cestach z opacné strany, kde nebyla zarucena prijezdnost
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komunikaci. Ob¢ varianty by byly Casové naro¢né a spotiebovaly velké mnozstvi sil a

prostiedki.

3.8.5 Vyprosténi trosek letadla z Narodniho parku Sumava

Dne 24. 8. 2014 doslo v NPS k dopravni nehodé letadla sportovniho letadla
(dolnoplosnik, dvoumistny model RV 7). Na misto udalosti byly krajskym opera¢nim
sttediskem vyslany jednotky HZS SuSice, JSDH Srni, jednotka horské sluzby a Sprava
Narodniho parku Sumava. Misto udalosti bylo oznaéeno soufadnicemi GPS. Jednalo se
0 oblast u hrani¢niho ptechodu s Némeckem, vrchol ’gpiénik 1351 m nad mofem.
Ptijezdovou komunikaci tvofila lesni cesta prvni tiidy, kterd vedla 300 od mista
udalosti. Problém pro CAS jednotek PO byl v zaZzeném profilu komunikace lesni cesty,
protoze L1 nebyla udrzovana pro nakladni vozy. Déle bylo pfi hledani mista udalosti
zjisténa umyslné strojove poskozena komunikace. Jednotky zasahovaly dle obr. €. 35.
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Obr. 36: Schéma zdasahu pii vyprostovani letadla
Zdroj: HZS Plzenského kraje
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Prvni MU nalezla horska sluZzba (dale HS), Sprava narodniho parku Sumava (déle
NPS) a posléze HZS Susice, JSDH Srni, zastupci letecké inspekce, policie CR a
koroner. Pilot pad letadla nepiezil, proto se vyckalo na zdokumentovani udalosti a
nasledné se zacalo s vyprosténim pilota a posléze i vraku letadla. Letadlo bylo vzdaleno
300 m od nastupniho prostoru a pievyseni bylo 60 m. Diky tomuto z4sahu byla ptidana
nasledujici kapitola, protoze pii vyhledavani mista udalosti byly zjistény zdmérné

poskozené komunikace a mnohé byly nepriijezdné $patnou tidrzbou NPS.

3.9 Problém s lesnimi komunikacemi v NPS

Narodni park Sumava se fidi zakonem ¢. 114/1992 Sb. o ochrané piirody a
krajiny. Dlouhodobé¢ se piipravuje novy zakon, ktery by se mél zabyvat dlouhodobymi
problémy, jako jsou naptiklad kiirovcové kalamity a predevSim zvétSeni bezzasahovych
zén. L. zéna NPS tvoii 14% z celkové vyméry 68064 ha, z toho cca 6000 ha tvoii
bezzéasahovou zénu. Do budoucna se hovoii o tom, ze by rozloha bezzasahové zony
mohla dosahnout aZ 50 % rozlohy NPS.

Sprava Narodni parku Sumava se dle zakona ¢. 114/1992 Sb. o ochrané piirody
a krajiny snazi vytvofit bezzasahové tzemi, kdy je hospodafeni v lese nechano na
pfirozené obnové. Cesty se neudrzuji, neprofezavaji se a je tu také Casto vidét jejich

umyslné poSkozovani a znehodnocovani.
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Obr. 37: Lesni cesta 1. tFidy v Narodnim parku Sumava (oblast Prasily)
Zdroj: HZS Plzenského kraje
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Je zde viditelna té¢Zba smérem do lesnich cest, kdy dfevni hmota zlistavd na komunikaci
a tim se stava komunikace neprijezdnd. Lesni cesty nejsou Spravou Narodniho parku
Sumava udrzovany a dochdzi k zuzovani volné Sitky komunikace a nasledné

K neprujezdnosti techniky HZS.

=_ 5"

®

Obr. 38: Pokdcené stromy na byvalou lesni cestu
Zdroj: Autor

Dale zde byly nahodné objeveny pii probihajicim zasahu strojové poskozené
lesni komunikace, které ale byly nasledné Spravou NPS opraveny, proto neni uvedena
74dna fotografie. V Néarodnim parku Sumava zasahuje HZS CR spolené s horskou
sluzbou (ostatni slozka integrovaného zachranného sboru dale jen 1ZS) a Spravou
Narodniho parku Sumava. Obé tyto instituce vyuZivaji pro mimotadné udalosti terénni
vozy a ctyikolky, proto jim z(Zeni komunikaci nedéla takovy problém. Pro jednotky
HZS je zuzeni lesnich cest neakceptovatelné, a proto vyzvala spravu narodniho parku

Kk naprave.
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Obr. 39: Lesni cesta v NPS s nebezpecim padu suchého stromu
Zdroj: HZS Plzenského kraje

3.10 Katalog hasebni techniky vyuzité pri lesnich poZarech

V Plzenském Kraji

V soucasnosti disponuje HZS CR velkym vybérem techniky, ktery se snaZi
prizptisobovat oblasti pravdépodobného nasazeni. Ve vybaveé najdeme zenijni technické
prostfedky, mald Cerpadla rlznych pohont a vykond, CAS, az po vyproStovaci a
vyskovou techniku. Ve vybavé se setkdme s malymi ruénimi ¢erpadly, membranovymi
Cerpadly pro preCerpavani nebezpeCnych latek, s cCerpadly s hydropohonem nebo
elektrickymi Cerpadly. Déle zde najdeme rizné AS a samoziejmé CAS, které se lisi
V zavislosti na vyrobci ndstavby a provedeni, které je zavislé na piedpokladané
dislokaci vozidla a pfedurcenosti vozidla k mimofadnym udalostem. Na vybranych
piikladech zde uvedeme rychly piehled zastupctu Cerpadel jak pienosnych, tak
cisternovy automobilovych stfikacek s pevné zabudovanymi cCerpadly vyuzitych pii

mimotéadnych udélostech v Plzenském kraji.
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3.10.1 Pienosna poZarni ¢erpadla vyuzita pri lesnich poZarech

Kalové ¢erpadlo HONDA WT 40X

Kalové ¢erpadlo mlze prepravovat tekutinu suspendované tuhé latky o priméru az 24
mm a je schopno pfepravovat velké mnozstvi vody. Od 1 640 az 2400 litri za minutu
dle typu. Cerpadlo je konstruovano pro snadné otevirani skiing, rychlé ¢isténi a snadnou

udrzbu.

Obr. 40: Kalové ¢erpadlo Honda WT
Zdroj: Autor

Technicka data
motor 4takt OHV
vykon 8.1 KW
obsah valce motoru 337 cm®
palivova nadrz 6,5 |
pramér saciho a odtokového otvoru 100 mm
vytlaéna vyska 29 m
saci vyska 8m
vykon 2300 | /min
hmotnost 73 kg
umisténi privésny vlek
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Prenosna motorova stiikacka (PMS 8)

Pienosna motorova stiikacka je v soucasnosti pfevazné vyuzivana k plnéni cisteren pii
rozsahlych pozarech (Cerpaci stanovisté). Dale ji miZeme vyuzit k dalkové doprave
vody hadicemi nebo pro provedeni menSiho pozarniho zasahu s moznosti sani
z vodniho zdroje. Pfi pozarech v nepfistupnych terénech je mozné PMS zaradit do

dopravniho vedeni pro zvySeni tlaku. Obsluhu zaji§t'uji 4 osoby.

Obr. 41: PMS 8
Zdroj: Autor

Technicka data
vyrobce Skoda 981
oznaceni Pienosna motorova stiikacka
motor benzinovy, zdZehovy, ¢tyfdoby,

Jmenovity vykon

1200 1/min pti 0,8MPa

rozméry (§ x d X V)

(0,603 mx 0,922 m x 0,835 m

hmotnost

168,5 kg (s naplnémi 189,5 kg)

cerpadlo odstredivé jednostupnové ¢erpadlo
vyvéva plynova

obsah nadrze 231

max. saci vyska 7,5m

max. vykon 25 kW
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Plovouci ¢erpadlo HONDA GCV-160

Plovouci cerpadlo je vyuzivano pro plnéni automobilovych stiikacek z
ptirodniho zdroje, k odéerpani vody ze sklepnich prostor a k nouzovému haseni v
krajnich situacich. Cerpadlo je schopné pieterpavat znelisténou vodu s pevnymi

casticemi do velikosti zrna o priméru 15 mm. Muze pracovat i bez kapaliny a

nepiehieje se, protoze je chlazené vzduchem.

Obr. 42: Plovouci ¢erpadlo Honda
Zdroj: Autor

Technicka data
motor 4takt OHV
vykon 4-16 1/s
obsah valce motoru 160 cm®
palivova nadrz 0,91
pramér odtokového otvoru 100 mm
hmotnost 9,8 kg
Umisténi CAS 30 Tatra 7

58




Kalové ¢erpadlo — TSURUMI LSC 1,4S

Jedna se o malé¢ elektrické ¢erpadlo nizké hmotnosti. Cerpa znec€isténou vodu do
velikosti zrna o priméru 6 mm. Vyuzivané pro odstranéni pozarni vody a v nouzovych

ptipadech pro haseni.

Obr. 43: Kalové cerpadlo Tsurami
Zdroj: Autor

Technické data
elektrické ¢erpadlo 220V
vykon 480 W
vytlacné vyska 11m
cerpa do vysky 2cm
priamér odtokového otvoru 52 mm
hmotnost 9,8 kg
Umisténi TA lveco

59



3.10.2 Mobilni poZarni technika

CAS 20 Man- 4000/300-S2T

Cisternova automobilova stiikacka CAS 20 Man je uréena pro piepravu hasici,

vécnych prostiedkli PO s pevné zabudovanym cerpadlem a naddrzemi na hasiva (voda a

pénidlo). Slouzi jako prvovyjezdové vozidlo k vétSiné typli udalosti — pozary, dopravni

nehody, technické pomoci, technologické havarie apod. Vozidlo je dislokovano v Plzni

na pozarni stanici PS Stied s roz$ifenym technickym vybavenim.

TOTO vOODLO TAXROUMLD
ATATUTARA wE3TO FLIDN
A PLESATAY RIAJ

Obr. 44: CAS 20 Man PS Plzen-Stied
Zdroj: Autor

Technické data
posadka 1+5
objem nadrze na vodu 4000 |
objem nadrze na pénidlo 300 |
pratok Cerpadla 2000 1/min pti 0,8MPa
vykon motoru 250 kW
rozméry (§ x d X V) (2,55m x 8,3m x 3,1m)
svetla vyska
hmotnost 16,5 tun
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CAS 24 Tatra Terno 4x4 — PoZarni stanice Plasy

Cisternova automobilova stiikacka CAS 24 Tatra je urCena pro ptepravu hasicu,
véenych prostiedkit PO s pevné zabudovanym cerpadlem a nadrZzemi na hasiva (voda a
pénidlo). Slouzi jako prvovyjezdové vozidlo k vétSiné typlim udalosti — poZary,
dopravni nehody, technické pomoci, technologické havarie apod. Vozidlo je
dislokovéano na pozarni stanici v Plasich a je to nejstar§i CAS u HZS Plzeniského kraje, i

kdyz je po generalni opravé. U HZS je jiz od roku 2000, kdy byla zafazena na vyjezdu

na stanici Plzen-Stied.

—

HASICI

Obr. 45: CAS 24 Tatra Terno PS Plasy
Zdroj: Autor

Technické data
posadka 1+5
objem nadrze na vodu 3400 |
objem nadrze na pénidlo 2101
pritok cerpadla 2400 1/min pti 0,8MPa
vykon motoru 270 kW
rozméry (§ x d X V) (2,55m x 7,78m x 3,19m)
svetla vyska 0,29
hmotnost 18 tun
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CAS 20/4000/240 - S 2 Z Mercedes-Benz ATEGO 4x4

Cisternova automobilova stiikacka CAS 20 - MB je urcena pro piepravu hasicu,
vécnych prostredkl PO s pevné zabudovanym cerpadlem a nadrzemi na hasiva (voda a
pénidlo). Je zarazeno na druhy vyjezd a je vyuzivano k vétsiné typiim udalosti — pozary,
dopravni nehody, technické pomoci, technologické havarie apod. Vozidlo neni vhodné
pro zasahy v terénu, i1 kdyZ disponuje smiSenym podvozkem. Vozidlo je dislokovéno

V pozarni stanici v Plasich.

Obr. 46: CAS 20 MB - PS Plasy
Zdroj: Autor

Technicka data
posadka 1+5
objem nadrze na vodu 4000 |
objem nadrze na pénidlo 240 |
pritok cerpadla 2400 I/min pti 0,8MPa
vykon motoru 188 kKW
rozméry (§ x d X V) (2,5m x 8.13m x 3,24m)
svétla vyska 0,25
hmotnost 16.2 tun
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CAS 24 Scania 4x4

Cisternova automobilova stiikacka CAS 24 — SCANIA je urCena pro prepravu
hasict, véenych prostiedkit PO s pevné zabudovanym Cerpadlem a nadrzemi na hasiva
(voda a pénidlo). Slouzi jako prvovyjezdové vozidlo k vétSiné€ typiim udalosti — pozary,

dopravni nehody, technické pomoci, technologické havarie apod. Vozidlo je

dislokovéano v Plzni na centralni pozarni stanici Kosutka.

Obr. 47: CAS 24 Scania
Zdroj: Autor

Technické data
posadka 1+5
objem nadrze na vodu 4000 |
objem nadrze na pénidlo 400 |

pritok cerpadla

24001/min pti 0,8MPa

vykon motoru

259 kW

rozméry (§ x d X V)

(2,5m x 7,65m x 3,4m)

hmotnost

18 tun
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CAS 32 Tatra 148 6x6

Cisternova automobilova stiikacka CAS 32 - T148 6x6 automobil uréeny pro
piepravu pozarniho druzstva 1+2. V soucasnosti je pievazné vyuzivan JSDH pfi
hasebnich pracich nebo zasobovéani pozarni vodou pti zdolavani pozart vsech typu.
Diky prujezdnosti, terénnimu podvozku a velkému mnozstvi vody je toto vozidlo
vybornym pomocnikem pii lesnich pozéarech. Dale je vozidlo vybaveno kropici listou,
ktera se vyuziva k haSeni lu¢nich a polnich porostti. Tato liSta umoznuje prujezd pres

hofici nebo horka mista pozaru. CAS je dislokovana v obci Hromnice (Plzen-sever).

—

Obr. 48: CAS 32 Tatra 148 JSDH Hromnice
Zdroj: Autor

Technické data
posadka 1+2
objem nadrze na vodu 6000 |
objem nadrze na pénidlo 600 |
pritok Cerpadla 3200 1/min pfti 0,8MPa
vykon motoru 148 kw
rozméry (§ x d X V) (2,5m x8,77 m x 2,75m)
hmotnost 18,5tun

64



CAS 16 — M3LP MB Unimog U1550 4x4

Cisternova automobilova stfikacka v provedeni lesni pozary. Jednd se o velmi
kratké vozidlo pro pfistup do velmi ¢lenitych a tézko pfistupnych terént. Vozidlo je
vybaveno vodni nadrzi s obsahem 2800 a 25 1 pénidla pro moznost vyuziti jako
smacedla. Kabina je pro posadku 1+2. Automobil je dislokovany na pozéarni stanici
v Rokycanech. Automobil je v soucasnosti nahrazovan novym vozidlem, vyrabénym na
zakazku, se stejnymi parametry (nabizené standardizované lesni specialy byly az 0 0.5

m delsi). Tento lesni special byl velmi kladn¢ hodnocen pii uvedenych pozarech pro

svoji vynikajici prostupnost a velmi dobrou ovladatelnost v lesnim porostu.

- '
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Obr. 49: CAS 16 Unimog MB (lesni specidl)
Zdroj: Autor

Technickd data
posadka 1+2
objem nadrze na vodu 2800 |
objem nadrze na pénidlo 25 |
prutok Cerpadla 1400 1/min pti 0,7MPa
vykon motoru 154 kw
rozméry (§ x d X V) (2,25m x 5,65m x 2,91m)
hmotnost 9 tun
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CAS 25 Skoda 706 RTHP — obec Obora u Kazné&jova

Cisternovd automobilova stiikacka CAS 25 je pozarni automobil pifevazné
vyuzivany sbory dobrovolnych hasi¢i k piepravé pozarniho druzstva s piisluSenstvim,
S moznosti provedeni pozarniho zasahu vodou nebo pénou z vlastniho nebo ciziho
zdroje. Diky velkému objemu nadrze na vodu je vyuzivan v mistech s nedostatkem
vody. CAS je zkompletovana z podvozku Skoda 706 RTHP s trambusovou kabinou pro
posadku. Auto je vybaveno kropici liStou pro haseni luc¢nich pozaru a prijezdem

pozaristém.

Obr. 50: CAS 25 Skoda 706 RTPH JSDH Obora u Kaznéjova
Zdroj: Autor

Technické data
posadka
objem nadrze na vodu 3500 |
objem nadrze na pénidlo 2001
pritok cerpadla 1000 1/min pti 0,7MPa
300 1/min pii 3MPa
vykon motoru kw
rozméry (§ x d X V) (2,435m x 7,55m x 2,87m)
hmotnost 13,570 tun
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CAMIVA CCF 4000

Jednd se o specialni vozidlo francouzské vyroby zaméfené na haSeni lesnich
pozaru v tézce pristupném terénu — tzv. lesni special. Vozidlo je ustaveno na podvozku
Camiva s motorem Renault. Vozidlo ma vestavény navijak pro piipad sebevypros§téni
Snosnosti 5,4 tuny. Dale je na vozidle instalovan navijdk s 60 m dlouhym

vysokotlakym hasicim zatizenim. Vozidlo je dale vybaveno Zenijnimi prostiedky pro

likvidaci pozara lesnich porostti. Vozidlo je dislokovano na centralni pozarni stanici

(dale CPS) Kosutka.

Obr. 51: CAS Camiva (lesni specicdl)
Zdroj: Autor

Technickd data

posadka 1+4

objem nadrze na vodu 3800 |

objem nadrze na pénidlo 2001

pritok cerpadla 1000 1/min pti 0,7MPa
300 I/min pti1 3MPa

vykon motoru 154 kW

rozmé&ry (§ x d X V) (2,45m x 6,62m x 2,9m)

hmotnost 12,5 tun
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CAS 32 T815 - JSDH Cerveny Hradek

Cisternova automobilova stfikacka CAS 32 je uréena k prepravé druzstva o
zmenSeném pocetnim stavu 1+3. Je vybavena pfisluSenstvim potiebnym k provedeni
pozarniho zasahu vodou nebo pénou z vlastniho nebo ciziho zdroje. Vozidlo je
vybaveno vysokotlakou 60 m dlouhou hadici s proudnici. Vzhledem k velkému objemu
nadrzi s hasicimi médii a vykonnému ¢erpacimu zatizeni je vozidlo pouzivano zejména
pro doplilovani prvnich zésahovych vozidel v mistech s nedostatkem vody. Jedna se o
predchidce CAS 30 Tatra 815 — 7, ktery byl vyuzivan pfi lesnich pozarech kviili

velkému mnozstvi vody a terénnimu podvozku.

Obr. 52: CAS 32 Tatra 815CPS Kosutka
Zdroj: HZS Plzenského kraje

Technické data
posadka 1+3
objem nadrze na vodu 8200 |
objem nadrze na pénidlo 800 |
prutok Cerpadla 3200 I/min pti 0,8MPa
vykon motoru 235 kW
rozméry (§ x d X V) (2,5m x 8,5m x 3,35m)
hmotnost 22,5 tun
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CAS 30/9000/540 - S3R T815-7 6x6 — PS Plasy

Jedna se zasahové vozidlo CAS 30/9000/540 - S3 VH (objemové haseni) na
podvozku Tatra 815-7 6x6 s poloautomatickou pievodovkou, pfipojitelnym pohonem
pfedni napravy a suzdvérkami napravovych diferencidli. CAS dale disponuje
odnimatelnou lafetou proudnice Stinger 2 zakoncenou proudnici “TURBO” MZ 2000,
kterd umoznuje plynulé nastaveni od plného k roztfisténému proudu az na tthel 100° a o
vykonu 2500 1/min pii tlaku 10 bar s dostfikem 70 m. K dalsi vybavé patii sklopna
asanacni liSta se 13 Sté€rbinovymi tryskami pro prijezd mensimi pozafisti a ochrané

automobilu pied pozarem.

Obr. 53: CAS 30 Tatra 815-7
Zdroj: Autor

Technicka data
posadka 1+3
objem nadrze na vodu 9000 |
objem nadrze na pénidlo 5401
pritok cerpadla 3000 1/min pti 1,0MPa
vykon motoru 325 kw
rozméry (§ x d X V) 2,55m x 9,19m x 2,85m
brodivost 1,2m
celkova hmotnost 25 tun
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Pozarni tank SPOT - 55

Hasici tank lze vyuzit pfi haSeni pozari ve slozitych terénnich podminkach a
zastavéné oblasti. Vyuziti pfi pozéarech lesti (moznost vytvofit proluky buldozerovou
radlici), balistickd ochrana pifi haSeni ve vojenskych prostorech, pii pozarech
plynovodi, rafinérii, povrchovych doli nebo jadernych elektraren. Tank je tvofen
objemnou nadrzi na vodu, dvéma vodnimi dély, zafizenim pro vyrobu pény, dvéma
praskovymi pfistroji a vlastnim chladicim zafizenim. Ovladani tanku je zajiSténo
tticlennou posadkou, kterd se dorozumiva spojovacimi prostiedky a pramyslovou

kamerou na monitoru. Dislokace tohoto tanku je v zachranném tutvaru Hluéin, ale na

vyzadani je odvelen do celé CR.

Obr. 54: Pozarni tank SPOT — 55
Zdroj: HZS Plzeniského kraje

Technicka data

posadka 1+2
objem nadrze na vodu 11000 |
objem nadrze na pénidlo 2000 |
prasek 500 kg
dosah vodnich dél 60 m
rozméry (§ x d X V) 3,45m x 8,15m x 3,54m
brodivost 1,4m
celkova hmotnost 47,5 tun
stoupavost 30°

boc¢ni naklon 20°

max. rychlost 50 km/hod
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Vyprostovaci tank VT 72b

Tento tank miizeme vyuzit:
e kvleceni poskozené techniky
e vyproStovani techniky i s riiznymi terénnimi Gpravami
o demolice objekta

e zvedani bfemen ramenem jetabu

kotveni techniky
Dislokace ZU Zbiroh a ZU Hlugin.

Obr. 55 Vyrost’ovacz’ tank VT 72b

Zdroj: ZU Zbiroh

Technicka data
hmotnost 45800 kg
svétlost 0,43 m
brodivost 12m
maximalni tazna sila navijaku 300kN / 2 kladky az 900kN
délka lana navijaku 200m
nosnost jetabu 19 000kg
maximalni vylozeni jefabu 7,59 m
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CAS 30 — S3LP Tatra 815 — 7 (4x4)

Jedna se o novou tatru fady 7, kterd ma jen 2 napravy a protoze je kratsi, je povazovana

za lesni specidl. Vozidlo je dislokovano na poZarni stanici v SuSici.
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Obr. 56: CAS 30 — Tatra S3LP
Zdroj: Autor

Technické data:

posadka 1+3

podvozek Tatra T815-721R52/371

vykon motoru 280 kw

hmotnost 17000 kg

nadrz na vodu 4300 |

nadrz na pénu 3001

délka, vyska, Sitka vozidla (7,35 m/ 2,85 m/ 2,55 m)

vykon Cerpadla 3000 I/min pti 10 barech

brodivost 1,2m

svétla vyska proménnd pomoci vinovkovych
pruzin 360 mm

lanovy navijak Ramsey 5600 kg
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CAS 15 MB UNIMOG U500

Dalsi CAS z fady Unimog, ktera je dislokovana na centralni pozarni stanici

v Klatovech. Oproti lesnimu specidlu z Rokycan je tato CAS standartni vyroby a proto

je ve vysledku vétsi ve vSech ohledech. Samoziejmé s mensi prostupnosti, ale vétsim

mnozstvim vody a pénidla.

Obr. 57:CAS 15 MB UNIMOG U500 LP
Zdroj: Autor

Technicka data:
posadka 1+2
objem nadrze na vodu 4000 |
objem nadrze na pénidlo 250 |
pritok Cerpadla 1500 I/min pti 1,0MPa
rozméry (§ x d X V) 2,55m x 6,7m x 3,05m
lafeta 1500 I/min
celkova hmotnost 14,5 tun
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4 Metodika

Informace pro vypracovani praktické ¢asti prace byly ziskany jak teoreticky, tak
formou vlastniho terénniho Setfeni ve spolupraci s HZS CR, kde jsem se zabyvala
studiem vyuziti lesni cestni sit¢ pii mimoradnych udalostech, cvicenich nebo pii
problematice souvisejici s prijezdnosti techniky HZS CR.

Teoretické poznatky byly ziskany ze zprav o zasahu, ze statistického sledovani
udélosti, z konzultaci s veliteli jednotlivych zasahti, cviceni nebo rozborem dané
tématiky. Dalsi informace byly ziskdny a nasledn¢ ovéfeny terénnim Setfenim ve
spolupraci s HZS CR Plzefiského kraje, kdy byla provedena nazornad ukazka
prijezdnosti pritomné techniky pro realné dokresleni problematiky. Terénni cviceni
spocivala v ukazce pozafisté, mista cviceni nebo jen neprijezdnych mist, které bylo
doplnéno praktickym vykladem piislusnika HZS CR k dané problematice. V nékterych
pfipadech byla vyuzita technika HZS CR Plzefiského kraje ve snaze priblizit
problematiku lesni cestni sité, ovéfit prajezdnost lesnich cest typu L1, L2,
technologickych linek a lesnich svaznic. Vse bylo dokumentovéano s podanim informaci
o prijezdnosti techniky. Pii konzultacich s pfisluSniky HZS byl soucasné vytvofen
katalog techniky, kterou disponuje HZS Plzenského kraje, kde je zpracovan zékladni
popis CAS doplnény o fotografie s technicko - taktickymi daty pro blizsi pochopeni
moznosti nasazeni techniky pii vzniklém pozaru nebo mimotadné udalosti. Na zaklad¢
vyhodnoceni cvieni, zasahtl, pouZité techniky a odbornych nazort ptislusnikit HZS CR
Plzenského kraje jsme dale hodnotili dostatecnost lesnich cestnich siti a jejich technicky

stav, ktery se odrazi ve vysledcich dané prace.
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5 Vysledky

5.1 Pozar lesa mezi obcemi Horni Hradisté a Mladotice

Jednalo se o0 velmi slozity zasah z hlediska taktiky a nasazeni sil a technickych
prostiedki v Cervenci 2015, jehoz likvidace probihala Ctyfi dny. Postupujici fronta
pozaru na poli i v lesnim porostu dosahla v pribéhu pozaru délky 1 kilometru. Velmi
negativnim faktorem byl v Uvodni fazi pozaru velmi silny vitr a vzhledem rozsahu
nedostatek sil a prostiedkl pro hasebni prace. Vyzadovana leteckd podpora nemohla byt
v pocatcich zésahu poskytnuta, protoze v té dobé zasahovala u jiné udalosti v
JihoCeském kraji. Dale nebyl v pocatku zasahu piitomen velitelsky automobil pro
provedeni prizkumu v lesnim porostu a byla zde Casova prodleva nez se na MU
dostavil lesni hospodat s mapovymi podklady zasazené lokality.

V lesnim komplexu byla vyuzivana lesni cesta 2. tfidy a tfi lesni svaZnice
postavené kolmo na frontu pozaru po provedeném prizkumu terénnim automobilem.
Vsechny tfi cesty musely byt upraveny motorovymi pilami. Pod frontou pozaru musela
byt vyuzita technologicka linka, ktera byla upravena v celé své délce a zahajena pozarni
obrana. Mezi lesnimi cestami byly zvlasté v prvni ¢asti velké vzdalenosti, kter¢ Cinili az
cca. 500 m viz obr. ¢. 58. Tyto velké vzdalenosti komplikovali hasebni prace i dodavku

hasebniho média.

Lesni cesta 2. tFid

echnologicka linka

Obr. 58:Zndzornéni vyuzitych lesnich cest pri poZaru v Hornim Hradisti
Zdroj: Autor
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Béhem vytvafeni pozarni obrany byl koneéné uvolnén vrtulnik letky PCR, ktery
s 12 shozy hasebni vody (pfiblizn¢ 10000 1 vody) srazil korunové hoteni v nejhtie
dostupnych lokalitach. Bohuzel pak musel byt vrtulnik PCR pro technickou zavadu
odvolan. Nésledné byl nasazen dalsi uvolnény vrtulnik ACR a nékolika desitkami shozi
zamezil dalSimu §ifeni pozaru.

Pro tento zésah byl pocet prijezdnych cest nedostacujici a velmi zkomplikoval
rychlost nasazeni dostate¢ného poctu sil a prostfedkii pro lokalizaci pozaru. I ptesto
byla vétSina vody dopravena na MU kyvadlovym zplisobem za pomoci CAS. Dale by
bylo na zvazeni, zda by poskytnuti lesnickych map nevedlo k rychlejsimu zorientovani

velitele zasahu jednotek PO a tim k efektivnéjSimu haSeni tohoto rozsédhlého pozaru.

5.2 Pozar lesa a pole u obce Pavlovsko

Jednalo se o rychle se rozsifujici pozar z pole do lesniho porostu ve svahu
dlouhém 300 metrh s pievySenim 90 metrii. Po zasazeni celého jizniho svahu se pozar
na vrcholu skalniho masivu zpomalil. Z jizni strany nebyla moznost vyuziti
cisternovych stiikacek a 1 pro instalaci pfenosnych motorovych stiikacek musela byt
vytvorena piistupova komunikace pomoci motorovych pil. Nasledné pak musely byt pro
dopravu hasebni vody instalovany ru¢né¢ pifenosné motorové stiikacky ve velmi
svazitém terénu, coz bylo znatné fyzicky naro¢né pro zasahujici jednotky PO. Ze
severni strany vedli k vrcholu jen lesni svaznice, které byli sjizdné jen pro lesni special
z pozarni stanice Rokycany, ktery si musel upravit nékteré useky lesni svaznice. Tato
cisterna je nejkratSi a nejuzs$i v Plzenském kraji (5,65 m x 2,25 m) s velkou

prijezdnosti.
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Obr. 59: Zndzornéni vyuziti lesnich cest pri poZdaru u obce Paviovsko
Zdroj: Autor

Vytvofeni dalkové dopravy vody hadicemi bylo provedeno obdobné jako na
jizni strané, pouze musela byt zafazena mezi PMS nadrz kvili nizkému tlaku a bylo
mozné vytvofit prodlouzeni hadicového vedeni. Pfenosné motorové stiikacky byly
zatazeny kvuli zvySeni tlaku, jelikoz se do vedeni ptidavaly dalS$i armatury a
rozdélovace s Gtocnymi proudy, z divodu vytvotreni obchvatného utoku pro likvidaci
pozaru. Hlavni roli sehral opét vrtulnik pti haseni korunového §ifeni pozaru.

Kvili neprostupnému terénu a nedostatecné lesni cestni siti nebylo mozné
zprovoznit kyvadlovou dopravu vody. Proto vodu k CAS dopravilo velkoobjemové
cerpadlo Somati z poZarni stanice Plzenn Slovany. Dale byly od CAS vytvoreny dalsi tfi
dopravni vedeni dlouhé pfiblizn¢ 400 m a na kazdych 40 metri byl umistén rozdélovac
s utocnym vedenim v délce cca. 60 m. V souctu bylo pouzito 2500 metrti hadicového
vedeni. Pro pfedstavu se na jedné CAS nachézi vybava okolo 12 hadic po 20 metrech.
Proto je nutné v pocatcich velkych lesnich pozaru vyuzit hadicovych ptivest k
vytvoreni dostatecného dopravniho vedeni pro zasobovani pozarni vodou. Lesni cestni

sit’ byla absolutné nedostatecna a lesni cesty neudrzované.
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5.3 Cviceni Jordan — pozar vicesu v CHKO Brdy

Jednalo se o zapdleni viesu v lesnim porostu v CHKO Brdy. Zdroje pozarni
vody jsou v této lokalité¢ velmi vzdalené nebo mélo vydatné a obtizné ptistupné. Jelikoz
zde nejsou lesni cesty prujezdné pro dvé cisterny, neni mozné realizovat dalkovou
dopravu vody. Vyhybny se zde skoro nevyskytuji, takze i fizena kyvadlova doprava by
byla velmi slozita na koordinaci. Vzdélenéjsi zdroj vody vyzaduje nasazeni cerpadel pro
dalkovou dopravu vody (syst¢ém HFS Somati) a to v minimalnim poc¢tu 3 kusi.
Vzhledem k rozmisténi opérnych bodll s témito Cerpadly (Stfedocesky, Plzensky a
Karlovarsky kraj) se musi pocitat s dlouhou dobou nasazeni DDV timto zptisobem. Pfi
sériovém zapojeni je tfeba znat dobie problematiku a dodrzovat spravné tlaky stejné
jako pfi sériového zapojeni PMS. Mensi vodni zdroj je sice blizko dopadové plochy, ale
obtizné& pfistupny pres lesni porost a vyzaduje nasazeni PMS. K dopravé téchto stroji
pfes lesni porost je vhodné vyuzit ¢tyikolek nebo velitelskych automobild. Vzhledem k
nepiistupnosti terénu a nemoznosti zprovoznit kyvadlovou dopravu vody za pomoci
CAS se ukazalo se, ze by bylo vhodné mit k dispozici vétsi zasobu hadic pro dopravni
vedeni nebo vyuzit hadicovych automobilii ze ZU HZS CR Zbiroh. Dle obrazku ¢. 60 je

vidét velka vzdalenost od vodniho zdroje k pozafisti.

Obr. 60. Schéma dalkové dopravy vody v byvalé vojenské stielnici Jordan (Brdy)
Zdroj: HZS Plzenského kraje
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Dale zde byla vyuzita specialni technika ze zachranného utvaru Zbiroh. Pro
dopravu materialu, PMS a osob se v neprostupném terénu osvédcila ¢tyrkolka nebo
velitelsky automobil. Pro haseni a pohyb v pozafisti byl vyuzit hasici a vyprostovaci
tank, ktery poskytl balistickou ochranu posadce. Déle je mozné tankem upravovat terén
a projizdét mensimi pozafisti. Letecka podpora je v soucasné dob¢ pii vEétSim pozaru
skoro nutnosti.

Lesni cestni sit’ je zde nedostate¢na z divodu ptivodniho vyuziti. Jedna se o
byvalou dopadovou dé¢lostieleckych granath, takze velké mnozstvi komunikaci je
znicenych nebo neprijezdnych pro CAS. Ostatni komunikace jsou spiSe pro mensi

vozidla nebo ¢tyrkolky.

5.4 Pozar u Odlezského jezera

I kdyz se jednalo o pozar pomérné¢ malého rozsahu, ukazuje se i zde vyznam
lesni cestni sité pro zasah jednotek PO. Pokud neni lesni cesta vybavena technickymi
opatienimi a stavbami zarucujici ptejezd techniky jednotek PO, ve vysledku jako kdyby
vlastn€ neexistovala. Je otazkou, jak by dopadla udélost v jiné lokalit¢ a na MU byl
vyslan lesni specidl. Tato CAS by brod pravdépodobné piekonala a pfiblizila se k MU
podstatng blize. Uprava profilu cesty by vsak byla nutnosti. Na druhé stran& zasah
poukazuje na nutnost vyuZziti specidlni techniky, kdy PMS byla na misto udalosti
dopravena traktorem a VZ byl poté pfivezen terénni Ctyikolkou mistniho piislusnika,
ktery dale pro zasahujici hasice zajiSt'oval obCerstveni a stravu.

Je k zamysleni, ze pfistup z této strany k lesnimu komplexu v délce 5 km je
mozny pouze tfemi lesnimi cestami (obvod lesa kopiruje Zelezni¢ni trat’). Dle mého
minéni, je tento pocet zcela nedostacujici. Samoziejmé je mozné les objet z opacné
strany, pak vSak vznikaji zbyte¢né velké Casové prodlevy a hrozi rozsahlejsi ztraty

pozdnim protipoZarnim opatenim.
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Odlezskeé jezero
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Lesni svaZnice

Neprijezdny most

Obr. 61: Zndzorneni lesnich cest pri pozZaru u Odlezského jezera
Zdroj: Autor

5.5 Narodni park Sumava

vvvvvv

dostate¢nou lesni cestni sit’ se zpevnénym povrchem (asfaltové, stérkové i zemni).
Problém v soucasnosti nastava ve vizi hospodateni NPS, kdy se Sprava Narodni parku
drzi zékona €. 114/1992 Sb. o ochrané ptirody a krajiny a snazi se vytvofit bezzdsahové
uzemi, kdy je hospodafeni v lese nechano na pfirozené obnové. S timto stylem
hospodaieni dochazi ke stietu se zdkonem ¢. 133/1985 Sb., o pozarni ochran¢, kdy by
majite]l mé&l udrzovat piistupové komunikace pro rychlé zdolavani pozaru. Sprava NPS
se snazi lesni cesty zuzit, popfipadé nechavat pusobit efekt pfirozené obnovy, aby
komunikace nemohly byt vyuZivany. V nékterych pfipadech je viditelné
znehodnocovani cest nebo jejich poSkozovani Umyslnym piehrazenim pii kéceni
ktrovcové kalamity. Diky témto opatienim se komunikace staly neprijezdné a hasici si
museli uvolnit komunikaci motorovou pilou. To stoji jednotky PO dlouhé minuty, které

snizuji efektivitu samotného hasebniho zasahu.
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Obr. 62: Lesni cesta 2. tiidy v NPS po zprijezdnéni pri kontrole HZS
Zdroj: HZS Plzeniského kraje

Sprava NPS argumentuje tim, Ze oheii je piirozeny d& v pfirodé a v
bezzéasahovych zonach by neprovadéla zadna protiopatieni na zakladé bezzasahovosti
tizemi. HZS CR proti tomu namita, e pokud zde dojde k nekontrolovatelnému poZéru,
musime pocitat s tim, ze nékde skon¢i hranice bezzasahové zony. Fronta pozaru muze
byt tak dlouhd, Ze jeji likvidace bude mnohondsobné drazsi, slozitéjsi a také
nebezpecnéjsi pro zasahujici hasice. Jak potom feSit rozSifeni poZaru do sousednich
pozemkd, kde jsou jini vlastnici pozemkt a jak feSit odSkodnéni? Ptiklad uvedeného
zéasahu letecké nehody souvisi i s moznosti vzniku leteckého nestésti vétsiho rozsahu na
tizemi NPS, kdy by bylo na MU potieba techniku HZS CR a dale t&Zkou vyprostovaci
techniku, kterd by méla velmi komplikovany pfistup a v mnoha ptipadech by dojezd

vozidel HZS na MU trval mnohonasobné déle.
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6 Zavér

V praci byla vypracovéana literarni reSerSe za pomoci dostupnych literarnich
pramenti, kterd feSi problematiku lesni cestni sit¢ z pohledu pozarni ochrany lesa.
Popisuje moznosti zdolavani lesnich pozart, vyuziti lesni cestni sité pii kyvadlové
dopravé vody, dopravu technickych prostredkii na pozafisté a prostupnost techniky na
popsanych zasazich, cvi¢enich nebo zajimavych udalostech, které se udaly od roku
2015 v Plzeniském kraji. Déle je zde sestaven katalog techniky, které je mozné vyuzit v
Plzenském kraji pii lesnich pozéarech s upiednostnénim lesnich specialt.

Vysledkem této bakalarské prace, by mélo byt zjisténi, Ze lesni cestni sit’ je
zakladnim kamenem pozarni ochrany pii MU v lesnich komplexech. Lesni cestni sit’ je
vyuzivéana predev§im pro dopravu hasebniho média na misto pozaru, ale také pro vlastni
pfepravu jednotek PO a jejiho vybaveni. Dale jednotky PO mohou vyuzit lesni cestu
jako misto, kde lze snadno realizovat pozarni obranu a nemusi byt zfizovany dalsi
praseky lesnim porostem. Lesni cesty L1 a L2 jsou ve vétSin¢ pripadu sjizdné pro
veétSinu pouzivané techniky jednotek PO, pokud maji terénni Gipravu nebo aspoii ndhon
na ob& néapravy. Jen v nekterych piipadech je nutné provést tipravu komunikace. Lesni
svaznice jsou ve veétSiné pripadi tézko sjizdné a musi se upravovat profil cesty.
Sjizdnost se snizuje se zhorSujicimi se klimatickymi podminkami. Toto tvrzeni neplati
pro lesni specidly a dalSi specidlni hasi¢skou techniku. Ty jsou ve vétSin€ piipadi
schopny lesni svaznice projet s pravou profilu traté. Dalsi technika schopna projet lesni
svaznice jsou: velitelské automobily v terénnim provedeni, hasi¢ské ctyikolky nebo
hasici tank. Tato technika je v soucasnosti u jednotek HZS zafazena na vybranych
pozarnich stanicich a neni ve vétS§iné MU dostupna véas a v patficném poctu.
Technologické linky jsou v nékterych ptipadech pro jednotky PO sjizdné opét jen se
specidlni technikou (lesni specidly, terénni automobily), ale jednd se jen o malé
procento. Terénni ¢tyrkolky vétSinu komunikaci projedou, a proto je dobré je vyuzivat
pro piepravu technickych prostfedkti a hadicového vedeni. Sjizdnost lesnich cest se dale
odviji od ptistupu majitele pozemku a zavisi na intenzit€¢ hospodateni v lesnim porostu.

Problematika Narodniho parku Sumava je velice komplikovana zaleZitost a
urCité¢ je nutné vyjednat kompromis pfistupny pro obé zainteresované strany.
Samoziejmé z pohledu pozarni ochrany by se mél udrzovat co nejvétsi pocet lesnich

cest pro pfipadné vyuziti pro hasebni prace pti pozaru.
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Dale byl vypracovan katalog pozérni techniky vyuzivané v soucasné dobé u
HZS Plzenského kraje pfi vétSing lesnich pozard. Podle uvedenych parametri u
hasi¢ské techniky vyplyva, ze lesni komunikace potfebna pro prijezd zasahovych
vozidel musi byt minimaln€ 3 m Siroka a 3, 3 m vysokd. Musi mit alespon minimalni
zpevnéni. Tyto parametry se netykaji lesnich speciald, kde jsou pozadavky na parametry
lesni cesty o néco nizsi v zavislosti na podvozku a provedeni lesniho specialu.

Na zaklad¢ zjisténych informaci a zpracovanych vysledkt si mohou hospodaisti
pracovnici a lesni spole¢nosti udélat prehled o zasahové technice, potiebach jednotek
PO pii likvidaci MU v Plzeniském kraji a poskytnout uceleny piehled o problematice
vyuziti lesnich cest pfi zdolavani pozari lesniho komplexu. Tyto vSechny faktory pak
vyrazné ovlivni zasahové moznosti jednotek PO pfi haseni pozaru v lesnich porostech a
pfedev§im 1 vysi piipadné vzniklych Skod, které v piipadé¢ pozari velkého rozsahy

dosahuji zna¢nych materialnich hodnot.
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