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Uvod

Autoskola a ziskani fidicského opravnéni jsou pro mladého studenta jakousi
vstupenkou do svéta dospélych. Student se najednou citi svobodnégjsi, samostatné;si
a nezavislejsi. Umoznuje mu pfesouvat se z mista na misto nezavisle na jizdnich fadech
autobusové a vlakové hromadné dopravy. Auto, které vlastni, je jeho vizitkou. Hudba,
kterou v ném posloucha, ho déla pro své vrstevniky zajimavym. Svét se pro néj stava
dostupnéj$im a zadné misto na zemi neni dost daleko na to, aby se tam s kamarady nedalo

dojet.

V mé diplomové praci se budu zabyvat efektivnosti fidicského kurzu, ktery absolvuji
studenti vramci svého vzdélavani na Vyssi odborné Skole a Stiedni $kole automobilni
v Zéabteze na Moraveé. Tato Skola je v mist¢ mého bydlist¢ a zabyva se danou oblasti,
Kterou se zabyvam i ja. Proto padla volba pravé na tuto Skolu. Téma diplomové prace
navazuje na moji bakaladfskou praci, kterd se zabyvala znalosti dopravnich ptedpist zaka
na zakladnich Skolach. V tématu se tedy posunuji o dal§i milnik v dopravnim Zivoté kazdého
clovéka a tim je zisk fidicského prikazu. Hlavnim cilem prace je zjistit, jakym zptisobem
aV jaké mife se zméni postoje a védomosti studentll, ovlivnéné tidicskym kurzem. Dil¢imi
cili bude zjistit vstupni a nasledn& vystupni znalosti a postoje studentii. Studenti jsou ve véku
17 — 21 let, kdy se jejich uvazovani jesté vyviji, a tak je dulezité pozitivné ptisobit na jejich

postoje a nutit je k zamysleni nad spravnym chovanim na silnici.

V teoretické ¢asti diplomové prace si nejprve rozeberu mladého fidice z hlediska
jeho osobnosti, jeho vlastnosti a rozdélim si fidi¢e do n€kolika kategorii. Tato ¢ast bude jeste
obsahovat kapitolu o nehodovosti mladych fidici a aktualni statistiky zroku 2017,
dale kapitolu o dopravnich ptedpisech a kapitolu o vyuce na automobilnich Skoléach.
V teoretické Casti bych se rad zaméfil na preventivni programy, které se uz po desetileti snazi
ovlivnit svymi kampanémi, a jinym zpisobem plsobeni, chovani piredev§im mladych fidici
na silnici a pfimét je k vétsi opatrnosti a ohleduplnosti v silniénim provozu. Prakticka cast

bude obsahovat samotny vyzkum, kde se zaméfim na dotaznik. Nejdilezit¢j$i bude sbér

a nasledné vyhodnoceni dat.



Cile prace

Hlavnim cilem prace je zjistit efektivitu fidi¢ského kurzu probihajiciho na Vyssi
odborné Skole a Stiedni Skole automobilni v Zabfeze na Moravé. Jakym zptsobem toho
dosdhnout? Samotny princip celého vyzkumu spocivd v porovndni vstupnich védomosti
studentll s védomostmi, které studenti ziskaji béhem kurzu. Hlavni vystupni hodnotou bude

¢iselné vyjadreni efektivity kurzu.

Na zéklad¢ vysledkt vyzkumu bych chtél vyhodnotit, kam fidi¢sky kurz provadény
na Skole studenty skute¢né posunul a na kolik se zménily nazory studentl ke své budoucnosti
za volantem. Jinymi slovy budu zkoumat, o kolik procent se studenti ve svych znalostech
zlepsi po absolvovani fidi¢ského kurzu. Myslim si, Ze k jistému posunu u znalosti student
dojde. AvsSak velkou neznamou pro mij vyzkum bude, sjakymi vstupnimi védomostmi

studenti do vyzkumu vstoupi.

Predpokladam, ze zlepseni u studentti v diisledku absolvovani fidi¢ského kurzu urcité
nastane, a myslim si, Ze u vSech otazek bude alespont minimalni zlepSeni spravnosti odpoveédi.
V Gvodni ¢asti dotazniku, kde zkoumam ndzory studentl k jejich chovani za volantem,
odhaduji, ze vice jak polovina dotazanych studenti bude pro povoleni alkoholu za volantem
v n¢jaké rozumné miie - piedstavujici 1 — 2 piva. Také predpokladam, ze studenti budou
svij fidiésky prikaz chtit vyuzivat i1 jinak nez pouze pro své soukromé vyuziti osobniho

automobilu.



A. Teoreticka cast

1. Zacinajici ridic¢

Zadny udeny z nebe nespadl, Opakovani je matka moudrosti nebo Dvakrat méf
ajednou fez. Itémito lidovymi piislovimi se da charakterizovat mlady zacinajici fidic,
ktery je jako Cisty list nepopsaného papiru na pocatku svého fidi¢ského zivota a ktery se musi

spravné popsat, aby se budouci fidi¢ zachoval vzdy spravné a dle dopravnich predpist.

V dne$nim svété moderni techniky a uspéchaného stylu zivota se stava fidicsky
prikaz nezbytnou a nutnou vybavou kazdého jedince, ktery se chce uplatnit ve spolecnosti.
Umoznuje mu se okamzit¢ piemistovat z mista na misto bez ohledu na jizdni fady vetejné
dopravy a vSeobecné¢ nezavisle na jinych osobach. Pravé zacinajici fidi¢i jsou jednou
z rizikovych skupin fidicu, kteti délaji vice chyb v fizeni motorového vozidla, ¢astéji riskuji
nebo jednaji zbrkle a neuvazlivé. Riskuji tim to, ze se zapletou do dopravni nehody

a Ze ohrozi sebe 1 okoli.

Chovani vSech fidi¢l, nejen mladych zacinajicich, ovliviiuji osobnostni faktory
kazdého jedince. A to jak psychické a fyzické dispozice, tak i aktudlni rozpolozeni, nalada

nebo uzité latky.

1.1.Vékové zvlastnosti

Mladi fidi¢i maji ty nejlepsi predpoklady k jizd€¢ motorovymi vozidly. Jsou rychli,
bystii, maji zachovalé vSechny reflexy a smysly a skvéle vyvinuty pohybovy aparat. Ale témi
vécmi, které jim chybi, jsou fidi¢ska zkuSenost a ziskand jizdni dovednost. Navic dalSim
faktorem, ktery negativné ovliviluje mladé zacinajici fidice, je pravé mladi. Mladi je vek,
ktery doprovazi fada zvlaStnosti v charakteru a chovani vétSiny z nich. Byvaji to typické
postoje jako neuznavani platnych socialnich norem a konvenci nebo sklon Kk piijimani
zvySeného rizika. NejCastéji to byva pfili§ vysoka rychlost nebo zbrklé a impulsivni jednani

v béznych dopravnich situacich. (1)



Dle odbornika Jittho Stikara, Jitiho Hoskovce a Jitiho Poura uvadéji védecké prace

jesteé tyto tendence:

a) Pozadavek na zkoumani vlastnich hranic, zkouSeni sama sebe.
b) Problém sebenalezeni — nezavislost, samostatnost, prosazeni se.
C) Zvysena vitalni aktivita.

d) Zvysené emoCni napéti a emocni labilita.

e) Zesilena vnitini nejistota a pFecenovani se.

f) Emocni zaujeti vozidlem a moznost svobodného motorizovaného pohybu. (1)

Karel Havlik ve své publikaci Psychologie pro fidi¢e hovofi o tzv. ,Ridi¢ské
dédicnosti®, kdy vychazi z vyzkuma chovani mladych fidi¢a. Tvrdi, Zze zédklady dopravniho
charakteru jsou postaveny jesté¢ pfed tim, nez mlady clov€ék uspésné absolvuje autoskolu.
S Casti se Clovek rodi a ¢ast ziska béhem svého vyvoje a prvnimi zkuSenostmi s dopravnimi
prostfedky. Na vyvoji dopravniho charakteru, ktery v zavislosti na podminkach a situacich
silnicnitho provozu reguluje dopravni chovéni, se podili veskeré vychovné pulisobeni jiz
od rané¢ho détstvi. Plati to zejména o pusobeni rodi¢t na dité, kdy vétSinou dité opakuje
chovani rodi¢e za volantem a vnima vSechno déni, které pii jizdé autem probiha. Dé&ti pak,
a zvlasté chlapci, casto vérohodn¢ imituji pfi hie své rodice, jejich chovani a slovni projevy

za volantem. (2)

1.2.Psychologické faktory
Psychologie jako obor se voblasti dopravy snazi nejen o zvySeni celé
jeji bezpecnosti, ale 1 o analyzu a udrZzeni optimélni vykonosti lidské slozky v systému

¢lovek — dopravni prostiedek — dopravni prostiedi (Kaiser, 2000). (3)

Ptiznacné psychologické aspekty pro mladé zacinajici fidi¢e je pfi fizeni urcita
dravost, tendence k sobeckému a impulzivnimu prosazovani se na silnici, nedostatecna
kriticnost k sobé a ke svému chovani, pfehnana sebedtivéra, neakceptovani autority jinych,
undhlenost, agresivita, pfecitlivélost a Gzkostnost. Vykazuji zna¢ny rozpor mezi vyzralymi
fidi¢skymi schopnostmi a nevyzralymi osobnostnimi a moralnimi vlastnostmi. (Havlik, 2005).
(4) Naroky na psychosomatickou soustavu stale s vyvojem dopravy stoupaji. Otazkou
zustava, zda je Cloveék schopen se natolik pfizplsobit, aby zamezil zbytecnym dopravnim
nehodam. Rozhoduje o tom psychosomatickd kapacita, kterd nesmi byt mens$i, nez jsou

pozadavky dopravy. (2)



Vseobecné jsou postoje a osobnostni vlastnosti fidice povazovany za hlavni pfic¢iny
nehod a Grazq. ,, Vysledky studii o Fidicich s vétsim poctem nehod ukazuji, Ze se jednd o osoby
prevazné excentrické, impulsivni nebo psychopatické. Ti, kteri maji casto nehodu, mohou byt
charakterizovani jako osoby, které nemaji respekt k autorite, které jsou Spatné spolecensky
prizpiisobeny a které jsou trvale nebo docasné emociondlné nestalé.* (Stikar, Hoskovec,

Stikarova, 2003, s. 149).

Ve s

1.3.Zrakové vnimani
za volantem, a viibec umoznuje fidi¢i usednout za volant vozidla a fidit. Pomoci zrakového
vnimani ziskava fidi¢ podstatnou cast zékladnich informaci o dopravni situaci. Mladi fidic¢i
maji lepsi zrak nez fidici star$i, také jsou schopni rychleji reagovat a jsou tak Iépe vybaveni
K vnimani dopravni situace zrakem. Rychlost zrakového postichu je ovlivnéna fadou
okolnosti, jako je pamét, zkuSenost, stupent momentalni pozornosti, zamétenost na urcity jev,
aktualnim stavem nervové soustavy a jeji Cinnosti, rozsahem zorné¢ho pole a jinymi

individualnimi vlastnostmi kazdého fidice.

Lidské oko ma oblasti s rtiznou rozliSovaci schopnosti o rizné kvalit¢ vnimani
informaci. Muzeme jej rozd¢€lit na centralni vidéni a na periferni vidéni. Centralni vidéni ma
rozsah jen nékolik stupnt. V tomto rozsahu ma fidi¢ nejkvalitngjsi obraz z hlediska ostrosti
a barvocitu. ProtoZe ma centralni vidéni jen omezeny rozsah vnimani, a ten neni nijak zvlast
velky, je potfeba, aby fidi¢ neustale ménil misto, kam se pfi jizd¢ diva. Jen tehdy je schopen
vnimat vice informaci a objektld zainteresovanych do aktualné vzniklé dopravni situace
a vyhodnocovat informace ziskand zrakem. Neni tedy spravné sledovat dopravni situaci jen
uzkou ¢asti zorného pole ve sméru pted vozidlem. Pokud by se zaméfil pouze na jeden bod
nebo jedno misto, nemuselo by vozidlo sméfovat pfimym smérem a mohlo by se nebezpecné

vychylit ze sméru svého pohybu.

Naopak periferni vidéni neni viibec ostré a funguje spi$ jako takovy radar, ktery
zachycuje pouze pohyb, ale blize jiz objekt, ktery se v ném nachazi, nerozpozna. Spatné
se V ném rozpoznavaji barvy a jakékoliv detaily objektu. Nicméné je velmi dilezité, protoze

nam rozsifuje celkovy tthel vnimani okoli zrakem, coz ¢ini zhruba 160°. (5)

Na zrakové vnimdni mohou plsobit jeSté dalsi vlivy jako oslnéni protijedoucim

vozidlem za tmy, oslnéni sluncem, odraz slunce v mokré vozovce, neéistota na ¢elnim skle
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zabranujici dobry vyhled z vozidla atd. Za tmy jsou podminky pro fizeni motorového vozidla,
u zdravych o¢i, horsi nez ve dne, a to az o % své denni kapacity. Lidské oko v noci ma malou
rozliSitelnost jasu a také hiife vnima citlivost na oslnéni, které je o hodné vétsi nez ve dne
avede K podstatné horsimu odhadu rychlosti a vzdalenosti jinych dopravnich prostfedkd.
Nebezpecné to je hlavné v pripad¢ neosvétlenych chodcil a chodcii nevybavenych reflexnimi
prvky, kdy jej fidi¢ m& moznost spatfit az na posledni chvili. Neosvétleny chodec v tmavém
obleceni je vidét na 25-26 metra. Pokud je ale chodec vybaven svétlym typem oblecCeni,
je spatien uz ve vzdalenosti 38-40 metrd, jak uvadi vyzkum CSAD Plzeti 1985. Reflexni
prvky a vhodné osvétleni samoziejmé zvySuji vzdalenost, na kterou je chodec fidicem

spatfen. Osvétleni by v§ak nemélo oslnovat fidice. (2)

7’ ’

1.4.Sluchové vnimani

Uchem, jakozto sluchovym organem, vnimame hned po zraku nejvice informaci.
Je to vSak podstatné méné, ale vnimame jim informace, které jsou jinak naSemu organismu
nedostupné. Sluch pfi fizeni automobilu vyuzivame hlavné k odhaleni bliziciho se nebezpedi,
k odhaleni poruchy automobilu nebo k vnimani signalt vyuzivajicich se v dopravé.
Konkrétné¢ sem patii zvuk sirény sanitky, hasic¢i nebo policie, troubeni jiného vozidla,
porucha a klepani v motoru, rany ozyvajici se z vyfuku, zvuk motoru a tim indikace, Ze viibec
bézi, kvileni pneumatik, kontrolky na palubni desce doprovazeny zvukovym upozoriiovacim
signadlem, sirény upozoriiujici na vSeobecné ohrozeni nebo signalizani zafizeni

na Zelezni¢nim piejezdu.
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1.5.Desatero zacinajiciho ridice

1) Ohleduplnost ke kazdému fidi¢i a chodci.

2) Jizda pfiméfenou rychlosti. Nespéchat piili§ a zbyteéné se nesnazit dohnat
casovou ztratu.

3) V noci snizime rychlost, dle podminek a viditelnosti.

4) Dodrzujeme bezpecnou vzdalenost od vozidla, které mame pied sebou.

5) V zatackach, pied vrcholem stoupani a v nepiehlednych usecich nevyjizdime
do protijedouciho pruhu.

6) Nevynucujeme si pfednost na kiizovatkach a agresivné nevjizdime do ni.

7) Spravné se zatazujeme do jizdnich a odbocovacich pruhi a vcas
signalizujeme zménu sméru jizdy.

8) Nefidime vozidlo, pokud jsme citové ¢i jinak rozruSeni.

9) Pokud se setkdme s nepfiméfenym jednanim jiného fidi¢e, nesnazime se mu
jeho chovani oplatit.

10) Sledujeme okoli automobilu ve zpétnych zrcatkach, obzvlasté pii zméné

sméru jizdy. (1)

2. Dopravni nehodovost mladych ridici

Skupina mladych fidi¢d, coz jsou vSichni zalinajici fidici, patii mezi rizikové
skupiny, co se tyée dopravnich nehod. Podle vyzkumii (Stikar, Hoskovec, Stikarova, 2003)
mladistvi fidi¢i do véku 25 let maji vyssi Cetnost dopravnich nehod a dopravnich piestupktl
nez tidi¢i jinych vé€kovych skupin. Bylo také zjisténo, ze pocet smrtelnych nehod, prepocitana
na pocet ujetych kilometrd, je u motocyklisti asi 5x vétsi nez pro fidi¢e osobnich automobili.
U nas v CR je vékova hranice k ziskani fidi¢ského prikazu na motocykl 16 let, tudiz je to
prvni moznost pro mladé fidice k ziskani fidi¢ského opravnéni, a tedy i K riziku zapojeni se

do dopravni nehody.

NejcastéjSim  diivodem dopravni nehody u mladistvych fidich byva stiet
S prechazejicim chodcem, jizda v podvecer ¢i v noci, piejeti ze svého pruhu do protisméru
a hlavné nepfimétena rychlost jizdy, kterou mladi fidi€i nepovazuji za nebezpecnou.
Na zakladé psychologickych studii vySly najevo nékteré charakteristické projevy tykajici
se skupiny mladych fidici. Mezi takové nejvyraznéj$i patii soutézivost a chut’ riskovat.

U mladistvych ptevazuje tento typ dopravni nehody, kdy neptizplisobi dostate¢né rychlost,

//////
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protijedouciho automobilu. Na viné€ je i jakési impulsivita, kterou se mladi fidi¢i vyznacuji,
kdy se vdaném okamziku Spatné rozhodnou a tieba pravé riskantné predjizdi
nebo nepiiméiené pridaji plyn. Jsou to vSechno vlastnosti, které se ¢asem u vétSiny zméni,
a mladistvi postupem casu ziskaji jakousi zkuSenost a lepsi odhad pro bezpecnou jizdu.
Obecné se uvadi, ze aby mlady fidi¢ doséhl urovné vyspélého fidi¢e, musi ujet ptiblizné
100 000 km v obdobi asi 7 let. Tedy pokud mlady fidi¢ s fidi¢skym opravnénim sk. B zacne
fidit v 18 letech, této urovné muze dosahnut jiz v 25 letech, a tim se zafadit do skupiny s nizsi

nehodovosti. (5)

Modelovou situaci dopravnich nehod mladistvych je navstéva diskotéky ¢i jiné
soukromé akce a navrat zni domu. V takovéto situaci byvd na viné¢ ve vétSiné piipadi
ptitomnost alkoholu v krvi fidi€e, hecovani fidice ze strany kamaradd k riskantni neopatrné
jizd€ nebo inava pti ndvratu v ¢asnych rannich hodinach. Disledky téchto dopravnich nehod
byvaji katastrofalni. Kazdy rok se néjakd podobna nehoda se smrtelnymi nasledky stane
v okoli kazdého ¢lovéka. Informace se nejcastéji objevuji v médiich a okraje silnic jsou pak

lemovany kiizky a zapalenymi svickami. A vSe je naprosto zbytecné.

Jednou 1z dalsich pfi¢in zvySené nehodovosti mladych fidi¢t je stav jejich
automobilu. Mladi fidi¢i vétSinou vlastni starSi vozy v hor§im technickém stavu.
Je to naprosto logické, protoze mladi fidi¢i jsou jesté vétSinou studenti nebo teprve nastoupili
do svého prvniho zaméstnani, a tak nemaji na n&jaké lepsi auto finance. Druhou véci je,
ze dokud neziskaji potebné fidicské zkusenosti, je néjaké nové a rychlé auto spiSe na Skodu
a mize jim byti spiSe nebezpecim v podobé vyssiho rizika dopravni nehody zavinéné vysokou
rychlosti. Na druhou stranu bezpecnosti prvky starSich vozi byvaji ovSem na dnesni dobu

nedostacujici a bezpeci fidi¢e ve voze je na nizké Grovni.

2.1. Psychologické typy ridica

O tom, jestli mlady fidi€ je Spatnym nebo dobrym fidi¢em, nerozhoduje jen jeho vék
a dosavadni ftidi¢ské zkuSenosti. Z veliké casti, a to uz plati pro vSechny oblasti ptisobeni
Cloveka, zalezi na struktufe osobnosti jako celku. To jak se ¢lovék chova na silnicich
za volantem, ovliviuji jeho osobnostni charakteristické rysy a vlastnosti, dale i schopnost
udrzeni pozornosti, dobrd pamét, temperament, disciplinovanost, orientace v dopravnich
situacich a odpovédnost. Nékteré psychologické vyzkumy ukdzaly, Ze na chovani fidice
ma Vliv i jeho spoleenské postaveni, jeho osobni zajmy a celkové jeho duSevni vyspélost.

Piehled riiznych typt fidi¢t vytvotil McGuire (podle Hoskovec a Stikar, 1979).
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Tabulka 1: Skupiny osobnosti zji§ténych mezi ¥idi¢i a jednani ¥idi¢t kaZdé skupiny (Stikar, Hoskovec,
Stikarova, 2003, s. 148)

Skupina Jednani Fidi¢ua p¥i Fizeni vozidla

1 | Dobfie ptizplsobeni; jsou vyvedeni z miry Vétsinou nemaji nehodu ani

jen ziidka a rychle se vzpamatuji. nezpusobuji poruseni predpisa.

2 | Maji duSevni problémy, jsou vSak VétSinou nemaji nehody ani
spolecensky odpovédni a ovladaji se. nezpusobuji poruseni predpist.

3 | Maji dusevni problémy, spolecensky V urcitych obdobich (tydnt a mésici)

odpovédni, byvaji vSak vyvedeni z miry po | budou mit nehody a dopravni piestupky.

dlouha ¢asova obdobi.

4 | Spolecensky odpovédni, maji dusevni Maji vysoky pocet nehod a dopravnich

problémy a sklon k ustavicnému rozruSeni. | pfestupki.

5 | Maji stalou tendenci k nespolecenskému a Staly naruSovatelé dopravnich ptedpist,

asocialnimu chovani. ktefi mohou mit velkou nehodovost.
6 | Ruzné - epileptici, diabetici, dusevné Chovani neptedvidatelné; jednani pii
efektivni atd. fizeni se mize pohybovat mezi velmi
Spatnym a velmi dobrym.

Skupina €. 1 je tvofena vyrovnanymi a vykonnymi jedinci, jejichZz chovani byva
vétSinou odpovédné a ktefi vzorové respektuji pravidla silni€niho provozu. Pokud jsou
néjakou ndhlou a neobvyklou udalosti vyvedeni z miry, jsou schopni se zni rychle
vzpamatovat, atak opét obezietné pokracovat v jizdé. Jedinci této skupiny jsou z hlediska

dopravnich nehod vytecnymi fidici.

Skupina ¢. 2 — 5 zahrnuje osoby, které trpi citovymi problémy ¢i poruchami.
Vsechny tyto problémy jsou zpusobeny emocnim napétim a konflikty. Ptiznaky
jsou ruznorodé a u kazdé skupiny jsou jiné a v jiné intenzité. Zahrnujeme sem neschopnost
se soustfedit, depresivni duSevni stavy, uzkost, nerozhodnost, poruchy paméti, nejistotu

ve svych rozhodnutich, nespavost nebo citové stradani a vyprahlost.
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Skupina ¢. 2 jsou skupiny zvlastniho typu. Z hlediska nehodového chovani jsou to
vyborni fidi¢i podobn¢ jako tidi¢i skupiny €. 1. Byvaji to 1idé s mirnou povahou nebo 1idé,

ktefi se naucili své chovani ovladat a ptizpusobit se.

Do skupiny ¢. 3 patii osoby, které maji také své osobni problémy, ale oproti
ptedchozi skuping €. 2 uz nejsou schopny své chovani kontrolovat. Byvaji to odpovédni lidé,
avsak jejich problémy se kupi a pfi dosazeni urcité meze nejsou schopni se soustiedit a podat
vyrovnany vykon. Mivaji horsi a lepsi obdobi. V téch horsich obdobich jsou nesoustiedéni,
ztraceji obezfetnost, a tak se mohou snadno dopustit néjaké chyby nebo dopravni nehody.

Jinak to byvaji dobii fidi¢i, pokud tedy nemaji zrovna néjaké to horsi obdobi.

Skupina ¢. 4 zahrnuje osoby znacné ovlivnéné svymi problémy. Jejich chovani
je netimyslné, ale rizikové, zbrklé a ve vétsiné piipada vede k dopravnim piestupkiim
¢i nehodam. Nejsou to dobii fidi¢i z hlediska nehodovosti. Spolu se skupinou ¢. 3 zpusobuji

nejveétsi pocet dopravnich nehod.

Skupina ¢. 5 zahrnuje jednotlivce, ktefi jsou nazyvani psychopaty. U téchto jedinct
se projevuji poruchy asocidlni a zcela nespolecenské. Jejich kazen je na dost mizivé urovni
a odmitaji se jakkoliv pfizplsobit pfijatym mravnim zdsadam. Jsou to lidé necestni,
egocentri¢ti, bez svédomi, bezcharakterni a bezohledni k ostatnim. Tito lidé Casto méni
zaméstnani, jejich zivot postradd néjaky smér nebo smysl a je cely takovy neustaleny.
S takovymi lidmi se t€Zko vychdzi a nikdy nevite, co od nich miZzete ¢ekat. Jako fidi¢i jsou
to ti nejhorsi, které muizete na silnici potkat. Dopravni pfedpisy jim niC nefikaji, neustale

je porusuji a mohou zpusobovat velké mnozstvi dopravnich nehod.

Do skupiny €. 6 fadime osoby, které trpi n&jakou nemoci, kterd mize ovlivnit
jeho chovani za volantem a tfeba nemoznost reagovat na aktualni situaci. Jde o onemocnéni
jako epilepsie, diabetes mellitus, duSevni poruchy nebo jiné té€lesné nedostatky zabranujici

bezpecnému chovani.

Tyto charakteristiky jsou jen takovym rozskatulkovanim tidic¢t dle psychologickych
dispozic a parametru. Kazdy fidi¢, béhem svého fidi¢ského zivota, mize byt zafazen
do n¢kolika téchto skupin. Muze dojit k jeho zlepSovani, a tim k posunu do celnich skupin.
Muze se ale také stat, vlivem prostfedi nebo onemocnéni, ze se zhorsi a skonci ve skupindch
na dné tabulky. Charakteristiky osobnosti fidi¢e a jeho postoje jsou povazovany

vvvvv v

zanejdilezitéjsi faktory v pfi¢inach trazii. Podle téchto studii, a jejich vysledkd,
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fidi¢i s vétsim poctem dopravnich nehod jsou lidé bez respektu k pravidlim a autorité,

psychopati, agresivni nebo impulsivni a emocionalné neustalené osobnosti. (5)

2.2. Statistiky za rok 2017

Policie Ceské republiky v roce 2017 $etiila 103 821 dopravnich nehod na pozemnich
komunikacich. Pti téchto nehodach doslo k usmrceni 502 0sob, 2 339 osob bylo zranéno téZzce
a 24 740 osob bylo zranéno lehce. Hmotna Skoda, odhadnuta policisty na mist¢ dopravni

nehody, ¢inila celkem 6 316,3 mil. K¢.
Pokud porovname rok 2017 a rok ptedchazejici, dojdeme k zavéru, ze doslo k:

e Poklesu v kategorii:
» pocet usmrcenych o 43 0sob tj. 0 7,9 %.
» pocet té€Zce zranénych o 421 osob tj. 0 9,3 %.
e Narutstu v kategorii:
» pocet nehod o 4 957 nehod tj. 0 5,0 %.
» pocet lehce zranénych o 239 osob tj. o 1,0 %.
» odhad hmotné skody o 512,1 mil. K¢ tj. o 8,8 %.

Pozitivni véci je, Ze pocet osob usmrcenych pii dopravnich nehodach byl za rok 2017
nejnizs$i od roku 1961, a to 992 usmrcenych osob. Od roku 1961 dopravni policie vede
souvislou statistiku dopravnich nehod. Naopak nejvice osob bylo pfi dopravnich nehodach

usmrceno praveé v roce 1969, ato 1 758 usmrcenych osob. Také pocet téZce zranénych osob

ato 9 258 tézce zranénych. (6)
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Tabulka 2: Poéty dopravnich nehod a jejich nasledkii za uplynulych 10 let. (6)

Pocet nehod a pocet z toho nasledky usmrceno tézce lehce
nasledki, CR, nehod na Zivoté a zdravi zranéno zranéno
2008 - 2017 0sob osob
2008 160 376 | 22481 992 3809 24 776
2009 74 815 21 706 832 3536 23777
2010 75522 19676 753 2 823 21610
2011 75 137 20 487 707 3092 22 519
2012 81 404 20 504 681 2 986 22 590
2013 84 398 20 342 583 2782 22 577
2014 85 859 21 054 629 2762 23 655
2015 93 067 21 561 660 2 540 24 426
2016 98 864 21 386 545 2 580 24 501
2017 103 821 | 21 263 502 2 339 24 740

Vyvoj poétu nehod a jejich nasledki za rok v CR; od roku 1961
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Graf 1: Pi‘ehled dopravnich nehod a jejich nasledki z let 1961 — 2017 (6)
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2.2.1. Dopravni nehody zavinéné pod vlivem alkoholu a drog v CR
V roce 2017 byla v Ceské republice u 4 251 nehod, coz &ini pokles o 134 nehod,
u vinika dopravni nehody zjisténa piitomnost alkoholu v krvi. Pii téchto nehodach pfislo
0 zivot 48 osob. Drogy byly zjistény u fidi¢e motorového vozidla v piipadé 231 dopravnich
nehod a4 osoby pii nich byly usmrceny (pokles o 6 osob oproti lofiskému roku).
V 66 piipadech byla u fidi¢e zjisténa pritomnost alkoholu a drog soucasné. V Ceské republice

se netoleruje jakékoliv mnozstvi alkoholu v krvi. (6)

Tabulka 3: Piehled hranic alkoholu a drog u vinika nehody v CR (6)

Nehody zavinéné pod pocet rozdil nehod | pocet rozdil usmrcenych
vlivem alkoholu nebo nehod | oproti roku | usmrcenych | oproti roku 2016
jinych navykovych latek 2016

Alkohol u vinika do 0,24 %o 187 5 3 -2
Alkohol u vinika 0,24 az 290 -13 3 -1

0,5 %o

Alkohol u vinika 0,6 az 295 -35 0 -3

0,8 %o

Alkohol u vinika 0,8 az 198 4 5 0

1,0 %o

Alkohol u vinika 1,0 az 664 38 13 6

1,5 %o

Alkohol u vinika 1,5 %o a 2551 -140 23 -5

vice

Alkohol a drogy 66 7 1 1

Drogy u vinika 231 -20 4 -6
Alkohol celkem 4251 -134 43 -4
Drogy celkem 231 -20 4 -6

2.2.2. Dopravni nehody zavinéné pod vlivem alkoholu v zahranici

Ve Velké Britanii bylo vroce 2014 usmrceno pii dopravnich nehodach celkem
240 1idi, kdy byla jednomu z ucastniki nehody prokazana pritomnost alkoholu v krvi,
coz predstavovalo z celkového poc¢tu dopravnich nehod 13 %. Na dopravnich nehodach
S prokazanou ptitomnosti alkoholu v krvi se podilelo 70 % muzt. Britské odhady konstatuji,
Ze snizeni limitu "drink-drive" v roce 2010 mohlo usettit 25 Zivotd a v letech 2010 az 2013
zabranilo 95 vaznym zranénim. V roce 2015 byl odhadovany vzestup obéti pti dopravnich
nehodach zavinénych alkoholem odhadovan na 200 — 290 tmrti. (7) Ve Velké Britanii plati,

Ze za volantem je tolerovana hodnota az 0,8 %o. (8)
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V Australii se odhaduje, ze alkohol pfispiva k 28 % smrtelnych nehod, coz je velmi
vysoka hodnota v porovnani s Velkou Britanii nebo Ceskou republikou. Pisobi zde
preventivné proti fizeni pod vlivem alkoholu pomoci nahodnych dechovych zkousek,
které jsou velmi frekventované. Pied pocatkem vyuzivani dechovych zkousek byla situace
smrtelnych nehod, na kterych se podilel alkohol, jest¢ vyssi. Zvlasté mladi fidi¢i podléhaji
socialnimu tlaku alkoholu. Proto se mistni dopravni ufady snazi o provedeni studie
na dikladné vySetfeni postoji mladych lidi k rizikové jizdé. Platnost a spolehlivost
postojovych opatieni v§ak nebyla zatim dostateéné feSena. (9) Australie ma zakonnou hranici
stanovenou na 0,5 %o alkoholu v krvi. Zaci a drzitelé zkusebni licence musi mit 0,00 %o
alkoholu v krvi. (10)

Ve Francii dokonce v roce 2014 mél alkohol za volantem na svédomi 58 % vSech
umrti na silnicich o vikendech a 10 % z celkovych 3 300 umrti na francouzskych silnicich.
Dalsi zajimava cisla ukazuji, ze napiiklad 78 % francouzské populace jezdi na vecirky
automobilem a 49 % se po poziti alkoholu vraci automobilem zpét. Zbylych 29 % cestuje
domd jinym dopravnim prostiedkem. (11) Co se ty¢e mladych fidi¢a, tak pro né byla snizena
vroce 2015 povolena mira hladiny alkoholu v krvi z 0,5 %o na 0,2 %o. Toto nafizeni
je zaméfeno na vékové skupiny 18 - 24 let, nebot’ Sokujicich 25 % v§ech umrti mladych fidi¢a
bylo, vletech 2013 az 2015, piimo spojeno s alkoholem ve Francii. (12) Ve Francii
je tolerovana maximalni hodnota alkoholu v krvi 0,5 %o, pficemzZ se to netyka profesionalnich

fidi¢t, u kterych je tolerovana hranice 0,2 %o. (8)

2.2.3. Dopravni nehody zavinéné mladymi ridici s praxi 0-5 let
Ze statistik Policie Ceské republiky vyplyva, Zze v roce 2017 bylo z hlediska praxe
fizeni motorovych vozidel usmrceno nejvice osob a zplsobeno nejvice dopravnich nehod
pravé skupinou zacinajicich fidi¢u s praxi 0 — 5 let. Z fad téchto fidi¢t s malou praxi bylo

usmrceno 115 osob a 16 826 dopravnich nehod bylo jimi zptisobeno.
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Graf 2: Pocet dopravnich nehod zavinénych Fidi¢i motorovych vozidel dle praxe v Fizeni za rok 2017 (13)

V porovnani s predchozimi 2013 - 2016 pattil rok 2017, co se tyce poc¢tu dopravnich
nehod u fidi¢t s malou praxi, kK nadprimérnym (16 826 dopravnich nehod), avsak co se tyce
dusledku, byl nejmirnéjsi. Usmrceno bylo 115 nezkuSenych #idi¢l a tézce zranéno jich

bylo 521. (13)

17 000 800
16 000 700
15000 600

500 2
14000 S
z 400 g
%3000 5
& 300 &
12 000 3

200 E
11000 100 N
10 000 0

2013 2014 2015 2016 2017
=DN mU =TZ |

Graf 3: Pocet nehod a nasledky u Fidi¢a s praxi do 5 let, 2012 - 2016 (13)
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3. Pravidla silni¢niho provozu

Na silnicich a cestach nemtize panovat anarchie a kazdy tcastnik silni¢niho provozu
si nemuze jezdit, jak se mu zlibi. Nastal by totiz chaos a vibec by bylo na silnicich
nebezpecno. Kdo, kde a jak mize jezdit a jak se chovat, nam upravuji pravidla silni¢niho

provozu a kazdy ucastnik silni¢niho provozu by se jimi mél fidit.

3.1. Historie dopravnich piredpisti v CR
Historie dopravnich predpisti v Ceskych zemich sahd az do 18. stoleti, kdy spravu

silnic méli na starost postmistii. To v§ak nemélo dlouhého trvéni.

Jednim z prvnich silni¢nich zakonl v ¢eskych zemich se stal takzvany Tereziansky
patent z roku 1778, ktery byl vydan za vlady Marie Terezie. Upravoval pravomoci silniéniho
persondlu, ktery se staral o udrzbu silnic. Platil nejprve na statnich silnicich, pozdé&ji
I na zemskych a okresnich silnicich. V tuto dobu piedpisy upravovaly zatim jen pohyb

nemotorovych vozidel.

Dalsi reguli byla vyhlaSka zroku 1875 a byla to vyhlaska o jizd¢ silni€nimi
parostroji. Po té¢ navazovalo mistodrzitelské natizeni z roku 1900, které urcovalo pozadavky
na vozidlo a na jeho oznaceni, také na pravidla bezpecné jizdy a fizeni vozidla. Zajimavosti
je napiiklad, Ze rychlost jizdy v uzaviené obci nesméla byt vétsi, nez byla rychlost koné

Vv Cerstvém klusu. Jaka piesna rychlost to v§ak byla, nikde specifikovano neni.

Benz Viktoria, to je nazev prvniho automobilu, ktery se objevil v ¢eskych zemich
koncem roku 1893. Majitelem se stal baron Theodor von Liebiegov, jemuz muselo byt
vydano permanentni povoleni k jizdé na vetfejnych komunikacich, coz bylo prvni fidi¢ské

opravnéni v ¢eskych zemich.

S postupnym rozvojem dopravy a vyrobou novych automobilli v ¢eskych zemich
vznikaly nové dopravni zdkony a predpisy. Napiiklad vroce 1908 byl piijat zékon
0 povinném ruceni a vroce 1910 vyslo v fiSském zdkoniku: ,Nafizeni, jimz se vydavaji
bezpecnostni ustanoveni policejni pro jizdu jizdnich silostroji (automobill, motorovych vlaki
a motorovych kol)“. Toto nafizeni bylo vroce 1918 novelizovano. Zajimavosti
Z této novelizace je, ze kazdé auto pred kiizovatkou muselo vzdy troubit. Jednalo se patrné

0 bezpecnostni opatieni pro vsechny ucastniky provozu, kteii si jesté¢ zvykali na pfitomnost
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motorovych vozidel na silnicich. V dneSni dobé by ovSem toto pravidlo bylo jisté

neaplikovatelné.

| v naSem hlavnim mésté Praha se rozvijela doprava a s ni vznikaly nové pozadavky
straznici a v roce 1927 byla instalovana prvni svételna signalizace. Jednalo se o ktizovatku
U dne$niho Masarykova nadrazi a byl to ¢tyiboky jednoduchy semafor, ktery byl zavésen
uprostied kiizovatky a platil pro vSechny sméry kiizovatky i pro chodce. Tento semafor byl
na ruéni piepinani a az v roce 1930 byl v Praze na Vaclavském namésti instalovan semafor

s automatickym prepinanim.

Pravidla silni¢niho provozu se na evropské urovni sjednotila v roce 1908 pfijetim
Mezinarodni smlouvy o jizdé automobily, kterou piijalo i tehdejs$i Rakousko-Uhersko, jehoz
jsme byli soucasti. Pfijetim této smlouvy se zacaly pouzivat i vystrazné tabulky - dne$ni
dopravni znatky. Kompaktni pravidla silni¢niho provozu pro celé uzemi Ceskoslovenské
republiky byla piijata az v roce 1935, a to piijetim zakona ¢. 81/1935 Sb., o jizdé¢ motorovymi
vozidly, a provadécim vladnim nafizenim ¢. 203/1935 Sb., kde byla stanovena nejvyssi
povolenad rychlost v uzavienych osadidch na 35 km/h. O tfi roky pozdé¢ji byl zaveden

pravostranny provoz.

Dalsim krokem ve vyvoji dopravnich predpist a vyhlasek bylo v roce 1951 zavedeni
systému sankci za hrubé piestupky. VSe fungovalo tak, Ze soucasti fidicského prukazu byla
karticka s 10 utrzky. Za poruSeni dopravnich ptedpisti policista odtrhl ureny pocet utrzk,
dle typu prestupku uvedeného v systému sankci. Pokud jiz tidi¢i nezbyly zadné utrzky,

policista na mist¢ fidi¢sky pritkaz odebral. Tento systém platil do ¢ervna roku 1953.

V Sedesatych letech byla omezena nejvyssi povolena rychlost v obci na 50 km/h,
toto omezeni vSak platilo jen od 5 do 23 hodin. V poloviné sedmdesatych let byla nejvyssi
povolena rychlost v obci zvySena na 60 km/h, aby vroce 1997 mohla byt opét snizena

zpét na 50 km/h.

Prvni dalniéni usek v tehdejsim Ceskoslovensku byl otevien mezi Prahou
a MiroSovicemi. Proto v roce 1971 byla vydana novela upravujici jizdu po dalnici a silnici
pro motorova vozidla. Nejvys$si povolena rychlost byla stanovena na 110 km/h, coz vydrzelo

az do roku 1997, kdy byla rychlost zvySena na 130 km/h.
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Dalsim dilezitym milnikem se stal rok 2006, a to diky zavedeni bodového systému,
ktery ma postihovat fidice za prestupky a trestné Ciny spachané pii provozu motorovych
vozidel. Za piestupky jsou ud€lovany body, dle bodového systému, a zaznamenavany
do elektronického registru fidi¢t. Horni hranici je dosazeni 12 bodu, kdy dochazi k odebrani
fidi¢skému prikazu, a tim i moznosti fidit automobil. O navraceni fidicského opravnéni miize
potrestany fidi¢ zazadat po roce, pokud béhem doby zdkazu fizeni motorovych vozidel tento

zakaz neporusil. Body lze i odecist, pokud od posledniho piestupku uplynulo 12 mésicu. (14)

3.2.Soucasna legislativa
Soucasna pravidla silni¢niho provozu jsou upravena v zdkon¢ vydaném v roce 2000,
a to konkrétné v zakoné ¢. 361/2000 sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nékterych zakonu silni¢niho provozu. Tento zakon je jakymsi zakladnim kamenem celého
syst¢ému dopravnich pravidel silni¢éniho provozu a je pouze dopliovan vyhlaskami

a nafizenimi vlady.

,Zakon ¢ 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch
nékterych zdakonu (zdakon o silnicnim provozu), ve znéni pozdejsich predpisi, zapracovava

prislusné predpisy Evropské unie a upravuje:
a) prava a povinnosti ucastnikii provozu na pozemnich komunikacich,
b) pravidla provozu na pozemnich komunikacich,
¢) upravu a Fizeni provozu na pozemnich komunikacich,
d) Fidi¢ska opravneéni a ridicskeé prikazy,

e) plisobnost a pravomoc organu statni spravy a Policie Ceské republiky ve vécech

provozu na pozemnich komunikacich,
f) prestupky a jiné spravni delikty,
g) bodové hodnoceni ridicii. ** (15)

Zakon byl jest¢ zpravomoci Ministerstva vnitra, Ministerstva zdravotnictvi

a Ministerstva dopravy doplnén o nékolik vyhlasek a bylo vydano jedno natizeni vlady.
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Jedna se o tyto vyhlasky a natizeni:

» ,, Narizeni vlady ¢. 110/2001 Sb., kterym se stanovi dalsi vozidla, ktera mohou
byt vybavena zvlastnim zvukovym vystraznym zarizenim doplnénym zvlastnim

vystraznym svétlem modré barvy.

»  Vyhlasku ¢. 30/2001 Sb., kterou se provadeji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich a uprava a Fizeni provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni

pozdejsich predpisii.

»  Vyhlasku ¢. 31/2001 Sb., o Fidicskych pritkazech, ve znéni pozdejsich predpisii.

»  Vyhlasku ¢. 32/2001 Sb., o evidenci dopravnich nehod.

»  Vyhlasku ¢ 277/2004 Sb., o stanoveni zdravotni zpusobilosti k rizeni
motorovych vozidel, zdravotni zpiisobilosti k Fizeni motorovych vozidel s podminkou
a ndleZitosti lékarského potvrzeni osvedcujiciho zdravotni duvody, pro néz se za jizdy
nelze na sedadle motorového vozidla pripoutat bezpecnostnim pasem (vyhldska

0 zdravotni zpusobilosti k Fizeni motorovych vozidel), ve znéni pozdéjsich predpisii.

> \yhlasku ¢. 218/2006 Sb., o uhradé za poskytnuti udajii z evidence dopravnich

nehod.

>  \yhlasku ¢. 3/2007 Sb., o celostatnim dopravnim informacnim systému.

>  \yhlasku ¢. 124/2007 Sb., o vzoru pamétové karty ridice.

»  Vyhlasku ¢. 82/2012 Sb., o provadeni kontrol technického stavu vozidel
ajizdnich souprav v provozu na pozemnich komunikacich (vyhlaska o technickych

silnic¢nich kontrolach). * (16)

»  Vyhlaska ¢. 294/2015 Sb., o vzniku, zaniku a upravach vybranych dopravnich

znacek, zavedeni zcela nové skupiny znacek, a to znacek zéonovych. (17)

24



Vsechny tyto zdkony, vyhlaSky a vladni nafizeni jsou s vyvojem dopravy
novelizovany a upravovany do takového stavu, jaky si aktudlni situace zadd. Reaguji

na zmény v ostatnich zakonech a snazi se zaplnit pravni skuliny v nich.

4. Vyuka zacinajicich ridi¢i na automobilnich Skolach

Studenti si mohou po zakladni Skole vybrat bud’ v§eobecné vzdélani na gymnaziich,
nebo stfedni Skolu zaméienou na né&jaky obor. Jednim znich jsou automobilni Skoly,
které nabizeji moznost bezplatného fidicského kurzu v ramci vyuky. Uplatnéni v této oblasti
po absolvovéni studia byva Siroké a absolventi oborti automobilni Skoly nemivaji o praci
nouzi. Pocet aut neustale nartista a provoz se na silnicich zhust'uje, rodiny nemyvaji jiz jedno
auto, ale aut hned né€kolik. To zajiSt'uje neustaly pfisun prace pro profese, jejichz absolventi

vzejdou prave z automobilnich §kol.

V nasi diplomové praci s jednou automobilni $kolou spolupracujeme. Jedna se
0 Vyssi odbornou Skolu a Stfedni Skolu automobilni v Zabieze na Moravé a nyni

si ji piedstavime.

4.1.VOS a SS Automobilni Zabieh
Historie Vyss$i odborné skoly a Stredni Skoly automobilni v Zabieze saha az do roku
1950, kdy doslu k jejimu zaloZeni, a od této doby si prosla fadou zmén. Reditelem $koly
je nyni Ing. Vitézslav Martykan a vedoucim fidi¢ského kurzu je Ing. Jiti Kelar. Skola nabizi
ucelenou nabidku oborl vzdélani zaméfenou na autoopravarenstvi, provoz a diagnostiku
motorovych vozidel v celém Olomouckém kraji. Skolské zatizeni je majetkem Olomouckého
kraje a je situovano v arealu spoletné s autoopravarenskou firmou PAS as.

Zabteh na Moravé. (18)
Historie Vyssi odborné Skoly a Stiedni Skoly automobilni, Zabieh:

e 1950-1952 Stiedisko pracujiciho dorostu — Ceskoslovenské autobusové dopravy
(SPD — CSAD).

e 19501952 Stiedni primyslové §kola automobilni dopravy Zabieh (SPSAD).

e 1965 —dosud Stredni primyslova skola automobilni Bruntal (pfevod skoly).

e 1965-1980 Odborné udilisté — Ceskoslovenské automobilové dopravy (OU -
CSAO).

e 1980-1993 Stfedni odborné ugilisté dopravni — CSAO (SOUd — CSAO).
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e 19931994 Integrovana stfedni §kola automobilni (ISSa, slou¢ena SOUd + SPS).

e 19941998 ISS automobilni — centrum odborné piipravy (ISSa — COP, sloucena
I1SSa + COP).

e 1998 -2005 Vyssi odborna skola, Stiedni primyslova skola a Stiedni odborné
uciliste.

e 2005 —dosud Vyssi odborna Skola a Stéedni $kola automobilni. (19)

Skola kazdoroéné nabira do svych fad nové studenty a laka je na né&kolik svych
zajimavych nabidek. Skola tedy nabizi zcela zdarma fidiésky kurz skupiny B a C v ramci
vyuky, dale nabizi zajimavé praxe v top firmach v Olomouckém regionu, ale i celé CR.
Ze svych statistik uvadi, ze 96 % jejich absolventi seZzene do roka od vystudovani $koly

zaméstnani a také, a to maji pravdu, tyto profese jsou dnes nedostatkové zbozi na trhu prace.

(20)
Stiedni Skola nabizi obory, které jsou zakonceny zavérecnou zkouskou:

e 23-68-H/01 Mechanik opravai motorovych vozidel — Automechanik.
e 23-55-H/02 Karosaf.

e 26-57-H/01 Autoelektrikaft.

e 23-61-H/01 Autolakyrnik.

Déle nabizi obory zakon€ené maturitni zkouskou:

e 23-45-M/01 Dopravni prostiedky.
e 39-41-L/01 Autotronik.

Vys§i odborné $kola nabizi studijni obor zakonceny absolutoriem:

o 23-45-N/02 Diagnostika silni¢nich vozidel -

(akreditovany vzdélavaci program).

Ridi¢sky kurz, ktery je financovan kolou a je tedy pro studenty zdarma, je velkym
lakadlem pro vSechny studenty, ktefi zvazuji moznost studovat na této Skole. Pro ptihlaSeni
do fidiéského kurzu musi Zaci vyplnit ,,Zadost o piijeti do vyuky“ a dolozit ,Posudek
0 zdravotni zpisobilosti®, ktery vydd obvodni lékai studenta. Naslednd vyuka pak probiha
od zafi do biezna v 3. ro¢niku vSech obort. Nasledné zavérecné zkousky probihaji od dubna
do &ervna. Ridiésky kurz a teoreticka piiprava probiha v ramci vyuovaciho piedmétu Silniéni
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doprava. K vyuce teorie i praxe vyuziva $kola uéebnici ,,AUTOSKOLA? POHODLNE!*
od Zdenka Schrotera, jejiz soucasti je i CD-ROM se stovkami animaci, videi a zkuSebnimi
testy uréené k samostudiu Zzaki doma. Interaktivni CD-ROM je tak vybornou motivaéni
pomtickou pro domaci piipravu studenttl. (21) Ridiésky kurz je poskytovan v souladu s SVP
na fidi¢ské opravnéni skupiny B a skupin ,,B“ a ,,.C*, dle oboru vzdé&lavani. Ridi¢ské kurzy

pro ziskani fidi¢ského opravnéni skupiny ,,B“ a ,,C* jsou poskytovany pro vzdelavaci obory:

e Mechanik opravar motorovych vozidel 23-68-H/01.
e Autoelektrikar 26-57-H/01.

e Autotronik 39-41-L/01.

e Dopravni prostiedky — opravy a sluzby 23-45-M/01.

Ridi¢ské kurzy pro ziskani fidi¢ského opravnéni pouze pro skupinu , B

jsou poskytovany pro vzdélavaci obory:

e Karosar 23-55-H/02.
e Autolakyrnik 23-61-H/01. (22)

Skola ma také jeden vyznamny svétovy unikat, a to Ze vlastni jeden ze ti{ existujicich
automobilti zna¢ky Maurer Union — typ NURNBERG, rok vyroby 1904 — 1905. Studenti
tak maji jedine¢nou moznost podivat se do vice nez 100 let starého motoru a moznost vidét,
jaké byly pocatky jejich oblasti vzdélavani. Vozidlo je funkéni a plné pojizdné,
a tak je predstavovano vetejnosti pfi vyznamnych udalostech a pfilezitostech. Toto vozidlo

je pravem chloubou §koly, a tak jej ma skola i ve svém znaku. (19)

Obriazek 1: Logo VOS a SS automobilni Zabieh (18)
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5. Preventivni programy pro mladé ridice

5.1.NEHODOU TO ZACINA
Projekt vznikl na podporu vzdélavaciho systtmu v CR
zaucelem zvySeni bezpeCnosti na cCeskych silnicich a ucelovani
lidskych hodnot. Cilem projektu je prevence bezpeéného chovani

Vv silniénim provozu, zvySovani odbornych znalosti z dopravni

NEHODOU 1o 2Acing

problematiky a snizovani poctu zavaznych dopravnich nehod.

Cilovou skupinou je mladez a zac¢inajici mladi fidi¢i ve véku Obrizek 2: Logo projekiu
NEHODOU TO ZACINA
15 az 20 let.

Jedna se o interaktivni preventivné edukac¢ni potad pro studenty ve véku 15-20 let,
ktery cestuje po celé Ceské republice. Je uréeny pro viechny zaéinajici i budouci fidice
motorovych vozidel a Klade diiraz na slusné chovani #idi¢a, vlastni odpovédnost, dodrzovani
pravidel silni¢niho provozu, seznamovani s riziky v pfipadé jejich pochybeni, riziky

s uzivanim navykovych latek a poskytovani ucinné prvni pomoci pii autonehode¢.

Samotna obsahova cast projektu je pojata jako porad, kterym provadi moderator,
a ucastni se ho experti z danych oblasti. Pofad trva 90 minut a ma byt zajimavy a zabavny
S vyuzitim interaktivnich prvkd. Studenti maji ziskat odborné znalosti a informace,
aniz by poznali, ze se vzdélavaji. Obsahem pofadu jsou analyzy dopravnich nehod, oteviené
diskuze nad tématy, redlné Zivotni ptibéhy nebo praktické ukéazky poskytnuti prvni pomoci

a zachrany lidského Zivota u dopravni nehody.

Projekt  NEHODOU TO ZACINA je financovan z Fondu zabrany $kod
Ceské kancelafe pojistiteltl. Pro §koly, ale i ostatni zajemce, byl projekt nabizen zcela zdarma.
Probihal v letech 2016 a 2017 a mél uskute¢nit celkem 160 vystoupeni po celé
Ceské republice. (23)
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5.2.The Action New Generation
Jde o jedineény projekt, kterym je multimedialni
THE ACTION

divadelni pfedstaveni plné emoci a d¢jovych zvrati urcené NS

v8em budoucim a zaéinajicim Fidi¢im. Obrizek 3: Logo projektu
The Action New Generation

Cilem projektu je prevence rizikového chovani uvedené cilové skupiny
v silni¢ni dopraveé, prevence uzivani alkoholu a jinych omamnych latek ptfed fizenim
motorovych vozidel a béhem né&j. Projekt se zaméfuje zejména na fizeni pod vlivem alkoholu
¢1 jinych navykovych latek ve vazbé na piedchozi navstévu diskoték a nocnich klubt.
Projekt chce pusobit pozitivné na cilovou skupinu, coz jsou mladi fidi¢i, v oblasti

jejich zbrklého a nezodpovédného chovani na silnici.

Jeho jedinecnost spocivd v tom, ze se jedna o divadelni pfedstaveni, které vtahne
mladého clovéka do dé&je a nabizi silny emotivni proZzitek. V piedstaveni je vyuZito mnoho
specifickych uméleckych prostredkti, déjovych zvrati a emoci, které se odehravaji nejen
v pribehu dopravni nehody, ale i po ni. Bezstarostny svét, ktery mladi 1idé znaji z televize,
reklam, filml a pocitacovych her, je konfrontovan s realitou opravdového Zivota zasaZzeného
dopravni nehodou. Divéak vidi re4dlné¢ dopady dopravni nehody v podobé trvalého zdravotniho
postizeni, které mohou nastat po dopravni nehod¢ a mohou své tucastniky provazet i po cely

zbytek jejich zivota. A nejen je, ale i jejich rodiny a pfibuzné.

Projekt realizuje PERICULUM, z.s. a je financovan z fondu zabrany $kod Ceské
kancelafe pojistiteld. Finan¢ni prostfedky byly poskytnuty na l1éta 2015 — 2017. V roce 2017

se uskutecni 72 predstaveni, a to ve 24 méstech 14 krajii. Na predstaveni je vstupné zdarma.

Projekt se nesnazi poucovat o tom, jak se ma ucastnik silni¢éniho provozu chovat,

ani u¢inkujici neurcuji divakim pravidla chovani. Zavér si vytvari kazdy sam. (24)

5.3.CLOSETO

Jedna se o mezinarodni projekt EU podporovan

Evropskou komisi a cely je fizen z Rakouska. Cely projekt slouzi l CLOSE TO Im

jako prevence rizikového chovani mladych zaéinajicich fidica >

RISK PREVENTION FOR

u dopravnich nehod. Cilem projektu je vést zejména skupinu BEGINNING DRIVERS

zacinajicich mladych fidict k pozitivni zméné rizikovych postoji
Obrazek 4: Logo projektu
a jednani. Koncept projektu CLOSE TO nabizi autoskolam CLOSETO

29



zpusob, jak se zaméfit na aktudlni témata mladeze — specifické vzorce jednani a riskovani,
nasledky nespravného jednani, individuélni dispozice a také problematicky kontakt s riznymi

drogami, véetné alkoholu.

Zakladni mySlenka projektu byla ptfevzata z preventivnich programi tykajicich
se AIDS nebo drog a je znama jako metoda vyuky vrstevniky jako PEER program. Jedna se
0 to, ze mladi lidé, ktefi prozili a ptezili zdvaznou dopravni nehodu, popisovali studentim
autoskoly jako tzv. peer mentofi své zazitky a pocity z této zvlast’ stresujici situace. Pred
samotnou ucasti peer mentord na hodiné v autoskole museji byt jest¢ odborné piipraveni, nez
predstoupi pred skupinu uchazec¢t o fidi¢ské opravnéni, ktefi jsou v tom samém véku.
Ptibéhy, které peer mentofi vypravi, jsou rtizné. Nékteré jsou o chybach na silnicich, jiné
0 alkoholu, rychlé jizdé nebo srazkach s jinym vozidlem. Studenti autoSkol tak ziskaji,
zapomoci vrstevnika (peer mentora), intenzivni a emotivni vjem prostfednictvim popisu

vSech faktord a nasledk nehodového déje.

Primérné doba jedné navstévy byla 55 minut a primérna doba vystoupeni jednoho
peer mentora 12 minut. Mentofi nejcastéji prednaseli ve trojicich. Vyucovaci hodina probihala
tak, Ze prve byli peer mentofi zakiim ptedstaveni a hned poté nasledovalo vyplnéni prvniho
dotazniku. Pak pfisla na fadu samotna prezentace peer mentort a diskuse. Na konci hodiny

probéhlo kratké shrnuti besedy a zaci jesté vyplnili druhy dotaznik.

Pro posouzeni G¢innosti projektu CLOSE TO byla pouzita metoda tii dotazniku.
Prvni dotaznik zkoumal oblast tykajici se mapovani postoju v okruzich a vlastniho
sebehodnoceni, druhy dotaznik zkoumal individualni zkuSenosti s dopravnimi nehodami,
ovlivnéni fidi¢ského chovani po diskusi s peer mentory, zpétnou Vvazbu na besedu
S peer mentory a tfeti dotaznik pouzity za 4 - 6 mésicii od besedy zjistoval, nakolik se za tuto
dobu zménily postoje zacinajicich fidicu, ktefi se UcCastnili besedy s peer mentory v rdmci

projektu CLOSE TO.

Tento projekt trval v Ceské republice 24 mésictl, a to od unora 2004 az do ledna
2006, a svym konceptem byl velmi zajimavy. V zahrani¢i se projekt aplikoval ve Svédsku,

Némecku, Polsku a Rakousku. (25)
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5.4.Nemyslis, zaplatis

Jist¢ kazdy tidi¢ zaregistroval tuto asi nejznamé;jsi dopravni
preventivni kampan, Ktera prob¢&hla ve vSech mediich a ovlivnila B NEMYSLIS

mnoho mladych fidi¢i. Kampan probé¢hla v televiznim vysilani,

- .o , v , o . ’
ale i vSude jinde, v roce 2010. Cela kampan byla dilem Ministerstva - - ) 9
dopravy a agentury EURO RSCG a puvodné byla zaméfena Obrizek 5: Logo kampané

Nemyslis, zaplati$
na vékovou skupinu mladych tidi¢t pod 25 let, ale dovolim si fici,

ze oslovila i fidiCe starSich generaci. (26)

Hlavnim cilem kampané bylo v roce 2010 snizit pocet dopravnich nehod a z nich
vyplyvajicich usmrcenych osob na polovinu roku 2002, kdy byl pocet usmrcenych 1314 osob.
To byl jakysi méfitelny cil kampané. DalSimi cili, kterych chtél projekt dosdhnout,
bylo polozit zaklad pro zménu chovani ucastnikd silniéniho provozu, donutit je k uvédoméni
si rizik a zodpovédnosti nejen za sviij zZivot, ale 1 za Zivoty ostatnich tGcastnikt silni¢niho
provozu. Tento projekt chtél predevsim vyvolat okamzité reakce, coz se mu diky svému pojeti
a projekei redlnych a trochu i drastickych zabért jisté podafilo a celd kampail zanechala stopu

v kazdém motoristovi, ktery ji vidél.

Spole¢nym motivem propojujicim vSechny videoklipy s hlavnim sloganem kampané
je "Nemyslis, zaplati§". Slogan zduraznuje, Ze pokud né€kdo nedodrzuje pravidla a riskuje,
musi byt pfipraven nést nasledky na zdravi a na zivoté. Divék je donucen uvédomit si svou
odpovédnost viici svému Zivotu, zivotu svych blizkych, ale i1 Zivotim cizich lidi v dopravnim
provozu. Celd strategie kampané vychdzi ze silnych, Sokujicich vyobrazeni nasledkt
nezodpovédnosti v silniénim provozu. Tato mySlenka vyplynula z prostého faktu,
ze dosavadni zpiisob varovani vefejnost neovlivnil natolik, aby radikalné¢ zmeénila sviij postoj
a mySleni v dopravni otazce. Zamérem bylo zahltit vefejnost tragickou realitou dopravnich
nehod pomoci realistickych situaci, Sokujicich vyobrazeni nasledkli nezodpovédného chovani
v silniénim provozu. Vefejnost tak md moZzZnost ztotoznit se s vypodobnénymi dopravnimi
situacemi, které nejsou nutné¢ povazovany za nebezpecné, a ukdzat tragické nasledky,

které mohou mit nejen pro tidic¢e fatalni nasledky. Coz se tviircim kampan¢ podatilo. (27)
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B. Prakticka cast

6. Vysledky

Hlavnim vyzkumnym cilem diplomové préce je zjistit efektivnost fidi¢ského kurzu,
ktery studenti absolvuji na VOS a SS Automobilni Zabieh, a porovnat znalosti a nazory
studenti pfed kurzem a nasledné¢ po absolvovani kurzu. Kurz zahrnuje teoretickou
a praktickou pfipravu a probihd ve tfetim ro¢niku studijnich obord Mechanik a opravar
motorovych vozidel, Karosaf, Autoelektrikdf, Autolakyrnik, Dopravni prostfedky
a Autotronik. Vyuka kurzu je zahajena v mésici zafi ptislusného skolniho roku a je ukoncena
nasledujici kalendarni rok v mésicich duben — ¢erven. Studenti maji moznost bezplatné ziskat

fidi¢ské opravnéni skupiny B a C dle oboru, ktery studuji.

Vystupem budou tedy data, kterd ukazi, jak moc ovlivni kurz postoje a védomosti
u studentti této Skoly. Cela prace muze byt také zakladem pro kazdoro¢ni zkoumani znalosti

studentii VOS a SS Automobilni v Zabteze, ktefi absolvuji fidi¢sky kurz.

6.1.Metodika vyzkumu
V diplomové praci jsme upiednostnili vyzkum kvantitativni pted kvalitativnim
vyzkumem. Kvantitativni vyzkum bude pro tuto praci leps$im vychodiskem, protoze budeme
ziskavat velké mnozstvi dat od velkého poctu respondentii. Tento typ vyzkumu nabizi celou

Skalu moznosti, jak poZzadovana data od respondenti ziskat.

Pro nas vyzkum jsme zvolili metodu dotaznikového Setfeni, pomoci tisténych
dotaznikd. Tuto metodu ziskavani dat jsme v dané situaci povazovali za adekvatni z toho
duvodu, ze touto metodou Ize ziskat nesmirné mnozstvi dat v kratkém casovém useku.
Ziskana avyhodnocena data jsme zpracovali do grafi a wvnich zobrazili pomoci

procentualniho vyjadieni jejich hodnoty. Kazda otazka obsahuje rovnéz své vyhodnoceni.

Vyuka kurzu je kazdoroéné zahajena v mésici zafi pftislusného Skolniho roku
aukoncena byva nasledujici kalendaini rok v mésicich duben az cerven. Vyuka teorie
k fidicskému kurzu probiha v pfedmétu Silni¢ni dopravni prostfedky po cely Skolni rok
v hodinové dotaci 5 vyucovacich hodin tydné. Prakticky fidi¢sky vycvik probiha dle domluvy
s ucitelem vycviku a na jeden den je mozno naplanovat maximalné 1 jizdu, kterd zahrnuje
2 vyudovaci hodiny. Ridi¢sky kurz na osobni automobil pak probiha Vv hodinové dotaci

28 fidi¢skych vyucovacich hodin a na nékladni automobil v hodinové dotaci 20 fidi¢skych
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vyucovacich hodin. K fidi¢skému kurzu na nédkladni automobil muze student nastoupit,

az po bezproblémovém ovladani osobniho automobilu na doporuceni ucitele vycviku.

6.2.Charakteristika zkoumaného souboru
Zkoumany soubor tvoii studenti VOS a SS Automobilni Zabieh, ktefi v ramci svého
studia absolvuji kurz pro zisk fidi¢ského opravnéni B a C. Jedna se o obory Mechanik
a opravai motorovych vozidel, Karosar, Autoelektrikar, Autolakyrnik, Dopravni prostfedky
a Autotronik. Pomoci dotaznikového Setfeni bylo osloveno 100 studentd ptfed kurzem
a 100 studentii po kurzu. Celkem se tedy vyzkumu zucastnilo 200 studenti a vSechny
dotazniky byly téméf ve vSech piipadech zcela vyplnény. Vzhledem k pocétu respondenti

predstavuje 1 odpovidajici student 1 % ve vyhodnoceni otazek.

6.3.Vytvareni dotazniku
a informace, které potiebuje znat kazdy tidi¢. Dotaznik obsahuje 35 otazek a je rozdélen
do né€kolika okruht tykajicich se urcitych oblasti. Pii vybéru otazek do dotazniku jsem cerpal
Z portalu Ministerstva dopravy a jeho informaé¢niho systému pro vykonavani elektronickych

testu. (28)

Zacatek dotazniku obsahuje zakladni informace o respondentovi, v naSem piipadé
studentovi fidi¢ského kurzu. Student zde musi vyplnit datum, pohlavi, svij aktudlni vek,
nazev Skoly a studijni obor. Ztéchto informaci lze stanovit celkovy obraz o sloZeni

zkoumaného souboru.

Druhé cast dotazniku zahrnuje otazku ¢. 1 a saha az po otazku ¢. 5. Tato Cast
obsahuje otdzky, které se snazi ziskat informace o jejich dosavadni fidi¢ské zkuSenosti
a k ¢emu by ji chtéli v budoucnu vyuzivat, jaké auto by chtéli a pro¢ nebo jaky maji nazor
na alkohol za volantem. Tato ¢ast ma o studentech vypovédeét, jaky je jejich postoj k autu

jako k dopravnimu prostfedku a jaky maji nazor a postoj k chovani na silnici.

Tteti Cast dotazniku je jeho hlavni Casti a je zaméfena na védomosti studenta.
Tato ¢ast obsahuje celkem tficet otazek znejriznéjSich oblasti dopravnich ptedpist
a pravidel, které by studenti méli bezproblémové ovladat a znat. Kazdad otdzka ma Ctyfi
moznosti, s vyjimkou dvou dopliovacich otazek, a ma pouze jednu spravnou odpovéd'.
Védomostni ¢ast dotazniku je dale slozena hned z n¢kolika oblasti. Oblast feseni dopravnich

situaci na kfizovatkach je v dotazniku zastoupena Ctyimi otazkami, u kterych je na obrazku
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zobrazena dopravni situace, kterou mé student spravné vyhodnotit a urcit potadi, v jakém
vozidla projedou kiizovatkou. Dalsi oblast, z které byly do dotazniku vybrany otazky,
je povolena rychlost. Tato oblast obsahuje také Ctyfi otazky a ty jsou po dotazniku rizné
rozmistény. Tyto otazky zjistuji, jak se studenti orientuji v maximalnich povolenych
rychlostech v rtiznych situacich. Patii sem rychlost v obci, mimo obec, na dalnici ¢i v obytné
zong. V dotazniku je zahrnuta oblast tykajici se povinné vybavy kazdého automobilu.
Tuto oblast mapuje pouze jedina otdzka, ale za to velmi podrobné. V této otazce je sledovéana
¢etnost odpovédi u jednotlivych polozek povinné vybavy. Jesté by sem mohla spadat otazka
ohledné povinnosti nasazeni sné¢znych fetézii. Ty ale ovSem nepatii do povinné vybavy
automobilt. Dilezitou oblasti, ktera provazi motoristy i nemotoristy vSech generaci, jsou
dopravni znacky a dopravni znaeni. Tato oblast je obsazena v Sesti otazkach, protoze znat
dopravni znacky patii k zédkladim bezpecného pohybu po pozemnich komunikacich.
U dopravnich znacek a znaceni zjistujeme, jestli studenti znaji jejich vyznam nebo znaji
ptipady, V kterych se pouzivaji, co nam zakazuji, cO povoluji, na co upozoriiuji nebo
co oznacuji. Vzhledem ke zvolenému studijnimu zaméfeni na vychovu ke zdravi,
je poslednich pét otazek zaméfeno na poskytnuti prvni pomoci u dopravnich nehod. Studenti
zde maji vyhodnotit, jak se zachovaji v popsanych situacich a zda jsou povinni poskytnout
prvni pomoc. Pak jsou v dotazniku obsazeny otazky, které nepatii do zadné z vyse uvedenych
oblasti a jsou to spiSe takové vSeobecné znalosti z oblasti dopravnich ptedpist. Tyto otazky
jsou do dotazniku zahrnuty, protoze je povazujeme za dulezité, aby je studenti znali, a chtéli
jsme si ovéfit, ze jejich znalosti jsou komplexni ze vSech oblasti dopravnich pravidel

a predpist.
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6.4.Vyhodnoceni dotazniku

6.4.1. Demografické adaje respondentti:

Pohlavi:

100% - 97% 99%

90% &

80% &

70%

60%

B Pfed kurzem

50%

M Po kurzu

40%

30%

20% -+

10% 1% ™

0% -+

Zeny

Graf 4: SloZeni respondentii podle pohlavi

Veék:
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17 let 18 let 19 let 20 let 21 let

Graf 5: SloZeni respondenti podle véku
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B Pfed kurzem

14%
149

M Po kurzu

Graf 6: SloZeni respondenti podle obori

Vyhodnoceni informaci o respondentech:

Na uvod dotazniku jsme zjistovali slozeni vzorku respondentti, v tomto piipadé
studenti VOS a SS Automobilni Zabieh, ktefi se vyzkumu uéastnili. Vyzkumu pfed kurzem
se ucastnilo celkem 100 studentl z toho 97 % muzi a 3 % zen (Graf 4). Nejvice jich bylo
ve véku 17 let a to 53 % z fad studenti, dale ve véku 18 let se vyzkumu zucastnilo 38 %
studentti a studentd 19 let a vySe bylo celkem 8 % (Graf 5). Zastoupeni podle oborti méli
nejvetsi automechanici — 26 %, po nich nasledoval obor Dopravni prostfedky — 18 %, dalsi
obory Karosaf, Autoelektrikaf, Autolakyrnik a Autotronik mély w€ast na vyzkumu

mezi 13 % az 15 % (Graf 6).

Po kurzu se nijak zasadné slozeni pozorovaného vzorku nezménilo. Vyzkumu
se po kurzu zucastnilo opét 100 studentd, z nichz 99 % tvotili muzi a 1 % Zeny (Graf 4).
Logicky fada ze studenti oslavila béhem kurzu narozeniny, a tak se zménil 1 v€k respondentd.
Po kurzu zustalo 17-letych studentt pouze 14 %, za to 18-leti studenti tvofili jiz 60 %
pozorovaného vzorku a 19-leti studenti se postarali 0 20 %. Zbylych 5 % tvofili studenti
od 20 let vyse (Graf 5). Dle oborti mély opét nejvétsi zastoupeni obor Automechanik — 30 %
aobor Dopravni prostfedky — 20 %. Dalsi obory Karosaf, Autoelektrikaf, Autolakyrnik

a Autotronik mély ucast na vyzkumu po absolvovani kurzu mezi 11 % az 14 % (Graf 6).
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6.4.2. Informace o studentech:

1) Uz jsi nékdy fidil/a auto?

100% - 99%

90%

80%

70%

60%

B Pfed kurzem

50%
M Po kurzu

40%
30%
20%

10%

0%

Ano Ne

Graf 7: Odpovéd na otazku ¢. 1
Vyhodnoceni otdzky:

V prvni prizkumné otdzce jsme zjistovali, jestli uz studenti fidili nékdy auto.
Pfed kurzem mélo tuto zkusenost 70 % a po kurzu 99 % studentli. Prekvapivé bylo, ze 1 %
studenttl, tedy 1 student uvedl, Ze po kurzu jest€¢ nema za sebou prvni fidi¢skou zkuSenost

(Graf 7).
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2.) Jaké auto by sis chtél/a v budoucnu potidit a pro¢?

Auto, které bych si chtél poridit

25% 22%

20%

15%

10%

5% B Pfed kurzem

0% M Po kurzu

Graf 8: Odpovéd’ na otazku ¢. 2

Vyhodnoceni otdzky:

Dalsi otazka méla za tkol zjistit, jakym autim davaji nasi zacinajici fidi¢i pfednost.
Pied kurzem to byla nejéast&ji Audi, Volkswagen Golf, Skoda Octavia, Skoda Superb
a Mercedes. VSechna tato auta ziskala 7 % a vice. Nejvice oblibené bylo u studentt Audi,
které ziskalo 18 % (Graf 8). Jako duvod u téchto modeld studenti nejCastéji uvadéli
spolehlivost, spottebu, Glozny prostor a kvalitu. U vozi, které ziskaly menSi pocet hlast,
jako byly Honda Civic, BMW, Mazda, Subaru Impreza nebo tfeba Lamborgini, byly uvadény
nejvice divody jako vysoky vykon, vysoka rychlost, luxusni, zavodni auto nebo auto
na baleni holek. Do této zajimavé otazky se nezapojilo 22 % studentd, ktefi vibec otazku

nezodpovédeli.

Po kurzu se postoj casteéné zménil a studenti si zacali vice vybirat auta, ktera
skoncila pfed kurzem na prvnich 5 mistech, avSak nyni s daleko vétSim zajmem. A nyni
se nejvice zacaly objevovat nové divody pro zvoleni pravé jimi vybraného vozu. Opét
se objevily divody jako spolehlivost, spotieba, ulozny prostor a kvalita, ale zacaly hodné
pfibyvat diivody jako rodinny viiz, ekologicky pohon, levné ndhradni dily nebo dostupnost
dilt. Studenti zacali po kurzu o svém budoucim voze pfemyslet trochu jinak, uz jich vétSina
nechtéla rychla auta, v kterych budou balit holky, ale vice se soustfedili na ucelnost vozu

a jeho vyuziti a finan¢ni drzbu a provoz. Po kurzu tuto otdzku vynechalo 15 % studenti.
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3.) K emu bys chtél/a v budoucnu vyuzivat tidi¢sky prikaz?
a. Ridi¢ kamionu
b. Ridi¢ autobusové dopravy
C. Jen pro svoji potfebu — osobni automobil
. JINE (0PIAE) - v v e e eeee e e
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0, F 7E0,
80% : 595 1o%

70%

60%
B Pfed kurzem

50%
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40%

30%
18% 16%

20%
9%

10%

0% -+

Graf 9: Odpovéd na otazku ¢. 2

Vyhodnoceni otdazky:

U této otazky kurz néazory studentli nijak zvlaSt nezménil. Nejvice chtéji svij
fidi¢sky prikaz vyuzivat k osobnimu vyuZiti, tedy k fizeni osobniho automobilu, ato v 75 %
piipadi. Okolo 18 % pied kurzem a 16 % po kurzu jej chce vyuzivat ke kamionové dopravé
a2% se chtéla pred kurzem zabyvat autobusovou dopravou, nyni uz nikdo. Studenti,
ktefi oznacili moznost D, nejCastéji uvadéli, ze by chtéli v budoucnu fidit firemni dodavku,

a jeden student uvedl, Ze by rad tidil veterany.
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4.) Jaky je Tvij nazor na alkohol za volantem? M¢la by byt povolena néjaka hranice
(jakd) nebo za volant alkohol viibec nepatii (tedy 0,0 %o0)?

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%

- 6796%%

B Pfed kurzem

18% 17% M Po kurzu

20%
10% 0% 1% 270 L7 1% £7
O% T T T — 1
g ole® o ole® Ny ®©
o® N o? WY & &
Qv o
A% R
A
éez

Graf 10: Odpovéd’ na otazku ¢. 4

Vyhodnoceni otazky:

U této otazky jsem se ptal studentll na ndzor, zda by méla byt povolena néjaka
hranice, kdy by byl alkohol za volantem tolerovan. Nejcastéji studenti odpovidali,
ze by tolerance neméla byt zadna, Zze alkohol za volant viibec nepatii, a to 67 % piipadu pied
kurzem a po kurzu 69 % piipadi. Jedno pivo a hranici 0,2 %o alkoholu v krvi by pied kurzem
tolerovalo 13 % a po kurzu jiz 18 % studentli. U této tolerance se pocet studentii zvysil.
Naopak tolerance se snizila uZ u dvou piv a tolerance do 0,5 %o alkoholu v krvi. Pfed kurzem
pro ni bylo 17 %, nyni po kurzu ovSem uz jen 8 %. U této otazky je vidét, ze po kurzu

se na alkohol studenti divaji o néco prisnéji nez pred nim.
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5.) Mas rad/a rychlou jizdu?
a. Ano, rad/a jezdim rychle
Obcas, tfeba jen po dalnici
Vsude dodrzuji pfedpisy a drzim povolenou rychlost na tachometru
Ne, bojim se jezdit rychle

oo
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Graf 11: Odpovéd’ na otazku €. 5

Vyhodnoceni otdzky:

Otazka na studenty, jestli jezdi radi rychle, se projevila dynamicnosti a impulzivnosti
této vékové kategorie (5). Jejich smysl pro riskovani a objevovani novych moznosti. Témé&r
polovina, tedy 48 % z nich, uvedla po kurzu, ze maji radi rychlou jizdu. Dal$ich 34 %, Ze jen
obcas po dalnici jezdi dost rychle. Co se po kurzu nejvyraznéji zmenilo, tak to bylo z 9 %
na 15 % a byla to varianta, ze vSude dodrzuji dopravni piedpisy, coz bylo disledkem kurzu

a absolvovanych jizd.
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6.4.3. Védomostni cast:

6.) Jak projedete kiizovatkou?

Obriazek 6: Dopravni situace k otdzce ¢. 6

a. Projedete kiizovatkou jako prvni.
b. Date pfednost zelenému automobilu.
c. Date piednost cervenému automobilu.
d. Zalezi na dohodg fidicu.
100% 96%
90%
80%
70%
60%
50% B Pfed kurzem
40% M Po kurzu
30%
20% —16%
o _:
10% 1 . 2% 1% 1% 3% 19
O% + T T T _ 1
A B C D

Graf 12: Odpovéd’ otazku ¢. 6

Vyhodnoceni otdzky:

Pred kurzem odpovédélo 80 % respondentd spravné, tedy moznost C. Jinak
respondenty zmatla moznost A, kterou jich zvolilo 16 % a moznosti B a D dostaly
zanedbatelny pocet hlast. Po kurzu odpovédélo spravné celych 96 % respondentil, cozZ je
velky pokrok a jen 4 % studentli se mylilo. Je zde vidét pokrok, ktery zanechal na studentech
kurz.
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7.) Iste fidicem vozidla z vyhledu. Jaké chovani o¢ekavate od fidice zeleného vozidla?

Obrazek 7: Dopravni situace k otazce ¢. 7

o

Projede ktizovatkou jako prvni a nedava prednost v jizd€ Zadnému vozidlu.

b. Da pfednost v jizdé vasemu vozidlu, které projede kiizovatkou jako prvni.

c. Da prednost v jizd¢ cervenému vozidlu, nasledné vasemu vozidlu a projede
ktizovatkou jako posledni.

d. Da piednost v jizd¢ Cervenému vozidlu a projede kiizovatkou jako druhy.
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Graf 13: Odpovéd’ otazku ¢&. 7

Vyhodnoceni otdazky:

Pted kurzem védélo spravnou odpovéd D 72 % dotdzanych, moznost C ziskala
20 %. Moznosti A i B ziskaly velmi maly pocet oznaceni. Po kurzu se pocet spravnych
odpovédi zvysil na 86 %, coz je vysoké procento a opét se projevily znalosti a dovednosti

ziskané béhem kurzu.
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8.) Jste fidi¢em vozidla z vyhledu. Na vyobrazené kiizovatce:

"

he N
OO0[PEe - @
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Obrazek 8: Dopravni situace k otazce ¢. 8

a. Projedete jako prvni, protoze jste na hlavni pozemni komunikaci. Hned po Vas
projede ¢erveny ndkladni automobil.

b. Projedete jako druhy, hned po protijedoucim zlutém vozidle, kterému musite
dat prednost v jizd¢.

c. Projedete jako druhy, hned po ¢erveném nékladnim vozidle, kterému musite

dat prednost v jizdé.
d. Projedete jako posledni, protoze davate piednost zlutému vozidlu, kterému
ktizite jeho jizdni drahu a také davate prednost Cervenému vozidlu, které

ptijizdi zprava po hlavni pozemni komunikaci.
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Vyhodnoceni otdzky:

Spravné potadi aut, ktera projedou kiizovatkou, vyhodnotilo pted kurzem 74 %

respondentl a

po kurzu 90 % respondentti. Doslo tedy opét k rapidnimu zlepSeni, kdy

se pouze 1 student z 10 mylil.
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9.) Jste fidi¢em vozidla z vyhledu. Urcete, v jakém poradi projedou vozidla touto
ktizovatkou:

Obrazek 9: Dopravni situace k otazce ¢. 9

a. 1. modré vozidlo jedouci zleva, 2. protijedouci ¢ervené vozidlo, 3. zelené
vozidlo jedouci zprava, 4. VaSe vozidlo.

b. 1. Vase vozidlo souéasné s protijedoucim ¢ervenym vozidlem, 2. modré
vozidlo jedouci zleva sou€asné se zelenym vozidlem jedoucim zprava.

c. 1. modré vozidlo jedouci zleva soucasné se zelenym vozidlem jedoucim
zprava, 2. Vase vozidlo soucasn¢ s protijedoucim ¢ervenym vozidlem.

d. 1. protijedouci ¢ervené vozidlo, 2. modré vozidlo jedouci zleva, 3. zelené
vozidlo jedouci zprava, 4. Vase vozidlo.
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Graf 15: Odpovéd’ otazku ¢. 9

Vyhodnoceni otdzky:

Tato otazka byla pro studenty naro¢néjsi, avsak vétSina z nich ji zvladla vyhodnotit
spravné a zvolila tedy moznost A. Zatimco pted kurzem spravnou odpovéd’ védelo jen 66 %,
po kurzu ji za spravnou oznacilo 85 % studenti.
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10.) Kde se museji vyuzivat snéhové fetézy?

a. Nauseku vymezenym dopravnimi znackou snézné fetézy
b. Vsude, kde je souvisla vrstva sn¢hu
c. Celou zimu
d. Snéhové fetézy nejsou nikde povinné
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Graf 16: Odpovéd’ otazku ¢. 10

Vyhodnoceni otdzky:

Se snéhovymi fetézy nemd mnoho fidi¢l zkuSenosti, protoze se vyuZzivaji hlavné
ve vysoko poloZenych oblastech a navic tézko pfistupnych cestich, mnoho fidi¢i s nimi
nepiijde do styku. Kde ma tidi¢ povinnost mit obuté snéhové fetézy, védelo jiz pred kurzem
86 % studentli a po kurzu se UspéSnost zvysila na 89 %. Tato otazka nedélala studentim

vyraznéjsi potize.
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11.) Jaka je povinna vybava osobniho automobilu?

Povinna vybava
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Graf 17: Odpovéd otazku ¢&. 11
Vyhodnoceni otdazky:

Zde méli studenti vyjmenovat povinnou vybavu kazdého osobniho automobilu.
S nejvétsi Cetnosti jmenovali studenti 1ékarnicku, a to v 92 % a po kurzu v 94 %. Podobné
na tom byl vystrazny trojuhelnik a reflexni vesta, které jmenovalo velké procento studentd,
a po kurzu procenta jeSté trochu narostly. Velky nardst po kurzu zaznamenaly Hever, kli¢
na kola, zarovky a pojistky a naradi. Tyto polozky se zvysily po kurzu téméf na dvojnasobek.

Naopak rezervu po kurzu uvedlo o 2 % studentti méné, nez pted kurzem.
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12.) Doplite maximalni povolenou rychlost pro osobni automobily!

a. Obec .50, .. ™ og
b. Daélnice ...130... km/hod
¢c. Silnice mimo obec ..90... K™ o
d. Silnice jen pro motorova vozidla  ...110... KM/ od

Spravné odpovédi

Maximalni povolené rychlosti

100% 98% 98%
(o)

90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

89%

B Pfe kurzem

M Po kurzu

Obec Dalnice Silnice mimo obec  Silnice jen pro
motorova vozidla

Graf 18: Odpovéd’ otazku ¢&. 12
Vyhodnoceni otdzky:

Maximalni rychlosti v obci a na délnici znala vétSina studentl dobie. V obci védélo
spravnou hodnotu povolené rychlosti dokonce 98 % studentii v obou piipadech. Jaka je
povolena rychlost mimo obec, si uZ studenti nebyli tak jisti. Pfed kurzem ji spravné oznacilo
77 % a po kurzu uz 89 %. Ovsem nejhtie dopadla silnice pro motorova vozidla, jejiz hodnotu
povolené rychlosti védélo pouhych 36 %. Avsak kurz pro studenty vSe napravil a na podruhé

uz 86 % zakl védélo spravnou hodnotu rychlosti.
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13.) Ktera z vyobrazenych dopravnich zna¢ek neumoznuje fidi¢i, pokud to ostatni
okolnosti provozu na pozemnich komunikacich dovoluji, jet rychlosti 25 km/h :

A B c D

Obrazek 10: Dopravni znacky k otazce ¢. 13

A
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Graf 19: Odpovéd’ otazku ¢. 13

Vyhodnoceni otdazky:

Tato otazka byla zaméfend na zamysleni se, co ndm dané znacky na silnici pfikazuji
¢i zakazuji a jakou rychlosti ndm umoznuji jet. Pfed kurzem spravnou odpovéd’ A oznacilo
jen 38 % studentli. Bylo to sice nejvice z odpovédi, ale dalsi tfi odpovédi nezustaly o moc
pozadu. Odpoveédi B, C a D obdrzely 21 %, 19 % a 22 %. Po kurzu se situace zmeénila

a spravnou odpoved uz védélo 71 % dotazanych studentt.
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14.) Timto smérovym sloupkem mize byt:
a. Oznaceno misto Castych dopravnich nehod.
b. Vymezeno misto, kde i¢elova pozemni komunikace (napft. polni
cesta) vyustuje na jinou pozemni komunikaci.
C. Zvyraznéna ¢i nahrazena vodorovna dopravni znacka podélna ¢ara
souvisla.
d. Oznaceno misto Casté tvorby naledi.

Obrazek 11:
Smérovy sloupek
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80% E 76% 76%
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Graf 20: Odpovéd’ otazku ¢. 14

Vyhodnoceni otdzky:

Jaké misto oznacuje Cerveny smérovy sloupek, védélo pred kurzem ¥ studenti,
tedy 76 %. Po kurzu ovSem zadna zména v spravné odpovédi nenastala, jen 3 studenti
se patrné rozhodli odpovédét misto moznosti D moznost A. Znalosti studentll na tuto otazku

kurz nijak neovlivnil.
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15.) Tato dopravni znacka zakazuje vjezd vozidlim:
a. Piepravujicim vybusniny, snadno hotlavy nebo jinak

nebezpecny naklad a ozna¢enym podle zvlastnich

piedpisi.
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0%

Které nejsou opatfeny ptisluSnou emisni plaketou
pridélovanou na zaklad¢ jejich emisni kategorie

odrazejici zatéz zivotniho prostredi.

Ptepravujicim ropu nebo ropné materialy nebo jiné
latky, které by mohly zptisobit ohrozeni Zivotniho

prostiedi, zejména znecisténi vody.

Vsem zeméd¢€lskym vozidlam, ktera by mohla
néjakym zplsobem znecistit komunikaci.

Obrazek 12: Dopravni zakazova znacka

60%

B Pfed kurzem

W Po kurzu

30%

Graf 21: Odpovéd’ otazku &. 15

Vyhodnoceni

otdzky:

Dopravni znacku zakazujici vjezd motorovym vozidlim pfepravujici vybusniny,

snadno hotlavy nebo jinak nebezpecny naklad a oznacenym podle zvlastnich predpist znala

pred kurzem nadpolovi¢ni vétSina, tedy 52 % dotazanych studentd. Po kurzu se tato hodnota

mirné zvysila na 60 %, avsak 40 % studentti vyznam této znacky po kurzu neznalo.
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16.) Tato dopravni znacka:

a. Upozornuje na misto, hromadné dopravni
nehody.

b. Upozortiuje na vjezd do tunelu, kde kromé
obecnych pravidel provozu na pozemnich
komunikacich plati zvlastni pravidla pro provoz
v tunelu.

c. Upozorniyje na nebezpeci vyskytu mlhy
nebo koufte. Obrazek 13: Dopravni vystrazna znacka

d. Upozornuje na misto, kde hrozi naraz do zdi
nebo jiné prekazky u vozovky.
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Graf 22: Odpovéd’ otazku ¢. 16

Vyhodnoceni otdazky:

Mnozstvi odpovédi na otdzku ptajici se na znacku, kterd predstavuje auto mizejici
v mlze, pted kurzem nebylo tak pifesvédcivé. Spravna odpovéd C ziskala 70 %, ovSem
po kurzu jiz téméf vSichni studenti védéli, co dand znacka znamena, a to 88 % z nich. Nejvice
je zmatla odpovéd’ B, Ze znacka znaci vjezd do tunelu, a to nejprve 20 % a po kurzu uz jen
10 %.
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17.) Tato vystrazna dopravni znacka upozornuje fidice:
a. Na usek pozemni komunikace, kde je
nebezpecné vjet na krajnici.
b. Na misto nebo usek pozemni komunikace, kde
je dovolené parkovani na krajnici.
Na misto dopravni nehody.
d. Na tsek pozemni komunikace, kde hrozi sesuv

o

ploldy Obrazek 14: Dopravni vystrazna znacka
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Graf 23: Odpovéd otazku & 17
Vyhodnoceni otdzky:

Studenti méli rozpoznat znacku upozoriiujici na tsek pozemni komunikace, kde je
nebezpe¢né vjet na krajnici. Tuto znacku spravné rozpoznalo pted kurzem 80 % a po kurzu
si uz bylo jisto 92 % studentd. N&kolik studentt, pfesnéji 16 %, si pied kurzem myslelo, Ze by
znaCka mohla oznacovat usek, kde hrozi sesuv pudy, ov§em po kurzu uz jich tolik nebylo,

pouze 5 %.
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18.) Tato dopravni znacka upravuje:

a. Ptednost pred protijedoucimi nakladnimi
vozidly v ptipad¢, kdy se protijedouci vozidla
nemohou bezpecné vyhnout.

b. Pifednost pro vozidla jedouci ze sméru
oznaceného Cernou Sipkou.

c. Pfednost pro vozidla jedouci ze sméru
oznaceného Cervenou Sipkou.

d. Zakazuje jizdu ve sméru oznaceného Cervenou

§ipk0u Obrazek 15: Dopravni zakazova znacka
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Graf 24: Odpovéd otazku &. 18
Vyhodnoceni otdzky:

Vyznam znacky, ktera upravuje piednost a zvyhodnuje vozidlo jedouci z protisméru,
pfed kurzem spravné uvedlo 65 % dotazanych studentti. Po kurzu uz studenti odpovidali
presvédcivéji a 80 % z nich jiz znacku poznalo. Druhou nejéastéjsi odpovédi byla odpoved’ B,
kde byla ptednost pouze prohozena a zmatla tak nékteré dotdzané. Tato otdzka délala

studentim drobné obtize.
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19.) Pii prudkém seslapnuti brzdového pedalu vozidla bez protiblokovaciho systému brzd
(ABS) na naledi dojde:
a. K maximalnimu brzdnému ucinku, pfi némz vozidlo zastavi s nejkratsi
brzdnou drahou.
b. K zablokovani kol vozidla a vozidlo se stava nefiditelnym.
K zablokovani kol zadni napravy vozidla, pii némz vozidlo zGstava fiditelnym.
d. K prodlouZeni brzdné drahy vozidla, pficemz vozidlo je ovladatelné.
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Graf 25: Odpovéd’ otazku ¢. 19

Vyhodnoceni otdazky:

Co je antibrzdny systém ABS, vétSina studentll jiz védéla. K ¢emu dojde, kdyz ho
nemate, védélo jiz pred kurzem 85 % studentli. Co je velmi zvlastni, tak u této otazky doslo
po kurzu k poklesu spravnych odpovédi na 80 %. Co zmatlo studenty? Asi tvrzeni, Ze vozidlo

i po prudkém zabrzdéni zGstava stale ovladatelné a fiditelné.
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20.) Pficinou vzniku aquaplaningu je:
a. Rychlé jizda po zledovatélé vozovce.
b. Prudké zrychleni vozidla na mokré vozovce.
C. Prudké brzdéni vozidla na mokré vozovce.
d. Rychla jizda na vozovce pokryté vétsim mnozstvim vody.
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Graf 26: Odpovéd’ otazku ¢. 20

Vyhodnoceni otdzky:

Co je rizikem u aquaplaningu, védély pied kurzem piesné % studenti (75 %)
apo kurzu se knim pridal 1 dal$i (76 %). Jinak na tuto otazku odpovidali studenti stejné
pted kurzem i po kurzu. Takze tuto védomost studentti 0 vzniku aquaplaningu kurz nijak

neovlivnil.
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21.) V tunelu doslo k poruse motorového vozidla, které se stalo nepojizdnym. Jako fidi¢
takového vozidla nesmite:

a. Koufit nebo zachazet s otevienym ohném.
b. Opustit vozidlo.
c. Opustit tunel.
d. Zastavovat jina vozidla.
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Graf 27: Odpovéd’ otazku ¢. 21

Vyhodnoceni otdzky:

Studenti si u otazky, ktera se ptala na to, co nesmite v tunelu pii poruse vozidla,
nebyli vibec jisti. Spravnou odpovéd’, tedy Ze nesmite koufit nebo zachéazet s otevienym
ohném, pfed kurzem oznacilo pouze 54 % znich. Druhou nejéastéj$i odpovédi bylo,
Ze nesmite opustit vozidlo, a to v 21 % odpovédi. MozZnosti opusténi vozidla a zastavovani
jinych vozidel ziskaly 14 % a 11 % z odpovédi studentii. Po kurzu se odpovédi rapidné

zvysily a studenti oznacili spravnou odpoveéd’ v 86 % piipadd.
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22.) Provozovatel osobniho automobilu, ktery nebyl dfive registrovan v zahranici, pfistavi
tento automobil k technické prohlidce nejpozdéji ve lhité:
a. 4 let po prvnim zaregistrovani tohoto automobilu a potom pravidelné
ve lhitach 2 let.
b. 4 let po prvnim zaregistrovani tohoto automobilu a potom pravidelné
ve lhitach 4 let.
C. 2 let po prvnim zaregistrovani tohoto automobilu a potom pravidelné
ve lhutach 4 let.
d. 2 let po prvnim zaregistrovani tohoto automobilu a potom pravidelné
ve lhutach 2 let.
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Graf 28: Odpovéd’ otazku ¢&. 22

Vyhodnoceni otazky:

v Vv

automobil projit technickou prohlidkou a po kolika letech musi jit na dal§i prohlidky.
Ze otazka nebyla upIné jednoducha, naznaGuje Cetnost spravnych odpovédi. Pied kurzem
spravnou odpoveéd’ védelo totiz 53 % studentti a po kurzu dokonce pouze 47 % z nich. U této
otazky si studenti nebyli jisti svou odpovédi ani po kurzu, kdy po ném paradoxné doSlo

K poklesu ve znalostech studentd.
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23.) Cinna plocha plasté pneumatiky v provozu u osobnich automobiléi musi mit po celém
obvodu a v celé §ifi vrchniho béhounu jasné viditelny dezén s hloubkou hlavnich
dezénovych drazek:

a. V letnim obdobi 1,0 mm a v zimnim obdobi 2,2 mm.

V letnim obdobi 1,6 mm a v zimnim obdobi 2,2 mm.

V letnim obdobi 1,6 mm a v zimnim obdobi 4,0 mm.

V letnim obdobi i vV zimnim obdobi 2,2 mm.

oo o
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Graf 29: Odpovéd’ otazku ¢&. 23

Vyhodnoceni otdazky:

Zde jsme zjistovali znalost studentii ohledné dezénovych drazek, tedy hloubky
vzorku pneumatiky, v letnim a zimni obdobi. Pfed kurzem spravné reagovalo 62 % studentt,
po kurzu uz ale 87 % védé€lo, Ze spravna odpovéd’ se skryva pod moznosti C. Tedy v letnim
obdobi 1,6 mm a v zimnim obdobi 4,0 mm. Nejvice studenty pfed kurzem matla moznost B
S 34 %, kde byl dezén zimnich pneumatik jen 2,2 mm. Po kurzu ji uz ale oznacily pouze 4 %

studentti. V této otazce doslo k vyraznému zlepSeni znalosti u studentli po absolvovani kurzu.
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24.) Ridi¢ motorového vozidla, ktery je povinen uzit pfenosného vystrazného trojuhelniku,
jej musi umistit:

a. Na krajnici vozovky ve vzdalenosti nejméné 80 m, na délnici a silnici L. tfidy
nejméné 130 m za vozidlem.

b. V libovolné vzdalenosti na okraj vozovky tak, aby byl pro pfijizdéjici fidice
vcas a zieteln¢ viditelny.

c. Na krajnici vozovky ve vzdalenosti nejméné 30 m, na ddlnici a silnici L. tfidy
nejméné 80 m za vozidlem.

d. Na okraj vozovky tak, aby byl pro ptijizdéjici fidi¢e vcas a zfetelné viditelny,
a to ve vzdalenosti nejméné 50 m, na dalnici nejméne 100 m za vozidlem;
V obci miize byt tato vzdalenost, vyzaduji-li to okolnosti, kratsi.
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Graf 30: Odpovéd’ otazku &. 24

Vyhodnoceni otdazky:

O vzdalenosti, ve které musi byt umistén vystrazny trojihelnik, mélo pied kurzem
potuchy jen 63 % dotazanych studentd. Po kurzu uz tuto informaci bezpecné védélo 90 %
studentll. Na zaklad¢ zpétné vazby nebo vyjadieni od studentd jsme zjistili, Ze tuto situaci
pii kurzu nacviCovali prakticky, takze vétSina studentd si tyto vzdalenosti dobie

zapamatovala.
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25.) Podél tramvaje se jezdi:

a.
b.
C.
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Vpravo i vlevo, pokud je tramvajovy pas ve stejné Grovni s vozovkou.
Vpravo; vlevo smi fidi€ jet v ptipadé, stoji-li tramvaj v zastavce.

Vpravo, pokud neni dopravni znackou "Objizdéni tramvaje" povolena jizda
vlevo.

Vlevo, tramvaj jezdi vzdy po pravém okraji vozovky.
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W Po kurzu

Graf 31: Odpovéd’ otazku &. 25

Vyhodnoceni

Studenti méli v této otdzce odpoveédét, po které strané tramvaje se jezdi. VétSina
zZ nich se s tramvajemi na silnicich jako fidi¢ jes$té nepotkala, a tak spravné zvolena moznost C
S 66 % pred kurzem neni tak Spatnou uspé$nosti. Ostatni tfi odpovédi ziskaly mezi 10 % -
12 %. Po kurzu uz 83 % studentli védélo spravnou odpoveéd’. Otdzka to byla tézka a studenti

ji zvladli celkem obstojné, uvazime-li, ze stramvajemi tito mladi fidi¢i nemaji Zadnou

praktickou tidi

otdzky:

éskou zkuSenost.
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26.) Ridi¢ motorového vozidla o maximalni p¥ipustné hmotnosti prevysujici 3 500 kg,
s vyjimkou autobusu, smi jet mimo obec rychlosti nejvyse:

a. 130 km/h.

b. 90 km/h.

c. 80 km/h.

d. 60 km/h.
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Graf 32: Odpovéd’ otazku ¢. 26

Vyhodnoceni otdzky:

Jelikoz se jednd o Skolu, kde studenti maji moznost ziskat pii fidi¢ském kurzu
i fidi¢ské opravnéni typu C, a vétSina z nich si toto opravnéni déla, polozili jsme studentim
otazku, jaka je maximdlni povolena rychlost mimo obec pro vozidla nad 3,5 tuny. Studenti
pted kurzem vahali mezi odpovédi B - 90 km/h, kterd ziskala 44 %, a spravnou odpovédi C -
80 km/h, ktera ziskala 48 % odpovédi studentdi. Po kurzu ovSem uz 78 % studentti védélo, ze
spravnou odpovédi je moznost C, tedy 80 km/h. U moznosti B zistalo uz jen 16 % studentt.

Ostatni odpovédi mély zanedbatelnou Cetnost.
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27.) Sviti-li pteruSované bilé svétlo signalu piejezdového zabezpecovaciho zatizeni, smi
50 m pted Zelezni¢nim piejezdem a pfi jeho piejizdeéni jet fidi€ rychlosti:
a. Nejvyse 20 km/h.
b. Nejvyse 30 km/h.
c. Nejvyse 40 km/h.
d. Nejvyse 50 km/h.
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Graf 33: Odpovéd’ otazku &. 27

Vyhodnoceni otdzky:

Jaka rychlost je povolena pii piejizdéni Zelezni¢niho piejezdu a 50 m pied nim
védéla pred kurzem pouze polovina dotizanych studentd. Ze je to moznost C - 50 km/h,
napsalo tedy 50 % z nich. Druhou moznosti, ktera byla nej¢etnéjsi, byla moznost B - 30 km/h.
Tuto moZnost zvolilo 36 % studentl. Po kurzu se situace vyraznéla zménila. Spravnou

odpovéd’ zvolilo 82 % studentl. Ostatni moznosti jiz neziskaly tolik odpovédi.
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28.) Na jednosmérné pozemni komunikaci smi fidi¢ zastavit a stat:
a. Pouze vpravo.
b. Pouze vievo.
c. Vpravo i vlevo.
d. V jednosmérné pozemni komunikaci nesmi fidi¢ zastavit a stat
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Graf 34: Odpovéd’ otazku ¢. 28

Vyhodnoceni otdzky:

Dalsi otazka zjist'ovala, na které strané v jednosmérné ulici mize fidi¢ zastavit a stat.
U této otazky doslo k tomu, ze Spatnd odpoveéd’ — Pouze vpravo ziskala pted kurzem podstatné
vice nez spravnd, a to 40 %. Spravnou odpovéd — Vlevo i vpravo oznacilo pouze 28 %
studentli. Studenti, ktefi prosli kurzem, ov§em uz védéli, Ze spravnou odpovédi je mozZnost C,
tedy Vlevo i vpravo, a spravné ji oznacilo 75 % z nich. Domnivame se, Ze uspésnost u této
otazky po kurzu ovlivnily cviéné jizdy a tedy prakticka zkuSenost z prijezdd jednosmérnymi

ulicemi.
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29.) Naklad, ktery ptecniva vptedu nebo vzadu vozidlo, musi byt zvlastnim zptisobem
oznacen, pouze pokud takto pfecniva:
a. O vicenez 75 cm.
b. O vice nez 100 cm.
c. O vicenez 125 cm.
d. O vice nez 140 cm.
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Graf 35: Odpovéd’ otazku ¢. 29

Vyhodnoceni otdzky:

Otazka ohledné vyc¢nivajiciho nékladu a jeho oznaceni d€lala studentim celkem
potize. Pfed kurzem spravné odpovédélo 53 % z tad studentti, ale nakonec po absolvovani
kurzu 67 % studentll znalo spravnou odpovéd, tedy odpovéd B - 100 cm. Studenty zmatla
rovnéz odpoveéd® A — 75cm, ktera ziskala 35 % pted kurzem a 28 % po kurzu. Studenti

ani po kurzu jednoznaéné nevédéli, o kolik musi naklad piecnivat, aby musel byt oznacen.
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30.) V obytné zoné smi tidi€ jet rychlosti:
a. Nejvyse 20 km/h.
b. Nejvyse 30 km/h.
c. Nejvyse 40 km/h.
d

Nejvyse 50 km/h.
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Graf 36: Odpovéd’ otazku ¢. 30

Vyhodnoceni otdzky:

B Pfed kurzem

M Po kurzu

Pied kurzem o nejvyssi povolené rychlosti v obytné zoné studenti moc nevédeli.

Spravnou odpoveéd’ A - 20 km/h jich zvolilo 43 % z nich, ov§em odpovéd’ B - 30 km/h volilo

témet stejné mnoZzstvi studentd, a to 41 %. Studenti tedy vétSinou véahali mezi t€émito dvéma

moznostmi. Po kurzu uz studenti ov§em védéli, Ze spravna odpovéd’ je moznost A - 20 km/h,

a proto ji zvolilo 79 % dotazanych studentu.
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31.) Zranény si po dopravni nehod¢ stézuje na bolesti biicha a pocit zizné:
a. Nepodavame mu zadné népoje.
b. Podavame mu dostatek vlaznych napoju.
c. Podavame mu studené napoje.
d. Podavame mu horké napoje na uklidnéni.
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90% 87%
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Graf 37: Odpovéd’ otazku ¢. 31

Vyhodnoceni otdzky:

Jaky néapoj poskytnout pfi prvni pomoci zranénému S bolestmi bficha védélo
pred kurzem pomémé velké mnozstvi z dotazanych studentli. Ze mu nepodivame Zadné
napoje, védélo 71 % studentd. Po kurzu tento pocet narostl na 87 %, coz je pomé&rné dobry

vysledek. Ostatni odpovédi byly méné cetné.
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32.) Prvni pomoc je povinen poskytnout:
a. Jen ten, kdo prosel zdravotnickym Skolenim.
b. Kazdy, pokud jiz dosahl véku 18 let.
C. Jen pracovnik zachranné sluzby.
d. Kazdy, kdo tak mize u€init bez nebezpeci pro sebe nebo jiného.
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Graf 38: Odpovéd otazku & 32
Vyhodnoceni otdzky:

Kdo je povinen poskytnout prvni pomoc, védelo jiz pted kurzem 80 % dotazanych
studenti. Po kurzu jich bylo o néco vice, a to 88 % studentt. Ostatni moznosti dostaly

zanedbatelné mnozstvi odpovedi.
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33.) Hrozi trestni postih, pokud neposkytnete prvni pomoc?

a.
b.
C.
d
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30%
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0%

Ano, s moznosti nepodminéného trestu odnéti svobody.
Ne, v zadném piipad¢, je to moje vlastni vile.

Podle zavaznosti trazu nebo postizeni poranéného.
Ano, ale jen pokud nehodu zavinite.

92%

_ m P¥ed kurzem

M Po kurzu

2% 2%

Graf 39: Odpovéd’ otazku ¢. 33

Vyhodnoceni

otdazky:

Ze nam hrozi trestni postih s moznosti nepodminéného trestu odnéti svobody, pokud

neposkytneme

prvni pomoc, védélo pied kurzem 73 % studentd. Po kurzu se jest¢ vice

studentli ptipojilo k tomuto spravnému tvrzeni, a to tictyhodnych 92 % student.
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34.) Spravna frekvence stlaceni hrudni kosti pii srde¢ni masazi je u dospélého:

a.
b.
C.
d
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0%

Ptiblizn¢ 20 stlaceni za minutu.
Ptiblizn¢ 60 stlaceni za minutu.
Priblizn¢ 100 stlaceni za minutu.
Ptiblizné 160 stlaeni za minutu.

B Pfed kurzem

M Po kurzu

Graf 40: Odpovéd’ otazku ¢. 34

Vyhodnoceni

Spravnou frekvenci pfi srde¢ni masazi piriblizné 100 stlaceni za minutu pfed kurzem
spravné oznacilo pouze 31 %. Naproti tomu Spatnd odpovéd’ 60 stlaceni za minutu ziskala
57 % odpovedi studentd. Ovsem po kurzu, ktery jist€¢ poskytnuti prvni pomoci pii autonehode

obsahoval, spravné odpovédélo 85 % studentii. Na této otazce je vidét, jak kurz ovlivnil

otdazky:

védomosti a nazory studentt.
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35.) Zjistite, ze poranény ma v rané zabodnuté cizi téleso. Co udelate?
a. Snazim se téleso opatrn€ z rany vyndat a zastavit krvaceni.
b. Poranéného nemusim sledovat a kontrolovat, pouze pfivolam ZS.
c. Pfivolam ZS, po té¢ vyndam téleso z rany a vyckam na ptijezd ZS.
d. Te¢leso ponecham v ran¢, oSetiim okolni krvaceni, zajistim Zivotni funkce.
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90% 92%
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60%
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Graf 41: Odpovéd’ otazku &. 35
Vyhodnoceni otdzky:

Jak se zachovat pfi poskytovani prvni pomoci u zabodnuti predmétu do téla
postizeného védéla drtiva vétSina studentti. Pifed kurzem spravné odpovédélo, ze predmét

se v zadném ptipadé nesmi vytahnout, vynikajicich 90 % a po kurzu dokonce 92 % studentt.
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6.5.Shrnuti vysledku

Pokud se ohlédneme za celym vyzkumem a zprimérujeme procentudlni uspéSnost
pfi odpovidani studentd na zadané otdzky, tak zjistime, Ze pfed kurzem méli studenti
primérnou spé$nost spravného zodpovézeni otazky 65 %. Ridi¢sky kurz, ktery probihal
8 mésicti, mél studenty odborné pfipravit na zavérecné zkousky, coz se podle vysledkl
pomérn¢ dobie podafilo. Po kurzu totiz uspéSnost odpovédi u studentti Cinila 83 %, coz je
velky pokrok oproti vstupnim védomostem studentd. Celkovy narGst védomosti studentt,
a tedy jejich spravnych odpovédi, ¢ini +18 %. Graficky ptehled o vyvoji odpovédi si mizeme
ukazat v grafu nize (Graf 42: Souhrn a vyvoj spravnych odpovédi studentt, s. 70) a celkovy
prehled spravnych odpovédi a procentudlni Uspésnost studentti pred kurzem, po kurzu
a celkovy rozdil mezi odpovéd'mi naleznete v tabulce na nasledujici strané. (Tabulka 4:

Shrnuti spravnych odpovédi a uspésnosti studentd, s. 71).

100%
90% \\/\/A A A\ \//
ol AN\ |

70% \V \ I

60%

| [V
U

| P
30%

20%

10%

0%

B_
C_
D_

Otazka €. 6
Otazka €. 7
Otézka €. 8
Otézka €. 9 -
Otézka €. 10 -

Otazka ¢. 11 -
Otazka €. 12 A -
Otazka ¢. 13 -
Otazka ¢. 14 -
Otazka ¢. 15 A
Otazka €. 16 -
Otazka ¢. 17 A
Otdzka ¢. 18 -
Otazka ¢. 19 -
Otazka €. 20 -
Otazka ¢. 21 -
Otdazka ¢. 22 -
Otézka €. 23 -
Otazka ¢. 24 -
Otazka €. 25 -
Otazka C. 26 -
Otazka €. 27 -
Otazka ¢. 28 -
Otazka €. 29 -
Otazka €. 30 -
Otazka ¢. 31 A
Otazka €. 32 -
Otdzka ¢. 33 -
Otdzka ¢. 34 -
Otazka ¢. 35 -

= Pfed kurzem

= Po kurzu

Graf 42: Souhrn a vyvoj spravnych odpovédi studenti
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Tabulka 4: Shrnuti spravnych odpovédi a tispéSnosti studenti

Cislo otazky Spravna odpovéd’ Uspé&§nost Uspé§nost Rozdil
pred kurzem po kurzu | v uspéSnosti
Otazka ¢. 6 C 80 % 96 % +16 %
Otazka ¢. 7 D 72 % 86 % +14 %
Otazka ¢. 8 C 74 % 90 % +16 %
Otazka ¢. 9 A 66 % 85 % +19 %
Otazka ¢. 10 A 86 % 89 % +3 %
Otazka ¢. 11 Nejvice ziskala 1¢karnicka 92 % 94 % +2 %
Otazkac¢. 12 A Obec 98 % 98 % 0%
B Mimo obec 83 % 90 % +7 %
C Dalnice 77 % 89 % +12 %
D Silnice pro motorova 36 % 83 % +47 %
vozidla
Otazka ¢. 13 A 38 % 71 % +33 %
Otazka ¢. 14 B 76 % 76 % 0%
Otazka ¢. 15 A 52 % 60 % +8 %
Otazka ¢. 16 C 70 % 88 % +18 %
Otazka ¢. 17 A 80 % 92 % +12 %
Otazka ¢. 18 B 65 % 80 % +15 %
Otazka ¢. 19 B 85 % 80 % 5%
Otazka ¢. 20 D 75 % 76 % +1 %
Otazka ¢. 21 A 54 % 86 % +32 %
Otazka ¢. 22 A 53 % 47 % -6 %
Otazka ¢. 23 C 62 % 87 % +25 %
Otazka ¢. 24 D 63 % 90 % +27 %
Otazka ¢. 25 C 66 % 83 % +17 %
Otazka ¢. 26 C 48 % 78 % +30 %
Otazka ¢. 27 D 50 % 82 % +22 %
Otazka ¢. 28 C 28 % 75 % +47 %
Otazka ¢. 29 B 53 % 67 % +14 %
Otazka ¢. 30 A 43 % 79 % +36 %
Otazka ¢. 31 A 71 % 87 % +16 %
Otazka ¢. 32 D 80 % 88 % +8 %
Otazka ¢. 33 A 73 % 92 % +19 %
Otazka ¢. 34 C 31 % 85 % +54 %
Otazka ¢. 35 D 90 % 92 % +2 %
Celkem primér 65 % 83 % +18 %
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7. Diskuze

Vyzkum probéhl bez sebemenSich potizi a ob¢ jeho casti byly kompletné
zpracovany. Ve vyzkumné casti byly zkoumény vstupni znalosti pfed kurzem a vystupni
znalosti po kurzu. Vyzkum probihal ve dvou fazich. Prvni fazi bylo vyplnéni vyzkumnych
dotaznikd studenty VOS a SS Automobilni Zabieh pied absolvovanim fidi¢ského kurzu
koncem zaii 2017 a jeho nasledné vyhodnoceni. Druha faze vyzkumu probéhla v obdobi, kdy
cely fidi¢sky kurz pomalu koncil, tedy koncem bfezna 2018 formou téhoz vyzkumného
dotazniku. Ziskana data z obou fazi byla vyhodnocena a nasledné porovnéna v praktické casti

diplomové préce.

Hlavnim cilem diplomové prace bylo zjistit efektivnost tidi¢ského kurzu, ktery
probihal na VOS a SS Automobilni Zabieh. Tato $kola byla zvolena ztoho divodu,
Ze se zabyva oblasti dopravni vychovy a pfipravou mladych fidi¢i na zafazeni
se do silniénitho provozu. Rovnéz rozhodovala snadnd dostupnost S$koly, kontakty

na zaméstnance $koly a znalost mistnich pomé&ra.

Vysledky vyzkumu ukazaly, ze studenti vstupovali do kurzu s jiz pomérné dobrymi
znalostmi ohledné dopravnich pfedpist, ale v nékterych otdzkdch méli zna¢né mezery.
To se zménilo po kurzu, kdy se, u vétSiny otazek, vysledky zlepsily a jejich celkové znalosti
byly vice nez dobré. Ke zlepSeni znalosti studentli doSlo o celych 18 %. Vysledky jisté
ovlivnila kvalita vyuky a hlavné to, Ze si vSichni studenti mohli prakticky vyzkouset fidit
automobil v silniénim provozu. Vétsina studentti si tak uvédomila, jak je dualezité, aby byla

pravidla silni¢niho provozu dodrZovana.

Vysledky mohly byt ovlivnény i tim, Ze studenti nepfikladali vyzkumu velkou
dilezitost a nemuseli odpovidat dle svych skute¢nych moznosti a védomosti. Mohl se najit
nekdo, kdo imysIné zaSkrtaval Spatné odpovédi, protoze se mi do rukou dostaly dva nepftili§

povedené dotazniky. S timto je ale nutno v anonymnim dotaznikovém Setfeni pocitat.

Kurz ovlivnil studenty nejen po strance védomostni, ale i po strance osobnostni.
Otazky €. 1 — €. 5 byly vénovany pravé osobnosti studenta jako mladému zacinajicimu tidici
a znich dochazim k zavéru, ze kurz z ¢asti zménil vnimani téchto mladych lidi na svét
motorismu a zménil jim jejich ndzory. Procento téchto student nebylo velké, ale 1 tak doslo
K mirné¢ zméné. Nejvetsi zmeénou byl asi vybér svého budouciho automobilu, kdy si studenti

misto rychlych a sportovnich aut, ktera chtéli pfed kurzem, zacali vybirat auta rodinna,
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praktickd a ekonomicka. Jinak pozitivni véc je, ze studenti nahlizeji na toleranci alkoholu
za volantem tak, ze vice nez dvé tfetiny z nich by zadnou hranici nepovolily a ze alkohol
za volant nepatii, jak se jich ostatné¢ nékolik doslovné vyjadtilo. Pokud srovname ptredpoklad,
ze polovina studentti bude pro povoleni n¢jaké hranice alkoholu v krvi pfi fizeni automobilu,
zjistime, Ze jich bylo podstatné méné, a to pfiblizné 30 % pted kurzem i po kurzu. Pred
vyzkumem jsme také predpokladali, ze velka cast studentli bude chtit vyuzivat sviij fidicsky
prikaz pro jiné nez osobni ucely, coz se nepotvrdilo. VétSina studenti by totiz chtéla
V budoucnu vyuzivat fidi¢sky prikaz jen pro osobni vyuziti. OvSem naslo se par studentd,
kteti by se pomoci néj chtéli zivit. O poskytnuti prvni pomoci védé€li studenti dost jiz pred
kurzem a je tedy vysoce pravdépodobné, ze vétSina z nich by danou rizikovou situaci jisté

zvladla spravné€ vyhodnotit a vyftesit.
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Zavér

Tato diplomova prace byla zaméfena na znalost dopravnich pravidel zacinajicich
fidi¢t. Zkoumanou skupinou byli studenti VOS a SS Automobilni Zabieh. Studenti téchto
Skol spliiovali vSechny pozadavky a hlavné fidi¢sky kurz maji ve skolnich osnovach. Hlavnim
cilem vyzkumu bylo zjistit efektivnost kurzu a ziskat informace o dopravni vzdélanosti

zaCinajicich fidica, v nasem piipadé studenty automobilni Skoly.

Vyzkum probéhl pomérné¢ hladce v obou fazich a vyhodnocena data byla
zpracovana. Vyzkumu se zucastnilo celkem 100 studentl, ktefi odpovidali ve dvou fézich.
Vyzkum probihal anonymné a navratnost dotaznikti byla 100%, tzn., ze béhem vyzkumu bylo
vyhodnoceno celkem 200 dotaznikti. Vyzkumny piedpoklad byl potvrzen, a sice Zze znalosti
studentll budou po kurzu lep$i. Vstupni informovanost studenti vii¢i zkoumanému tématu
byla na docela dobré urovni s primérnou uspéS$nosti odpovédi. Efektivita kurzu byla
po vyzkumu vyhodnocena jako zlepSeni znalosti u studentii vlivem tidi¢ského kurzu o 18 %.
Vyzkumny piedpoklad, ze u studenti dojde ke zlepSeni, byl potvrzen. Predpokladali jsme,
ze studenti budou tolerantni k poziti alkoholu pfed jizdou a alespon malé mnoZzstvi
by povolili. Opak byl vSak pravdou a téméi dvé tietiny se s alkoholem za volantem viibec
neztotoziiovaly. Dal§im faktem, ktery byl piekvapivy po vyhodnoceni vyzkumu, bylo vyuziti
fidi¢ského prikazu studenty v budoucnu, kdy tfi Ctvrtiny studentt uvedly, ze by fidiésky
prikaz chtély vyuZivat pouze k osobnimu vyuziti, coz bychom na automobilni Skole

neocekavali.

Zpracovani této diplomové prace mi umoznilo navdzat na moji praci bakalafskou
arozsitit tak obzory v oblasti dopravni vychovy a celkové na problematiku vzdélavani
vtomto oboru. Informace z vyzkumu mohou dale poslouzit $kole, jako vychozi bod
kazdoro¢niho srovnavani znalosti nebo jako zpétna vazba 0 trovni védomosti studentl

Vv oblastech, které zahrnuje fidi¢sky kurz na dané skole.
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Souhrn

V dnesni dob¢ se hodné dbd na prevenci urazu, negativnich vlivih a chovéni,
ke kterym jisté oblast silni¢niho provozu patii. Mladi lidé se fadi mezi rizikové skupiny fidi¢a
pro jejich impulzivnost a nezkuSenost. Proto je na tuto cilovou skupinu zaméfeno velké

mnozstvi preventivnich programi a kampani.

Prace se zabyva nazory, postoji mladych zacinajicich fidi¢u a informacemi o nich,
ale z vétsi Casti a predevS§im je zaméfena na jejich znalosti a védomosti. Vyzkum
je kvantitativni a sbér dat byl proveden pomoci dotaznikového Setfeni. Hlavni oblasti
vyzkumu je Fidi¢sky kurz, ktery studenti absolvuji na VOS a SS Automobilni Zabieh,
a hlavnim cilem prace je zjistit jeho efektivnost. Efektivita kurzu byla ziskana porovnanim
dotaznikil u zac¢inajicich fidi¢t vyplnénych pied kurzem a po kurzu a naslednym srovnanim
jejich vysledki. Z vysledkt bylo zjisténo, ze efektivnost kurzu ¢ini +18 %, coz lze povazovat
za velmi dobry vysledek. Je to vysledek prace Skoly a uditeldi, ale taktéz i dobrd prace

studenti pfi studiu.
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Summary

Nowadays, a lot of care is taken to prevent accidents, the negative influences and
behavior that the road traffic area certainly belongs to. Young people are among the risky
groups of drivers for their impulsiveness and inexperience. Therefore, a large number of

prevention programs and campaigns is targeted at this particular group.

The thesis deals with the opinions, attitudes and information of young beginner
drivers, but for the most part it focuses on their knowledge. Research is quantitative and data
collection was conducted using a questionnaire survey. The main area of research is a driving
course that students do at Higher Vocational School and High Automotive School Zébteh and
the main aim of the work is to determine its effectiveness. The efficiency of the course was
obtained by comparing the questionnaire of the pre-course and post-course drivers and then
comparing their results. The results show that the efficiency of the course is +18%, which can
be considered a very good result. It is the result of the work both of the school and the

teachers, but also the good work of the students during the study.
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Prilohy:
P¥iloha &.1 Dotaznik

Znalost dopravnich pravidel zadinajicich Fidica
Jmenuji se Tomas Jang,

jsem studentem Pedagogické fakulty Univerzity Palackého v Olomouci a obracim se na Tebe
s prosbou o vyplnéni nize uvedenych otazek, jez se tykaji informovanosti v ramci oblasti znalosti
dopravnich pravidel u zacinajicich fidi¢l. Dotaznik je naprosto anonymni a bude vyuZit pouze jako
podklad pro napsani diplomové prace.

Kazda otazka ma vidy jen jednu spravnou odpovéd. Zvolenou odpovéd oznac¢ pomoci zakrouzkovani.

Moc Ti dékuji za Tvoji ochotu pfi vyplfiovani dotazniku.

Datum:
Pohlavi:
vék:
Skola:

Studijni obor:

1.) UZ jsi nékdy fidil/a a pokud ano — kdy?

3.) K¢éemu bys chtél/a v budoucnu vyuZivat Fidi¢sky prikaz?
a. Ridi¢ kamionu
b. Ridi¢ autobusové dopravy
c. Jen pro svoji potfebu — osobni automobil
. JIN@ (AOPIALE) cevvereeeeeeeeeeeeee e e eeeeeeeeeeeans

4.) Jaky je TvQj nazor na alkohol za volantem? Méla by byt povolena néjaka hranice (jaka) nebo
za volant alkohol vibec nepatti (tedy 0,0%o)?

5.) Mas rad/a rychlou jizdu?
a. Ano, rad/a jezdim rychle
b. Obcas, tfeba jen po dalnici
c. VSude dodrZuji predpisy a drzim povolenou rychlost na tachometru
d. Ne, bojim se jezdit rychle



6.) Jak projedete kfiZovatkou?

Projedete kfiZzovatkou jako prvni.
Date prednost zelenému automobilu.

Date prednost ¢ervenému automobilu.
Zélezi na dohodé fidica.

o 0 T o

7.) Jste fidi¢em vozidla z vyhledu. Jaké chovani olekédvate od fidice zeleného vozidla?

a. Projede kfiZovatkou jako prvni a nedava prednost v jizdé Zadnému vozidlu.
Da prednost v jizdé vasemu vozidlu, které projede kfizovatkou jako prvni.

c. Da prednost v jizdé ¢ervenému vozidlu, nasledné vasemu vozidlu a projede
kfizovatkou jako posledni.

d. D& prednost v jizdé ¢ervenému vozidlu a projede kfizovatkou jako druhy.



8.) Iste fidi¢em vozidla z vyhledu. Na vyobrazené kfiZzovatce:

Iy

OO PEe - &

4

a. Projedete jako prvni, protoZe jste na hlavni pozemni komunikaci. Hned po Vas
projede Cerveny nakladni automobil.

b. Projedete jako druhy, hned po protijedoucim Zlutém vozidle, kterému musite dat
pfednost v jizdé.

c. Projedete jako druhy, hned po ¢erveném nakladnim vozidle, kterému musite dat
pfednost v jizdé.

d. Projedete jako posledni, protoZe davate pfednost Zlutému vozidlu, kterému kfizZite
jeho jizdni drahu a také ddvate prednost ¢ervenému vozidlu, které pfijizdi zprava po
hlavni pozemni komunikaci.

9.) Iste fidicem vozidla z vyhledu. Urcete, v jakém poradi projedou vozidla touto kfizovatkou:

a. 1. modré vozidlo jedouci zleva, 2. protijedouci ¢ervené vozidlo, 3. zelené vozidlo
jedouci zprava, 4. Vase vozidlo.

b. 1.Vase vozidlo soucasné s protijedoucim ¢ervenym vozidlem, 2. modré vozidlo
jedouci zleva soucasné se zelenym vozidlem jedoucim zprava.

¢. 1. modré vozidlo jedouci zleva soucasné se zelenym vozidlem jedoucim zprava, 2.
Vase vozidlo soucasné s protijedoucim ¢ervenym vozidlem.

d. 1. protijedouci ¢ervené vozidlo, 2. modré vozidlo jedouci zleva, 3. zelené vozidlo
jedouci zprava, 4. Vase vozidlo.



10.) Kde se museji vyuzivat snéhové retézy?
Na useku vymezenym dopravnimi znackou snézné retézy

a
b. Vsude, kde je souvisla vrstva snéhu
c. Celouzimu

d

Snéhové retézy nejsou nikde povinné

11.) Jaka je povinna vybava osobniho automobilu?

12.) Doplrite maximalni povolenou rychlost pro osobni automobily!

a. Obec KMo
b. Dalnice “"/nod
c. Silnice mimoobec ... " hod
d. Silnice jen pro motorova vozidla ... K™ o

13.) Ktera z vyobrazenych dopravnich zna¢ek neumozniuje fidici, pokud to ostatni okolnosti
provozu na pozemnich komunikacich dovoluji, jet rychlosti 25 km/h :

14.) Timto smérovym sloupkem muze byt:
a. Oznaceno misto €astych dopravnich nehod.
b. Vymezeno misto, kde ucelova pozemni komunikace (napf. polni
cesta) vyustuje na jinou pozemni komunikaci.
c. Zvyraznéna Ci nahrazena vodorovnd dopravni znacka podélna ¢ara
souvisla.
d. Oznaceno misto Casté tvorby naledi.



15.) Tato dopravni znacka zakazuje vjezd vozidlim:

a. Prepravujicim vybusniny, snadno hoflavy nebo jinak
nebezpecény naklad a oznaéenym podle zvlastnich
predpisQ.

b. Které nejsou opatfeny prisluSnou emisni plaketou
pridélovanou na zdkladé jejich emisni kategorie
odrdzejici zatéz zivotniho prostredi.

c. Prepravujicim ropu nebo ropné materidly nebo jiné
latky, které by mohly zpUlsobit ohroZeni Zivotniho
prostfedi, zejména znecisténi vody.

d. Vsem zemédélskym vozidlim, ktera by mohla néjakym
zplUsobem znecistit komunikaci.

16.) Tato dopravni znacka:
a. Upozorfuje na misto, hromadné dopravni nehody.
b. Upozornuje na vjezd do tunelu, kde kromé obecnych
pravidel provozu na pozemnich komunikacich plati
zvlastni pravidla pro provoz v tunelu.
Upozornuje na nebezpeci vyskytu mlhy nebo koure.
Upozornuje na misto, kde hrozi ndraz do zdi

nebo jiné prekazky u vozovky.

17.) Tato vystrazna dopravni znacka upozornuje fidice:
a. Na usek pozemni komunikace, kde je nebezpecné
vjet na krajnici.
b. Na misto nebo Usek pozemni komunikace,
kde je dovolené parkovani na krajnici.
Na misto dopravni nehody.
Na usek pozemni komunikace, kde hrozi sesuv pldy.

18.) Tato dopravni znacka upravuje:

a. Prednost pred protijedoucimi nakladnimi vozidly
v pripadé, kdy se protijedouci vozidla nemohou
bezpecné vyhnout.

b. Prednost pro vozidla jedouci ze sméru
oznaceného cernou Sipkou.

c. Prednost pro vozidla jedouci ze sméru
oznaceného cervenou Sipkou.

d. Zakazuje jizdu ve sméru oznaceného cervenou

e PP @

Sipkou



19.) Pfi prudkém sesldpnuti brzdového pedalu vozidla bez protiblokovaciho systému brzd (ABS)
na ndledi dojde:
a. K maximalnimu brzdnému ucinku, pfi némz vozidlo zastavi s nejkratsi brzdnou
drahou.
b. K zablokovani kol vozidla a vozidlo se stava nefiditelnym.
K zablokovani kol zadni napravy vozidla, pfi némz vozidlo zUstava fiditelnym.
K prodlouzZeni brzdné drahy vozidla, pficemz vozidlo je ovladatelné.

20.) Pfic¢inou vzniku aquaplaningu je:

a. Rychla jizda po zledovatélé vozovce.
Prudké zrychleni vozidla na mokré vozovce.
Prudké brzdéni vozidla na mokré vozovce.

2 oo

Rychla jizda na vozovce pokryté vétSim mnozstvim vody.

21.) V tunelu doslo k poruse motorového vozidla, které se stalo nepojizdnym. Jako fidi¢ takového
vozidla nesmite:
a. Koufit nebo zachazet s otevienym ohném.
b. Opustit vozidlo.
c. Opustit tunel.
d. Zastavovat jina vozidla.

22.) Provozovatel osobniho automobilu, ktery nebyl dfive registrovan v zahranici, pfistavi tento
automobil k technické prohlidce nejpozdéji ve Ihité:

a. 4 let po prvnim zaregistrovani tohoto automobilu a potom pravidelné ve Ihtach 2
let.

b. 4 let po prvnim zaregistrovani tohoto automobilu a potom pravidelné ve Ih(itach 4
let.

c. 2let po prvnim zaregistrovani tohoto automobilu a potom pravidelné ve |h(itach 4
let.

d. 2let po prvnim zaregistrovani tohoto automobilu a potom pravidelné ve lh(tach 2
let.

23.) Cinna plocha plasté pneumatiky v provozu u osobnich automobil& musi mit po celém
obvodu a v celé Siti vrchniho béhounu jasné viditelny dezén s hloubkou hlavnich dezénovych
drazek:

a. Vletnim obdobi 1,0 mm a v zimnim obdobi 2,2 mm.
b. Vletnim obdobi 1,6 mm a v zimnim obdobi 2,2 mm.
c. Vletnim obdobi 1,6 mm a v zimnim obdobi 4,0 mm.
d. Vletnim obdobiiv zimnim obdobi 2,2 mm.



24.) Ridi¢ motorového vozidla, ktery je povinen uZit prenosného vystrazného trojuhelniku, jej

musi umistit:

a.

Na krajnici vozovky ve vzdalenosti nejméné 80 m, na dalnici a silnici I. tfidy nejméné
130 m za vozidlem.

V libovolné vzddlenosti na okraj vozovky tak, aby byl pro pfijizdéjici fidice véas a
zfetelné viditelny.

Na krajnici vozovky ve vzdalenosti nejméné 30 m, na dalnici a silnici I. tfidy nejméné
80 m za vozidlem.

Na okraj vozovky tak, aby byl pro pfijizdéjici fidi¢e vCas a zfetelné viditelny, a to ve
vzdalenosti nejméné 50 m, na dalnici nejméné 100 m za vozidlem; v obci mizZe byt
tato vzdalenost, vyzaduji-li to okolnosti, kratsi.

25.) Podél tramvaje se jezdi:

a.

b
c.
d

Vpravo i vlevo, pokud je tramvajovy pds ve stejné Urovni s vozovkou.

Vpravo; vlevo smi fidi€ jet v pripadé, stoji-li tramvaj v zastavce.

Vpravo, pokud neni dopravni znackou "Objizdéni tramvaje" povolena jizda vlevo.
Vlevo, tramvaj jezdi vidy po pravém okraji vozovky.

26.) Ridi¢ motorového vozidla o maximalni piipustné hmotnosti pievysujici 3 500 kg, s vyjimkou

autobusu, smi jet mimo obec rychlosti nejvyse:

a.
b.
c
d

130 km/h.
90 km/h.
80 km/h.
60 km/h.

27.) Sviti-li pferusované bilé svétlo signdlu prejezdového zabezpecovaciho zatizeni, smi 50 m

pred Zelezni¢nim pfejezdem a pti jeho prejizdéni jet Fidi¢ rychlosti:

a.

b
C.
d

Nejvyse 20 km/h.
Nejvyse 30 km/h.
Nejvyse 40 km/h.
Nejvyse 50 km/h.

28.) Na jednosmérné pozemni komunikaci smi fidic¢ zastavit a stat:

a.

b
c.
d

Pouze vpravo.

Pouze vlevo.

Vpravo i vlevo.

V jednosmérné pozemni komunikaci nesmi fidi¢ zastavit a stat

29.) Naklad, ktery precniva vpredu nebo vzadu vozidlo, musi byt zvlastnim zplsobem oznacen,

pouze pokud takto precniva:

a.

b
c.
d

O vice nez 75 cm.

O vice nez 100 cm.
O vice nez 125 cm.
O vice nez 140 cm.



30.) V obytné zéné smi fidic jet rychlosti:
a. Nejvyse 20 km/h.
b. Nejvyse 30 km/h.
c. Nejvyse 40 km/h.
d. Nejvyse 50 km/h.

31.) Zranény si po dopravni nehodé stéZuje na bolesti bficha a pocit Zizné:
a. Nepodavame mu zadné napoje.
b. Podavame mu dostatek vlaznych napoja.
c. Podavame mu studené napoje.
d. Podavdme mu horké napoje na uklidnéni.

32.) Prvni pomoc je povinen poskytnout:
a. Jen ten, kdo prosel zdravotnickym Skolenim.
b. Kazdy, pokud jiZz dosahl véku 18 let.
c. Jen pracovnik zadchranné sluzby.
d. Kazdy, kdo tak mGze ucinit bez nebezpedi pro sebe nebo jiného.

33.) Hrozi trestni postih, pokud neposkytnete prvni pomoc?
a. Ano, s moznosti nepodminéného trestu odnéti svobody.
b. Ne, vZadném pripadé, je to moje vlastni vile.
c. Podle zdvaZznosti Urazu nebo postizeni poranéného.
d. Ano, ale jen pokud nehodu zavinite.

34.) Spravna frekvence stlac¢eni hrudni kosti pfi srde¢ni masazi je u dospélého:
a. Priblizné 20 stlaceni za minutu.
b. Pfiblizné 60 stlaceni za minutu.
c. Priblizné 100 stlaceni za minutu.
d. Pfiblizné 160 stlaceni za minutu.

35.) Zjistite, Ze poranény ma v rané zabodnuté cizi téleso. Co udélate?
a. Snazim se téleso opatrné z rany vyndat a zastavit krvaceni.
b. Poranéného nemusim sledovat a kontrolovat, pouze ptivolam ZS.
c. Privoldm ZS, po té vyndam téleso z rany a vyckam na pfijezd ZS.
d. Téleso ponechdm v rané, oSetiim okolni krvaceni, zajistim Zivotni funkce.
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