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Kontejnery ISO a manipulaéni prostiedky na kontejnery

Souhrn

Tato bakal#ska prace se zabyva kontejnery ISO a mangmirai prostedky. Je zde popsana
legislativa, ktera vychazi z uvedenydSN norem (kédovani, identifikace a zeai,
technické pozadavky a zkouSertidéni, roznéry a brutto hmotnosti, manipulace a fixace,
rohové prvky). Zmisna je i konstrukce jednotlivych ISO kontejfiea jejich naklad&i.
Rozctleni jednotlivych nakladacich argkladacich mechanidm Jsou popsanyuzné typy

pouzivanych kontejné@riSOtady 1, pouzivanych v kontejnerovyctegladistich.

Kli¢ova slova: kontejnery, kontejnery ISO, maniguigprostedky

ISO containers and cotainers’manipulation equipmen

Summary

This bachelor thesis deals with ISO containerstamiling equipment. It describes the
legislative based on list&édSN standards (coding, identification and markieghnical
requirements and testing, sorting, dimensions aasisgveight, manipulation and fixation,
corner elements). It also mentions the construatfdndividual ISO containers and their
loaders. Partition of individual loading and re@aent mechanisms. Various kinds of series

1 ISO containers used in container terminals ae déscribed.

Keywords: containers, 1ISO containers, handling gapaint
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1 Uvod

Historie naménich kontejnak saha az do Sedesatych let minulého stoleti. Kioerg|
se vyuzivali ped Sedesati lety minulého stoleti v americké akmadooté se roz8ii do
civilniho Zivota. V byvalémCeskoslovensku jsme v téhle dolmohli pravidelg vidat
kontejnery od poloviny Sedesatych let. Rozvoj kpreeové gepravy se velice rychle rozrostl
na celosw¥tovou Urovaé. Za cely rok seigpravi vice nez 4,8 milionu TEU.

Preprava probiha prasdnictvim nakladnich automotjl které givezou prazdny
kontejner k zakaznikovi, ktery ho naslédmaplni zbozim. Poté se zbozi nékladnim
automobilem pepravi do depa, kde sdekladadem slozi. B vypraveni vlaku se kontejner
pieklad&em nalozi na vlak a je nasledpiepraven do fistavu. V gistavu je kontejner
pieloZzen na Id a v mist uréeni se kontejneriplozi na vlak nebo rovnou na nakladni
automobil smarem k vykladce.

Namani kontejnery se v depech skladuji na&oboZzené kontejnery se repstji
stohuji do i vrstev a prazdné kontejnery se mohou stohovatoadsmi vrstev.U prazdnych
kontejneti pii stohovani na sebe je nutné z be&nwstnich dvodi pouZzivat k fixaci vice na
sok® uloZenych kontejnértrny.

V depu se vyuziva kipkladce kontejndr nékolik manipul&nich zdizeni. Ri
skladanici nakladani prazdnych kontejriese nejastji pouziva béni manipulé&ni zaizeni
s ba@nim zdvihanim, které fize manipulovat s jedniri dvéma kontejnery. Dale se hgjn
vyuziva celni manipul&ni za&izeni stelnim zdvihanim, a to n&stji v pristavech ¢i
opravnéch kontejnér Sklddanii nakladani loZzenych kontejneraji¥uji tzv. €zké vysuvné
manipul&ni z&izeni se zdvihacim zésnym ramem (spreaderem) za vrch kontejneru.

K ptepra¥ zbozi mize zakaznik zvolit népberné mnozstvi kontejrierdle svych

potteb a poZzadavk Negastji jsou vyuzivany kontejnery o délce 20 a 40 stop.



2 Legislativa pro konstrukci a pouzivani kontejnetii 1ISO a pro
manipulaéni prostiedky na kontejnery

2.1 Konstruk éni pozadavky

Kontejnery jsou konstruovany dle platnych noren®.I3®vae musi byt schopné
zajiseni v oteené nebo uzd&ené poloze. Kazda odnimatelnfesha neb@ast stechy musi
byt opatena uzamykacim #aenim umistnym tak, aby pozorovatel z Groyrzent mohl
piekontrolovat, zda je &cha zajid&ina a to i v pipad® umisgni kontejneru na Zelezmiim
voze nebo sil@inim vozidle. VeSkeré uzéené kontejnery a vSechny otemé kontejnery
musi byt vybavené kryty, které jsou prae rkonstruovany, musi byt odolné proti
powetrnostnim viivim.

VSechny kontejnery musi byt vybavené hornimi anoi rohovymi prvky. Vrchni
povrch hornich rohovych prikmusi gesahovat nad horni hranu kontejneru miniraar6
mm. Horni hranou kontejneru rozumime nejvySSi Gioverni ¢asti krytu kontejneru,
nagiklad Urove horni hrany mdkkého krytu. Jestlize jsou provedeny zesilené zdelyo
zdvojené desky k poskytnuti ochranyesty v blizkosti hornich rohovych privk potom
takové desky a jejichipevreni nesmi zasahovat nad vrchni povrch hornich rattopyvi.
Tyto desky nesmi zasahovat vice nez 750 mm od o&blokontejneru, ale mohourgkryvat
celou Siku.

VeSkeré kontejnery musi byt schopné pddeppouze za jejich dolni rohové prvky.
Proto tyto kontejnery musi méelni priéniky a dostatény paiet vloZzenych mist proipnos
zatizeni o dostateé pevnosti, aby byl umoZn svisly genos zatizeni k podélrik a od
podélniki nosného vozidla, o kterych séedpoklada, Ze lezi uviitvou 250 mm Sirokych
zén. Spodni povrch mist pragmos zatizeni v konstrukci spodku kontejnertetme téch

kterd jsou naselnich gicnicich, musi byt v jedné rowinumistné 12,5 mmZ3. mm nad

rovinou spodnich ploch dolnich rohovych pivkontejneru. Krora dolnich rohovych prvk
a dolnich podélniknesmi Zadnéast kontejneru zasahovat pod tuto rovinu.

Pfenos mezi spodni stranou dolnich podéirknosnymi vozidly se négdpoklada.
Kontejnery, které maji vSechny své vlozeiig€mky rozmiséné od sebe ve vzdalenosti 1000
mm nebo mensi (nebo maji plochou spodni stranuki oyt povaZzovany za vyhovujici.
Konstrukce spodku musi byt konstruovana tak, ak®glanvSechny sily, zejméngéigeé sily

vyvozené nakladem v provoznich podminkach. Totozy&sSe dulezité tam, kde jsou



provedena op#&ni pro fixaci nakladu ke konstrukci spodku kongein Kazdy kontejner
musi byt opaen ginejmensim dvimim otvorem v jedné€elni strag a zarové musi byt
pokud mozno co nefSi. Uzavené typy kontejndér ozna&ené 1A, 1B, 1C a 1D musi mit
dveni otvor, ktery ma rozery rovnajici se fednostg rozmeram vnitiniho piairezu €chto
kontejnefi, ale v zadnémifpact ne mensi nez 2 261 mm vysSky a 2 286 mitkySi

Tam, kde jsou provedeny nabiraci otvory, musi vgkat roznérovym poZadavkm a
musi zcela prochazet konstrukci spodku kontejnaky &by zdvihaci z&eni mohlo byt
zasunuto z obou stran. Zakladna, spodni stranaatétii otvoit nemusi byt fes celou $ku
kontejneru, ale musi byt provedena v blizkosti kduodela nabiraciho otvoru.

3]
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Obr.1 Popig*asti kontejneru {1}

2.2 T¥Fidéni, rozméry a brutto hmotnosti

Rozn®ry a tolerance jsou platné, pokud byly rigemy (i teplog 20 °C (68°F),
meteni ziskanaipjinych teplotach musi byt nasleginpravena. Tam, kde horni rohové prvky
zasahuji do vnihiho prostoru, nesmi byt tytdasti povazovany jako snizujici velikost
kontejneru. Brutto hmotnosti jsou pouzitelné precatiny typy kontejnérs vyjimkou toho, Ze
pro ucity druh pepravy mohou byt povoleny vysSi hodnoty. Takové témery jsou
povazovany za kontejnery ISO s podminkou, Ze jejietximalni brutto hmotnost nigsahne
30 480 Kg a Ze jsou odzkouSeny a&argy na tyto hmotnosti.

[4]



2.3 Koédovani, identifikace a ozn&eni

Kazdy kontejner ma na séktiselny prefix, neboli identifikéni Gdaje kontejneru.
Tento prefix (kod vlastnika + identifikator + katege zd&izeni + sériov&islo + kontrolni
¢islice) je uveden na vSech stranach kontejnerkudma kontejner i pevnouisthu, pak je
I na steSe a uvnitkontejneru.

Kéd vlastnika - skldda se zefit velkych pismen latinské abecedy, musi byt jediny

musi byt zaregistrovan u Mezinarodnihi@du pro kontejnery (BIC) kil sesterské narodni
registr&ni organizace nebo u BIC.

Identifikator kategorie zarizeni -sklada se z jednoho pismene latinské abecedy.

e U - pro vSechny kontejnery
e J- pro odnimatelna gaeni
e Z-protahde

Sériové lislo - musi se skladat ze Sesti arabskyddlic. Pokudiada platnychtislic

neni sloZzena z celkem ze Se&sslic, musi byt zleva op@na dodat@ymi nulami.
Kontrolni_¢islice - zaji&¥uje kontrolu platnosti afpsnosti penosu kodu vlastnika a
sériovéhotisla a musi byt dana digiphy A V CSN EN I1SO 6346 - 26 9342. Kontrolni

¢islice stvrzuje platnost kodu vlastnika, identifiké& kategorie Zdzeni a sériovéhgisla

kontejneru. Kontrolnéislice je zobrazena na kontejneruitea pom¢kou a nebo v rand&u.
Kéd statu - znai zemi registrace vlastnika dle normy 1SO. Peskou republiku je
tento kéd "CSX".

[1]

BéZnou obchodni praxi je z&itkontejnery maximalni uziteou z&¢Zi nebocistou
hmotnosti, navic k maximalni celkové hmotnosti ahikotnosti tary. Maximalnicista

hmotnost, maximalni celkova hmotnost a hmotnost tausi byt oznéeny na kontejneru

nasledova:
MAX GROSS 00 000 kg
00 000 Ib
TARE 00 000 kg
00 000 Ib
NET 00 000 kg
00 000 Ib



Vystrazna zné&a upozotiujici na nebezpgé zasazeni elektrickym proudem od
nadzemniho vedeni, pro vSechny kontejnery kteng ystraveny Zetiky se musi sestavat z
cerného symbolu blesku na Zlutém podkladhranéeném ¢ernym okrajem, tvarem
trojuhelniku.

[5]
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Obr.2 Popis zr@ani kontejneru {1}

2.4 Rohoveé prvky

Kazdy kontejneffady 1 musi byt vybaven &wa pravymi hornimi rohovymi prvky a
dvéma levymi hornimi rohovymi prvky, které jsou zroadym obrazem pravych rohovych
prvki. Dolni rohové prvky musi mit podobnou konstruladg liSi setelnimi otvory.

Nasledujici hodnoty skuteych rozn&ri jednotlivych, ale typickych prik fad
konstrukci hornich a dolnich rohovych pivsou.

Celkova délka 178 mm
Celkova sika 162 mm
Celkova vyska 118 mm

[6]



178 _ 1015

Obr.3 Rohovy prvek {2}

2.5 Manipulace a fixace

Nalezita pée musi byt ¥novana tomu, aby pouZzité maniptiézaizeni bylo vhodné

pro danou zé&% a bylo bezp@&¢ pripojeno ke kontejneru, a aby tento byl volny pro

manipulaci. V pipad jednobodového z&geni je teba ¥novat pozornost riziku nakléni

v disledku vystednosti ¢ziSt. Opatrnost musi bytémovana zdvihani kontejneru, ktery ma

pohyblivé a nebo vystdre umiseéné £ziste, nafF. nadrzkovy kontejner, kontejner pro sypké

materialy, termicky kontejner s chladici jednotkaasta¥nou nebo zassnou).

Vymezené Zsoby zdvihani

zdvihanim zawsnym ramenem (spreaderem) za vrck kontejner je zdvihan
pomoci zagsného ramu, konstruovaného ke zdvihani kontéjrex horni
otvory étyt hornich rohovych prik zdvihaci sily fisobi svisle

zdvihani lanovym zawsem za vrchéi spodek — kontejner je zdvihan za
vSechnytyii horni¢i dolni rohové prvky.

boéni zdvihani — kontejner je zdvihan pomoci &ho zdvihaciho ramu,
konstruovaného ke zdvihani kontejineia dva horni rohové prvky jednédnd
strany a k zachyceni protiagobicich sil na dolnich rohovych prvcich stejné
bocni strany nebo na vhodnych mistech rguditio rohovymi prvky.

¢elni zdvihani — kontejner je zdvihan pomodielniho zdvihaciho ramu,
konstruovaného ke zdvihani kontejinera dva horni rohové prvky jediélni
strany a k zachyceni protiagobicich sil na dolnich rohovych prvcich stejné
¢elni strany nebo na vhodnych mistech na rohovyohpslich nad émito
rohovymi prvky.

zdvihani vidlicemi — kontejner mize byt zdvihdn pomoci vidlic, jestlize je
opaten nabiracimi otvory pro vidlice podle specifikdSe©.

[7]



3 Konstrukce a popis vybranych kontejneii a manipulaéni prostiredki

3.1 Historie nAmornich kontejneria

Historie kombinované fepravy na Gzemi byvaléhGeskoslovenska se odviji po
strance dopravni a provozni od poloviny Sedesdsitcminulého stoleti. Od této doby je taky
mozno na naSem Uzemi pravidelidat kontejnery. Ze Zatku pouze na Zelezmich vozech
v rdmci tranzitujicich zasilek sever - jih, zapagichod a opéné. Postupentasu se zsly
kontejnery vyuzivat i naippravy zdinajici ¢i koncici na naSem Uzemi. Né&jde byly
kontejnery nasazeny na export a import zbozi slbywBDR a Velkou Britanii. K tomuto
Gcelu byly za vyhodnych podminek poskytnuty kontenggychodorgmeckého vlastnika.
Nejvice pouzivanou velikosti kontejneru 1S@dy 1 v Evrop patatkem 70. let minulého
stoleti byla velikost C o délce 20 stop (cca 6 m).

V roce 1970 byly ze statnich priemiki zakoupeny prvni desitky transkontejner
(tehdejsi ozngeni kontejnet 1ISOtady 1) pro tehdej&'SD. Do roku 1987 se v kombinované
pieprav v ramci byvaléhoCeskoslovenska orientovalaieqyazi na frepravu zboZi v
kontejnerech ISOrady 1 gedevsSim velikosti C. Od 80. let minulého stoleti rskup
soustedil na vy3si kontejnery, tedy velikosti CC. Vedlleny CSKD - INTRANS nevlastnil
zadny operator kombinovan&epravy vCR Wtsi paet kontejnell 1ISO fady 1. Park v
rozsahu do desitek univerzalnich nebo specialn@stieknett nakoupily i rekteré podniky
(zejména v 80. letech minulého stoleti, happolana n. p.) a viastni je v $astné dod i
n¢které privatni vyrobni subjekty. Desitky univeraém kontejnelt jsou také v majetku
ArméadyCR a to jiz od 70. let minulého stoleti.

Od roku 1981 do roku 1992 byly zakoupeny speciéititejnery a to na zaklad
provedenych pgizkumi pozadavik prepravni véejnosti ve pepravy ve specialnich
kontejnerech (open - top, bulk, ugel, flat, tank).

Od poloviny 90. let minulého stoleti vyrazstoupa podil feprav v kontejnerech ISO
fady 1 o velikosti A (délka 40 stop) a po roce 2l v gepravach ve &Si mie pouzivany
i kontejnery o velikosti E (délka 45 stop).

[1]



3.2 Charakteristika

Z&kladnim¢lankem systému kontejnieiSO fady 1 je pepravni jednotka rdmaoni
kontejner konstrukci a velikosti odpovidajici technické nérm$O artad kontejned 1.
Kontejnery dle délky maji ozgani E, A, B, C¢i D (45, 40, 30, 2@i 10 stop).

ISO kontejneryiady 1 byly vyvinuty pro fepravu na nantaich lodich (z toho
odvozen nazev "namoi" kontejnery). V souvislosti sigpravou po mib jsou kontejnery
vyuzivany i v pepravach po souSi. Na namah lodich jsou kontejnery ulozeny v
Sachtovych ulozistich.

Kazdy kontejner musi vyhovovat veSkeryiisjuSnym ISO normam pro kontejnery,
platnym v doB jeho vyroby. ISO normy zavaZrstanovuji konstruini sowasti kontejnet,
parametry a roz#emy kontejned, jejich identifika&ni ozn&eni a osazeni ipdepsanymi
tabulkami.

Norma ISO rozliSuje %ad kontejnek, ale v praxi se hofjnvyuziva rozsahdady 1 a
casténe rada 3 (v Evrop se nevyuziva). Kazdéada je charakteristicka vySkouf&iu a
délkou kontejneru. V mé praci se budu dle zadabinzat fadou 1A (40 stopé kontejnery
dlouhé 40 stopijiblizn¢ 12 m) a 1C (20 stopé kontejnery dlouhé 20 sitdgipné 6 m).

Nejbézngji pouzivané kontejnery u nas a veétvjsou 20 a 40stopé kontejnery.
Vétsinu mezinarodnich tpprav v ramciCR zajifuji rejdaské spolénosti ve svych
kontejnerech velikosti 20 a 40 stop. V poslednicdadjdaské spolénosti rozStuji svij park
kontejneti o délce 45 stop. Tyto kontejnery jsodemy FedevSim pro vSeobecné pouziti a to
véetng typu open-top.Vyjiméne jsou v Evrog pouzivany i tzv. superkapacitni kontejnery,
které fesahuji délku a vékterych gipadech i §ku a vySku kontejndriady ISO 1.

[1]

3.3 Zakladni rozméry kontejneri ISO Fady 1

Parametry a rozény kontejnett pro vSeobecné pouziti ISO jsou p&wany normou
ISO, ktera z @vodu mnoha tyfp konstrukce i jednotlivych druhkontejneét dovoluje v
rozmerech odchylky. Z tohotoivodu se mohou jednotlivé série kontejned jednotlivych
vyrobai od zakladnich rozemi liSit, a to hlav@ vnittnimi rozn®ry a roznéry dverniho
otvoru, coZ norma ISO povoluje. Viii roznery jsou zavislé zejména na konstrukci a tvaru

nosnych¢asti kontejnet.



V CSN ISO 668 najdeme informace idd&ni, rozneérech a nosnosti kontejrieiSO

rady 1.
[1]

Jmenovita - vidjsi
Oznateni délka SFka vygka
kontejneru
ISO fady 1 | mm stop mm stop | mm stop
1 EEE 2, 896 9ft6in
1 EE 13,716 | 45 2,438 8 [2,591 8ft6in
1 AAA 2, 896 9ft6in
1 AA 2,591 8ft6in
1A 2,438 8 ft
1 AX 12,192 | 40 2,438 8 |<2,438 <8 ft
1 BBB 2, 896 9ft6in
1BB 2,591 8ft6in
1B 2,438 8 ft
1 BX 9, 125 30(29,11)| 2,438 8 |<2,438 | <8ft
1CC 2,591 8ft6in
1C 2,438 8 ft
1CX 6, 058 20 (19, 11)| 2,438 8 |<2,438 | <8ft
1D 2,438 8 ft
1 DX 2,991 10 (9, 90) 2,438 8 |<2,438 <8 ft

3.4 Udaje o hmotnosti kontejneri 1ISO Fady 1

Na jednécelni stné, negastji na dveich, jsou vyobrazeny i dalSi alfanumerické
Gdaje, z niZ nejpodstaijSi pro zakaznika jsou Udaje o hmotnostech. Tytjalgou kléové
pro nepekroieni nosnosti kontejneru a pro vyed skuténé brutto hmotnosti, ktera se
eviduje v pepravnich dokladech. Vychazeji z nich poplatky nyobh Zelezninich a
rejdarskych sprav P vypoctu dovozného. Udaje o hmotnosti jsou usrdv kilogramech a
librach.

Tara - udava hmotnost prazdného kontejneru a detr¢ veSkerého vybaveni a
zarizeni. Vlastni hmotnost je zavisla na zvoleném nddte konstruknich prvcich a na
pouzitétm vybaveni kontejneru. Z tohotdivddu se hmotnost prazdného kontejneru v
zavislosti na dchto okolnostech v jednotlivych sérii stejného tymntejneru od stejného
vyrobce niize liSit. Vlastni hmotnost kontejneru pro vSeobegoéziti Wetrg veSkerého



vybaveni se u nejpouzivgich kontejnear fady 1 velikosti C pohybuje od cca 2000 Kg do
2350 Kg a uady 1 velikosti A od cca 3500 Kg do 4200 Kg.

Netto - udava maximalni povolena hmotnost uaieho nakladu (zbozi)

Brutto - tara + netto, udava séet vlastni hmotnosti prazdného kontejneru a

maximalni povolené hmotnosti nakladu (zboZzi).

[1]

3.5 Technické prohlidky kontejnera ISO fady 1

Kontejnery se musi podrobovat pravidelnym techmekyrohlidkdm.Prvni technicka
prohlidka je realizovana do 5ti let od data vyrdbkontejneru a kazda dalSi nasledujici
prohlidka musi byt provedena do 30téstal od pedeslé technické prohlidky.Na kazdém
kontejneru musi byt na boich stnach a dvidch v gredepsané velikosti a b&rvyznaieno
datum nasledné technické prohlidky. Nasledujichldéa se uvadi dvojslem ngsice a
koncovym dvaogislem roku budouci technické prohlidky., jakoZz &&ou opravny, ktera

posledni technickou prohlidku vykonala.

[1]

3.6 Predepsané Stitky na kontejnerech IS@ady 1

Stitky jsou osazeny u ¥kového typu naelnich dvéich, u jinych tyl na spodnim
zadnim¢elnim g@i¢niku nebo na k tomu ugpobené ploSe na zadnitale kontejneru ISO

fady 1. NejdlezitéjSi nalezitosti Stitku:

Stitek ACEP - je wtSinou na rejdiskych kontejnerech. Toto z#eni je vyzadovano u

kontejnefi, které jsou pouzivany dle schvélenéhoubpiného programu prohlidek
piedepsaného v Mezinarodni UmitkBK.

Stitek KBK - prokazuje, ze kontejner odpovida podminkam "UmIiSBK" po
technické strance. Stitek je vyraZzen v afiiie (CSC Safety Aproval ). Na Stitku KBK je

vyrazeno vyrobcem datum prvni technické prohlidkly data vyroby a dale se na Stitku

nachazeji data naslednych technickych prohlidekaXgni dat I1ze nahradit nalepkou (ACEP

nebo Next Examination) umétou na pislusSném mistna Stitku nebo v jeh@gné blizkosti.
Celni Stitek -zde jsou uvedena celni schvalovaci data.

Stitek vyrobce -zde je uveden nazev vyrobce nebo logotypkain i dalsi tdaje.
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Stitek _tlakové nadrZe (u_nédrzkovych kontejnefi) - na rém jsou uvedena data

vztahujici se k nadrZzce kontejneru¢etné samolepky a vystrazné ztkg popsané v
piedpisech IMDG ( International Maritime DangerousoGs).

Stitek vlastnika (nepovinny tdaj) -zde je uveden vlastnik kontejneru &y i jeho

sidlo. Obvykle je na bocich kontejneru logo prowatele. Identifikace vlastnika je
vyobrazen jeho alfanumerickym kédem, ktery je paym Udajem ( kod vlastnika, sériové a
kontrolni¢islo na vSech &hach a sesSe kontejneru ).

Chemické oSekeni_dieva (pokud oSeteni bylo provedeno) -na Stitku jsou

vyznaena data vztahujici se ke karanténnim procedutémrd/ch difi kontejneru.
Deska pro nalepky nakladu (neni povinnd) deska, nejastji ¢erré nateny Stitek,

pro nalepky nakladu (zbozi). Deska je vylepenabmud@nich sénach kontejneru.

[1]

3.7 Typy kontejneri ISO rady 1

NejdalezitejSi je rozaleni kontejneit podle typu. Z tohoto rozteni jsou Bzne
zarazeny do provozu nasledujici kontejnery i5@Qy1.:
= Kkontejner pro vSeobecné pouZiti (jedntidveeovy)
= Kkontejner s otelenym vrchem (open - top), ktery piatlo univerzalnich
kontejnefi a ma odnimatelnou plachtovotiesthu
= ploSinovy kontejner se sklopnyrély (flat)
= ploSinovy kontejner begel (platform)
= nadrzkovy kontejner (tank)
= chladici kontejner
» jzotermicky kontejner
= kontejner pro suchy sypky materiél

= uhelny kontejner

Kontejner pro vSeobecné pouZiti (univerzalni kontejer)

e

typem kontejneru na celém &¥ i u nas. Jedna se o plruzaweny kontejner, odolny
powtrnostnim podminkam a spljici poZzadavky vodésnosti. Kontejner je tden ocelovym
ramem z nizkolegovanych oceli, afgaty rohovymi prvky ve vSech rozich z ocelolitinyeté

slouzi @i nakladce kontejneru naklatkam. Kontejner ma pevnouisthu, pevnéelni a baéni
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sttny a podlahu. Népstji ma jedny dvoukidlé dvee v jedné Zelnich s¢n (jednodvéovy
univerzalni kontejner), ale iwie mit i dvoukidlé dvee na obou binich stnach (tfidverovy
univerzalni kontejner). KHdla dvéi jsou vybavena gumovymedreénim a zpravidla maji
dvojity tycovy uzawr, ktery umoiuje zajiStni zavrou a oky pro zaplombovani loZzeného
kontejneru. Zagsy celnich dvéi umoZiuji rozsah otekeni v Uhlu 270° a u kontejneru s
bo¢nimi dvemi oteweni v Uhlu 180°. Wrani kontejneru je op&no chrasnou perforaci
umisgnou proti sob v horni¢asti obou bénich sén. Vnitini prostor je zpravidla upraven pro
fixaci zbozi uchyty po obvodu viiitich b@&nich stn. Podlaha je i@wna z prken nebo
pieklizkovych desek. fidverové kontejnery jsou jiz minim&nvyuzivany a ve &Sim
rozsahu se jiz nevyrdjd. Univerzalni kontejner se vyuziva préepravu i skladovani mnoha
druhi materiat, balenych i nebalenych vyrobkiaznych tvafi, nahradnich dil, polotovat,
surovin, ale i klidé automobili. Vyhodna je peprava paletovaného zbozZi (podle vlastnosti
zboZi Ize plnit kontejner paletovanym zboZim veewestvach). Mezi nejviceigpravované
zboZi paiti nasledujici skupiny: vyrobky mlynské, cukr, cukiriky, potraviny v konzervach,
napoje a obaly na napoje, vyrobky zZewd, nabytek, papir, lepenka, tkaniny, kobercéyyd
a pradlo, obuv, sklo a sklemé vyrobky, Zelezo, litina, ocel, kovy nezelezngjech slitiny,
topna zézeni, kovové vyrobky, stroje afiptroje, mechanismy, #aeni elektricka, jizdni
kola, motocykly, automobily, stroje afiptroje optické a jemné mechaniky,ékdaci a
zabezpeéovaci techniky, chemické vyrobky balené, dénhmoty a vyrobky z nich, barvy a
laky, I&iva a zbozi kosmetické, prostky praci acistici, lepidla, vyrobky gurmanske,
hratky a zabavné fiedntty, sportovni pdeby, vojenska vystroj a vyzbroj, osobnicv a
svrsky, cement, vapno, cihly, tvarnice i ostat@ivebni material a prazdné palety i ostatni
obaly. Ri reSeni pepravy konkrétniho materialu v univerzalnim kongejni u ostatnich tyjp
kontejneti je nutno vzdy fihlédnout ke klimatickym podminkam a dobrvani gepravy v
zavislosti na specifickych vlastnostedepravovaného zbozi.

Zbozi je mozno do kontejneru ukladat na paletdehswazcich nebo vainlozené.
Naplréni i vyprazdgni kontejneru je mozné prov&dpomoci nejiizréjSi mechanizace,

nagiklad vysokozdviznymi voziky, paletovacimi vozilpgasovymi zéizenimi.
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Obr.4 Univerzalni kontejnerf{1

Kontejner s otewenym vrchem (open - top)

Kontejner s plachtovou igtchou (jinak také open - top) jefaaen do skupiny
univerzalnich kontejnér Kontejner je tvéen ocelovym ramem podle normy ISO, dpat
rohovymi prvky ve vSech rozich z ocelolitiny, peve&ny jsou z ocelového plechu se
svislymi prolisy. Kontejner ma jedn§elni dvoukidlé dveée opatené dvénimi uzaery s
vybavenim pro zaji8hi zawrou a oky pro zaplombovani lozeného kontejneiidl& dvei
jsou vybavena gumovynggrenim. Za¥sy celnich dvéi dovoluji jejich oteveni v Uhlu 270°.
Podlaha je pevna aistha kontejneru je odnimatelna. Horni podélné kgsnéa b&nich
sttnach jsou na d&kolika mistech vzajenin propojeny odnimatelnymi &emi, aby pi
naplreéni kontejneru nedoSlo k vybouleni dmdch sén. Namisto pevné igchy se pouziva
plachta, ktera je nedilnou st@asti vybaveni kontejneru a kontejner je pfialpyceni plachty v
horni ¢asti po celém obvodu upraven. Plachtaijipgvnina pomoci ocelového lanka, které
umoziuje zaplombovani plachtyiiPoouziti plachty je kontejner odolny proti prnostnim
podminkam.

Kontejner s plachtovou igichou je uten k gepra¥ a kratkodobému skladovani
sypkych. zrnitych nebo praSkovych subsirdfjako jsou vybrané zefdélské nebo
potravin&ské suroviny, polotovary a vyrobky, chemické mdigri stavebni material nebo
pro kusové, balenéi nebalené vyrobky a suroviny. Vzhledem k tomu, kbmtejner ma
plachtovou stchu, je kontejner vhodny Kgpraw vyrobki a polotovaii, které je vzhledem
k rozmeram, hmotnostti vlastnostem nutné nakladat a vykladat pomagihe vrchem, jako
jsou tzké kusové zasilky (transformétory, motory¢dyina apod.), stavebni a konsténk
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prvky a jiné zboZzZi¢i material. Vnitni prostor kontejneru pro fixaci zbozZi je jako u
univerzalniho kontejneru ogah Uchyty po obvodu vifitich b&nich sén. Zbozi nizeme do
kontejneru ukladat na paletach, ve svazcéchvolné loZzené. Napléni a vyprazdani
kontejneru se néastji provadi pomoci zné mechanizace, jako jsou haperaby,

vysokozdvizné voziky, paletovaci voziky, pasovézami apod.

Obr.5 Open top {3}

PloSinovy kontejner se sklopnymgiely (flat)

PloSinovy kontejner se sklopnyndely (hovoroe také flat) je tvéen ploSinovym
spodkem, ktery m& Uplnétipné konstrukni spojeni mezi rohovymi prvky a skladacimi
¢elnimi senami, sény jsou v obou rozich opany rohovymi prvky. Pro skloperkl je za
potrebi dvou pracovnik V pripact prepravy prazdnych flat kontejniefe moznost slozit na
sebe 5 kus které pak zaujimaji vyskuiiplizné jednoho univerzalniho kontejneru. @
stény jsou opateny otvory pro klanice. Klanice jsou standartnicgsti vybaveni kontejneru a
je mozné je P sloZenicel umistit do k tomu vyhrazenému prostoru v korgajn PloSinovy
kontejner se sklopnymiely je pevazre uréen pro pepravu i skladovani &pvin, kulatin,
stavenich prvi, trubek, ¢Zzkych kusovych zasilek nepodléhajicich gorostnim viivam, ale
muze slouZzit i k pevazeni tank ¢i motorovychéluni. ZboZzi je mozno do kontejneru nakladat
a vykladat jako u fedeSlych typ riznou mechanizaci, jako jsou ftapysokozdvizné voziky

a jaaby.
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Obr.6 Flat {4}

PloSinovy kontejner bezéel (platform)

PloSinovy kontejner bezel (hovoro¥ také platform) je tvien pouze ploSinovym
spodkem, ktery ma Uplnéiipné konstrukni spojeni mezi rohovymi prvky. PloSinovy
kontejner je opden dwma rohovymi prvky nad sebou v kazdém rohu. Na pdla bok i
cel jako u flatu jsou otvory pro klanice.

PloSinovy kontejner begel se pevazrie pouziva pro fepravu obdobnych materigl
jako je tomu u ploSinového kontejneru se sklopnyely. Kontejner je fevazri uréen pro
piepravu &Zkych kusovych zéasilek a dopravnich predit a zd&izeni.

Zbozi je ot jako u flatu mozno do kontejneru nakladat a vegkka pomoci
vysokozdviznych vozik a jeabl. V piipads nakladani dopravnich prostki se nejastji
najede a sjede po vlastni ose za pomiEtodového ristku.

6D HANI IN

Obr.7 Platform {5}
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Nadrzkovy kontejner (tank)

Nadrzkovy kontejner (hovorevtaké tank) je sloZzen z ramové konstrukce, ve které
jsou umistny ve vSech rozich rohové prvky z ocelolitiny. R&é@donstrukce je néastji
vyrobena z ocelovych trubek nebo valcovych péofifevnitt ramové konstrukce je tlakova
nadoba ( nadrzka ), lezata, valcového tvaru. Tekiénparametry tlakové nadoby jsaizmé.
Napriklad cesky vyrobce ZVVZ, a. s. Milevsko vyrélbtyty kontejnery sdmito parametry:

objem cca 26n*, nejvyssi pracovniiptlak 0,2 MPa, rozsah pracovni teploty od - 30 2@@

+ 70 °C, spojky vzduchového a dopravniho potruldN 75, vykonnost vyprazobvani
cementu je cca 0,8 t/minutu, minimalnéma spoteba vzduchu ip vyprazdiovani cementu
je 500 Kg/h. Nedilnou s@asti kontejneru je Z&eni provzdusovaci, rozvod potrubi,
samotsnici viko plniciho hrdla, Zéix, ploSina a celni z&va.

Nadrzkovy kontejner jeipvazre urcen k geprag a kratkodobému skladovani véin
lozenych sypkych, zrnitych nebo praskovych nelegkhy neagresivnich, nejedovatych
suchych a nevybusSnych subsirgiti rizné sypké hmotnosti. Mezi regtji prevazené
substraty pdt cement, elektrarensky popilek, mlety vdpenecnhgakaolin a saze.

Kontejner umoituje nasledujici manipulace:

= kratkodobé skladovani
» pneumatické fetlakové vypraziovani
» pInéni volnym sypanim vigpravni poloze

Nadrzkové kontejnery jsou v stastnosti jedinym typem kontejrigrktery se gkolik
let vyrat®l v CR. Vzhledem k ceh kontejneru vyplyvajici z vybavenosti kontejnerwz a
davodu komplikaci p zméné prepravovaného substratu je vyuzivani tohoto typudjpnaru
nejnakladijsi, coz se zapo#nprojevuje v ce# za gepravu, pipadré v podminkach

pronajmu kontejneru.

Obr.7 Tank {6}
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Chladici kontejner

Chladici kontejner je shodny s univerzalnim kordgegm pouze s tim rozdilem, Ze
sttny, podlaha, dve i strop kontejneru jsou vyginy izolatni hmotou. Vnitni rozmery
chladiciho kontejneru jsou zmenSeny uslédku pouziti izoleni hmoty. Podle pouziti
chladiva rozeznavame:

a) kontejnery s rozpinavym chladivem a v toitpad je chladivem:
= led
= suchy led s kontrolou nebo bez kontroly sublimace

= zkapalrné plyny s kontrolou nebo bez kontroly vypaani

b) kontejner mechanicky chlazeny, v tofipact je kontejner opééen chladicim
zaizenim ( stabilnim nebo odnimatelnym ), které jeréamo kompresorovou
jednotkou, absokmi jednotkou atd. Vzhledem k nutnosti urafst chladiciho
zaizeni, které se untigje na jedné&elni s&n¢ vné kontejneru, je i zmensen lozny
prostor kontejneru. Kontejner je mozné vyuzivat’ jako chladici nebo také jako
vyhtivany.

Chladici kontejner jetpvazié urten k gepra¥ a kratkodobému skladovaniguem
zmrazeného nebo vychlazeného zboZi podléhajicibbléyzkazeci zbozi, které Bhem
piepravy vyZzaduje éitou stalou teplotu (zelenina, ovoce,ékmy atd.). Teplota v loZném
prostoru kontejneru je automaticky udrzovana redem navolené vySi pomoci chladiciho
zarizeni, které umatije napojeni na elektrickout'sjak v prekladistich, tak na nanmwich
lodich. Chladici zdzeni je i mozné nastartovat a udrzovat pomociethgsegatu.

Obr.8 Reefer {7}
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Izotermicky kontejner

Izotermicky kontejner je stejny s univerzalnim l@nerem s tim rozdilem, Zessy,
podlaha, dvie i strop kontejneru jsou vyginy izolatni hmotou. Vnitni roznery
izotermického kontejneru jsou zmensenytglddku pouZiti izoleni hmoty.

Izotermicky kontejner je iigvazre uréen k gepra¥ zbozi v prosedi s relativa
konstantni teplotou (n&p predem zmrazené nebo vychlazené zbozi). Prodlouzeby d

uchovavani rychle se kaziciho zbozi Ize prodlgpditzitim tuhého G, .

Kontejner pro sypky suchy material (bulk)

Kontejner pro sypky suchy material (hovokaaké bulk) je pl& uzaveny kontejner,
odolny powtrnostnim vlivam a sphujici pozadavky na vodégnost. Kontejner je utwen
ocelovym ramem z nizko legovanych oceli, ég@f rohovymi prvky ve vSech rozich z
ocelolitiny. Kontejner m& pevnoursthu, ve které jsou nigstji tii ndsypné otvory (kulaté
¢tvercove) o piméru ¢i délce strany 50 cm. Nasyprotvory jsou opdaeny gumovym
tésnenim a celnim &kem, dale ma kontejner pevdéni a baéni seny. V jedné zelnich stén
jsou umistny jedny dvoukidlé dvee. Kridla dvei jsou vybaveny gumovymésrenim a
zpravidla maji dvojity tyovy uzawr, ktery umoauje zajiStni zakrou. Zawsy celnich dveéi
dovoluji jejich otewveni v Uhlu 270°. Druh&elo je nefasgji opatteno v dolni iteting
vysypnou klapkou s tpvym zavrem. Stejg jako u dvéi ma i vysypna klapka po celém
obvodu gumovéesneni. Kontejner je vybaven pevnou podlahou zpravidéeelovych pleci
¢i preklizkovych panel. Vétrani kontejneru je umoZno chragnou perforaci umighou
proti sol& v horni¢asti obou bdnich sén.

Bulk kontejner se néastji vyuziva pro pepravu i skladovani sypkych a zrnitych
volné loZzenych substrat které musi byt chrény pred vlivem vigjSiho prostedi, v nasich
podminkdch se osucil pfi piepra® granulovanych substfat(zejména sladu) a obili.
Kontejner se plni néastji pomoci nasypnych otvar Vyprazdiovani kontejneru se
uskuténuje bul’ sklopenim kontejneru a jeho vyprazdn pres vysypnou klapku nebo

pneumaticky. Sklopeni se provede pomoci sklopnémbefnerového nasu.

Uhelny kontejner (ugel)

Uhelny kontejner (hovorayv ugel) je utvéen ocelovym ramem podle normy ISO,
opateny rohovymi prvky ve vSech rozich z ocelolitinyor€ejner ma pevné &ty z

ocelového plechu se svislym prolisy, ale nentacsiu. Horni podélné nosniky nachéch
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sttnach jsou na &kolika mistech vzajenin propojeny odnimatelnymiffgniky, aby i
naplréni kontejneru nedoslo k vyboulenidmich sén. Kontejner ma jednyelni dvoukidlé
dvere opatené dvénimi uzawry s vybavenim pro zaji&i zawrou. Kiidla dvei jsou
vybaveny gumovymeésrenim. Zawsy celnich dvei dovoluji jejich oteveni v ahlu 270°. Ve
druhécelni skn¢ je nefastji ve spodniitetiné po celé délce vysypna klapka. Vysypna klapka
je opatena po celém obvodu gumovyrsienim. Kontejner je vybaven pevnou podlahou
zpravidla z ocelovych pleéri pieklizkovych panei.

Uhelny kontejner se vyuziva kigpra¥ a kratkodobému skladovani sypkych a
zrnitych substrdt, jako je gedevSim uhli a koks, &k, pisek, Skvara, ale Ize jej pouZzit i pro
vybrané zerédélské nebo potraviriéké suroviny.

Uhelny kontejner se plni horem, s&$tji z nasypek. Vypraztbvani kontejneru se
negastji provadi ges vysypnou klapku sklopenim kontejneru. Lze poufiheumaticky
zpisob vyprazdovani. sklopeni kontejneru se uskiiigie pomoci sklopného kontejnerového
nNawsu.

Technické parametry jednotlivych typa kontejnera 1ISO rady 1

Typ a velikost kontejneru ISO Fady 1

Technicky : —
parametr univerzalni open - top flat platform
C A C A C A C A

lozna plocha v
" 14 28 14 28 14 26 14,5 29, b
objem vm’ 31 68 30 60 31 52 - -
max. brutto v
kg 21, 80Q 26, 700 21, 800 26, 600/ 21, 200 26, 200 21, 900| 40, 800

Vnitini roznery:

délka v mm 5,870 12,0005,870| 12,0005, 870| 12,0006, 055| 12, 190

Sitka v. mm 2,330 2,330 2,330 2,380 2,414 2,414433| 2,435
vySka v mm 2,200 2,200 2,200 2,200 2,200 P, 20335 610

v

rozmery dverniho otvoru Welni sgéng:

Sitka v mm 2,285 2,284

Q0

OT A=Al

2,285 2,285 - - - .
21

vyska v mm 2,135 2,13 135 2,185 - - .
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. Typ a velikost kontejneru ISOfady 1
Technicky . ., -
parametr tank bulk | ugel izotermicky chladici
C C C C A C A
loZna plocha vn’ - 14 14 | 12,5| 26| 12,5 241
objem vm® 15 a7 19 32 30 27 55 25 51
20, 000 az 26, 21, 26, 21, 26, 24, 27,
max. brutto v kg 000 550 000 450 600 500 300
vnitini roznery:
11, 11,
délka v mm - 5,870 5,870 5,650750 | 5,480 140
Sirtka v mm - 2,330 2,330 2,235 2,250 2,285 2,p00
vySka v mm - 2,200 2,200 2,000 2,080 2,160108,
rozmery dverniho otvoru \Welni sgéng:
Sitka v mm - 2,285 2,285 2,235 2,285 2,235 2,p35
vySka v mm - 2,135 2,136 2,080 2,080 2,08008B,
rozmeér vysypneé klapky
Sirka v mm - 2,110 2,110 - - - -
vySka v mm - 1,000 1,000 - - - -

nekteré parametry jsouiblizné.

3.8 Prekladaci mechanismy

[1]

Existuje zn&na variabilita tyjd prekladacich mechanismVybaveni mechanismy je

odlisné v pekladiStich (terminalech) v narmroch gistavech a ve vnitrozemskych

piekladistich. Taktéz jednotlivé systémy kombinovapgepravy maji

odlisSné typy

piekladacich mechanigm DalSim hlediskem pro nasazenicitého typu pekladaciho

mechanismu je i objemigkladky za jednotkiasu. A tak se v iekladistich setkavame s

mnoha druhy a typy ipkladacich mechanismmnohdy naprosto odliSného konsttnko

uspdgadani.

Prekladku s pepravnimi jednotkami lzélenit na:

= vertikdIni (pomoci zvednuti)

= horizontalni (pomociigsunu nebo najeti)

20
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3.9 Vertikalni p rekladka a zaizeni pro vertikalni pirekladku

Vertikalni prekladka se vyuzivaipdevSim u fepravnich systétn zaloZzenych na
kontejnerech IS@ady 1 a vyminnych nastavbach. Tentoigob gekladky obvykle vyZzaduje
vybudovani pekladi¥’. Prekladaci mechanismy pro vertikalnfegladku Ize zjednoduseén
rozclit do ¥ skupin:

= jefdby (jgdbové pekladaci mechanismy)
= mobilni prekladaci prosedky (gFekladaci mechanismy sitimiiho charakteru)

= silni¢ni dopravni progedky (geklad&e a nakladée)
[1]

3.10Zarizeni pro uchopeni epravni jednotky

Vlastni uchopeni figpravni jednotky se provadi pouzitim specialnictizeai, ktera
jsou sowasti gekladaciho mechanismu a Ize je réitcha:
= spreadery
= Kklestiny
= liziny (vidlice)
» raminka a lanové zésy

Spreader

Spreader (nebo-li zésny ram) je specialni #aeni pouzivajici pro uchopeni
piepravni jednotky néastji z vrchu a v ®kterych gipadech i z boku. Existuje cefada
spreadat, liSicich se konstrukim usp#adanim a dznymi detaily, coz zajifije jejich
velkou variabilitu. Volba spreaderu zavisi na p@da zakaznika.

Vrchni spreader zabezpge automatické a bezfrge spojeni P manipulaci s
piepravni jednotkou, v zdkladnim provedeni pak jkargejnery ISGrady 1. Vrchni spreader
je tvaren ramem sétyimi otocnymi zamky pro spojeni s hornimi rohovymi prvky kejneru
¢i dalSiho pidavného z#dzeni. Délka ramu je konstantni (20 nebo 40 stop)zw
jednotelovy spreader, nebo prémma (umo#ujici roztazeni ramu z 20 aZz na 40 stop) - tzv.
teleskopicky spreader. Viipadt jedno&elovych spreadér je nutnd jejich vyrmdna pi
potreb: manipulace kontejnéro riznych délkach. Spreader je spojen zvedacimi lafp ne

sloupem s jgabeméi mobilnim gekladacim mechanismem (kontejnerovym vozem).
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N¢které typy vrchni spreaderjsou vybaveny i kleStinami pro manipulaci s
vyménnymi nastavbami a také se siimimi ndwsy konstruovanymi pro vertikalnigkladku.
Vrchni spreadery byvaji i otaé o 360°. Tato varianta niapumoziuje skladani kontejnér
rovnolEzné s pojezdem vysuvného stohoea Bézr¢ je vrchni spreader vybaven dmom
posuvem, nakl&mim a natéenim, coZ zjednoduSuje a zrychluje uchopeni koetajn
Bezpe&né uchopeni kontejneru je potvrzensételnou signalizaci.

Bocni spreader je zdvihaci ram sesoha zamky, které se spojuji s hornimi rohovymi
prvky na podélné strgrkontejneru a zarowese ram opira o dolni rohové stojky v podélné
sttné kontejneru. Timto spreaderem jsou vybavéeini kontejnerové vozy. VyuZivaji se pro
piekladku a stohovani prazdnych kontejnd€ontejnery nesiji mit poskozenu bimi stranu
(vybouleni stny).

Obr.9 Spreader {8}

Klestiny

Klestiny (ozné&ované i jako vykyvna otma chapadla nebo kleStinovy adaptér) jsou
dophhkem rekterych speadéra pouzivaji se pro manipulaci s v§mmymi nastavbami a
silnicnimi sedlovymi nagsy (pro uchopeni za spodni podélnik jejich ramu)nddterych
novych tym piekladdacich mechanidir{predevsim vysuvnych stohodg jsou klestiny pimo
stélou souvasti spreaderu. Do pracovni polohy se pouze skldfestiny jsou samostatné
piidavné z#izeni opaiené rohovymi prvky, pomoci kterych sépginaji k spreadém pro
manipulaci kontejnérISOtady 1.
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Obr. 10 Kalmar (vysuvny stolhdy- spreder s kleStinami {9}

LiZziny (vidlice)

U kontejnerovych vok, zejménacelnich, se manipulace s kontejnery 1S&ly 1
vyluéné o délce 10 a 20 stop provadi pomoci lizin. Praaerpisob manipulace jsou
kontejnery vybaveny v dolnim podélniku z obou stls&mi neboctyfmi otvory pro zasunuti
lizin.

S ohledem na sniZenou stabilitu kontejneru je tepisob vyuzZivan fedevsim fi
piremig’ovani prazdnych kontejnierVyslovre je zakazano takto manipulovat s prazdnymi i
naplrenymi (lozenymi) nadrzkovymi kontejnery a s kontejnero sypky material (pokud k
vyprazdrini tohoto kontejneru nedojde pomoci specidlnéetniho kontejnerového vozu
konstrukn¢ upraveného pro rotai vyprazdgni kontejneru) a dale se nesmi takto

manipulovat s &kterymi typy naplgnych kontejneak s ploSinovym spodkem.

Raminko a lanovy za¥s
Manipulace s kontejnery IS@ady 1 se ve vyjimaych gipadech zajiduje pomoci
raminka a lanového zé&su. Tato technologie manipulace se v ésmmeé dob provadi u
pieprava, piip. v piistavech za pouziti autdgoi (kolejovych jgahi) s hakem.
[1]
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3.11 Prekladaci mechanismy

Prekladaci mechanismy mejstji pouzivané v pekladistich VCR pro systémigpravy
kontejneti se @li na:
a) portalové jEaby:
* na pneumatikach
= pohybuijici se po koleji (kolejové)
b) kontejnerové vozy:
= ¢elni (s vysuvnym stojanem nebo s vysuvnym vylozmike
= boeni
» piekladaci silnini prostedky (silnéni mobilni geklad&e):
= vybavené specialnim rgkladacim zdzenim - spreaderem, lanovymi

Zawsy

automobilové jgby vybavené jednoduchym figavnym z&ézenim
(raminkem) pro manipulacii@pravni jednotky (kontejneru) - jejich
pouziti je ojedinlé.

Volba pekladaciho mechanismu vigkladisti je v kompetenci provozovatele
piekladis¢ a zavisi také na ptu prekladek a manipulaci. Viipad, ze pgekladist je
budovano na tzv. "zelené louce", je lepsi vybakékiadist portalovym jgdbem pohybujicim
se po koleji na elektricky pohon a to vzhledemHtojenensi poruchovosti, jednodussi Udrzb
a predevsSim zdaleka menSimu ziséovani Zivotniho progedi a tim i k vyraznému snizeni
hrozby ekologické havarie (Unik nafty, oleje a tauické kapaliny). Pokud jerekladist
budovano v jiz vyuzivaném, upraveném a vybavenémstpru (vybudované koleji&tulozné
plochy apod.) je zc¢asového a ekonomického hlediska manipulace zaloZeaa
kontejnerovych vozech (kolejovéi@by i jg@adby na pneumatikach vyzaduji vybudovani
potrebné pojezdoveé drahy, po které se pohybuiji).

Prekladist v CR jsou jednak vybavena portalovymiigey (Praha - Utindves,
Lovosice, Perov, MeInik) a jednakcelnimi kontejnerovymi vozy - vysuvnymi stoh@va
(Praha - Zizkov, Praha - Winéves, Melnik, Lipa nad Bevnici, Plzé - Nyiany, Zlin, Brno).

[1]
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3.12Kontejnerové vozy

Ve wtSirg prekladi¥’ jsou jako pekladaci mechanismy vyuzivany kontejnerové vozy,
které se podle postavenaéy manipulované fepravni jednotce &i na ¢elni a béni. Oba
druhy jsou @zné konstrukce a uchyceni kontejneru se prowaditji prostednictvim
spreaderu nebo mértastji pomoci lizin. Kontejnerové vozy patmezi prostedky, které
maji i prepravci. Nevyhodou&tSiny kontejnerovych vazje jejich velikd vlastni hmotnost a
tim i zna&ny napravovy tlak na pojezdové plochy a z toho yyajici zn&né invesni
naklady na vybudovanéi Gpravu (zesileni) zejména stavajicich ¥mith komunikaci v
piekladistich.

Kontejnerové vozy pouzivané&eskych pekladistich se mohou rodd na:

* vysuvné stohovse
= bocni kontejnerové vozy
= ¢elni kontejneroveé vozy

= vidlicové (lizinové) stohovge

Vysuvny stohova (anglicky "Reach stacker)

Vysuvny stohova je vesmgs "silnicni" vozidlo, které se vyuZiva pouze vV
piekladistich, pip. v pekladistich (terminalech), v naimich gistavech, ale neni &¢gno pro
provoz na viejnych komunikacich. Ve &S8in¢ piipadi se jedna o specialni mechanismy,
které se vyrafji v malych sériich nebo jako kusové vyrobky naladk individualnich
poZadavk a objednavek provozovateprekladi§’. V rdmci této objednavky jsou zakaznikem
definovany poZadavky i na technické parametry meishau. Vedle volby motoru a
pievodovky je rozhoduijici, k jakyme@lim bude vysuvny stohovaurcen. Jiné parametry ma
stohov& pro poteby manipulace napinych (loZzenych) kontejnéy ¢i pro ulozeni nebo
stohovani kontejnérv nékolika fadach za sebou a jiné ma stohouateny pro manipulaci
pouze prazdnych kontejnier Standardnim vybavenim vysuvného stokev@gsou vSechny
bezpeénostni prvky praridic¢e i pro provoz mechanismu. S vyrobcem je mozné diobiat i
nadstandardni vybaveni. Vysuvny stohov@e v CR nefastji pouzivany pekladaci
mechanismus.

Vysuvné stohow®e maji zdvihaci Zdzeni vyloZznikového typu - teleskopicky
vyloznik, ktery je umisih pred grednimi podvozkovymi koly. Na teleskopickém vyloamilke

umisgn vrchni nebo bini spreader.
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Vysuvny stohov&obecri umoziuje nasledujici manipulace:

» stohovéani kontejnérlISOtady 1 minimal& do ¢ty vrstev

» prekladku kontejndr ISO fady 1 a vyminnych nastaveb s hornimi rohovymi
prvky mezi Zelezrinim vozem, silninim dopravni progedkem a polohou na
zemi

» pifi pouziti klestin pekladku vyménnych nastaveb nebo sitnich sedlovych
nawsia mezi Zelezrinim vozem, silninim dopravnim progtdkem (plati pro
vyménné nastavby) a polohou zemi

= premistni kontejneti, vyménnych nastaveb a silfiiich sedlovych n&sia v
ramci gekladise

Oproti b@&nim kontejnerovym vamm maji vysuvné stohova WtSi prostorové naroky
na vnitni komunikace fekladis¢ (manipul&ni ulicky). P manipulaci a pojizéhi s
kontejnerem o délce 40 stop (12m) vyzaduji manimilalicku o Sfce nejmén 13m.

Jejich nosnost odpovida hmotnostem a am prepravnich jednotek ipdevsim
kontejneti. V zasad Ize rozliSit vysuvné stohova pro manipulaci s prazdnymi kontejnery
(nosnost 10, iip 20 tun) a s napémymi kontejnery (nosnost 20, 40, 45 tutipadré | 46 a
50 tun). ZvysSeni nosnosti vysuvného stolievee docili pednimi ogrami mezi koly pedni
hnané npravy. Takto se zvySuje nosnost pro ukidd#mejnett do vzdalenjSich fad. Na
druhé straé se vSak velice prodluZzuje pebny ¢as na manipulaci (obrat) vysuvnym
stohov&em ocas potebny na vysunuti a zasunuti¢opych noh.

Vysuvné stohowge umoiuji prekladku nejen z krajni koleje,ale i z druhé rowioie
koleje. S rostoucim vyloZzenim ovSem klesa jejictsnust. Zasadnifpdnosti vysuvnych
stohov&t je moznost stohovat rovnétr¢ podle manipuléni ulicky (vnitini komunikace)
n¢kolik fad kontejnak za sebou s nutnym omezeniméfoo stohovanych kontejnierv
jednotlivychiadach. V praxi to znamena, Ze v posledniinpgatéiacd, je mozno stohovat
obvykle 5 vrstev, ve&tvrté fack 4 a ve teti obvykle 2 nebo 3 vrstvy kontejiierNosnost
vysuvnych stohous s rostoucim vyloZenim podstathlesa a je-li v prvnfadé nosnost 45
tun, pak nap pro teti fadu je nosnost jen 20 tun. Existuji i specialnivpaeni s delSim
vyloznikem, umot#ujici stohovani az do 8 vrstev, ale pouze prazdrkgsitejneti (nosnost
4, 5 tuny).

Snahou provozovatelvysuvnych stohovd je co nejvic vyuZzit plochu pro uloZeni
kontejneti. P¥i ukladani kontejnér do tzv. kostek je péebné mit na pa#t, Ze mame
okamzity gristup jen ke kontejneru umésému v prvnifad® a nejvyssi vrsi Fri potrebs

kontejneru uvnit kostky je nutné provést dalSi technologické mdaige; aby byl fistup k
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tomuto kontejneru. Tim dochézi nejedsove ztrdt zpisobené manipulaci kontejriegle i
ke zvySeni provoznich néklad(spoteba nafty, opdebeni mechanismu, mzdéadice,
amortizace apod.).

V prekladistich (terminalech) viistavech se dale pouZzivajelni manipulatory s
vyloZnikem, nazyvané téZ Ro-Ro vozy. VyZuj se mohutnou konstrukci odpovidaji&tsi
nosnosti (az 52 tun). Jsou vybaveny teleskopickymeaderem pro uchopeni kontejiner
shora. Uéeny jsou pedevsim pro fekladku naplénych (loZenych) i prazdnych kontejier
konkrétre nakladku a vykladku kontejnerovych lodi nebo pkasystémem Ro-Ro (z
anglického slova "Roll on Roll off", tj. najet-vyje Celni manipulatory uchopi kontejner
zpravidla z plochy nebo sikniho dopravniho prostdku a naslednho po ramp prevezou
piimo na palubu lodi, kde jej ulozi. Jejich stohovaatiopnost je ale omezena pouze na 2 az 4
vrstvy.

Vysuvné stohowse jsou v sodasnosti hlavnimi fekladacimi mechanismy v
provozovanych fekladistich vCR (Mélnik, Praha - Ufinéves, Praha - Zizkov, Lipa nad

Dievnici, Plzé& - Nyrany, Zlin, Brno).

Obr.11 Vysuvny stohovas vrchnim spreaderebm {10}

Boéni kontejnerovy viiz (BKV, anglicky Side-transfer vehicle nebo Side atker)

Tyto mechanismy seéhkdy ozn&uji také jako boni motorové voziky. Provozovani
BKV poZaduje oproti jgabim zn&nou prostorovou natomost na rozméry pojizdné vnieni
komunikace (utiky) u manipul&nich a dloznych ploch. Jejictrqminosti je volny pohyb po
celé zpevané ploSe pekladist. Zdvihaci zéizeni je upevéno na bdéni strag a je tvdeno

spreaderem (vrchnim) pohybujicim se na svislychoiold nosnicich (sloupech).

27



BKV umo#iuje nasledujici manipulace s kontejnery @y 1 o délce 20 stop:
= stohovani doit vrstev
» prekladku kontejneru mezi ZeleZznim vozem, silninim dopravnim
prostedkem a polohou na zemi
= pfi pouziti klestin pekladku vyménnych nastaveb a silfriich sedlovych
nawsi mezi zelezrinim vozem, silninim dopravnim proggdkem (plati pro
vyménné nastavby) a polohou zemi
P¥i pouziti specialnich lanovych z&si Ize vySe popsané manipulace prastads
kontejnery o délce 40 stop do povolené nosnosti BKA¢ na & také instalovat teleskopicky
vrchni spreader dovolujici manipulaci kontejner délce az 40 stop do povolené nosnosti
BKV.
BKV byly v provozu v pekladistich VCR od roku 1984 do konce roku 2003.

Celni kontejnerovy viiz (CKV, anglicky Container handler)

Nekdy jsouCKV oznasovany jako i¢elni motorové voziky nebo mechanismy. Jejich
vyhodou je volny pohyb po celé zpeéné ploSe fekladist. ProvozovaniCKV pozaduje
oproti BKV jest vetsSi poZzadavky na rozry vnitinich komunikaci (utiek) u manipulénich
a uloZznych ploch (kontejner je manipulové&irg a je tedy nutnéipd pojizénim provadt
ot&eni). CKV obecré umoiiuje stejné manipulace s kontejnery jako BKV.

Principem konstrukce jsou svislé vodici nosnikgiply) umistné ged gednimi koly
nebo v rkkterych gipadech z boku nosniku (u vidlicovych stoh@i)a Spreader je umigt na
¢elni strag (pired grednimi koly) nebo z boku, podle ungist vodicich nosnik Spreader
(vrchni nebo béni) se pohybuje pasthto svislych vodicich nosnicich (sloupechikV maji
raizné nosnosti a ty s mensSi nosnosti a zpravidlaouetkhanipulani vyskou jsou uteny
pouze pro pekladku a stohovani prazdnych kontefnéanglicky nazyvany jako empty
container lift trucks), a to az do 8 vrstevi(pouZziti dvojitého spreaderu - vrchniho a zarove
bocniho). Nekteré CKV vétSinou sodasré manipuluji na sobdva prazdné kontejnery ISO
fady 1 délky 40 stop. Ve zvlastnichigmdech (manipulacetipopravach) se lze setkat i se
specialnim bénim spreaderem pro uchopeni kontejneru i&dy 1 délky 20 stop &ela.

Celni kontejnerové vozy se pouzivajiepazre v prekladistich (terminélech) v
namdnich gistavech a zvla8tv depech prazdnych kontejiier
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Obr.12Celni kontejnerovy @z Ferrari F25 {1}

Vidlicovy (lizinovy) stohova¢ (anglicky "Fork lifter" nebo "Fork stacker")

Jedna se ¢elni a béni vysokozdvizné voziky, jez jsou vydavany i jakantejnerove
manipulatory a jsou deny podle nosnostifpvazié pro stohovani a manipulaci prazdnych
kontejnefi ISOfady 1 o délce zpravidla 20 stop a to v zavisloatomezeni vyplyvajicim z
moznosti pouZiti lizin jako z&eni pro manipulaci kontejnerZdvihaci z#éizeni je slozeno z
liziny (vidlice) pohybujici se na svislych vodicidosnicich (sloupech), umiafch nacelni
strareé (pred grednimi koly) nebo z boku stohaia Liziny (&tSinou o rozt& 2,10 m) se
zasunou do otvdrv dolnim rdmu kontejneru a nasl€dejich zdvihem ve svislém sfru po
vodicich sloupech se stasré zveda i kontejner. S lizinami se manipuluji konegy do ti
vrstev. V gipac umistni lizin v obracené poloze se na mize za¥sit vrchni spreader s
nosnosti az 42 t a se stohovatelnosti kontéjragr do @ti vrstev. Pouzivaji se ro¢n
vidlicové stohovae s lizinami (vidlicemi) umighymi na roté&nim zd&izeni a s vodicimi

nosniky naelni strag stohovae.

Obr.13 Vidlicovy stohowa{1}
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Boéni silniéni preklada¢ kontejnera 1ISO Fady 1

Boc¢ni silnieni preklad&e kontejnell ISO fady 1 od vyrobce Klasu @hecko) tvdily
prvni prekladaci mechanismy pouzivané jiz v 70. letech téhmu stoleti v kontejnerovych
piekladistich v byvalénCeskoslovensku. §3i paet €chto gekladacich mechanismsi
zakoupili i jednotlivi gepravci a pomoci nich odbavovali svi vlastni korgejva
prekladise.

Bocni silnicni preklad&e jsou hydraulicka nakladaci gegladaci z&zeni s maximalni
nosnosti do cca 26 tun u varianty pro 20stopé koertg ISOrady 1. V fipact varianty, kdy
je mozné pepravovat kontejnery az do délky 48 stop, je makimzatizeni az cca 36 tun.
Bo¢ni silnicni preklad&e se vyrabji i ve varianté s teleskopickym vrchnim spreaderem pro
kontejnery ISCGrady 1 o délce 20 az 48 stop.

Zdvihaci zaizeni je kompletni jednotka, ktera je undingt na vyhovujicim podvozku.
Silni¢ni naklad&e jsou vyrabny ve dvou zékladnich typech - tzv. jednostranngeho
oboustranné. Nejvyhodjsi je pouzivat oboustranné, hl&m kontejnerovych fekladistich.
umozioval nasledujici operace.

= stohovéani kontejnérlSOtady 1 do dvou vrstev

= prekladku kontejndr ISOfady 1 ze Zeleztiniho vozu na:
= silniéni ndws

= polohu (zem)

* nasebe

a opang.

Bezp&né uchopeni kontejneru IS@dy 1 je provagho pomoci vedlejSiho vysuvného
ramena, na kteréem je uniistvrchni spreader s atoymi trny pro uchopeni kontejneru.
Nekteré typy peklad&e maji misto spreaderu lanové rettzové zavsy, které maji na
koncich segmenty, jez se vlozi do dolnich firkontejnedt a tim je zaji&tna bezpéna
manipulace kontejneru.

Stabilitu vozidla pi prekladce kontejnérzajifuje plrné hydraulické z&zeni, které je
nastavitelné do vysky i do bok&imz je umoZino pevné postaveni i v nerovném teréndia p
piekladce kontejnéru hranic maximalniho zatizeni. VeSkeré pracovriypg oboucasti
zdvihaciho z#&izeni jsou ovladany elektrohydraulickyiaeny pomoci magnetickych vertil
Opery i ramena jsou ovladany z ovladaciho pultu s ateste dlouhym ovladacim kabelem,

ktery umouje obsluhujicimu personaluighled a pipadré volnost pohybu &hem celé
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nakladacic¢i prekladaci operace.fiFjizdé je zdvihaci z#zeni sloZzeno tak, Zeikéd a vySka
vozidla odpovida stanovenym roZram.

V souastné dob se silnéni preklad@&e pouzivaji nepravidedn Jejich vyuziti je stale
v Armad CR.

Boéni silniéni nakladage kontejnend ISO rFady 1

Bocni silniéni nakladae umozuji pouze naloZeni nebo sloZzeni kontejneru mezi
polohou a nakladgm. Umo#uji tedy jenom manipulaci kontejneru IS@2dy 1 o délce
20stop umisiného na poloze. Neni mozno stohovat kontejneryeanianipulovat z nebo na
Zeleznéni viiz ¢i ndws. Silniéni nakladde jsou uéeny i pro jizdu po viejnych pozemnich
komunikacich a maji jednodussi konstrukci. Jemnrgevazie pro svoz a odvoz kontejner
mezi gekladiStm a zakaznikem. Kontejner je manipulovan pomocrduylicky ovladanych
ramen spojenych pomoci lanovych Uvae spodnimi rohovymi prvky kontejrietSO rady
1. Doba manipulace jednoho kontejneru se pohybkgéodl8 minut.

Silniéni naklada byl pouZzivan ojedile v prekladistich CSKD-INTRANS.
Mechanismus vlastnili téz@pravci. V sotiastné dob se nepouziva, vyjinteé je pouzivan v
Armads CR.

[1]

3.13Fixace zbozi

Fixace zboZi se pouZzivdizajis€ni jednotlivych ¢zkych gedn®ta, fixaci jednotlivych
vrstev, pop. veSkerého zbozi tak, aby byl zamezen posuv zb&Ai podélném takifxném
smeru. Fixace zbozi se vyuziva i pokud je zboZi ulaZzea paletach. JelikoZz normalizovany
rozmer palet je 1.200 x 800 mm, neni mozné k danyminimt roznérim kontejneru Uplé
vyuZzit loznou plochu. K fixaci se vyuzivaji Sroulliny, ttmeny, rozgry, piepazky, pasky,
lana, popruhy, ale i nafukovaci vaky.

[1]

31



4 Zavér

V mé praci jsem popsal jak historii, konstrukciyvej kontejneti ISOifady 1 , tak i
vyvoj pottebnych manipuknich prostedki. Pouzivané kontejnery I1Sfady 1 jsou VCeské
republice pouzivany a udrzovany v souladu s plathegislativou a mezinarodnimi
smlouvami.

Zvlastni cast je ¥novana platnymCSN normam pro konstrukci a pouZivani
kontejneti ISOtady 1 a manipultaim prostedkim. Ve vSech kapitolach jsou popsany klady
I zapory pouzivanych kontejnedSO fady 1 a manipulaich prostedki. Kapitoly jsou
doprovazeny i obrazovou dokumentaci.

V souwasné dob se v kombinovanéippraw pouzivaji nejastji kontejnery velikosti
20, 40 a 45 stop, a to univerzalni (v g mie), chladirenské, open-top a tankovaci.
Kombinovana peprava pedstavuje nejrychlejSi apob dopravy zbozZi po celemésy K
velkym prednostem pét, Ze se Bhem epravy se zbozim nemanipuluje, a tudiz nedochazi k
jeho poskozeni.

V piekladiStich jsou neéastji vyuzivany pro nakladku a vykladku prazdnych
kontejneti vysuvné stohova. Pro loZzené kontejnery se zpravidla uziva jimpjstez pro
prazdné kontejnery s ohledem na vysSi cerizpni. VyuzZiva se taktéz vysuvny stohdwa
vrchni spreaderem.dkezité je mit v zaloze ptabny pdéet strofi jak pro prazdné tak lozené
kontejnery, pro zvladnuti k odbaveniegladist. Zejména je nutné mit na pétnpravidelné
servisni intervaly prohlidek vSech stroPéale musi byt v kazdénrgkladisti, ve kterém jsou
vyuzivany portalové j@aby, k dispozici proSkoleni technici na servis azbd strofi, véetn
elektroinstalace.

Pt prijezdu do pekladist je prazdny nebo loZeny kontejner zkontrolovan edigka
jeho technického stavu a do systému jsou zadankeredata pdebna k identifikaci
kontejneru a v fipadt loZzeného kontejneru jsou zapsany identifikatorgndy. Pokud je
kontejner poskozen, je odeslan na sloZzeni do ograkate ho proSkoleny technik opravny
prohlédne. Na zakladdohod s rejdaskymi spolénostmi a pipadré uzawenych smluv
existuje moznost prdzdné i loZzené kontejneryiipgat poskozeni na mistv prekladisti
opravit.

V ptipac, Ze nejsou uzaeny s rejdd dohody nebo smlouvy, je zaslana reéjda
cenova nabidka na opravu. Réjdse sam rozhodne, zdd&i géto cenové nabidce necha
kontejner opravit v cilovémipkladisti, nebo si ho nechégvést do jinéhoiekladist.
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Studiem paebnych materidl, platnych norem, konzultaci s vedoucim prace a
konzultaci v pislusném pekladisti doSlo k obohaceni mych praktickych zka&tn s

problematikou kontejnerové&gpravy.
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6 SEZNAM ZKRATEK

ACEP

BIC

C)x X
A
<

R
SD
CSKD - INTRANS

(@

DN
IMDG

ISO

KBK

NDR

TEU

Z\VZ

Approved Continuous Examination Programmeogram
pribéznych prohlidek kontejnér

Bureau International des Conteneurs - Menidar Gad pro
kontejnery

bo¢ni kontejnerovy iz

¢elni kontejnerovy iz

Ceska republika

Ceskoslovenské statni drahy

Ceskoslovenska kontejnerové (od zaloZeni statnidoiko
kombinovand) doprava - INTRANS. Od#z&993 -Ceska a
slovenska kombinovana doprava - INTRANS

Ceska statni norm& eskoslovenska statni norma)

Diameter Nominal - Jmenovityjmer

International Maritime Dangerous Goods - Mézodni pedpis
0 namni prepraw nebezpéného zobzi

International Standardisation Organisatidezinarodni
organizace pro normalizaci

Convention for Safe Containers - Konvent (Und) o
bezpeénosti kontejnel

Nemecka demokraticka republika, stat v letech 1921990
vytvaeny na Uzemi s@tské okupani zény v Nmecku, dne 3.
10. 1990 se sjednotila se Spolkovou republikémecko.
Twenty - foot Equivalent Unit 20"- jednotkiavevalentu 20
stop; normalizovana statisticka jednotka préigdmi kontejneak
rizné délky a pro popis kapacity kontejnerovych oetbo
prekladi§’ (tj. prepaet kontejnei o niznych délkach na délku
20 stop). Jeden kontejner 13&ly 1 o délce 40°se rovna 2 TEU

Zavody na vyrobu vzduchotechnickychizani v Milevsku
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7 Seznam Filoh

Prilohac. 1: Univerzalni kontejner dvoudimry
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Prilohac. 4: Vysuvny stohowas ba@&nim spreaderem Ferrari 248&€pazi prazdné
kontejnery), Stacker TerexigvaZzi lozeny kontejner)
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Prilohac. 7: Portalovy jéab pohybuijici se po koleji (Metrans a. s.)
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