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Anotace

Tato diplomova prace je zaméfena na integrovany dopravni systém v useku Otrokovice
— Staré Mésto u Uherského Hradisté. Prace je rozdélena na teoretickou a praktickou ¢ast.
Teoreticka ¢ast obsahuje zejména obecné informace k danému tématu a zakladni pojmy.
Prakticka Cast charakterizuje integrovany dopravni systém v useku Otrokovice — Staré
Meésto u Uherského Hradisté. Podle zjisténi praktické ¢asti jsou zpracovany navrhy

na zlepSeni vyuzivani systému verejné dopravy.

Klicova slova
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dopravni infrastruktura, vefejna doprava

Annotation

This diploma thesis is focused on the integrated transport system in the section
Otrokovice - Staré Mésto u Uherského Hradisté. The work is divided into theoretical and
practical part. The theoretical part contains mainly general information on the topic and
basic concepts. The practical part characterizes the integrated transport system on the
section Otrokovice - Staré Mésto u Uherského Hradisté. According to the findings of the

practical part, proposals are developed to improve the use of the public transport system.

Keywords

Transport, integrated transport system, Otrokovice - Staré Mésto u Uherského HradiSte,

transport infrastructure, public transport
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Uvod

Integrovany dopravni systém piedstavuje integraci riznych typt dopravy a je budovan
zejména pro zefektivnéni dopravy diky vzajemnému doplnéni. Diky integraci jsou pak
zvySovany jak ekonomické, tak i socialni vyhody. Zakladni snahou je, aby se jednotlivé
druhy dopravy na daném useku ¢i uzemi vzajemné dopliiovaly a spolecné fungovaly jako

jeden celek.

Tato prace je zaméfena na integrovany dopravni systém na useku Otrokovice — Staré
Meésto u Uherského Hradisté. Téma bylo zvoleno s ohledem na znalost mistniho prostiedi
zejména z duvodu moznosti nalezeni optimalniho feSeni pro eliminaci soub&éhu spoji
jednotlivych dopravel na tomto useku. Diky vhodnému navrhu pak budou moct byt
optimalizovany spoje na této trati, ¢imz mze dojit na jedné strané k tisporam nakladua ¢i
zvySeni trzeb dopravct, na druhé strané optimalni navrh zajisti spokojenost zakazniku

a také vyssi motivaci vyuziti hromadnych dopravnich prostiedki.

Stanoveny jsou celkem dva hlavni cile. Prvnim hlavnim cilem je na zvoleném useku IDS
porovnat zeleznicni a autobusovou dopravu a identifikovat mozny soubéh spojii, druhym
hlavnim cilem je v piipadé€ nalezeni soubéhu spojii navrhnout nové feSeni a nové feSeni

na zakladé vypocCti porovnat se stavajicim systémem.

Ambici této prace je nalezeni slabych mist ve vybraném tseku integrovaného dopravniho
systému a navrzeni vlastniho feseni pro zvyseni komfortu cestujicich a optimalizaci spoju

napfic¢ jednotlivymi dopravci.

Zpracované téma je pro naplnéni vymezeného cile roz¢€lenéno na tfi ¢asti. V prvni ¢asti
budou shrnuta teoreticka vychodiska tykajicich se integrovanych dopravnich systému,
jejich zékladni znaky, principy a pozadavky. Popsan bude postup pifi tvorbé
integrovanych dopravnich systémt, mozné modely a také hlavni vyhody a nevyhody.
Zavérem prvni ¢asti pak budou uvedeny nékteré priklady integrovanych dopravnich

systémt v Ceské republice.

V druhé ¢asti bude charakterizovan zvoleny integrovany dopravni usek a analyzovany
budou prislusné dopravni spoje pro naslednou identifikaci jejich pfipadného soub&hu.
Vramci analyzy bude charakterizovano feSené Uzemi, demografické udaje a také
souCasna ekonomicka situace. Nasledné budou popsany vyuzivané traté pro zeleznicni

a autobusovou piepravu osob, analyzovana bude také denni dojizdka a vyjizdka



obyvatel. Zavérem druhé Casti budou popsani dopravcei obsluhujici feSeny tusek a bude
provedena analyza dopravnich spoja. V posledni Casti pak bude proveden navrh
na upravu a zlepSeni dopravnich spoju, tento navrh pak bude na zakladé vypoctu

porovnan se stavajicim stavem.

Pro zpracovani tématu budou vyuzity Ceské 1 zahrani¢ni odborné zdroje a publikace.
Pro vlastni analyzu budou vyuZita data Ceského statistického tfadu, data Ministerstva

dopravy Ceské republiky a také data a tidaje jednotlivych dopravca.



1 Integrované dopravni systémy — teoreticka vychodiska

V této Casti jsou shrnuta teoreticka vychodiska feseného tématu. Nejprve je definovan
integrovany dopravni systém a jeho zakladni znaky, pozadavky, které jsou v soucasnosti
na IDS kladeny, zakladni postup pfi tvorbé IDS a mozné modely IDS. Zavérem této Casti
jsou shrnuty vyhody a nevyhody IDS a uvedeny jsou také vybrané piiklady integrovanych

dopravnich systémt v Ceské republice.

1.1 Definice a znaky IDS

Integrované dopravni systémy jsou zaméreny predevS§im na optimalizaci vyuzivani
vefejnych dopravnich prostfedki. Diky systémim integrované dopravy pak jsou
cestujicimi  koordinované vyuzivany jednotlivé dopravni prostiedky, coz vede
ke zkvalitnéni a zlepSeni dopravni obsluznosti nejcastéji v méstskych aglomeracich ¢i
regionech. [1] Integrovany dopravni systém je tvofen tfemi zakladnimi pilifi, a to

prepravnimi podminkami, tarifnimi podminkami a provoznimi podminkami. [2]
Zakladnimi znaky integrace v IDS je podle [3]:

e jednotny odbavovaci systém a jednotnd prezentace napric dopravci,

e prepravni rad a prepravni podminky,

o tarifni systém s jednotmou nabidkou spolecnych jizdenek,

e racionalizace prepravnich a dopravnich tokit a vykonii (koordinované jizdni rady)
a

¢

e informacni systém.
Mojzis a kol. [4] rozliSuje pét zakladnich znakd integrovanych dopravnich systéma:

e Jednotny zpusob placeni,

e Jednotny pfepravni rad,

e Jednotny tarif,

e Jednotny informacni systém,

e Spolecné priority.

Mezi prvni dva znaky patfi jednotny odbavovaci systém neboli zptisob placeni jizdného

a jednotny prepravni fad (podminky) cestujicim. Jednotny odbavovaci systém je Jednotny
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zpusob placeni Jednotny piepravni fad Jednotny tarif Jednotny informacni systém
Spolecné priority 28 charakteristicky kompatibilni zakladnou technického prostiedku,
vcetné prukazné ajednotné evidence vykond nebo trzeb. Tretim znakem je jednotny
tarifni systém jednotlivych jizdenek, pro ktery je typicka shodna struktura prepravnich
tarifi podle prepravnich zon, Casovych jizdenek, shodnost jizdnich doklad( s akceptaci
odchylek u jizdenek rozdilnych skupin cestujicich (handicapovanych, dichodct, studentd
atd.). Pfi odbaveni jednou jizdenkou bez zavislosti na tom, jaky pouzil cestujici druh

dopravniho prostfedku nebo kdo jizdenku vydal, dochazi k tzv. tarifni integraci [4].

Podle Mojzise a kol. [4] je uloha integrovaného dopravniho systému zalozena

na nasledujicich deseti principech:

e princip cestujiciho - cestujici ma rozhodujici slovo,

e princip systému - piehlednost a jednoduchost systému, atraktivita, navaznost
linek,

e princip alternativy - snizeni individualni automobilové dopravy, volné)si
komunikace,

e princip jednoho jizdniho dokladu - netfeba vice jizdnich dokladd na delsi
vzdalenosti, ekonomicky vyhodné jizdné,

e princip jednoty- jednotny odbavovaci, prodejni systém, informace,

e princip homogenity poptavané sluzby- riizni dopravci a riizné druhy dopravnich
prostredkd,

e princip fizeni sluzeb - nutna existence fidiciho subjektu,

e princip déleni trzeb - spravedlivé rozd€leni trzeb mezi kli¢ové subjekty,

e princip zivotniho prostredi - snizeni negativnich dopadu,

e princip vyuziti dopravni sité - efektivnost vyuzivani komunikacnich siti.

Drdla [5] vysvétlyje tarifni integraci jako ,rozclenéni Uzemi do tarifnich zon/pasem,
respektujicich pfirozenou spadovost a prepravni zvyklosti, zvoleni jednotného typu tarifu,
sjednoceni sortimentu jizdnich dokladd s jejich vzajemné uznavani zapojenymi dopravci,
jednotna pravidla pro konstrukci cen jizdného, sjednocenti tarifnich a prepravnich podminek.
Kleprlik [6] uvadi, Ze ,, organizace integrovaného dopravniho systému (IDS) musi vychdzet
z pozadavkit objednavatele prepravnich vykomi, kteri musi prvomé vychdzet z potieb
a pozadavkaii zdkaznikit. “ Koordinace jednotlivych dopravcll v ramci vymezeného uzemi pak

umoziiyje vyuziti silnych stranek riznych druhti dopravy a optimalizaci investi¢nich naklad.
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Do predposledniho znaku zahrnujeme spole¢ny informacni systém, predevsim sladény jizdni
fad, informacni servis, jednotny systém oznacovani jizdenek nebo zastavek, publikaci apod.
Do posledniho znaku spada stanoveni spolecnych priorit pro dopravni obsluznost v regionu,
vylouceni neefektivnich spoji na zakladé pozadavku na socio-ekonomicky pohyb regionu.
Funk¢nost integrovaného dopravniho systému je podminéna ¢asovou navaznosti dopravnich
linek s minimalizaci pfestupnich vzdalenosti, vCetné spolecnych podminek pro kazdého

uzivatele integrovanych dopravnich systému. [4]

Pro funk¢ni chod integrovaného dopravniho systému je nutné vyuziti odpovidajiciho
informacniho systému. Informacni systém integrovaného dopravniho systému je
definovén tfemi parametry, a to obsahem informace, umisténim a nosi¢em informace.
Pro cestovani vramci IDS cestujici vyuziji strategické, taktické a také operacni
informace. Tyto informace rozdéluje [7] na dva typy, a to na informace v predcestovni
fazi a na informace v cestovni fazi. Prvky informacniho systému v piedcestovni fazi
mohou byt velké informacni plakaty, internetové stranky, elektronické jizdni fady, tisténé
jizdni fady a informacni pruvodce, prvky informac¢niho systému v cestovni fazi pak
mohou byt velké ¢i malé informacni plakaty, vnéjsi oznaceni vozidel, zastavkové jizdni

rady a stani¢ni hlaseni. [7]

1.2 Pozadavky na IDS

Na IDS jsou kladeny pozadavky tak, aby byl tento systém plné funkéni a také aby
v dostatecné mire a kvalité uspokojoval potieby cestujicich. V dopravnim systému by
jako pateirni méla byt kolejova preprava, a to v podobé zeleznic ¢i tramvaji. DalSim
pozadavkem je jednotny tarifni systém, prestupni terminaly, nebo také ., moznost vyuziti
kombinovaného zpiisobu prepravy osobnim automobilem a prostredky hromadné
dopravy (zdchytnd parkovisté P&R vybudovand u termindlii kolejové dopravy na okrajich

meést). “ [8]
Aby byl integrovany dopravni systém efektivni, je podle [9] nutné pii jeho navrhu
vychazet z realnych adaju o:

e poctu prepravovanych cestujicich na danych spojich v daném case,

e stavu vozového parku dopraved,

e poctu dovolenych najetych kilometrii ve mést€ a mimo meésto.
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Je mozné vymezit nekolik kritérii, pomoci kterych Ize posoudit kvalitu IDS. Jedna se
zejména o dostupnost, pristupnost, informace, Casové hledisko, péCe o zakaznika,

cestovni pohodni, bezpecnost a také ekologické hledisko. [8]

1.3 Postup pri tvorbé IDS

Podle Kleprlika [10] by se m¢l technologicky postup pfi tvorbé integrovaného dopravniho

systému, mél skladat z té€chto kroku:

o zdmér vytvorit IDS,

o vymezeni zdjmového tizemi,

e wyitvoreni ucelového sdruzenti, které je ziizovatelem 1DS,

e zFizeni organmizdtora (koordindtora) dopravy, kterym miuiZe byt zrizovatel,
pravnickd osoba urcend ziizovatelem (napr. Koordinator IDS Jihomoravského
kraje — KORDIS JMK),

e definovani zasad financnich vztahit uvniti' IDS, zejména vzdjemné vyrovnavdni
trzeb a ztrat, zpiisob poskytovdni whrad prokazatelné ztrdty, dotaci,

e uzavieni smluv mezi organizdatorem a dopravci, popr. mezi dopravci navzdjem,

o budovani jednomého informacniho systému,

e vydani obecné zdvazné vyhlasky upravujici konkrémni IDS. “ [9]

Pfi feSeni integrovaného dopravniho systému by meélo tedy byt pfedevS§im vymezeno
uzemi, které by méla byt soucCasti tohoto systému, nasledné by mélo byt navrzeno
dopravni feSeni a také vytvoreni zachytnych parkovist P+R v navaznosti na prestupové

uzly. [9]

Se vznikem a s naslednym provozem souvisi nékolik smluvnich vztaht. [10] uvadi

nasledujici zakladni smlouvy uzavirané v ramci IDS:

e deklarace IDS,

e dohoda o vzajemném uznavani jizdnich dokladua,

e smlouva o vyuzivani sluzeb clearingového centra,

e smluvni pfepravni podminky,

e smlouva o spolupraci a koordinaci,

e smlouva o plnéni zavazku vetejné sluzby v ramci zajisténi zakladni dopravni

obsluznosti,
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e smlouva o zajisténi ostatni dopravni obsluznosti,

e smlouva o zavazku vetejné sluzby v drazni doprave.

1.4 Legislativa IDS

Mezi zékladni legislativni predpisy, které zabezpeCuji dopravni obsluznost pomoci

integrovanych dopravnich systémda, patii zejména:

e Zakon €. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v pieprave cestujicich;

e Zakon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave, ve znéni pozd€jsSich predpisu;

e Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpisi;

e Zakon ¢. 89/2012 Sb., obcansky zakonik

e Zakon ¢. 90/2012 Sb., o obchodnich korporacich

e Zakon €. 134/2016 Sb., o zadavani vetejnych zakazek

e Zakon ¢. 80/2006 Sb., o pozemnich komunikacich ve znéni pozd€jsich predpist

e Zakon €. 129/2016 Sb., o statnim fondu dopravni infrastruktury

e Vyhlagka 122/2014 Sb. o jizdnich fadech vetejné linkové osobni doprave

e Vyhlagka 175/2000 Sb. o pfepravnim fadu pro vefejnou drazni a silni¢ni osobni
dopravu

e Vyhlagka 241/2005 Sb. o prokazatelné ztraté ve verejné drazni osobni dopraveé

a o vymezeni soubézné verejné osobni dopravy. [4]

1.5 Financovani IDS

Financovani integrovanych dopravnich systému je zalozeno na ziskani zdroji ve tfech
zakladnich oblastech. Prvni oblasti je zajisténi financnich prostfedk(i pro organizatora
nebo toho, komu organizator povéii prislusnou Cinnost. Krajsky ufad a piislusné krajské
mesto zajiSt'uje finance pro rozvoj IDS. Finanéni pfispévky od obci a mést zapojenych
do integrovaného dopravniho systému jsou dilezitym zdrojem napiiklad na pfipravu
rocnich planti na zajisténi dopravni obsluznosti. Organizatorovi jsou vyplaceny financni
prostiedky do rozpoctu za Cinnosti, které poskytuje dopravcim, napfiklad za piipravu
jizdniho fadu nebo rozuctovanim trzeb za integrované jizdni doklady. Druhou oblasti je

ziskani finan¢nich prostfedktt na thradu dopravniho vykonu. Konkrétné se jedna
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o opatfeni zdroji na uhradu prokazatelné ztraty, obvykle délbou trzeb za jizdné nebo

dotaci objednateld. [5]

Mojzi$ a kol. [4] rozliSuje délbu trzeb na dva zakladni principy. Prvni princip je zalozen
na tom, ze podil z trzeb z jizdného je vyplacen dopravcim do vyse jejich realizovanych
vykond, tudiz nezavisi na tom, zda k trzbam skute¢né doslo a dopravci jsou odménovani
na zakladé smluvni nakladové jednice. Organizator zastupuje samospravu a tuto odménu
jim garantuje. Druhy princip pfedstavuje narocnéjs§i formu financovani, doporucuje se
pouzivat v takovych oblastech, kde ptsobi vice dominantnich dopravci. Podil z trzeb
jizdného se vyplaci konkrétnim dopravcim, ktefi se podileli na prepravé cestujicich.
Pokud se nenaplni minimalni stanovena nakladova jednice, doplni se dotacemi.
Organizator zde zodpovida pouze za vyplaceni trzeb, nikoliv za vyplaceni dotaci. Tento
zpusob financovani se nedoporucuje v oblastech velkym zmén, napiiklad tam, kde
dochazi k rozsifovani prumyslovych zon, proto je vhodnéjsi ho vyuzivat v oblastech
se stabiln€jsi poptavkou po pieprave. Posledni oblasti je vytvafeni zdroja pro financovani
obsluznych Cinnosti, které se tykaji napfiklad marketingu, informacniho a prodejniho

systému. [5]

Mezi naklady integrovanych dopravnich systému patfi predev§im provozni naklady
organizatort a dopravcu (pohonné hmoty, opravy, piimé mzdy), naklady na informacni
systém, dale naklady na investice dopravci a celkové naklady na rozvoj IDS.
Mezi vynosy fadime v prvé fadé trzby dopravct za prepravni sluzby. DodateCnymi
vynosy jsou napiiklad dotace zrozpoctu obce nebo dobrovolnych svazkd, dotace
ze statniho rozpoctu, které se poskytuji 31 do osobni drazni dopravy, anebo thrada ztraty
dopravcu ve vefejné linkové osobni doprave plynouci na zakladni nebo ostatni dopravni
obsluznost. Kompetence v rozdélovani financnich prostredkli jsme jiz v minulych
kapitolach prifadili organizatorovi. Organizator se musi fidit podle obecné zavaznych
vyhlasek obce a konkrétni smlouvou mezi nim a dopravcem. Organizator tedy
prerozdéluje podle pravidel délbu pfepravnich trzeb mezi jednotlivymi dopravci. Musi

se fidit podle stanovenych pravidel na zakladé typu tarifniho systému. [4]

1.6 Organizacni struktura subjekta IDS

Organizacni strukturu subjektd v IDS rozliSujeme ve dvou modelech. Prvni model,

tzv. dvoutroviiovy je typicky uzavienou smlouvou mezi objednavatelem (samospravnym
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organem) a dopravcem. Dvouuroviiovy model vSak c¢asto nebyva tak kvalitni
a dostateCny. Nejsou v ném jasné stanovené ¢innosti, (napf. v oblasti marketingu, vedeni
jizdnich tadu a ukoly), vedouci k realizaci napfiklad dopravnich vykont, které ma
na starosti bud’ samotna statni sprava, nebo skupina dopravci. Mnohdy tedy dochazi
ke sportim a stfetu zajml mezi nimi, a proto je dilezité oddélit zvlast Cinnosti, které bude
mit v kompetenci bud’ prvni, nebo druhy subjekt. Vychodiskem je zalozeni
tzv. koordinacni a objednvatelské organizace neboli tzv. samostatného organizatora

(n€kdy nazyvany také jako koordinator).
Pridanim dalsiho subjektu do modelu vznika tfiuroviiovy model. [11]

e Samospravneé organy.
e Organizator.

e Dopravci.

Integrované dopravni systémy obsahuji tfi arovné subjektd. Napt. mezi prvni subjekt
fadime Samospravné organy (obce, kraje, mésta) plni funkci hlavnich objednatelt
dopravy. [5]

Mojzi$ a kol. [4] oznaCuje samospravné organy jako tzv. komunalni autority, jejichz
hlavnim ukolem je uskuteciiovat pozadavky dopravni obsluznosti cestujicim, a to bud’
prostfednictvim smluvni dohody na zéakladé zakona o obcich a krajich, obchodniho

zakoniku, nebo zfizenim pravnické osoby.

Vyznamnym subjektem pro zaji§tovani prepravnich potieb cestujicich je organizator
(kooperator). Organizatora zpravidla zaklada kraj nebo obec a pfedava mu pozadavky
na dopravni obsluznost. Organizator potom smluvné a organiza¢né uskutecnuje dopravni

obsluznost. [5]

Zakladni kompetence, stanovené Uizemni samospravou ukladaji organizatorovi ukoly
predevsim v:
e sestaveni, navrhu a koordinaci integrovaného tarifu, jizdniho radu,
e navrhovani moznosti a podminek piepravy cestujicich, dopravni obsluhy,
e zpusobu hrazeni prepravného (tzv. odbavovaci systém),
e komunikaci s uzivateli dopravnich sluzeb, informovani o zmeénach v jizdnich
fadech,

e rozvijeni marketingu. [11]
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Dalsi kompetence ve funkci organizatora lze doplnit napf. na:

e spravovani financi v oblasti IDS, v¢. zodpovédnosti za ucelné vynalozeni
prostiedku a realizaci samotného integrovaného systému,

e zabezpeCeni transparentnosti v rozdéleni dotaci a jejich kontrolu,

e uplatiiovat princip partnerstvi a spoluprace mezi vSemi dotCenymi subjekty

v ramci IDS (tj. izemni samospravou, dopravci, cestujici, stat). [4]

Na samotném objednateli tedy zavisi, jakymi kompetencemi organizatora povefi,
s ohledem na to, jaké cile si objednatelé pii poskytovani dopravni obsluznosti stanovi.
Pro zajisténi dopravni obsluznosti uzavira nejprve smlouvu kraj s dopravcei, v dalSich
fazich uz samotni dopravci s organizatory integrovanych dopravnich systému. Dopravce,
jako tfeti subjekt v organizaCnim uspotfadani se musi fidit jizdnimi fady, piipadné
se podili na jejich zpracovavani, dodava organizatorovi informace o poctu ujetych

kilometrt, vysi trzeb a naklada spojenych s provozem vozidla. [5]

1.7 Modely IDS

Vymezit 1ze dva modely integrovaného dopravniho systému, a to model dvouuroviiovy
a model tfiaroviiovy. Zatimco u dvoutroviiového modelu je smluvni vztah mezi dopravci
a objednatelem dopravniho vykonu, u tfiuroviiového modelu smluvni zabezpeceni

realizace dopravnich vykont zabezpecuje organizator dopravy. [6]
V ramci tfiarovitového modelu je mozné podle [12] vymezit nasledujici tfi irovng:

e rozhodovaci uroven (objednatel dopravniho vykonu),
e organizacni, koordinacni a kontrolni troven (organizator dopravy),

e realizaCni urover (dopravci).

V ramci uvedenych modeld IDS je podle [6] je mozné rozlisit tfi stupné€ kooperace
v ramci IDS, a to tarifni spoleCenstvi, dopravni spolecCenstvi a dopravni svaz. U tarifniho
spoleCenstvi je vytvofen jednotny tarif a jsou harmonizovany podminky prepravy,
u dopravniho spoleCenstvi je pak vytvofen jednotny tarif a odsouhlaseny jsou také
jednotlivé vykony, pfiCemz intenzita spoluprace v ramci tohoto spolecnosti muze byt
rozdilna a zavisi pfedevsim na mistnich podminkach. V ramci dopravniho svazu pak jsou
vSechny vykony ,.spojeny a plné integrovdny s jednotnym programem a stanovenymi

cili. “ [6]
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1.8 Vyhody a nevyhody IDS

Zavedeni integrovaného dopravniho systému piinasi v daném uzemi fadu vyhod, stejné

jako s sebou nese také jisté nevyhody. Hlavnimi vyhodami integrovaného dopravniho

systému jsou:”

snizeni nezdravé soutéze a podpora bezplatné soutéze mezi dopraveci,
harmonické vyuzivani vSech druhti dopravy jako jediného systému k poskytovani
prepravnich sluzeb,

zvySeni efektivity vyuziti vSech druht dopravy,

zvySeni nakladové efektivity,

ve srovnani s provozovani dopravnich systéma oddélen€ je Setrnéjsi k Zivotnimu
prostredi,

zvySeni kapacity, spolehlivosti a bezpecnosti,

zameéteni na nejucinnéjsi uspokojeni potieb cestujicich,

vytvoreni kapacity na dosazeni vyssi produktivity a hospodarnosti,

vytvoreni spoluprace mezi jednotlivymi oddélenimi dopravy. [13]

Cestyjici tak mize v ramci dopravniho integrovaného systému vyuzit jen jeden jizdni doklad,

a to 1 pii prestupech mezi linkami a dopravnimi systémy. Diky kombinace vice systémua pak

cestujici zpravidla uSetii na jizdném a dochazi také ke zprihlednéni a zlepSeni informovanosti

cestyjicich. [14] Porovnani vyhod integrace pro cestujici, dopravce, mésta a regiony uvadi

Tab. 1.1.
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Tab. 1.1

Vyhody integrovanych systému pro cestujici a pro dopravce

Vyhody pro cestujici

Vyhody pro dopravce

e Atraktivni vefejna doprava v ramci 1
systému (1 jizdenka, 1 jizdni tad, 1
tarif, 1 sit)

e Lepsi spojeni ve mesté, v regionu a
pres hranici mésto/region

e Koordinace jizdnich tadu, zajisténi
navaznosti

e Prestupni tarif, jizdni vyhody (cestujici
neplati za kazdy usek zvlast, vyhodné
predplatni jizdenky)

e Alternativni moznosti spojeni

e Rostouci poptavka
indukovana mobilita)

e Perspektiva do budoucnosti (relativné
jisté dopravni vykony, nizké riziko
redukce spoju kvili poklesu poptavky)

e Rostouci produktivita obeht vozidel

(integraci

e ZlepSeni dopravy na okrajich mésta
(rychla spojeni vlakem, kratsi intervaly
autobusovych linek)

e Omezeni  soubéhi  (efektivngjsi
dopravni obsluha bez duplicit)

e Lepsi spojeni do okoli mésta (turisticka
a rekreaCni doprava)

e Klesajici naroky na autobusové
terminaly a zastavky (pouzivani
zastavek méstské dopravy také

pfiméstskymi, vyss§i podil cestujicich
piijizdéjicich z regionu po zeleznici
e Klesajici podil IAD z regionu

Vyhody pro mésta Vyhody pro regiony
e ZvySeni  atraktivity @ VHD  pfi|e ZvySeni  atraktivity @ VHD  pfi
souCasném zvySeni efektivity souCasném

e zvySeni efektivity

e Lepsi spojeni do meésta 1 v ramci
regionu

e Spolufinancovani ptimeéstské dopravy
méstem  (jako  souCast méstské
dopravy)

e Vyssi flexibilita obyvatel (zlepSeni
pozice na pracovnim trhu)

e Podpora regionalniho rozvoje,
pozitivni ekonomické dopady (zvySeni
cestovniho ruchu, vyss§i pfijmy diky
rastu cen prodavanych pozemku)

e Vyssi kvalita zivota v regionu (spojeni
také za kulturou a zpét)

Zdroj: [11].

Jak jiz bylo zminéno vySe, integrované systémy piinasi také fadu nevyhod. Jedna se
napfiiklad o komplikovanost a finan¢ni nakladnost jejich zavedeni. Integrované dopravni
systémy jsou v Ceské republice feSeny zpravidla na krajské trovni, mtze tak vznikat
nutnost vyuziti riznych systému pifi pravidelném dojizdéni do zaméstnani ¢i do Skoly

v jiném kraji.

1.9 Integrované dopravni systémy v CR

Integrované dopravni systémy (dale IDS) v Ceské republice funguji pomémé kratkou

dobu. V soucasnosti neexistuji zadné dokumenty, které by upravovaly celostatni
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fungovani méstské ¢i regionalni dopravni politiky, pfipadné které by predepisovaly
zékladni principy pro vytvareni IDS v regionech. Ale zaroven také neexistuje zadny
dokument, ktery by tyto snahy fundované odmital. Zatim vse, co bylo dosud vytvafeno
v ramci IDS, je zaloZeno na spolecné politické vuli a vykonavano v mezich moznosti

ucastnika dopravy. [4]

Ke vzniku IDS dochézi primarné v okoli vétsich mést. V CR se jedna piedevsim o oblasti
krajskych mést jako je Praha, Brno, Zlin apod. Jejich hlavnim cilem je zajistit diky dobie
fungujici spolupraci vSech druht dopravnich prostredkii konkurenceschopnost hromadné
dopravy ve vztahu k dopraveé individualni. Dopravci vSak musi u¢init hromadnou dopravu

dostate¢né atraktivni., aby ji cestujici vyuzivali namisto dopravy individualni. [15]

Podle [16] mizeme za jeden z nejlepsich dopravnich systémd v CR povazovat IDS
Jihomoravského kraje. Jeho organizatorem je spoleCnost KORDIS, s. r. 0. Ke vzniku
doslo v roce 2004 a do poloviny roku 2010 zaintegroval vefejnou dopravu po celém
uzemi kraje a to i s pfesahem do kraju okolnich. Hromadna doprava na tizemi Brna stoji
zejména na systému tramvaji a trolejbusu, které jsou provazany se zeleznici. Pfeprava
ze spadovych oblasti je zajistovana zeleznici. Vzdalenéj§i oblasti jsou obsluhovany
ptiméstskou zelezni¢ni nebo autobusovou dopravou, kterd zaroven obsluhuje i ptilehlé
meéstské Casti. V planu je také vybudovani zachytnych parkovist na okrajich Brna

u hlavnich silnic a zeleznic tak, aby byli lidé vice motivovani vyuzivat vefejnou dopravu.

V casti StredoCeského kraje a v Praze funguje dals$i vyznamny IDS a to Prazska
integrovana doprava. Zfizovatelem je Regiondlni organizator Prazské integrované
dopravy, ptispévkova organizace hl. mésta Prahy (ROPID). V souvislosti s jeho vznikem
v roce 1993 doslo k vyrazné zméne hromadné dopravy v Praze a okoli. Pateti tohoto IDS
je kolejova doprava (tramvaje, metro, Zeleznice), autobusova doprava pak zastava pozici
navazné dopravy k terminalim, které jsou budovany u stanic kolejové dopravy. Funguji
zde zachytna parkovisté , Park and Ride* (Zaparkuj a jed’), ktera se nachazeji u terminala
kolejové dopravy na okraji Prahy a umoziiuji cestujicim kombinovat pfepravu osobnim

automobilem a prostfedky hromadné dopravy.

1.10 Integrované dopravni systémy v zahranici

Stejné jako u nas funguji i v zahrani¢i rizné dopravni svazky, které se v organizaci VHD velmi

osvédeily. V okolnich statech dochazelo ke vzniku téchto svazk jesté diive nez v CR.
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Vibec jako prvni na svété byl v roce 1965 zrealizovan IDS v Hamburku, tehdy jako
svaz dopravct. Nasledné v roce 1993 doslo vydanim ,,Zakona k regionalizaci verejné
hromadné dopravy“ v némecké vefejné dopraveé k vyznamnym zménam. Od té doby
Némecko prochazelo obsahlou restrukturalizaci. V prvnim némecké IDS
v Hamburku pak v roce 1996 doslo k pfeméné a namisto dopravct jsou vlastniky
a organizatory IDS meésto Hamburk a okresy v jeho okoli. Dobrou inspiraci
z Némecka nam muze byt Dopravni svaz Berlin - Brandenburg, jehoz podobu
bychom mohli aplikovat v CR v ramci kraje Praha (hlavni mésto) — a StfedoGeského

kraje. [4]

V soucasné dob¢ IDS obsluhuji vétSinu uzemi Némecka. Zakladnim stavebnim kamenem
jsou zeleznice, tramvaje a podzemni drahy. Autobusy jsou pak jakymi spojovacim
clankem mezi Zeleznicemi. Podle zapojeni kolejové dopravy jsou rozliSovany dva druhy
vefejné dopravy, a to S-Bahn a U-Bahn. Pokud jde o S-Bahn, jedna se o systém zeleznic

zapojeny do piiméstské dopravy, zatimco U-Bahn vyuziva jako zakladni pilif metro. [17]

Dalsi zemi, kterou mizeme uvést jako priklad dobte fungujiciho integrovaného tarifniho
dopravniho systému, je Svycarsko. Disponuji zde zejména velmi propracovanym
systémem jizdenek, kterych nabizi nepfeberné mnozstvi, odpovidajici nejriznéjSim
potiebam cestujicich, a které 1ze pouzit v celé siti vefejné dopravy. Tento systém vznikl
diky snaze vSech podnikl, aby cestovani zakaznikiim v ramci VHD co nejvice ulehdili.

[4]

Rakousko je pak prikladnym statem s vyborné fungujicim systémem integrované dopravy
v oblasti hromadné piepravy osob. Celé uzemi statu je pokryto dopravnimi svazy, které

zajistuji spolupraci dopravcl mezi sousedicimi regiony.

Podobn¢ jako v Némecku je zakladem dopravnich systému kolejova doprava a ma taktéz
stejné oznaceni, U-Bahn a S-Bahn. U-Bahn je vyuzivana spiSe ve velkych méstech,
zatimco S-Bahn slouzi k propojeni centra se vzdalengjSimi oblastmi. V soucasné dobé¢ je
nejuspésnéjsim IDS v Rakousku Viden.

Na uzemi Slovenska se integrovana doprava uskute&fiuje v okoli mést Bratislava, Zilina
a Kosice. V soucasnosti se mésta snazi co nejvice zatraktivnit integrovanou dopravu

a zlepsit jeji fungovani tak, aby byla obCany vice vyuzivana. [17]

Na uzemi Bratislavského kraje funguje tzv. Bratislavska integrovana doprava (BID).

Jejim cilem je zvysit vyuziti vefejné dopravy a to zavedenim intervalovych jizdnich fadua,
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(tzn., ze autobusy budou jezdit v pravidelnych intervalech, podobné jako MHD),
o¢islovanim linek pifiméstské dopravy, zrusenim dotovani vicerych soubé&znych
dopravnich spoju a zpiehlednénim celého systému. [17]

Na tizemi Zilinského kraje je tzv. Zilinsky regionalni integrovany systém (ZRIDS), ktery
vznikl v roce 2003 a v KoSicich se nachazi integrovany dopravni systém feSeny v ramci

projektu KORID (Kosicka regionalni integrovana doprava). [17]
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2 Analyza soucasného stavu dopravy ve vybrané oblasti

Analyza integrovaného dopravniho systému v useku Staré Mésto u Uherského Hradisté

a Otrokovice bude provedena v nékolika krocich. Nejprve bude uvedena charakteristika

feSeného uzemi a také zakladni dokumenty, které se k feSeni dopravni obsluznosti

vztahuji. Nasledné budou analyzovany demografické udaje, popsany budou zakladni

dopravni charakteristiky, dopravci zaji§tujici prepravu osob na feSeném useku

a provedena bude také analyza dopravnich spoju.

2.1 Struktura integrovaného dopravniho systémy v CR

V Ceské republice jsou v jednotlivych krajich zavedeny integrované dopravni systémy,

jejich pokryti z roku 2012 shrnuje Tab. 2.1.

Tab. 2.1 Integrované dopravni systémy v krajich Ceské republiky (stav k roku 2012)

Kraj Organizitor | Nazev Pokryti Plzinovvanf:: Hloubkovzi Entegr‘ace
dopravy IDS (plocha) | dokonceni | integrace zeleznice

Hl. m. Praha ROPID PID 100 % Dokonceno | Celkova Ano
JihoCesky JIKORD - - - - -
Jihomoravsky KORDIS IH]\)/E( 100 % Dokonceno | Celkova Ano
Karlovarsky IDOK IDOK 100 % Dokonceno J.szlcllenia;OVé Ano
Kralovéhradecky | OREDO IREDO 100 % Dokonceno | Celkova Ano
Liberecky KORDIS LK | IDOL 100 % Dokonceno | Celkova Ano
Moravskoslezsky | KODIS ODIS 75 % 2013 Celkova Ano
Olomoucky KIDSOK ODSOK | 100 % Dokonceno | Celkova Ano
Pardubicky OREDO IREDO 100 % Dokonceno | Celkova Ano
Plzerisky Poved IDP 0% |- ﬁgof;‘sov‘é Ano
Stiedodesky Kr. tfad SID 0% | 2015 ﬁgof;‘sov‘é Ne
Ustecky - - - 2014 - -
VysocCina - - - - - -
Zlinsky KOVED - - 2012 - -

Zdroj: [18].
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Pfi srovnani integrovanych dopravnich systému jednotlivych kraji se 1ze setkat s urCitymi

odlisnostmi. Pro srovnani uvadi Tab. 2.2 srovnani vyhod a nevyhod integrovanych

systémd v jednotlivych krajich Ceské republiky.

Tab. 2.2 Porovnani vyhod a nevyhod integrovanych dopravnich systému
v jednotlivych krajich Ceské republiky
Kraj Vyhody Nevyhody
P+R parkoviste, li i i , . vy
9 Par .OVISte’ mk}vr.p’ro tnvah%rz} nakladnost syst¢ému, nutnost zajisténi
Hl. m. Praha Skolni linky, vyuziti Zelezni¢ni dopravy neien pro vlastni obyvvatele
dopravy pravy nejen p yv
JihoCesky investice do nové infrastruktury existence vice lokdlnich IDS
jeden _z nejpropracovangjsich
Jihomoravsky systémit v CR, navaznost spoji, | pocet prestupii ve vzdalengjsich obcich
moderni dopravni terminaly
Karlovarsky prestupni termindly malé tizemi kraje
Kralovéhr. y le¢ny ¢ . .
ralov; z}decky a | spolecny systém, autobusy na omezené fungovani Karct
Pardubicky zavolani
Liberecky jeden _ znejpropracovancjSich | malé dzemi kraje, omezené moznosti
systémii v CR, multifunk¢ni karta vyuziti Zeleznice
sidelni  struktura s dominujicim
Moravskoslezsky | centrem, hustota dopravni | omezena funkEnost karty
infrastruktury
, vyznamny tranzitni uzel, IDS | ., ., | L
Olomoucky zahrmie cely kraj Caste¢né nezavisla MHD
. multifunkéni  karta, autobusy na | pokryti pouze Casti kraje, pfestupy jen
Plzensky . e 4
zavolani v piipad¢ predplatnych jizdenek
o hustd Zelezniéni a silnicni sir, | PCPTOPOJENY sysim s hlavnim méstem,
Stfedocesky . ) o ) slaba ndvaznost spoji, neni integrovdna
vzajemné uznavani karet dopravci . oy
Zelezni¢ni doprava
Ustecky Sldel,m stru:ktura s vysokym podilem faktickd neexistence IDS
velkych mést
nejméné integrovany systém regiondlni
VysocCina vice rovnomérn¢ rozlozenych center | veiejné dopravy, omezené moznosti
vyuziti Zelezni¢ni dopravy
moznost vyuziti dopravniho uzlu
Zlinsky Otrokovice s modernizovanym | piirodni raz kraje (hornata vychodni Cast)
terminalem

Zdroj: vlastni zpracovani podle [18].

2.2 Charakteristika reSeného uzemi

Reseny tsek Otrokovice — Staré Mésto u Uherského Hradisté se nachazi ve Zlinském

kraji a zasahuje do dvou okresi. Jedna se o okres Zlin a okres Uherské Hradiste.
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Zelezniéni trat’ spojujici Otrokovice a Staré Mé&sto u Uherského Hradité prochazi obcemi
Napajedla, Spytihnév a Husténovice. Silni¢ni trat’ E 55, ktera spojuje vySe uvedena dvé
meésta, prochazi obcemi Napajedla, Spytihnév, Babice a Husténovice a takika kopiruje

zelezniCni trat’. ReSeny usek uvadi Obr. 2.1.
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4 ) ZLIN
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/' Babice Bfezolupy
Velehrad . b
Jalubi 27 4y sténovice Luhaéovic
: S}are 4 Bilovice P
thlovice Mésto ¥, A v
: J= Uherské Biskupice |
Borsice /vy BN Hradisté Rudict
]
4 L TR o llharelk
Obr. 2.1 Reseny usek
Zdroj: [19].

Koordinaci vefejné dopravy ve Zlinském kraji ma na starostt KOVED (koordinator vefejné
dopravy Zlinského kraje). Smluvni dopravce v ramci tohoto systému je mozné rozdeélit na dve
skupiny, a to na skupinu linkovych dopraved a na skupinu draznich dopravct. Linkovymi
dopravci jsou spole¢nosti CSAD Vsetin a.s., CSAD BUS Uherské Hradits a.s., KRODOS
BUS as., HOUSACAR sr.o., Armiva Morava a.s., CSAD Kyjov Bus as. a FTL — First
Transport Lines, a.s., draznimi dopravci jsou pak spolecnosti Ceské drahy, a. s. a Dopravni
spolecnost Zlin-Otrokovice, s. r. 0.. [20] Do zlinské integrované dopravy jsou pak zapojeni

dopravei Ceské drahy, a.s., Dopravni spoletnost Zlin — Otrokovice, s.r.0., CSAD Vsetin a.s.

aHOUSACAR, s.r.0. [21]

25



Na zakladé mezikrajskych dohod zajistuji dopravni obsluznost také dopravei CAD Blansko
a.s., VYDOS BUS a.s., BDS-BUS s.r.0., FTL — First Transport Lines, a.s., VOJTILA TRANS
s.r.0., ARRIVA MORAVA as., Transdev Morava s.r.o., CSAD Vsetin as. a CSAD Frydek-
Mistek a.s. [22]

2.3 Dokumenty vztahujici se k reSeni dopravni obsluznosti reSeného

useku

Dopravni situaci na feseném useku se zabyva Generel dopravy Zlinského kraje, ktery fesi
analyzu a také navrh udrzitelného dopravniho systému na uzemi kraje. Posledni

aktualizace je z roku 2010, kde je charakterizovana navrhovana silnice L. tfidy R 55. [23]

Generel dopravy je také zpracovan pro soumeésti Uherské Hradi§t€, Staré Mésto
a Kunovice. ,, Koncepce je zaloZena na novych principech pldnovdni a je v souladu

s ndrodni a krajskou politikou a politikou Evropské unie. “ [24]

Soucasti tohoto generelu je také variantni feSeni modelu MHD, model zatizeni IAD,
navrh opatfeni pro cyklistickou dopravu, navrh bezbariérovych tras, navrh stfednédobého

planu rozvoje dopravy a navrh uprav zakladni sité cyklotras. [24]
Mezi dalsi dokumenty tykajici se dopravni obsluznosti na feSeném useku l1ze zatadit:

e Koncepce rozvoje kolejové dopravy Zlinského kraje,

e Plan dopravni obsluznosti Zlinského kraje,

e Koncepce rozvoje silni¢ni sité II. a II1. tfid,

e Strategie rozvoje Zlinského kraje 2030,

e Program rozvoje mesta Uherské Hradiste do roku 2030,
e Program rozvoje meésta Staré Mésto,

e Integrovany strategicky rozvojovy plan mésta Otrokovice 2014-2023.

2.4 Demografické udaje

V ramci demografickych udaji bude uveden a analyzovan vyvoj poctu obyvatel a také
jejich vékové slozeni. Tato analyza bude provedena pro obce nachazejici se na useku

Otrokovice — Staré Mésto u Uherského Hradisté. Tyka se to obci Babice, Husténovice,
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Napajedla, Otrokovice, Spytihnév a Staré Mésto u Uherského Hradisté. Vyvoj poctu
obyvatel v téchto méstech a obcich uvadi Tab. 2.3.

Tab. 2.3 Vyvoj poctu obyvatel v feSeném tizemi v letech 2015-2019
Obec 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Babice 1815 1809 1796 1777 1785 1801 1793 1832
Husténovice | 982 994 1004 1019 1014 997 991 986

Napajedla 7377 7343 7308 7249 7216 7251 7234 7222

Otrokovice | 18 456 18 327 18 230 18 253 18 157 18 009 17 932 17 876

Spytihnév 1718 1700 1712 1700 1701 1681 1679 1682

Staré Mésto | 6 838 6 827 6 807 6 816 6791 6 755 6716 6 652

Zdroj: [25].

Co do poctu obyvatel je na feSeném useku nejvétsi jednoznacné mésto Otrokovice.
Za poslednich osm let vSak dochazi k pribéznému snizovani poctu obyvatel, z plivodnich
18 456 obyvatel v roce 2012 doSlo ke snizeni az na 17 876 obyvatel v roce 2019. K ubytku
obyvatel ve mésté dochazi takika v pribéhu celého sledovaného obdobi, vyjimku tvoii pouze
rok 2015, kdy doslo k navyseni o 23 obyvatel. Nejvétsi mérou se na celkovém ubytku obyvatel
podili ubytek obyvatel v dasledku st€hovani. Vyvoj poctu obyvatel uvadi Graf 2.1.

18500 18456

18 400
18 300
18 200
18 100
18 000
17 900
17 800
17700
17 600
17 500

Pocet obyvatel

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Rok

e Pocet obyvatel - Otrokovice

Graf 2.1 Vyvoj poctu obyvatel (Otrokovice)

Zdroj: vlastni zpracovani podle [25].
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Vyznamnymi meésty na sledovaném useku jsou také mésta Staré Mésto u Uherského
Hradisté a mésto Napajedla. U téchto dvou mést je mozné také sledovat tibytek obyvatel,
v ramci sledovaného obdobi (2012-2019) doslo ve Starém Méste¢ k ubytku 186 obyvatel,
ve mésté Napajedla pak kubytku 155 obyvatel. Vyvoj poctu obyvatel Napajedel
a Starého mésta uvadi Graf 2.2Graf 2.2.

7 600
7377
7 400 7343 7308
7249 716 7251 7934 7927
7200
S
= 7000
£,
e
° 0838 6827 6 807 6816 6791
§ 6 800 0755 6716
- 6652
6 600
6 400
6200
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Rok
= Pocect obyvatel - Napajedla Pocet obyvatel - Staré¢ Mésto

Graf 2.2 Vyvoj poctu obyvatel (Napajedla a Staré Mésto)

Zdroj: vlastni zpracovani podle [25].

V celkovém souctu pak lze konstatovat, ze v dané oblasti dochézi k ubytku obyvatel,
na Cemz se ve veliké mife podili ubytek obyvatel v disledku stéhovani. Pro st€éhovani
z této oblasti mohou mit lidé n€kolik motivi. Na jedné strané se miize jednat o stahovani
do vétsich mést pro nalezeni novych pracovnich pfilezitosti, nebo naopak stéhovani

do venkovskych klidné&jSich oblasti.

Z pohledu vékového slozeni obyvatel obci a mést na feSeném useku jsou obyvatelé

roz¢lenéni do nékolika vékovych kategorii, nam uvadi Tab. 2.4.
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Tab. 2.4

Vékové slozeni obyvatelstva

Obec 0-9 10- 20- 30- 40- 50- 60- 70- 80+ | pr.
19 29 39 49 59 69 79 vek
Babice Celkem | 184 148 204 267 | 290 | 276 | 222 | 158 76 429
Muzi 87 63 98 132 161 137 114 | 62 27 424
Zeny 97 85 106 135 129 139 108 | 96 49 433
Husténovice | Celkem | 106 87 92 150 133 140 134 | 80 42 42.8
Muzi 57 48 49 78 74 69 66 40 15 41,5
Zeny 49 39 43 72 59 71 68 40 27 442
Napajedla Celkem | 658 705 682 944 1214 | 873 1037 | 735 323 442
Muzi 359 346 353 512 | 631 | 438 | 466 | 318 102 422
Zeny 299 359 329 432 | 583 | 435 | 571 | 417 221 46,1
Otrokovice Celkem | 1501 | 1695 | 1740 | 2375 | 3056 | 2 2489 | 1895 | 863 447
265
Muzi 765 920 902 1284 | 1597 | 1 1119 | 786 271 42,5
117
Zeny 736 775 838 1091 | 1459 | 1 1370 | 1109 | 592 46,7
148
Spytihné¢v Celkem | 157 183 179 225 | 302 | 216 | 217 | 150 70 42,7
Muzi 71 91 92 120 155 117 107 | 60 32 422
Zeny 86 92 87 105 147 | 99 110 | 90 38 43,2
Staré Mésto | Celkem | 652 618 688 898 1042 | 940 | 934 | 624 265 43,5
Muzi 329 314 332 469 | 564 | 451 | 448 | 257 87 421
Zeny 323 304 356 429 | 478 | 489 | 486 | 367 178 44.8
Celkem Celkem | 3258 | 3436 | 3585 | 4859 | 6037 | 4 5033 | 3642 | 1639 | -
710
Muzi 1668 | 1782 | 1826 | 2595 | 3182 | 2 2320 | 1523 | 534 -
329
Zeny 1590 | 1654 | 1759 | 2264 | 2855 | 2 2713 | 2119 | 1105 | -
381
Zdroj: [26].
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Pro porovnani je v nasledujicim grafu uvedeno vékové slozeni obyvatel v celkovém

souctu.
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Graf 2.3 Vékové slozeni obyvatel

Zdroj: vlastni zpracovani podle [26].

2.5 Zakladni dopravni charakteristiky

Kazdoro¢né jsou prepraveny tisice osob, pficemz nejveétsi podil co do poctu prepravenych
cestujicich ma meéstska hromadna doprava. Vyplyva to jiz z povahy tohoto typu prepravy
—jelikoz ji 1idé vyuzivaji nejen pro cestovani za praci ¢i studiem, ale také pro kazdodenni
nakupy, zédbavu aj. V nasledujici tabulce jsou uvedeny pocty prepravenych osob v letech

2015 — 2019 pro jednotlivé druhy dopravy.
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Tab. 2.5 Pocty prepravenych osob

Osobni doprava 2015 2016 2017 2018 2019

[tis. osob] [tis. osob] [tis. osob] [tis. osob] [tis. osob]
zelezni¢ni 176 624 179 171 183 024 189 536 194 211
silni¢ni 350 920 332 763 329 733 340 179 355 564
letecka 5393 6 000 6 657 7234 6922
vnitrozemska vodni 921 801 813 834 930
mestskd hromadna 2 146 290 2 168 760 2135211 2184 144 2231 164
Celkem 2 680 147 2 687 495 2 655438 2721926 2 788 827

Zdroj: [27].

Kromé méstské hromadné dopravy je také velmi vyznamna Zelezni¢ni doprava a silni¢ni

doprava. Naopak vnitrozemska vodni doprava a letecka doprava nemaji co do poctu

cestujicich takovy vyznam, ackoli hraji v pfepravnim systému jako celku velice dulezitou

ulohu. Podil poctu piepravenych osob v roce 2019 uvadi Graf 2.4.

mestska hromadna;
2231164; 80%

= 7elezniCni
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= silni¢ni

= letecka

vnitrozemska vodni

Graf 2.4 Podil poctu prepravenych osob v roce 2019

Zdroj: vlastni zpracovani podle [27].
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Pro porovnani autobusové prepravy a prepravy po Zeleznici je jesté uvedena Tab. 2.6,

ktera shrnuje dostupna data za rok 2020. Tyto udaje vS§ak mohou byt oproti pfedchozim

rokiim mirn€ niZz$i, a to predevsim diky vladnim opatienim pro boj s koronavirem.
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Tab. 2.6 Srovnani zelezni¢ni a autobusové dopravy

Od pocatku roku
Preprava cestujicich 1. ¢tvrtleti 2020 2. ¢tvrtleti 2020 2020
Preprava po | tis. osob 38 988 25934 64 922
Zeleznici mil. oskm 2054 1137 3192
Autobusovd tis. osob 77 599 40 245 117 844
pieprava mil. oskm 2047 1022 3 069
Zdroj: [28].

2.5.1 Pozemni komunikace

Dulezitym silni¢nim tahem je silnice I/55 spojujici Olomouc a PoStornou. v feSeném
uzemi prochazi v blizkosti obci Otrokovice, Napajedla, Spytihnév, Babice, Husténovice

a Staré Mésto u Uherského Hradisté. Obr. 2.2.
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Obr. 2.2 Pozemni komunikace 1/55
Zdroj: [29].



Silnice mimo fesené izemi prochazi nasledujicimi mésty: ,, Olomouc (1/35, 1/'46) - Holice
(D 35 km 276) - Prerov (I/47) - Rikovice (D 1 km 272) - Hulin (D 1 km 264,
1/47) - Otrokovice (1/49) - Uherské Hradisté (1/50) - Uhersky Ostroh (I/71) - Veseli
nad Moravou (1/54) - Petrov (1/70) - Hodonin (I/51) - Breclav (D 2 km 48) - Postorna
(1/40) — Rakousko, délka silnice dle provozniho staniceni 141,994 ". [29]

Jedna se o pomérné vytizenou komunikaci, na useku silnice I/55 mezi Otrokovicemi
a Starym meéstem byla namétena intenzita 16,8 tis. vozidel, z toho 28 % tvotila vozidla
nakladni dopravy. [23] Jeji dostavba tak snizila intenzitu dopravy v okolnich obcich

spojujicich Otrokovice a Staré Mésto.

2.5.2 Zeleznice

Trat 330 spojujici mésta Pierov a Brfeclav je celostatni dradhou a zaroven je
nejvyznamngjsi zelezni¢ni trati ve Zlinském kraji. Na tzemi tohoto kraje prochazi
v useku ,, Brest — Nedakonice. Obsluhuje stanice a zastavky: Brest (z.), Hulin, Zdhlinice
(z.), Tlumacov, Oftrokovice, Napajedla, Spytihnév (z.), Husténovice, Staré Meésto
u Uherského Hradisté, Kostelany nad Moravou (z.) a Nedakonice. “ [30]

Resenou trati v ramci této prace je trat vedouci stanicemi a zastavkami
Otrokovice — Napajedla — Spytihnév — Husténovice — Staré Mésto u Uherského
Hradisté. ,,Cela trat' je ddlkové TFizena :z dispecerského pracovisté Prerov,
ve stanicich Hulin, Oftrokovice a Staré Meésto u Uherského Hradisté slouZzi

pohotovostni vypravci. “ [30] Navaznost trati uvadi Obr. 2.3.
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Obr. 23 Usek Zelezniéni trati Zlinského kraje
Zdroj: [31].

Na této trati byla v nedavné minulosti provedena rekonstrukce vedouci ke splnéni
pozadavkl regionalni dopravy, ,,a fo i s ohledem na potreby osob s omezenou schopnosti

pohybu a orientace, vSechny stanice a zastdavky jsou bezbariérové pristupné. “ [30]

Ze stanice Otrokovice je dale pristupna trat 331 spojujici mésto s méstem Vizovice,
ze stanice Staré Mésto u Uherského Hradisté je pak dale pristupna trat’ 341 (Staré Mésto
u Uherského Hradisté — NemsSova st. hr.).

Nadrazi ve Starém M¢sté a také prilehly autobusovy terminal slouzi primarné pro prestup
mezi linkami v ramci vefejné dopravy. Tato oblast je obslouzena jak dalkovymi, tak
1 regionalnimi zelezni€nimi spoji, dale pak také priméestskymi autobusovymi linkami

a dalkovou autobusovou dopravou. [32]
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2.5.3 Denni dojizd’ka a vyjizd’ka obyvatel
Pro podrobngjsi analyzu je zde dale zkoumana denni dojizd’ka a vyjizdka obyvatel
za zamestnanim ¢i za studiem. Pro kazdou obec je celkovy pocet dojizdéjicich

(resp. vyjizdgjicich) rozdélen na nasledujici dve zakladni skupiny:

e zaméstnané osoby,

e 7aci, studenti a ucni.

Jelikoz je vSak dulezité, kam tyto osoby vyjizdé€jici jsou jak zaméstnané osoby, zaci,
studenti a ucni, tak také celkovy pocet cestujicich rozdéleni na nasledujici skupiny

(viz Tab. 2.7):

e vyjizdi v ramci okresu,

e vyjizdi do jiného okresu kraje,

e vyjizdi do jinych kraju,

e vyjizdi mimo CR.
Obdobnym zptisobem jako tomu bylo u vyjizdéni, jsou i pro dojizdéni zaméstnané osoby,
zaci, studenti, uéni a také celkovy pocet osob rozdéleni do nasledujicich skupin

(viz Tab. 2.8):
e dojizdé&jici v ramci okresu
e dojizdi z jiného okresu kraje

e dojizdi z jinych kraju
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Tab. 2.7 Denni dojizd’ka obyvatel v obcich na trase Staré Mésto — Otrokovice
Vyiizdi v [ Vyjizdi —do [ Vyjidi do o o .
Obec vyjizd’ky Celkem | riamci jiného okresu | jinych Y’ y
. o mimo CR
okresu kraje kraju

zamestnanc 342 152 161 23 6
osoby

Babice Z%Cl.’ studenti a 110 59 ” 29 i
ucni
celkem 452 211 183 52 6
Zamestnane 237 174 48 10 5
osoby

Husténovice ZZ}CI.’ studenti a % 54 12 16 i
ucni
celkem 319 228 60 26 5
zamestnanc 1164 939 139 59 30
osoby

Napajedla Z%Cl.’ studenti a 375 186 79 108 )
ucni
celkem 1539 1125 215 167 32
zamestnanc 1947 1562 191 151 43
osoby

kovi — .

Otrokovice Z%Cl.’ studenti a 675 341 110 219 5
ucni
celkem 2622 1903 301 370 48
zamestnanc 291 205 63 18 5
osoby

Spytihné¢v Z%Cl.’ studenti a 130 76 )8 95 !
ucni
celkem 421 218 91 43 6
zamestnanc 1239 955 158 105 21
osoby

Staré¢ M¢sto Z%Cl.’ studenti a 187 205 19 130 3
ucni
Celkem 1626 1160 207 235 24

Zdroj: [33] [34].
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Tab. 2.8 Denni vyjizd’ka obyvatel v obcich na trase Staré Mésto — Otrokovice

Dojizdi v | Dojizdi V/ U
Obec dojizd’ky Celkem | ramci jincho okresii | DOzl
okresu kraje Jinych kraju
zaméstnané osoby 339 270 55 14
Babice 74ci, studenti a uCni 40 36 4 -
celkem 379 306 59 14
zaméstnané osoby 137 112 7 18
Husténovice 74ci, studenti a uCni - - - -
celkem 137 112 7 18
zaméstnané osoby 1093 589 448 56
Napajedla 74ci, studenti a ucni 143 137 6 -
celkem 1236 726 454 56
zaméstnané osoby 5692 2928 2337 427
Otrokovice 74ci, studenti a uCni 792 523 244 25
celkem 6484 3451 2581 452
zaméstnané osoby 99 44 50 5
Spytihné¢v 74ci, studenti a ucni - - - -
celkem 99 44 50 5
Staré M¢ésto zaméstnané osoby 1988 1723 72 193
74ci, studenti a uCni 482 435 17 30
celkem 2470 2158 89 223

Zdroj: [35] [36].

2.6 Dopravci na feSeném useku

Na feSeném useku je realizovana jak autobusova, tak 1 zelezniCni preprava osob.
Mezi nejvyznamngjsi dopravce na tomto Gseku Ize oznagit Ceské drahy a také CSAD BUS
Uherské Hradiste, dalsi dopravci vSak hraji také dulezitou ulohu. V nasledujici Casti jsou
popsani dopravci, ktefi nabizi své sluzby natrati mezi Otrokovicemi a Starym Méstem

u Uherského Hradiste.

2.6.1 Ceské drahy, a.s.

Ceské drahy, a.s. jsou narodnim zelezni¢nim dopravcem, jehoz hlavnimi odbérateli jsou

kraje a také stat, ktery je zastoupen Ministerstvem dopravy Ceské republiky. Pro pfepravu
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jsou vymezeny dva segmenty, a to segment dalkové a segment regionalni osobni dopravy.

Segmenty Ceskych drah, a.s. uvadi Tab. 2.9.

Tab. 2.9 Segmenty Ceskych drah

Segment dalkové osobni dopravy s dil¢imi

trhy:

Segment regiondlni osobni dopravy s
teritorialnimi dil¢imi trhy pfizpisobenymi
coby objednatelt

hranicim  regiond,

vefejnych sluzeb. Regiondlni osobni

doprava se dale déli na:

kvality
IC

a) produkty nadstandardni
(vlaky kategorie SC, EC, ,
railjet)

b) produkty standardni kvality (vlaky

kategorie Ex, R, Rx)

a) priméstskou
b) regionalni

c) rychlou regionalni

Zdroj: [37].

Na trati Otrokovice — Staré Mésto u Uherského Hradisté jsou cestujicim k dispozici vlaky

standardni kvality (osobni vlaky, spésné vlaky a rychliky) a také vlaky nadstandardni

kvality (EuroCity). Rychliky a vlaky EuroCity zastavuji pouze ve stanicich Otrokovice

a Staré M¢sto u Uherského Hradiste, osobn

e Otrokovice,

e Napajedla,
e Spytihnév,
e Husténovice,

Staré Mésto u Uherského Hradiste.

i vlaky zastavuji ve stanicich:

Odjezdy, piijezdy a také zakladni informace o vlacich na trati Otrokovice — Staré Mésto

u Uherského Hradisté uvadi Tab. 2.10.

Navazujici Tab. 2.11 pak uvadi tytéz udaje pro trasu Staré Mésto u Uherského

Hradisté — Otrokovice.
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Tab. 2.10 Informace o vlakovych spojich na trase Otrokovice — Staré Mesto

u Uherského Hradisté

Odjezd | Prijezd Cislo Odjezd | Prijezd Cislo Odjezd | Prijezd Cislo

vlaku vlaku vlaku
4:20 4:29 0s 4200 | 12:04 12:15 R 887 17:44 17:53 R 804
5:12 5:26 0s 4202 | 12:08 12:17 EC 103 18:04 18:15 R 893
6:15 6:29 Os 4204 | 12:15 12:29 Os 4210 | 18:08 18:17 EC 105
6:36 6:46 R 881 13:15 13:18 Os 4212 | 18:15 18:29 0s 4220
7:15 7:30 Os 4230 | 13:44 13:53 R 808 18:40 18:58 Os 4242
7:44 7:53 R 814 14:04 14:15 R 889 19:44 19:53 R 802
8:04 8:15 R 883 14:15 14:29 Os 4214 | 20:04 20:15 R 895
8:08 8:17 EC 101 15:08 15:17 EC 131 | 20:08 20:17 EC 107
8:15 8:29 Os 4206 | 15:15 15:29 Os 4216 | 20:15 20:29 Os 4222
9:44 9:53 R 812 15:44 15:53 R 806 21:44 21:53 R 800
10:04 10:15 R 885 16:04 16:15 R 891 22:09 22:24 Os 4238
10:15 10:29 Os 4208 | 16:15 16:29 Os 4218 | 23:20 23:38 Os 4240
11:44 11:53 R 810 17:15 17:30 0Os 4323

Zdroj: [38].
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Tab. 2.11 Informace o vlakovych spojich na trase Staré Mésto u Uherského

Hradisté — Otrokovice

Odjezd | Prijezd Cislo Odjezd | Prijezd Cislo Odjezd | Prijezd Cislo

vlaku vlaku vlaku
3:20 3:31 Sp 1651 | 9:43 9:54 R 890 15:43 15:54 R 884
4:20 4:31 R 896 10:04 10:19 R 805 16:04 16:13 R 811
4:29 4:43 Os 4233 | 11:29 11:43 Os 4209 | 16:29 16:43 Os 4217
4:48 5:07 Os 4243 | 11:43 11:54 R 888 17:29 17:43 0s 4219
5:29 5:43 0Os 4201 | 12:04 12:13 R 807 17:43 17:54 R 882
6:04 6:13 R 801 12:29 12:43 Os 4237 | 18:04 18:13 R 813
6:30 6:44 0s 4203 | 12:40 12:49 EC 130 19:05 19:16 R 880
7:29 7:43 Os 4205 | 13:29 13:43 Os 4211 | 19:29 19:43 Os 4221
7:40 7:49 EC106 | 13:43 13:54 R 886 19:40 19:49 EC 100
7:43 7:54 R 892 14:04 14:13 R 809 20:04 20:13 R 815
8:04 8:13 R 803 14:29 14:43 Os 4213 | 21:25 21:39 Os 4223
9:29 9:43 Os 4207 | 15:29 15:43 Os 4215 | 22:14 22:31 Os 4247
9:40 9:49 EC 104 | 15:40 15:49 EC 102

Zdroj: [38].

V obou smérech je ve vSedni den vypraveno celkem 76 spoji (38 spoju ve sméru
Otrokovice — Staré Mésto u Uherského Hradisté a 38 spoju ve sméru Staré Meésto

u Uherského Hradisté — Otrokovice).

Na useku Otrokovice — Staré Mésto u Uherského Hradisté je mozné vyuzit jednotlivé
jizdenky nebo také Casové jizdenky Tarifu Zlinského kraje. Do tohoto tarifu jsou
zallenény , regiondlni a dalkové Zeleznicni spoje CD, regiondlni spoje Arriva viaky
a spoje linkové autobusové dopravy. Meéstskd hromadnd doprava neni do DSZK

zaclenéna. “ [39]

Tarif Zlinského kraje je mozné vyuzit na trati 330 (Bfest — Nedakonice — Moravsky Pisek)
ve 2. tiidé rychlikl a dalkovych spojii na trati linky R18 v tiseku Hulin — Otrokovice — Staré
Megsto u Uh. Hradisté — Luhacovice a linky R 18 v tiseku Hulin — Otrokovice — Staré¢ Mésto
u Uh. Hradisté — Veseli nad Moravou. [39]
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2.6.2 CSAD BUS Uherské Hradisté a.s.

Spole&nost CSAD BUS Uherské Hradisté a.s. poskytuje dopravni sluzby, autobusovou
dopravu, dale pak také opravarenstvi a souvisejici sluzby, celni sluzby, Intrastat a také
sluzby v oblasti logistiky a skladovani. V oblasti autobusové dopravy se pak jedna

o pravidelnou linkovou dopravu, zajezdni dopravu a také prodej Cipovych karet. [40]

Spole¢nost zajistuje pravidelnou autobusovou dopravu v regionu Uherskohradistska.
Jednotlivé spoje pak maji navaznost na dostupnost krajského mésta Zlin. Provozovana je také
méstska hromadna doprava v Uherském Hradisti ¢i dalkové linky vedouci z Uherského Brodu
do Brna (linka 802 991). Vozovy park tvoii celkem 125 autobust, které jsou vyuzivana jak

pro linkové spoje, tak také pro zajezdovou autobusovou dopravu. [41]

Na trase Otrokovice — Staré Mésto u Uherského Hradisté je provozovana linka 802170 vedouct
z Uherského Hradisté do Babic/Otrokovic/Zlina. Ve Starém Mésté u Uherského Hradiste tento
spoj zastavuje na zastavkach Hibitov, Nam. Velké Moravy, Husténovska, nekteré spoje na této
lince zastavuji také na zastavkach Lidovy dtm, Finska ctvrt, Zelezniéni stanice a Tovarni.
V Otrokovicich pak spoje zastavuji na zastavce Kvitkovice, Napajedelska a vybrané spoje také
na zastavkach Posta, Zelezni¢ni stanice, Poliklinika, Namésti U Dievénice, Pneumatikarna
a Teplarna. [42] Doby odjezdu a piijezdu jednotlivych spojii v obou smérech jsou uvedeny

v nasledujici tabulce.

Tab. 2.12 Informace o autobusovych spojich spole¢nosti CSAD BUS Uherské Hradisté
a.s. (linka 802 170)

Staré Mésto u Uherského Hradisté — Otrokovice Otrokovice — Staré Mésto u Uherského Hradisté
Odjezd Prijezd Odjezd Prijezd Odjezd Prijezd Odjezd Prijezd
4:48 5:10 12:50 13:17 14:18 14:49
5:16 5:43 13:19 13:53 6:13 6:40 14:44 15:16
6:10 6:37 14:18 14:37 6:45 7:17 15:45 16:10
6:25 6:53 14:20 14:48 7:02 7:30 16:43 17:07
6:51 7:19 15:20 15:48 7:22 7:46 17:39 18:04
7:40 8:06 16:25 16:53 8:38 9:05 18:27 18:52
10:15 10:41 17:25 17:53 9:47 10:13 19:38 20:03
11:36 12:01 21:01 21:23 10:47 11:13 22:17 22:45
12:06 12:31 21:10 21:36 12:15 12:40 22:37 22:59

Zdroj: [42].

41



Ve sméru Staré Mésto u Uherského Hradisté — Otrokovice je ve vSedni den vypravovano
celkem 18 spoju, v opacném sméru pak 17 spoju. Ceny jizdného spolecnosti se fidi

tarifem Zlinského kraje a také tarifem MAD.

2.6.3 CSAD Vsetin, a.s.

CSAD Vsetin a.s. provozuje linkovou meziméstskou a piimé&stskou autobusovou dopravu
v Moravskoslezském a Zlinském kraji. Ve Zlinském kraji jsou odjezdy autobust
realizovany z autobusovych nadrazi v méstech Roznov pod Radho$§tém, Vala§ské

Mezitici, Vizovice, Vsetin a Zlin. [43]

Ackoli spoje spolenosti CSAD Vsetin, a.s. obsluhuji zastavky v Otrokovicich a Starém
Mésté u Uherského Hradisté, pfimy spoj mezi témito dvéma meésty tento dopravce
nezajistuje. Spojeni bylo zajiSténo prostrednictvim linky 823 993, ktera jiz nyni spada

do provozu spolecnosti Arriva Morava a.s.

2.6.4 Arriva Morava a.s.

Spolecnost Arriva Morava a.s. poskytuje sluzby v oblasti pfepravy osob, a to
prostiednictvim vlakd, express autobust, dalkovych autobust, regionalnich autobust
a méstské hromadné dopravy, dale také provozuje rekreacni linky. Mimo sluzby v oblasti
pfepravy osob je realizovan také servis, prodej pohonnych hmot, mycky, autoskola,

Skoleni tidi¢u, pronajem prostor ¢i reklama. [44]

Obsluznost Otrokovic a Starého Mésta u Uherského Hradisté je zajiSténa prostfednictvim
spoje 824993, jehoz pocatecni zastavka je ve Zlin€ a konecna zastavka pak v Brné. Tento
spoj obsluhuje v Otrokovicich pouze zastavku Kvitkovice, Napajedelska, ve Starém
Meésté u Uherského Hradisté pak zastavky Namésti Velké Moravy, Hibitov, Lidovy dum,
Rozcesti k zelezniéni stanici a také zastavku ZelezniGni stanice. [45] Doby odjezdu
a piijezdu jednotlivych spoji v obou smérech jsou uvedeny v nasledujici tabulce.
Ve sméru Staré Mésto u Uherského Hradisté — Otrokovice je ve vSedni den vypravovano

celkem 12 spoju, v opacném sméru pak 8 spoju.
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Tab. 2.13

Informace o autobusovych

(linka 823 993)

spojich spolecnosti Arriva Morava a.s.

Staré Mésto u Uherského Hradisté — Otrokovice Otrokovice — Staré Mésto u Uherského Hradisté

Odjezd Piijezd Odjezd Piijezd Odjezd Piijezd Odjezd Piijezd
6:45 7:14 13:15 13:48 5:52 6:20 14:38 15:07
9:30 10:03 16:01 16:23 6:29 6:55 15:11 15:47
10:40 11:09 18:13 18:45 8:01 8:30
11:25 11:54 18:55 19:28 10:17 10:44
11:35 12:02 19:06 19:38 12:53 13:25
12:30 13:00 19:38 20:06 13:48 14:18

Zdroj: [45].

2.6.5 Leo Express a.s.

Spolecnost Leo Express a.s. poskytuje sluzby autobusové a zelezni¢ni osobni dopravy,
dale pak pusobi v oblasti prepravy zasilek ¢i pronajmu vozového parku. Tento dopravce
provozuje vefejnou drazni osobni dopravu na tzemi Ceské republiky a Slovenska.
Provozovano je celkem devét part vlaku, a to na trase Praha hl. n. — Bohumin a Praha

hl. n. — Staré Mésto u Uherského Hradiste. [46]

Druha z uvedenych tras prochéazi také usekem Otrokovice — Staré Mésto u Uherského
Hradisté. Denné jsou zde v kazdém sméru vypraveny dva vlakové spoje, informace
o vlakovych spojich na fesené trati dopravce Leo Express a.s. jsou uvedeny v nasledujici

tabulce (Tab. 2.14).

Tab. 2.14 Informace o vlakovych spojich spolecnosti Leo Express a.s.
Staré Mésto u Uherského Hradisté — Otrokovice — Staré Mésto u Uherského
Otrokovice Hradisté
Odjezd Prijezd Ozn. Odjezd Prijezd Ozn.
6:17 6:28 LE1230 11:59 12:10 LE1233
12:24 12:35 LE1238 19:59 20:13 LE1241
Zdroj: [47].
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2.6.6 Souhrn

Souhm slouZi k sumarizaci jednotlivych spojii vSech dopravct a je proveden formou tabulky pro kazdy smér. Pro prehlednost jsou uvedeny pouze odjezdy
uvedenych spoju. Tab. 2.15 uvadi prehled dopravcu a jednotlivych spoja pro tsek Staré Mésto u Uherského Hradisteé — Otrokovice. Tab. 2.16 pak

uvadi tytéz udaje pro usek Otrokovice — Staré Mésto u Uherského Hradiste.

iy e 1 ey

Lutwsh L Ei =
Ihtavi :_,"} i ZLI'N
_~47 Otrokovice Fotc)
a1 e - »,:5'5; fa e
B e '
o i [ ¥
Do il
".’_'.1 1 4
'
sid ‘\:‘k\. o K
\\\.. i by
N L Uherské N ;
et . Hradisté .’
oin , ; S - -:I & .-ll Flud
v L # ,‘ \ - g D i
/ Kunovice -:“" - - g Tt _'-_ _._m ':::1»..“ ;‘ Be
Obr. 2.4 Usek trasy Staré Mésto u Uherského Hradisté — Otrokovice

Zdroj: [19].
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Tab. 2.15 Prehled dopravcu a jednotlivych spoju na useku Staré Mésto u Uherského
Hradisté — Otrokovice
Hodina Ceské drahy a.s. Leo Express a.s. CSAD UH as. Arriva Morava a.s.

0 - - - -
1 - - - -
2 - - - -
3 3:20 - - -
n 4:20, 429, 4:48 - 4:48 -
5 5:29 - 5:16 -
6 6:04, 6:30 6:17 6:10, 6:25,6:51 6:45
7 7:29, 7:40, 7:43 - 7:40 -
8 8:04 - - -
9 9:29, 9:40, 9:43 - - 9:30
10 10:04 - 10:15 10:40

- 11:25
11 11:29,11:43 11:36

11:35

12 12:04, 12:29, 12:40 12:24 12:06, 12:50 12:30
13 13:29, 13:43 - 13:19 13:15
14 14:04, 14:29 - 14:18, 14:20 -
15 15:29, 15:40, 15:43 - 15:20 -
16 16:04, 16:29 - 16:25 16:01
17 17:29,17:43 - 17:25 -
18 18:04 - - 18:13, 18:55
19 19:05, 19:29, 19:40 - - 19:06, 19:38
20 20:04 - - -
21 21:25 - 21:01, 21:10 -
22 22:14 - - -
23 - - - -
24 - - - -

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladé vyse uvedenych informaci jednotlivych dopravca.
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Tab. 2.16 Prehled dopravct a jednotlivych spoji na useku Otrokovice — Staré Mésto
u Uherského Hradisté

Hodina Ceské drahy a.s. Leo Express a.s. CSAD UH as. Arriva Morava a.s.

0 - - - -
1 - - - -
2 - - - -
3 - - - -
4 4:20 - - -
5 5:12 - - 5:52
6 6:15, 6:36 - 6:13, 6:45 6:29
7 7:15,7:44 - 6:13, 6:45 -
8 8:04, 8:08, 8:15 - 8:38 8:01
9 9:44 - 9:47 -
10 10:04, 10:15 - 10:47 10:17
11 11:44 11:59 - -
12 12:04, 12:08, 12:15 - 12:15 12:53
13 13:15, 13:44 - - 13:48
14 14:04, 14:15 - 14:18, 14:44 14:38
15 15:08, 15:15, 15:44 - 15:45 15:11
16 16:04, 16:15 - 16:43 -
17 17:15, 17:44 - 17:39 -

18:04, 18:08 - -
18 18:27

18:15, 18:40
19 19:44 19:59 19:38 -
20 20:04, 20:08, 20:15 - - -
21 21:44 - - -
22 22:09 - 22:17 -
23 23:20 - 22:37 -
24 - - - -

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladé vyse uvedenych informaci jednotlivych dopravca.
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2.7 Analyza dopravnich spoju

Na feSeném useku jsou dopravni sluzby poskytovany dvéma zelezni¢nimi dopravci
advéma vyznamnymi autobusovymi dopravci. Jelikoz tito dopravei neposkytuji
informace o poctu piepravenych osob na danych spojich, budou pocty cestujicich
stanoveny na zaklad¢ kvalifikovaného odhadu. Zakladnim podkladem pro stanoveni
poctu cestujicich v priabéhu dne jsou celodenni hodnoty v poctu piepravenych osob

za hodinu v primérném pracovnim dni. Tyto hodnoty ilustruje nasledujici Graf 2.5.
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Graf 2.5 Celodenni hodnoty v poctu prepravenych osob za hodinu v priméru
pracovniho dne

Zdroj: [48].

Dale pro stanoveni poctu cestujicich v prubéhu dne budou pouzity informace o vyjizd'ce

a dojizd’ce obyvatel jednotlivych mést a obci na trase Otrokovice — Staré Mésto

u Uherského Hradisté. Souhrnné jsou udaje uvedeny v nasledujici tabulce (Tab. 2.17).
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Tab. 2.17 Dojizd’ka a vyjizd'ka obyvatel

Vyjizd’ka Dojizd’ka
Obec Pocet vyjizdé€jicich Obec Pocet dojizdéjicich

Babice 452 Babice 379
Napajedla 1539 Napajedla 137
Husténovice 319 Husténovice 1236
Otrokovice 2622 Otrokovice 6484
Spytihnév 421 Spytihnév 99

Staré Meésto u 1626 Staré Megsto u 2470
Uherského Hradisté Uherského Hradisté

Celkem 6979 Celkem 10805

Zdroj: [26].

Na zakladé vySe uvedenych tdaja byl stanoven pocet cestujicich na tratich v obou smérech,
ato ve vysi 5500 osob/den na trase Staré Meésto u Uherského Hradisté — Otrokovice
a 6 650 osob/den na trase Otrokovice — Staré Mésto u Uherského Hradiste. Pocet cestujicich
v jednotlivych hodinach béhem dne byl stanoven na zakladé celodenni hodnoty v poctu
prepravenych osob za hodinu v priméru pracovniho dne. Pocty cestujicich v jednotlivych

hodinach v obou smérech je uveden v nasledujici tabulce (Tab. 2.18).
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Tab. 2.18 Pocty cestujicich v jednotlivych hodinach v obou smérech trasy

> . ‘g . .
E |22 |z £ E 2R |2 | &
2 n =) 2 n =)

0 0,50 % 28 33 13 530 % 292 352
I 0,40 % 22 27 14 9.90 % 543 658
2 0,30 % 17 20 15 9,00 % 495 599
3 0,40 % 22 27 16 8.00 % 440 532
4 1,00 % 55 67 17 6.40 % 352 426
5 210% 116 140 18 3,90 % 215 259
6 9.80 % 539 652 19 3,00 % 165 200
7 1180% | 649 785 20 210 % 116 140
8 570 % 314 379 21 2,00 % 110 133
9 400 % 220 266 22 1,50 % 83 100
10 410% 226 273 23 0,70 % 39 ¥
11 3,90 % 215 259 24 0,10 % 6 7
12 410% 226 273 celkem | 100,00% | 5500 | 6650

Zdroj: vlastni zpracovani.

Dale jsou stanoveny pocty spoju jednotlivych dopravcu. Poclty spoju v rozdéleni
podle dopravct a denni doby pro trasu Staré Mésto u Uherského Hradisté — Otrokovice

uvadi Tab. 2.19Chyba! Nenalezen zdroj odkazi..

Nasledujici Tab. 2.20Chyba! Nenalezen zdroj odkazu. pak uvadi pocty spoju
rozdéleni podle dopravct a denni doby pro trasu Otrokovice — Staré Mésto u Uherského

Hradiste.
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Tab. 2.19 Pocty spojii na trase Staré Meésto u Uherského Hradisté — Otrokovice

podledopravce a denni doby

Hodina | Ceské drihy a.s. | Leo Express a.s. CSAD UH a.s. Arriva Morava a.s. Celkem
0 0 0 0 0 0
1 0 0 0 0 0
2 0 0 0 0 0
3 1 0 0 0 1
4 3 0 1 0 4
5 1 0 1 0 2
6 2 1 3 1 7
7 3 0 1 0 4
8 1 0 0 0 1
9 3 0 0 1 4
10 1 0 1 1 3
11 2 0 1 2 5
12 3 1 2 1 7
13 2 0 1 1 4
14 1 0 2 0 3
15 3 0 1 0 4
16 2 0 1 1 4
17 2 0 1 0 3
18 1 0 0 2 3
19 3 0 0 2 5
20 1 0 0 1 2
21 1 0 2 0 3
22 1 0 0 0 1
23 0 0 0 0 0
24 0 0 0 0 0

celkem 37 2 18 13 70

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladé vyse uvedenych informaci jednotlivych dopravca.
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Tab. 2.20 Pocty spoju na trase Otrokovice — Staré Mésto u Uherského Hradisté

podle dopravce a denni doby

Hodina Ceské drahy a.s. Leo Express a.s. | CSAD UH a.s. | Arriva Morava a.s. Celkem
0 0 0 0 0 0
1 0 0 0 0 0
2 0 0 0 0 0
3 0 0 0 0 0
4 1 0 0 0 1
5 1 0 0 1 2
6 2 0 2 1 5
7 2 0 2 0 4
8 3 0 1 1 5
9 1 0 1 0 2
10 2 0 1 1 4
11 1 1 0 0 2
12 3 0 1 1 5
13 2 0 0 1 3
14 2 0 2 1 5
15 3 0 1 1 5
16 2 0 1 0 3
17 2 0 1 0 3
18 4 0 1 0 5
19 1 1 1 0 3

20 3 0 0 0 3
21 1 0 0 0 1
22 1 0 2 0 3
23 1 0 0 0 1
24 0 0 0 0 0
celkem 38 17 17 8 65

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladé vyse uvedenych informaci jednotlivych dopravca.
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Pro vypocet uvadi Tab. 2.21 pro dané pocty voza v jednotlivych smérech frekvenci
obsluhy, interval mezi spoji, normalni obsaditelnost a také odhadovany pocet

pfepravovanych osob.

Normalni, nebo také normova obsaditelnost je pouzivana pro planovani, navrh a také
pro technologické vypocty. Tato obsaditelnost je spjata s pozadavky na kvalitu pfepravy
a definovano je 0,315 m? uzitné plochy dopravniho prostiedku na jedno misto k sezeni
a 0,2-0,25 m?uzitné plochy dopravniho prostfedku na jedno misto ke stani. Celkové tedy

miize byt uvazovano 4-5 osob na 1 m?. [5]

Graf 2.6 pak graficky porovnava pocty piepravovanych osob s normalni obsaditelnosti
pro trasu Staré Mésto u Uherského Hradisté — Otrokovice a Graf 2.7 pro trasu Otrokovice

— Staré Mésto u Uherského Hradiste.

Frekvence obsluhy je vypocitana na zaklade vztahu:

-2
[ = K (2.1)
kde
o f.. frekvence obsluhy [1/h]
o (.. ptepravni proud [osoba/h]
o V.. soucCinitel vyuziti kapacity [-], (ve SpiCce y = 1, v sedle y < 0,8)
o K.. kapacita vozidla dand normalni obsaditelnosti [misto]
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Tab. 2.21 Podklady pro optimalizace dopravni nabidky

Staré Mésto u Uherského Hradisté — Otrokovice — Staré Mésto u Uherského
Otrokovice Hradisté
S 2 S 5 2 S
z H 2 g z H g g
i = = 2 S = = 3 5
hodina = E -:é o, = E -:é o,
B 3= 3 5 £ 3= 3 5
8 £ 2 = % 8 £ g = z
5 N, @ N E 5 N @ Nt E
A E = o A E = o
2 2 E o E 2 g =
& = E 2 & = E 2
= S 2 = S 2
= = 2 = = 2
0 - - 28 - - 0 33
1 - - 0 22 - - 0 27
2 - - 0 17 - - 0 20
3 - - 90 22 - - 0 27
4 0,231 0:22 340 55 1,056 - 90 67
5 1,031 0:20 160 116 1,247 0:46 160 140
6 0,980 0:11 550 539 1,671 0:10 390 652
7 1,909 0:13 340 649 2,452 0:14 320 785
8 3,483 0:21 90 314 0,925 0:07 410 379
9 0,924 0:24 340 220 2,375 0:46 160 266
10 1,401 0:19 230 226 1,217 0:15 320 273
11 0,786 0:12 390 215 2,058 0:36 180 259
12 0,565 0:09 570 226 0,950 0:10 410 273
13 0,911 0:13 320 292 1,410 0:18 250 352
14 2,367 0:11 230 545 1,688 0:11 390 658
15 1,456 0:18 340 495 1,460 0:12 410 599
16 1,375 0:11 320 440 2,128 0:19 250 532
17 1,408 0:24 250 352 1,702 0:20 250 426
18 1,332 0:24 230 215 0,862 0:11 430 259
19 0,575 0:09 410 165 1,140 0:26 250 200
20 1,031 0:24 160 116 0,739 0:05 270 140
21 0,683 0:27 230 110 2,111 0:29 90 133
22 1,310 0:29 90 83 0,620 0:17 230 100
23 - - 0 39 0,739 0:43 90 47
24 - - 0 6 - - 0 7
celkem - - 5680 5500 6700 6650

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Graf 2.6 Pocty piepravovanych osob a norméalni obsaditelnost na trase Staré Mésto

u Uherského Hradisté — Otrokovice
Zdroj: vlastni zpracovani.

Jak je z vySe uvedeného grafu patrné, v nékterych Casech je vyrazné vyssi poptavka
nez aktualné dostupna nabidka dopravnich sluzeb a naopak. Problematicky je také soub&h
spoju, kdy dochazi k odjezdu spoju riznych dopravca takika ve stejnych casech.
Identifikované soub&hy spoju, u kterych je rozdil mezi odjezdy nizsi, nez 5 minut uvadi

Tab. 2.22.
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Tab. 2.22 Soubéh spoju ve sméru Staré Mésto u Uherského Hradisté — Otrokovice

¢as odjezdu dopravce interval mezi spoji

4:48 CSAD Uherské Hradist¢ a.s.

0:00
4:48 Ceské Drahy, a.s.
6:25 CSAD Uherské Hradist¢ a.s.

0:05
6:30 Ceské Drahy, a.s.
7:40 CSAD Uherské Hradist¢ a.s.

0:00
7:40 Ceské Drahy, a.s.

0:03
7:43 Ceské Drahy, a.s.
9:29 Ceské Drahy, a.s.

0:01
9:30 Arriva Morava a.s.
9:40 Ceské Drahy, a.s.

0:03
9:43 Ceské Drahy, a.s.
11:25 Arriva Morava a.s.

0:04
11:29 Ceské Drahy, a.s.
12:24 Leo Express a.s.

0:05
12:29 Ceské Drahy, a.s.

0:01
12:30 Arriva Morava a.s.
13:15 Arriva Morava a.s.

0:04
13:19 CSAD Uherské Hradist¢ a.s.
14:18 CSAD Uherské Hradist¢ a.s.

0:02
14:20 CSAD Uherské Hradist¢ a.s.
16:01 Arriva Morava a.s.

0:03
16:04 Ceské Drahy, a.s.
16:25 CSAD Uherské Hradist¢ a.s.

0:04
16:29 Ceské Drahy, a.s.
17:25 CSAD Uherské Hradist¢ a.s.

0:04
17:29 Ceské Drahy, a.s.
19:38 Arriva Morava a.s.

0:02
19:40 Ceské Drahy, a.s.

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Na zéaklad¢ vySe uvedené tabulky 1ze usoudit, ze ve sméru Staré Mésto u Uherského
Hradisté — Otrokovice je pomérné velké mnozstvi soubéznych spoji. Nejcastéjsim

soubéhem je pak soubéh vlakovych a autobusovych spoju.

Obdobnym zptisobem, jakym byl graficky porovnan pocet piepravovanych osob
a normalni obsaditelnost ve sméru Staré Meésto u Uherského Hradisté — Otrokovice,
budou porovnany tyto pocty i pro opacny smér. Pocty piepravovanych osob a normalni

obsaditelnost na trase Otrokovice — Staré Mésto u Uherského Hradisté uvadi Graf 2.7.

900
800
700
600
500
400 \
300 /\/ A /\ \/\/
200 | V
100 / \
0« —— \
01 2 3 4 5 6 7 8 9 1011 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
normalni obsaditelnost pocet piepravenych osob
Graf 2.7 Pocty piepravovanych osob a normalni obsaditelnost na trase

Otrokovice — Staré Mésto u Uherského Hradisté
Zdroj: vlastni zpracovani.

Obdobné jako na trase Staré Mésto u Uherského Hradisté — Otrokovice, tak 1 v opacném
sméru byly nalezeny vyrazné odliSnosti mezi poptavkou a obsaditelnosti dopravnich
spoju. V praxi to pak miZe znamenat urcitou neefektivitu pro dopravce v okamziku, kdy
je poptavka vyrazné nizsi, nez normalni obsaditelnost a naopak pro cestujici znacné
nepohodli v pfipadé, kdy je poptavka vyrazné vySsi, nez normalni obsaditelnost.

Tab. 2.23 dale uvadi spoje, u kterych je rozdil mezi Casy odjezdu nizsi, nez 5 minut.
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Tab. 2.23 Soubéh spoju ve sméru Otrokovice — Staré Mésto u Uherského Hradisté

¢as odjezdu dopravce interval mezi spoji

6:13 CSAD Uherské Hradisté a.s.

0:02
6:15 Ceské Drahy, a.s.
8:01 Arriva Morava a.s.

0:03
8:04 Ceské Drahy, a.s.
10:15 Ceské Drahy, a.s.

0:02
10:17 Arriva Morava a.s.
11:59 Leo Express a.s.

0:05
12:04 Ceské Drahy, a.s.
12:15 CSAD Uherské Hradisté a.s.

0:00
12:15 Ceské Drahy, a.s.
13:44 Ceské Drahy, a.s.

0:04
13:48 Arriva Morava a.s.
15:08 Ceské Drahy, a.s.

0:03
15:11 Arriva Morava a.s.

0:04
15:15 Ceské Drahy, a.s.
15:44 Ceské Drahy, a.s.

0:01
15:45 CSAD Uherské Hradisté a.s.
18:04 Ceské Drahy, a.s.

0:04
18:08 Ceské Drahy, a.s.
19:59 Leo Express a.s.

- 0:05
20:04 Ceské Drahy, a.s.

Zdroj: vlastni zpracovani.

Velké mnozstvi spoju, u kterych je interval mezi spoji kratsi nez pét minut, predstavuje
fadu nevyhod jak pro dopravce, tak i pro cestujici. V urcitych ¢asech mimo $pi¢ku muze
dochazet k neefektivnosti v dusledku nevytizenosti spoje, ve $picce pak naopak nemusi

byt uspokojena poptavka po prepravnich sluzbach.
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3 Navrh integrovaného dopravniho systému

Néavrh na upravu a zlepsSeni je slozen ze dvou Casti. V prvni Casti je zhodnocen stavajici stav
ajsou identifikovany klicové problematické oblasti dopravy na feseném useku. Druha ¢ast

se zaméfuje na samotny navrh integrovaného dopravniho systému na feSeném useku.

3.1 Zhodnoceni souc¢asného stavu

Jednim z ukazateli pro hodnoceni nerovnomeémosti intenzity prepravniho proudu je soucinitel
prepravni nerovnosti, ktery je dan podilem poctu prepravenych osob v maximalni $pickové
hodin¢ a poctu prepravenych osob v primémé sedlové hodiné. Hodnota soucinitele prepravni

nerovnomérnosti by se méla pohybovat v rozmezi 2,0-4,5. [48]

Vypocet tohoto soucinitele je dan vztahem:

Opng
= ﬁ (3.1)
kde
o &... soucCinitel pfepravni nerovnosti [-]
e Opgp... pocet prepravenych osob v maximalni §pi¢kové hodiné [osoba/h]
® Opsed-- pocet piepravenych osob v prumérné sedlové hodiné [osoba/h]

V maximalni $pi€¢kové hodin€ na trase Staré Mésto u Uherského Hradisté — Otrokovice
je pfepraveno 649 osob a v prumérné sedlové hoding je pak prepraveno celkem 147 osob.

Vypocet soucinitele pifepravni nerovnosti pro tuto trasu:

_ Ongp _ GLj = 4,41 (3.2)

Oh,sed 14

Jelikoz je tato hodnota v mezich doporucenych hodnot, nebude potieba v této oblasti
provadét upravy. Pokud by vSak byly provedeny upravy, které by vedly také ke zméné
soucCinitele prepravni nerovnosti, mély by tyto upravy smeéfovat ke snizeni hodnoty tohoto
souCinitele. V maximalni Spi¢kové hoding na trase Otrokovice — Staré Mésto u Uherského
Hradisté — je prepraveno 785 osob a v primérné sedlové hodné je piepraveno 179 osob.

Vypocet soucinitele pifepravni nerovnosti pro tuto trasu:

_ Oh,ép __ 785
Oh,sed 179

= 4,38 (3.3)
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Hodnota tohoto soucinitele se pohybuje na horni hranici doporuovanych hodnot.
Obdobn¢ tedy jako v pfedchozim piipadé neni nutné provedeni zmén, pokud by vSak

navrh ovlivnil hodnotu tohoto soucinitele, mélo by dojit spise k jeho snizeni.

Pro hodnoceni nerovnomérnosti intenzity dopravniho proudu je pouzivan soucinitel
provozni nerovnosti, ktery je dan podilem poctu vozidel v provozu na lince v maximalni
§pickové hodiné a poctem vozidel v provozu na lince v prumémé sedlové hodiné.

Hodnota tohoto soucinitele by se méla pohybovat v rozmezi 1,5-3,0. [48]

Vypocet soucinitele provozni nerovnomeérnosti je mozny na zakladé vztahu:

g = —hip (3.4)
Nh,sed
kde
o & ... souCinitel provozni nerovnomernosti [-]
* Npgp... pocet vozidel v provozu na lince v maximalni $pickové hodiné [ 1/h]
® Npseq. pocet vozidel v provozu na lince v prumérné sedlové hodiné [1/h]

Ve $pickové hodin€ na trase Staré Mésto u Uherského Hradisté — Otrokovice je v provozu
celkem 7 vozidel, praimérné v sedlové hodiné pak 3,3 vozidel. Vypocet soucinitele

provozni nerovnomernosti:

g =t T 912 (3.5)

7
Nh,sed 33

Hodnota soucinitele provozni nerovnomeérnosti pro trasu Staré Mésto u Uherského
Hradisté — Otrokovice odpovida pozadovanym hodnotam. Ve Spickové hodiné na
trase Otrokovice — Staré Mésto u Uherského Hradisté je v provozu celkem 5 vozidel,

pramérné v sedlové hodiné pak 2,7 vozidel.

, _ Npgyp

& =
Nh,sed

5
=2=19 (3.6)

Tato hodnota soucinitele provozni nerovnomeérnosti je rovnéz v rozmezi pozadovanych

hodnot. Lze tedy zhodnotit, ze nebudou nutné Gpravy vedouci ke zméné soucinitele

prepravni nerovnosti ¢i zméné soucinitele provozni nerovnomernosti.
Identifikovany byly nasledujici nedostatky systému na feSeném useku:

e Casty soub&h vlakovych a autobusovych spoju

e kratky interval mezi nékterymi spoji
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3.2 Navrh na Gpravu

Pro feseni vyse uvedenych nedostatkti je proveden navrh na upravu. Tento navrh spociva
ve stanoveni frekvence obsluhy a také intervalu mezi spoji. V nasledujicich dvou
tabulkach je proveden vypocet frekvence obsluhy po jednotlivych hodinach pro oba
feSené sméry, na zakladé kterého je stanoven potfebny pocet vozi v daném Casovém
tiseku a normalni obsaditelnost. Udaje jsou rozvedeny i co do poétu vozi jednotlivych

dopravcu (viz Tab. 3.1 a Tab. 3.2).

Pro uplny ptehled a porovnani navrhu frekvence obsluhy je nutné porovnavat oba smeéry

i s poctem potiebnych vozi dopravct (viz Tab. 3.2).
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Tab. 3.1 Navrhovana frekvence obsluhy pro smér Staré Meésto u Uherského

Hradisté — Otrokovice

hodina prepravni soucinitel quiitl’ frekvence pocet vozii
proud kapacity obsluhy
0 28 0.7 0,491 0
1 22 0.7 0.393 0
2 17 0.7 0.295 0
3 22 0.7 0.393 1
4 55 0,7 0,982 1
5 116 0.7 2.063 2
6 539 1 6,738 7
7 649 1 8.113 8
8 314 1 3,919 4
9 220 0.7 3.929 4
10 226 0,7 4,027 4
11 215 0.7 3.830 4
12 226 0.7 4.027 4
13 292 1 3,644 4
14 545 1 6,806 7
15 495 1 6,188 7
16 440 1 5,500 6
17 352 1 4,400 5
18 215 0.7 3.830 4
19 165 0.7 2.946 3
20 116 0.7 2.063 2
21 110 0.7 1,964 2
22 83 0.7 1,473 2
23 39 0.7 0.688 1
24 6 0.7 0,098 0

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Tab. 3.2 Navrhovana frekvence obsluhy pro smér Otrokovice — Staré Mesto

u Uherského Hradisté
hodina prepravni soucinitel quiitl’ frekvence pocet vozii
proud kapacity obsluhy
0 33 0,7 0,594 0
1 27 0,7 0,475 0
2 20 0.7 0.356 0
3 27 0,7 0,475 1
4 67 0.7 1,188 1
5 140 0.7 2.494 3
6 652 1 8.146 8
7 785 1 9,809 9
8 379 1 4,738 5
9 266 0.7 4,750 5
10 273 0.7 4.869 5
11 259 0.7 4.631 5
12 273 0.7 4.869 5
13 352 1 4,406 5
14 658 1 8.229 8
15 599 1 7,481 8
16 532 1 6,650 7
17 426 1 5.320 3
18 259 0.7 4.631 5
19 200 0.7 3,563 4
20 140 0,7 2,494 3
21 133 0.7 2.375 2
22 100 0.7 1,781 2
23 47 0.7 0.831 1
24 7 0,7 0,119 0

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Interval mezi spoji by mél byt stanoven tak, aby zohledfioval maximalni intenzitu
ptepravniho proudu v daném ¢asovém useku. Pro vypocet intervalu mezi spoji je pouzit

vztah. [49]

K-y-60

i < s (3.7
kde
o . interval mezi spoji [min]
o K.. kapacita vozidla dand normalni obsaditelnosti [misto]
o V.. soucCinitel vyuziti kapacity [-], (ve SpiCce y = 1, v sedle y < 0,8)
* Qnmax- - maximalni intenzita pfepravniho proudu [osoba/h]

Vypocet intervalu mezi spoji je proveden po jednotlivych hodinach béhem dne a je porovnan
se stavajicimi intervaly. Pro smér Staré Mésto u Uherského Hradisté — Otrokovice je interval
mezi spoji uvadi Tab. 3.3.

Uvedeny navrh predpoklada zmény v poctu spoji na dané trase. Navrzeny jsou upravy
na stran€ autobusovych dopravct, pro které by to nasledn€ znamenalo provedeni zmén

v jizdnich tfadech. V nasledujici tabulce oznacené Tab. 3.5 je proveden navrh nového

poctu spoju pro jednotlivé Casove useky.
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Tab. 3.3 Interval mezi spoji ve sméru Staré Mésto u Uherského Hradiste — Otrokovice

hodina soucinitel vyuziti intenzita prrepravniho interval stavajici prumérny
kapacity proudu mezi spoji interval mezi spoji
0 0,7 28 107 -
1 0,7 22 134 -
2 0,7 17 178 -
3 0,7 22 134 -
4 0,7 55 53 22
5 0,7 116 25 20
6 1 539 8 11
7 1 649 6 13
8 1 314 13 21
9 0,7 220 13 24
10 0,7 226 13 19
11 0,7 215 14 12
12 0,7 226 13 9
13 1 292 14 13
14 1 545 8 11
15 1 495 8 18
16 1 440 10 11
17 1 352 12 24
18 0,7 215 14 24
19 0,7 165 18 9
20 0,7 116 25 24
21 0,7 110 27 27
22 0,7 83 36 29
23 0,7 39 76 -
24 0,7 6 535 -

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Tab. 3.4 Interval mezi spoji ve sméru Otrokovice — Staré Mésto u Uherského Hradisté

hodina soucinitel vyuziti intenzita prrepravniho interval stavajici prumérny
kapacity proudu mezi spoji interval mezi spoji
0 0,7 33 88 -
1 0,7 27 111 -
2 0,7 20 147 -
3 0,7 27 111 -
4 0,7 67 44 -
5 0,7 140 21 46
6 1 652 6 10
7 1 785 5 14
8 1 379 11 7
9 0,7 266 11 46
10 0,7 273 11 15
11 0,7 259 11 36
12 0,7 273 11 10
13 1 352 12 18
14 1 658 6 11
15 1 599 7 12
16 1 532 8 19
17 1 426 10 20
18 0,7 259 11 11
19 0,7 200 15 26
20 0,7 140 21 5
21 0,7 133 22 29
22 0,7 100 29 17
23 0,7 47 63 43
24 0.7 7 442 -

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Tab. 3.5 Navrh nového poCtu spoju pro jednotlivé dopravce
Staré Mésto u Uherského Otrokovice — Staré Mésto
Hradisté — Otrokovice u Uherského Hradisté
hodina 2 ; :E E ;; ; .;E E
T & % 4 g Z & % 4 5
£ ) £ )
0 0 0 0 0 0 0 0 0
1 0 0 0 0 0 0 0 0
2 0 0 0 0 0 0 0 0
3 1 0 0 0 1 0 0 0
4 3 0 0 0 3 0 0 0
5 1 0 1 1 0 1 1
6 2 1 3 1 2 1 4 2
7 3 0 3 2 3 0 4 2
8 1 0 3 1 1 0 2 2
9 3 0 0 1 3 0 0 2
10 1 0 2 1 1 0 2 2
11 2 0 1 1 2 0 1 2
12 3 1 0 0 3 1 1 0
13 2 0 1 1 2 0 2 1
14 1 0 3 3 2 0 4 2
15 3 0 3 1 3 0 3 2
16 2 0 2 2 2 0 3 2
17 2 0 2 1 2 0 1 0
18 1 0 1 2 1 0 1 3
19 3 0 0 0 3 0 0 1
20 1 0 0 1 1 0 0 2
21 1 0 1 0 1 0 1 0
22 1 0 0 1 1 0 1 0
23 0 0 0 0 0 0 1 0
24 0 0 0 0 0 0 0 0

Zdroj: vlastni zpracovani.
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4 Zhodnoceni navrhu

V ramci optimalizované dopravni nabidky je sumarizovana dopravni obsluha, maximalni
interval mezi spoji a také normalni obsaditelnost dle navrzeného poctu spoji pro oba
smery.

Tyto hodnoty uvadi Chyba! Nenalezen zdroj odkazu., nasledné pak je porovnan pocet
prepravovanych osob s normalni obsaditelnosti pro trasu Staré Meésto u Uherského

Hradisté — Otrokovice (Zdroj: vlastni zpracovani.

) a také pro trasu Otrokovice — Staré Mésto u Uherského Hradi§t€¢ (Zdroj: vlastni

zpracovani.

).
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Optimalizovana dopravni nabidka

Tab. 4.1
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Graf 4.1 Pocty prepravovanych osob a navrhovana normalni obsaditelnost na trase

Staré Mésto u Uherského Hradisté — Otrokovice

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Graf 4.2 Pocty prepravovanych osob a navrhovana normalni obsaditelnost na trase

Staré Mésto u Uherského Hradisté — Otrokovice

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Jak je z grafu €. 6 a grafu €. 7 patrné, kiivka intenzity pfepravniho proudu, ktera udava
pocet prepravenych osob za Casovou jednotku, téméf odpovida normalni obsaditelnosti

spoju v dané hodiné.

Stanoven bude soucinitel pfepravni nerovnosti, na trase Staré Meésto u Uherského
Hradisté — Otrokovice je v maximalni $pickové hodin€ prepraveno 649 osob a v prumérmé
sedlové hodiné je pak prepraveno celkem 147 osob. Vypocet soulinitele prepravni

nerovnosti pro tuto trasu:

= Jnp 8 _ g q (4.1)

147

Oh,sed

V maximalni $pickové hodiné na trase Otrokovice — Staré Mésto u Uherského Hradiste — je
prepraveno 785 osob a v prumérné sedlové hodné je prepraveno 179 osob. Vypocet soucinitele

prepravni nerovnosti pro tuto trasu:

_ Onsp __ 785
Oh,sed 179

= 4,38 (4.2)

Obé tyto hodnoty se pohybuji v rozsahu doporucovanych hodnot. Pro zhodnoceni
nerovnomérnosti intenzity dopravniho proudu bude proveden vypocet soucinitele
provozni nerovnomeérnosti, pficemz e Spickové hodinég na trase Staré Mésto u Uherského
Hradisté — Otrokovice je v provozu celkem 8 vozidel, primérné v sedlové hodiné pak

3,3 vozidel. Vypocet soucinitele provozni nerovnomeérnosti:

g=2hw — 8 _ g (4.3)
Nh,sed 2,8

Soucinitel provozni nerovnomérnosti se pohybuje v mezich doporucenych hodnot.
Ve §pickové hoding na trase Otrokovice — Staré Mésto u Uherského Hradisté je v provozu
celkem 9 vozidel, praimérné v sedlové hodiné pak 2,7 vozidel. Vypocet soucinitele

provozni nerovnomernosti:

, Npg 9
g=—t% -2 25 (4.4)
Nh,sed 3,6

Soucinitel provozni nerovnomérnosti lezi v mezich doporucenych hodnot.
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Z.avér

Tato prace se zabyvala integrovanymi dopravnimi systémy a jejim cilem bylo
na zvoleném useku IDS porovnat zelezni¢ni a autobusovou dopravu a identifikovat
mozny soubéh spoju, druhym hlavnim cilem je v pfipadé nalezeni soub&hu spoju

navrhnout nové feseni a nové feSeni na zaklad€ vypocta porovnat se stavajicim systémem.

Resenym usekem byl usek Staré Mésto u Uherského Hradisté — Otrokovice. Na tomto
tiseku v souGasnosti provozuji své spoje Gtyfi dopravei, a to Ceské drahy a.s., CSAD

Uherské Hradiste, Arriva Morava a.s. a Leo Express a.s.

Pii analyze dopravniho spojeni vySe uvedenych dopravct bylo zjisténo, ze dochazi k Castému
soubéhu vlakovych a autobusovych spoju a interval mezi nékterymi spoji je piili§ kratky.
Soucasna normalni obsaditelnost osob pak neodpovida poptavce po prepravnich sluzbach
na daném useku. Na trase Staré¢ Mésto u Uherského Hradist€ — Otrokovice bylo identifikovano

celkem tiinact soub&hti spoji, v opaéném smeéru pak deset soubéhti spoju.

Navrzenym feSenim je uprava frekvence obsluhy a intervali mezi jednotlivymi spoji.
Frekvence obsluhy i maximalni interval mezi jednotlivymi spoji byl fesen pro jednotlivé
Casové useky, na zakladé zjisténych hodnot pak byl proveden navrh nového poctu spoji

pro jednotlivé dopravce.

Zhodnoceni provedeného navrhu bylo provedeno pomoci srovnani po¢tu piepravovanych
osob a navrhovanou normalni obsaditelnosti, ktera kopiruje trend poptavky
ve sledovaném useku. Pro ovéfeni navrhu byl stanoven také soucinitel prepravni

nerovnosti a soucinitel provozni nerovnosti.

Ambici této prace bylo nalezeni slabych mist ve vybraném useku integrovaného
dopravniho systému a navrzeni vlastniho feSeni pro zvySeni komfortu cestujicich

a optimalizaci spoju napfic jednotlivymi dopravci, coz se podafilo naplnit.
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