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Anotace:

Tato bakalatska prace se zabyva aplikaci konceptu smart city v dopravé s vyuzitim GIS na
modelovém piikladu Klatovy. Konkrétné fe$i problém s parkovanim v Klatovech.
Vyuziva oficialni data, ktera poskytly Technické sluzby mésta Klatovy. Tato data jsou
poskytnuta za zaii 2020 a tyden od 14. 9. do 18. 9. 2020. Toto ¢asové obdobi bylo vybrano
zamérn¢, aby dopad koronavirovych opatieni byl co nejmensi a data se pfiblizovala, co
nejvic situaci pied pandemii nemoci COVID-19. Oficialni data jsou doplnéna o nasbirana
data od 22. 3. do 30. 3. 2021. Prace je rozdé€lena na dvé casti, pficemz prvni Se zabyva

teorii a vysvétlenim jednotlivych pojmu a druhd analyzuje data o parkovistich.

Klicova slova: smart city, doprava, parkovistg, obsazenost

Annotation:

This bachelor thesis deals with the application of the concept of smart city in transport
using GIS on the model example of Klatovy. Specifically, it solves the problem with
parking in Klatovy. It uses official data provided by the Technical Services of the City of
Klatovy. These data are provided for September 2020 and the week from 14. 9. to 18. 9.
2020. This time was deliberately chosen to minimize the impact of coronavirus measures
and to approximate the data as much as possible before the COVID-19 pandemic. Official
data are supplemented by data collected from 22. 3. to 30. 3 .2021. The work is divided
into two parts, the first deals with the theory and explanation of individual concepts and the

second analyzes the data on parking lots.
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1.Uvod

Meésta jsou sidla, kterd za staleti Celila riznym problémim a prosla si urcitym vyvojem.
V poslednich letech se ve svété objevil koncept smart city. Jedna se o pomérné novy
zpusob feSeni problému mést. Koncept smart city feSi za pomoci nejmodernéjSich
technologii Sirokou skalu problému. Zahrnuje projekty tykajici se fizeni mésta, dopravni a
energetické infrastruktury, spravy a fizeni budov, bezpecnosti a mnoho dalsiho. Koncept
cili na rychlost jednani v redlném case, ekologii a udrzitelnost. Tento fenomén je postupné
aplikovan na mésta po celém svété. Miuze se zdat, Ze se tyka pouze velkych mést, ale
pravdou je, Ze je aplikovan i na ta mensi. Pro piiklad Ize uvést mésto Pisek. Smart city ma
za kol zmésta pomoci chytrych technologii vytvofit mésto, které ma digitalizovanou
spravu. Je schopné jednat v realném case, taktéZ netrpi dopravnimi zacpami, je Cisté,

bezpeéné a ekologické.

V této praci je koncept orientovan jen na projekty tykajici se dopravy, konkrétnéji na
problémy s parkovanim. Vzhledem K neustale vy$$imu poétu aut jezdicich na silnicich,
veétsimu preferovani individualni dopravy a vétsimu poctu aut v rodinach se ve méstech
pohybuje vice aut, nez tomu bylo v ptedchozich letech, coz sebou nese problémy. Vznikaji
dopravni zacpy, prodluzuje se Cas, ktery je potieba na projeti sttedem mésta a v neposledni

fad¢ vznikaji problémy s parkovanim, kdy dosavadni pocet parkovist’ Casto nestaci.

Cilem této prace je zmapovat situaci na placenych parkovistich a vybranych neplacenych
parkovistich mésta Klatovy a navrhnout nektera chytra feSeni, ktera by zde mohla byt
aplikovana. Toto téma bylo vybrano proto, Ze je pomérné aktualni. Mésto Klatovy bylo
vybrano z toho duvodu, Ze je dostateéné veliké a autorka bakalatské prace ho zna. Vétsinu
pouzivanych dat poskytly Technické sluzby mésta Klatovy. Bakalaiska prace odpovida na
otazky, které z parkovist je nejvytizenéjsi, které naopak nejméné a zda-li je mozna

aplikace prvka chytrého parkovani.

Prace je rozdélena na dva vétsi celky. Prvnim z nich je teoreticka cast, ktera je tvofena
kapitolou Teoreticka vychodiska prace. Ta popisuje mésto a jeho faze vyvoje, definuje

koncept smart city, popisuje jeho historii. Zahrnuje téz klasifikaci konceptu smart city a



jednotlivé piiklady praxe v Ceské republice. Za ni se nachéazi kapitola popisujici dopravni
situaci v Klatovech. Nasleduje metodicky popis prace s daty. Druhou ¢asti bakalaiské
prace je analytickd Cast. Ta se skladd z analyzy oficialnich dat o vytizenosti placenych
parkovist’, z analyzy sesbiranych dat. Dtlezité je kapitola, ktera navrhuje aplikaci chytrych

feseni.



2. Teoreticka vychodiska prace

Tato kapitola se sklada z podkapitol, které se zabyvaji méstem a jeho vyvojovymi fazemi,
definici, historii a klasifikaci konceptu smart city, jeho vyuzitim v dopravé a jeho

jednotlivymi ptiklady v CR.

2.1Mésto a jeho faze vyvoje

Tato podkapitola se zabyva méstem a jeho historickym vyvojem.

Vymezit mésto mizeme na zakladé poctu obyvatel, méstskych funkcich a urbanizace
(Tousek, Kunc, Vystoupil a kol. 2008). Hranice poctu obyvatel mést se v kazdém staté lisi.
Tousek, Kunc, Vystoupil a kol. (2008) uvadgji, ze napiiklad ve Svédsku je hranice pro
meésto 250 obyvatel a v Indii 5000 obyvatel. Cadwallader (1996, cit. v Tousek, Kunc,
Vystoupil a kol. 2008) poukazuje na rozdilnost funkci venkovského a méstského osidleni.
Podle Cadwallera (1966, cit v. Tousek, Kunc, Vystoupil a kol. 2008) jsou ekonomické
aktivity na venkové vazané na zemédélstvi, pfiCemz ve mésté nikoli. Kombinace poctu
obyvatel a méstskych funkcich se pro vymezeni mésta pouziva v lzraeli (Tousek, Kunc,
Vystoupil a kol. 2008). Urbanizace se nejvice projevuje v chovani obyvatel. M¢&sto
umoziiuje svym obyvatelim byt vice anonymni, neosobni. Na venkové tomu je naopak.
Wikipedie (2020) fika, Zze mésto ,je geograficky vymezeny fttvar, pro ktery je
Charakteristicky soubor znakt, jenz jej odliSuje od vesnice. Jsou to predev§im relativni
velikosti ve srovnani s vesnicemi, vysoka hustota osidleni, kompaktnost a koncentrace
zastavby, demografickd, socialni a profesni struktura obyvatel (pracuji v obchodu,
primyslu, a ne v zeméd€lstvi) a poskytovani spravnich, vzdélavacich, obchodnich a

kulturnich funkci pro Siroké okoli.*

Mgstska sidla si prosla dlouhym vyvojem, ktery lze rozdé€lit do 3 fazi. Prvni mésta byla
predindustrialni. Sjorberk (1960, cit. v Hruska-Tvrdy a kol. 2010) je popisuje jako sidla s
pomalym rlstem obyvatelstva, ktery je doplnén nizkou délbou prace a malym
hospodatrskym ristem. Sjorberk (1960), (cit. v Hruska-Tvrdy a kol. 2010) dopliuje, ze
Slechta kontroluje politiku. Typickym piikladem ptedindustrialnich mést jsou stredoveéka

evropska mésta, jejichz osidleni se koncentrovalo kolem S$lechtickych sidel a klastert



(Hohenberg 2004, cit. v Tousek, Kunc, Vystoupil a kol. 2008). Byla opevnéna a hlavni vliv
na jejich vyvoj mélo nabozZenstvi, ve vétsiné Evropy kiestanstvi, a obchod. Podle modelu
Abu-Lunghod jsou pro n¢ typické primarni socialni kontakty a rozdéleni obyvatelstva
podle spolecenskych vrstev a cechd. Centrum patfilo bohatym, kdezto chudi a zebraci

bydleli v blizkosti hradeb (Abu-Lunghod 1968 cit. v Hruska-Tvrdy a kol. 2010).

S nastupem primyslové revoluce se z predindustridlnich mést stdvaji primyslova. Ve
spole¢nosti vznikly dvé nové tiidy tzv. burzoazie, kterou tvofili bohati méstané, ¢asto
majitelé prumyslovych tovaren a délnici, ktefi ptichazeli z venkova pracovat do tovaren.
Kromé urbanizace a rastu obyvatelstva je pro mésta z této epochy charakteristické velké
hromadné vzdélani, velka délba prace a velké podniky (Sjorberg 1960, cit. v Hruska-Tvrdy
a kol. 2010). Zvétsuji se rozdily mezi méstem a venkovem (Abu-Lunghod 1968, cit. v
Hruska-Tvrdy a kol. 2010).

Postindustridlni vyvoj mést 1ze datovat do druhé poloviny 20. stoleti. Vznikaji méstské
regiony, ve kterych se koncentruje mén¢ obyvatel. Dochazi k decentralizaci (Abu-Lunghod
1968, cit. v Hruska-Tvrdy a kol. 2010). VétSina lidi pracuje ve sluzbach, roste vzdélanost
obyvatelstva, coz podporuje roli ,,profesnich a technologickych t¥id*“ (Knox a Pinch, 2006,
Musil 2002, cit v. Tousek, Kunc, Vystoupil a kol. 2008 s. 126). Knox a Pinch (2006, cit. v
Tousek, Kunc, Vystoupil a kol. 2008, s.128) pisou, Ze ,,postindustridlni mésto jiz neni

vnimano primarné jako jednotka produkce, nybrz jako jednotka spotieby.

V 21. stoleti vyvoj pokracuje a mésta ¢eli novym problémiim a vyzvam, které museji fesit.
Jedna se napiiklad o demografické zmény ve spole¢nosti, pfedev§im starnuti populace,
nedostupnost adekvatniho bydleni, o klimatické zmény, znecCisténé ovzdusi, Spatné Zivotni
prostiedi, vyssi mobilitu obyvatel, ktera zptsobuje ¢etné dopravni zacpy atd. Problémem
pro néktera mésta muze byt i likvidace odpadu a ¢isténi odpadnich vod (Svaz mést a obci
Ceské republiky 2010). Vliv na budoucnost mést maji i nové vzniklé technologie jako jsou
smartphony, internet atd. Ty by mohly pomoci zménit mésto tak, aby bylo ekologické,

udrzitelné, bez dopravnich komplikaci a lepsi pro zivot svych obyvatel.



2.2 Koncept smart city

Kapitola je rozdélena na mensi podkapitoly, které se tykaji samotné definice smart city,

poté organizace a principu konceptu smart city, a nakonec samotné historie.

2.2.1 Definice smart city

"The digital upgrade to our built legacy is giving rise to new kind of city — a ,,smart city.
Smart Cities are places where information technology is wielded to address problems old
and new. In the past, buildings and infrastructure shunted the flow of people and goods in
rigid, predetermined ways. But smart cities can adapt on the fly, by pulling readings from
vast arrays of sensors, feeding that data into software that can see the big picture, and
taking action. They optimize heating and cooling in buildings, balance the flow of
elektricity trough the power grid and keep transportation network moving“ *(Towsend
2013, s. 12). Autor taktéz tvrdi, ze ,,The smart cities can simply use technology to do more

with less, and tame and green the chaos of booming cities* (Towsend 2013, s. 13).2

Wikipedia (2010, cit. v Svaz mést a obci Ceské republiky 2010) povazuje mésto za chytré,
jestlize vyuzivd informacni a komunikac¢ni technologie k podpofe vSestranného a
udrzitelného rozvoje a investuje do lidského, spolecenského kapitalu, moderni ale i tradi¢ni
infrastruktury za ucelem zlepsit kvalitu zivota. Wikipedia (2010, cit. v Svaz mést a obci
Ceské republiky 2010) zdiiraziiuje, Ze viechny inovace by mély byt spojeny s ekologii a
parcipativnim fizenim. Podobné smart city popisuji i Caragliu a kol. (2011, cit. v Orlicek
2019) a Kanter a Litow (2009, cit v. Vavra 2017). Druha dvojice autord ve své definici

smart city hovoti o plnéni pricipi smart city.

Vyse uvedeni autofi zohlednuji technologie jako zaklad konceptu smart city. Musa (2016,
cit. v Vavra 2017) a Harrison (2010, cit. v Foltynek 2018) piesnéji popisuji jejich vyuziti.

Musa (2016, cit. v Vavra 2017) zminuje, Ze chytra mésta jsou ta, kterd propojuji

! Digitalni upgrade na nase vybudované dédictvi dava vzniknout novému druhu mésta — ,,chytrému méstu*. Chytra mésta jsou mista, kde
se informacéni technologie snazi fesit staré i nové problémy. V minulosti budovy a infrastruktura tidily tok lidi a zbozi rigidnim pfedem
stanovenym zpiisobem. Inteligentni mésta se ale mohou za béhu ptizplsobit tim, Ze ziskavaji udaje z rozsahlych poli senzorti a dodavaji
tato data softwaru, ktery dokaze vidét cely obraz, a mize tak podniknout kroky. Tato mésta optimalizuji vytapéni a chlazeni v budovach,
tok elektfiny V siti a udrzuji chod dopravni sité.

2 Chytra mésta mohou prosté pouzit technologii k dosaZeni lepsich vysledkt s pouZzitim mensi namahy, a usmériiovat a rozehnat chaos
prudce narustajicich mést.
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elektronicky technickou infrastrukturu za ucelem zleps$it Zivot svych obyvatel. Podle
Harrisona (2010, cit. v Foltynek) je mésto chytré, kdyZz vyuziva propojeni dat v redlném
Case k analyzam, modelim a vizualizacim, které vedou k lepsimu rozhodovani. Protipolem
k t¢tmto dvéma autorim je Paskaleva (2011, cit. v Foltynek 2018). Podle n¢&j jsou sice
smart city progresivni v rozvoji digitalnich technologii, ty v§ak nejsou samotnym jadrem
tohoto konceptu. Jadrem je socidlni zlepSeni dobrého fizeni municipality, které je schopné
mnohym obyvatelim zlepSit Zivot nebo zvySit zivotni uroven (Paskaleva 2011, cit.

v Foltynek 2018).

Lze fict, ze ,.koncept smart city je koncept strategického fizeni mésta, pii némz jsou
vyuzivany moderni technologie pro ovliviiovani kvality zivota ve mésté, a nasledné
k dosahovani hospodaiskych a socialnich cild mésta™ (Slavik 2017, s. 12). Podobné
popisuje smart city Evropska unice (MMR 201) a Barta (2015, cit. v Vavra 2017). Barta
dodava, Ze proces ptechodu na smart city, je tfeba podpofit nejen technologickymi néstroji,
ale i organiza¢né. Podle n&j kvalita konceptu spoc¢iva hlavné v méstském prostiedi, které je
oteviené, kooperativni a digitalni. Diky takovému to prostiedi nema mésto problém
s odpadky, cistotou ovzdusi, s energiemi, kriminalitou a je tak pro své obCany atraktivni i
ekonomicky (Barta 2015, cit. v Vavra 2017).
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2.2.2 Principy smart city a jeho organizace

Svitek, Postranecky a kol. (2018) popisuji smart cities jako ,,chytré tovarny*“. Podle nich
mezi zékladni principy chytrého mésta patii: interoperabilita, virtualizace, decentralizace,

rozhodovani v téméft realném case, orientace na chytré sluzby a modularita.

Interoperabilita piedstavuje propojenost mezi jednotlivymi komponenty chytrého mésta
(Svitek, Postranecky a kol. 2018). Zahrnuje propojeni budov, inZenyrskych siti,
integrovany dopravni systém, ale i vefejny prostor, ktery je tvofen vefejnym osvétlenim,
komplexy s$kol, nemocnic, hotelt a ubytoven (Svitek, Postranecky a kol. 2018).
Dohromady jednotlivé propojené prvky vytvaii tzv. S-CPS, tedy socialné-kyberneticko-
fyzicky systém (Svitek, Postranecky a kol. 2018). S interoperabilitou se poji i orientace na
chytré sluzby. JelikoZz jednotlivé prvky jsou propojené, vznika misto pro Internet of
Services, ktery slouzi k nabizeni nabidky (Svitek, Postranecky a kol. 2018). Diky tomuto
systému se firmy zabyvajici se chytrymi technologiemi soustied’uji na ,,predikovani potteb
budouciho klienta* (Svitek, Postranecky a kol. 2018, s. 16). Tento postup se nazyva Client
eXperience, zkracené¢ CX. (Svitek, Postranecky a kol. 2018)

Dal$im principem chytrého mésta je virtualizace. Svitek, Postranecky a kol. (2018 s. 15)
pisou, Ze ,,mésto jako systém je vizualné zrcadleno ve své virtualni kopii (Twin city
model). Diky tomuto modelu a senzortim, které jsou jeho soucasti, je mozné monitorovat

veskeré procesy, které ve mésté probihaji* (Svitek, Postranecky a kol. 2018 s. 15).

Decentralizace a rozhodovani v téméf realném case spolu souvisi (Svitek, Postranecky a
kol. 2018). Pravé prvni zminény proces dava prostor pro uskute¢néni druhého. Diky
decentralizaci existuje realna moznost vyuzit smart technologii, které urychli rozhodovani
vefejné spravy (Svitek, Postranecky a kol. 2018). Modularita se tyka nahrazenim
nevyhovujicich moduld novymi ¢i jejich zmén (Svitek, Postranecky a kol. 2018). Tyto

zmény se tykaji napiiklad dopravy ¢i energetiky.

Kromé vys$e zminénych principi se 1ze na chytra mésta divat z pohledu obrazku ¢. 1, ktery
predstavuje Ctyfi urovné. Prvni uroven se tyka institucionalni struktury a planovani, kde
jsou chytré technologie vyuzivany ke sbéru a vyhodnocovani dat. Aplikuji se zde principy

decentralizace a rozhodovani v téméf realném case (Slavik 2017). Na druhé piicce je
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umistén komunitni zivot. Smyslem této Grovné je, aby obfané daného mésta byly vice
zainteresovani do fizeni a déni kolem jejich bydlisté¢ (Slavik 2017). Dale nasleduje
infrastruktura jak dopravni, tak energetika, i budovy a mnoho dalSich. V infrastruktufe se
aplikuje nejvice princip modularity, kdy napftiklad nevyhovujici dopravni modely jsou
nahrazovany novymi, které jsou spravovany pomoci chytrych technologii (Slavik 2017).
Podobna situace panuje i v oblasti energetiky ¢i méstskych sluzeb. Kone¢nym cilem

konceptu chytrych mést je zvysit kvalitu Zivota a atraktivitu mést.

Obrazek 1: Ctyfi tirovné smart city

/

[ 7 orosmisace apisnoiani

Komunitni Zivot

..

Iinfrastruktura

Vysledna kvalita Zivota a atraktivita mésta

Inteligentni
energetika a sluzby

Inteligentni mobilita

Informacéni a komunikaéni technologie

Zelena infrastruktura

Zdroj: Slavik 2017

Z obrazku vyplyvaji jesté 3 pilife (Slavik 2017):
¢ Inteligentni mobilita
e Inteligentni energetika a sluzby
¢ Informacni a komunikacni technologie

Inteligentni mobilita téZ se mtize pouzivat nazev chytra mobilita pfedstavuje sluzbu Maas —
Mobility as a Service a ma piesné dané parametry (Slavik 2017). Tyka se jak osobni, tak i
vefejné dopravy ¢i cyklistiky. Pomoci smart feSeni dochazi k omezovani a fizeni dopravy a
aplikaci telekomunikaénich zafizeni. Planuje se rozvoj dopravy. V Evropé je vytvofena
metodika Pland udrzitelné méstské mobility (Slavik 2017). Dalsich charakteristikou je

pohled, ze hromadna doprava je stejné plnohodnotna jako individualni. Jelikoz smart city
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mifi na ekologii a udrzitelnost, tak inteligentni mobilita zahrnuje pouZzivani ekologicky
pfijatelnych pohonnych hmot (Slavik 2017). S mobilitou souvisi i logistika. Tzv. city
logistics je ,,zalozena na sdileni kapacit dopravnich prostfedkd pro svoz a dovoz uvniti
meésta“ (Svitek, Postranecky a kol. 2018 s. 19).

Inteligentni energetika a sluzby se tyka predev§im vyuzivani obnovitelnych zdroji energie
a vhodné integrace do energetické sit€. Vyuzivaji se tzv. smart grids (Slavik 2017). Tyto
sit€¢ nejsou jednosmérné, ale obousmérné (Slavik 2017). Zasuvka zde funguje jako ulozisté
(Slavik 2017). Smart grids se tykaji napiiklad elektromobili a jejich nabijecich mist. Dal
souvisi i Sinteligentnimi budovami a domadacnostmi. Slavik (2017, s. 19) rozumi
inteligentnimi budovami ,,stavby, jejichz konstrukce a vybaveni jsou od samého zacatku
zamé&feny na pohodli a bezpecnost jejich obyvatel a na hospodarny a ekologicky provoz.*
Tyto budovy sbiraji data o svém zivotnim cyklu a ty dale vyhodnocuji, ¢imz davaji prostor

vzniku riznych databazi (Svitek, Postranecky a kol. 2018).

Posledni pilii informaéni a komunika¢ni technologie ma vliv jak na méstsky zivot, tak i na
samotné fizeni mésta. Svitek, Postranecky a kol. 2018 zduraznuji, Ze z technologického
hlediska se v managmentu budou uplatiovat tyto infrastruktury: infrastruktura internetu
véci, internetu lidi, internetu energii, industridlniho chytrého mésta. Hodnoti se zejména
digitalizace a jeji stupen a dulezité subsystémy jako je energetika ¢i bezpe¢nost (Svitek,
Postranecky a kol. 2018).

Principy a chytré technologie se neobejdou bez lidského ptic¢inéni. Proto jeden z dilezitych
komponenti smart city je i lidsky faktor. Hovofi se o tzv. ,,human factor interface, tedy
,fozhrani mezi technologiemi a ¢lovékem® (Svitek, Postranecky a kol. 2018, s. 16). Taktéz
panuje snaha mésta posilit viéi riznym zivelnim pohromam a riznym piirodnim
katastrofam. K posileni se vyuzivaji pravé chytré technologie, nejcastéji v podobé aplikaci

viz. eRouska apod.
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2.2.3 Historie konceptu smart city

Zaklady konceptu nalezneme v 90. letech 20. stoleti (Hak, Janouskova, Moldan 2018).
Koncept byl ptedstaven v Riu de Janeiru v roce 1992 (Kolar 2018). V listopadu téhoz roku
firma IBM uvedla na trh prvni ,,smart“ telefon. ,,Model IBM Simon, opatieny vlastnim
opera¢nim systémem, tak zalozil ,,smart* kategorii, bez které si dnes uz dokazeme svét jen

tézko predstavit (Miketa 2017, s. 7).

Obrazek 7: Brief History od Cities Getting Smarter

Brief History of Cities Getting Smarter, "Smart City," and Even Smarter Explanations...

Zdroj: (Repko, DeBroux 2012)

Obrazek c¢islo 2 ukazuje stru¢nou historii aplikace ,,chytrych® feseni na mésta. Z osy je
patrné, ze v roce 1950 50 % obyvatel Evropy zilo ve méstech, o 60 let pozd¢ji uz to bylo
75 %. Na konci 80. let je poskytovano 6 % sitovych sluzeb online. O rok pozdéji mésta
zaCinaji realizovat elektronickou postu. V roce 1997 se pocet poskytovanych sitovych
sluzeb oproti roku 1989 zvysil o 17 %. Nasledujici rok se poprvé objevuje e-government.
Konec 20. stoleti a zacatek 21. jsou o rozriistajicim se internetovém byznysu a prvnich 110
milionech uzivateld internetu. V roce 2007 je stanoven European City Ranking 6-
Charakteristics Smart City Model.

Vyse zminéna firma IBM je pro koncept Smart City Stézejni, nejen proto ze predstavila
prvni ,,chytry* telefon, ale hlavné v obdobi krize ,,0znamila, ze mésta museji byt chytiejsi,
udrzitelngjsi (Hak, Janouskova, Moldan 2018, s. 2). Tato firma taktéz vlastni obchodni
znacku ,,chytiej$i mésto”. Nutno také dodat, ze na Konferenci Rio+20 zdiraznila vyznam

dat a systémové analyzy pro fizeni mést (Hak, JanouSkova, Moldan 2018).
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Co se tyce samotného pojmu smart city, tak na pocatku 90. let nebyl tento pojem pouzivan.
Objevovaly se vyrazy typu inteligentni mésto, technopolis, cyber-city, kreativni mésto ¢i

mésto ptiznivé pro Zivot (Hak, Janouskova, Moldan 2018).

Slovo technopolis se sklada ze dvou feckych slov: technic a polis. Gibson, Kozmetsky a
Smilor (1982) poukazuji na puvodni vyznam. Technic Ize do angli¢tiny pfelozit jako ,.the
study of art and the arts*® a polis jako ,.the city*“*. Takze ,,technopolis is the city pursues
the study of art* (Gibson, Kozmetsky a Smilor 1982, s. 3), coz v ptekladu znamena, Ze
technopolis je mésto, které se vénuje studiu uméni. OvSsem v prubéhu casu doslo k
proméné vyznamu a spiSe lze fict, Ze termin technopolis oznacuje mésto, kde véda a
vyzkum jsou hnacimi motory pro ekonomické aktivity (Gibson, Kozmetsky a Smilor
1982). Podobny vztah technologii a ekonomickych aktivit panuje i v cyber city® ,Cyber
City means self contained intelligent city with high quality of infrastructure, attractive
surrounding and high speed communication access to be developed for nucleating the
Information Technology concept and germination of medium and large software
companies/Information Technology Enabled Services wherein no manufacturing units may
be allowed* (Lawinsider 2020).

Dalsim pojmem, ktery piedchizel smat city je creative city’, jehoz prvotni myslenka se
objevila na konci 80. let (Landry 2008). ,, The Creative City describes a new method
strategic urban planning and examines how people can think, plan and act creatively in the
city (Landry 2008, s. 11)®. Poslednim pojmem je liveable city, kterym se zabyval i
Michael Soutworth ve svém ¢élanku Measuring the Liveable City. Stejnojmenny projekt
probiha i v americkém San Francisku a jeho tikolem je, aby San Francisko bylo méstem
,,skve€lych ulic, kompletnich sousedstvi, kde chiize, kolo budou nejlepsimi volbami pro
vétSinu vyletl, kde vetfejnd mista budou krasnd, dobfe navrzena a udrzovana a bude zde
dostupné bydleni“ (Liveable City 2020). Mezi hodnoty tohoto projektu patii udrzitelnost a

odolnost (mésto je v souladu s ptirodou), zdravi a $tésti (mésto ptiznivé pro zivot), rovnost

3 studium uméni

* mésto

5 Kyber mésto

® Kyber mésto znamena samostatné inteligentni mésto s vysokou kvalitou infrastruktury, atraktivnim prostfedim a vysokorychlostnim
piistupem ke komunikacim, které maji byt vyvinuty k vytvofeni koncepce informacéni technologie a Klicivosti stiednich a velkych
softwarovych spoleénosti/sluzeb umoziujicich IT, ve kterych nemusi byt povoleny vyrobni jednotky.

7 Kreativni mésto

8 Kreativni mé&sto popisuje novou metodu strategického plénovani mést, ktera zkouma, jak mohou lidé myslet, planovat a kreativng
jednat v ramci svého mésta.
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(vSichni obyvatelé¢ maji stejné moznosti), demokracie a spolecenstvi (vSichni maji pravo

ucastnit se na rozhodovani) (Liveable City 2020).

Kromé tohoto projektu taktéz existuje Global Liveability Index, ktery urCuje nejlepsi mésta
pro zivot. Index kazdorocné pocita EIU (Economist Intelligence Unit). Jedna se o britskou
firmu zalozenou v roce 1946 sidlici v Londyné (Wikipedia 2020). V roce 2018 a 2019 bylo

nejlepsim méstem pro zivot hlavni mésto Rakouska — Viden (Sciencedirect 2020).
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2.3 Klasifikace Smart Cities

Stejné jako existuji rizné definice smart city, tak ve svété najdeme i rizné pristupy k jejich
klasifikaci. Pro nami zkoumany koncept je jednim z dulezitych zasad udrzitelnost. V roce
1992 se v Riu de Janeiru konal Summit Zem¢ (Moldan 2011). Na tomto summitu piijalo
178 stati dokument nesouci nazev Agenda 21 (Moldan 2011). Jedna se o publikaci, ktera
se zabyva udrzitelnym rozvojem a jeho podobou a snazi navést stity na cestu, kterd by

zvysila kvalitu Zivota jejich obyvatel (Moldan 2011).

O 23 let pozdéji se ukazuje, ze udrzitelny rozvoj je stale komplikovanou disciplinou, proto
na pudé¢ Valného shromazdéni OSN byla piijata Agenda 2030 navazujici na Agendu 21
(MZP 2020). Vse vsak zacalo o 3 roky dtive v roce 2012 opét v Riu de Janeiru. Dokument
pfijaty v roce 2015 se sklada ze 17 cilt udrZitelného rozvoje a 169 podcili (MZP 2020).
Zabyva se vymycenim chudoby, ochranou planety pted jejim poskozenim, klimatickymi
zmé&nami, zajisténim dostacujici Zivotni urovné pro vSechny obyvatele planety, mirem a

kooperaci statd (MZP 2020).

Vyse zminéné Agendy jsou dilezité, jak pro samotny koncept smart cities, ale i pro

budouci vyvoj méstského osidleni.

Ve svété najdeme nekolik ukazatelti a modeld, které méfi uspéSnost smart cities.

2.3.1 Innovation City Index

Innovation City index byl vytvofen australskou firmou 2thinknow, kterd byla zaloZena v
roce 2006 v Melbourne. Tato agentura ,,modeluje inovace jako proces zalozeny na datech,
nikoli jako hodnotu nebo poslani (2thinknow 2020). Index se pouziva, jiz od roku 2007 a
tykd se 500 meést ve svét€, kterd jsou hodnocena podle jedine¢ného kvantitativniho

hodnoceni (Innovation-cities 2018).

Index vyuziva az 1200 bodu, 162 indikatort, z nichz jsou vysledky poskladany do 31
segmentu (Innovation-cities 2018). Mezi segmenty najdeme architekturu, historii, uméni a
kulturu, dale napriklad byznys, geografii, kulturni vyménu, kterou tvofi cestovani a

turismus ¢i technologie, populace, start-upy, nakupovani a trh, zdravi, pohostinstvi a
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mnoho dalSiho. Posledni skupinou jsou 3 faktory: kulturni aktiva, lidské infrastruktura a
sitové trhy (Innovation-cities 2018). Kulturni aktiva jsou tvofena kulturou mésta, tedy
uméleckou c¢innosti, obcanskymi spolky atd. (Innovation-cities 2018). Do lidské
infrastruktury je zahrnuta oblast financi, dopravy ¢i vzdélani a sitové trhy ukazuji silu

vazeb mést se svétovymi trhy (Innovation-cities 2018).

Innovation City Index je zpracovavan globalné a poté jednotliveé pro jednotlivé kontinenty.

2.3.2 Evropsky projekt CITYkeys

Vyse uvedeny index se pouziva globalné. V Evrop¢ se vSak pouziva projekt CITYkeys,
ktery se sklada ze 73 hodnot, které jsou dale rozdéleny do skupin a podskupin (Slavik
2017).

Skupiny jsou (Slavik 2017, s. 65):

A. ,,Lidé (zdravi, bezpecnost, piistup k dalsim méstskym sluzbam, vzdélavani, kvalita

bydleni)

B. Planeta (energetika a ochrana Zivotniho prostiedi, materialy, voda, pida, odolnost

vuci klimatickym zméndm, emise, odpady, ekosystém)

C. Prosperita (zaméstnanost, rovnost, zelena ekonomika, vykonnost ekonomiky,

inovace, atraktivita a konkurence schopnost

D. Vefejna sprava (organizace, zapojovani ob¢ant do Zivota mésta, spoluprace mezi

urovnémi fizeni)*

Jednotlivé podskupiny vyuziva specifické ukazatele pi. lidé-podskupina piistup k dalsim

méstskym sluzbam — ukazatel — ptistup k vefejné doprave.
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2.3.3 EY Smart City Index

EY Smart City index hodnoti vybrané ukazatele v ramci komplexni matrice. ,,Matrice
zachycuje prifez Sesti zdkladnich Grovni transformace (digitalni a spolecenské) mésta a
jednotlivych oblasti jeho fungovani® (Svitek, Postranecky a kol., s. 346). Jsou vyuzivany
indikatory, které mapuji stav méstské infrastruktury, méstskych sluzeb, interakci uzivatelt

a mnoho dalsiho (Svitek, Postranecky a kol., 2018).

Index byl vytvoien pro potieby italskych mést, proto dochazi ke kalibraci na narodni
prostiedi. Pavodni italsky index mél vroce 2016 470 indikatoru. Pfedlohu ziskal ze
zakladnich principti planovani a fizeni chytrych mést (Svitek, Postranecky a kol., 2018).
V soucasnosti index slouzi k hodnoceni digitalni a spole¢enské transformace mést a sklada
se z nékolika Urovni, pficemz prvni 4 se tykaji pouze digitalni transformace (Svitek,

Postranecky a kol., 2018).

2.3.4 Smart Prague Index

Kocept Smart City se dotkl i hlavniho mésta Ceské republiky, Prahy. Nahlédnutim do
historie bylo zji§téno, ze se mésto Praha zacalo konceptem zabyvat v roce 2010 (Svitek,
Postranecky a kol., 2018). O 5 let pozdéji byla na toto téma zahdjena spoluprace
s Fraunhofer Institutem tykajici se dvou projektt: Morgenstadt City Lab a TRIANGULUM
(Svitek, Postranecky a kol. 2018). V dubnu nasledujiciho roku byl vyhlaSen samostatny
projekt Smart Prague, ktery mé ucinit Prahu chytrou do roku 2030 a jeho 6 hlavnimi
oblastmi jsou: ,mobilita budoucnosti, bezodpadové mésto, chytré budovy a energie,
atraktivni turistika, lidé a méstsky prostor, datova oblasti (Svitek, Postranecky a kol.,

2018, s. 353).

Pro tento projekt existuje 1 index, kterym se sleduje a méti GspéSnost jeho napliovani.
Index stoji na podobnych zakladech jako EY Smart City Index. Pfi jeho tvorbé byly
jednotlivé strategické cile a tematické okruhy Smart Prague brany jako projevy chytrosti
(Svitek, Postranecky a kol., 2018) Kazdy cil je pak popsan nékolika indikatory (Svitek,
Postranecky a kol., 2018). Kromé vyspélosti hodnoti index i jednotlivé projekty (Svitek,

Postranecky a kol, 2018). Hodnoceni mé& dv€ urovné: piredimplementaéni a
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poimplementacni (Smartprague 2020). Pfedimplementacni troven hodnoti propracovanost,
shodu projektu scili a strategiemi Smart Prague (Smartprague 2020). Kdyz je projekt
zaveden, tak se dostavd do poimplementacni faze, kdy je hodnocena jeho uspésnost

(Smartprague 2020). K hodnoceni jsou vyuzivany barvy.

Fialova znamena, Ze projekt neni dokonaly a potiebuje upravit, zejména tak, aby se vice
shodoval s cili konceptu Smart Prague (Smartprague 2020). Dalsi barvou, ktera se pouziva
je rizova. Takto jsou hodnoceny projekty, které se shoduji s tezemi Smart Prague, ale maji
spiSe technologicky charakter a zivoty obyvatel Prahy ovliviiuji neptimo (Smartprague
2020). Tteti v poradi je tmavé modra. V této kategorii se projekty shodujici s cili a jsou
¢asto 1 multidisciplindrni, vyznamné zasahuji do vetfejného prostor a umoziiuji spolupraci
vice partnerskych instituci (Smartprague 2020). Casto se jedna o velmi originalni projekty,
jejichz tématem muze byt bezpe€nost, Zivotni prostiedi (SmartPrague 2020). Posledni
barva je tyrkysova. Tou jsou oznaceny projekty, které fesi vice oblasti Smart Prague
(Smartprague 2020). Kazdoroéné jsou vydavany rocenky, které shrnuji jednotlivé roky
projektu Smart Prague (Smartprague 2019).

2.3.5 European Green City Index

Jeho Ukolem je méfit a hodnotit enviromentalni vykonnost 30 evropskych mést. Byl
vyvinut Economist Intelligence Unit, ktera spolupracovala s firmou Siemens. Sklada se ze
30 jednotlivych indikatort, které se dotykaji jednotlivych enviromentalnich oblasti (EIU
perspectives 2009). Napiiklad mizeme jmenovat spravu Zivotniho prostedi, spotieby
vody, nakladani s odpady atd (EIU perspectives 2009). M¢sta jsou na zakladé téchto
indikatorh bodovana a zatfazena do Zzebiicku. Index umoziuje vefejnym Ciniteliim,
organizaci a lidem zabyvajicim se Zivotnim prostfedim porovnavat vykonost svych mést

s jinymi (EIU perspectives 2009).

2.3.6 Sustainable City Index
Protoze je udrzitelnost jednim z hlavnich principti konceptu Smart City, tak byl vybran i
tento index, ktery ji méfi a hodnoti. Zabyva se 100 globdlnimi mésty, kterd hodnoti

(Arcadis 2016). K tomu vyuziva 3 pilitt udrzitelnosti: Lidé, Planeta a Zisk. Predstavuji 3

typy udrzitelnosti: socialni, ekonomickou a enviromentalni (Arcadis 2016). Dimenze Lidé
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se zajima o zdravi populace, kolik lidi je obéznich, jak vysokého véku se lidé maji Sanci
dozit, vzdélani populace, kolik univerzit je ve mésté, nerovnost mezi obyvateli (Arcadis
2016). Tzv. zeleni ukazatelé tvoii druhy zminovany pilif, planetu. V této kategorii jsou
meésta fazena za sebou podle spotieby energie, podilli obnovitelnych zdroji vyrabéjici
spotiebovanou energii, miry recyklace, kompostovani, kolik procent z celé¢ plochy mésta
zabira zelen, a dokonce se méfi 1 pravdépodobnost zivelnych katastrof (Arcadis 2016).
Dimenze tykajici se zisku se na udrzitelnost mést divd z ekonomického hlediska. Jedna se
o kombinaci opatienich tykajici se dopravni infrastruktury, snadnosti podnikani,
cestovniho ruchu, HDP na jednoho obyvatele, vyznamu mést v kontextu globalniho

systému atd. (Arcadis 2016).

2.3.7 Index kvality Zivota v CR

V Ceské republice se k hodnoceni Zivota pouziva vyse zminény index. Byl vytvoien
firmami Deloitte a Obce v datech, s.r.o. (Libalova 2019). Porovnava ziskana data ve vSech
ORP v nasi republice. Index se skladd z 29 ukazatell, které se zabyvaji oblastmi jako je
zdravi, dostupnost zdravotni péce, ptistupnost bydleni, dostate¢nost sluzeb a vztahy mezi

lidmi (Deloitte 2019).
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2.4 Smart city v dopravé

Jeden z dulezitych pilitd zkoumaného konceptu je mobilita. Mluvime o tzv. smart
mobility, coz v prekladu znamena chytra mobilita. Tento pojem cili na snizeni znecisténi,
zlepSeni dopravni situace ve méstech. Pod tim si lze piedstavit snizeni dopravnich zacp,
vys$$i bezpeCnost, omezeni hluku, vyssi rychlost pfemisténi a nizsi pfepravni naklady.

Pravé tato podkapitola se zabyva chytrou mobilitou.

2.4.1 Inteligentni dopravni systémy

Jeden ze zakladnich prvku chytré dopravy jsou inteligentni dopravni systémy. Jejich
historie neni nikterak dlouha. Zacaly vznikat v 60. a 70. letech 20. stoleti (Projekt 150
2009). V dnesni dobé jsou inteligentni dopravni systémy spojenim informacnich a
komunika¢nich technologii. Lze to téz oznalit slovy dopravni telematika. Je tvofena
detektory a aktory (Projekt 150 2009). Prvni skupina je tvofena zafizenimi, jejichz tikolem
je zjistovani vstupnich dat a informaci pro ostatni dopravni systémy telematiky a najdeme
je podél silnic, nad komunikaci, pfimo na silnici atd. (Projekt 150 2009). D4 se nimi méfit
okamzita rychlost auta, fazeni vozidel do pruhl (Projekt 150 2009). Dale se pomoci
detektortt mohou auta klasifikovat, ¢i méfit rozvor naprav, celkova véha auta (Projekt 150
2009). Detektory téZ identifikuji zastaveni vozidla, tvorbu kolony, nehody a vozidla podle
registratniho ¢isla (Projekt 150 2009). Z téchto zjiSténych veli¢in lze ziskat dalsi jako
napiiklad intenzitu a skladbu dopravniho proudu (Projekt 150 2009). Existuje vice druhii
detektorti. Stacionarni, které jsou na komunikacich, ¢i mobilni, které jsou soucasti jinych
zatizeni (pf. mytné brany) (Projekt 150 2009). Dalsi rozdé€leni je podle principu detekce
(elektromagnetické, dotykové, ultrazvukové) a posledni kategorie rozdéluje detektory na
destruktivni a nedestruktivni (Projekt 150 2009).

Aktory nesbiraji data, ale jsou vykonnymi zafizenimi inteligentnich dopravnich systému
(Projekt 150 2009). Zprostfedkovavaji informace mezi ITS a fidi¢i, cyklisty, chodci na
komunikacich (Projekt 150 2009). Tato druha skupina je tvofena proménnym dopravnim
znacenim, jenz ma za kol pfedavat vizualné¢ informace ucastnikiim provozu, informacni

tabule a svételna signalizani zafizeni, tedy semafory (Projekt 150 2009).
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nejvyssi (Projekt 150 2009). Prvni Groven je tvoiena zakladnimi prvky telematiky, kterymi
jsou detektory a aktory a které sbiraji data 0 komunikacich, dopravnich prostiedcich a
dopravnich termindlech (Projekt 150 2009). Druhd turoven se tyka fizeni menSich
dopravnich usekt. Naptiklad se jedna o fizeni dopravy méstskych ¢asti (Projekt 150 2009).
Treti Groven zahrnuje dopravni sit’ mést a velkych celka (Projekt 150 2009). Diky integraci
druhé Urovné vznika ve tieti vrstvé integrované centralni fizeni (Projekt 150 2009).
Piedposledni Giroven zahrnuje dopravni systém celé Ceské republiky, ktery sebou piinasi
kromé fizeni i otdzky tykajici se financovani, vybirani mytného, dalni¢nich znamek, a i
dopravni politiky CR (Projekt 150 2009). Nejvyssi troveii se dotykd Evropy. Dochazi
K integraci mnoha narodnich dopravnich systémi a celoevropské dopravni politiky (Projekt

150 2009)

Piiklady inteligentnich dopravnich systéma najdeme v Eindhovenu, ve Stockholmu a ve

Washingtonu.

Eidhoven lezi v Nizozemi, v provincii Severni Brabantsko. V roce 2019 zde zilo 231 642
obyvatel (Wikipedia 2020). Co se tyCe jeho dopravniho systému, tak se nachdzi na
ktizovatce dalnic, nedaleko dalSich velkych mést (Amsterdam, Antverpy atd.) (Svaz mést a
obci Ceské republiky 2010). Méa vyborné organizovanou hromadnou dopravu s
dostate¢nym pocétem spoji. OvSem osobnostni doprava zplsobovala fadu problémut
(dopravni zacpy atd.) (Svaz mést a obci Ceské republiky 2010). Dopravni zacpy byly
velkym problémem, proto se vedeni mésta rozhodlo jej fesit. Nejdiive vyhodnotilo
potencidlni plany pfetizeni méstské sité, poté se rozhodlo zavést poplatky, které zméni
chovani cestujicich (Svaz mést a obci Ceské republiky 2010). Do provozu byl uveden
systém, ktery sledoval vozidla, délku, vzdalenost, zneCisténi a trasu aut a autobusiu a
automaticky jim pfifazoval poplatky a dané (Svaz mést a obci Ceské republiky 2010). Byl
zprovoznén web, kde lidé vidi, kolik je miiZe cesta stat a kolik najeli kilometrti (Svaz mést
a obci Ceské republiky 2010). Tento projekt byl zaloZen na palubni jednotce vyvinuté
firmou NXP (Svaz mést a obci Ceské republiky 2010). Jednotka obsahuje &ip, ktery ma v
sob¢ zabudovany pfijima¢ GPS, diky kterému je mozné sledovat polohu vozidla. Projekt
pfinesl velmi dobré vysledky a ukazalo se, ze diky nému, az 70 % fidi¢i zménilo své

chovani (Svaz mést a obci Ceské republiky 2010).
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I Tranzitni afad metropolitni oblasti Washington (WMATA) fidi dopravu pomoci
monitorovaciho systému zaloZeného na softwaru IBM (Svaz mést a obci Ceské republiky
2010). Systém spravuje pies 250 00 dopravnich prostiedkti z 1 stfediska a sleduje jejich
presnou polohu (Svaz mést a obci Ceské republiky 2010). Taktéz rozhoduje o opravach
té&chto dopravnich prostiedktl (Svaz mést a obci Ceské republiky 2010). Diky tomuto

vewvr

presné&j§i. (Svaz mést a obci Ceské republiky 2010)

Dopravni zacpy trapi i metropoli severni Evropy, Stockholm. Méstska rada zavedla systém
zacpové dang, ktera funguje podobné jako mytné (Svaz mést a obci Ceské republiky 2010).
Je vybirana na kontrolnich mistech (Svaz mést a obci Ceské republiky 2010). Po zkusebni
dob¢ se ukazalo, ze mnozstvi projizdéjicich dopravnich prostiedkl kleslo o jednu ¢tvrtinu
(Svaz obci Ceské republiky 2010). Méné dopravnich zacp se projevilo i v jizdnich fadech
MHD, které byly zmé&nény a sniZilo si i znegisténi (Svaz obci Ceské republiky 2010).

Jednim specifickym typem inteligentniho dopravniho systému jsou i1 chytré kiizovatky.
Jejich implementaci se zabyva firma Continental, ktera plsobi v 56 statech svéta a
zaméstnava celkem 230 000 lidi, z toho 16 000 v Ceské republice (Studenta 2018). Chytra
kiizovatka této firmy je implementovdna VvV Columbusu ve stat¢ Ohio (Studenta 2018).
Méla by byt vybavena detailnimi senzory, kamerami, radary, které budou sbirat data o
prostoru, vozidlech, chodcich atd. Data pak budou zpracovévana specidlnim algoritmem,
ktery vygeneruje 360° model kiizovatky v redlném case (Studenta 2018). Tato technologie
by méla fidi¢im sdélit, co maji délat. Pocita i se situacemi, které fidi¢ neni schopen vidét,

pfestoze veskerou pozornost vénuje fizeni auta (Studenta 2018).

Tato chytra kiizovatka je jeden z mnoha projekti, které maji udélat z Columbusu smart
city (Smart Columbus 2020). Vsechny tyto projekty mlzeme najit na

www.smart.columbus.gov. Projekty cili na podporu ekonomického rustu, zlepSeni kvality

Zivota obyvatel mésta, podporu udrzitelnosti a zlepSeni bezpecnosti (Smart Columbus

2020)
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2.4.2 Chytré prechody

Soucésti dopravy jsou i chodci. Pravé chytré prechody mohou v budoucnu piede;jit
nebezpecnym srazkdm chodcti S dopravnimi vozidly. ,,Chytry* ptechod vyuzivajici
nejmodernéjsi technologie zacal vznikat v unoru roku 2019 v Korey, kde jej vyvijeli
odbornici z Korejského institutu stavebnictvi a stavebnickych technologii (Smart city
Vv praxi 2019). Systém spojuje smartphonovou aplikaci se svételnou signalizaci (Smart city
v praxi 2019). V prechodu je umisténa termokamera, ktera indikuje chodce vstupujici na
ptechodu do vozovky (Smart city v praxi 2019). Kdyz je chodec detekovan, dojde
k rozsviceni LED svétla, které je viditelna na vzdalenost az 50 m (Smart city v praxi 2019).
Pii piiblizeni auta k pfechodu na méné nez 30 m, zacina blikat dopravni znacka, ktera
upozoriuje fidi¢e na chodce (Smart city v praxi 2019). Vyse zminéna upozornéni se tykaji
pouze fidi¢t. Chodci jsou upozornovani trochu jinymi zptisoby. Chodci ¢asto koukaji do
svych telefond a nedavaji pozor pii prechazeni. Takovy to druh chodct je na korejském
znamenim a spu$ténim zvukového signalu, jehoz ukolem je upoutat chodcovu pozornost
(Smart city v praxi 2019). Chodec ma ve svém chytrém telefonu nainstalovanou aplikaci,
Ktera je soucasti pfechodu (Smart city v praxi 2019). Tato aplikace chodce upozorni

vibracemi. Cena takového prechodu je vypocitana na 300 tisic K¢ (Smart city v praxi
2019).

Pro ukazku chytrého pfechodu nemusime chodit daleko. Nejedna se o tak propracovany
pfechod pro chodce jako vymysleli védei v Jizni Korey. Hlavni mésto Rakouska se
rozhodlo od zafi 2019 zavadet chytry semafor, ktery ma nahradit postupné tlacitkové
semafory (Smart city v praxi 2019). Tento chytry semafor je tvofen malou kamerou a
specialnim softwarem (Smart city v praxi 2019). Semafor sleduje chodce a rozhoduje, zda
chodec bude ptechéazet pies silnici €1 pfechod jenom miji a podle chodcova chovani se
aktivuje pfechod (Smart city v praxi 2019). Na vyvoji tohoto systému spolupracovala

Viden s Technickou univerzitou v Grazu (Smart city v praxi 2019).
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2.4.3 Elektromobilita

Zéklad smart city v dopravé tvoii inteligentni dopravni systémy. Jednim z principt
konceptu je udrzitelny rozvoj, se kterym je spojena i ekologie. Dlouho se hovoii o
elektromobilech a tzv. elektromobilité, ktera je dal$im tématem tykajici se smart city.
Zéklad elektromobility tvofi elektromobily, které maji elektricky pohon. ,,Ten dava vozidlu
jizdni vlastnosti, které se osvéd¢uji zejména v méstském provozu — nehlu¢ny chod, rychla
akcelerace a nepatrnd spotieba energie pfi pomalém popojizdéni v méstskych zacpach*
(Slavik 2017, s. 80). Elektromobily spolu ptinaseji i fadu problémii. Jednim je pocet mist
na nabijeni & omezend kapacita baterii. ReSenim je plug-in hybridni pohon. Jedna se o

kombinaci spalovaciho motoru a elektromotoru (Slavik 2017).

Elektromobily maji velky vliv na snizeni hluku ¢i znecisténi ovzdusi. Svitek, Postranecky a
kol. (2018) poukazuji na propojeni elektromobility s chytrymi sitémi (smart grids). Podle
téchto autorti by spojenim téchto dvou principi dalo vzniknout novému oboru, ktery by
vytesil dva kli¢ové problémy, jenz ohrozuji budouci vyvoj zapadu. ,,Témi jsou nestabilita
energetickych siti a nespolehlivost distribu¢nich dopravnich siti“ (Svitek, Postranecky a
kol. 2018, s. 251). Svitek, Postranecky a kol. (2018) zmifluji, Ze spojeni smart grids a
elektromobild urychli nastup téchto vozidel s alternativnim motorem, diky ¢emuz se zvysi

1 stabilita siti.

Elektromobilita se vsak netykd pouze osobnich automobild, ale i nakladni dopravy.
V Evropé probihd projekt FREVUE (Freight Electric Vehicles in Urban Europe), coz
v ptekladu znamena nékladni elektricka vozidla v méstské Evropé (Slavik 2017). ,,Jeho
celkovy rozpocet je 14,2 milionu eur. Je realizovan od roku 2013 a je spolufinancovan 7.
ramcovym programem vyzkumu a vyvoje EU. V jeho ramci je v Amsterdamu, Lisabonu,
Madridu, Londyné, Milang, Oslu, Rotterdamu a Stockholmu pouZzivano 80 nakladnich

elektromobilt* (Slavik 2017, s. 84).

Kromé nakladni dopravy se elektricky pohon dotyka i vefejné hromadné dopravy.
Elektrobusy jezdi naptiklad za polarnim kruhem. Najdeme je ve mésté Bodg, které lezi na
severnim pobiezi Norska (Smart city v praxi 2020). Ve mésté zZije 56 tisic obyvatel a
teploty v zim¢ jdou pod nulu ¢i jen lehce nad ni. V 1été zde stoupaji teploty az ke 13 °C
(Smart city v praxi 2020). Elektrobusy jezdi také i v italském mésté mody, Milané (Smart
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city v praxi 2020). Avsak, potkame je i v CR, a to v Ostravé (Smart city v praxi 2020).

Meésto znamé piredevsim pro té€zbu je prikopnikem v této oblasti.

2.4.4 Alternativni pohony MHD

Kromé¢ elektromobill existuji i dal$i moznosti, jak docilit toho, Ze doprava bude mit
minimalni dopady na Zivotni prostfedi. Jednou z moznosti je i pohon na CNG. Jedna se o
zazehovy motor, ktery misto benzinu vyuziva stlaCeny zemni plyn. Tento motor je
pomérné zastoupeny v Ceské republice, kde jej vyuZivaji hlavné autobusy (Slavik 2017). |
kdyz od poftizeni tohoto typu autobusu miize odrazovat cena, ktera je vyssi nez u autobusu
s dieselovym motorem, tak jeho pofizeni pfinasi fadu vyhod (Slavik 2017). Celkové
provozni naklady jsou niz$i. Stejné tak motor s pohonem CNG spotiebuje mén¢ paliva nez
dieselovy (Slavik 2017). Nevyhodu piedstavuje nutnost pofizeni plnicich stanic (Slavik
2017). Sice jsou CNG motory ekologi¢téjsi nez dieselové nebo benzinové, avsak stale se

nejedna o dostate¢né ekologickou nahradu (Slavik 2017).

Dalsi alternativnim pohonem je bioplyn. Pouzivé se pro néj i oznaceni biometan. Bioplyn
ma stejné slozeni jako CNG, ale lisi se vznikem (Wikipedia 2020). Biometan je pfirozené
se vyskytujici produkt, ktery v pfirod¢ nalezneme naptiklad v mokiadech nebo v travicim
traktu prezvykavcl a vyuziva se nejcastéji k vyrobé tepla, elektfiny, chladu a pohonu

dopravnich prostiedku (Wikipedia 2020).
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245 Chytré parkovani

V této podkapitole jsou uvedeny dva piiklady chytrého parkovani. Jednim je koncept Park
and Ride (P+R) a druhym feSenim je inteligentni parkovaci systém vyuzivajici internet

veci.

2451 Park and Ride

Park and Ride je systém, ktery v ptekladu znamena zaparkuj a jed. Jedna se o systém,
ktery kombinuje vice druhii dopravy. V praxi to znamena, ze fidi¢ by mél zaparkovat na
parkovisti mimo centrum a k dopraveni do centra vyuzit MHD. Takovou to ptfedstavu o
fungovani P+R maji i autofi Noel (1988, cit v. Orlicek 2019, s. 32) ¢i Rodrigue, Comtois,
Slack (2017, cit. v Orlic¢ek 2019, s. 32). Podobny systém je B+R, tedy Bike and Ride, kde
je vetejna hromadna doprava nahrazena kolem. Noel (1988, cit. v Orli¢ek 2019, s. 33) piSe,
ze pocatky tohoto systému sahaji do 30. let 20. stoleti do Spojenych stati americkych. Ve
svété¢ najdeme spoustu mést vyuzivajici tento systém. Nejdéle fungujici se nachézi
v Oxfordu (Newquest 2013, cit. v Orlic¢ek 2019, s. 33). OvSem piiklady nemusime hledat
daleko. Tento typ feseni problému s parkovanim vyuzivaji dvé nejvétsi mésta v CR, Praha
a Brno. V Praze je systém pomérné propracovany a sklada se z celkem 16 parkovist. Brno
kromé& P+R systému vyuziva jiz zmiflovany B+R a K+R. Orli¢ek (2019) podotyka, ze K+R
je podobny jako P+R lii se jen tim, Ze u K+R se osoba pouze vysazuje a fidi¢ osobniho

automobilu pokracuje dal.

2.4.5.2 Inteligentni parkovaci systém s vyuZitim internetu véci
Internet véci oznacuje proces, pii kterém se identifikuji véci a zaroven se sleduje jejich
poloha a smér (Slavik 2017).

Inteligentni parkovaci systém, o kterém se zde piSe, se nachdzi od zati 2015 v Berlin€ a
vynalezl ho Siemens s Intelem (Slavik 2017). Zaklad tvofi radarové senzory, které jsou
umistény bud’ samostatn¢ nebo na vefejném osvétleni a jejichz ukolem je monitorovani

obsazenosti parkovisté (Slavik 2017).
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Obrazek 3: Inteligentni parkovaci systém

Zdroj: (Slavik 2017, s. 126)

Pismeny je oznacena senzorova sit: A je nadzemni senzor stojici samostatné, B fidici
stiedisko, C podzemni senzor, D nadzemni senzor, ktery je vSak integrovany do pouli¢niho
osvétleni (Sladek 2017, s. 126). Déle tu mame cisla, ktera oznacuji parkovaci managment:
1 oznacuje automatické placeni, 2 je kontrola povoleného parkovani, 3 nalezeni mista
k parkovani a 4 doporuceni pro pokrac¢ovani prostiedky hromadné dopravy (Slavik 2017, s.
126).

A jak vlastné funguje tento systém? Funguje na principu mikrovinnych vin, ty senzor
vysila do prostoru (Slavik 2017). Kdyz vlna narazi na prekazku, vrati se zpét k senzoru,
ktery ji zachyti a informace ziskané z odrazené viny jsou poté zpracovany specialnim
algoritmem, ktery ur€uje, co zpusobilo odraz, jestli se jedna o piekdzku na parkovacim
misté, jak je velkd a kde pfesné€ se nachdzi (Slavik 2017). Nékdo by mohl namitat, Ze tyto
senzory mohou naruSovat soukromy osob. To se vSak nedé&je, ponévadz senzory snimaji
pouze schématické obrazky, coz je zptisobeno nizkym rozliSeni senzortd (Slavik2017).
Informace ze senzort putuji do fidicich center, ktera vypocitavaji, kolik mist je obsazeno a

tento tdaj se poté zpracovava tak, aby s nim dale fidi¢i mohli pracovat (Slavik 2017).
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2.4.6 Dalsi prvky chytré mobility

Kromé vysSe zminénych feSeni do konceptu smart city patii i dalsi fenomény. Tyto
fenomény jsou rozdéleny na dvé vétsi skupiny. Prvni z nich jsou autonomni dopravni

prostiedky a druhou jsou formy dopravy nazyvajici se sdilena ekonomika.

2.4.6.1  Autonomni dopravni prostiedky

Jedna se o prostiedky, které vyuzivaji ,algoritmii umélé inteligence pro optimalizaci
obsluznosti a logistiky celého tzemi“ (Svitek, Postranecky a kol. 2018, s251). Tyto
prosttedky budou pohanény vyhradné elektrickou energii a nebudou zahrnovat jen
ptepravu lidi a véci, ale 1 uklid ulic ¢1 udrzbu silnic v zimnim obdobi (Svitek, Postranecky
a kol. 2018). Svitek, Postranecky a kol. (2018, s. 252-253) rozdé€luji tyto dopravni
prostiedky do nekolika tfid, které jsou:

e ,Ttida 0 — fizeno fidi¢em, varovaci subsystémy
e Tfida 1 — fidi¢ tohoto vozidla musi byt v kazdém piipad€é nutnosti schopen fidit.
tiida 0.
e Trida 2 — V této tride fidi¢ zasahuje, jen kdyz automatické systémy selzou. Tim, ze
fidi¢ zasdhne tak dojde k deaktivaci systémd.
e Tiida 3 — V této kategorii uz fidi¢ nefidi, ale je bd€ly pro piipad, ze by musel fizeni
pievzit
e Tiida 4 — Vozidlo ma plné automatizované fizeni. Ridi¢ se jej chopi pouze
Vv ptipad¢€ nebezpecné situace, prostiedi ¢i Spatného pocasi
e Tiida 5 — Clovék v této kategorii vozidel nefidi, neni to potfeba. Clovék pouze
zapne systém a zada mu cil.*
Autonomni dopravni prostfedky se neustale vyvijeji, zatim se nachazeji daleko od 5. tfidy.
Ta vSak jednou bude standardem. EUREF-CAMPUS v Berlin¢ je laboratof, kde se testuji
autonomni autobusy (Svitek, Postranecky a kol. 2018). Dale tyto autobusy jezdi i ve
Svycarském SIONU ¢i v Las Vegas ve Spojenych statech americky (Svitek, Postranecky a
kol. 2018). V asijském Singapuru funguje autonomni taxi (Svitek, Postranecky a kol.
2018).
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Autonomni systémy se pouzivaji i na zeleznici. Pro vlaky, které nefidi strojvedouci byl
vyvinut systém zvany Communication Based Train Control (CBTC) (Slavik 2017). Tento

systém neustale komunikuje s fidicim centrem (Slavik 2017).

Nejstarsi evropska méstska draha bez fidice se nachdzi v Londyné. Jedna se o Docklands
Light Railway, jejiz celkova délka je 40 km (Slavik 2017). ,,Pro zabezpeceni jizdy vlaka je
pouzivan systém SelTrac* Slavik (2017, s. 95). Se soupravou jezdi vlakovy pravod¢i, ktery

se vSak ujima fizeni, jen kdyz je potteba (Slavik 2017).

2.4.6.2 Sdilena ekonomika

Sdilena ekonomika oznacuje formy dopravnich prostredkd, které lidé sdileji. Tyto formy
jsou vyuzivany i v Ceské republice. Jako piiklad miizeme uvést koncept bike-sharing, car-

sharing, carpooling a uberizaci.

2.4.6.2.1 Bike-sharing

Bike-sharing ¢eskym nazvem sdileni kol je prvnim konceptem sdilené ekonomiky
v doprave. Svitek, Postranecky a kol. 2018 podotykaji, Ze pro vyuziti tohoto konceptu je
dalezitd velikost mésta, pocet obyvatel, ale i terén. Autofi taktéz zminuji, Ze se systém
vyuziva piedevsim ve velkych méstech, ale i ve stfedné velkych. Diive se tato platforma
pouzivala pouze v Déansku, Francii, Némecku, Italii a Portugalsku (Svitek, Postranecky a
kol. 2018). To je vSak minulosti. Diky chytrym telefonim je sdileni kol jednim

z nejrozsitengjsich forem sdilené ekonomiky na svété.

2.4.6.2.2 Car-sharing

V ptipadé tohoto konceptu se sdileji auta. Jednim poskytovatelem jsou piimo firmy, které
se specializuji na poskytovani této sluzby a druhym poskytovatelem jsou jednotlivci, kteti
pijcuji sva auta skrze car-sharingové spolecnosti (Svitek, Postranecky a kol. 2018). Tuto
sluZzbu vyuziji predevSim lidé, ktefi nevlastni auto a zarovenl nejezdi autem moc Casto

(Svitek, Postranecky a kol. 2018).
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2.4.6.2.3 Carpooling

V piipadé tohoto konceptu se sdileji auta. Jednim poskytovatelem jsou pfimo firmy, které
se specializuji na poskytovani této sluzby a druhym poskytovatelem jsou jednotlivci, ktefi
pujcuji sva auta skrze car-sharingové spolecnosti (Svitek, Postranecky a kol. 2018). Tuto
sluzbu vyuziji predevSim lidé, ktefi nevlastni auto a zaroveil nejezdi autem moc casto

(Svitek, Postranecky a kol. 2018).

2.4.6.2.4 Uberizace

Uberizace neboli sdileni vozidel v taxisluzbé. Uber je aplikace, kterd konkuruje klasickym
taxisluzbam (Uber 2020). Skrz aplikaci n€kolik fidi¢ nabizi své auto a moznost odvozu
jako Klasickou taxisluzbu (Uber 2020). Otazkou ovSem ziistava, jak to vlastné funguje?
Uzivatel si otevie aplikaci a zada bod B, kam se chce dostat a aplikace mu najde
nejbliz§iho volného fidice, upozorni cestujiciho v kolik tento fidi¢ dorazi (Uber 2020).

Ridi¢ vyzvedne cestujiciho a doveze jej do uréeného mista. (Uber 2020).
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2.5 Smart City v Ceské republice

Ve svété existuje mnoho mést, ktera jsou Gspésna v aplikaci konceptu smart city. Z Evropy
Ize jmenovat Viden a jeji ¢tvrt’ Aspern (Smart city v praxi 2015). V USA je to predevsim
vyse zmifiovany Columbus. V Cing je smart cities nékolik stovek naptiklad Wu-han ¢&i
Sen-Cen (Orligek 2019). V CR je nékolik mést, kterd aktivné aplikuji principy tohoto

konceptu.

2.5.1 SmartPrague

Tento projekt ma do roku 2030 ud¢lat z Prahy moderni chytré mésto. Na pocatku se
definovalo, které oblasti mésta by mély byt modernizovany. Nakonec jich je definovano 6:
mobilita, chytré budovy a energie, bezodpadové mésto, atraktivni turistika, lidé a méstské
prostfedi a datova oblast (Smartprague 2020). Jelikoz se tato bakalaiska prace tyka

dopravy, tak se blize zamé&fime v tomto projektu na jeho mobilitu.

V mobilit¢ budoucnosti probiha celkem 25 projektd. Z toho je 8 strategickych, 1 je
doprovodny a zbylé vymyslely méstské organizace a partneti projektu (Smartprague 2020).
Mezi strategickymi najdeme projekty tykajici se Ctyfpolového dobijeni elektorobusu,
carsharningu, dobijeci infrastruktury pro elektromobily atd. (Smarprague 2020). Jediny
doprovodny projekt vyviji systém pro automatizovany vjezd a vyjezd vozidel z méstského
parkovisté (Smart Prague 2020). Z posledni skupiny se vétSina projektli zabyva
zefektivnénim a zlepSenim dopravni situace tramvaji (Smartprague 2020). V hlavnim

meésté existuje i moznost car-sharingu (Smartprague 2020).
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2.5.2 Smart City Brno

I druhé nejvétsi mésto v republice se snazi byt neustale chytiejsi. V roce 2015 byla
ustanovena specialni komise pro tento projekt. Je rozdélen do 3 piliii, které se dale
skladaji z dalSich kategorii (Czechsmartcitycluster 2019). Prvni pilif se jmenuje Kvalita
Zivota a zabyva se zivotnim prostfedi, vefejnym prostranstvim, zdravotnictvim, socialni
péci, volnym ¢asem a kvalitnim zivotnim stylem (Czechsmartcitycluster 2019). Druhy pilif
zahrnuje mobilitu a infrastrukturu, energetiku a udrzitelnost a stavebnictvi a novy rozvoj
(Czechsmartcitycluster 2019). Posledni se tyka spravy a snaZi se ji inovovat, 1épe planovat
a zavadét nové technologie, déale pak se zabyva ekonomickym vyvojem a transparentnosti
(Czechsmartcitycluster 2019). Taktéz se dotyka informovanosti, vzdélavani a bezpecnosti

(Czechsmartcitycluster 2019).

2.5.3 Smart City Plzen

Na svych strankdch mésto popisuje tento projekt takto: ,,Jde o soubor chytrych a
modernich feseni, s jejichz pomoci se Snazi mésto Plzen zptijemiiovat a zlepSovat Zivot
svych obcantl, ale i nav§tévnikda*“ (Smartcity 2020). Jako v piipadé Prahy i u Plzné se
zaméfime spiSe na mobilitu nez jiné oblasti. Jako v Praze, fesi 1 170tisicové mésto nabijeci
stanice pro elektromobily (Smartcity 2020). Dale pak zde najdeme i projekt chytrého
parkovani, ktery byl spustén na konci ¢ervna roku 2020 (Smartcity 2020). Cile chytrého

parkovani jsou:

e Rozsifeni moznosti thrady parkovného
e Existence rychlého zplisobu thrady za parkovani

e Existence piehledné evidence o uhradé parkovani (Smartcity 2020)

Ke splnéni téchto cila byla spusténa aplikace ParkSimply Plzen, ptes kterou se da uhradit
poplatek za parkovani (Smartcity 2020). V této aplikaci je nutné pred platbou zadat svou
SPZ, po zadani lze poplatek uhradit online platebni kartou (Smartcity 2020).

Misto kol si zde lidé mohou ptjcit elektrokolobézky, které jsou od konce roku 2019

umistény na celkem péti stanovistich (Smartcity 2020). Za timto projektem stoji spolek ,,k
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svétu“ a Mestsky obvod Plzen 3 (Smartcity 2020). Stejné jako kola i kolob&zky jsou

ekonomictéjsi, ekologictéjsi dopravni prostredky nez auta.

Od roku 2017 spolupracuje mésto Plzen s dalsimi partnery na vizualizaci intenzity dopravy
(Smartcity 2020). Jedna se o mapovou vizualizaci dopravy (Smartcity 2020). Data mapa
sbird z dopravnich detektord na svételnych kiizovatkach (Smartcity 2020). Aplikace

vvvvvv

apod. (Smartcity 2020).

Dalsi projekty se tykaji uhrady jizdného platebni kartou, inteligentnich zastavek MHD
nebo Plzenské karty (Smartcity 2020).

2.5.4 Smart City Pardubice

I metropole vychodnich Cech podnikla kroky, které by zni mély uéinit chytré mésto.
Pardubice se chtéji zaméfit na oblast mobility obyvatel, dopravy, energetiky, IT, socialnich
sluzeb, kultury a sportu (Strategic mésta Smart City Pardubice 2017). Kazda oblast se
sklada z nékolik akénich plant (Strategie mésta Smart City Pardubice 2017).

V oblasti mobility klade mésto Pardubice diraz na zlepSeni mobility obyvatel, vyuzivani
inteligentnich informacnich technologii a sniZzeni motorovych vozidel dopravy (Strategie
mésta Smart City Pardubice 2017). Stejné jako mésta zminéna diive i Pardubice maji akéni
plan na vybudovani sité nabijecich mist pro elektromobily (Strategie mésta Smart City
Pardubice 2017). Je zde snaha zvysit elektromobilitu obyvatel jak v individualni, tak i v
hromadné doprave. 1 Pardubice fesi problémy s parkovanim. Tento problém chce mésto
vyfesit pomoci inteligentniho parkovaciho systému, ktery bude monitorovat parkovaci
mista, a informace dale posilat do centra, kde jsou zpracovany a poté odeslany do mobilni
aplikace, kterd fidicim ukéaze, kde je kolik volnych mist (Strategie mésta Smart City

Pardubice 2017).

Dalsi koncept, ktery zde ma fungovat je bike-sharing. Ten tfeba funguje v Ceskych
Budéjovicich ¢i v Praze. Lidé mohou vyuzit celkem 100 kol, ktera jsou umisténa na 15
stanovistich (Strategie Smart City Pardubice 2017). Mésto chce pomoci obyvatelim i

s uskladnénim kol, proto chce zavést tzv. biketowers, coz jsou véze, ve kterych se daji kola
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uskladnit do vysky (Strategie Smart City Pardubice 2017). Kromé bike-sahringu bude
Vv Pardubicich mozné vyuzit i sluzeb car-sharingu (Strategic Smart City 2017). Mésto

pocita, Ze by v prvni etapé mohlo byt ke sdileni pouzito 10 kusu elektromobili (Smart City
2017).

S organizaci dopravni situace na silnicich by mély pomoc kamery, které by ziskané

informace posilaly do centra a dale do mobilni aplikace.

2.5.5 Smart Pisek

Koncept Smart City se netyka jen velkych mést, ale i téch mensich. Toto tvrzeni dokazuje
jihoCeské mésto Pisek. Jeho projekt se sklada ze 3 pilifa, kterymi jsou: ,,udrzitelna méstska
mobilita, inteligentni budovy a ¢tvrti, integrovana infrastruktura a procesy V energetice,
ICT v dopravé® (Smart Pisek 2020). Mésto Pisek schvalilo jiz v roce 2015 dokument, ktery
zpracovava, definuje vySe uvedené pilife a definuje jednotlivé kroky k chytrému Pisku
(Smart Pisek 2020). Na splnéni téchto kroka spolupracuje mésto s nékolika partnery jako
je CVUT v Praze ¢i E.ON Ceska republika (Smart Pisek 2020). Na plnéni cild projektu
dohlizi Smart kancelaf vznikla v roce 2017 (Smart Pisek 2020).

Hlavni cil, jak zlepSit vefejnou hromadnou dopravu, je zlepsit jeji sluzby. Mgéstska
hromadna doprava by méla byt prehledn&jsi a cestujici taktéz informovangj$i (Smart Pisek
2017). Nejdiive dojde k zavedeni inteligentnich zastavek, které budou informovat cestujici
o odjezdech a piijezdech (Smart Pisek 2017). Na tomto projektu se podili firma BUS
(Smart Pisek 2017). Dale dojde k zpiehlednéni spoju a vétsi podpoie cyklistd, cemuz ma
pomoci zavedeni novych odkladnych mist pro kola ¢i bike-sharing (Smart Pisek 2017).

Prvotnim feSenim problémim s parkovanim je rekonstrukce stavajicich parkovist’ a poté
instalace elektronického parkovaciho systému, ktery by mél fungovat jako v Pardubicich
(Smart Pisek 2017).

Na adrese www.parkovani.pisek.eu najdeme dopravni portal mésta Pisek. Jedna se o
platformu, ktera zastieSuje parkovani a diky niZ je mozné sdruzovat data o parkovistich
(Dopravni portal mésta Pisek 2020). ,,eParkomat dodava technologii chytrého parkovani,

ktera je schopna diky sledovani mobilnich zafizeni schopna zajistit, jakym zptsobem lidé
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v dané lokalit¢ parkuji. Diky tomuto je mozné zjistit obsazenost mist* (Dopravni portal
mésta Pisek 2020).

Mezi dalsi mésta, kterd se snazi jit cestou smart city jsou napt. Jihlava ¢i HruSovany na

Jevisovkou (E.ON 2020).
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3 Dopravni systém mésta Klatovy

V této kapitole je popsan dopravni systém mésta Klatovy.

3.1 Dopravni sit’ mésta Klatovy

Mapa 1: Dopravni sit’ mésta Klatovy 2021
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Mésto Klatovy se nachazi v Plzenském kraji a zije v ném cca 22 000 obyvatel (Wikipedia
2021). Mapa ¢. 1 zobrazuje jeho dopravni sit’.

Skrz Klatovy prochazi 2 zelezni¢ni traté. Prvni z nich je trat’ 183, ktera vede z Plzné pies
Klatovy az na Zeleznou Rudu a je jednokolejna (Wikipedia 2021). V tseku Plzen —
Klatovy je trat’ elektrizovana, coz je naznaceno i v map¢. Jezdi zde osobni vlaky, spésné i
rychliky (Wikipedia 2021). Trasa Praha — Zelezna Ruda — Alzbétin je tvofena celkem 8
spoji, z nichz 5 kon¢i jizdu v Klatovech (Wikipedia 2021). Neelektrifikovana ¢ast této trati
je v poslednich letech méné vyuzivana, proto zde jiz nejezdi zadné spésné vlaky a jejich
ulohu prevzaly rychliky (Wikipedia 2021). Jednokolejna trat’ 185 vede z Domazlic pres

Klatovy az do Horazdovic a ma jen regionalni vyznam (Wikipedia 2021).
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Co se tyce silni¢ni dopravy, tak tudy prochazi silni 1/22, ktera spojuje Domazlice a Klatovy
a pokracuje dale do Strakonic. I/22 se v centru mésta napojuje na /27, ktera spojuje
Klatovy s Zeleznou Rudou a Plzni (Wikipedia 2021). Vys$e uvedené silnice jsou jediné
prvni tfidy. Dale nasleduji pouze silnice druhé tiidy: 185 (Stankov — Klatovy), 191
(Klatovy — Janovice nad Uhlavou — Nyrsko) a 186 (Klatovy — Planice) (Wikipedia 2021).
Silnice vyuzivaji i autobusovi dopravci. Autobusové nadrazi je umisténo v blizkosti
vlakového. Klatovy maji i svou MHD. Jezdi zde celkem 3 linky: linka 1 (nadrazi CD —
namésti — Luby), linka 2 (nadrazi CD — namésti — Planicka ulice) a linka 3 (Nadrazi CD —
Planicka — Luby) (Klatovy 2021).
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3.2 Intenzita dopravy v Klatovech

Mapa 2: Intenzita dopravy v Klatovech 2016
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Nejvétsi intenzita dopravy je v centru mésta. UpIng nejvyssi je v ulici Plzenskd, kterou
prochazi silnice 1/27, ktera spojuje Klatovy s Plzni. V tomto tiseku se ro¢ni priumér dennich
intenzit pohybuje v rozmezi 15001 az 25 000 vozidel/24 h. Druha nejvyssi intenzita je
v centru na silnici 1/22 ze sméru od Domazlic od vjezdu do mésta a od spojenti silnici 1/22
od Horazdovic a I/27 ze sméru od Zelezné Rudy. V tomto useku jsou hodnoty intenzity
v rozmezi 10 001 az 15 000 vozidel za 24 hodin. Cim dal od centra je poté intenzita mensi.
Stredni hodnotu vykazuji Gseky silnice 1/22 od Domazlice pied méstem Klatovy, 1/22 od
Horazd’ovic a tisek silnic 1/27 od Zelezné Rudy a Plzné&. Nejmensi hodnoty ma silnice 186

spojujici Klatovy s Planici, 191 a 185.
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3.3Parkovani v Klatovech

Mapa 3: Rozmisténi parkovist 2021
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Tabulka 1: Obecné informace o placenych parkovistich 2021

zéna umisténi automattl celkem K¢ |ks listkG  |parkovaci mista |mista ZTP (1. 30 min dalsi zapocata hodina cely kalendaini den |typ automatu
A nam. Stfed 15 062 K¢ 762 54 4 10 K¢ 20 K¢ cale
A nam. Bata 11472 K¢ 1311 32 1Ke 20 K¢ cale
A nam. u kB 12 324 K¢ 655(- - cale
B Rybnicky Berdnek 3 877 K¢|- 29|- 5Ké 10 K¢ 60 K¢ |cale
B Rybnicky u samoobsluhy 11 854 K¢ 845 56 5 K¢ 10 K& 60 K&|cale
B Podbranska 6923 K¢ 478 36|- 5 K¢ 10 k¢ 60 Kc|cale
B Komenského 4 628 K& 341 30]- 5 K¢ 10 K¢ 60 Ké|cale
B Jirdskova - auta 5 545 K¢ 440 23 1 5 K¢ 10 K¢ 60 Ké|cale
B Jiraskova - autobusy - - cale
C u posty 1108 K¢ 123 54 3 5 K¢ 30 K¢ |cale
C u Kulturniho domu 1125Ke 116 53|- 5 K¢ 30 Ké|cale
celkem 73918 K¢ 5071 367 36 K¢ 100 K¢ 360 K&

Zdroj: Klatovy 2021

Mapy 3 znazornuje rozmisténi parkovacich ploch na uzemi mésta Klatovy. Parkovaci
plochy jsou rozdélené do 4 zon. Prvni 3 jsou placené, oznaCené pismeny A, B, C a
situovany do centra. Smérem od centra se pak nachdzeji neplacend parkovisté. Mezi
nejvétsi neplacend parkovisté patfi parkoviité u Tesca a parkovisté v Capkové ulici u
Pozemkového ufadu. Déle najdeme o néco men$i neplacena parkovisté¢ i u dalSich
obchodnich fetézcti napiiklad u Kauflandu ¢i Lidlu. Nejvétsi skupinou jsou mala
parkovisté umisténa rizné po mésté. Silnice 1/22 a 1/27 poté rozdeluji Klatovy na poloviny,
pficemz v uzemi na sever od téchto silnic je vice parkovacich ploch nez na jihu, ovSem
jedna se pouze 0 mensi neplacena parkovisté. Placena a vétsi neplacena parkovisté se

nachazeji na jih od vymezené hranice.

Mapa ¢. 4 se zamé&ifuje pouze na placené parkovaci plochy. Jak se pise vyse, tak se
nachazeji v centru. Zony jsou zpoplatnény v dobé od pondéli do patku od 8:00 do 18:00 a
v sobotu od 8:00 do 13:00 (Klatovy 2021). K vybérim poplatkt slouzi parkovaci automaty
typu cale, které jsou v mapé zobrazeny pomoci modrych bodtu (Klatovy 2021). Hlavni
zéna A je zvyraznéna zlutou barvou a lze ji rozdélit na 3 mensi celky: namésti stied,
namésti u Bati a ndmésti u Komer¢ni banky. Namésti stfed ma nejvyssi pocet parkovacich
mist (54), z toho jsou zde 4 pro drzitele prikazu ZTP, ktera nejsou zpoplatnéna (Klatovy
2021). Neni zde mozné platit zvyhodnénou sazbu za stani cely den. Prvni ptlhodina stoji
10 K¢ a dalsi zapocata hodina 20 K¢&. Ceny stani jsou stejné i pro parkovani u Komer¢ni
banky, které poskytuje 5 parkovacich mist. Specialni zénou je namésti u Bati, ktera je
nazyvana ,,Modrou zénou“ a v ni lze vyuzit k parkovani 32 parkovacich mist (Klatovy
2021). Ta poskytuje zvyhodnénou sazbu pro kratkodobé stani, kdy prvnich ptl hodiny stoji
pouhou korunu (Klatovy 2021). Kazda dalsi zapocata hodina poté stoji 20 K¢&. Celkem je

v zoné€ A 91 parkovacich mist.
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Zo6na B je znazornéna zelené. Nachazi se na vychod od zény A a je tvotena 6 parkovisti:
Rybnic¢ky u hotelu Beranek, Rybni¢ky u samoobsluhy, Jiraskova ulice — stani pro auta a
Jiraskova ul. — stani pro autobusy, Komenského ulice a Podbranska. Plati zde jednotné
sazby pro parkovani: prvnich pul hodiny 5 K¢, kazda dalsi zapocata hodina 10 K¢ a
zvyhodnéna sazba za celodenni stani 60 K¢&. Nejvétsi z parkovist jsou Rybnicky u
samoobsluhy s 56 parkovacimi misty, nejmensi pak Jiraskova ulice pro auta s 23 (1 pro

ZTP) parkovacimi misty. V zon¢ B je celkem 174 parkovacich mist.

Zbénu C, ktera je oznacena Cervenou barvou, tvoii 2 parkovisté: u posty a u Kulturniho
domu Druzba. Prvni z nich ma 54 parkovacich mist a druhé 53. V z6n¢ C je tedy celkem
107 parkovacich. Za prvni ptl hodinu se neplati. Kazd4 zapocatd hodina stoji 5 korun a
celodenni stani 30 K¢. Na parkovisti u posty jsou poté 3 mista pro drzitele prikazu ZTP a 6

mist pro zakazniky posty, ktefi prvnich ptl hodiny neplati.
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4 Metodika

Tato kapitola popisuje postupy prace sbéru dat, prace s nimi, vyhotoveni map a grafu.

Tato bakalarska prace tesi dopravni situaci v Klatovech, konkrétné se zabyva parkovisti.
Nejprve bylo nutné zjistit celkovy stav dopravy v Klatovech. K tomuto ucelu poslouzily
mapy Dopravni sit¢ v Klatovech 2021 a Intenzita dopravy v Klatovech 2016. Prvni
zminéna byla vytvofena v programu ArcMap. Sklada se z vrstev, z nichz nékteré byly
upraveny pomoci nastroje editace. Zaklad mapy je tvoren polygonem sidla Klatovy. Na
ném je umisténa vrstva silnic, ktera byla upravena pomoci editace tak, aby ukazovala
pouze silnice, které vedou pies mésto. Na zakladé atributu téidy byla liniim silnic pfifazena
nalezneme vrstvu zobrazujici zeleznice. V pravém hornim rohu je mapa skladajici se
z polygonii kraji. Zaklad druhé mapy byl vytvoren v ArcGIS online, odkud byla stazena

vrstva S¢itani dopravy 2016. Mapa byla dale upravena v programu ArcGIS Pro.

Mapy ¢islo 3 a 4 uz jsou orientovany pouze na parkovisté v Klatovech. Byly vytvofeny
v programu ArcMap. Podkladem obou map je ortofoto mapa mésta Klatovy, Kktera je
stazena z geoportalu Ceského zemémétického a katastralniho fadu. Dale je mapa tvofena
vrstvou parkoviSt. Vrstva je vytvofena pomoci digitalizace dat. Nejprve bylo nutné
v programu ArcCatalog vytvofit novy shapefile polygoni. Tomu byl pfifazen
soufadnicovy systém S-JTSK. Poté by vloZzen do programu ArcMap, kde byla zahajena
jeho editace. Pomoci create features bylo mozné vytvofit nové polygony jednotlivych
parkovist na zakladé predlohy podkladové mapy, kterou poskytl CUZK. Poté, co byly
vytvofeny nové polygony, tak jim byly v atributové tabulce piitazeny atributy: nazev,

Umisténi, zéna.

Bakalaiska prace pracuje s vytizenosti a obsazenosti parkovist v Klatovech. Tyto dvé
veli¢iny byly zjistovany na zékladé dat o poctu prodanych listkii a vybranych penéz na
placenych parkovistich. Potfebna data poskytly Technické sluzby mésta Klatovy. Data
pochazeji ze zaii 2020 a z tydnu 14. 9. - 18. 9. 2020. Casové obdobi bylo vybrano zamémné
tak, aby dopad koronavirovych opatieni byl co nejmensi a data se tak priblizovala co
nejvic realité, ktera panovala pied pandemii. Z oficialnich dat byla zjistovana i pramérna
doba stani. Jednd se o podil vybranych penéz a poctu prodanych listkii za jednotliva

parkovisté. Data byla zpracovana do sloupcovych grafu a kartodiagramti, kdy plochy kruhti
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vyjadiuji absolutni velikost sledovaného jevu. Cim je plocha kruhu vétsi, tim vyssi je i

absolutni hodnota.

Pro uplnost dat byla potieba zjistit situaci na parkovistich i v hodinovych intervalech.
BohuzZel Technické sluzby mésta Klatovy potiebné udaje nemaji, proto probéhl ruéni sbér
dat, ktery probihal od 22. 3. do 24. 3. 2021 a 29. 3. a 30. 3. 2021. Jednalo se o pond¢li,
utery a sttedu. Tyto dny byly vybrany zamérné, ponévadz lze piedpokladat, ze v téchto
dnech budou parkovisté vice vyuzivana, protoze pond¢€li a stfeda jsou ufedni dny. S¢itani
aut probihalo vzdy Vv celou hodinu od 8 do 18:00 hod. Tento Casovy interval pokryva dobu,

kdy jsou placena parkovisté zpoplatnéna.

Sbér dat na namésti Miru v Klatovech probihal 22. 3. - 24. 3. 2021 pomoci webkamery,
ktera se zde nachazi. Data za jednotlivé hodiny byla zprimérovana. Primérny pocet aut
parkujici v danou hodinu na parkovisti byl pfeveden na obsazenost, kterd byla vyjadiena
v procentech. Obsazenost je podil primérného poctu aut parkujicich na parkovisti v danou

hodinu a pocet parkovacich mist, ktery je nasledné vynasoben 100.

Ostatni parkovisté byla s¢itana ru¢né kazdou hodinu v obdobi 29. 3. - 30. 3. 2021, ale
postup prace s jejich daty byl stejny jako u namésti. Jen parkovisté u posty bylo s¢itano ve

stejnou dobu jako nameésti.

Do scitani byla zahrnuta i neplacena parkovisté, ktera byla vybrana na zakladé blizkosti
smért do Klatov zobrazuji mapy 11 a 12. Data byla ziskana z webu doprava.plzensky-
kraj.cz a zanesena do mapy V podobé linii rtznych Sitek. Sitka zavisi na poétu
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29. 3. - 30. 3. 2021.

Obsazenost i prumérny pocet parkujicich aut za hodinu byly za kazdé parkovisté zaneseny
do kombinovaného grafu. Jedna se o kombinaci spojnicového grafu a sloupcového, kdy

linie ukazuji obsazenost a sloupce pocet parkujicich na parkovisti v danou hodinu.

Parkovisté jednotlivych zon jsou porovnany mezi sebou, kdy jednotlivé obsazenosti jsou
zaneseny do spojnicového grafu. Neplacend parkovisté a zony B a C jsou porovnany jesté

mezi sebou pomoci spojnicového grafu.
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5 Analyza vyuziti parkovist’

Tato kapitola analyzuje ziskana data. Prvni ¢ast se tyka placenych parkovist' a oficialnich

dat a druha se tyka sebranych dat a zahrnuty jsou i neplacena parkoviste.

5.1 Analyza vytiZenosti parkovist’ v Klatovech od 14. 9. do 18. 9. 2020

Mapa 5: Vytizenost parkovist’ v Klatovech na zakladé prodanych parkovacich listka
0d14.9. do 18. 9. 2020

3 Rybnicky u Beranka -

o |
8 2 Bl |£ S
SRS /4 - !
S = - . W Listky

ol T B L 58 Pocet [ks]
| ¢ 0-13%
@ 131-500
@ s01-900

. 1311 - namésti u Bati

Silnice  Zony
Trida A

-— B

R \ R —: Wlc
sy | Ty SR
S~ A ¥
_JirdskovaZautobusy A S
o % ~
. AV X 0 0,1km

L POdbranska
2

Mapa 6: Vytizenost parkovist v Klatovech na zéklad¢ vybranych pencz
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Mapa 7: Primérna doba stani na parkovistich v Klatovech 14. 9. az 18. 9. 2020
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V tydnu od 14. 9. 2020 do 18. 9. 2020 se nejvice listki prodalo v Modré zoné (u Bati). Je
to zona pro kratkodobé stani, ktera ma poskytnout dostatek ¢asu na vyuziti sluzeb, které
sidli v jeji blizkosti. Pravé v této &asti namésti sidli banka CSOB a Ceskéd spofitelna,
samoobsluhy (845). Toto parkovisté je situovano sice dale od namésti, ale je v blizkosti
samoobsluhy. Navic je zde dostatek parkovacich mist a plati se zde zvyhodnéna sazba
oproti zoné¢ A. Parkovisté Rybni¢ky u samoobsluhy jsou na zakladé prodanych listkl
nejvyuzivanéj$im parkovistém v zoény B. Sousedici parkovisté Rybni¢ky u hotelu Beranek
nejsou zahrnuty, ponévadZ parkovaci automat, ktery je zde, je znacné€ zastaraly. Neumi
pocitat prodané listky. Na tieti pozici je parkovisté namésti stted a za nim poté parkovisté u
Komeréni banky. Je logické, ze tato parkovisté budou vice vyuzivana nez zbytek. Na
nameésti jsou soustfedény veskeré dilezité sluzby. Kromé bank se zde nachéazi radnice,
restaurace ¢i kavarny a cukrarny. Co se tyCe ostatnich parkovist v zoné B, tak jejich
vytizenost je ve sledovaném obdobi témétf polovicni nez u parkovisté Rybnicky u
samoobsluhy. I pfestoze jsou zde zvyhodnéné sazby za parkovani, tak zde podle prodanych
parkovacich listki parkuje pomémé malo aut. Je to dano tim, ze tato parkovisté uz jsou

pomérné daleko od dulezitych sluzeb. V ptipadé parkovisté Komenského je to dano tim, ze
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je zejména obklopeno $kolami. V jeho blizkosti se nachazi Obchodni akademie a ZS
Planicka. Pokud se podivame na mapu 4, tak je z ni patrné, Ze pfimo naproti placenému
parkovisti Komenského se nachazi parkovisté neplacené. Pravé piitomnost neplaceného
parkovisté snizuje vytizenost parkovisti Komenského. V piipad¢ parkovisté v Jiraskové

ulici je situace obdobna.

Dalo by se ocekavat, ze diky vyhodné sazbé bude zona C vice vyuzivana, avSak ani pocet
prodanych parkovacich listki ¢i mnozstvi vybranych penéz tuto tézi nepotvrzuji.
Parkovisté v zon€¢ C jsou oproti ostatnim méné vyuzivana. VIiv na to ma rozhodné jejich
poloha, ponévadz jsou od centra vzdaleny né€kolik stovek metrti, navic cesta na nameésti,
kde jsou situovany viechny dilezité sluzby, je do kopce. Ridi¢i pro vétsi pohodli vyuziji

nékteré z blizsich parkovist’ ¢i samotné nameésti.

V piipadé mmnozstvi vybranych penéz je pofadi trochu jiné. Prvni je namésti stied
nasledovano parkovistém u Komeréni banky. Tieti je parkovisté Rybni¢ky u samoobsluhy.
Ctvrté v potadi je parkovistd u Bati. Pofadi je v celku logické, ponévadZ prvni dvé zminéna
parkovisté maji vyssi sazby za parkovani nez dvé dalsi. Ctvrté poradi parkovistd u Bati,
poukazuje na to, Ze zamér mésta, aby tato cast namésti byla urena hlavné ke
kratkodobému stani, funguje. Nejméné vyuzivanym parkovistém na zakladé mnozstvi

vybranych penéz je v zon¢ B parkovisté Rybnicky u hotelu Beranek.

Co se tyce primémé doby stani, tak nejkrat$i dobu ma parkovisté u Bati, coz opét
potvrzuje fakt, Ze zamér mésta na kratkodobé stani zde funguje. Dale nizkou dobu stani ma
i parkovisté Rybnic¢ky u hotelu Beranek. To je dano chybéjicimi daty o prodeji prodanych
listkti ve sledovaném obdobi. Na zbylych parkovistich v zonach A a B auta stoji ptiblizné
stejnou dobu. V téchto zonach lidé parkuji v priméru od 40 minut az do 100 minut.
Nejdéle lidé parkuji v zoné C. Zde travi 100 az 120 minut. Ukazuje to na fakt, ze tato zona
je vyuzivana zejména k dlouhodobému stani nez zbylé zony. Parkovisté zony A kromé

parkovisté u Bati a v§echna parkovisté zony B jsou vyuZzivana ke sttedné dlouhému stani.
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5.2 Analyza vyuziti parkovist’ zari 2020

J 4

Mapa 8: Vytizenost parkovist’ v Klatovech na zakladé prodanych parkovacich listku za zati
2020
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Mapa 9: VytiZenost parkovist’ v Klatovech na zéklad€ vybranych penéz za zari 2020
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Podivame-li se na data za celé zafi, tak je situace podobna stejné jako Vv jednom
sledovaném tydnu. To naznacuje, ze vV dlouhodobém horizontu se chovani fidic¢t vyraznéji
nem¢éni a stale nejvice preferovanou zonou je zoéna A, za ni pak zoéna B a nakonec zona C.
Pfi bliz§im zkoumanim vSak najdeme mensi rozdily. Podivame-li se na pocet prodanych
listkti za zati 2020 a pocet prodanych listktl v tydnu od 14. 9. do 18. 9. 2020, tak je patrné,
ze v delsim horizontu, neZ je jeden tyden je vice vyuzivanym parkovistém Jiraskova — auta
nez Podbranska. Toto neni jedina zména oproti kratS§imu sledovanému obdobi. Podle poétu
prodanych listkdi za zafi 2020 je na druhém misté¢ za Modrou zonou parkovisté nameésti
stied, kdezto v ptipadé zkoumaného tydne tomu tak neni. Z dlouhodobého hlediska je tedy
vice vyuzivané parkovisté namésti stied nez parkovist¢ Rybni¢ky u samoobsluhy. Podle
mapy ¢. 8 je vytiZzenost parkovisté u Komer¢ni banky srovnatelna s parkovisti zony B.

VytiZenost parkovist’ zony C se néjak neméni ani ve sledovaném mésici.

Obdobna situace jako v tydnu od 14. 9. do 18. 9. 2020 plati i u mnozstvi vybranych penéz
za celé zafi. Nejvice vyuzivanym parkovistém je namésti stied. Vytizenost parkovisté stied
je v mési¢nim horizontu téméf o polovinu vétsi nez u zbylych dvou parkovist' zony A.
Rozhodujicim faktorem je vtomto ptipadé velikost parkovisté a sazba za parkovani.
Namésti stfed ma totiz stejnou sazbu za parkovani jako parkovisté u Komer¢ni banky, ale
je mnohonasobné vétsi. Porovname-li parkovisté u Bati, tedy Modrou zénu uréenou pro
kratkodobé parkovani s naméstim stied, tak je jasné, Ze mnozstvi vybranych penéz bude u
prvniho zmifiovaného parkovisté niz§i nez u druhého. Je to dano vyhodnéjsi sazbou za
parkovani, kterou Modré zéna ma. Pravé fakt, ze se zde vybere méné penéz poukazuje na
to, ze sice zamér kratkodobého stani funguje, ale v delsim horizontu ¢asu neni toto
parkovisté tolik vyuzivano jako v krat§im. Druhym nejvytizengjsim parkovistém podle
mnozstvi vybranych penéz je parkovisté Rybni¢ky u samoobsluhy. MnoZstvi vybranych
penéz se pohybuje v intervalu 35001 K¢ az 60 000. V ostatnich parkovistich zony B se
vybere méné penéz. Podle mapy 9 mnozstvi vybranych penéz na téchto parkovistich
odpovidd druhému nejmenSimu intervalu. Na zakladé vybraného mnoZstvi penéz je
nejméne vyuzivanym parkovistém v zon¢ B parkovisté Rybnicky u hotelu Beranek. Co se
tyCe zony C, tak je podle mnozstvi vybranych penéz nejmén¢ vyuzivana, prestoze zde plati

nejvyhodnéjsi sazby za parkovani.
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5.3. Analyza vytizenosti parkovist’ v jednotlivych hodinach

V této kapitole jsou zpracovana sesbirand data. Prvni ¢ast se tyka placenych parkovist,
druha c¢ast zahrnuje analyzu pfijizdéjicich aut a na zaklad¢ intenzity vybranych

neplacenych parkovist'.
5.3.1 ZONA A

Graf 1: Primérny pocet aut parkujicich na o o
jednotlivych ¢asti nAmésti mésta Klatovy Graf 2: Primérny pocet aut parkujicich na
22.3.-24.3.2021 nameésti u Bati 22. 3. - 24. 3. 2021
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Graf 3: Primérny pocet aut parkujicich
na nameésti u Komercni banky v
Klatovech 22. 3. - 24. 3. 2021

Graf 4: Primérny pocet aut parkujicich
ve stfedu na namésti v Klatovech 22.
3.-24.3.2021
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Graf 5: Primérna obsazenost jednotlivych ¢asti namésti v Klatovech 22. 3. - 24. 3. 2021
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Zdroj: vlastni data

Nejvétsi obsazenost vykazuje ndmeésti v 10:00 a to 91,2 %, coz znamend, ze v priméru je
obsazeno 83 mist z moznych 91. Obsazenost parkovisté poté klesa do 13:00, kdy se
pohybuje na hodnotach 71,4 %. V 15:00 je parkovisté obsazeno z 78 %, coz je méné nez
ponévadz vétSina sluzeb na ndmésti v této dob€ zavird a ukoncuje provoz. Namésti lze

rozdélit do jednotlivych zon. Podobny prub¢h jako graf 1 ma i graf 3.

Obecné lze tedy fict, Ze je primérna obsazenost celého namésti 91 %. Avsak ne vSechna
parkovisté jsou vyuZzivana stejné. VSechna parkovisté krom¢ namésti stied maji maximalni
obsazenost pies 90 % v 10 hodin. Namésti stied ma vsak vrchol své kiivky v 11 hodin.
Vyjimkou z vySe popsaného trendu je parkovisté u Komeréni banky. Jeho vytizenost
ukazuje graf 4. Je z n&j patrné, Zze nedochazi k pozvolnému narustu parkujicich aut od 8:00
do 10:00, ale Ze v 9:00 zde parkuje méné aut nez hodinu pied tim. Taktéz toto parkovisté
nema jen jedno maximum ale dvé. Maxim obsazenost dosahuje v 10:00 a v 15:00. V obou
ptipadech je obsazeno pres 90 % parkovacich mist. Druhé maximum je logické, ponévadz
Vv této dobé do banky, u které parkovisté sidli, chodi predevsim Klienti, kteti si nemohou
vyfidit své zalezitosti v dopolednich hodinach. Od 15. hodiny dochazi k prudkému poklesu

vytizenosti.
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Nejméné vytizené parkovisté je dle zjisténych dat parkovisté u Bati. Obsazenost sice
v 10:00 ¢ini pies 90 %, ale po vétsinu sledovaného ¢asového intervalu je obsazeno méné

jak 70 % parkovacich mist. Nejnizsi je v 18:00, kdy je na hranici 30 %.

Podivame-li se na graf primérné obsazenosti jednotlivych parkovist na namésti
v Klatovech, tak je vidét, Ze vSechna parkovisté maji od 8:00 do 16:00 obsazenost vyssi
nez 60 %. Po vétSinu dne je parkovisté namésti stted a parkovisté u Komercni banky
zaplnéno z vice nez 70 %. Z vyse zjisténych udaju vyplyva, ze parkovisté nachazejici se na

nam¢sti maji nadpramérnou obsazenost a jsou plné vyuzivana.
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5.3.2 ZONA B

Graf 7: Prim&rny pocet aut parkujicich
na parkovisti u hotelu Beranek 29. 3. -
31.3.2021
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Graf 8: Primérny pocet aut parkujicich na
parkovisti Jiraskova - auta 29. 3. - 30. 3.
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Graf 10: Primérny pocet aut parkujicich na parkovisti Komenského Klatovy 29. 3. -
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Graf 6: Primérny pocet aut parkujicich
na parkovisti Rybni¢ky u samoobsluhy
29.3.-31.3.2021
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Graf 9: Primérny pocet aut parkujici na
parkovisti Podbranska 29. 3. - 30. 3. 2021
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Graf 11: Praimérna obsazenost parkovist’ zony B v Klatovech 29. 3. - 30. 3. 2021
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Graf 7 popisuje situaci na parkovisti Rybnicky u hotelu Beranek. Jedna se o parkoviste,
které na mapach 5 a 8, které ukazuji pocet prodanych listku, je zobrazeno v kategorii nula
prodanych listkl, ponévadz parkovaci automat neumi zaznamenat pocet prodanych listka.
Z map to tedy mize vypadat, Ze neni viibec vytizené, Coz neni pravda, ponévadz primérna
obsazenost neklesa pod 50 %. Vyjimkou je pouze osma hodina ranni, kdy obsazenost ¢inni
46,6 %. Maximalnich hodnot obsazenost dosahuje kolem 15:00, kdy je primérné obsazeno
87,9 % parkovacich mist. Druhé parkovisté nachazejici se na Rybnickach u samoobsluhy
ma velice nizkou obsazenost pohybujici se pod hranici 50 %. Nejvyssi obsazenost je ve
13:00 hodin, kdy hodnota piesahuje 40 %. Patrné se zde projevuje vliv koronavirovych

opatienich, poné¢vadz dle map 5 ¢i 8 je obvykla vytizenost vyssi.

Dalsim zkoumanym parkovistém je parkovisté v Jiraskové ulici, které je placené. Z grafu
8 vyplyva, ze jeho vytizenost se pohybuje pod 35 % a od 11:00 az do 15:00 hodin je nad
30 %. Pravdépodobné se zde projevuje opét vliv koronavirovych opatieni. Podle map

zabyvajicich se vytizenosti je toto parkoviste jedno z téch méné vytizenych.

Parkovist¢ Podbranska je vice vyuzivané nez Jiraskova. Nejvice je obsazené kolem 12.
hodiny. V této dob¢ je vyuzito vice nez 50 % parkovacich mist. Primérné je obsazeno

v prubéhu dne cca 40 % parkovacich mist. Mezi 16. a 18. hodinou zde parkuje nejméné

56



aut. Posledni zkoumané parkovistém ze zoény B se nachazi v Komenského ulici. Podivame-
li se na graf 10, tak vidime, Ze vyuziti parkovisté¢ od 8:00 do 14:00 narasta. Kolem 14.
hodiny je kiivka grafu na maximu. Podivame-li se blize na hodnoty, tak je patrné, ze je
parkovisté velice malo vyuzivano. Je vyuzivana jen jeho ctvrtinova kapacita. Podle
oficialnich dat toto parkovisté patfi k méné vytizenym a vliv na to ma nékolik faktort.
Prvnim je poloha parkovisté. Toto zkoumané parkovisté se nachazi v jedné z postrannich
ulic, coz jej ¢ini méné atraktivnim. TéZ je obklopeno parkem, v jehoz blizkosti se nachazi
Obchodni akademie a ZS Planicka. Jak je napsano i v pfedchozich kapitolach, tak hned
vedle placeného parkovisté je umisténo neplacené. Poslednim faktorem, ktery se zde
projevil jsou koronavirova opatfeni. V dobé, kdy probihal shér dat, platil nouzovy stav,

byly zaviené Skoly a uzaviené okresy.

Graf 11 porovnava jednotliva parkovisté zony B mezi sebou. Je z ného patrné, ze mezi
nejméné vyuZzivana parkovisté patii Jirdskova a Komenského. Jejich vytizenost se
pohybuje pod 30 %. Pod hranici 50 % je parkovisté Rybnic¢ky u samoobsluhy. V porovnani
s oficialnimi daty se jedna o enormni pokles, ktery je zapfi¢inén probihajici epidemii
nemoci COVID-19 a s ni spojenymi restriktivnimi opatfenimi. VytiZzenost piiblizujici se 50
% ma parkovisté Podbranska. Nejvice vyuzivanym parkovistém je parkovisté Rybnicky u
hotelu Beranek, jehoz obsazenost je vétsi nez 50 % a piiblizuje se obsazenosti zoné A.
Toto zjisténi je zajimavé, ponévadz podle oficialnich dat patii toto parkovisté k nejméné
vyuzivanym. Patrné je tento rozkol zptisobeny zastaralosti parkovaciho automatu, ktery
neumi pocitat prodané parkovaci listky. Taktéz se zde projevuje nepoctivost n¢kterych lidi,
Kteti parkovisté sice vyuziji, ale nezaplati. V blizkosti parkovisté je pekarna a

samoobsluha.
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5.3.3ZONA C

Graf 13: Prumérny pocet aut parkujicich Graf 12: Primérny pocet aut parkujicich
na parkovisti u Kulturniho domu Druzba v na parkovisti u posty v Klatovech 22. 3. -
Klatovech 29. 3. - 30. 3. 2021 24. 3. 2021
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Graf 14: Primérna obsazenost parkovist' zony C v Klatovech 22. 3. - 30. 3.
2021
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Graf 15: Porovnani primérné obsazenosti v jednotlivych hodinach na
parkovistich zény B a C v Klatovech 22. 3. - 30. 3. 2021
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Zdroj: vlastni data

Prvni z parkovist’ zony C se nachazi u posty a je po vétsinu zkoumané doby zaplnéno vice,
jak z 50 %. Nejvice je vyuzivané v poledne a v 15:00. Béhem 12:00 je zaplnéno z 90 %.
V 11:00 a 15:00 se hodnoty ptiblizuji k 80 %. Denn¢ parkovisté vyuzilo ptes 300 aut, coz
odpovida celkovému poctu prodanych listkti za celé zati. Taktéz se ukazuje, Ze parkovisté
je vice vyuzivané, nez vyplyva z oficialnich dat poskytnutych Technickymi sluzbami
mésta Klatovy. Na parkovisti je vymezeno 6 mist pro zakazniky posty, kde je prvnich pul
hodiny zdarma. Ukazuje se tady fakt, ze ne vsichni fidi¢i jsou poctivi a listek si zaplati.
Parkovist¢ u Kulturniho domu Druzba je od 10:00 do 14:00 zaplnéno z vice nez 50 %.
Nejvice aut zde parkuje ve 13:00, kdy obsazenost parkovacich mist ¢ini 57,5 %.
Porovname-li tyto dvé parkovisté mezi sebou, tak vidime, Ze parkovisté u posty je vice

vyuzivané. Je to pravdépodobné dané tim, Ze je pfimo u hlavni posty v Klatovech.

Graf 15 porovnava parkovisté zon B a C mezi sebou. Zéna A neni zahrnuta, ponévadz jiz
z grafl tykajici se pouze ji, vyplyva, Ze je nejvyuzivanéjsi. NejvytizenéjSim parkovistém je
parkovisté u posty, které ma vrchol kiivky ve 12:00. Za nim je parkovisté Rybnicky u
hotelu Beranek. Maximum dosahuje v 15:00. Primérna obsazenost se pohybuje nad

hranici 60 %, kdeZzto u posty jsou nékteré hodnoty nad 70 %. Kiivka parkovisté u posty
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stoupa strméji nez kiivka parkovisté u hotelu Beranek. Obsazenost nad hranici 50 % ma i
parkovisté u Kulturniho domu Druzba. Vrchol kiivky nad hranici 50 % ma i parkovisté
Podbranska, avsak vétSinu zkoumané doby bylo vytizené velmi malo stejné tak jako
parkovist¢ Rybnicky u samoobsluhy, jehoz obsazenost se pohybuje pod 40 %. Mezi
nejméné vytizena parkoviste patii Jiraskova — auta a Komenského. Lze tedy fict, ze zona C

je vice vytizena nez zéna B.
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5.3.4 Neplacena parkovisté
Mapa 10: Vybrana neplacena parkovisté v Klatovech 2021

Silnice
Parkovisté Trida o 0.4 km
[0 wbrana parkovists _—" !
— 2
—3
ruskov: [ cCR® 500, €
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Graf 17: Primérny pocet aut parkujicich Graf 16: Priméry pod&et aut parkujicich na

na parkovisti TyrSova u Kulturniho domu  parkovisti TyrSova v Klatovech 29. 3. - 30. 3.
Druzba v Klatovech 29. 3. - 30. 3. 2021 2021
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Graf 19: Primérny pocet aut parkujicich Graf 18: Primérny pocet aut

v Jiraskové ulici - neplacené v parkujicich na parkovist’ Planicka v
Klatovech 29. 3. - 30. 3. 2021 Klatovech 29. 3. - 30. 3. 2021
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Graf 21: Primérny pocet aut parkujicich na
parkovisti Maxima Gorkého v Klatovech 29.
3.-30. 3. 2021
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Graf 20: Primérna obsazenost vybranych neplacenych
parkovist’ 29. 3. - 30. 3. 2021
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Mapa 11 (viz. prilohy) ukazuje celkovy pocet aut, ktery projede mestem Klatovy. Nejvice
projede smérem na Domazlice a nejméné na Planici. Celkové druhymi nejsilnéjsimi sméry

jsou sméry od Horazd’ovic a Plzné, dale nasleduje smér od Zelezné Rudy.

vvvvvvvv

ptijede od Domazlic a od Plzné. Je to logické, protoze Klatovy maji vyhodnou polohu a
dobré silni¢ni spojeni s témito mésty. Klatov lezi cca 40 km od Plzné a cca 30 km od
Domazlic. Tieti nejsilngjsi smér je od Horazd’ovic, nasledovan Zeleznou Rudou. Nejméng
aut piijede z Planice. V tomto piipad¢ faktor velikosti sidla pfekonava faktor blizkosti
Planice je oproti Domazlicim a Plzni mensi. PrestoZe Planice a Klatovy sidli pomérné
blizko u sebe, tak diky velikosti Planice a velikosti obci, které se v jejim okoli nachazi,

jezdi do Klatov mén¢ lidi.

Na zaklad¢ téchto map byla vybrana parkoviste, ktera se nachazeji v jejich blizkosti. Jsou
zobrazeny na map¢ 10. Jedna se 0 2 parkovisté v ulici TyrSova, poté o parkovisté Planicka,

Jirdskova - neplacené a parkovisté u posty Maxima Gorkého.

Prvni z parkovist’ v ulici TyrSova se nachazi v blizkosti Kulturniho domu Druzba. Graf 17
ukazuje, ze od 8 do 14 hodin pocet aut zde parkujicich narista, pti¢emz nejvice aut zde
parkuje ve 14:00. Maximalni obsazenost byla 71,4 %. Od 14:00 poté kiivka postupné klesa
a nejmensi obsazenost parkovisté je 18:00, kdy hodnota klesa na 14,5 %. Situace na
druhém parkovisti v ulici TyrSova je jina. Kfivka grafu 16 je vice vyrovnana a hodnoty se

vétsinu Casu pohybuji pod 50 %. Minimum se se nachazi pod 20 % a maximum nad 50 %.

Co se tyc¢e neplaceného parkovisté v Jiraskove ulici, tak nejvice aut zde parkuje v 18:00. Je
to dano tim, Ze je to parkovisté pred panelovym domem. V pribéhu dne je obsazeno pies

50 % parkovacich mist.

Parkovist¢ Planicka ma velkou obsazenost. Ve 13 hodin, kdy je kfivka na vrcholu je
obsazeno z92 %. O hodinu pozdgji je obsazeno z 90 %. V dopolednich hodinach

vytizenost parkovisté stoupa a v odpolednich klesa.

Parkovist¢ Maxima Gorkého ma primérnou vytizenost pohybujici se kolem 70 %.
Dopoledne kiivka opét nartistd a odpoledne klesa. Mezi 16. a 18. hodinou je vyuzito méné
nez 50 % parkovacich mist.

Porovname-li vyse zminéna parkovisté mezi sebou, tak zjistime, Ze nejvyssi obsazenost ma

v

Planicka. Je srovnatelné vytizena jako parkovisté v placené zoné A. Druhé nejvytizené;si je
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Maxima Gorkého. Maxima Gorkého a TyrSova u Druzby maji sva maxima ve stejné dob¢
mezi 13. a 14. hodinou. Na hranici 60 % obsazenosti je Jiraskova neplacené. Nejméné je e

vyuzivané parkovisté¢ TyrSova.
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6. Navrhovana reSeni

Bylo zjisténo, ze realita se od oficialni dat 1isi. Za prvé dle oficialnich dat je parkovisté u
posty malo vyuzivané, kdezto podle sesbiranych dat je jeho vytizenost srovnatelna se
zonou A. Ukazuje se zde, ze systém sbéru dat o vyuziti parkovisté je zastaraly i nepiesny.
Toto tvrzeni potvrzuje i neexistence pocétu prodanych listkd u parkovisté Rybnicky u hotelu
Beranek, kde parkovaci automat neumi spocitat jejich pocet. Vyplyva z toho, ze Klatovy
nejsou chytrym méstem v oblasti parkovani a je zde prostor pro zavedeni prvku chytré

mobility.

Piechod na smart city by mél byt postupny a mé¢l by splnit nasledujici podminky: zlepsit
evidenci dat pro budouci vyuziti, rozsitit moznosti platby a pomoci fidi¢im s hledanim
mist pro parkovani. Z vyse uvedeného je jasné, Ze evidence dat je zastarala a nevyhovujici
pro neustale se ménici svét. Dosavadni zplisob sbéru a uchovani dat neumoziuje reagovat
na zménu situace vrealném case. Moznosti platby jsou velmi omezené, ponévadz

parkovaci automaty neumoznuji platbu platebni kartou.

Z téchto dtivodu se jako prvni nabizi vyména automatu za ,,chytiej$i“. Nové automaty by
mély umoznovat nejen platbu klasicky ¢i platebni kartou, ale i ptes mobil. V dnesni dob¢
je bézné, ze lidé plati nakupy v obchodé pomoci aplikace v mobilu, tak pro¢ neplatit timto
zpusobe i parkovné. Aplikace by méla byt uzivatelsky jednoduchd a nabizet moznost
zvoleni doby parkovani a thradu pomoci platebni karty. Jelikoz se v Klatovech ukazuje, ze
néktefi fidi¢i parkovné nehradi, tak je nutné zavést povinnost uvadét SPZ auta pfi placeni,
jak v aplikaci, tak pfi placeni u parkovaciho automatu. V aplikaci by si fidi¢i mohli zvolit,
jestli si SPZ ulozi nebo ne. Data o zaplaceni by byla spolu s udaji 0 SPZ evidovana a
nasledné kontrolovany. Touto kontrolou by se snizilo mnozstvi nepoctivych fidi¢i a
zvysilo se mnozstvi vybranych penéz. Podobna teSeni, ktera jsou zde navrhnuta testuje

projekt chytrého parkovani v Plzni, vice viz. Teoreticka vychodiska.

Takto sesbirana data by v dalsim kroku byla vizualizovana na geoportalu mésta Klatovy,
kde by byla uvadéna kapacita parkovist’ a jejich obsazenost. Nasledné by se tento portal
propojil s ostatnimi mésty, ktera budou evidovat takto data a mohl by tak vzniknout portal
zahrnujici vSechna vétsi mésta v Plzenském kraji. Soubézné se zmeénou parkovacich

automatt by probéhla i instalace ukazatelu s elektrickymi tabulkami, které by ukazovaly
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pocet volnych parkovacich mist. Ukazatele by mély byt umistény na dulezitych

kiizovatkach v centru v obou smérech a na viditelnych mistech pfi odbockach na namésti.

TaktéZz by mohlo dojit k rozsifeni placené zony na parkovisté TyrSova u Druzby, TyrSova a

Maxima Gorkého. Tato parkovisté maji nejvétsi potencial.

Poslednim krokem je zavedeni inteligentniho parkovaciho systému, ktery bude integrovat
chytré parkovaci automaty. Tento systém by mél zprvu zahrnovat jen placené zony.
Postupné by doslo k jeho rozsiteni i na dalsi ¢asti mésta Klatovy. Vyuziti by nasel zejména
na sidlistich, kde se obtizn¢ hleda misto na za parkovani. Inteligentni sytém by zjisténé
udaje o volnych parkovacich mistech zasilal fidi¢im do aplikace v telefonu, Ktera by je

nasledné zakladé GPS soufadnic dovedla k mistu.
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7. Zavér

Cilem této prace bylo zmapovat situaci na placenych parkoviStich a na vybranych
neplacenych parkovistich mésta Klatovy a navrhnout chytra takova feSeni parkovani, ktera
by zde mohla byt aplikovana. Bakalaiska prace hledala odpovédi na otazky, které
z parkovist’ je nejvice vytizené a které nejméné. Snazila se i odpoveédét na otazku, zda-li
zde je prostor pro aplikaci nekterych feseni z chytré mobility. K zjisténi, jaka situace
panuje na jednotlivych parkovistich poslouzila oficialni data, ktera poskytly Technické

sluzby mésta Klatovy a neoficialni data, ktera autorka sama nasbirala.

At uz podle oficialnich ¢i nasbiranych dat je nejvice vyuzivanym parkovistém nameésti,
konkrétné namésti stied, jehoz obsazenost ¢ini pies 90 % a po vétsinu sledovaného obdobi
je obsazeno z vice jak 70 %. Co se tyCe ostatnich ¢asti namésti, tak je vice vyuzivano
parkovisté¢ u Komeréni banky nez parkovisté u Bati. Parkovisté u Bati je tzv. Modra zona,
ktera je uréena ke kratkodobému stani. Nejvice aut parkuje v zon¢ A v 10:00 a v 15:00. Co
se ty¢e nejméné vyuzivané¢ho parkovisté, tak je nutné rozlisit oficialni a neoficialni data.
Podle oficialnich dat jsou nejméné vyuzivanymi parkovisti parkovist¢ u posty a u
Kulturniho domu Druzba, av§ak podivame-li se na nasbirana data, tak parkovisté u posty je
vyuzivané piiblizné stejné jako parkovisté zony A. Toto je prvni dikaz toho, Ze oficialni
data neodpovidaji realité. Projevuje se zde faktor neplaceni parkovného. Nékteti lidé se
snazi uSetfit, a tak a parkovné nehradi. Diky vyuZivanému zptsobu evidence dat, nelze
zjistit, jak velka cast fidict parkovné nehradi a neni ani mozné neplati¢e dohledat a tthradu
po nich zpétn€ vymahat. Podle oficialnich dat je druhym nejvice vyuzivanym parkovistém
Rybni¢ky u samoobsluhy. Naopak parkovisté sidlici hned vedle tohoto je nejméné
vyuzivané. Podle nasbiranych dat to vSak neplati. Podle oficialnich dat je zona B
vyuzivana vice nez zona C. Toto vSak popiraji nasbirana data, protoze podle grafu 15 ma
zona C vyss$i obsazenost nez zona B. Vzoné B a C taktéz nejvice lidi parkuje
Vv odpolednich hodinach. Nejdéle auta parkuji na parkovistich zony C, kde je prumérna

doba stani az 120 minut.

Vybrana neplacena parkovisté maji primérné vyssi obsazenost nez néktera parkovisté zony

swwvr

obsazenost ma parkovisté v TyrSove ulici.
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Bylo zjisténo, ze panuje rozdil v oficidlnich a neoficidlnich datech. Na vytizenosti
parkovist v zoné B se projevila koronavirova opatieni. Z vyse feceného je patrné, Ze je zde
pomérné velky prostor pro aplikaci smart feSeni. Pfechod na koncept smart city by m¢l byt
pozvolny. Jako prvni by mélo dojit k vyméné parkovacich automatti za takové, které
umozni thradu parkovného az po zadani SPZ a bude mozné parkovné zaplatit klasicky,
platebni kartou nebo pies aplikaci. Dalsim krokem je vyvoj aplikace, ktera umozni thradu
parkovného online. Soucasné s témito Kroky by méla probéhnout instalace ukazateld na
parkoviste s elektrickymi tabulkami, které by ukazovaly pocet volnych mist. Nasledné by
udaje o parkovistich mély byt pfistupné na geoportalu mésta Klatovy. Poslednim krokem

je zavedeni inteligentniho systému.

Klatovy maji potencial pro zménu skutecné velky, ponévadz parkovani neni jediny jejich
problém. Zastaralé jsou naptiklad zastavky MHD ¢i zde chybi chytré kiizovatky. V ptipadé
zavedeni chytrych kfizovatek by mésto mohlo vytvofit aplikaci na vizualizaci dopravy
podobné jako ji ma mésto Plzen. Podle vizualizace by bylo mozné planovat opravy na

silnicich.
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Prilohy:

Tabulka 2: Vyuziti parkovist od 14.9.2020 — 18.9.2020

z6éna umisténi automata celkem K¢ |ks listkd
A nam. Stred 15 062 K¢ 762
A nam. Bata 11472 K¢ 1311
A nam. u KB 12 324 K¢ 655
B Rybnicky Beranek 3877 K¢|-
B Rybnicky u samoobsluhy 11 854 K¢ 845
B Podbranska 6923 K¢ 478
B Komenského 4628 K¢ 341
B Jirdskova - auta 5545 K¢ 440
B Jirdskova - autobusy - -
C u posty 1108 K¢ 123
C u Kulturniho domu 1125K¢ 116
celkem 73 918 K¢ 5071
Zdroj: Technické sluzby mésta Klatovy
Tabulka 3: Vyuziti parkovist’ zatii 2020
umisténi automat( celkem K¢ ks listk(
A nam. Stred 83 158 K¢ 4160
A nam. Bata 43 401 K¢ 5242
A nam. u KB 44 158 K¢ 2397
B Rybnicky Beranek 15447 K¢ |-
B Rybnicky u samoobsluhy 52331 K¢ 3808
B Podbranska 31368 K¢ 2080
B Komenského 18 836 K¢ 1405
B Jirdskova - auta 29957 K¢ 2382
B Jiraskova - autobusy - KE
C u poity 3 266 K& 375
C u Kulturniho domu 3903 K¢ 379
celkem 325825 K¢ 22228

Zdroj: Technické sluzby mésta Klatovy




Tabulka 4: Pocet aut parkujicich na namésti v Klatovech 22.3.-24.3.2021

namésti celkem (91 mist) 22.03.2021|23.03.2021| 24.03.2021|celkem |pocet aut/hodobsazenost parkovisté [%]
8:00 51 44 52 147 49 53,8
9:00 80 71 73 224 75 82,1
10:00 80 85 84 249 83 91,2
11:00 69 80 80 229 76 83,9
12:00 72 64 69 205 68 75,1
13:00 61 70 64 195 65 714
14:00 64 71 74 209 70 76,6
15:00 77 63 73 213 71 78,0
16:00 44 46 64 154 51 56,4
17:00 38 34 38 110 37 40,3
18:00 31 29 38 98 33 35,9
celkem den 667 657 1324 2033
Zdroj: vlastni data
Tabulka 5: Pocet aut parkujicich na namésti u Bati v Klatovech 22.3.-24.3.2021
namésti Bata (32 mist) |22.03.2021|23.03.2021| 24.03.2021|celkem |pocet aut/hod obsazenost parkovisté [%]
8:00 17 13 19 49 16 51,0
9:00 29 26 27 82 27 85,4
10:00 28 30 29 87 29 90,6
11:00 22 24 26 72 24 75,0
12:00 24 21 25 70 23 72,9
13:00 20 16 27 63 21 65,6
14:00 21 21 29 71 24 74,0
15:00 27 22 26 75 25 78,1
16:00 15 19 19 53 18 55,2
17:00 9 11 12 32 11 33,3
18:00 9 6 11 26 9 27,1
celkem den 221 209 430 680 227

Zdroj: vlastni data

Tabulka 6: Primérny pocet aut parkujicich na namésti u Komeréni banky v Klatovech
22.3.-24.3.2021

nameésti KB (5 mist) | 22.03.2021| 23.03.2021| 24.03.2020| celkem pocet aut/hod |obsazenost parkovisté [%]
8:00 3 5 4 12 4 80,0
9:00 4 2 4 10 3 66,7
10:00 4 5 5 14 5 93,3
11:00 4 4 5 13 4 86,7
12:00 5 3 3 11 4 73,3
13:00 5 3 5 13 4 86,7
14:00 5 4 4 13 4 86,7
15:00 5 5 4 14 5 93,3
16:00 4 4 3 11 4 73,3
17:00 3 0 4 7 2 46,7
18:00 1 1 1 3 1 20,0
celkem den 43 36 42 121 40

Zdroj: vlastni data



Tabulka 7: Primérny pocet aut parkujicich ve stfedu namésti v Klatovech 22.3.-24.3.2021

namésti stied (54 mist) 22.03.2021(23.03.2021| 24.03.2021 | celkem poclet aut/hod |obsazenost parkovisté[%]
8:00 31 26 29 86 29 53,1
9:00 47 43 42 132 44 81,5
10:00 48 50 50 148 49 91,4
11:00 48 52 50 150 50 92,6
12:00 43 40 41 124 41 76,5
13:00 36 51 32 119 40 73,5
14:00 38 46 41 125 42 77,2
15:00 45 36 43 124 41 76,5
16:00 25 36 42 103 34 63,6
17:00 26 23 22 71 24 43,8
18:00 21 22 26 69 23 42,6
celkem den 408 425 833 1251 417

Zdroj: vlastni data

Tabulka 8: Primérna obsazenost jednotlivych ¢asti namésti v Klatovech 22.3.-24.3.2021

nameésti celkem namésti Bata [ndmésti KB [ndmésti Stred

8:00 53,8 51,0 80,0 53,1

9:00 82,1 85,4 66,7 81,5
10:00 91,2 90,6 93,3 91,4
11:00 83,9 75,0 86,7 92,6
12:00 75,1 72,9 73,3 76,5
13:00 71,4 65,6 86,7 73,5
14:00 76,6 74,0 86,7 77,2
15:00 78,0 78,1 93,3 76,5
16:00 56,4 55,2 73,3 63,6
17:00 40,3 33,3 46,7 43,8
18:00 35,9 27,1 20,0 42,6

Zdroj: vlastni data

Tabulka 9: Primérny pocet aut parkujicich na

29.3.-30.3.2021

parkovisti u hotelu Beranek v Klatovech

Rybnicky u hotelu Berdnek (29 mist) 29.03.2021(30.03.2021|celkem |poéet aut/hod obsazenost parkovisté [%]
8:00 12 15 27 14 46,6
9:00 20 18 38 19 65,5
10:00 19 21 40 20 69,0
11:00 20 19 39 20 67,2
12:00 21 20 41 21 70,7
13:00 20 19 39 20 67,2
14:00 22 21 43 22 74,1
15:00 28 23 51 26 87,9
16:00 25 20 45 23 77,6
17:00 20 17 37 19 63,8
18:00 18 16 34 17 58,6
celkem den 225 209 434 217

Zdroj: vlastni data



Tabulka 10: Pramérny pocet aut parkujicich na parkovisti Rybni¢ky u samoobsluhy 29.3.-

30.3.2021
Rybnicky u samoobsluhy (56 mist) 29.03.2021(30.03.2021|celkem |pocet aut/hod |obsazenost parkovist [%]
8:00 10 10 20 10 17,9
9:00 15 20 35 18 31,3
10:00 13 21 34 17 30,4
11:00 15 23 38 19 33,9
12:00 20 23 43 22 38,4
13:00 24 22 46 23 41,1
14:00 24 20 44 22 39,3
15:00 20 18 38 19 33,9
16:00 19 15 34 17 30,4
17:00 15 10 25 13 22,3
18:00 11 9 20 10 17,9
celkem den 186 191 377 189

Zdroj: vlastni data

Tabulka 11: Pramérny pocet aut parkujicich na parkovisti v Jiraskové ulici v Klatovech
29.3.-30. 3. 2021

Jirdskova - auta (23 mist) |29.03.2021|30.03.2020(|celkem |pocet aut/hod |obsazenost parkovisté [%)
8:00 4 3 7 4 15,2
9:00 4 4 8 4 17,4
10:00 5 5 10 5 21,7
11:00 9 6 15 8 32,6
12:00 7 8 15 8 32,6
13:00 6 9 15 8 32,6
14:00 6 8 14 7 30,4
15:00 8 7 15 8 32,6
16:00 7 6 13 7 28,3
17:00 5 6 11 6 23,9
18:00 7 5 12 6 26,1
celkem den 68 67 135 68

Zdroj: vlastni data

Tabulka 12: Primérny pocet aut parkujicich na parkovisti Komenského v Klatovech 29.3.-

30.3.2021
Komenského (30 mist) [ 29.03.2021| 30.03.2020|celkem [podet aut/hod |obsazenost parkovisté [%]
8:00 2 4 6 3 10,0
9:00 4 5 9 5 15,0
10:00 6 7 13 7 21,7
11:00 9 8 17 9 28,3
12:00 10 9 19 10 31,7
13:00 10 8 18 9 30,0
14:00 11 9 20 10 333
15:00 6 5 11 6 18,3
16:00 7 4 11 6 18,3
17:00 5 0 5 3 8,3
18:00 0 0 0 0 0,0
celkem den 70 59 129 188

Zdroj: vlastni data



Tabulka 13: Primérny pocet aut parkujicich na parkovisti Podbranska v Klatovech 29.3.-

30.3.2021
Podbranska (36 mist) |29.03.202130.03.2020|celkem |pocet aut/hod obsazenost parkovisté [%]
8:00 17 17 34 17 47,2
9:00 16 15 31 16 43,1
10:00 17 17 34 17 47,2
11:00 18 17 35 18 48,6
12:00 19 20 39 20 54,2
13:00 18 19 37 19 51,4
14:00 17 15 32 16 44,4
15:00 15 16 31 16 43,1
16:00 12 14 26 13 36,1
17:00 13 13 26 13 36,1
18:00 14 13 27 14 37,5
celkem den 176 176 352 528

Zdroj: vlastni data

Tabulka 14: Pramérny pocet aut parkujicich na parkovisti u posty v Klatovech 22.3.-

24.3.2021
u posty (54 mist) 22.03.2021|23.03.2021|24.03.2021|celkem |pocet aut/hod | obsazenost parkovisté [%]
8:00 15 20 26 61 20 37,7
9:00 25 32 35 92 31 56,8
10:00 35 44 40 119 40 73,5
11:00 40 40 49 129 43 79,6
12:00 50 51 46 147 49 90,7
13:00 47 42 35 124 41 76,5
14:00 39 36 39 114 38 70,4
15:00 50 48 30 128 43 79,0
16:00 28 23 23 74 25 45,7
17:00 20 19 18 57 19 35,2
18:00 15 12 12 39 13 24,1
celkem den 364 367 353 1084 361

Zdroj: vlastni data



Tabulka 15: Primérny pocet aut parkujicich na parkovisti u Druzby v Klatovech 29.3.-
30.3.2021

u Druzby (53 mist) [29.03.202130.03.2020|celkem |pocet aut/hod obsazenost parkovisté [%]
8:00 15 20 35 18 33,0
9:00 20 23 43 22 40,6
10:00 30 24 54 27 50,9
11:00 32 28 60 30 56,6
12:00 31 29 60 30 56,6
13:00 30 31 61 31 57,5
14:00 29 28 57 29 53,8
15:00 23 15 38 19 35,8
16:00 20 7 27 14 25,5
17:00 15 6 21 11 19,8
18:00 7 4 11 6 10,4
celkem den 252 215 467 234

Zdroj: vlastni data

Tabulka 16: Primérna obsazenost parkovist’ zony B v Klatovech 29.3.-30.3.2021

Rybnicky u hotelu Beranek |Rybnicky usamoobsluhy |Jirdskova - auta |Komenského Podbranska

8:00 46,6 17,9 15,2 10,0 47,2

9:00 65,5 31,3 17,4 15,0 43,1
10:00 69,0 30,4 21,7 21,7 47,2
11:00 67,2 33,9 32,6 28,3 48,6
12:00 70,7 38,4 32,6 31,7 54,2
13:00 67,2 41,1 32,6 30,0 51,4
14:00 74,1 39,3 30,4 333 44,4
15:00 87,9 33,9 32,6 18,3 43,1
16:00 77,6 30,4 28,3 18,3 36,1
17:00 63,8 22,3 23,9 8,3 36,1
18:00 58,6 17,9 26,1 0,0 37,5

Zdroj: vlastni data

Tabulka 17: Primérna obsazenost parkovist’ zony C v Klatovech 22.3.-30.3.2021

U Druzby |U posty

8:00 33,0 37,7

9:00 40,6 56,8
10:00 50,9 73,5
11:00 56,6 79,6
12:00 56,6 90,7
13:00 57,5 76,5
14:00 53,8 70,4
15:00 35,8 79,0
16:00 25,5 45,7
17:00 19,8 35,2
18:00 10,4 24,1

Zdroj: vlastni data



Tabulka 18: Porovnani primérné obsazenosti v jednotlivych hodinach na parkovistich
zony B a C v Klatovech 22.3.-30.3.2021

u Druzby

u posty

Rybni¢ky u hotelu Berdnek

Rybni¢ky u samoobsluhy

Jirdskova - auta

Komenského Podbranska

8:00

33,0

37,7

46,6

17,9

15,2 10,0

47,2

9:00

20,6

56,8

65,5

31,3

17,4 15,0

431

10:00

50,9

73,5

69,0

30,4

21,7 217

47,2

11:00

56,6

79,6

67,2

33,9

32,6 283

48,6

12:00

56,6

90,7

70,7

38,4

32,6 31,7

54,2

13:00

57,5

76,5

67,2

41,1

326 30,0

51,4

14:00

53,8

70,4

74,1

39,3

304 333

44,4

15:00

35,8

79,0

87,9

33,9

32,6 18,3

43,1

16:00

25,5

45,7

77,6

30,4

283 18,3

36,1

17:00

19,8

352

63,8

223

239 83

36,1

18:00

104

24,1

58,6

17,9

26,1 0,0

37,5

Zdroj

: vlastni data

Tabulka 19: Primérny pocet aut parkujicich na parkovisti TyrSova u Kulturniho domu
Druzby v Klatovech 29.3.-30.3.2021

TyrSova u Druzby (38 mist) |29.03.2021|30.03.2020|celkem |pocet aut/ hod obsazenost parkovisté [%]
8:00 11 15 26 13 34,2
9:00 17 18 35 18 46,1
10:00 20 19 39 20 51,3
11:00 21 20 41 21 53,9
12:00 22 21 43 22 56,6
13:00 27 25 52 26 68,4
14:00 28 26 54 27 71,1
15:00 24 20 44 22 57,9
16:00 20 11 31 16 40,8
17:00 15 8 23 12 30,3
18:00 5 6 11 6 14,5
celkem den 210 189 399 200

Zdroj: vlastni data

Tabulka 20: Primérny pocet aut parkujicich na parkovisti TyrSova v Klatovech 29.3.-

30.3.2021
Tyrsova (30 mist) 29.03.2021|30.03.2020|celkem |pocet aut/hod |obsazenost parkovist [%]
8:00 13 17 30 15 50,0
9:00 14 16 30 15 50,0
10:00 13 16 29 15 48,3
11:00 15 17 32 16 53,3
12:00 16 14 30 15 50,0
13:00 15 13 28 14 46,7
14:00 14 12 26 13 43,3
15:00 15 13 28 14 46,7
16:00 11 6 17 9 28,3
17:00 9 5 14 7 23,3
18:00 7 3 10 5 16,7
celkem den 142 132 274 137

Zdroj: vlastni data



Tabulka 21: Primérny pocet aut parkujicich v Jiraskove ulici — neplacené v Klatovech

29.3.-30.3.2021

Jirdskova - neplacené (50 mist) 29.03.2021|30.03.2020|celkem  |pocet aut/hod obsazenost parkovist [%]
8:00 25 30 55 28 55,0
9:00 28 26 54 27 54,0
10:00 30 27 57 29 57,0
11:00 27 30 57 29 57,0
12:00 30 33 63 32 63,0
13:00 29 34 63 32 63,0
14:00 30 32 62 31 62,0
15:00 23 31 54 27 54,0
16:00 25 30 55 28 55,0
17:00 30 35 65 33 65,0
18:00 35 35 70 35 70,0
celkem den 312 343 655 328

Zdroj: vlastni data

Tabulka 22: Primérny pocet aut parkujicich na parkovisti Planicka v Klatovech 29.3.-

30.3.2021
Planicka (25 mist) 29.03.2021|30.03.2020|celkem |pocet aut/hod obsazenost parkovisté [%]
8:00 9 10 19 10 47,5
9:00 11 12 23 12 57,5
10:00 12 13 25 13 62,5
11:00 15 14 29 15 72,5
12:00 17 17 34 17 85,0
13:00 19 18 37 19 92,5
14:00 18 18 36 18 90,0
15:00 17 16 33 17 82,5
16:00 16 10 26 13 65,0
17:00 15 9 24 12 60,0
18:00 10 10 20 10 50,0
celkem den 159 147 306 153

Zdroj: vlastni data

Tabulka 23: Primérny pocet aut parkujicich na parkovisti Maxima Gorkého u posty 29.3.-

30.3.2021
Maxima Gorkého u po3ty (58 mist) [29.03.2021|30.03.2020|celkem |pocet aut/hod |obsazenost parkovist [%]
8:00 28 30 58 29 50,0
9:00 37 35 72 36 62,1
10:00 39 40 79 40 68,1
11:00 42 41 83 42 71,6
12:00 44 43 87 44 75,0
13:00 42 40 82 41 70,7
14:00 44 42 86 43 74,1
15:00 32 35 67 34 57,8
16:00 31 24 55 28 47,4
17:00 30 23 53 27 45,7
18:00 29 25 54 27 46,6
celkem den 398 378 776

Zdroj: vlastni data



Tabulka 24: Primérna obsazenost vybranych neplacenych parkovist v Klatovech 29.3.-
30.3.2021

TyrSova u Druzby TyrSova [Jirdskova neplacené |Planickd [Maxima Gorkého - u posty

8:00 34,2 50,0 55,0 47,5 50,0

9:00 46,1 50,0 54,0 57,5 62,1
10:00 51,3 48,3 57,0 62,5 68,1
11:00 53,9 53,3 57,0 72,5 71,6
12:00 56,6 50,0 63,0 85,0 75,0
13:00 68,4 46,7 63,0 92,5 70,7
14:00 71,1 43,3 62,0 90,0 74,1
15:00 57,9 46,7 54,0 82,5 57,8
16:00 40,8 28,3 55,0 65,0 47,4
17:00 30,3 23,3 65,0 60,0 45,7
18:00 14,5 16,7 70,0 50,0 46,6

Zdroj: vlastni data



Mapa 11: Primérny pocet aut projizd€jicich aut ve vSech smérech v Klatovech v tydnu od

14.9. do 18. 9. 2020
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Petra Hruskova, HolySov, 9.3.2021, KGE PF JU v CB, S-JTSK, ArcCR® 500, CUZK, doprava.pizensky-kraj.cz



Mapa 12: Pramérny pocet aut piijizd€jicich do Klatov v tydnu od 14. 9. do 18. 9. 2020
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