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1. UVOD

Cas, jenz je dan kazdému jedinci, dava velky prostor k vyuziti riznym zptisobem.
Na jedné strané¢ miizeme identifikovat v jeho vyuziti fadu pravidelnosti jako kazdodenni
povinnosti, ¢asté zvyky, zajmy, opakované mobility a pouzivani oblibenych dopravnich
prosttedkii, na druhé stran¢ existuji nahodilé udalosti, necekané komplikace nebo
jedinecné prilezitosti.

Tyto aktivity jsou odliSné ve v€kové struktufe a jsou ohraniceny od narozeni pies
prubéh zivota az do smrti. Mizeme se tedy zaméfit na skupinu, kterd ma tytéz
charakteristické znaky, a tu blize zkoumat. Jiné trajektorie budou mit maminky
s malymi détmi, Skolaci 1 studenti a Uplné jinak vypadd typicky denni program
produktivniho nebo postproduktivniho obyvatelstva. Zaznamenanim, zpracovanim
a znazornénim se ziska prostorova piedstava o mobilitach, pravidelnostech a mozné
propojovani s ostatnimi lidmi. Pohyb c¢lovéka lIze tak diky konceptu cesty prevést
pomoci zdznami, vloZit je do algoritmii a pomoci pocitacovych programil znazornit
do trojrozmérného diagramu nebo cCasoprostorové mapy. Vysledek je individudlni

a existuje jen velmi mald pravdépodobnost shody s jinou osobou.

Jiz mnohem dfive lidé nepfimo zapisovali své cesty 1 zdolané cile, odkud kam se
piepravovali, jaké dopravni prostiedky kombinovali, co na svych cestdch prozivali
a skym se setkavali. Nejjasnéjsi ptiklady mohou byt zapisky z objevitelskych
a dobyvatelskych vyprav, deniky namoinich kapitanii ¢i vojenskych viadcii nebo
vypravéni psané formou cestopisii. Napadnou nas 1 dal$i dokumenty, napt. plany cest,
topografické a chronologické piipravy privodcli nebo 1 rozpisy pracovnich a sluzebnich
vyjezdu, apod.

Studium vztahu Ccloveék-prostiedi je dlouhodobym predmétem zajmu védch
a az piiblizné od poloviny dvacatého stoleti zacal byt vtomto zkoumani zahrnovan
1 Casovy aspekt. Model, ktery poprvé systematicky zacal zkoumat Svédsky geograf
Torsten Hégerstrand, je velice dobfe mozné pouzit pro dalsi ucely a vyzkumy,
napt. dopravni, sociologické, statistické, marketingové, psychologické aj. Cas se stava
vyznamnym geografickym tématem. Ziskana data, nejCastéji z primarniho sbéru, lze
sekundarné zpracovat pro dalsi studie, napt. senzitivni vnimani kazdodennich aktivit
u dané skupiny nebo vyuzivani jednotlivych dopravnich prostredki, zjiStovani

nejoblibengjSich lokalit ve méstech.



R. Sennett je znamy diky préaci vénované socidlnim vazbam v méstském prostredi
a dopadim moderniho méstského Zivota na jednotlivce. Je profesorem na London
School of Economics, profesorem humanitnich véd na New York University ' a také
autorem citatu:

X .. . 7 . . . . voov w2
., Cas je jediny zdroj k dispozici volné vsem.

Informace pievzaty z http:/citaty.yin.cz/r/richard-sennett, dostupné dne 15.9.2011

Informace pievzaty z http://www.blisty.cz/aut/3225/bio.html, dostupné dne 15.9.2011



2. CILE PRACE

Prace je rozdélena na dvé Casti. V teoretické Casti prace je piiblizen koncept
behavioralni geografie, datovan jeji vznik, filosofické ptistupy 1 ptinos. Jsou definovany
charakteristické pojmy geografie asu (uzivany je i termin caso-prostorova geografie),
hlavni koncepty a je shrnut také soucasny stav behaviordlni geografie i geografie casu.

Cilem praktické casti je vécné seznameni s postupem a podrobnostmi vyzkumu
Gasoprostorovych aktivit na piikladu postproduktivniho obyvatelstva v Ceskych
Budéjovicich.

Postupné kroky jsou:
= popis prubc¢hu vyzkumu a popis longitudindlniho dotaznikového Setfeni (Casti,
slaba mista, navrhy na zlepSeni)
= vybér a zékladni charakteristika pozadavki pro vybér respondentii (pohlavi, vék,

pobyt v daném mist¢)

Hlavnim cilem praktick¢ c¢asti je ziskand data analyzovat, tedy rozttidit,
strukturovat podle danych hledisek a zpracovat ve vystupni materidl pomoci
pocitacovych programi. Vyzkum ma spiSe charakter tivodni sondy, kde je prioritou
zjistit hlavni znaky skupiny dichodcii a zjistit pocatecni chovani respondentl
v piirozeném prostiedi béhem dne z hlediska kaZzdodennich aktivit 1 mobilit.

Analyzy se zamétuji na:
= rozlozeni pohybovych trajektorii 1 kazdodennich aktivit béhem dne
= 7jiSténi preferenci ve vybéru prosttedki dopravy i celkového poctu mobilit
= srovnani jednotlivych obdobi mezi sebou podle vyuziti prostiedkii ptepravy
* hodnoceni vybranych dni u postproduktivnich obyvatel z hlediska rozlozeni

kazdodennich aktivit a pohybovych trajektorii béhem dne

Dalsi diilezité vystupy analyz jsou napft.:
= rozmisténi stanic s obytnou funkci slouzici jako domov respondentt
= rozloZeni navstévnosti stanic ve vybranych dnech v ¢asovych intervalech
= vyvoj navstévnosti stanic béhem dne
= stanoveni ,,typického‘ postproduktivniho obyvatele

= zjiSténi nejvyhledavané;Sich stanic 1 konkrétnich lokalit



Pro vyzkum byly stanoveny ndsledujici hypotézy:

Hypotéza ¢. 1

Postproduktivni obyvatelstvo je, vzhledem ke svému pokrocilému véku
a zdravotnimu stavu méné mobilni, proto velkou ¢ast svych aktivit realizuje
v ptirozeném okruhu svého bydlisté. Pohybuji se hlavné pé&Sky, avSak na vétsi

vzdalenosti vyuzivaji jiné prostfedky dopravy.

Hypotéza ¢. 2

Nejvyhledavangj§im typem stanice postproduktivnich obyvatel budou, kromé
stanic s obytnou funkci (slouzici jako domov), ty sobchodni funkci a to hlavné
v dopolednich hodinach, kdy vétSina ostatnich skupin obyvatel provozuje jiné aktivity,

napf. jsou v zaméstnani nebo ve Skole.



3. BEHAVIORALNI GEOGRAFIE

Podle Encyklopedického slovniku (1993) je geografie soubor védnich disciplin
zabyvajicich se krajinnou sférou, vztahy mezi systémem prirodniho prostiedi
a systemem lidské spolecnosti v prostoru a case, jejich sloZkami a jejich geosystémy.
Objasnuje pravidelnosti a zdkonitosti v rozmisténi kvalitativné ruznych jevii
se zameérenim na vzdjemné pusobeni spolecnosti a prirodniho prostiedi. Geografie
je komplexni geovédou na pomezi ved prirodnich, spolecenskych a technickych. Z této
zakladni definice vychazi ¢lenéni geografie na fyzickou geografii, socioekonomickou
geografii a regiondlni geografii. Jednou ze soucasti socioekonomické geografie je prave

behavioralni geografie.

Anglicky termin behavioral geography se v Ceské literatufe nahrazuje pojmem
geografie chovdni nebo je pouzivdna 1 behaviordlni geografie. Tento obor
socioekonomické geografie mizeme pojmout né€kolika zplsoby, napt. filosoficky,
psychologicky, sociologicky nebo ekonomicky.

Teoreticky ptistup diplomové prace vychazi z pojeti DuSana Drbohlava. Jak uvadi
pravé Drbohlav, behavioradlni geografové studuji jednotlivce predevsim v jeho konkrétni
situaci v mikroprostorovém primeétu. Jeji riznorodost je dana diky rozdilnym ptistuptim,
metodologiim, sportim a kritice. Tyto pfistupy se bud’ potvrzuji a vychdzi ze spole¢nych
mySlenek nebo se vzajemné popiraji ¢i odmitaji, zaleZi na pojeti. Behavioralni geografie
se veénuje vnimdni (percepci), vytvareni postoju, uceni, uchovdavani a vyvolavani
vzpominek, nebo vyuzivani prostorové predstavivosti ve snaze vysvetlit lidské chovani
v riizném prostredi. (Drbohlav 1993)

Podle D. Drbohlava (1993) vychazi behavioralni geografie a je filosoficky
odvozena jednak z termini behaviorismu (soustfed’ujici se na kognitivni procesy, kde
jednotlivei reaguji na prostiedi, které je obklopuje) a behavioralismu (smér
ve spoleCenskych védach snaZici se nahradit limitované teorie novymi, uznavajicimi
slozitost lidského chovani). A také ze vzajemného ovliviiovani dalSich filosofickych
vychodisek, napt. konstruktivismu, pozitivismu, naturalismu nebo fenomenologie.

J. R. Gold (1980) uvedl, ze v behaviordlni geografii spiSe dominuji pristupy
pozitivismu a neo-pozitivismu (tzn. Ze vychazi jen zovéfenych faktii, vyhyba
se spekulacim). Socidlni teoretici a filosofové, pfiklonéni k marxismu, Colledge

a Stimson (1987) poznamenavaji, ze odklon od pozitivismu neznamend priklon
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k humanistickym alternativam (postoje a sméry zaméfené na Clovéka nebo lidstvo).
Kritizuji tento pfistup, protoze ,,neprihlizi k vyznamu socialnich a instituciondlnich
bariér na lidské chovani. Pozitivisticky ptistup se snazi identifikovat reakce jedinct
v Case, buduje modely predpovidajici vliv urcitych podnétl. Fenomenologicky ptistup
vidi ¢loveéka jako jedince, ktery je v neustalém kontaktu s prostiedim, kde méni sebe
atmosféru tohoto mikroprosttedi.

Déle Drbohlav (1993) uvadi, ze se zde klade dliraz na vzdjemnou provazanost
objektivnich a subjektivnich komponent lidského byti a bez téchto komponent nelze
porozumét prostoru. Hlavnim ukolem je snaha porozumét a psychosocidlné vysvétlit
prostorové chovani lidi jako subjektii. Behavioralni geografové studuji jednotlivce
v jejich vlastnim prostfedi, ale zkoumaji je jako urcité, charakteristické skupiny
a to vruaznych urovnich, napf. nejbliz§i mikroprostiedi, mésto, kraj, region nebo
globaln¢. Rychle se rozvijela studie na témata - prostorové chovani déti, chovani
Clovéka v kritickych situacich ohrozeni ptirodnimi jevy (natural hazards) a prace
v time-geography nebo time-space geography. Jako stézejni vidi rozvoj vyzkumu
problematiky prostorového chovani okrajovych skupin, napf. nejstar$i obcané,
handicapovani, déti a teenageti. Pfipomind dualezitost nalezeni ,,idedlu* pti zkoumani
preferenci obyvatelstva k vyznamnym planovacim tcelim. K tomuto ,,idedlu* by bylo
poté mozno piizpusobovat konkrétni objektivni realitu. Bylo by potieba se vice zameérit
na procesy spjaté s migraci, rozhodovanim a vyberem. Pro hodnoceni a planovani by
bylo vhodné nalézt jakysi ,,idedl”, se kterym by se objektivné srovnavaly vysledky

z vyzkumii.

Mezi prvni kritiky jasn€ formulujici postoje proti ,.ekonomicky a racionalné
smySlejicimu Clov€ku patii také J. Wolpert a jeho studie z konce Sedesatych let
farmafi snazi o maximalni uzitek a zda znaji vSechny dostupné ekonomické ptilezitosti.
(Ley 2000 podle Osman 2010)

Gold a Goodey (1983) vyslovili viru, ze tato ¢ast socioekonomické geografie bude
mit stale vEétsi piinos do praxe, proto by bylo vhodné, aby se vysledky zahrnovaly
a pocitalo se s nimi do dalSich planovacich praktik. Drbohlav (1993) zdlraziuje 1 dalsi
moznosti od R. G. Golledge a R. J. Stimsona (1987), které¢ se jevi jako stézejni

z hlediska rozvoje behavioralnich smért a vidi alternativy:

11



a) v ,praktické“ roviné — veénovat pozornost okrajovym skupindm obyvatelstva
(napt. handicapovanym, détem, teenageriim nebo nejstar§im obyvateliim)

b) vroviné ,metodologicko-metodicko-filosofické* — prostudovat vlivy omezujici
faktory jednani, vylepSovat metody sbéru dat, pouzit teoretickd modely v praxi,

apod.

Behavioralni geografie vyuziva v ramci studia modelu prostorového rozhodovani
postupné vztahii akce-reakce, teorii her, teorii rozhodovani, teorii uspokojeni potieb,
teorii minimalizace rizik, teorit minimalizace zklamani, teorii ohraniené racionality

nebo teorii adrenalinového chovani. (Golledge 1997 podle Osman 2010)

Do oblasti studia behaviordlni geografie patii 1 mentdlni mapy. Lidskym
vnimanim a pozndvanim se zabyva psychologie a pojem mentalni mapa souhrnné
oznacuje piedstavy lidi o ur¢itém prostoru nebo znalostech jeho povédomi o prostoru.
Predstavy se mnohdy velice 1i§i od skutecnosti a lze vnich vidét rlizné preference
obyvatel. Vystupy jsou kartograficky zpracovany do kartogramii, izolinii nebo
anamorfovanych map a daji se pouzit napriklad pro ekonomické nebo marketingové
ucely. (Osman 2010)

Kevin Lynch pouzival kognitivni mapy pi1 studiu percepce mésta. (Danéek 2008).
I Drbohlav (1993) vyzdvihuje piinos prace Lynche, ktery shrnul poznatky z vyzkumi
piedstav obyvatel o méstech (Boston, New Jersey, Los Angeles). Formulace péti
zékladnich prvk mentéalnich ptedstav jsou hlavnimi ptinosy Lynchovy prace a Lynch
1960 podle Osman 2010 je blize popsal: (uvedeno i s anglickymi ekvivalenty)

1. drahy - cesty (paths) — liniové cesty, drahy, ulice, Zeleznice, kanaly

2. hranice - bariéry (edges) — nejsou pifimo vyuzivany, ale pfedstavuji urcité

ptelomy, které narusSuji volny prostor - biehy, zelezni€ni ndspy, hranice
zéstavby, teky, zdi, ploty

3. oblasti (areas, districts) — nevelké Casti mést, které je Clov€k mentéalné

schopen pojmout

4. ohniska - wuzly (nodes) — body nebo vyznamna mista, kde jedinec mize

vstoupit — kiizovatky, ohniska aktivit, mista stfetdvani

5. vyznaéné orienta¢ni body (landmarks) — unikatni a snadno rozlisiteln¢ body

— budovy, stromy, obchody
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3.1. Soucasny stav behavioralni geografie v ¢eské literatuie

Do roku 1993 se v Ceskoslovenské literatufe na toto téma neobjevovalo mnoho
informaci. Diive byl vyzkum bohaty na nejriiznéj$i koncepce a pievazovala spiSe
popisujici slozka. BohuZel s tehdejSimi technologickymi moZnostmi nemohlo byt vSe
dostate¢né oSetifeno jako dnes. Vyzkum je vice sméfovan na zodpovézeni dilezitych
otazek Pro¢? nebo Jak? a hledani ,,vysSich cild*. Aplikuje se mnozstvi metod a piimo
behavioralni geografové vyuzivaji Siroké nabidky metod uzivanych v socioekonomickeé
geografii, sociologii nebo psychologii a vystupy byvaji doplnény grafickym c¢i
kartografickym znazornénim. (Drbohlav 1993)

Danek (2008) uvedl, Ze humanisticti geografové naopak zdlraziovali roli lidské
aktivity, schopnosti jedinct jednat nezavisle a svobodné se rozhodovat.

Za vyznamného Ceského behavioralniho geografa lze povazovat Drbohlava (1989,
1990, 1991), ktery se vénoval sidelnim preferencim obyvatelstva a vnitroméstskou
denni mobilitou na piikladu prazskych stfedoSkolaki, které vedli také do tvorby
nekterych kognitivnich map. Dilezitym ptinosem je jeho prace Behavioralni geografie
aneb snaha vice poznat a porozumét chovani clovéeka v prostoru a case (1995).

Mentélnimi mapami se zabyvali Hynek, Hynkova (1979), pouzivali ke sbéru
primarnich dat pro vyzkum zaméfeny na hodnoceni vnimani skupin Zakl zékladni Skoly,
studenti gymnazia a dospélych obcanti pro oblast Boskovic a okoli. Prostorovymi
predstavami se zabyval Siwek (1988) z Ostravské univerzity napf. v &lanku Uzemi
Ceskoslovenska ocima studentii geografie. Ovliviiovanim tvorby mentalnich map
obCant se zabyval Vozenilek (1997). Z olomoucké univerzity jsou to geografové Halds,
M., jez se ve svém vyzkumu zabyva ptedevSim prostorovou organizaci, napf.
prostorovymi modely a interakcemi, fizenim a planovanim prostoru. Andrasko, I. se
vénuje regiondlni a socidlni geografii, konkrétné behavioralni geografii a kvalité zivota.
Ira, Andrasko (2007) spolupracovali na ptispévku Kvalita Zivota z pohladu humannej
geografie. Déle se Osman vénuje ve svém vyzkumu geografii mésta a sidelnich systémt,
behavioralni geografii a také geografii ¢asu. * Pod vedenim t&chto geografii vznikla fada
bakalarskych ¢i diplomovych praci zabyvajicich se praveé oblastmi studia behavioralni

geografie.

Informace pievzaty z http://geoinovace.geogr.muni.cz/tym, dostupné dne 13. 10. 2011
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4. GEOGRAFIE CASU (TIME-SPACE GEOGRAPHY)

Geografie ¢asu spolu s behaviordlni geografii neodmyslitelnd souvisi. Caso-
prostorova geografie je ceskym ekvivalentem z anglického ,,time-geography* ¢i ,,time-
space geography®. Znama zahrani¢ni jména souvisejici pfimo s touto problematikou
jsou Torsten Hégerstrand, Walter Benjamin, George Simmel, Allan Richard Pred, Bo
Lenntorp, Kajsa Ellegardova, Nigel Thrift, Don Parkes nebo Tommy Carlstein.
V souvislosti s vyvojem geografie, moderni védecké discipliny, kterd ptibrala do svého
oboru pfi studiu vztaht clovek-prostor také dalsi aspekt — cas a ten dal geografii jesté
dal8i rozmér.

Geografie Casu je ptistup, ktery chape Cas a prostor jako zdroje, které jsou piimou
soucasti utvareni spoleCenského Zivota. Zdiiraznuje kontinuitu a propojenost udalosti,
které se odehravaji v situacich ohranicenych casem a prostorem a jejichz vysledky se
tak vzdajemné ovliviiuji svou caso-prostorovou blizkosti, uvedl Danék (2008).

Geografie Casu se snazi posunout disciplinu humanni geografie smérem
ke kontextualnimu ptistupu, jez klade diiraz na vztahy a asociace v prostoru a ¢ase, ¢imz
se lis$i od pfistupu slozkového. (Klapka, Kunc 2006). Srozvojem ostatnich
spoleCenskych véd, vzijemnym propojovanim a pisobenim, se nejen geografové,
sociologoveé, ekonomové nebo psychologové podileji na stale rostoucim rozkvétu tohoto
oboru. Primdrni data pro potieby zkoumdni caso-prostorové geografie lze ziskat
napf. terénnim Setfenim v urcitém prostfedi (fizenymi rozhovory nebo dotaznikovou
metodou).

Termin timing-space, neboli ,,Casovani prostoru®, zacali pouzivat Parkes, Thrift
(1975) v souvislosti s rozvojem geografie casu. Dlvod pouziti je ur¢en chronologickym
piistupem k vybéru a urCeni rozméri cCasu, které jsou dulezité pro popisovani
a vysvétlovani danych procesti ve méstd. Casovani prostoru je tedy neoddélitelnou
soucasti mySlenky casovani prostoru. Souvisejici je dalSi pojem spacing time,
,vzdalenost Casu“. Oba pojmy jsou si podobné a soufadné, 1ze to dokazat na zékladnich
procesech, které probihaji v kaZdodennim méstském chovani lidi a jsou tedy ucelné

shrnuty tim, ¢im nazyvdme harmonicky efekt.
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4.1 Principy geografie ¢asu

Geografie nejCastéji pouzivd k zobrazeni danych jevli mapy, které zachycuji
prostor ¢1 k ur€itému okamziku, stejné tak 1 geografie Casu. Pro postihnuti urcitého
prostorového vyvoje je proto nutné pouzit nékolik map pro stejné tzemi v raznych
casovych okamzicich. Nam jde hlavné o pritbéh a vyvoj v danych ¢asovych intervalech
mezi nimi a ten z klasické mapy bohuZel nezjistime. V mapach pouZivanych v geografii
¢asu muzeme sledovat pohyb kazdého jedince v ur¢itém prostoru i ¢ase, protoze tento
pohyb je zobrazen ve Ctyfrozmérném prostoru jako trajektorie. Pohyb jedince tak lze
promitnout ve form¢ spojité ¢ary s pocatkem v misté narozeni a koncem v misté umrti.
Tyto trajektorie miizeme pozorovat také za jinak dlouhé obdobi, napt. o jednodennich,
celoro¢nich nebo tedy celozivotnich drahach. V geografii ¢asu byl zahrnut do bézného
trojrozmérného prostoru rozmér dalsi - ¢as. Toho bylo dosazeno redukci piivodniho
trojrozmérného prostoru na dvourozmérny a pfidanim casového rozméru (Ira 2001
podle Roubalikova 2009). Obr. €. 1 ukazuje ptiklad ¢aso-prostorové mapy pouzivané

v geografii ¢asu, kterou vytvoftil Ira (2001).

Obr. & 1 Caso-prostorové schéma pohybu ¢lenii éty¥élenné bratislavské

domacnosti béhem pracovniho dne v roce 2000

zdroj: Ira 2001

15



The Dictionary Of Human Geography (2004) vyklada pojem Time-space
geography:

Zakladni myslenky vytvofil Svédsky geograf Stig Torsten Erik Héagerstrand (1916-
2004) a jeho kolegové na Lundské univerzit¢ v Sedesatych, sedmdesatych a ranych
osmdesatych letech devatenactého stoleti. Hégerstrand ji oznaCoval jako ,time-
geography” a zaméfil se a zkoumal nejdiive tok informaci. Cas vyzdvihl na Groven
rovnou prostoru. Vytvofil soubor nastrojii popisujici asoprostor, zabyval se migracni
studii, teorii o Sifeni inovaci nebo progndézou casového chovani budouci generace.
Hégerstrandovy myslenky zdaraziiovaly kontinuitu a propojenost sekvenci udélosti,
které se konaly v situacich, ohrani¢ené v Case a prostoru a jejichz vysledky jsou
tak vzajemné¢ upraveny spole¢nou lokalizaci (Héagerstrand 1976, 1984). Ackoli se prvni
formalni zminky o time-geography objevily vroce 1960, plvodné pochdzely
z difvé&jich Setfeni zvanych ,,populaéni® nebo , lidska archeologie® v jiznim Svédsku,
ve mésté Asby. Higerstrand se radéji obratil na zkoumani vieobecnych socidlnich siti,
protoze nebyl schopen popsat slozitosti (,,les”) ¢asoprostorovych cest. Domnival se,
7e jsou znazornény jednotlivé popisy cest v ¢ase a prostoru. Setfeni vyvrcholilo

v modelech pohybujicich se v prostoru (Gregory 1985).

Hlavni ramec mize byt podle Héagerstranda reprezentovan 4 zdkladnimi podminkami:

1) Prostor a ¢as jsou zdroje, kdy jednotlivei uskuteciiuji své plany.
2) Realizace plant je omezena:

a) vlastnimi fyzickymi schopnostmi nebo zatizenimi, kdy jsou uskutecovany

b) propojeni definujici otazky kde, kdy a na jak dlouho se musi jednotlivec

prolnout s ostatnimi v urcitych ¢innostech

¢) uklddanim podminek k pfistupu a zplisobiim chovani v ur¢itém Casoprostoru.
3) Prekazky definuji a vymezuji vzdjemnou kombinaci v fadach moZnosti. Tyto hranice
jsou v souladu s logikou a strukturou. Jde o koncept pfesnosti a zvetejnéni prekazek
vyjadiuje zpusob, jak se ¢asoprostor rozklada.
4) Hlavnim problémem analyzy, vpfedem urcenych Sablonach, jsou navzdjem
konkurujici projekty volnych drah a otevieného Casoprostoru. (Hégerstrand 1973,

1975).
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Hégerstrand popisuje realizaci projektt s presvédcivou originalitou, ale fika malo
o svém ustavu ¢i uspéchu svych znalosti a popisovanych subjektech. (Bultimer 1976).
Kritici si v§imli, ze vétSina empirickych praci, ktera byla provedena pod zastitou time-
geografie, byla omezena na malé¢ métitko, kratkodobé a v podstaté na urovni jednotlivct,
které se zamétfuji na Casoprostorové kiizovatky jednotlivych cest a instituciondlni
projekty, s malym ohledem na ménici se strukturdlni Sablony a konfigurace stanice,
které je délaji moZnymi. Identifikaci podstatného rozdilu mezi teoretickou a empirickou

ambici uspéchu uvedli Hoppe a Langton (1988, 1994).

Obr. ¢. 2 Higerstrandiiv sitovy model

cas

\

!/

- ————

doména

i) svazek » stanice

zdroj: Robinson, 1998

Dalsi autoti méli predstavu o geografii ¢asu jako o celkovém uspotadani slozitych
systémii a o vztazich mezi nimi. LiSili se vyCtem moznosti ¢aso-prostorovych cest
a konkrétnim uspotadani trajektorii realizovanych v ramci téchto strukturalnich Sablon.

Uvedeny jsou zakladni prvky mentdlnich pfedstav, tzv. mentalnich map.
Vyzdvihovéan je pfinos prvnich systematickych zminek o geografii ¢asu T. Hégerstranda
a také odkaz na ptinos A. Giddense a jeho strukturacni teorii.

Nejen geografové, ale i sociologové se zabyvali otazkou &asu. Subrt (2000)
v knize Problém casu v sociologické teorii uvadi nejen sociologické myslitele, kteti se
zabyvali pojetim Casu. Byla to pojeti napt. E. Durkheima, G. Simmela, G. H. Meada,
P. A. Sorokina, A. Schiitze, G. Gurvirtha, filosofy H. Bergsona, E. Husserla,
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M. Heideggera nebo N. Whiteheada. Dale také prace fyzika A. Einsteina zaméfend na
teorii relativity. Diive byla tato otdzka Casu jako téma okrajova. Poté se zacalo nahlizet
na ¢as jako na problém sam o sob&. Sociologové se shoduji hlavné na tom, Ze ¢as nebyl
dosud uspokojivé prostudovan. Dale se zde pojednava o rizném pojeti a vysvétleni Casu,
chapani Casu béhem historie a rozdilech v pojeti ¢asu (chronos versus kairos).

G. Dux nebo G. H. Mead se zabyvali ¢asem a lidskym jedndni. Také zde je zminovan
A. Giddens, kdyz po 2. svétové valce upozorioval na opomijeni problematiky casu. W.
E. Moor uvedl predméty ¢asové struktury raznych oblasti Zivota soudobé spolecnosti
v oblastech prace, volného casu, individudlniho zivota, rodiny, hospodafstvi atd.
Spojoval podstatu ¢asu s rytmem a opakovanim.

V zé&véru knihy shrnuje, Ze s jistotou a bez pochybnosti je vidét, ze pokusy o feSeni asu
jsou velmi rozmanité a rozdilné. Vyjadiuje cas mnoha definicemi a nesouméfitelnymi

pfedstavami.

4.2 Strukturaéni teorie

Tato teorie spoleCenskych struktur se snazi najit kompromis mezi ptistupy
marxistickymi a humanistickymi. Vice Ize nalézt v praci A. Giddense (1984).

V teorii strukturalismu jde o pokus o pifekonéani tradi€niho déleni dvou casti,
objektivismu a subjektivismu. PiSe, Ze tyto Casti se nerozdé€luji, jsou pravé vzajemné
nerozlucitelnd a spolusouvisejici. Podle Giddense struktura na jedné strané¢ omezuje
jednani a na druhé strané ho umoziiuje, existuje uvnitt, je tvofena pravidly a ma zdroje.
Hlavnim cilem této teorie je pojeti struktury a jejiho vztahu k individudlnimu subjektu.
Struktura socidlniho systému je prostredi, ve kterém se odehravaji lidské akce a zaroven
je lidskymi akcemi vytvarena, pretvarena a reprodukovana. Lidské akce tvofi strukturu
prostiedi, tam se zaroven odehrava, jsou tam lidské akce ovliviiovany, jde o dvoji funkci
struktury. Spolecenska struktura neni pevnym a rigidnim souborem pravidel a norem,
ale spise proménlivym nositelem zevseobecnélé socialni praxe. K reprodukci ustalenych
forem jednani dochazi pomoci jejich neustdlého opakovani (routines). Struktura je tak
pevné zakotvena v prostoru a case. Pro geografy z dirazu strukturacni teorie vyplyva
vyznam prostoru pro kazdodenni reprodukci socialnich vztaht. Autor tvrdi, Ze prostor,
stejné¢ jako cas, neni vn¢j$i arénou, kde se odehrdvaji vztahy, ale spiSe produktem
vztahd, tzn. spolecenskou konstrukci. Pravé naSe pravidelnosti a rutinni ¢innosti jsou

zdrojem strukturovani. (Novak 2004)
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4.3 Vysvétleni souvisejicich pojmi geografie ¢asu

Nejen pojmy cCasoprostorova komprese, ale 1 Casoprostorové sbihani
a Casoprostorové oddéleni vysvétluje The Dictionary Of Human Geography (2004),
uvedeny jsou i autofi myslenek dle slovniku:

Je nesmirn¢ dalezité pochopit, ze se jedna o sugestivni tvrzeni a Harvey vidi ¢aso-
prostorovou kompresi jako podil na vice nez akademickou diskusi: ale také jako
politicky konstrukt, jehoz dasledky daleko ptesahuji radikalni kritiku postmodernismu
a postmoderna v sérii problémech o politicky boj a politickou organizaci tvati v tvar
s vyuzivanim a utiskem soucasné kapitalistické globalizace (Harvey 1995).

Mezi hlavni zasady patii casoprostorové komprese:

1) caso-prostorovou kompresi nelze redukovat pouze na logiku akumulace kapitalu
a pen¢zniho ob&hu

2) Doreen Massey (1993) trvala na tom, ze skupiny a jednotlivci jsou umistény
diferencované¢ ve vztahu ktoklim a cirkulacim: néktefi lidé jsou schopni
zasahnout do procesu komprese a tak ovlivnit tvar jeho sméru a jeho intenzitu,
zatimco jini jsou osamoceni a dokonce i vylouceni. Massey uznala vyznam
vztahu subjekt-pozice a reprezentuje je prostiednictvim tiidnich vztahi,
v souladu s diirazem na Harveyho teoretizovani, ale upozornila na zptsoby,
jimiz vztah subjekt-pozice byli také predstavovani pifes vzajemné vztahy obou
pohlavi, sexuality a rasy.

3) Thrift GspéSné prokazal, Ze nové formy elektronického oddé€leni piinesly nové
formy socidlniho zapojeni, a Ze soucasné procesy Caso-prostorové komprese
stale zavisi na intimité mezilidského kontaktu. (Thrift, 1997)

4) Caso-prostorovd komprese upravuje misto jako pasivni: fyzickd metafora
tematizuje mista jako ohraniené lokality, jejichz ,zakladni identita® je
rozdrcena a ,,vyhloubena®“ mocnymi caso-prostorovymi kompresemi. (Thrift,

1997)
Casoprostorové sbihani, konvergence
Prvni byla formulace od D. Janelle (1968), ktery definoval rychlost sbihdni mezi

dvéma misty jako primérné tempo, v kterém je Cas k cesté mezi nimi potiebny a Casem

se snizuje. Opatieni by méla byt matematicko-analogicka jako rychlost definovana
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fyzikem. V nasledné, rozsahlejsi eseji, Janelle (1969) pridélil konvergenci technické
zmény - v disledku dopravni inovace se misty blizi k vzdjemnému ¢aso-prostoru.
Forer (1974) poznamenal, Ze Caso-prostorové sbihdni je ¢astecné funkci hierarchické
struktury osidleni. Janellettv model (1969) prostorové reorganizace sebou nese cyklické
kauzality, v kterych mista definuje na prostory a prostory zase progresivné postupné
pfedefinovava na mista.

Déle jsou zde uvadény na piikladech konvergence z Edinburgu do Londyna

nebo na cenové konvergenci — postovni sazby ve Velké Briténii.

Casoprostorové oddéleni

Termin navrhovany britskym sociologem A. Giddensem, ten ho popisoval jako
,foztahovani socidlnich systémi* v case a prostoru. Termin je pouzivan v jeho
strukturacni teorii k popisu, co nazyval ,systémovou integraci a interakci s lidmi
nepfitomnymi v ¢ase nebo prostoru”. To 1 historicky zplsobilo rozsifeni piisobeni
v prostoru a jeho kontrakce v pribéhu ¢asu. (Giddens, 1981, 1984).

Spolecnosti jsou koherentni a ohrani¢ené systémy a modely socidlni zmény. Ty
predpokladaji, ze zakladni stavebni rozméry spolecnosti jsou endogenni k témto
systémim. Giddens odmita tyto navrhy — spojitost vztahii politickych, ekonomickych
nebo vojenskych, ve kterych existuje spoleCnost sostatnimi obvykle jako nedilna
soucast samotné povahy této spole¢nosti, a opravdu, do jaké spole¢nosti jsou tak
koncipovany. Na druhé strané¢ Giddens pouziva tento pojem k nabidce piehledného
nastinu historické trajektorie Caso-prostorového oddéleni, coz je také analyticka mapa

riznych spole¢nosti.

Koncepty v geografii ¢asu

Kritici geografie ¢asu se domnivaji, Ze tento piistup nebere vuvahu socidlni
faktory jako urcujici sily pro socialni zmény. Geografie Casu jasn€ nevysvétluje, proc se
nékteré jevy uskutecnuji, a tak se nékterym spolecensko-védnim orientovanym autorem
jevi jen jako prostiedek opisu. Geografie Casu vSak jde hloubéji jako deskriptivni
nastroje a je schopnd odhalit faktory vysvétlujici analyzované situace. Geografie Casu,
spolecné s dal§imi disciplinami, je schopna obohatit analyzu Zivota v prostfedi. Usiluje

se o popis a analyzu lidského Zivota v kontextu s fyzikalnim prosttedim. (Danék 2008)
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Podle Ellegardové (1996) neni mozné vysvétlit socidlni zmény bez zietelného
oznaceni vztahli mezi lidskym Zivotem (individudlnim 1 spoleCenskym), prostfedim
(ptirodnim 1 ¢lovékem vytvofenym) a jeho organizaci. Kazdé misto, kde se odehrava
lidska cinnost, je jedinecné. Geografie Casu T.Héigerstranda se pokusila propojit
jedine¢nost mista, resp. regiont s jedine¢nosti ¢asového okamziku. V geografii ¢asu
existuje podle Lenntorpa (1999) 52 dilezitych a ¢asto pouzivanych konceptt, které jsou

dualezité pro pochopeni projevu urcitych udalosti a socialnich interakci, Ira (2001).

Obr. ¢. 3 52 diilezitych koncepti ¢asu

aquarium biography budgeting
boundle capability cells coexistence
choreography collision  constraint
context contiguity continuous
corporeality  coupling creation
crowding elementary event everyday life
diorama domain fabric
fibre finitude friction grain
structure individual indivisible
landscape life-path mindscape
mix  neighbourhood  niche now-line
path pocket population prism
process project sequence
situation  station  synchorisation
synchronisation time-space togetherness
touch transformation  trajectory weave

zdroj: Lenntorp 1999

Podle Osmana 2010 jsou uvedeny a vysvétleny hlavni koncepty geografie Casu,
pojmy jako populace, cesty, stanice, kontexty, svazky, oblast mistniho potadku, prisma,
svazky, pravidelné ¢innosti, svazky, omezeni, uvedeno s anglickymi ekvivalenty.

a) cesta (path) - nastroj cesty je zalozeny na pruchodu jedince zivotem,
kazdy okamzik jeho drahy se odehrava v ur¢itém prostoru
= 7ivotni Cas je kontinudlni a z podstaty zivota nedélitelny
= tento pruchod lze popsat jedinou spojitou cestu prostorem cesta

zivotni, tydenni, denni (Hdgerstrand 1970, Thrift 1977;
Golledge, Stimson 1997; Ira 2001 podle Osmana 2010)
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Obr. & 4 Caso-prostorové vyjadieni cesty

cas

geograficky prostor

zdroj: Miller 2005

b) stanice (station) — nckdy také tuby nebo pilife, stanice jsou urcita
konkrétni mista, lokality, jakdkoliv mista, kde se Clov€k zastavi,
pt. trvalé bydlisté, zastaivka MHD, obchody, restaurace

= dochazi nich k realizaci urcitych aktivit, prochazi skrze

v ow

n¢ Casoprostorova trajektorie, cesta

= piichodem respondenta se misto stdva stanici, pii setrvani
Jji zGstava a opusténim individua ji pfestavd byt cesta je ve
stanicich vzdy jen cestou Casem, nikdy ne prostorem (7hrift, 1977,

Golledge, Stimson, 1997 podle Osmana 2010)

Obr. ¢. 5 Caso-prostorové vyjadrieni stanice

¢as

11:30 ¢+

10:00 1 =
prace
9:30

9:00 1 obchod

8:30 1 \\
8:00 +
bydlisté
7:30 +
/

7:00 + r e’

6:30 +

6:00

geograficky prostor
zdroj: Hagerstrand 1970

¢) omezeni (constraints) - na jedincovo chovani ptisobi fada omezeni, tato

omezeni lze vyjadrit na zdkladé fyzikalnich termint
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= 3 zékladni typy omezeni:

e Fyziologicka omezeni - jsou odvozena z biologické

konstrukce kazdého jedince a jeho potieb, pf. minimalni
dé¢lka spanku, mnozstvi, frekvence a délky piijmu potravy,
hygieny, vyuzitelna ¢ast dne

e Stykova omezeni - jedinec potitebuje k vétSiné vykonl

svych aktivit 1 jiné osoby, ndstroje, infrastrukturu
¢1 prostory - kde, kdy a na jak dlouho se jedinec smi,
popiipadé musi, setkat s jinymi osobami ¢i objekty,
nemuze vSak byt vZdy a vSude se vSemi

e Mocenskd omezeni - hranice mocenského systému

spoleCenstva, legislativni pravidla, ekonomické bariéry
nebo nastaveni individualnich vazeb a vztaht, jedinec smi
nebo je schopen provozovat urcité aktivity v urcitém Case

na ur¢itém misté (Hdgerstrand 1970 podle Osmana 2010)

d) svazek (bundle) — svazek je ta ¢ast Casoprostoru, v kterém se v jedné
stanici setkavaji dvé a vice cest jedinct, objekti, informaci
= jde tedy o mista, kde se setkavaji jednotlivé cesty
= v pribéhu vSedniho dne tak vétSina lidi prochazi dvéma
nejvyraznéjSimi  svazky, coZz jsou bydlist€¢ a pracovisté

(Hdigerstrand 1970 podle Osman 2010)

Obr. ¢. 6 Caso-prostorové vyjadieni svazku

cas

prostor

zdroj: Hagerstrand 1970
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e) projekt (project) - jedinci maji své cile a jejich chovani je dlouhodobé

cilené orientované

prisma / “

projekt je soubor aktivit, které vedou ke stanovenému cili, musi
byt logicky a zdmérné provazéan

projekt skrze své aktivity podléha zdkladnim casoprostorovym
podminkdm a omezenim

tyto aktivity na sebe nemusi nutn¢ casoveé a prostoroveé navazovat
a projektdl miize mit kazdy jedinec celou fadu, mohou byt
soucasti dvou a vice projektii zaroven

mohou byt kratkodob&jsiho nebo dlouhodobéjSiho charakteru
(Hdgerstrand 1970 podle Osmana 2010)

Obr. & 7 Caso-prostorové vyjadieni projektu

lidska draha

svazek

stanice

doména

X

zdroj: http://carlhaggerty.wordpress.com/2009/08/18/time-
geography-social-media-andsocial-exclusion

prisma (prism) - prisma je definovdno jako ¢ast Casoprostoru, ktera je

pro jedince vyznacend jeho dosaZitelnym prostorem v ur¢itém casovém

intervalu (ostrov dosazitelnosti hodiny, dne, tydne atd.) a otevira se pti

kazdém ptechodu z jedné stanice do jiné

zékladni organizacni Casoprostorovou jednotkou lidského zivota
je den a zadkladnim principem chovani jedince v této jednotce je

navrat
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= jedinec mize béhem dne dosdhnout jen takového prostoru,
z kterého se je schopen vratit do vychoziho bodu dne
e celodenni prisma lze dale rozlozit na nékolik menSich,
kde je vSak princip navratu nahrazen principem danosti
vychoziho a cilového bodu
e dil¢i prismata se jedinci oteviraji napiiklad v pribéhu
poledni ptestavky, pfesunu do zaméstnani, presunu zpatky
do vychoziho bodu dne atd. (Thrift 1977 podle Osmana
2010)

Obr. ¢. 8 Caso-prostorové vyjadieni prisma

Gas 4
g /// \?\ = J maximalni rychinst
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zdroj: Miller 2005 podle Roubalikova 2009

g) podminky (conditions) — tvofi je nedélitelnost lidské bytosti a mnoha
dalSich objektl redlného svéta

= Casova ohranienost lidského zivota, omezena schopnost
participovat na vice nez jedné aktivité soucasné

= gspotfeba urCitého Casu, a to pii jakékoliv aktivité a pii pohybu
prostorem

= omezend schopnost lokalizovat se dle vlastnich fyzickych
rozmérit do okolniho prostfedi a omezenost absorpéni kapacity,
a to jakéhokoliv prostoru

= zakotvenost kazdé situace v situacich minulych (Hdgerstrand

1970 podle Osmana 2010)
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h) rytmizator (pacemakers) - principem rytmizatori je pravidelné,
periodick¢ opakovani stejnych ¢i  obdobnych jevi v casové
nebo prostorové naslednosti, pohyb ¢i déj, charakteristicky opakujici
se strukturou, popiipad¢ jako zdroj a projev Clenéni takového pohybu

nebo d¢je. (Lefebvre 1977 podle Osmana 2010)

Také Ira (2001) cerpal z Lenntorpa a popsal nejdilezitéjsi koncepty pro spravné
pochopeni projevu urcitych udalosti a socialnich interakci. Popsal koncepty — populace,
cesty, stanice, kontexty, svazky, oblast mistniho pofadku, prisma, Cinnosti, aktivity,
projekty, pravidelné postupy a omezeni. Dale shrnul aplikace geografie €asu, které jsou
nékolika oblastech. Aplikace zaméfend na Zivotni historii jedinci ve vztahu k jejich
prostiedi, aplikace zaméfend na méstskou dopravu a vyuZiti Casu béhem dne
v domacnostech nebo aplikace hodnoceni vyuziti ¢asu v domacnostech a omezeni

téchto domacnosti v prostiedi, aj.

4.4 Soucasny stav vyzkumi geografie ¢asu v Ceské republice

Diilezité je shrnuti soucasn¢ho stavu geografie asu se zaméfenim na vyzkum
mezi obyvateli. Vyznamné se touto oblasti zabyvali Ira nebo Hynek. Podobnym
tématem, nybrZ se zaméfenim na jinou cilovou skupinu psali Frantdl, Kunc (2010)
a zabyvali se strukturaci, organizaci a percepci kazdodennich aktivit zen v prostoru
a Case mateiské dovolené. Drbohlav (1990) se ve své studii zabyval vnitroméstskou
denni mobilitou obyvatelstva na piikladu prazskych sttedosSkolak.

Pavel Klapka je od roku 2007 odbornym asistentem na Katedie geografie na
Ptirodovédecké fakulté Univerzity Palackého v Olomouci. Zabyva se kulturni krajinou
a prostorovou organizaci (Casoprostorovymi aspekty, regionalni taxonomii, inovacemi
v prostoru a Case, geografii ¢asu). Byl vedoucim bakaldiskych praci zaméfenych na
geografii Casu, napt. Roubalikové (2009) nebo Jundska (2011).

Hana Roubalikova, absolventka Univerzity Palackého Ptirodovédecké fakulty
v Olomouci na Katedie geografie. V bakalaiské praci Geografie casu: pristupy, metody,
techniky (2009) se zaméfila na monitorovani Casoprostorové geografie jako
geografického sméru, zmapovala soucasné moznosti praktického vyuziti, pokusila se

aplikovat vybrané metody a techniky na ptipadové studii, kde pouzila vlastni dotaznik.
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Tomas JunaSek, absolvent také Univerzity Palackého v Olomouci, Ptirodovédecké
fakulty na katedie geografie. V bakaldiské praci Volnocasové aktivity pohledem
geografie casu (2011) se zabyval vznikem a vyvojem tohoto oboru nebo pojmy
souvisejicich s volnym ¢asem. Vyzkum se tykal pravé volnocasovych aktivit jedincii na
uzemi mésta Olomouce.

Jakub Novék je absolvent Univerzity Karlovy Ptirodovédecké fakulty Katedry
socidlni geografie a regionalniho rozvoje. Shrnul a ptedstavil teoretické ptistupy
geografii Casu, ovéroval a zkouSel mozZnosti ¢i efektivnosti sbéru dat v magisterské praci
Casoprostorovd mobilita obyvatel a strukturované prostiedi metropolitni oblasti (2004)
pod vedenim Ludka Sykory. Zde se snazil zachytit odliSnosti Caso-prostorové mobility
jedince v zavislosti na jeho socialni roli (muz, Zena, matka, student) a na zékladé
individualni mobility obyvatel analyzoval pohyb a strategie jedinci v metropolitnim
prostoru.

Robert Osman, se ve sv€ rigorézni praci Behaviordlni a humanistickad
konceptualizace lidské teritoriality (2010), kterd méla za cil vytvofit dva alternativni
koncepty lidské teritoriality a navrhnout metodiky jejich ndsledného studia. Velmi
podrobné zabyval behaviordlni a humanistickou geografii, geografii ¢asu, mentalnimi
mapami, koncepty kombinujici ¢as a prostor a také teritorialitou. V projektu geografické
vyzkumu zkoumal podobu a funkce teritoridlniho chovani méstského clovéka na

pocatku 21. stoleti v Ceské republice a to konkrétné na piikladu mésta Brna.

Grantovy tukol GACR 403/09/0885 nazvany Prostorové modely chovani
v ménicim se urbannim prostiedi z pohledu geografie ¢asu, je zaroven hlavnim
cilem této diplomové prace. Shrnuti vysledkli vyzkumu, provedené¢ho v ramci
grantového ukolu ve méstech Ceské Budgjovice, Ostrava, Olomouc a Brno. Vyzkum

byl rozdélen do 3 ¢asti a to podle segmentu vybrané skupiny. Vice o projektu v kap. 5.

Slovensky geograf Vladimir Ira zabyvajici se behaviordlni geografii, a jeho
pfinosem je ptiblizeni, vysvétleni pojmu a uvedeni ptikladu pohybu na asoprostorovém
schématu Ctyiclenné bratislavské domacnosti po dobu pracovniho dne vroce 2000.
Ptinosné jsou jeho odborné pieklady zahrani¢nich zdroji a ptfednasky na ceskych

univerzitach.
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5. VYZKUM PROSTOROVEHO CHOVANiI POSTPRODUKTIVNICH
OBYVATEL

Tento vyzkum byl proveden vramci grantového tikolu GACR 403/09/0885
nazvany Prostorové modely chovani v ménicim se urbannim prostiedi z pohledu
geografie Casu. Projekt je v zdkladu zaloZzen na sociologickych a geografickych
ptistupech uplatiiovanych v geografii Casu, jeZ je metodicky inspirovana teorii diftize
inovaci. Prostorovy aspekt projektu zahrnuje komparaci vybranych modelovych uzemi
na zakladé¢ identifikovanych difuznich procest.

Hlavnim cilem celého projektu je ovéfit, zda jednotlivé faze difizniho inovac¢niho
procesu vytvareji odliSné prostorové modely chovani vybranych segmentli populace
¢1 nikoliv, tzn. identifikovat, analyzovat a zobecnit tyto modely chovéani v zavislosti
na proménach urbanniho prostiedi. Za dil¢i cile, které povedou k naplnéni cile hlavniho

Ize oznadit: 4

1) Analyza ¢aso-prostorovych cest vybranych segmenti méstské populace

2) Lokalizace polohy klicovych stanic jako prostorovych zdkladen pro aktivity
a interakce rtiznych skupin populace

3) Vymezeni a analyza hlavnich forem dennich ¢innosti v zdvislosti na jejich
kontextu

4) Specifikace pravidelnych postupti chovani, jak individudlniho tak socidlniho
charakteru

5) ldentifikace a vymezeni hlavnich typd omezeni aktivit (fyzicka, socialni,
ekonomicka, atd.)

6) Analyza subjektivniho hodnoceni a pocith (afektivni slozka) aktéri

7) Komparace modelovych uzemi, syntéza a kvantifikace vysledkii

Jak uz znazvu diplomové prace vyplyva, jde o stukturaci kazdodennich aktivit
postproduktivniho obyvatelstva v pfedem urcenych dnech ve ttech obdobich roku 2009.
Kromé této skupiny diichodcti (30 respondenti) se déle sbirala data pro Casovani
prostoru studentli vysokych skol (50 respondentil) a maminek/tatinki na matetské
dovolené (25 respondentt). Ve jak v ramci urbanniho systému mésta Ceské Bud&jovice,

tak v ostatnich méstech zapojenych do projektu.

Informace jsou pievzaty z http://geography-projects.econ.muni.cz/cz/anotace2.php, dostupné dne 16. 12. 2011
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Vyzkum probéhl v Ceskych Bud&jovicich, v Brng, Ostravé a Olomouci pod

z&dtitou jednotlivych univerzit a v Ustavu geoniky Akademie véd CR v Brné.

Pro nasledné analyzy dat je zafazena vstupni charakteristika Ceskych Budg&jovic
a vybrany potencionalni oblasti ¢innosti pro konani kazdodennich aktivit vhodnou pro

skupinu diichodci.

Vstupni charakteristika mésta

Ceské Budé&jovice, nejvétsi mésto JihoSeského kraje, 7. nejvétsi v Ceské
republice, lezici na soutoku fek MalSe a Vltavy, je pfirozenym spadovym centrem
regionu NUTS III. Vlastni 1 jiné ptivlastky, napt. statutarni mésto, krajské mésto nebo
obec s rozsifenou piisobnosti. Teritorium mésta tvoti 11 katastralnich izemi (Ceské
Budgjovice 1-7, Ceské Vrbné, Haklovy Dvory, Tiebotovice a Kalité u Ceskych
Budgjovic). Rozloha mésta ¢ini 5 560 hektari.

V tabulce ¢. 1 je uveden celkovy pocet obyvatel k 31. 12. 2009 na Uzemi

statutarniho mésta Ceské Budé&jovice.

Tabulka ¢&. 1 Celkovy pocet obyvatel statutarniho mésta k 31. 12. 2009 ©

0-14 let 12 497
15-64 67 044
65+ 15 324
CELKEM 94 865

zdroj: www.czso.cb.cz

Co se tyce ob¢anské vybavenosti pro vybranou skupinu dichodct, patii sem dobie
dostupné zdravotnické, kulturni nebo sportovni moznosti. Sluzby vefejné spravy
1 uredni sluzby jsou hojné zastoupeny, obchody zajiStuji pro obCany 1 neptetrzity provoz.

Zdravotni péc¢i poskytuji napt. krajskd nemocnice, vojenskd nemocnice,
polikliniky, pohotovostni sluzba, zdravotnicka zachrannd sluzba Jiho€eského kraje,
prakticti I€kati, stomatologii a mnoho lékaren.

Kulturni vyziti nabizi divadla, kina (i letni), galerie, vystavni prostory nebo

kulturni domy, kde se kona mnoho atraktivnich akci pravé pro skupinu seniora.

5 Informace dostupné z http://www.c-budejovice.cz/cz/mesto/o-meste/stranky/o-meste.aspx, dostupné dne 17. 11. 2011

6 Informace dostupné z http://www.cbudejovice.czso.cz, dostupné dne 17. 11. 2011
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Bohaté sportovni zdzemi nabizi moznosti navstév sportovnich utkani, ale také
1 sportovni aktivity, 1 kdyz je jiz skupina diichodcl nevyuzivé v takové mite, jako napf.
jiné skupiny obyvatel. Patii sem napf. zimni stadion, plavecky stadion s venkovnim
koupalistém, sportovni hala, fotbalovy stadion 1 dalsi fotbalova hiiste, hiisté na volejbal
¢1 jiné micové hry.

Vetejna sprava poskytuje vetejné sluzby (méstsky ufad, financni Gfad 1 finan¢ni
feditelstvi, stanice technické kontroly, ufad prace, sprava socidlniho zabezpeceni,
policejni instituce, atd.), kam patii 1 afady (banky, pojiStovny, posty, aj.). Tyto sluzby
se nachazeji pfevazné v centru mésta.

Obchodni sluzby zajistuji velkd obchodni a ndkupni centra, sit¢ hypermarketii,
supermarketl a nabidku dotvafeji sttedni, mens$i a mali soukromi prodejci nejriiznéjsiho
sortimentu.

Méstskou hromadnou dopravu (MHD) zajistuje Dopravni podnik mésta Ceské
Bud¢jovice a umoznuje prepravu trolejbusy nebo autobusy. Z nemotorovych forem
dopravy mohou respondenti vyuzivat sit’ cyklostezek, ta ma vhodné predpoklady diky

rovinatému terénu ve mésté 1 jeho okoli a mnoho dichodct tyto moznosti vyuziva.

Charakteristika respondentii

Do vyzkumu bylo zatazeno 15 muzi a 15 Zen, vék u Zen se pohyboval v rozpéti
59 — 81 let, u muzh 59 — 86 let. Primérny vek respondenti zapojenych do vyzkumu
celkem je 68,6 let, ztoho primérny vék zen je tedy 66,9 let a primérny vék muza

70,4 let. V misté bydlisté primérné pobyvaji vice nez 35 let.

5.1 Sbér dat pro vyzkum kazdodennich aktivit

Pocet osob, které méli byt zatfazeni do vyzkumu, byl stanoven na 30, nicmén¢ bylo
pocitano s rezervou. Z tohoto diivodu bylo osloveno 40 vhodnych a potenciondlnich
respondentli. Nékteti museli byt vyfazeni jiz v pocatku, v pribéhu nebo az na konci
vyzkumu. Postupnym sbérem kontaktl (na doporuc€eni ptatel, ze sportovniho oddilu, od
spoluzakll) byla utvotena skupina dichodci.

Vzéijemna divéra byla velice dulezitd, protoze v dneSni dobé zejména starsi
obcané nechtéji svétovat své osobni informace cizim lidem. Bylo nutné citlivé vysvétlit

hlavni vyznam projektu, jednoduchost pii vypliovani a dale vyznamny piinos pfi
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zpracovani diplomové prace. Tento postup se ukazal jako nejvhodnéjsi, protoze zajistil
relativni vérohodnost dat a také jistou vysSi zpétnou navratnost. I velky podil do
zapojeni do vyzkumu hrala finan¢ni odména, ktera byla respondentiim vyplacena po
skonceni celého Setieni 1 z divodu motivacni vytrvalosti do posledniho obdobi.
Vyzkum probéhl v roce 2009 ve tfech obdobich. Terminy Setfeni byly pfedem

urceny a vzdy se jednalo o stejné dny v tydnu - pond¢li, stfeda, sobota:

> 8.,10.a 13. bfezna 2009

» 14.,16.a 19. ¢ervna 2009

» 13.,15. a 18. prosince 2009

Ukolem kazdého respondenta bylo vyplnit v uréené dni dvé tabulky. Podrobné&jsi
popis Zaznamniku dennich cinnosti viz kapitola 5.1.2 Dotaznikové Setfeni. Ukdzky

konkrétnich zdznamnikt jsou v pfilohach €. 3 a €. 4.

5.1.1 Podminky a vybér respondenti

Vybérovy vzorek byl vybiran podle téchto kritérii:

a. status diichodce (t.€. byl/a v pfed¢asném starobnim diichodu nebo jiz
dosahl/a diichodového veku)

b. vékova rozmanitost v ramci skupiny postproduktivniho obyvatelstva

c. prostorové rozmisteni pobytu v daném misté respondentit pokud mozno
v ramci celého mésta (ne vSichni z jednoho sidliste)

d. dusevni, télesnd a psychicka aktivita (pt. pracovni uvazky ne vys$i nez
50%, ne dlouhodobé pobyty ve zdravotnich zafizenich, apod.)

e. prostorova pestrost pohybu ve mesté (predejit tak opakovanym
a jednosmérnym mobilitdm)

1. misto ,, bézného pobytu‘ v administrativnich hranicich daného mésta

(s toleranci cca 3 vyjezdi mimo tyto hranice za celé obdobi)

Respondenti vétSinou ochotné souhlasili a po celou dobu trvani vyzkumu
spolupracovali. Nevyskytla se vylozené negativni reakce na zadost o zafazeni do
vyzkumu. Nékteti dichodci méli spiSe obavu o spravné vyplnéni zaznamniku dennich

¢innosti, vzhledem ke svému pokrocilému véku.
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5.1.2 Dotaznikové Setreni

Ptfed prvnim Setfenim byly spolecné vyplnény fiktivni tabulky, aby byl sjednocen
zpusob zaznamenavani a predeslo se pfipadnym nejasnostem v béhem vyzkumu. Po
ukonceni 1. terminu a sbéru zdznamnikii byla odstranéna slaba mista, upfesnéno vse
potiebné pro dalsi Setieni. Vzhledem k dlouhému trvani Setfeni musela byt vzdy po
kazdém obdobi provedena kontrola a doplnéni chybéjicich informaci.

Po ziskani kontaktu a souhlasu se zapojenim do vyzkumu respondenti obdrzeli veskeré
podklady:

1) instrukce k vyplnéni zdznamniku (viz pfiloha €. 2)

2) tabulka €. 1 (viz ptiloha €. 3)

3) tabulka €. 2 (viz ptiloha €. 4)

Instrukce k zaznamniku obsahovaly:
a) podékovani za Gcast pii vyzkumu
b) strucné seznameni s pribéhem
c) popis ¢asti zaznamniku
d) popis jednotlivych polozek, tabulek
e) vysvétlivky

V zaznamniku dennich c¢innosti byly vzdy totoZzné tudaje, slouzici k blizsi
identifikaci, o veku, pohlavi a délce pobytu na daném misté. Tabulky bylo nutné
vyplnit bud’ vlastni psanou odpovédi nebo pouze vybérem vhodného C¢isla na

pozadovanou otazku z nabidnutych odpovédi.

Tabulka €. 1, zaméfend na Cinnosti, méla tyto nalezitosti:
= Cas — interval od-do - trvani &innosti zaokrouhlené na 5 minut
= Misto — kde se respondent nachdzi — pfesny popis mista s nazvem a ¢islem ulice,
napt. Domov — Riegrova ulice 43
= Cinnost — konkrétné a struéng uréit
= popis cinnosti respondenta, napt. spanek, domaci prace, navstéva

I€kate, nakup, uredni zalezitosti, apod.
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= s kym je cinnost provozovana — pod Cisly 1-5 vybrat - se Cleny
domacnosti; s kolegy; s prateli a znamymi; sami; s nékym jinym
(kym?)

® mira povinnosti - Cislem 1-3 vybrat moznosti - bezpodmine¢né
musim dé¢lat; musim, 1 kdyz bych chtél(a) délat néco jiného; chci
délat

®  mira opakovani ¢innosti — Cislem 1-3 vybrat — Castéji; méné Casto;
viibec

*  ynimani cinnosti — Cislem 1-2 vybrat — to to ale trva!; to to ale

uteklo!

Tabulka ¢. 2 obsahovala konkrétni trasy a cile svych mobilit:

=

=

Pocatek a konec cesty — u obou upfesnéni Casu a mista (opét s nazvem a Cislem
ulice)
Trasa cesty — kudy a pies co, vypsat ulice po trase, pii jizd¢ MHD uvést Cislo

dopravniho prostiedku, napt. Z Poliklinika Sever bus ¢. 2 do Nemocnice, pak
pésky pres L. B. Schneidera, B. Némcoveé.

Zpisob dopravy — vybrat z ¢isel 1-5 moznosti — pésky; kolo; vefejna doprava
(bus, tramvaj, apod.); auto; jiné

Mira opakovani timto zptisobem dopravy — opét vybrat z Cisel 1-3 - Castéji;
méné Casto; vubec

Zpisob vnimani dopravy — rozhodnout se a vyjadrit ¢isly 1 nebo 2 - to to ale

trva!; to to ale uteklo!

Névratnost dotaznikil byla ptiblizn€ 80%. Zaznamenano bylo 1 nékolik pozitivnich

ohlasti od respondentli, napt. jedna diichodkyné si uvédomila, jak travi sviij Cas, ze

velice

pracuje a vzhledem ke svému véku malo odpoc¢ivd. Nebo naopak jeden

respondent se zamyslel nad svou jednotvarnou denni ¢innosti a rozhodl se provést

zmenu.
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5.2 Zpracovani dat, problémy pfri Setfeni a navrhy na zlepSeni

Po ukonceni Setfeni byly vybrany vSechny zdznamniky a proveden vybér téch
osob, kteti mohli byt zafazeni do dalSiho zpracovéani. V pribéhu vyzkumu bylo
provedeno jesté dodatecné Setieni, které zpresiovalo vlastni Setieni.

Pouzitelny materidl, jako hlavni podklady pro dalsi praci, bylo nutné¢ peclivé
procist, po dal$i konzultaci s respondentem doopravit pripadné nesrovnalosti a hlavné
vSe zadat do pocitacového programu Microsoft Excel. Kazdé jednotlivé misto nebo cil
mélo svij vlastni ¢iselny kod, stejné tak 1 jednotlivé trasy pro kazdého cloveka. Pri
sbéru a kontrole dat ¢i pro upfesnéni adres, Cisel a nazvi lokalit byly vyuzity
internetové vyhledavade www.seznam.cz/mapy ' nebo dopravni vyhleddavaé MHD

pro Ceské Bud&jovice www.idos.cz. ®

Diivody, které zaptiCinily vyfazeni respondenta:
e pobyty hlavné v jiné lokalité, nez bydlisté v Ceskych Budg&jovicich
e nesplnéni kritéria vice mobilit za den (naptf. pro vysoky vék nebo z jiné¢ho

davodu pobyvali vyhradné a pouze v misté svého trvalého bydlisté, neméli tedy

z4dné mobility)
e nenavratnost zaznamnik, neuplnost, nepropojenost i nesmyslnost dat

e neochota spolupracovat po celou dobu trvani vyzkumu

Konkrétni praktické nesrovnalosti, které se vyskytly:

= rozepisovani mnoha podobnych a spolu souvisejicich ¢innosti v jednom misté do
vice tadkt (napt. doma - spanek, hygiena, snidan¢), pro sjednoceni
a zjednoduseni byly tyto ranni ¢innosti spojeny

= zjednoduSovani popisu cest (neuvedeni dulezitych ulic 1 tras, chybé&jici popisna
¢isla domit)

= u MHD chybéjici ¢isla dopravniho prostfedku, ndzvy pocatecnich ¢i koncovych
zastavek

= casova nesouslednost a nendvaznost

= vypisovani vlastnich (vétSinou negativnich a nezddoucich) komentaiti k zadanym

otazkam
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Pro budouci vyzkumy casoprostorové strukturace skupin lze na zékladé
dotaznik na jediny list velikosti A4. Zaznamnik dennich ¢innosti miiZze respondenty
odradit jiz na prvni pohled celkovym poctem stran.

Vytky jsou u otazek typu:

» zjistovani subjektivniho vnimani ¢innosti (nabidnuty 3 odpovédi — castéji; méne

casto, vitbec)

» pii hodnoceni miry povinnosti (moznost vybéru z moznosti — bezpodminecné

musim délat; musim, i kdyz bych chtél(a) délat néco jiného, chci délat.pri konani

¢innosti).

Respondenti nechdpali, pro¢ na tyto kazdodenni a Casto automatické Cinnosti
musi timto zplisobem odpovidat. Pf. pfi ranni hygiené¢ a spanku museli vybrat jak
vnimaji tuto ¢innost chtéji délat nebo jak hodnoti miru povinnosti.

+ navrhem muze byt dalsi nabidnuta odpoveéd - jde o rutinni cinnost.
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6. ANALYZA DAT

Analyzy fesi nejdiive stanoveni stanic podle funkce s poctem navstév a rozlozeni
stanic s obytnou funkci na Uzemi statutarniho mésta. DalSi analyzy casuji prostor a
strukturuji poCty pohybovych trajektorii 1 rozloZzeni kazdodennich aktivit respondentt
v Casovych intervalech béhem vybraného pracovniho dne a vybraného vikendového dne.
Nasledné jsou hodnoceny vSechny pohybové trajektorie z hlediska vyuziti prostiedki
piepravy. Vyuziti je hodnoceno za vSechna tii obdobi, dale zv1ast’ za jednotliva obdobi 1
podle dnit v tydnu. Vybrané dni, rozdélené¢ do 6 casovych intervald, jsou sledovany
z divodu zjisténi vyvoje navstévnosti skupiny dichodci ve zvolenych stanicich.
Kazdodenni aktivity, které lze povazovat za ,typické®, se nachazi v oddile 6.10
, Typicky* postproduktivni obyvatel Ceskych Bud&jovic.

Pro analyzy byly vybrany jako charakteristické dny stfeda 10. bfezna 2009
a sobota 18. prosince 2009. Prvni obdobi bylo takto zvoleno, protoze v tomto obdobi se
uskute¢nilo nejvice tras a stieda z dlivodu primérného poctu uskutecnénych mobilit
(pondéli, ve stejném obdobi, je den s nejvice trajektoriemi), coz vyplynulo z celého
Setfeni. Pro srovnani byla vybrana sobota v zimnim obdobi, tedy 18. prosince 2009.
Tteti obdobi je charakteristické jako primérné v poctu vSech uskute¢nénych trajektorii a
toto obdobi miize byt dale pouzito pro dal$i, napt. marketingové ucely, vzhledem

k blizkosti vano¢niho obdobi.

6.1 Stanice podle voleb respondenti

Podle definovani stanic v praktické ¢asti prace, o konceptech v geografii Casu,
jsou stanice kategorizovany a identifikovany.

Pro strukturaci a ndsledné analyzy bylo nutné si vymezit stanice s jejich funkcemi.
Jde tedy o 12 stanic, které se vyznacuji podobnymi nebo ptibuznymi charakteristickymi
znaky. Graf €. 1 zobrazuje rozdé€leni stanic podle funkce s poctem vSech lokalit ve
stanicich. V pfiloze €. 1 se nachdzi seznam téchto stanic rozdélenych podle
charakteristické funkce, jednotlivé stanice jsou fazeny sestupné podle celkového poctu
navstévnosti.

Skupina diachodcti souhrnné uvedla za vSechna obdobi celkem 171 lokalit, ktera

byla alesponi jedenkrat navstivena.
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Funkce stanic s potem navstev:

>

Navstévni — sem patii na 27 objektl pfatel, zndmych nebo piibuznych vSech
respondentt, kde se spolecné setkavali. Tyto stanice byly navstiveny 53krat.
Obytna — do téchto stanic patii vlastni byty ucastnikii vyzkumu, celkem 25 z 30
vSech moZnych, coz znamend, Ze ncktefi respondenti Zziji ve spolecné
domacnosti, coz bylo vybrano zdmérn€. Jsou zde zahrnuty i1 2 chaty, tedy
charakteristicky typ bydleni (,,druhé bydleni®) pro tuto vékovou skupinu. Tyto
stanice byly navstiveny 1 066krat.

Obchodni — respondenti souhrnné¢ uvedli 25 rGznych obchodl, obchadka,
nakupnich center, hypermarketi, velkoobchodt apod. Uskuteciiuje se zde hlavni
¢innost — nakup. Patfi sem jiz vSak vicetcelové (multifunkcni) lokality, které se
vyuzivaji i k dal§im ¢innostem, napt. bankovni sluzby, poStovni sluzby. Jde vSak
II. (multifunk¢ni) a také cela ulice Lannova nebo ul. Krajinska. Lékarny jsou
zahrnuty ve skupin€ Zdravotnicka zatizeni. Celkem byly navstiveny 113krat.
Sportovni — do skupiny patii 17 lokalit nebo ploch, formy odpocinkovych aktivit
mimo své trvalé bydlisté, napt. sportovni arealy (cyklostezka podél feky Vltavy,
tenisova a jina hiisté, plavecky bazén). Prochazky, vétSinou se psem, se daji
povazovat za jisty druh odpocinku, proto sem patii. Tyto aktivity patii mezi
obliben¢ a byly uskute¢nény 95krat.

Utedni — banky, pojistovny, posty, finanéni ufad aj. Celkem tedy je uvedeno 16
objektli tohoto druhu, které byly navstiveny 29krat.

Restauracni — jde o 13 instituci poddvajicich jidlo a/nebo piti, jde spise
o odpocinkovou aktivitu konanou s ptateli ¢i zndmymi, avSak na jiném misté,
nez je vlastnikovo bydleni nebo bydleni ptatel a znamych. Tyto stanice byly
navstiveny 27krat.

Odjezdy — skupina 13 poloZzek tvofena jinymi mésty, nez je mésto Ceské
Bud¢jovice. Respondenti sem jezdili za riznymi ucely (vylety, odjezdy na chatu,
dovolend, atd.). Celkem byla skupina vyuzita 25krat.

Zdravotnickd - 11 vybranych instituci se staralo o vefejné zdravi, jsou sem
zahrnuty 1 lékarny, které jsou casto soucdsti téchto zdravotnickych zatizeni

a respondenti to tedy nemuseli rozdélovat. Bylo zjiSténo vyuziti 28krat.
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» Pracovni — néktefi z dotazanych také jesté pracuji nebo si alespon castené
piivyd€lavaji, napt. uklidem, vyukou nebo prodejem. Respondenti vybrali 10
lokalit a stanici vyuzili 39krat.

» Kulturni — skupina 6 mist zahrnujici vice druhti kulturniho vyziti, jde o kulturni
domy, divadla, kina nebo knithovny s 15 navstévami.

» Sluzby — do zde 6 uvedenych sluzeb patfi napf. kadetnické, masérské
a rehabilitacni sluzby, opravny kol a aut a také sbérné suroviny. Tyto stanice
byly navstiveny 8krat.

» Hibitov — sice tato skupina ma pouze 2 polozky, je vSak zatazena samostatné,
protoze se svou povahou nepodoba jiné skupiné a skupina diichodcl stanici

12krat.

Jak jiz bylo uvedeno vyse, nekteré lokality jsou multifunkéni a vyskytuji se ve
vice stanicich, v tabulce ¢. 2 1 v pfiloze €. 1 jsou vSak rozdéleny podle poctu navstév
jednotlivé a ne dohromady. Jde o Namésti Pfemysla Otakara II. s obchodni, pracovni,
ufedni a restauracni funkci. Nékupni centrum IGY ma obchodni a pracovni funkci,
Restaurace U Zelené ratolesti restaura¢ni a pracovni. Hlubokd nad Vltavou je ve
stanicich zatazena jako odjezdy a také sportovni — z diivodu cyklostezky. Letist¢ Hosin
jsou oznaceny ve stanicich s funkci Gfedni a sluzby. Osobni byty v ulici Reinerova 4

a ulici Dukelska 12 maji shodné obytnou a navstévni funkci

Tab. €. 2 Celkovy pocet navstév podle voleb respondenti

Poradi Funkce stanice Pocet navstév
1. obytna 1049
2. obchodni 113
3. sportovni 95
4, navstévni 46
5. pracovni 37
6. Uredni 25
7. zdravotnicka 28
8. restauraéni 33
9. odjezdy 27
10. kulturni 15
11. hrbitov 12
12. sluzby 17

CELKEM NAVSTEV 1497

zdroj: vyzkum
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Graf ¢. 1 Stanice podle funkce s po¢tem lokalit

pocet lokalit

zdroj: vyzkum

Jak jiz bylo uvedeno, respondentti bylo 30, ale stanic s obytnou funkci je pouze 25,
tento typ byl vybran zamérné a je dan souzitim respondenti v jednom misté bydlisté.

Na mapé ¢. 1 je zndzornéna lokalizace trvalych bydlist’ respondentti a také objekty
(chaty, chalupy), tzv. ,druhého bydleni“. Tyto dva druhy bydleni jsou odliSeny
ptislusnou kartografickou znackou. Rovnomérné rozmisténi respondentti saha i do
okrajovych ¢asti mésta, neni tedy vyrazna koncentrace respondentii pouze do nékolika
lokalit ve mésté. Pii uziti vétsiho poctu respondentd by bylo mozné pozorovat jiné
rozmisténi postproduktivnich obyvatel ve méste, napt. do oblasti sidlist’ ¢i starSi bytové

zastavby, zalezi na vzorku respondent.
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Mapa €. 1 Rozmisténi stanic s obytnou funkei
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6.2 Analyza vybraného pracovniho dne podle rozlozeni kaZdodennich aktivit

(stieda)

Pro hodnoceni byla vybrana data vSech respondentli, n¢ktetfi vSak b&hem tohoto
dne odjeli mimo Ceské Budgjovice. Pii pohledu na graf ¢. 2, na ose x jsou uvedeny
casoveé intervaly po jedné hodiné. Vyjimkou je pouze prvni interval v dobé od 0:00 -
7:00, ktery je spojen, v této dob¢ jsou vSichni respondenti ve svych domovech, spi,
snidaji a konaji ranni hygienu. Na ose y je pocet respondentt.

Stanice, které¢ skupina dichodcli navstivi po spanku, snidani a hygiené jsou
zejména obchodni, Ufedni, zdravotni nebo sportovni. Tyto stanice navstivi také
odpoledne, ale v mensi mife. V polednich hodinach jsou prevazné¢ doma, vénuji se
uklidu, ¢teni novin nebo ptipravé obéda. Navstévy piibuznych €1 ptatel se projevuji také
polednich, ale spiSe v odpolednich hodindch. VSechny ostatni kazdodenni aktivity se
jevi stabiln€, pouze snad stanice srestauracni zatizeni jsou navstiveny ve vecernich

hodinach.

Graf ¢. 2 RozloZeni aktivit béhem bieznové stiredy
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6.3 Analyza vybraného dne podle rozloZeni vikendovych aktivit (sobota)

V analyze jsou hodnoceni opét vSichni respondenti, pouze jeden béhem dne odjel
zcela mimo mésto. Jinak by jisté vypadalo rozloZeni aktivit béhem II. obdobi, a to jak

z hlediska kazdodennich aktivit, tak i1 z hlediska casovych intervali.
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Typické pro vybranou skupinu respondentli je doba stravend doma, ktera zabira
vétSinu dne. Respondenti v prvnim vikendovém dni vitbec nenavstivili nékteré stanice
s kulturni, restaura¢ni nebo obsluznou funkci, proto v grafu nejsou ani uvedeny. Tento
den konaji 8 typt aktivit, kdezto v pracovni den jich bylo vyuzito 12. Nejcastéjsi
dopoledni aktivitou byl ndkup, sportovni ¢innost (prochazka) nebo vytizeni Gfednich
zalezitosti. Nejvice se pohybovali v okoli domova v porovnani se v§ednim dnem. Co se

tyCe odpolednich hodin, tam se jedna o 5 typt aktivit.

Graf ¢. 3 RozloZeni aktivit béhem prosincové soboty
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6.4 Navstévnost stanic béhem breznové stiedy

Jako charakteristické vzorky byly opét pouzity stejné dni ze stejnych divodu jako
v piedchozich dvou analyzach. Pro kaZzdou navstivenou stanici (kromé stanice s obytnou
funkci), kterych bylo vtento den navstiveno celkem 47, je pfifazen vyvoj jeji

navstévnosti béhem dne. Kazda stanice je rozdélena do téchto Sesti Casovych intervali:

1) 00:00-8:00 4) 14:00-16:00
2) 8:00-11:00 5) 16:00-19:00
3) 11:00-14:00 6) 19:00-00:00

Podle rozmisténi jednotlivych stanic v mapé ¢. 3 miZeme urcit koncentrovanou

navstévnost stanic v historickém centru mésta Ceské Budéjovice a dale pak ve stanicich
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snavstévni a obchodni funkci. Stanice s obchodni funkci jsou nejvice navstivené
v dopolednich hodinéach, dale pak v intervalu 14:00-16:00. Stanice s navstévni funkci
jsou nejvice vyhledavany v intervalech od 11:00-19:00. Stanice se zdravotni funkei jsou
hlavné vytizeny v intervalu od 8:00-11:00. V intervalu od 16:00-19:00 jsou navstivena

hlavné restauracni zafizeni v centu meésta nebo stanice s navstévni funkci.

Mapa €. 3 Navstévnost stanic béhem vSedniho dne podle voleb dichodci
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6.5 Navstévnost stanic béhem prosincové soboty

Sobota byla také rozdélena na stejné ¢asové intervaly, ale stanic bylo navstiveno
celkem 33. Na mapé¢ €. 3 lze vidét jejich prostorové rozmisténi a vyvoj navstévnosti
béhem dne.

Podle rozmisténi jednotlivych stanic miZzeme pouze urit vyraznou
koncentrovanou navstévnost stanic v historickém centru mésta v ¢asovych intervalech

od 08:00-14:00 nebo stanic s navstévni funkci v intervalech od 11:00-19:00.

Mapa €. 3 Navstévnost stanic béhem vikendového dne podle voleb diichodci
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6.6 Analyza rozloZeni pohybovych trajektorii v ¢asovych intervalech

Abychom zjistili rozlozeni pohybovych trajektorii béhem dne, museli jsme
rozdélit den na casové intervaly po hodinach. Prvni interval 0:00-7:00 je spojen
z diivodu doby spanku, kdy se neptedpoklada zadna trajektorie. Rozhodujicim faktorem
pro zafazeni do intervalu byla zapocata cesta v danou hodinu u kazdého respondenta.
I kdyz respondent uskutecnil vice cest ve stejnou hodinu, neni to jiz zde podruhé
zohlednéno, protoZe hlavnim cilem bylo zjistit, zda byla n¢jaka cesta u kazdého
respondenta ve vybrany den viibec uskute¢néna ¢i nikoliv. VSechny trajektorie jsou
uvedeny a zohlednény v oddile 6.7 Analyza pohybovych trajektorii podle vyuziti
prosttedkii pfepravy. Maximalni pocet zapocatych pohybovych trajektorii v jeden
casovy interval mohl byt 30, stejné jako pocet vSech respondentt.

Na grafu ¢. 4 Ize vidét kiivku s klesajici tendenci s tfemi vrcholy, které znaci
hlavni ¢asové intervaly pohybovych trajektorii skupiny diichodci. Vice nez polovina
respondentl (17) uskutecniuje své trajektorie v casovych intervalech od 8:00-10:00, kdy
se pohybovali mimo své bydlist¢ a vétSina znich se postupné vracela domii. Dalsi
vrchol je v ¢asovém intervalu 14:00-16:00. Jde o obdobi dal§iho pohybu mimo bydlisté
do dalSich stanic po dob¢ stravené¢ doma v €ase obéda a odpocinku. Po tomto vrcholu
nasleduje v intervalu 17:00-18:00 hluboky pokles mobilit, kdy se vétSina respondent
vraci a zustdva doma. Posledni vyrazné€jsi vrchol je mezi 19:00-20:00, coz lze vysvétlit
navstévou kulturnich a restauracnich zafizeni s prateli nebo prochazkou spojenou s

vencenim psa.

Graf ¢. 4 Pocet pohybovych trajektorii v ¢asovych intervalech breznové stiedy
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Graf ¢. 5 zobrazuje sobotu 18. prosince 2009 a jeji vikendové trajektorie
v Casovych intervalech v poslednim III. obdobi. Vikendovy den mé rozkolisanou kiivku
pohybové trajektorie s celkovym poklesem mobilit, 1 kdyz se jednd o rozdil 1
respondenta. Vice nez polovina respondentll vSak neuskute¢niuje zddné cesty ve méste,
zlistava doma nebo jsou mimo C. Bud&jovice, pouze 12 z nich se pohybuje na tizemi
meésta. Nejvyssi vrcholy jsou obdobné jako u predeslého grafu, liSi se pouze poctem
respondentt, ktefi uskutecnili cestu, cile jsou také stejné (prochdzka, ndkupy, navstéva
hibitova). V Casovém intervalu od 11:00-14:00 je na cestach 9 z 30 respondentli stale za
nakupy, navstévou ptibuznych a znamych nebo na prochézce, poté se opét vétsina vraci
domt. Posledni pohybové trajektorie se uskuteciuji v intervalech od 15:00-18:00 cestou
domt od ptibuznych a zndamych nebo z prochazek. Ve zbytku vikendového dne se jiz
zadné vyrazné pohybové trajektorie nekonaji, coz je rozdil oproti pracovnimu dni, kde

nechybéla navstéva stanic s restauracni funkei vétSinou lokalizovanou v centru mésta.

Graf ¢. 5 Pocet pohybovych trajektorii v ¢asovych intervalech prosincové
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6.7 Analyza pohybovych trajektorii podle vyuZiti prostiedkii prepravy

V této analyze je cilem strukturovat vSechny uskutecnéné pohybové trajektorie
respondentli podle pouzitych prostiedkii prepravy. Z vysledkli vyplynulo, ze se doprava
jinym, nez uvedenym zptisobem dopravy, neobjevila, proto neni tento zpiisob do analyz
dale zahrnovan. Respondenti nevyuzili pfepravu napft. autostopem, kterd by byla mozna,

1 kdyZ nepravdépodobna u této skupiny obyvatel. Jiné ostatnich skupin respondenti by
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se mohly vyuzivat i jiné zpusoby, napf. jizda na kolobéZce, in-line bruslich nebo
autostop aj.

Byly secteny vSechny uskutecnéné trasy v jednotlivych dnech u kazdého
respondenta a rozdéleny podle pouzitého prosttedku prepravy. Za celé Setfeni
postproduktivni obyvatelstvo uskutecnilo celkem 765 pohybovych trajektorii, tzn.
pramérné 25,5 pohybovych trajektorii na 1 respondenta za vSechna tfi uskutecnéna
obdobi. V jednom obdobi primérné ptipada 8,5 cesty pro kazdého respondenta. Prehled
vSech pohybovych trajektorii podle pouziti prostfedki ptepravy u kazdého diichodce,
pro kazdy den i za celé obdobi viz ptiloha €. 5.

Trasy rozdélené podle jednotlivych druhli pfepravy ukéazaly vysledky jasné
preferujici dopravu p&sky s poctem 379 pohybovych trajektorii. Vetejna doprava, ktera
zahrnuje v Ceskych Budgjovicich pfepravu autobusem nebo trolejbusem, byla vyuzita
celkem 157krat a preprava autem byla celkem vyuzita 133krat. Piepravu na kole
respondenti vyuzili celkem 96krat, viz graf ¢. 6. Pro dalsi pfehled je zpracovéno

procentudlni vyjadieni viz graf €. 7.

Graf ¢. 6 Pocet pohybovych trajektorii podle typu piepravy
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Graf ¢. 7 Vyuziti prostiedki prepravy za vSechna obdobi v procentech
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Ptepravu pésky pouzilo 29 zcelkem 30 respondentii alesponi jedenkrat, jediny
respondent vyuzival jako prostfedek dopravy do a zlokalit hlavné kolo. Vefejnou
dopravu vyuzilo 23 respondentil, coZ znamend, Ze pro respondenty je stéZejni a jistym
dopravnim prostiedkem pravé meéstska hromadnd doprava. Dopravu automobilem
si vybralo pfi cestach jako svlij dopravni prostfedek celkem 20 respondentii ze vSech 30
dotazanych. Kolo vyuzilo alesponl jedenkrat celkem 12 respondenti. Muzeme tedy fici,
ze ve skupiné respondentii byli stale aktivni dichodci, vyuzivaji tedy ptiznivé podminky
pro cykloturistiku ve mésté. Toto Cislo jisté zaslouzi vE€tS§i pozornost pii budovani
novych komunikaci, pii opravach stavajicich a rozSitovani cyklostezek.

I. obdobi se vyznacuje jako obdobi s celkové nejvyssim poctem pohybovych
trajektorii. Obdobi s nejméné cestami je II., tedy letni obdobi a ze Setfeni vyplynulo, ze
respondenti jezdi vice na vylety a dovolené pravé vtomto obdobi, mimo mésto Ceské
Bud¢jovice. Jako dalsi diivod méné mobilit mize vysvétlit vy$§i mozné zdravotni riziko
ve velice slunnych dnech. Kolo respondenti vyuzivali nejvice v letnim obdobi. III.

obdobi se logicky jevi jako ¢ast roku s nejmensi piepravou na kole.

6.8 Pocet pohybovych trajektorii podle obdobi

Diichodci své pohybové trajektorie konali velice individudlné a ve vét§i miie
nebyla nalezena téméf zadna shoda s ostatnimi respondenty. Slo jen o respondenty Zijici
ve stejné domacnosti, kdy trajektorie konaly spole¢né. Je do dano nepravidelnou denni
naplni skupiny, nemaji totiz charakteristické pravidelné povinnosti, napt. chozeni do
zaméstnadni nebo do Skoly, jako napf. u produktivniho obyvatelstva nebo u zaki
a student?i.

Podle hodnot zjisténych z vyzkumu mizeme celkové vyhodnotit pondé€li jako den,
kdy se uskute¢iiuje nejvice tras za jednotliva 1 v porovnani mezi obdobimi, celkem 280
cest. Tésné nasleduje stieda s 276 trasami. Pracovni dny jsou charakteristické u dané
skupiny hlavné pro uskutec¢novani nakupt, navstévy pratel a uziti stanic se zdravotni
a ufedni funkci. Sobota, s209 pohybovymi trajektoriemi, je z hlediska vSech cest
nejslabsi. V sobotu diichodci uskutecniuji své trasy nejCastéji za ucelem nakupi,
navstévou pratel, hibitovii nebo odjezdii mimo domov.

Soucet vSech uskuteCnénych pohybovych trajektorii a rozdéleni za jednotliva
obdobi, bez ohledu na pouziti dopravniho prostfedku, 1ze shlédnout v grafu €. 6. Nejvice

se respondenti pohybovali v jarnim, tedy I. obdobi - 8., 10. a 13. biezna 2009,
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uskutecnili celkem 279 cest. Za I1I. obdobi, konkrétn¢ 13., 15. a 18. prosince uskutec¢nili
251 cest. Dulezitym faktorem je vano¢ni obdobi a uskutecniovani predvanocnich nakupa.

Ve II. obdobi, urené na dny 14., 16. a 19. Cervna to bylo celkem 235 tras.

Graf ¢. 8 Pocet pohybovych trajektorii podle jednotlivych obdobi
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Graf ¢. 9 Pocet pohybovych trajektorii podle dnii v tydnu za v§echna obdobi
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Analyza 1. obdobi

Obdobi na pomezi zimy a jara se jevi jako nejaktivnéjsi z hlediska poctu trajektorii.
Zde ptevlada doprava pésky, byla pouzita u 137 pohybovych trajektorii z celkem 279
a je celkové nejcastéjSi piepravou respondentli. Vefejna doprava se 70 trasami se
v jarnim obdobi, s vyraznou pievahou, vyuzivd nad dopravou autem. Kolo s34

pohybovymi trajektoriemi zlistava posledni pouZitou moZnosti.
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Graf ¢. 10 Podil pouziti dopravnich prostiedku za I. obdobi
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Analyza I1. obdobi

Z celkem 233 pohybovych trajektorii piipadd skoro polovina na ptepravu pésky.
Pteprava autem je opét dulezitym prostiedkem piepravy, ale pouze 49krat byla pouzita.
Vetejna doprava se poprvé za vSechna obdobi pouzila nejméné, vzhledem
k pfedchozimu obdobi je to téméf o polovinu. V tomto letnim obdobi respondenti

vyuzivali kolo ze vSech obdobi nejvice.

Graf €. 11 Vyuziti prostfedkia dopravy za II. obdobi
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Analyza I11. obdobi

V prosincovém obdobi bylo uskutecnéno 253 pohybovych trajektorii. Narostla
pieprava pésky o 11 tras. Vysvétlenim mize byt predvanocni obdobi, kdy respondenti
nakupuji nebo navstévuji své znamé. Poklesla pfeprava autem vzhledem k pfedchozimu

druhému obdobi. Vys$si nariist, vzhledem k pfedchozimu obdobi, je ve vefejné doprave
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a to o 23 cest. V zimnim obdobi se logicky kolo pouzivd nejméné. Pieprava autem se

jevi jako stabilni ve vSech obdobich.

Graf ¢. 12 VyuZiti prostiedki prepravy za II1. obdobi
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6.9 RozloZeni nejvyhledavanéjsich stanic

Hlavnim kritériem pro vybér nejfrekventovangjSich stanic podle dichodct byla
navstéva alespon 1krat za celé obdobi. Pocet respondentt, ktefi lokalitu navstivili je
uveden vedle funkce a ndvstévy stanic s multifunkéni funkci byly spocteny souhrnné.
Té&chto 11 nejnavstévovangjSich lokalit je uveden v tabulce €. 3. Index u ndzvu lokality
znamena pozici na map€ €. 4. Funkce konkrétni stanice je znazornéna ptislusnou

kartografickou znackou.

Tab. €. 3 Poradi nejvyhledavanéjSich stanic podle voleb diichodcii i s funkei

Namésti Pfemysla Otakara II. 2 multifunk&ni 16
Globus, Ceské Vrbné 2327 ° obchodni 7
Nakupni centrum IGY, Prazska 1274/24 * multifunk&ni 7
OC Mercury, Nadrazni 1579 * obchodni 6
Hibitov sv. Otylie, Prazska 110 8 hibitov 6
Krajska nemocnice, B. Némcové 585/54 ° | zdravotnicka 6
Prior, Lannova 1461/22 " obchodni 5
OD Terno, Suchomelska 2 " obchodni 4
Poliklinika Sever, Na Sadech 23 ° zdravotnicka 4
Vltavské nabrezi, cyklostezka ' sportovni 4
OB, Prazska 2540 ° obchodni 4

zdroj: vyzkum
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Mapa €. 4 Nejnavstévovanéjsi stanice sledované skupiny dichodci
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} Mapovy podklad: budovy, komunikace-
komunikace Magistrat mésta Ceské Budg&jovice
Souradnicovy systém: S-JTSK

zdroj: vyzkum
6.10 ,, Typicky* postproduktivni obyvatel Ceskych Budé&jovic

Jak uvedl Drbohlav (1993), vzhledem k potiebam planovani, je dulezité stanovit
»ideal“ pi1 vyzkumech preferenci obyvatelstva, ke kterému pak bude ptizpisobovana
objektivni realita. Z probéhlého vyzkumu vzesly informace, z nichZ mizeme detailnéji

charakterizovat ,,typického* dichodce.

52



Primérny vék ,typického* diichodce je 69 let, v misté bydliste Zije pres 35 let

a jeho denni rezim vSedniho dne vypada nasledovné:
Doma pobyva do 8:00, poté odchazi na nakup, k lékafi, zatizuje Ufedni zaleZitosti nebo
jde na prochazku se psem. Pfed polednem se vraci domi, tam obédva a do 14:00 se
zabyva Cinnostmi souvisejici s chodem domacnosti nebo relaxuje. Odpoledne rad
navstévuje piibuzné, pratele nebo znamé, obCas popiipadé uskutecni vylet, kde je
piiblizné 3-4 hodiny. Do 17:00 byva uz vSak vétSinou doma, popt. do té doby pracuje,
vyuziva sluzby, chodi na prochazku nebo opét nakupuje a to az do 19:00. Od 19:00 travi
svlij ¢as doma, obCas se sejde s prateli v restauraénim zatizeni nebo navstivi néjakou
kulturni akei, snazi se ale byt do 22:00 opét v misté svého bydlisté.

Pohybuje se hlavné pésky a jako dopravni prostiedek nejradéji vyuzije vefejnou
dopravu. Nejvice cestuje dopoledne mezi 9:00-10:00, dale cestuje odpoledne mezi
14:00-15:00 a obcas v podvecer mezi 19:00-20:00.

Vikendovy den vypadé jinak. Doma pobyva ve vétsi ¢asti dne. KdyZ je potieba,
tak jeho aktivity mimo domov zacinaji v 9:00, to opét chodi na prochazku se psem nebo
nakupy, to 1 do 12:00. V Case obéda je doma a po 13:00 navstévuje znamé nebo pratele,
klidné€ 1 do podvecernich hodin. Kolem 19:00 se vraci domi, kde zlistava do konce dne.
Nebo voli jiny program a odjizdi mimo Ceské Budéjovice.

Vikendové trasy se liSi od vSedniho dne tim, Zze nejsou tak cetné a nejsou
vyhranéné pro urcitou hodinu. Kdyz cestuje, tak mezi 8:00-10:00, poté se vraci opét
domt. Cestuje bud’ pted polednem nebo po poledni do 14:00. DalSim casovym

intervalem pohybu mimo domov je od 15:00-18:00.
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7. ZAVER

Diplomova prace se v teoretické ¢asti vénovala popisu a vysvétlenim behavioralni
geografie a geografie Casu, kterd ma Siroky rozmér 1 velky potencidl a pod urcitym
uhlem se prolind do vSech Cinnosti ¢lovéka. Déle byly vysvétleny dilezité pojmy
1 koncepty. Zkoumanim urcitych pravidelnosti je mozné skupiny charakterizovat a diky
Casovani prostoru lze urcit rozloZeni kazdodennich aktivit béhem dne nebo vyvratit
urcité domnénky o této skupiné obyvatel. Je to umoznéno diky zapojeni ¢asu do vztahu
Clovek-prostiedi a mizeme vyuzit Sirokou nabidku vyuziti tohoto ptistupu.

Cile praktické casti mély za ukol popsat postup i1 podrobnosti dotaznikového
Setfeni z probéhlého vyzkumu, ktery mél charakter vstupni vyzkumné sondy. V hlavni
¢asti byl podle hlavnich cilii ¢asovan prostor do jednotlivych hodin 1 do ¢asovych
intervalii, analyzovany pohybové trajektorie 1 rozlozeni kazdodennich aktivit béhem
vybranych dni vtydnu. Byla potvrzena prvni hypotéza o preferenci pii volbé
prosttedkii ptepravy podle vysledki analyzy vSech pohybovych trajektorii, a to v oddile
6.7 Analyza pohybovych trajektorii podle vyuziti prostfedk pfepravy. Byla zjiSténa
preference respondentil pii prepravé peésky s velkym naskokem od dal§iho zvoleného
typu prepravy - vefejnou dopravou. Pieprava pésky byla vyuzita 379krat ze vSech 765
uskute¢nénych pohybovych trajektorii, coz ¢ini téméef polovinu vSech cest. Z toho
vyplyva 1 splnéni dalSiho cile o porovnani vSech obdobi podle pouZitého prostiedku
pfepravovani a zjiSténi celkového objemu mobilit. Mozna piekvapujici podil mobilit ma
letni obdobi, které je vyhodnoceno jako obdobi s nejméné pohybovymi trajektoriemi.
Postproduktivni obyvatelstvo toto obdobi vyuziva jinak, pobyva vice doma nebo zcela
odjizdi mimo mésto. Byla také potvrzena i1 druhd hypotéza o oblibenosti stanic
s obchodni funkci pted ostatnimi. Z vysledki zvyzkumu sice vyplynulo, Zze
postproduktivni obyvatelstvo oznacilo 27 stanic s navstévni funkci, coz bylo nejvice ze
vSech, avSak podle analyzy nejvyhledavangjSich stanic v oddile 6.9 se ukazalo, Ze se
tyto stanice s obchodni funkci objevuji sedmkrat z 11 nejvyhleddvangjsich lokalit. Tyto
stanice skupina dichodcti navstivila 113krat. Po stanici s obytnou funkci, kterd slouzi
jako domov, byly obchodni stanice celkov€é nejvice navstiveny. Nésledovaly
nejvyhledavanéjsi stanice se sportovni funkci, kde nejvice uskutecnovali prochazky
s 95-ti navstévami. Poté jiz nésleduje stanice s nadvstévni funkci s 46-ti navstévami.

Diky zjiSténi oblibenosti stanice (viz tab. ¢. 2) sobchodni funkci lze usoudit

preference obyvatel, se kterou souvisi pfeprava do téchto zafizeni béhem dne 1 do
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vzdalenéjSich ¢asti mésta, kde jsou tato velkd obchodni centra lokalizovana. Skupiné
diachodcti nevadi vyuzit sviij ¢as na delSi cestovani za stanicemi s obchodni funkci,
obétuji urcité pohodli a moznost nakupu blizko bydlisté za uspokojeni potieb nakupu ve
velkych ndkupnich centrech. 1 kdyZz stanice s funkci hibitov s 12-ti navStévami je
povaZovana za ptredposledni, v mozném porovnani s ostatnimi skupinami zapojenych do
vyzkumu, da se predpokladat nejvyssi pocet navstév praveé u skupiny diichodcti. Naopak
stanice s funkci sluzby se umistila jako posledni podle nejvyhledavanéjSich voleb, ktera
se jisté umisti ve vyS§§im pofadi nejvyhledavanéjSich stanic, stejné jako restauracni
a kulturni stanice.

Do vystupnich materiald vytvofenych z analyz lze zatadit vytvofené¢ mapy
s rozmisténim stanic s obytnou funkci, prostorového rozmisténi nejvyhledavangjSich
lokalit nebo vyvoj a rozmisténi ndvsStévnosti stanic béhem vybranych dni. Jako
pouzitelny vystup pro dal§i vyzkumy v geografii Casu je mozno pouzit zdkladni
charakteristiku €1 identifikaci ,,typického* Ceskobud€jovického dichodce.

Z hlediska metodologického diplomovéa prace dokazala piinos provedené¢ho
vyzkumu v ramci grantového projektu u dané skupiny diichodct. Po analyzovani dat
z ostatnich skupin, kterych se projekt tykal, by bylo mozné¢ a zaddouci porovnani
a zjisténi odliSnosti, tedy napInéni dalSich cilli v ramci celého Grantového projektu. Pti
souhrnném a konec¢ném vyhodnoceni a komparaci s ostatnimi zapojenymi meésty
dostaneme konkrétni diferenciace ve skupinach, kdy pravé rozdilnd poloha na Gzemi
Ceské republiky miize ovliviiovat preference skupin obyvatel a identifikovat tak
omezeni aktivit. Na divody a rozhodujici preference pii vyuzivani prostredki piepravy
nebo pi1 kondni kazdodennich aktivit lze nahlizet zpsychologického nebo
sociologického hlediska, blizce totiz souvisi s témito koncepty behavioralni geografie
a geografie Casu.

Podrobna analyza casoprostorového chovéani postproduktivniho obyvatelstva
v Ceskych Budgjovicich miize vychdzet zpoznatkii vstupni vyzkumné analyzy
provedené v této diplomové préaci. Zakladnim ptfedpokladem dobré analyzy, ktera by
mohla slouzit izemné-planovaci praxi, pfipadné marketingovym ucelim, je zejména
roz$iteni vzorku respondentii tak, aby byl dostateCné reprezentativni a bylo mozné
ziskat validni pehled o ¢asoprostorovém chovani postproduktivnich obyvatel Ceskych
Budé&jovic. Podle agentury STEM (Stiedisko empirickych vyzkumii)® a podle Cihovského
(2006) by se velikost takového vzorku méla pohybovat mezi 800 — 1500. Rozhodujici je

zachovat ve vybérovém souboru stejné pomérné zastoupeni vSech vybranych
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charakteristik, jako je v celé populaci. Slaba mista dotazniku, pfipominky a navrhy na
zlepSeni jsou jiz uvedeny v kap. 5.1.2 Dotaznikové Setfeni a pfi budoucim Setfeni je
mozno brat na zietel vysledky, které ukézaly, ze nejsou pfiili§ velké rozdily mezi
jednotlivymi ro¢nimi obdobimi. Pro detailni Setfeni by pIlné postacovaly dva terminy,

a to v letnim a zimnim pulroce.

Informace prevzaty z http://www.stem.cz/pages/faq.php, dostupné dne 22. 12. 2011
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SEZNAM PRILOH

Ptiloha €.
Ptiloha €.
Ptiloha €.
Ptiloha €.

Ptiloha €.

1

[, I S S B \S ]

Funkce stanic s potem navstév
Vysvétlivky k Zaznamniku dennich ¢innosti
Zaznamnik dennich ¢innosti, tabulka ¢. 1

Zaznamnik dennich ¢innosti, tabulka ¢. 2

Rozdé€leni prepravy respondentli podle pouZité¢ho dopravniho prostiedku

za vSechna obdobi
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PRILOHY

Pfiloha ¢. 1

Funkce stanic s po¢tem navstév

_ Nazevstanice | Funkce |Polet|  Nazevstamice @~ | Funkce |Pocet
Namésti Premysla Otakara Il. obehodni | IF6M | Namésti Premysla Otakara Il. Gredni 8
Nakupni centrum IGY, Prazska 1274/24 gbehiodni | AN | Ceska posta, Senovazné namésti 1 dredni 3
Billa, Manesova 1948 Bbehodni | IO | Ceska posta, Fr. Ondritka 1243/46 dredni 2
Globus, Ceské Vrbné 2327 obehiodni | I8 | Ceska posta, Nadrazni 118/6 dredni 2
NC Ctyii Dvory, M. Horakové 1498 Sbehodni | I8N | CSOB, Lannova t. 3 dredni 2
OC Mercury, Nadrazni 1579 obchodni | I8 | Pojistovna Generali, Klaricova 867/19 Uredni 2
Albert, Suchovrbenské nam. 708/2 obehiodni | IEM | Ceska posta, K. Safare 887/64 Gredni 1
Billa, Jeronymova 19 gbehodni | 6N | Ceska spotitelna, U Cerné véze 69/1 dredni 1
OD Terno, Suchomelska 2 Gbehodni | 6 | Finanéni feditelstvi, Manesova 1803/3a dredni 1
Prior, Lannova 1461/22 gbehodni | IS | Finanéni Urad, F. A. Gerstnera 5/1 dredni 1
OBI, Prazska 2540 Gbehodni | 4N | Letists Hosin dredni 1
Kaufland, Na Sadkéch 1444 Bbchadni | II8IN | Novohradska 42, Dopravni podnik CB Gfedni 1
Lidl, ul. Pisecka 1500 obehodni | B8 | Pneuservis, M. Vydrové 598/20 Gredni 1
Penny market, Milady Horakové 1583 gbehidni | I8 | Sprava domu s.r.o., Cédova 44 dredni 1
Interspar, Strakonicka 1272 Sbehiodni | 20 | Stredni $kola obchodni, Husova 9 dredni 1
Lannova tfida | BW200 | Techem, Plzefiska 2311/2a dredni 1
Reznictvi D&douch, Lannova tf. 16/13 Gbehodni | B2 | Restaurace Bernard, Kostelni 1228/34 restauraéni | 4
TESCO, Boreckého 1590 gbehodni | M2 | Cukrarna U Kostela, Piaristicka 18/3 restauraéni | 3
Tesco, Dobrovodska 2009/50 obchodni | 92 | Hotel Budweis, Miynska 6 restauraéni 3
Ul. Krajinska obchodni | P27 | Restaurace Beseda, Na Sadech 2036/18 restauraéni 3
Billa, Jana Opletala 926/20 obehiodni | I | Restaurace Honner, Lidicka tF. 445/64 restauraéni | 3
Elektro Melodie, Husova 10 gbehodni | IR | Namssti Premysla Otakara Il. restauraéni | 2
Makro, Hrd&jovice 396 Gbehodni | I | Restaurace Gerbera, Manesova 24/3 restauraéni | 2
Obchod Trefa, Lidicka 156 Gbehodni | I | Restaurace Sokolovna, Sokolska 133/17 restauraéni | 2
Prodejna potravin, Jirovcova 4 obchodni | WM | Bowling Jiskra Jana Opletala 971/33 restauraéni 1
Prochazka v okoli ul. Prilbézna sportovni | 220 | Pizzerie Giovanni, B. Smetany 1464/27 restauraéni 1
Dékanska pole, RoZnov Sportovni | P20 | Restaurace Juvel, Pribézna 2125/6 restauraéni 1
Prochézka, Netolicka 7, louky Sportovni | WA | Restaurace Macelis, Prazska tf. 571/115 restauragni 1
Vlitavské nabrezi, cyklostezka - Restaurace U Zelené Ratolesti, Husova 7 restauracni 1
Prochazka v okoli v Suchém Vrbném Sportovni | M7 | V. Volfa 41 navstévni 8
Roznov - louky Sportovni | I | Dlouha 450, Veelna navstévni 5
Prochazka kolem Vltavy u Lidické Sportovni | M6 | J. Bendy 12 navstévni 5
Sportovni areal, U Malého jezu sportovni | 5 | Evzena Rosického 8 navstévni 4
Plavecky bazén, Sokolsky ostrov sportovni | B4 | Plachého 21 navstévni 4
Prochézka - ul. Pisecka Sportovni | W4 | Jaroslava Jezka 25 navtévni 3
Prochazka - sidli§té Maj Sportovni | M2 | E. Pittera 18 navstévni 2
SK Lokomotiva, Suché Vrbné Sportovni | 2 | Otavska 10 navstévni 2
Nemanice, prochazka Sportovni | IR | Skuherskeého 13 navstévni 2
Park Stromovka sportovni | B | Domov diichodci, Vétrna 13 navétévni 1
Pochézka po Dobré Vodé Sportovai | N | Dukelska 12 navstévni 1
Prochézka - les Branigov Sportovni | WA | E. Pittera 15 navétévni 1
Prochazka, rybniky sidl. Vitava sportovni | Hluboka nad Vitavou navstévni 1
Zimni stadion, ul. U Zimniho stadionu pracovni 12 Hrdéjovice 57 navstévni 1
Cechova 59 pracovni 7 J. Rohace 15 navstévni 1
Katedra TVS, Na Sadkach 2/1 pracovni 4 Jirovcova 73 navstévni 1
Namésti Pfemysla Otakara Il. pracovni 4 Klaricova 22 navstévni 1
Ceské realné gymnazium, PraZska 492/54 pracovni 3 Mikulase z Husi 6 navstévni 1
Vystavisté, Husova 523/30 pracovni 3 Na Sadech 2018/14 navstévni 1
Nakupni centrum IGY, Prazska 1274/24 pracovni 2 Nova ul. 11 navstévni 1
Restaurace U Zelené Ratolesti, Husova 7 pracovni 2 Plzeriska 66 navstévni 1
Vysoko$kolské koleje, BraniSovska 1160/31 pracovni 1 Rabstejnska véz, Husova 1 navstévni 1
Zakladni $kola, Griindwaldova 13 pracovni 1 Reinerova 4 navstévni 1
Zahradni 26 obytna 143 | Rudolfovska 14 navstévni 1
Kubatova 5 obytna 127 | Stfedni a Vy3Si odb $kola, Puklicova 994/3 navstévni 1
Fr. Ondfi¢ka 977/4 obytna 76 ul. Frani Sramka 4 navstévni 1




Kadefnictvi, Plachého 25

Rehabilitaéni stf. M. Kotrbova, KnéZzskodvorska 24

Dvojkola, opravna kol, Aloise KFize 300/40

Masazni salén |. Pihova, Zizkova t¥ida 309/12

ODVA, K. Safare 56, svoz odpadu

Plana 59, Letisté, oprava auta

Hrbitov sv. Otylie, Prazska 110

hibitov

Poliklinika Jih - Medipoint, Matice Skolské 17

Poliklinika Sever, Na Sadech 23

Prakticky lékaf, Karla Safare 887/64

Zubni lékaf, Treboriska 10/9

Lékarna, HoleCkova 2628/3A

3 v

Lékarna, Lannova tf. 87/43

Poliklinika Prazska, Prazska 71

Hibitov, Mladé 10

hibitov

Soukromy Iékaf, Na Sadech 1864/23

Jiraskovo nabfezi 17 obytna 71 ul. Hroznova 5 navstévni 1
Otakarova 5 obytna 62 | Knihovna v Domové pro seniory, U Hvizdala 1327/6 | | IKGIGERIN | IS |
Cégova 56 obytna 60 | KD Metropol, Senovazné namésti 2 | kulturni || 3 |
Prubezna 26 obytna 54 | Kulturni dam Vitava, Frantiska Ondricka 1243/46 | [ IKGIGRRIN | IS |
Suchovrbenské nam. 3 obytna 53 | Jihogeska védecka knihovna, Lidicka 1 | kulturni | 2
Dukelska 12 obytna | 30 | Jihogeské divadlo, Dr. Stejskala 424/19 | kulturni | 1 |
Reinerova 4 obytnd | 30 | Kino Kotva, Lidicka 100/24 | kulturni | 1|
Bezdrevského 8 obytna 29 | Tourov [ odjezdy ||[ 5 ||
Netolicka 7 obytna | 29 | Cesky Krumlov [ odiezdy ||[ 4 1|
Lidicka 7 obytnd | 27 | Hluboka nad Vitavou [ odiezdy ||[ 3 1|
Dobrovodska 38 obytna 26 | Horni Stropnice [ odjezdy ||[ 2 ]|
Pekérenska ul. 37 obytna 26 | Strakonice [ odjezdy ||[ 2 ]|
J. Lomského 29 obytna 24 | Vy3si Brod [odiezdy ||[2 ]
Jaroslava Jezka 23 obytna 24 | Biezi, obec Trhové Sviny [ odjezdy ||[ 1 ]|
Jirovcova 4 obytna 24 | Konopisté, zamek [ odjezdy ||[ 1 ]|
Jizni 45 obytnd | 23 | Koroseky [ odjezdy ||[ 1 ]|
Pisecka 2 obytna 23 | Nova Bystfice [ odjezdy ||[ 1 ]|
Budivojova 17 obytna 22 | Praha [ odjezdy ||[ 1 ]|
KneZskodvorska 31 obytna 22 | Spoli, u Treboné [odiezdy ||[1 ]
Macharova 6 obytna 22 | zaton [odiezdy ||[1 ]
Nova ul. 21 obytna Krajska nemocnice, B. Némcové 585/54 zdravotnickd | | 7 |
E. Destinové 40 obytna Lékarsky dim, Senovazné nam. 248/2 | |
zdravotnicka | 4 |
zdravotnicka | 4 |
zdravotnicka | 2|
zdravotnicka | 2|
zdravotnickd | [ 11
zdravotnickd | [ 11
zdravotnickd | [ 11
zdravotnickd | [ 11
zdravotnicka | 1 |

Zubni ordinace, Prazska tf. 2239/16
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dne:

ZAZNAMNIK DENNICH CINNOSTI

Tabulka ¢é. 1

muz / Zena vék:
jak dlouho v misté bydlite:

Cas (Hod:min)
(od - do)

Misto, kde se nachazite

(uréeni mista, ulice, Cislo)

Cinnost
(Co konkrétné déldate?)

Cinnost
(s kym Cinnost déldate?)
1 -se ¢leny domacnosti
2 - s kolegy
3 -s prateli a znamymi
4 - sami
5 - s nékym jinym

(KYM?) vonrereeirinenanes

Cinnost
(mira povinnosti)
1 - bezpodmine¢né musim
délat
2 - musim, i kdyZ bych
chtél(a) délat néco jiného
3 - chci délat

Tuto ¢innost bych
rad(a) délal(a):

(vnimdni Cinnosti)
1 - Castéji
2 - méné Casto

3 - viibec

Tuto ¢innost

vnimam takto:

1 -to to ale trva!

2 -to to ale
uteklo!
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ZAZNAMNIK DENNICH CINNOSTI

Tabulka ¢. 2

muz / Zena

vék:

jak dlouho v misté bydlite:

Pocatek cesty Konec cesty Trasa cesty Zpiisob dopravy Timto zpisobem Tento zpusob dopravy
kudy ? pies co ? bych cestoval(a) vnimam takto:
(vnimdni Cinnosti)
Cas Misto Cas Misto Vypsat hlavni ulice na trase cesty 1- p&ky 1 - Sastdji 1 - to to ale trva!
Hod:min (uréeni Hod:min (uréeni V piip. vefejné dopravy ¢islo doprav. prostiedku 2- kolo 2 - méné Casto 2 - to to ale uteklo!

mista, mista, 3 - vefejna doprava 3 - viibec

ulice, ulice, (bus, tramvaj, apod.)

Cislo) Cislo) 4 - auto
5 - jiné

T "9 BYINQR ‘PSOUUI) YOIUUSp YIUWERUZEZ 1 2 BUO[Hd
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1qOPQO BUYD3SA Bz nypaysoxd

oyruaeidop oygyiznod ojpod muspuodsar Aaeidord 1uo[epzoy

gislo - zpusob dopravy BREZEN zpusob dopravy CERVEN zplsob dopravy PROSINEC
respondenta 1 2 3 4 5 CELKEM 1 2 3 4 5 CELKEM 1 2 3 4 5 CELKEM
1 10 2 2 2 2 2 6 2 2
2 10 2 4 6 2 2 2 2
3 12 2 2 4 4 4 2 2 4
4 37 5 9 14 11 2 13 7 3 10
5 36 4 1 8 13 4 4 4 12 3 8 11
6 40 8 4 1 4 17 9 3 12 5 1 5 11
7 22 2 2 3 7 1 3 4 2 8 1 11
8 33 1 9 10 10 1 11 10 2 12
9 19 9 9 1 2 3 7 7
10 9 1 2 3 2 2 4 4
11 35 5 1 5 11 2 6 2 10 11 2 1 14
12 38 4 10 14 4 7 11 5 8 13
13 26 8 2 10 2 1 5 8 8 8
14 33 6 7 2 15 4 2 2 8 9 1 10
15 26 3 6 2 11 4 5 9 4 2 6
16 23 8 8 4 2 6 7 2 9
17 25 3 6 9 2 6 8 2 6 8
18 40 11 3 14 8 2 1 11 12 3 15
19 31 2 4 9 15 2 4 6 2 4 4 10
20 34 6 5 11 8 4 12 9 2 11
21 20 2 2 4 1 3 6 10 2 4 6
22 20 2 4 1 7 7 7 6 6
23 26 6 2 8 10 10 2 6 8
24 26 9 1 10 7 1 8 4 2 2 8
25 25 6 2 3 11 5 4 9 1 4 5
26 27 2 4 6 6 1 2 9 6 6 12
27 29 12 2 14 3 1 4 7 4 11
28 22 4 4 6 2 8 8 2 10
29 19 5 3 8 3 3 6 3 2 5
30 12 4 4 4 4 4 4
CELKEM |NGSIN| 132 | 34 | 67 46 | 0 | 279 118 | 37 33 45 | o |NPSSIN| 129 | 25 57 42 | 0 253
pésky | kolo | verejna | auto | jina | celkem | péSky | kolo | vefejna | auto | jina | celkem | péSky | kolo | verejna | auto | jina | celkem




