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ABSTRAKT

Tato bakaldrska prace se zabyva ndvrhem expresnich linek v Brné. V prvni
Casti se zabyva historii asoucasnosti Dopravniho podniku mésta Brna
a systémem BRT u nas i ve svété. V druhé casti jsou blize rozebrany jednotlivé
useky a navrhnuty varianty pro vedeni expresnich linek vtéchto usecich.
V posledni casti jsou uvedeny priklady celych tras autobusovych linek a jejich

vyhodnoceni.

KLICOVA SLOVA

autobusovd doprava, Dopravni podnik mésta Brna a.s., ndvrh linek,

expresni linka

ABSTRACT

This bachelor’s thesis deals with the design of express lines in Brno. In the
first part it deals with the history and the present of the Transport Company
of Brno and with the BRT system in our country and in the world. In the second
part, individual sections and proposed variants for express lines in these sections
are analyzed. In the last part are presented examples of whole bus routes and

their evaluation.
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1. Uvod

Autobusova doprava je nejrozsifenéjSim druhem verejné dopravy.
Doplniuje Zelezni¢ni sit, navazuje na ni a pomaha obsluhovat okolni obce.

Zacatky autobusové dopravy sahaji az k 90. letim 19. stoleti. Tehdy Karl
Benz predstavil prvni autobus se spalovacim motorem. Nahradil tak tehdejsi
konésprezny prostiedek nekolejové hromadné dopravy ,omnibus”. Nazev
autobus vznikl ze sloZzenin automobilni omnibus.

U nds vznikla v roce 1908 prvni poStovni autobusova linka. V roce 1914 uz
v Rakousku — Uhersku jezdilo 23 linek rakouské postovni autobusové dopravy,
coz poukazuje na vyspélost nasich tehdejSich zemi. [1]

Vyvoj autobusl aZz do soucasnosti dosahl zna¢ného pokroku. Zatimco prvni
autobusy dokazaly dosahnout maximalné 20 km/hod a prdmérnou rychlost byly
schopny udrZet nad 15 km/hod (pokud jste nejeli do kopcu), v soucasné dobé
jsou autobusy drzZet rychlost nékolikanasobné vyssi, nehledé na zvySeny komfort

a bezpecnost pro fidice i cestujici.



2. Méstska hromadna doprava v Brné

Méstskou hromadnou dopravu zajistuje Dopravni podnik mésta Brna

pomoci kolejové, trolejbusové, autobusoveé a lodni dopravy.
2.1. Historie

Brno se stalo po Vidni a Budapesti tfetim méstem v Rakousku — Uhersku
s verejnou meéstskou hromadnou dopravou. V roce 1869 se v Brné zavedly prvni
useky koriské drahy. Do konce pfiStiho roku byla vystavba sité v celkové délce
14,15 km dokoncena.

V dalSich letech zajem cestujicich bohuzel zacal upadat a v roce 1874 byl
provoz zastaven Uplné. Predstavitelé mésta chtéli udrzet v provozu poulicni
drahu dale, ale moc se jim to nedafilo. Pozdéji byl vybran novy provozovatel,
ktery opét zahajil alespon castecny provoz, ovsem nahradil koné za parni
lokomotivu. BohuZel neshody mésta s provozovatelem vyustili vto, Ze byl
nakonec podnik prodan Rakouskeé elektrarenské spole¢nosti.

Od roku 1900 se v Brné zacaly objevovat elektrické tramvaje, stavajici traté
byly postupné prestavovdny na traté s elektrickym provozem a vznikaly také
traté nové.

Béhem 1. svétové valky vSak bohuzel trpéla udriba trati i vozového parku.
Klesal pocet provozuschopnych tramvaji, oviem pocet prepravenych osob
vyrazné stoupl. V povale¢nych letech bylo pfistoupeno k obnové trati i vozQ.
Stavajici traté se zacaly prodluzovat a zdvoukolejiovat, pozdéji doslo také k
rozSifovani sité do dalSich Ctvrti a ke vzniku novych vozoven. Novinkou byla
vystavba smycek na konecnych.

Vroce 1930 se objevily vulicich prvni autobusy, jejich provoz byl ale
ztradtovy a byl hrazen z prebytk( elektrické drahy.

Druha svétova valka byla doslova znicujici pro verejnou dopravu v Brné.
Stav trati a vozidel se nedostatecnou udrzbou staval Zalostny. Posledni ranou

bylo spojenecké bombardovani a prechod fronty pres meésto. Zamérné



zaloZzenym pozarem koncem vdlky ve vozovné Pisarky lehlo popelem 44 vozu. Po
valce byly postupné zprovoziiovany vSechny Useky.

Na Brnénské prehradé se zahadjila v roce 1946 provoz lodni doprava. V roce
1949 se v Brné objevil novy moderni prostfedek — trolejbus. BEhem prvniho roku
byly zprovoznény hned tfi trolejbusové linky.

Sedesatd léta byla ve znameni modernizace vozového parku tramvaji,
zaCaly byt dodavany vozy T3 a kloubové tramvaje K2. Tyto vozy tvori doposud
zaklad vozového parku. Jako v jediném mésté v Ceskoslovensku je zde budovana
trolejbusova sit jako doplnék tramvaji. Stale vétsi vyznam ziskdvaji autobusy.
Zabezpecuji dopravu do okrajovych ¢asti mésta a priimyslovych podnikd.

Béhem 70. let doslo k dalSimu rozvoji trolejbusové i tramvajové dopravy
diky novym tratim. Ne vSude ovSem byly nové trolejbusové linky vhodnym
prostfedkem, nékde jezdily pfeplnéné, nékde poloprazdné.

V roce 1977 bylo zavedeno mechanické odbavovani cestujicich, tak jak ho
zname z dnesni doby. Ovsem platebni mordlka cestujicich byla nizka. Nahradilo
tak prlvodci prodavajici jizdenky pfimo ve voze.

V 80. letech pokracovala vystavba ¢im dal vétSich obytnych celk(l na okraji
meésta a soucasné sni zavadéni novych tramvajovych trati do téchto oblasti,
pripadné prodluzovani trati stavajicich.

Po roce 1989 nedostatek financi zpUsobil starnuti vozového parku. Zlepseni
zapocalo az v druhé poloviné 90. let novym nakupem a rekonstrukcemi starych
vozl. Rozvoji trolejbusové dopravy branila doposud malad kapacita stavajicich
vozoven, coz zlepSilo vybudovani nové vozovny v Kominé.

Po roce 2000 zacala radikalni obnova vozového parku ve vSech trech
typech méstské dopravy. Dlraz byl dan predevSim na bezbariérovost vozQ.
Dochazelo k prodluzovani tramvajovych trati, napf. v LiSni nebo v Kralové Poli.

Vznikaly i nové trolejbusové sité. [2]



2.2. Soucasnost

Dopravni podnik mésta Brna a.s. (ddle jen DPMB) byl zaloZzen dne 1.ledna
1998. Od roku 2004 jsou linky DPMB zapojeny do Integrovaného dopravniho
systému Jihomoravského kraje (IDS JMK), ktery se snaZi zajistovat verejnou
dopravu v Uzemi tak, Ze vytvari systém vzdjemné provazanych linek s jednotnym
tarifem, prepravnimi podminkami a pravidelnymi intervaly mezi spoji.

V roce 2013 zavedl DPMB prodej také SMS jizdenek.

Vroce 2017 provozuje dopravni podnik 11 tramvajovych, 55 méstskych
autobusovych (z toho 11 nocnich) a 13 trolejbusovych linek. Vlastni pres 300
tramvaji, 300 autobus (z toho 100 autobus( s pohonem na stlaéeny zemni plyn
— CNG) a okolo 150 trolejbusd. Zaméstnava okolo 2700 lidi. [3]

DPMB si vytvofil ve svété ojedinély moderni nastroj, fidici a informacni
systém RIS, kFizeni méstské hromadné dopravy, ktery mu pomahd pfi
rozpoznavani odchylek v provozu MHD a jejich rychlé a Uspésné eliminaci. RIS
vyuziva radiovou sit, kdy kazdé vozidlo predava dispecinku v intervalu priblizné
25 sekund své provozni Udaje, jako naptiklad polohu GPS ¢i skutecny ¢as odjezdu
ze zastavek. Dispecer ma tak snadno informace o predcasné jedoucich ¢i naopak
zpozdénych spojich, pfipadné o spojich jedoucich mimo predepsanou trasu.
Vyhodou tohoto systému je také vyuziti tzv. dynamické preference na svételnych

krizovatkach, kdy zpozdéné spoje maji prednostni pravo pro plynuly prajezd. [4]

ISR SR SRR i e )

Obrdzek 1: Ridici a informaéni systém RIS [4]



Dalsi jedine¢nosti MHD v Brné jsou noéni linky neboli ,rozjezdy”, které jsou
zajiStény jedenacti autobusovymi linkami ¢. N89 az N99. Prvni nocni linky se
objevily uz v 60. letech, zpocatku vsak Slo o pét linek tramvaji. Postupné nocni
linky prochazeli upravami, az v roce 2000 byla zavedena nocni doprava tak, jak ji
zndme dnes. Zdkladem nocniho provozu brnénskych autobusu jsou rozjezdy od
Hlavniho nadrazi, kam se kazdych 30 minut (pfipadné 60 minut) sjizdi vSechny

linky, aby byl umoznén prestup cestujicich. [5]
2.3. Vozovy park

Tato kapitola popisuje soucasny vozovy park predevsim autobus(
dopravniho podniku v Brné. DPMB ma v béZzném provozu necelych 300 voz(. Pro
predstavu prikldadam grafy s pocty vozidel vSech tii typ(i vefejné dopravy v Brné

od roku 1990 do soucasnosti. Dale DPMB vlastni 6 lodi. [6]
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Obrdzek 2: Graf pocetnich stavii autobust v letech 1990 — 2016 [7]
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Obrdzek 3: Graf pocetnich stavi tramvaji v letech 1990 — 2016 [7]
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Obrdzek 4: Graf pocetnich stavi trolejbust v letech 1990 — 2016 [7]



2.3.1.S6lo autobusy

¢ autobus B931

Autobusy byly dodany v letech 2000-2001, pfesnéji jejich modernizované

verze B931E. V soucasné dobé je v provozu 29 vozu z celkovych 56.

Obrdzek 5: Autobus B931 [6]

Tabulka 1: Technické parametry autobusu B931 [7]

Délka Sitka Hmotnost Kapacita Vykon Rychlost
[mm] [mm] [kg] [osob] [kW] [km/hod]
11345 2500 10150 94 175 70

e autobus CITELIS 12M a CITELIS 12M CNG

Nizkopodlazni autobusy CITELIS 12M jsou dodavany od roku 2006 a
v soucasné dobé je v provozu 36 z celkovych 41 voz(. Béhem roku 2014 bylo

dodano také 6 voz( s pohonem na stlateny zemni plyn (technické parametry
v zavorkach).

—
1;“-

Obrazek 6: Autobus CITELIS 12M [6]




Obrazek 7: Autobus CITELIS 12M CNG [6]

Tabulka 2: Technické parametry autobusu CITELIS 12M (CNG) [7]

Délka Sitka Hmotnost Kapacita Vykon Rychlost

[mm] [mm] [kg] [osob] [kW] [km/hod]

11900 2500 11200 100 180 80
(11500) (88) (213)

e autobus CIBUS ENA MAXI MV 54A

Autobusy byly dodany v letech 2009-2010 a soucasné dobé jsou v provozu

4 7 5vozu.

Obrazek 8: Autobus CIBUS ENA MAXI MV 54A [6]

Tabulka 3: Technické parametry autobusu CIBUS ENA MAXI MV 54A [7]

Délka Sitka Hmotnost Kapacita Vykon Rychlost
[mm] [mm] [kg] [osob] [kW] [km/hod]
8432 2109 5400 20 (ptipadné 115,5 90

6 vozickari
+ doprovod)




¢ autobus STRATOS LF38

Obrazek 9: Autobus STRATOS LF38 [6]

Tento typ autobus( je pofizovan od roku 2013. V provozu jich je
v soucasné dobé 10.

Tabulka 4: Technické parametry autobusu STRATOS LF38 [7]

Délka Sitka Hmotnost Kapacita Vykon Rychlost
[mm] [mm] [kg] [osob] [kW] [km/hod]
7560 2150 7200 37 125 100

¢ autobus Crossway Low Entry

V roce 2010 bylo jednorazové pofizeno 25 téchto ¢astecné nizkopodlaznich
voz(. V provozu jich je 24.

Obrdzek 10: Autobus Crossway Low Entry [6]

Tabulka 5: Technické parametry autobusu Crossway Low Entry [7]

Délka Sitka Hmotnost Kapacita Vykon Rychlost
[mm] [mm] [kg] [osob] [kW] [km/hod]
11995 2550 10730 74 243 85




e autobus SOR NBG 12

Od roku 2014 dopravni podnik obdrzel uz 38 téchto nizkopodlaznich voza.

Obrazek 11: Autobus SOR NBG 12 [6]

Tabulka 6: Technické parametry autobusu SOR NBG 12 [7]

Délka Sitka Hmotnost Kapacita Vykon Rychlost
[mm] [mm] [kg] [osob] [kW] [km/hod]
12180 2500 11500 82 213 80

* autobus URBANWAY 12M CNG

OD roku 2015 potizuje DPMB tento typ nizkopodlaznich voz( v plynném

provedeni. V provozu jich je 55.

Obrazek 12: Autobus URBANWAY 12M CNG [6]

Tabulka 7: Technické parametry autobusu URBANWAY 12M CNG [7]

Délka Sitka Hmotnost Kapacita Vykon Rychlost
[mm] [mm] [kg] [osob] [kW] [km/hod]
12000 2500 12380 81 213 80




2.3.2.Kloubové autobusy

¢ autobus B941

Autobusy byly dodany v letech 1999-2001, pfesnéji jejich modernizované

verze B941E. V soucasné dobé je v provozu 12 vozu z celkovych 33.

Obrdzek 13: Autobus B941E [6]

Tabulka 8: Technické parametry autobusu B941 [7]

Délka Sitka Hmotnost Kapacita Vykon Rychlost
[mm] [mm] [kg] [osob] [kW] [km/hod]
17615 2500 14400 160 175 70

¢ autobus B961

Z roku 2002 pochazi 6 vozl. Zlet 2004-2006 pak pochdazi dalSich 20 vozl

inovované verze B961E, z toho 2 vozy odstaveny.

Obrdzek 14: Autobus B961E [6]

Tabulka 9: Technické parametry autobusu B961 [7]

Délka

Siika

Hmotnost Kapacita Vykon Rychlost
[mm] [mm] [kg] [osob] [kW] [km/hod]
17590 2500 13870 167 213 70




e autobus CITELIS 18M

Od roku 2007 jsou tyto 100% nizkopodlazni vozy dodavany. V provozu
v soucasnosti 22 autobusu.

Obrazek 15: Autobus CITELIS 18M [6]

Tabulka 10: Technické parametry autobusu CITELIS 18M [7]

Délka Sitka Hmotnost Kapacita Vykon Rychlost
[mm] [mm] [kg] [osob] [kW] [km/hod]
17800 2500 17300 157 213 80

¢ autobus Solaris Urbino 18

Autobusy, také 100% nizkopodlazni, jsou doddvany od roku 2014.
V provozu 36 vozd.

Obrdzek 16: Autobus Solaris Urbino 18 [6]

Tabulka 11: Technické parametry autobusu Solaris Urbino 18 [7]

Délka Sitka Hmotnost Kapacita Vykon Rychlost
[mm] [mm] [kg] [osob] [kW] [km/hod]
18000 2550 16900 165 231 80

e gutobus URBANWAY 18M CNG

V letech 2017-2018 by mélo byt do Brna dodano 44 novych kloubovych
autobusU Iveco URBANWAY 18M CNG, které s pohonem na stlaceny zemni plyn
budou do CR dodany vibec poprvé. [8]




3. Rychla autobusova doprava

Rychla autobusova doprava, jinde znamd jako BRT (Bus Rapid Transit), v CR
také zndmo jako Metrobus, je rychly, pohodlny, moderni zptsob dopravy, Setrny
k Zivotnimu prostredi a plynule navazujici na jiz existujici méstskou dopravu.

Vyznacuje se nékolika hlavnimi charakteristickymi prvky:

- vyuZiva se velkokapacitnich viceclankovych vozidel

- kratké ¢asové intervaly (6-8 minut)

- vyuziti vyhrazenych jizdnich pruht

- zastdvky koncipované pro co nejrychlejsi vyménu a odbaveni

cestujicich
3.1. BRT ve svété

Ve struénosti, zacatky BRT jsou spojovany s rokem 1975, kdy spole¢nost
Volvo vyvinula jako prvni tento systém dopravy v brazilské Curitibé. [9]

Tento dopravni systém je rozSifeny predevsim v Jizni Americe, ale najdete
ho i v Severni Americe, Austrdlii a v Asii. V Evropé je rozsSifen zejména ve Francii,

Nizozemi, Anglii a Némecku.

Obrdzek 17: Reseni vyhrazenych jizdnich pruh( a zastdvky v Istanbulu [10]



3.1.1.Vozidla BRT ve svété

Nejcastéji byvaji vyuzivdny jednokloubova vozidla, ale mohou byt i
vicekloubova. Stale ¢astéji se vyuzivaji vozidla s hybridnimi pohony.

Pro zajimavost, nejdelSim a nejkapacitnéjsim autobusem urceny pro
komercni provoz je povaziovan vsoucasné dobé model Gran Artic 300 od

spolecnosti Volvo, ktery je dlouhy 30 m a prepravit muize az 300 cestujicich. [11]

Obradzek 18: Nejdelsi autobus Gran Artic 300

Ale nejen autobusové vozy mohou byt povazovany za soucédst systému BRT.
Tou mohou byt i viceclankové trolejbusy nebo také silni¢ni vozidla na specialnich
drahdch (boc¢né vedeny autobus, optické vedeni, magnetické vedeni nebo tzv.
ytramvaje na pneumatikach). Ne kazdy systém je nutné zdvisly na draze, proto

v pfipadé nutnosti mohou svou drahu opustit, napfiklad pti objizdéni prekazky.

Obrdzek 19: Systém Translohr vedeny jedinou stifedovou kolejnici [12]



Obradzek 20: Systém Spurbus s bo¢né vedenymi autobusy [13]

Vyhodami téchto systémU oproti klasickym tramvajim jsou napfiklad
mozné mensi minimalni poloméry zataceni, schopnost prekondvat vétsi sklony a
mensi hlu¢nost. Také vybudovani infrastruktury je jednodussi a levnéjsi.
Nevyhodou je pak mensi G¢innost, a tedy vétsi spotfeba energie na provoz.

Vyhodami oproti béZznym autobusim je snizeni ndrok( na Sitku jizdniho
pasu i pfi vySSich rychlostech a moZnost najizdéni pfesné k hrané nastupisté.

Nevyhodou jsou vyssi naroky na kvalitu povrchu, aby nevznikaly vyjeté koleje.

3.2. BRTvCR

Na podobném principu jako je BRT byla po povodnich v roce 2002 feSena
nouzova doprava v Praze jako nahrada za preruseny Usek linky metra C. Soucasné
s tim vznikly vyhrazené jizdni pruhy pro tyto autobusy na Severojizni magistrale
vzhledem k této nouzové dopravé.

Nicméné o konkrétnich projektech Metrobusu uZ uvaZuji obce na jihu
Prahy, v nichZ probiha rozsahla vystavba rodinnych dom(. Trasa by méla vést ze
zastavky metra Chodov, aby byla zachovdna ndvaznost na linku do centra,
smérem k obcim Vestec a Jesenice.

Brno bohuzZel v takovych projektech neni o nic dal. Zde je zavedena jako

paterni sit klasicka tramvaj, kterd se sbihd do centra mésta, a autobusové a



trolejbusové linky jsou zde spiSe jako dopliikova doprava. Na podobném principu

zde funguji pouze expresni autobusové linky.
3.2.1.Expresni linky v Brné

Na konci roku 2015 zahajil DPMB provoz expresni linky E50 z Bystrce na
Cernovickou osadu. Novd linka méla aZ neéekany Uspéch, a tak v sou¢asné dobé
uz existuji celkem ctyfi expresni linky v Brné. [14]

Neda se ale rozhodné fici, ze by tyto linky byly linky paterni. Tfi ze Ctyr
téchto linek (linky E50, E56 a E75) jezdi pouze v pracovni dny, a to jesté jen
v rannich a odpolednich hodinach, jsou tedy jasné zamérené na pracuijici lidi. Ta
Ctvrtd linka (linka E76) jezdi sice kazdy den, ale v rozmezi 30 minut. Tato linka
propojuje vlakové Hlavni nadrazi a letisté Tufany. [15]

Linka E50 je velmi oblibena a obsluhuji ji pfedevsim kloubové autobusy.

Linky E56, E75 a E76 jsou obsluhovany zase jenom sdlo autobusy. [16]
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Obrdzek 21: Mapa expresnich linek v Brné [17]



3.2.2.0kruzni linky v Brné

Brno ma v soucasné dobé dvé okruzni linky, prakticky se stejnou trasou.
Linka €. 44 ,krouzi” kolem centra Brna proti sméru hodinovych rudicek, linka €.
84 naopak po sméru. Linky jezdi denné v 10 minutovych intervalech. [15]

V pracovni dny tyto linky obsluhuji kloubové autobusy (prfedevsim Solaris
Urbino 18), v nepracovni dny zase sélo autobusy (CITELIS 12M a Crossway Low

Entry) [18]

BRNO-BYSTRC
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Obrdzek 22: Mapa okruZnich linek v Brné [17]

3.2.3. Vozidla pro nové expresni linky

Vozidla pro nové navriené expresni linky je potrfeba vidy volit az po
zkusebni dobé, kdy se zjisti, jak moc je linka oblibend u cestujicich. Na lince E50
zpocatku také jezdily pouze sélo autobusy, az podle jeji oblibenosti se pristoupilo
ke kloubovym autobusim.

Ceské predpisy umoziiuji provoz autobusd o maximalni délce 18,75 m.
OvSem v Praze na zacatku roku 2016 testovali autobus Mercedes CapaCity L
s délkou skoro 21 m, pro ktery musel dopravce zajistit vyjimku. Pro velmi
vytizené trasy by tento autobus mohl byt se svou kapacitou 190 cestujicich

idealni. [19]



Obrdzek 23: Autobus Mercedes CapaCity L s délkou 21 m [19]

Na konci roku 2016 dopravni podnik v Praze testoval dalsi, tentokrat
dokonce dvou kloubovy autobus Van Hool AGG 300, s délkou necelych 25 m a

kapacitou 181 cestujicich. [20]

Obrdzek 24: Autobus Van Hool AGG 300 s délkou 24,79 m [21]

Ze soucasného vozového parku DPMB by pro nové expresni linky mohly byt
vhodné kloubové autobusy, napf. Solaris Urbino 18, CITELIS 18M a pfipadné nové
URBANWAY 18M CNG, predevsim kvdli jejich kapacité a také rychlosti.



4. Navrh reseni

Pro prehlednost a usnadnéni jsem rozdélil oblast (prstenec okolo centra

mésta, symbolizovan Velkym méstskym okruhem Brno) na 7 Useku:

e Kralovo Pole

e Zabovresky

e Bohunice

e Brno-—jih

e Cernovice
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Obrdzek 25: Mapa Brna s rozdélenim na useky [25]



Vyslednou linku jsem se snazil navrhnout pfedevsim okruzni sloZzenou ze 7
jednotlivych variant. Ale je mozné timto zplsobem vytvofit také napfiklad linky,
které se budou na dvou prestupnich uzlech otacet a tim vytvofi tangencialni
linku, kterd nebude prochdzet centrem mésta. V kazdém useku jsem tedy zvolil
jeden ¢i vice vhodnych prestupnich uzld, na ktery maji ndvaznost tramvajové
traté nebo trolejbusové Ci autobusové linky obsluhujici danou lokalitu. Usiloval
jsem o to, aby co nejvice variant v dané lokalité protinalo tyto dalezité uzly nebo
alespon ty nejdulezitéjsi z nich. Prakticky jsem se snaZil pfemyslet tak, aby bylo
mozné se z jakékoliv zastavky dostat na jinou zastavku v Brné maximalné pres
dva prestupy (oblastni linka — expresni linka — oblastni linka). Netvrdim, Ze
soucasna sit linek neumoznuje cestovat s 1-2 prestupy, ale ¢asto vds nuti projet
preplnénym centrem mésta. Proto jsem se snazil navrhnout trasy tak, aby byly
rychlé, mély navaznost na co nejvice linek a tim byly také atraktivni pro cestuijici.

Rozdélenim Brna do 7 oblasti a v kazdé oblasti navrhnuti nékolika variant
ma i tu vyhodu, Ze tim vznikd mnohem vice moZnosti, jak z téchto variant
poskladat vyslednou trasu. Pfipadné pokud v néjakém Uuseku vznikne misto,
kterym neni mozné vést trasu, nekolabuje tim cela linka, ale pouze se vybere jina
varianta trasy v dané oblasti.

Vidy sousedni useky jsem rozdélil v misté, ve kterém se spojily vSechny
varianty z obou sousednich Usek(. Misto jsem nazval ,,rozdélovaci bod usekd”.

U kazdé varianty jsem vytvofil tabulku, ze které mlzeme vycist pocet a
jména zastavek, jejich vzajemnou vzdalenost a také teoretickou jizdni dobu. Ta
byla nejcastéji ur¢ena podle jizdnich doby soucasnych linek. V pfipadech, kdy
timto zplGsobem nesla jizdni doba odvodit, jsem se ji snaZil zvolit rozumnym
odhadem, do kterého jsem zahrnul vzdalenost, prdmérnou rychlost a pfipadné

negativni vlivy na trase, napriklad svételné kfizovatky apod.



Tabulka 12: Vzorova variantni tabulka

Linka XX
i Vzdalenost | Jizdni doba
Zastavka .
[km] [min]

* %k %k

1 | Jméno zastavky ¢.1
2 | Jméno zastavky ¢.2 " o
celkem: - -

* vzddlenost ,,rozdélovaciho bodu useki” k prvni/posledni zastdvce
v daném useku
**  jizdni doba od ,rozdélovaciho bodu tsek(“ k prvni/posledni zastdvce
v daném useku



4.1. Usek Kralovo Pole

Méstska ¢ast Kralovo pole lezi v severni ¢asti mésta Brna. S necelymi 22
tisici obyvatel patfi mezi nejobydlenéjsi ¢asti Brna. Tato méstska ¢ast ma vyrazné
meéstsky charakter s obytnymi domy, i kdyZ na severovychodé a severozdpadé se

rozkladaji kopce porostlé lesy.
4.1.1.Dopravni situace

V Krdloveé Poli se nachazi usek VMO. Hlavni ¢asti je zde Kralovopolsky tunel,
ktery byl uveden do provozu vroce 2012. Na néj navazuje z vychodni strany
mimouroviova kriZzovatka Svitavska radiala, ktera pripojuje na okruh silnici 1/43.
Na zdpadni strané je tunel zakoncen kfiZzovatkou s ulici Hradeckou, ktera vede
kolmo na VMO a spojuje okolni ¢tvrté s centrem mésta. Vyznamnou sbérnou
komunikaci je Palackého tfida, ktera protina Kralovo Pole smérem z centra mésta

na sever smér na Re¢kovice paralelné se Svitavskou radialou.
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Obrdzek 26: Mapa useku Krdlovo Pole [25]



4.1.2.Verejna hromadna doprava

Z hlediska dalkové dopravy je zde vyznamnym prvkem trat 250 z Brna smér
TisSnov, Havlicklv Brod a Praha, kterd zde ma stanici Brno — Kralovo Pole. Toto
nadrazi je hlavnim uzlem dalkové vlakové a autobusové dopravy a méstské
dopravy pro severni ¢ast Brna. Na Palackého tfidé jsou dale zastavky pro
dalkovou autobusovou dopravu.

Méstska hromadnd doprava v Kralové Poli je tvofeno dvéma paralelné
vedenymi tramvajovymi tratémi zcentra Brna na sever. Zapadnéjsi trat,
obslouzena linkou €. 12, vede po ulici Purkyfiova aZz k Technologickému parku,
kde se také nachazi VUT fakulta podnikatelska a koleje VUT v Brné. Vychodnéjsi
trat je vedena po Palackého tfidé s linkami ¢. 1 a 6, které se u Semillasa rozdéluji
na smér Reckovice (linka € 1) a Kralovo Pole, nadraii (linka & 6). Tramvajové
linky jsou doplnény nékolika predevsim tangencialné vedenymi trolejbusovymi a
autobusovymi linkami, které z velké ¢asti prochazi pravé nadrazim v Kralové Poli,
pfipadné autobusova doprava také zajistuje obsluhu pfilehlych méstskych c¢asti a

obci (Re¢kovice, Sobé&sice, apod.)
4.1.3.Moznosti vedeni trasy

Kralovym Polem vedou dvé tramvajové traté a je zde vyznamné vlakové
nadrazi Brno — Krdlovo Pole, u kterého je kfizeni velkého poctu linek MHD a
priméstskych autobusovych linek. Proto jsem se snazil, aby expresni okruzni linka
méla ndvaznost na vsechny tyto prvky verejné dopravy. Vytvofil jsem 4 navrhy

tras pro tento usek.
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Obrdzek 27: Mapa variant, tusek Krdlovo Pole [25]

Tato varianta je vedena prakticky stfedem Krdlova Pole a zvelké casti

kopiruje trasu linky 44 a protismérnou 84.

Obé linky, A1 a A2, maji délku néco madlo pres 3,5 km a jizdni dobu

videalnim pripadé okolo 6 minut, coZ znamend primérnou rychlost okolo 36

km/hod. Maji navaznost na uzel Kralovo Pole, nadrazZi i obé tramvajové traté.

Projizdi pres 3 svételné krizovatky. Riziko zpozdéni vlivem dopravy je nizké.



Tabulka 13: Usek Kralovo Pole, Varianta A, linka A1

Linka Al
i Vzdalenost | Jizdni doba
Zastavka .
[km] [min]
Kralovo pole, 1,86 2
1 nadrazi
(pod mostem) 0,88 2
2 Husitska
0,77 2
3 Skacelova
0,18
celkem: 3,69

Tabulka 14: Usek Krdlovo Pole, Varianta A, linka A2

Linka A2
i Vzdalenost | Jizdni doba
Zastavka .
[km] [min]
, 0,24 0
1 Skacelova
0,72 2
2 Husitska
. 0,84 2
Kralovo pole,
3 nadrazi
(Kosmova) 1,80 2
celkem: 3,60 6

Tuto trasu v souCasné dobé povaZzuji za nejprijatelnéjsi, protoze nevyzaduje
zadné dodatecné stavebni Upravy, povaZzuji ji za nejrychlejsi a také je uzivatelsky

nejlépe pristupna diky tomu, Ze projizdi samym stfedem této oblasti.



4.1.3.2. VariantaB — —

Druha varianta objizdi Kralovo Pole pres severni okraj a vyuZiva ktomu
predevsim rychlostni komunikaci silnici 11/640, ulici Hradeckou a Palackého tfidu.
Obé linky maji okolo 6 kilometrd a jizdni dobu 9-10 minut, coZ vychazi o 3-4
minuty déle neZ varianta Ae, a primérnou rychlost pres 42 km/hod. M4
ndvaznost na vsechny duleZité prvky verejné dopravy v Kralové Poli. Linka B2
dokonce projizdi pres Ctyfi svételné kfizovatky, B1 pres tfi. Ale riziko zpozdéni

vlivem dopravy je zde velmi nizké.

Tabulka 15: Usek Krdlovo Pole, Varianta B, linka B1

Linka B1
, Vzdalenost | Jizdni doba
Zastavka .
[km] [min]
Kralovo pole, 1,86 2
1 nadrazi
(pod mostem) 0,91 2
2 Tylova
1,52 3
3 | Technologicky park
gICcKy p 160
celkem: 5,89 9

Tabulka 16: Usek Krdlovo Pole, Varianta B, linka B2

Linka B2
, Vzdalenost | Jizdni doba
Zastavka .
[km] [min]
L 1,72 2
1 | Technologicky park
1,82 4
2 Tylova
X 0,84 2
Kralovo pole,
3 nadrazi
(Kosmova) 1,80 2
celkem: 6,18 10




Tuto trasu nepovaZzuji za zcela vhodnou, protozZe je delSi, pomalejsi a
méneé uzivatelsky pristupnou, protoze trasu linky 12 protina az v Technologickém
parku, kde je konec tramvajové traté a ne pfiliS dostupny prestupni uzel pro

cestujici ze vnitrni ¢asti této méstské ¢asti.

4.1.3.3. Varianta C

Treti varianta vychazi z varianty Be, ale pocita s dobudovanim dopravni
infrastruktury, které by tuto autobusovou linku zrychlilo.

Jednda se hlavné o propojeni ulic Sportovni a Hradeckd ve sméru
z Olomouce na Hradeckou, ktera dale pokracuje smérem do Pisarek. To by
umoznilo az 2minutové zrychleni autobusové linky B1 z nadrazi v Kralové Poli na
Technologicky park a také by to byla alternativa pro vedeni dopravy, pokud by
byl uzavien Kralovopolsky tunel.

V Opacném sméru by mélo dojit k mimouroviiovému napojeni Hradecké na
Palackého tfidu misto soucasného urovriového, protoze pfimé napojeni na ulici
Sportovni by bylo zna¢né nakladné, ne-li nemozné. Tato Uprava by zrychlila linku
B2 0 1 minutu a snizila pocet svételnych kfiZzovatek ze ¢tyr na tfi.

Velkou nevyhodou oviem je, Ze by linka neméla ndvaznost na tramvaj 1,
predevsim tedy linka C1, ktera by ji minula zcela mimourovriové.

Obé linky by méli necelych 6 km délku, jizdni dobu 7-8 minut a priimérnou
rychlost 45-50 km/hod v tom o Useku. Riziko zpoZzdéni zplsobené dopravou zde

uvazuji velmi nizké.



Tabulka 17: Usek Kréalovo Pole, Varianta C, linka C1

Linka C1
i Vzdalenost | Jizdni doba
Zastavka .
[km] [min]
Kralovo pole, 1,86 2
1 nadrazi
(pod mostem) 2,40 4
2 | Technologicky park
gicky p 1,60 2
celkem: 5,86 7

Tabulka 18: Usek Krdlovo Pole, Varianta C, linka C2

Linka C2
. Vzdalenost | Jizdni doba
Zastavka .
[km] [min]
L, 1,72 2
1 | Technologicky park
] 2,24 5
Kralovo pole,
2 nadrazi 180 5
(Kosmova) !
celkem: 5,76 8

PfestoZe tato linka urychluje variantu Be, nepovaZzuji ji za vhodnou, hlavné

z dlivod( absence pfimého napojeni na tramvajovou linku 1.
4.2. Usek Zaboviesky

Méstska &ast Zabovfesky leZi severozapadné od centra Brna. Patfi také
mezi nejobydlen&j$i méstské €asti mésta Brna s 21 tisici obyvateli. ZabovFesky

maji predevsim méstsky charakter s obytnymi a fradovymi rodinnymi domy.
4.2.1.Dopravni situace

Mezi hlavni dopravni tahy v Zabovieskach patfi ulice Knini¢ska (silnice
[1/384), kterd vede z Bystrce a napojuje se na VMO na stejnojmenné

mimouroviové kfizovatce Knini¢ska. VMO je zde dokonceny tak z poloviny, kdy



od MUK Hradecka aZ po MUK Knini¢ska je usek hotovy, ale dale smérem na jih aZ
po MUK je Hlinky je okruh ve fazi, kdy se dokonduje projektovd dokumentace.
Planované uvedeni do provozu celého uUseku je planovano na rok 2022. [22] V
soucasné dobé jsou zde problémy s vysokou intenzitou dopravy v dopravni
Spicce, kdy se v téchto mistech tvofi az nékolik desitek minut dlouhé kolony.

Dal$i vyznamnou dopravni tepnou v ZabovFeskach je spojeni ulice Minska a
Horova, které jako celek tvofi vychodozdpadni osu této méstské ¢asti, kde na
vychodé se ulice Minska navazuje na ulici Vevefi vedouci do centra Brna a na
zapadé se prakticky ulice Horova napojuje prfes Rosického ndmésti na sousedni
meéstskou ¢ast Komin. Na rosického nameésti se také napojuje dal$i vyznamna

ulice Kralovopolska, ktera spojuje Zabovresky s Kralovym Polem.
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Obrdzek 28: Mapa useku Zabovresky [25]



4.2.2.Verejna hromadna doprava

Zabovfesky nemaji navaznost na dalkovou dopravu, at ui Zelezni¢ni &i
autobusovou. Veskeré verejné dopravni spojeni zajistuje MHD.

Velkou védhu na tom md tramvajovad doprava. Zabovfeskami vedou dvé
tramvajové traté, které se u trolejbusové vozovny Komin spojuji a pokracuji dale
zdpadné smérem na méstskou ¢ast Bystrc. Prvni trat vede vychodné z centra ze
sméru Vevefi a obsluhuji ji linky 3 a 11. Druha trat vede jizné z Pisarek podél
VMO. Nemalou zasluhu na vefejné dopravé v ZabovFeskach ma také trolejbusova
sit, ktera obsluhuje predevsim severni ¢ast Uzemi. Jako dopliikové jsou pak zde

autobusové linky, predevsim linky okruzni 44 a 84.
4.2.3.Moznosti vedeni trasy

V této oblasti povazuji za nejdUlezitéjsi prestupni uzel zastavku Pisarky,
ktera umozZnuje prestup na tramvaj €. 1, kterd vede pfimo do centra nebo na
Bystrc, a na trolejbusové a autobusové linky, které obsluhuji tuto zonu. Bohuzel
pfimy pfestup na tramvajovou trat vedouci pfes Zabovfesky, kterou obsluhuji
linky 3 a 11, je v soucasné dobé komplikaci. Nebot autobusova zastdvka, ktera
drive na VMO byvala, prestala byt pouzivana pro linky 44 a 84 v zari 2007 a pfri

vystavbé VMO v Useku od MUK Knini¢ska az po MUK Hradecka zanikla i stavebné.
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Obrdzek 29: Mapa variant, Usek Zabovresky [25]



4.2.3.1. VariantaA — —

Tato varianta je vedena v celé délce po VMO, kde se ¢astecné snazim
pfipomenout vhodnost navrhovani a budovani zastavek pfimo na okruhu.
Chybéjici zastavka Mozolky na okruhu pro autobusovou dopravu by se v tomto
misté hodila pro umoznéni prestupu na tramvaje 3 a 11, aniz by musel autobus
sjizdét z VMO. Tato varianta je také mozZnosti, kde se muUZe pocitat pouze se
zastavkou v Pisarkach.

Obé trasy maji néco malo pres 4 km, jizdni dobu 6 minut a priimérnou
jizdni rychlost az 43 km/hod. Projizdi pouze 2 svételnymi kfiZovatkami, ovsem
v soucasné dobé&, kdy neni dodélany usek VMO Zaboviesky je zde vysoké riziko

zpozdéni od dopravy v dopravnich Spickach.

Tabulka 19: Usek Zabovresky, Varianta A, linka Al

Linka Al
} Vzdalenost | Jizdni doba
Zastavka .
[km] [min]
1,22 2
1 Mozolky
2,39 3
2 Pisarky
0,43 1
celkem: 4,04 6

Tabulka 20: Usek Zabovresky, Varianta A, linka A2

Linka A2
, Vzdalenost | Jizdni doba
Zastavka .
[km] [min]
0,42 1
1 Pisarky
2,44 3
2 Mozolky
1,29 2
celkem: 4,15 6




Tento usek by urcité ideadlni, pokud by zde byl uz zrealizovan usek VMO
Zabovrfesky. Soucéasné riziko zpozdé&ni je tak vysoké, 7e neni vhodné tudy vést
autobusovou linku. Znovuzprovoznéni autobusové zastavky na VMO v mistech
kfiZzeni s ulici Horova, po které vede tramvajova trat z Vevefi do Bystrce, by z této
varianty délalo jasného vitéze, ovSem tato podminka neni az tak dulezitd pro tuto

variantu.
4.2.3.2. VariantaB — —

Varianta B vede po soucasné trase linky 44 a 84. VyuZivd zde pouze
zastavek Rosického namésti a Pisarky, takze je zde zajiSténa navaznost na obé
tramvajové traté.

Obé trasy maji okolo 6,5 km, jizdni dobu aZ okolo 11-12 minut a primérnou
jizdni dobu 34 km/hod. Projizdi se zde pres 5! svételnych kfizovatek. Vyhodou
této trasy je to, Ze Usek ma pfimou navaznost na obé tramvajové traté a také, ze
se vyhybad nedostavénému Useku VMO Zabovfesky, proto také povaiuji riziko

zpozdéni zplsobené ostatni dopravou za nizké.

Tabulka 21: Usek Zabovresky, Varianta B, linka B1

Linka B1
, Vzdalenost | Jizdni doba
Zastavka .
[km] [min]
1,25 3
1 Rosického nameésti
4,32 7 (5)
2 Pisarky
0,64 1
celkem: 6,21 11 (9)




Tabulka 22: Usek Zabovresky, Varianta B, linka B2

Linka B2
, Vzdalenost | Jizdni doba
Zastavka .
[km] [min]
1,09 2
1 Pisarky
4,26 7 (5)
2 Rosického nameésti
1,31 3
celkem: 6,66 12 (10)

Tuto variantu povazuji za dost pomalejSi nez variantu Ae, ale umoziuje
v soucasné dobé prestup na tramvajovou trat z Vevefi, coz by mohlo byt
rozhodujici. Pro zrychleni by mohlo byt v urcitych ¢asem, pfi nizkém riziku
dopravni zacpy, vyuzito ¢aste¢né useku VMO mezi Pisarky a Rosického namésti.

Tim by se mélo docilit zkraceni jizdni doby o 2 minuty.
4.3. Usek Bohunice

Méstska ¢ast Bohunice leZi jihozapadné od centra mésta. Spolu se
sousednimi méstskymi ¢astmi Stary a Novy Liskovec ma toto Uzemi okolo 40 tisici
obyvateli. Charakter tohoto Uzemi je proménlivy, jsou zde Casti s panelovymi

sidlisti a také zbytky zastavby pavodni vesnice.
4.3.1.Dopravni situace

Tato méstska cast je jizné ohranicena dalnici D1, na kterou je napojena
ulice BiteSska (Prazska radidla, rychlostni komunikace) a ta vede dale
severovychodné, kde se pfipojuje na VMO. Vychodozapadné toto Uzemi protina
sbérnd komunikace ulice Jihlavska. V této oblasti by také mél vzniknout novy
usek VMO, presnéji tunel Cerveny kopec, ktery by mél mit jeden svij portal
umistén u kfizeni ulic Jihlavska X Videriska, na druhé strané by mél byt napojen

na ulici Bauerova u velodromu pobliz BVV.
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Obrdzek 30: Mapa useku Bohunice [25]

4.3.2. Verejna hromadna doprava

PfestoZe na jihu tohoto Uzemi vede Zelezni¢ni trat z Brna do Stfelic, neni
zde vybudovano zadné nadrazi.

Vyznamnym dopravnim uzlem je zastavka trolejbusové a autobusové
dopravy Bohunice, nemocnice. Nachazi se nejen u nemocnice, ale také u
Univerzitniho kampusu Masarykovy univerzity, nakupniho centra a Moravského
zemského archivu. Toto ,,centrum® velmi dobre funguje také jako prestupni uzel,
kdy je zde umoZinéno prestoupit na autobusy obsluhujici velkou ¢ast okolni
zastavby. Navic je v pldnu napojeni toho uzlu na tramvajovou sit do roku
2021.[23] Tramvajova sit je zde zastoupena jedinou trati smérem z centra do

Starého Liskovce, kterym prochazi az na jeho zdpadni ¢dast. Jezdi sem linky 6, 8 a
10.



4.3.3. MoiZnosti vedeni trasy

V oblasti Bohunic je urcité nejdilezitéjsSim dopravnim uzlem Nemocnice
Bohunice. Napojenim tohoto uzlu na expresni linku je elegantné vyreSeno
napojeni prakticky celych Bohunic a Liskovce na zbytek Brna. Proto jsem zde

navrhl pouze jednu variantu, ktera je podle mé idealni.
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Obrdzek 31: Mapa variant, usek Bohunice [25]

4.3.3.1. VariantaA — —

Linka zde wvyuZiva ulic BiteSska a Jihlavska, které se kfizi pravé pobliz
dopravniho uzlu Nemocnice Bohunice.

Obé linky maji necelych 4,5 km, jizdni dobu 8 minut a primérnou rychlost
okolo 33 km/hod. Projizdi sice 5 svételnymi kfizovatkami, ale vétsinu z nich

projizdi v uprednostiiovaném sméru, takie by zde nemuselo dochazet

k néjakému vyraznému cekani.



Naznadil jsme zde i teoreticky pfestup na tramvajovou trat u zastavky
Krematorium, ktery by zajistil také lepSi pFistup cestujicim na expresni

autobusovou linku.

Tabulka 23: Usek Bohunice, Varianta A, linka Al

Linka Al
} Vzdalenost | Jizdni doba
Zastavka .
[km] [min]
2,12 3
1 | Nemocnice Bohunice
1,73 3
2 Krematorium
0,65 2
celkem: 4,50 8

Tabulka 24: Usek Bohunice, Varianta A, linka A2

Linka A2
} Vzdalenost | Jizdni doba
Zastavka .
[km] [min]
0,69 2
1 Krematorium
1,63 3
2 | Nemocnice Bohunice
1,93 3
celkem: 4,25 8

Tato varianta, ackoliv je jeding, tak je podle mé idealni. Vyuziva z velké Casti
pouze rychlostni a sbérné komunikace a tim si udrzuje komfort rychlé
autobusové dopravy. Slabym mistem je zde pouze dopravni uzel u nemocnice,

kde je ¢asova ztrata zplsobena nepfilis plynulym napojenim na tyto komunikace.



4.4. Usek Brno - jih

Tato oblast se nachazi jizné od centra mésta a je vymezena prakticky na
jihu dalnici D1, na zdpadé ulicemi Videnska/Herspicka (tzv. Videriska radidla) a na
vychodé ulici Hnévkovského. V méstské casti Horni HerSpice se nachazi
predevsim mnoho pridmyslovych a obchodnich firem. Vychodni ¢ast této oblasti,
meéstska ¢ast Komarov, ma uz spiSe méstsky charakter. Da se zde najit vystavba

panelového sidlisté i zastavba s rodinnymi domy s poctem obyvatel okolo 8 tisic.
4.4.1.Dopravni situace

V této oblasti se nachdzi predevsim dllezitd Zelezni¢ni trasa z Brna do
Breclavi smérem na jih, na tuto trat navazuje zapadni trat do Rosic a vychodni
trat do Prerova. BohuZel v soucasné dobé se toto Uzemi musi sloZité objizdét,
pokud se chcete dostat z vychodu na zapad ¢i naopak, chybi zde pfimé spojeni
ulic Jihlavskd a Cernovickd. Vyfesit to ma dostavba VMO, ktera by v téchto
mistech méla byt realizovdana bud pfemosténim nebo tunelem. Je zde vice
variant na vyreseni trasy VMO, nebot navic toto Uzemi je také soucasti uzemi,
kde by mohl novy ZUB, o kterém také zatim neni rozhodnuto.

V budoucnu by také v mistech ulice Hnévkovského (nebo v blizkém okoli)
méla byt zrealizovana tzv. Bratislavska radiala, ktera by spojovala centrum mésta
s dalnici D1 a dalnici D2. Dost by ulehdila dosavadni dopravni situaci, protoze
ulice Hnévkovského je dulezitd a vysoce frekventovana dopravni tepna, na niz se

obcas tvofi dopravni zacpy.
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Obrdzek 32: Mapa useku Brno — jih [25]

4.4.2.Verejna hromadna doprava

V méstské ¢asti Horni HerSpice je MHD feSeno predevsim tramvajovou trati
vedenou paralelné s Videfiskou, obslouzenou linkami 2 a 5. V MC Komarov je
také zavedena tramvajova trat, ovsem pouze marianského namésti. UvaZuje se o
jejim prodlouzZeni ddle na jih, oviem tato stavba bude muset byt sjednocena
s dostavbou VMO a Bratislavské radialy. Tato trat je obsluhovdna linkou ¢. 12.
Dale je v celé této oblasti Brno — jih vefejna doprava doplnéna celou fadou
autobusovych linek, které projizdi pfedevsim tzv. Londynské ndmésti na zapadé
této oblasti (zastavka Ustfedni hitbitov) a zastavku Komarov (pfipadné Marianské

nameésti v blizké vzdalenosti) na vychodé, proto povazuji tyto dva body za
vyznamné prestupni uzly v této lokalité.



4.4.3.Moznosti vedeni trasy

Tento Usek mda za ukol predevsim propojit jeho jihozapadni ¢ast Brna
s jihovychodni, coZ neni tak jednoduché, protoze pfimou cestou to v soucasné
dobé nelze provést a je nutné tuto oblast, tvorenou predevsim Zelezni¢nim
uzlem, objet jizné nebo severné, centrem mésta. Proto jsem navrhl Ctyfi trasy, tfi

za soucasného stavu a Ctvrtou pfi mozné varianté dostavéného useku VMO.
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Obrdzek 33: Mapa variant, usek Brno — jih [25]



4.4.3.1. VariantaA — —

Jedna se o prvni jizni variantu vyuzZivajici z ¢asti trasu linky 50, ktera vede
ulicemi Bohunicka, Sokolova a KSirova. Je moiné zde pfipadné vyuzit ulice
Hnévkovského misto KSirovy (v mapé <carkované), ale nepovaZuji to za
zvyhodnéni nebo zrychleni trasy. Navic by to vedlo k pouziti zastavek na
Marianském namésti misto zastavky Komarov (u tramvaje), coz neumoznuje tak
plynuly prfestup na tramvaj Ci jiné autobusové linky.

Délka trasy je okolo 5,5 km, jizdni doba cca 7 minut a pridmérna rychlost
skoro 50 km/hod. Linka zde projizdi 5 svétlem fizenymi kfiZovatkami, ovsem

Casto v preferovanych smérech.

Tabulka 25: Usek Brno — jih, Varianta A, linka A1

Linka Al
} Vzdalenost | Jizdni doba
Zastavka .
[km] [min]

1 Ustiedni hibitov 0,17 0
(Videniska)

4,02 5
) Komarov

(u tramvaje) 1,55 2

celkem: 5,74 7

Tabulka 26: Usek Brno — jih, Varianta A, linka A2

Linka A2
, Vzdalenost | Jizdni doba
Zastavka .
[km] [min]
1 Komarov 1,61 2
(u tramvaje)
- 3,70 5
5 Ustfedni hrbitov
(Videriska) 0,22 0
celkem: 5,53 7

Je to rychld varianta, ¢astecné vyuzivana jiz dnes linkou 50 bez probléma.




4.4.3.2. VariantaB — —

Také se jednd o jizni variantu, které oviem zajizdi az na dalnici D1. Casové
by se dala srovnat s variantou Ae, zarucovala by vyssi jizdni komfort. Nevyhodou
je, ze by byla citlivéjsi na dopravni zacpy, zejména na dalnici a na ulici
Hnévkovského. Dale zastavuje aZ na zastdvce Marianské namésti ve sméru na

Cernovice, co? neni tak uZivatelsky pfivétivé ne? vyuZiti zastavky Komarov (u

tramvaje).

Tato varianta je dlouhd 7-8 km, jizdni dobu ma 7-8 a priimérnou rychlost
diky dalnici az 60 km/hod. Také zde linka projizdi 5 svételnymi kfiZovatkami

v preferovanych smérech. Riziko zpoZzdéni zpUsobené dopravou je zde bohuzel

celkem vysoké v hodinach dopravni Spicky.

Tabulka 27: Usek Brno — jih, Varianta B, linka B1

Linka B1
} Vzdalenost | Jizdni doba
Zastavka .
[km] [min]
1 Ustiedni hibitov 0,17 0
(Videniska)
6,51 6
2 Maridanské nameésti
1,27 2
celkem: 7,95 8

Tabulka 28: Usek Brno — jih, Varianta B, linka B2

Linka B2
, Vzdalenost | Jizdni doba
Zastavka .
[km] [min]
1 Komarov 1,53 2
(Svatopetrskad)
- 5,35 5
5 Ustfedni hrbitov
(Videriska) 0,22 0
celkem: 7,10 7




Tato varianta by byla vhodna, zvlasté pokud by zde nebylo vysoké riziko

uviznuti v dopravni zacpé, coz této trase skodi.
4.4.3.3. VariantaC

Tato varianta vede pres severni stranu, po HerSpické smérem
k autobusovému nadrazi Zvonarka, a napojuje se zpét z ulice Svatopetrska na
ulici Cernovickou jako ostatni varianty. Nevyhodou je zde zavadéni linky blize
k centru mésta, zvySovani rizika uviznuti v dopravni zacpé, a celkové jizdni doba
je delsi. Ovsem vyhodou je vytvoreni navaznosti na autobusové nadrazi a
nakupni centrum Galerie Vankovka.

Délka trasy je sice jen 5,3 km, ale jizdni doba je az okolo 9 minut, z ¢ehoz
vyplyvéa primérna rychlost okolo 35 km/hod. Navic linka zde projizdi 9!

svételnymi kfizovatkami, ¢imz se riziko mozného zpozdéni zvysuje.

Tabulka 29: Usek Brno — jih, Varianta C, linka C1

Linka C1
, Vzdalenost | Jizdni doba
Zastavka .
[km] [min]
1 Ustiedni hibitov 0,20 0
(Jihlavska)
2,14 4
Autobusové nadrazi
2 Y
Zvonarka
1,72 3
3 Maridanské nameésti
1,28 2
celkem: 5,34 9




Tabulka 30: Usek Brno — jih, Varianta C, linka C2

Linka C2
, Vzdalenost | Jizdni doba
Zastavka .
[km] [min]
1,30 2
1 Maridanské nameésti
1,60 3
Autobusové nadrazi
2 Y
Zvonarka
- 2,23 4
3 Ustfedni hrbitov
(Jihlavska) 0,17 0
celkem: 5,30 9

Vyhodou této varianty je napojeni expresni linky na autobusové nadrazi
Zvonarka. Proto by tato trasa méla smysl, pokud by tak znél pozadavek. Jinak je

tato varianta pomalejsi a rizikovéjsi na zpozdéni.
4.4.3.4. \VariantaD — —

Tato varianta je spiSe teoretickym nahledem do budoucnosti. Snazim se
s jeji pomoci nastinit zlepSeni situace po dobudovani useku VMO v této casti
mésta, za pouZiti z jedné moznych variant vedeni trasy VMO.

Pfedpokladam, Ze trasa by méla okolo 3,5 km, jizdni doba by byla zhruba 4

minuty a priimérna rychlost by tedy byla cca 55 km/hod.

Tabulka 31: Usek Brno — jih, Varianta D, linka D1

Linka D1
, Vzdalenost | Jizdni doba
Zastavka .
[km] [min]

1 Ustiedni hibitov 0,20 0
(Jihlavska)

1,77 2
5 Komarov

(u tramvaje) 1,55 2

celkem: 3,52 4




Tabulka 32: Usek Brno — jih, Varianta D, linka D2

Linka D2
, Vzdalenost | Jizdni doba
Zastavka .
[km] [min]
1 Komarov 1,61 2
(u tramvaje)
- 1,93 2
5 Ustfedni hrbitov
(Jihlavska) 0,17 0
celkem: 3,71 4

Realizaci useku VMO, at uz nadzemnim vedenim nebo tunelem, by v tomto

pripadé zkratilo cestovni dobu skoro o polovinu vici nejrychlejsi varianté.

4.5. Usek Cernovice

Méstska ¢ast Cernovice ma charakter z &asti méstsky a z &asti vesnicky.
Okrajové ¢asti se postupné méni na priimyslovou &tvrt. MC Slatina, ktera sousedi
na vychodé a ktera prakticky oddé&lena od Cernovic ulici Cernovicka, ma
charakter také méstsky, ktery dopliuje rozvijejici se primyslovy areal na jihu.

Obé lokality maji dohromady okolo 18 tisic obyvatel.
4.5.1.Dopravni situace

Na severu této oblasti se nachazi rychlostni komunikace, ulice Ostravska
(tzv. Ostravska radidla), ktera vede z centra Brna smérem na vychod a napojuje
se na dalnici D1 ve sméru na Vyskov. Paralelné sni je vedena ulice
Olomoucka/Hviezdoslavova, kterd slouzi jako sbérnd komunikace tohoto Uzemi.
Kolmo na né protind tohle Uzemi ulice Cernovickd a propojuje Komarov
s Zidenicemi na severu. Ddle timto Uzemim vede Zelezniéni trat z Brna do
Vyskova se zastavkou ve Slatiné.

Vyhledové je v této oblasti navrzen usek VMO, ktery by vedl z Komarova,

v mistech sou¢asné Cernovické a napojit by se mél na dal3i Usek v Julidnové na



ulici Jedovnickou. Soucasné by zde mély byt realizovany dvé MUK, které by

propojovali VMO s Ostravskou radidlou a také vytvareli pfimy sjezd do Slatiny.

Uvedeni do provozu je naplanovano na rok 2029. [22]
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Obrdzek 34: Mapa useku Cernovice [25]

4.5.2.Verejna hromadna doprava

Spojeni s centrem mésta na sebe prebird predevsim trolejbusova doprava,
ktera vede aZ do Slatiny. Autobusova doprava zde ma predevsim doplikovou

funkci, pfipadné zajistuje spojeni s vedlejSimi okrajovymi ¢astmi mésta.

4.5.3.Moznosti vedeni trasy

V této oblasti jsem zvolil jen jednu variantu trasy, kde linka umoznuje

prestup na jedné zastdvce ve Slatiné na ostatni linky, obsluhujici tuto oblast, a

sméruje dale na LiSen.
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45.3.1. VariantaA — —

Varianta je to pomérné rychla a elegantné umoznuje prestup na ostatni
linky na zastavce Cernovicky. Jedna se o dopravni uzel okolo okruzni kFizovatky,
na které se sjizdi sbérné komunikace v této oblasti, po kterych vedou prakticky
vsechny linky.

Délka trasy je okolo 4,2 km, jizdni doba 5 minut a primérna rychlost okolo
50 km/hod. Na trase, i kdyZ prochazi pres 4 svételné kfizovatky, hrozi nizké riziko

vzniku zpozdéni vlivem okolni dopravy.



Tabulka 33: Usek Cernovice, Varianta A, linka A1

Linka Al
, Vzdalenost | Jizdni doba
Zastavka .
[km] [min]
. 3,15 3
1 Cernovicky
1,11 2
celkem: 4,26 5

Tabulka 34: Usek Cernovice, Varianta A, linka A2

Linka A2
} Vzdalenost | Jizdni doba
Zastavka .
[km] [min]
. 1,21 2
1 Cernovicky
3,00 3
celkem: 4,21 5

Trasu povazuji za idealni, rychlou a bez vyznamnych rizik ¢i zbytecnych
zajizdék. Vybudovani useku VMO vtéto oblasti trase pomuze diky vyuziti
mimouroviovych kfizovatek namisto uroviovych se svételné fizenym provozem

(v mapé carkované).
4.6. Usek Lisen

Méstska cast LiSen by se dala rozliSovat na starou (pUvodni) zastavbu, ktera
ma charakter spiSe vetsi vesnice, a novou LiSen, kterd je vybudovana jako typické
sidlisté a je blize k centru mésta. Sbérnou komunikaci, ulici Jedovnickou, je Lisen
oddélena od sousedni MC Vinohrady, kterd je blize k centrum, na zapadé. Ve
Vinohradech tvofi vétSinu zastavby panelové domy. Dohromady v této oblasti

Zije pres 40 tisic obyvatel a patfi mezi nejobydlenéjsi ¢ast Brna.



4.6.1.Dopravni situace

Vinohrady a LiSen jsou vysoce poloZzené méstské ¢dsti, proto je spojuje
scentrem Brna pouze dvé C<¢tyfpruhové silnice, po severni strané ulice
Rokytova/Zarosicka, kterd vede smérem do Husovic, a jiznim smérem ulice
Jedovnicka, kterd se napojuje na Ostravskou radidlu a na Slatinu.

Opét i tady je v dlouhodobém planu vybudovat usek VMO, v této casti se
jedna predevsim o tunel pod Vinohrady, ktery na zdpadni strané bude vyustén na
mimourovnové kfiZovatce Rokytova a dale povede na Tomkovo ndmeésti. Na jizni
strané bude napojen na MUK Lidefiskd, kterd se umozni pfimé napojeni Li¥né na
okruh, a povede ddle k Ostravské radiale a ke Slatiné.
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4.6.2.Hromadna doprava

Do Lisné vede vsoucasné dobé jedna tramvajova trat, kterd prakticky

protind celé uzemi v plli, zcentra vede paralelné sulici Jedovnickda a je



zakoncena na konci ,,nové” Lisné. Tato trat je obslouZena linkou 8, ktera patfi
k nejvytizenéjsi lince v Brné. Zbytek LiSné je obslouZzen autobusovymi linkami.
Ovsem je vplanu do roku 2019 zrealizovat prodlouzeni (respektive obnovu)
druhé tramvajové traté az k Technickému muzeu MHD v Brné, které se nachazi
ve ,staré” LiSni, a vznikl by tak novy prestupni uzel z autobusu na tramvaj v této
oblasti. Vinohrady pfimy pfistup k tramvajové lince nemaji, za to maji spojeni

s centrem zprostfedkovano diky nejvytizenéjsim trolejbusovym linkam 25 a 26.
4.6.3.Moznosti vedeni trasy

VLisni a Vinohradech jsem se snazil navazat na mistni tramvajové,
trolejbusové a autobusové linky tak, aby expresni linka projela danym uzemim co
nejplynuleji a nejrychleji. Za nejdualezitéjsi jsem povazoval navazat na

tramvajovou trat a trolejbusové linky 25 a 26.
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4.6.3.1. VariantaA — —

V této oblasti jsem také vytvofil pouze jednu variantu, u které je moznost
vice modifikaci, ale myslenka zde z(istdva stejnd. Pfestup na tramvaj i trolejbus je
umoznén na zastavce NovoliSenska pobliz tocny pro trolejbusové linky 25 a 26.
Dalsi zastavka v této oblasti je na zastavce Prusanecka, kde je také umoznén
prestup na trolejbus 25 a 26, ale az co projede celymi Vinohrady, a také na
priméstské autobusové linky smérujici dale na Starou osadu. Dale expresni linka
sméruje k Tomkovu namésti.

Slabinou této varianty je prestupni uzel na zastavce NovoliSenska, kdy je
linka nucena zajet az na trolejbusovou tocnu, ¢imz snizuje kapacitu pro odstaveni
trolejbus(. Vhodna by byla stavebni Uprava této tocny.

Trasa ma délku pres 5,5 km, jizdni dobu 8 minut a priimérnou rychlost
okolo 42 km/hod. Projizdi pres 7 svételnych kfiZovatek, ale trasa se drzi sbérnych
komunikaci, proto maji svételné kfizovatky pro tento smér lehce preferencni

prujezdnost bez vyrazného zdrzeni.

Tabulka 35: Usek Liseri, Varianta A, linka Al

Linka Al
, Vzdalenost | Jizdni doba
Zastavka .
[km] [min]
1,66 2
1 Novolisernska
1,27 3
2 Prusanecka
2,64 3
celkem: 5,57 8




Tabulka 36: Usek Liseri, Varianta A, linka A2

Linka A2
, Vzdalenost | Jizdni doba
Zastavka .
[km] [min]
2,70 3
1 Prusanecka
1,60 4
2 Novolisernska
1,30
celkem: 5,60 8

Varianta ma moznost se také napojit na prestupni uzel Stara osada mezi
Tomkovym naméstim s LiSni. Expresni linka by dostala mozZnost prestupu na nové
autobusové linky a také na tramvajové linky 2 a 3, ovSsem zpUsobilo by to zdrZeni
0 2-3 minuty a zajizdka by pfipravila okruzni linku o jeji plynulou a rychlou
cestovni rychlost.

Realizaci MUK Rokytova a jeji napojeni na Tomkovo namésti by trasu
v plvodni varianté bez Staré osady urychlilo o 2 minuty v obou smérech (v mapé

teckované).
4.7. Usek Brno — sever

Usek Brno — sever prochazi pfes vice méstskych ¢asti. Zidenice, Husovice i
Cernd pole maji podobny méstsky charakter s pravidelnou zéstavbou
vicepodlaznimi obytnymi &i rodinnymi domy. Ctvrt Lesna je tvofena predeviim
panelovym sidlistém. VSechny tyto oblasti dohromady jsou domovem pro zhruba
44 tisic lidi.

4.7.1.Dopravni situace

Zidenicemi a Husovicemi prochdzi vyznamnd dopravni tepna, soucéast

stavajiciho velkého brnénského okruhu, ktera propojuje sever Brna a Ostravskou

radidlu. BohuZel v soucasné dobé uz kapacitné nestaci a v dopravnich Spi¢kach se

zde tvofri kolony. Hlavnim problémem je pfedevsim smér z Tomkova nameésti na



Vinohrady (na ulici Rokytova), kde nedostatecné dlouhy odbocovaci pruh na
svételné kfizovatce brzdi provoz smeérujici ddle na Starou osadu. Dalsim
problémem v této oblasti je také Tomkovo ndmeésti, kde zdejsi svételna
kiizovatka nespliiuje dostateénou kapacitu v dopravni $pi¢ce. Re$enim je
vybudovanim dalSiho useku VMO, ktery se bude napojovat na Husovicky tunel a
na budouci Vinohradsky tunel. Tento Usek VMO bude obsahovat MUK Tomkovo
namésti, mimouroviové kFizeni s ulici Karlova a MUK Rokytova. V sou¢asné dobé
se pracuje na projektové dokumentaci, uvedeni do provozu je momentdlné
stanoveno na rok 2022. Dile VMO od Tomkova namésti pres sever Brna
k Zabovieskam je jiz v provozu.

Zidenicemi dale prochazi Zelezniéni trat Brno — Ceska Tfebova se zastavkou
Brno — Zidenice.

Dopravu v Cernych Polich pfendsi ptedeviim sb&rné komunikace, ulice
Merhautova a Provaznikova.

V Lesné je také doprava vedena ve sbérné komunikaci, ulice Okruzni a
Seifertova, ktera vytvari uzavreny kruh. Ten je napojen na VMO, na Merhautovu
smérem do Cernych Poli a na tfidu Generala Piky, ktera vede smérem do centra

mésta.
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Obrdzek 38: Mapa useku Brno — sever [25]



4.7.2.Verejna hromadna doprava

Zidenice maji vyznamny pFestupni uzel Stard osada. Je to soudasnd i
konecna zastavka tramvajové traté slinkami 2 a 3. Dale zde zastavuji vybrané
spoje linky 25 a 26 a skoro desitka autobusovych linek. V jizni €asti Zidenic je
méstska doprava zajiténa druhou tramvajovou trati s linkou 9. Zbytek Zidenic je
obslouzen autobusovou dopravou.

V Husovicich je dalezitym prestupnim uzlem Tomkovo ndmésti, kde se kFizi
tramvajova trat slinkou 4 zcentra do Maloméfic skolmo vedenymi
trolejbusovymi a autobusovymi linkami. Ve zbytku Husovic je doprava tvorena
predevsim tramvajovou linkou a ¢astecné trolejbusovou linkou. Nachazi se zde
také trolejbusova vozovna Husovice.

Cernymi Poli vedou dvé tramvajové taté. Jedna z nich vede a7 do Lesné a
obsluhuji ji linky 9 a 11. Druha zde v soucasné dobé konci na ulici Merhautova
s linkou 5, avSak dopravni podnik ma zajem o prodlouZeni této trati az do Lesné
s propojenim se stavajici trati na Halasové namésti. Nemala ¢ast dopravy je zde
zajiSténa také pomoci trolejbusové linky 25 a 26.

Lesna je spojena s centrem Brna vyhradné pomoci tramvajové traté, ktera
koné&i v Certové rokli. Zbytek Ligné je obslouzen autobusovymi linkami, které se
kfizi s tramvajovou trati a ostatnimi autobusovymi linkami na Halasové nameésti,

¢imZ z tohoto mista tvofi dlilezity dopravni uzel pro Lesnou.



4.7.3.Moznosti vedeni trasy

V této oblasti povazuji za dilezité prestupni uzly Tomkovo ndmésti a

Halasovo namésti, pfipadné jesté toCnu tramvaje na Merhautové. Proto jsem

navrhl tyto dvé varianty vedeni okruzni linky.
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Obrdzek 39: Mapa variant, usek Brno — sever [25]

4.7.3.1. VariantaA — —

Tato varianta obsluhuje vSechny vyse zminéné prestupni uzly, proto je také
nejpomalejsSi a nejméné plynuld. Je to také varianta, kdy bude dokoncen usek
VMO pres Tomkovo ndmeésti, ktery snejvétsi pravdépodobnosti nebude
umoziovat znovu najeti na okruh ve stejném sméru, z jakého z néj sjedete.
Jinymi slovy nebudete moci vyjet z Husovického tunelu, sjet na zastavku na
Tomkové nameésti, ktera bude pravé pod estakadou, a znovu se napojit na okruh
ve sméru na Starou osadu a naopak. Takze vas to bude nutit vyuZit pro okruzni
linku Provaznikovu ulici.

Trasa je néco pres 4 km dlouhd, jizdni doba okolo 7 minut a priimérnd

rychlost okolo 35 km/hod. Linka zde projizdi pfes 6 svételnych kfizovatek.



Tabulka 37: Usek Brno — sever, Varianta A, linka A1

Linka Al
, Vzdalenost | Jizdni doba
Zastavka .
[km] [min]
0,31 0
1 Tomkovo namésti
1,08 3
2 Stefanikova étvrt
1,10 2
3 Halasovo nameésti
1,63 2
celkem: 4,12 7

Tabulka 38: Usek Brno — sever, Varianta A, linka A2

Linka A2
} Vzdalenost | Jizdni doba
Zastavka .
[km] [min]
1,72 2
1 Halasovo nameésti
1,05 2
2 Stefanikova étvrt
1,08 3
3 Tomkovo nameésti
0,37 0
celkem: 4,22 7

Trasa je to pomald, zdlouhava a malo komfortni varianta, ale propojuje

vSechny duleZité prestupni uzly v této oblasti.

4.7.3.2. VariantaB — —

Tato varianta je zase opacny extrém, kdy umoZiuje prestup pouze na
Tomkové ndmésti a dale vyuZzivd pouze VMO. Duvody pro tuto variantu jsou
celkem logické, protoze ostatni vyznamné body vtéto oblasti, predevsim
Halasovo namésti, uz v sou€asné dobé obsluhuji okruzni linky 44 a 84. Expresni

linka by jejich trasu nijak vyrazné neurychlila ani nevylepsila, proto je zde lehce



zbytecné zavadét nové paralelné vedené linky, které by se pouze prekryvaly.
Soucasné a nové expresni okruzni linky budou mit spolecné zastavky na Tomkové
nameésti a pak az v Kralové Poli, nadrazi.

Vzhledem k tomu, Ze tato varianta trasy projizdi touto oblasti pfimo bez
zbyte¢nych odbocek, ma délku pouhych 2,5 km a krasnou priimérnou rychlost 51
km/hod, protoZe tento Usek stihd projet za 3 minuty. BohuZel je zde celkem
vysoké riziko zpozdéni, protoZe se v Useku mezi Tomkovym namésti a Starou

osadou tvofi ¢asté kolony v dopravni Spicce.

Tabulka 39: Usek Brno — sever, Varianta B, linka B1

Linka B1
} Vzdalenost | Jizdni doba
Zastavka .
[km] [min]
0,31 0
1 Tomkovo nameésti
2,25 3
celkem: 2,56 3

Tabulka 40: Usek Brno — sever, Varianta B, linka B2

Linka B2
, Vzdalenost | Jizdni doba
Zastavka .
[km] [min]
2,19 3,0
1 Tomkovo nameésti
0,37 0
celkem: 2,56 3

Tato varianta je velmi rychld a komfortni pro cestujici. Spole¢né s okruznimi

linkami 44 a 84 dokazou tuto oblast propojit se sousednimi méstskymi ¢astmi.



5. Navrhy finalnich linek

Z téchto variant jsem slozil ndvrhy na dvé mozné finalni linky. Nemél jsem
bohuzZel pfistup k dokumentu (a nejsem si jisty, zda Brno ¢i dopravni podnik
vibec ma takovou progndzu vytvorenou), ktery by néjakym zplsobem urcoval
prepravni potreby cestujicich. Tudiz tyto findlni linky jsem navrhl opravdu jen
jako ukazku a urceni, zda viibec mda dand linka smysl a uplatnéni, bych nechal na

nékom jiném.
5.1. Varianta 1

Tato varianta je prakticky seskladanim vsech ,Cervenych” variant A, které
jsem povazoval za nejrozumnéjsi pro soucasny stav. Az tedy na usek Brno —
sever, kde jsem poutzil variantu B, tedy zastdvka pouze na Tomkové namésti.

Vznikla tim expresni okruzni linka s celkovou délkou zhruba 30,5 km a jizdni
dobou 43-44 minut, coZ znamend primérnou rychlost celé jizdy skoro 43
km/hod.

Mohl by zaznit argument, k ¢emu dalsi okruzni linky, kdyZz v Brné uz jsou
linky 44 a 84. Tady bych chtél zdlraznit, Ze spolecnych zastdvek a shodnych
usekl nemaji az tak moc, jak by se mohlo na prvni pohled zdat. Pfedevsim na jih
a na zdpad od centra Brna jsou tyto linky od sebe celkem dosti vzdalené a
obsluhuji jiné méstské ¢asti. | tak ve srovnani s touto linkou jsou linky 84 a 44

.....

celkem).
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Obrdzek 40: Mapa findini linky, varianta 1 [25]



Tabulka 41: Findlini linka, varianta 1

Varianta 1.1 Varianta 1.2
, Vzdalenost Jizdni , Vzdalenost Jizdni
Zastavka doba Zastavka doba
[km] . [km] .
[min] [min]
Kralovo pole, nadrazi - - Kralovo pole, nadrazi - -
1 1
(pod mostem) (pod mostem)
0,88 2 3,99 5
2 Husitska 2 Tomkovo nameésti
0,77 2 3,07 3
3 Skacelova 3 Prusanecka
1,40 2 1,60 4
4 Mozolky 4 Novolisernska
2,39 3 2,51 3
5 Pisarky 5 Cernovicky
2,76 4 . 4,61 5
6 | Nemocnice Bohunice 6 Komaroy
(u tramvaje)
1,73 3 - 3,70 5
. Ustfedni hrbitov
7 Krematorium 7 (Videriska)
- 0,82 2 0,91 2
Ustfedni hrbitov .
8 (Videnska) 8 Krematorium
4,02 5 1,63 3
9 Komaroy 9 | Nemocnice Bohunice
(u tramvaje)
4,70 5 3,02 5
10 Cernovicky 10 Pisarky
2,77 4 2,44 3
11 NovoliSerska 11 Mozolky
1,27 3 1,53 2
12 Prusanecka 12 Skacelova
2,95 3 0,72 2
13 Tomkovo nameésti 13 Husitska
4,11 5 0,84 2
Kralovo pole, nadrazi Kralovo pole, nadrazi
1 1
(pod mostem) - - (pod mostem) - -
celkem:| 30,57 43 celkem:| 30,57 44




Porovnani se sou¢asnym stavem

Nova linka by umoZnila nové moznosti cestovani MHD v Brné. Porovnal
jsem jizdu z rlznych oblasti se soucasnou siti linek a s novou variantou expresni
linky. Samozrejmé jsem si védom, Ze zavisi na vice faktorech, jako tfeba Cetnost
intervald expresni linky nebo skutec¢na pocatecni a koncova zastdvka cestujiciho
(s expresni linkou by musel napfiklad udélat o prestup navic, coZz je méné
komfortni). Snazim se timto pouze demonstrovat konkurence schopnost této

linky se sou¢asnym stavem.

1. LiSen — Kralovo Pole

1. NovoliSenska — Skacelova

- Soucasny stav umoziuje pro tuto trasu vyuZit tramvajovych linek
€. 8 a 12 s cestovni dobou a jednim prestupem za 34-38 minut.
[24]

- Expresni linka tuto trasu urazi za 12 minut a vyhne se navic centru

mésta.

2. Prusdneckda — Krdlovo Pole, nadrazi

- Soucasny stav umoznuje tuto trasu urazit za pomoci trolejbusové
linky ¢. 25/26 a autobusové linky 44/84 za cestovni dobou s jednim
prestupem za primérné 24 minut. [24]

- Expresni linka za 8 minut.

2. LiSen — Bohunice

1. Novolisenskd — Nemocnice Bohunice

- Soucasny stav zhruba 30 minut s jednim prestupem (tramvaj ¢. 8 a
autobus €. 60)

- Expresni linka 19 minut.



5.2. Varianta 2

Variantu 2 jsem navrhnul jako ukazku tangencialni linky, ktera se slozila
z nékolika Usekovych variant. Propojuje nadrazi Kralovo Pole a Cernovicky pres
LiSen s tim, Ze jsem doplnil jako moZnost prodlouZeni trasy az na zastavku Slatina,
zavod (v mapé carkované). Dalo by se fici, Ze je to jakdsi obdoba soucasné velmi
oblibené expresni linky E50, ktera propojuje Slatinu a Bystrc.

FindIni linka i s prodlouzenim by méla délku pfes 13,5 km, jizdni dobu 20-21
minut a primérnou rychlost okolo 40 km/hod.
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Tabulka 42: Findlini linka, varianta 2

Varianta 2.1 Varianta 2.2
Zastavka Vzddlenost J;f)(:)r: Zastavka Vzddlenost J;f)(:)r:
[km] [min] [km] [min]
Slatina, zévod - - Kralovo pole, nadrazi - -
(pod mostem)
0,37 1 3,99 5
Cernovicka terasa Il Tomkovo ndmésti
0,45 1 3,07 3
Cernovicka terasa | Prusanecka
0,58 1 1,60 4
Ericha Roucky NovoliSerska
1,20 2 2,51 3
Cernovicky Cernovicky
2,77 4 1,32 2
Novolisernska Ericha Roucky
1,27 3 0,51 1
Prusanecka Cernovicka terasa |
2,95 3 0,53 1
Tomkovo ndmésti Cernovicka terasa Il
- — 4,11 5 0,30 2
Kral((:)\(/)(; F::(I;,tzfnd)ram - - Slatina, zavod - -
celkem:| 13,70 20 celkem:| 13,83 21

5.2.1.Porovnani se sou¢asnym stavem

Nova linka by umoznila rychlejsi cestovani z Kralova Pole do Slatiny.

1. Kralovo Pole, nddrazi — Cernovicky

- Soucasny stav umoziuje pro tuto trasu vyuzit tramvajové linky ¢. 1

do centra a odtud trolejbusovou linkou €. 33 do Slatiny s cestovni

dobou a jednim prestupem za 28-30 minut. [24]

- Expresni linka tuto trasu urazi za 15 minut a vyhne se navic centru

mésta.




6. Zaver

Cilem mé bakalafské prace bylo navrhnout varianty expresnich
autobusovych linek. Snazil jsem se vést trasy mimo centrum mésta, coz vedlo
k ndvrhu tras predevsim po VMO a jinych kapacitnich komunikaci. Tim vznikl ve
vysledku material k navrhu predevsim okruznich nebo tangencialnich linek jako
doplrikové dopravy vici paterni kolejové dopravé.

Nesestavil jsem pfimo kompletni trasy linek, ale uUseky s variantnimi
moznostmi, ze kterych je mozné vyslednou trasu slozit a pfipadné dal
modifikovat.

Pfinos téchto expresnich linek je znat uz v soucasné dobé, kdy po uspésné
prvni expresni lince v Brné E50 z konce roku 2015 ptibyly za dalsi rok a pal dalsi 3
linky podobného charakteru. Umoznuji rychlejsi dopravni spojeni okrajovych
Casti Brna bez vyuziti relativné pomalé tramvajové dopravy v centru Brna.

Proto Cisté z hlediska dopravniho a cestovniho hlediska ma urcité smysl
pokracovat s rozSifovanim expresnich dopravnich linek na izemi mésta Brna.

Vyjit vstfic by ovsem mélo i mésto pfi budovani shérnych komunikaci a také
pfi vystavbé VMO. Tyto komunikace jsou pro zfizovani expresnich linek stézejni a
umoznéni prestupu cestujicich, aniz by linka z téchto komunikaci musela sjizdét,

je vice nez vhodné a umoznuje rozvoj téchto velmi rychlych a komfortnich linek.
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

BWV
DPMB
IDS JMK
MC
MHD
MUK
VMO

Brnénské vystavisté

Dopravni podnik mésta Brna

Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje
Méstska ¢ast

Méstska hromadna doprava

Mimourovnova kfizovatka

Velky méstsky okruh Brno

Zelezni¢ni uzel Brno



