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Anotace

Tato diplomova prace se zabyva tradicemi dopravy a cestovnim ruchem
v Pardubicich. Je zde popséna historie jednotlivych druhi dopravy a vznik a vyvoj
méstské hromadné dopravy. Dale je pozornost soustiedéna na charakteristiku
riznorodych atraktivit cestovniho ruchu, které se ve mésté nalézaji. Na zdkladé¢
provedené analyzy soucasného stavu je hlavnim zdmérem prace navrzeni nékolika
novych linek méstské hromadné dopravy, které vhodné propojuji jednotlivé atraktivity

do tematicky zamétenych produktii cestovniho ruchu.
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Annotation

This thesis deals with transport traditions and tourism in the city of Pardubice.
The history of particular means of transport as well as the origin and development
of the public transport are presented. The focus is on the features of the city's tourism
attractiveness. Based on the current state analysis, the aim of the thesis is to propose
some new public transport lines which should appropriately connect particular places

of tourism attractiveness into thematically oriented tourism products.
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UvVOD

Cestovni ruch je dulezitou soucasti lidského Zzivota a v soucasnosti se ftadi
k nejvyznamnéjSim oborim narodniho i svétového hospodarstvi. Jedna se o odvétvi,
které nalezi do oblasti sluzeb a zabyva se cestovanim a s nim souvisejicimi sluzbami.
Jednou z nich je doprava, jez je nezbytnym piedpokladem realizace cestovniho ruchu,
ktery je ptimo zavisly na jejim rozvoji.

Pardubice jsou nejbliz§im velkym méstem od mého bydlisté a patii k vyznamnym
méstim Ceské republiky, ale z hlediska cestovniho ruchu o né neni pfili§ velky zajem.
Zlata ptilba. V Pardubicich se ale nachazi mnoho dalSich atraktivit, které jsou nepravem
opomijeny a mohou piispét k dal$imu rozvoji cestovniho ruchu. Proto je tato prace
predstavuje a vytvari z nich nékolik novych tras, které jsou uréené pro rizné segmenty
navstévniki a jsou obsluhovany linkami méstské hromadné dopravy.

Pozornost je mnejprve veénovana dopravé, jejim definicim a podrobngjsi
charakteristice. Nasleduje rozdéleni dopravy do jednotlivych typt a jejich popis. Déle je
objasnén historicky vyvoj dopravy ve svété a v Ceskych zemich, historicky vyvoj
dopravni infrastruktury a méstské hromadné dopravy. Pak jsou rozebrdny moderni
systémy dopravni obsluhy, které znacné¢ snizuji dopravni zatéz ve méstech a podporuji
vefejnou hromadnou dopravu.

Dalsi ¢ast popisuje bohatou historii Pardubic, uvadi vyznamné majitele mésta. Prace
seznamuje s vyvojem zdejSich primyslovych podnikli, charakterizuje bohaty kulturni
a sportovni zivot ve meésté. Ukazuje mnozstvi akci, jez jsou v prubéhu celého roku
potfadany. Nasleduji informace o jednotlivych druzich atraktivit, predkladd se rovnéz
koncepce rozvoje cestovniho ruchu ve mésté a jeji cile. Potom se popisuje Cinnost
jednotlivych organizaci, které cestovni ruch ve meésté fidi nebo se na ném podileji.
Pozornost se soustiedi také na dopravce, ktefi v Pardubicich zajiStuji autobusovou
dopravu.

Nové trasy jsou navrzeny podle rozlicnych z4jmt navstévnikd Pardubic. Jsou
ur¢eny milovnikim historie, sportovnim a filmovym fandim, obdivovatelim
architektury a aktivnim senioriim. Jednotlivé atraktivity jsou v nich propojeny, i kdyz se

nejedna o klasické linky méstské hromadné dopravy. Navrh pocita pouze s vikendovym



provozem béhem hlavni letni turistické sezony, ktery se ale podle zdjmu navstévniki
muze rozsifit.

Cilem této prace je shromazdit a analyzovat dostupné udaje o vyvoji dopravy
v Pardubicich, soustfedit se na zdejSi meéstskou hromadnou dopravu a moznosti
pfi zajiStovani dosazitelnosti rGznorodych atraktivit cestovniho ruchu, které
se nachazeji na Uzemi mésta. Dale pak vytvofit nékteré nové linky s ohledem

na rozmanitost forem cestovniho ruchu.



1  VYMEZENI POJMU DOPRAVA, TYPY DOPRAVY

S dopravou souvisi i pfisluSnd terminologie, ktera se stejné tak jako samotna
doprava stale vyviji. Mnoho pojmt, které se pouzivaly diive, ma v dneSni dob¢ ¢astecné
odlisny vyznam. Ndazvoslovi ptebird pojmy z cizich jazyka. Terminologie je vSak
nejednotna.’ Je mozné najit rizné definice dopravy. Podle Zelenky a Paskové se jedna
o ,cilenée premistovani osob a ndkladu na ruzné velkou vzddlenost, s vyuzitim
individualné vizenych nebo hromadnych dopravnich prostredkii, viastni sily nebo
riiznych dopravnich prostiedkii, vyuzivajicich jiné druhy energie. “* Dalsi definice ika,
ze jde o ,,zameérné a organizované premistovani véci a osob uskutecnované dopravnimi
prostiredky po dopravnich cestich. Déli se na dopravu nékladii, osob a také zprav.

Kyncl uvadi, ze je to ,,zdkladni a pomocna cinnost provozovatelii prepravnich
sluzeb, vedouci knaplnéni mistnich, casovych a kvalitativnich vlastnosti téchto

«4

sluzeb. " Podle Drdly se jedné o Cinnost, ktera je ,,spjata s cilevedomym premistovanim

osob a hmotnych predmeétii v nejriznéjsich objemovych, casovych a prostorovych
souvislostech za pouziti riznych dopravnich prostiedkii a technologii.

Doprava je soucasti narodniho hospodafstvi. Vyznacuje se urCitymi zvlastnostmi.
Produkt dopravy je nehmotny, nelze ho skladovat. Jedna se o pohyb dopravni jednotky
po dopravni cesté, vyjadiuje se pomoci mnozstvi, sméru, vzdalenosti a ¢asu. Doprava je
provozovana na rozlehlém uzemi, je vdzana na infrastrukturu (dopravni cesty, dopravni
zafizeni a dopravni prosttedky) a legislativni pfedpisy zemi, kde je provadéna. Dopravni
proces probiha nepietrzité, nerovnomérné v ¢ase i smérech, v davkach zavisejicich

na kapacité dopravni jednotky.°

"KYNCL, Jan. Historie dopravy na izemi Ceské republiky. Praha: Vladimir Kofinek, 2006, s. 137. ISBN
80-903-1849-5.

* ZELENKA, Josef a Martina PASKOVA. Vykladovy slovnik cestovniho ruchu. Kompletng preprac.

a dopl. 2. vyd. Praha: Linde Praha, 2012, s. 118. ISBN 978-80-7201-880-2.

3 NANTL, Frantisek. Dopravni infrastruktura. In: Ustav vizemniho rozvoje [online]. Brno, 2006, s. 2

[cit. 2016-07-29]. Dostupné z: http://www.uur.cz/images/5-publikacni-cinnost-a-knihovna/internetove-
prezentace/principy-a-pravidla-uzemniho-planovani/kapitolaC/C7-2012.pdf

*KYNCL, Jan. Historie dopravy na vizemi Ceské republiky. Praha: Vladimir Kofinek, 2006, s. 137. ISBN
80-903-1849-5.

> DRDLA, Pavel. Technologie a Fizeni dopravy - méstska hromadnd doprava. Vyd. 1. Pardubice:
Univerzita Pardubice, 2005, s. 7. ISBN 80-719-4804-7.

8 TUZAR, Antonin, Vladimir SVOBODA a Petr MAXA. Teorie dopravy. Praha: Vydavatelstvi CVUT,
1997, s. 14. ISBN 80-010-1637-4.
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1.1 TYPY DOPRAVY

Vsechny druhy dopravy potiebuji dopravni cestu, dopravni zatfizeni a dopravni
prostiedek.” Dopravni cestou je oznaovan komunikaéni prostor, v némz jezdi dopravni
prosttedky. Podle pouzitého dopravniho prostiedku se rozdéluje na pozemni
komunikaci, drahu a vodni cestu. Prvni z nich se dal ¢leni na dalnice, silnice, mistni
a ucelové komunikace. Dréha rozliSuje traté celostatni, regiondlni, vlecky a drahy
specialni.® Vodni doprava se déli na vnitrozemskou a namoini.” Dopravni prostiedek
je hlavni dopravni prvek, ktery vyuziva dopravni cesty. Radi se sem vozidla, lodg,
letadla, vlaky a dalsi.'® K jejich pohybu je nezbytna ur&ita pohonn4 energie.''

Doprava se rozd€luje podle riznych kritérii. Podle druhu ptfepravovaného substratu
se rozliSuje doprava nakladni, osobni a doprava zprav. Dal§im z moznych d¢leni
je podle prostfedi, kde se doprava uskuteciiuje, pak se jedna o dopravu pozemni,
podzemni, vodni nebo vzdusnou. Podle pouzivané dopravni cesty se jednd o silnicni,
kolejovou, ficni, namoini, leteckou, potrubni, dopravnikovou ¢i lanovkovou dopravu.
Podle toho, jakého dopravniho prostfedku se vyuziva, se ¢leni doprava na pési,
cyklistickou, automobilovou, tramvajovou, autobusovou, trolejbusovou, zelezni¢ni
a kosmickou. Na vefejnou, nevefejnou a individudlni se doprava déli podle vztahu,
ktery mezi sebou ma dopravce a piepravce. Z hlediska piepravni vzdalenosti se hovoii
o dopravé lokalni, piimé&stské, dalkové nebo kontinentalni."?

V cestovnim ruchu je vychodiskem pro ¢lenéni dopravy jeji pravidelnost. Z tohoto
pohledu rozeznavd dopravu charterovou, kyvadlovou, leteckou kyvadlovou,
nepravidelnou leteckou a pravidelnou. V ramci charterové dopravy provozovatel

dopravni sluzby pronajiméd dopravni prostfedek ndjemci. Jedna se o typickou sezonni

" TUZAR, Antonin, Vladimir SVOBODA a Petr MAXA. Teorie dopravy. Praha: Vydavatelstvi CVUT,
1997, s. 14. ISBN 80-010-1637-4.

¥ Inteligentni dopravni systémy (&astl): zakladni definice a pojmy. In: Investice do rozvoje vzdélavani
[online]. Ostrava: VSB-Technické univerzita Ostrava, 2009 [cit. 2016-08-08]. Dostupné z:
http://projekt150.ha-vel.cz/node/92

? ZURYNEK, Josef, Lubomir ZELENY a Michal MERVART. Dopravni procesy v cestovnim ruchu.
Praha: ASPI, 2008, s. 181, 182. ISBN 978-80-7357-335-5.

" Inteligentni dopravni systémy (&astl): zékladni definice a pojmy. In: Investice do rozvoje vzdélavdni
[online]. Ostrava: VSB-Technické univerzita Ostrava, 2009 [cit. 2016-08-08]. Dostupné z:
http://projekt150.ha-vel.cz/node/92

" TUZAR, Antonin, Vladimir SVOBODA a Petr MAXA. Teorie dopravy. Praha: Vydavatelstvi CVUT,
1997, s. 14. ISBN 80-010-1637-4.

" Tamtéz, s. 14
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zalezitost, kdy jsou jedni cestujici pfepraveni do mista pobytu, druzi cestuji nazpét.
Kyvadlovéa doprava slouzi k dopravé cestujicich z jednoho mista na druhé. Radi se sem
doprava skibusem v horskych stfediskach, doprava z hotelu a do hotelu nebo pieprava
mezi letisti."?

V letecké dopravé se hovoii o letecké kyvadlové dopravé. Pfi ni cestujici 1étaji
mezi dvéma misty na kratSich ¢i stiednich tratich."* Pravidelné lety pfepravuji osoby,
zbozi a postu podle letového fadu. V nepravidelné dopravé se jednd o charterové lety
a prepravu nakladi. Provozuji se na zakladé charterové smlouvy a musi se obsadit celé

letadlo. Na zapInéni kapacity se mize podilet i nékolik pronajimateli.'

1.1.1 SILNICNi DOPRAVA

Silni¢ni doprava se fadi mezi nejmladsi a nejrychleji se rozvijejici druh dopravy.
Vyznacuje se rychlosti, operativnosti, prosazuje se ve vnitrostatni 1 mezinarodni
dopravé.'® V jejim ramci se pfemist'uji osoby, zvifata a véci pomoci silni¢nich vozidel
a zaroven se pfemist'uji i tato vozidla. Dochazi k tomu na pozemnich komunikacich,
vetejné pfistupnych ucelovych komunikacich, dopravnich plochach nebo ve volném
terénu.'”’

Pozemni komunikaci definuje §2 zdkona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich
jako dopravni cestu pro silni¢ni a jina vozidla a chodce. Dale je dé€li na dalnice, silnice,
mistni komunikace a ucelové komunikace. Délnice a silnice I. tfidy jsou v majetku

statu. Silnice II. a III. tfidy jsou v majetku jednotlivych kraji. Mistni komunikace

vlastni obce. Ucelové komunikace nalezi pravnickym nebo fyzickym osobam. Vlastnici

3 ZELENKA, Josef a Martina PASKOVA. Vykladovy slovnik cestovniho ruchu. Kompletné pieprac.

a dopl. 2. vyd. Praha: Linde Praha, 2012, s. 118, 219, 300. ISBN 978-80-7201-880-2.

¥ Tamtéz, s. 308

S PRUSA, Jifi. Svét letecké dopravy. Praha: Galileo CEE Service CR, 2007, s. 42, 43. ISBN 978-80-239-
9206-9.

'® ZURYNEK, Josef, Lubomir ZELENY a Michal MERVART. Dopravni procesy v cestovnim ruchu.
Praha: ASPI, 2008, s. 65. ISBN 978-80-7357-335-5.

7 SIROKY, Jaromir. Zdklady technologie a fizeni dopravy. Pardubice: Univerzita Pardubice, 2007, s. 95.
ISBN 978-80-7194-983-1.
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pozemnich komunikaci vyjma tcelovych maji povinnosti je pravidelné kontrolovat,
udrZovat a opravovat podle stanovenych pravnich predpist.'®

Silni¢ni doprava je v cestovnim ruchu velmi oblibend. Uplatituje se u tuzemskych
nebo zahrani¢nich poznévacich zdjezdl a zimnich lyzatskych zajezdi. Nad hromadnou
dopravou autobusem pievazuje individudlni autoturistika. Pouziti osobniho automobilu
dovoluje turistim pohyb podle vlastniho ¢asového harmonogramu, individuéalni volbu
vhodné trasy, odpovidajici mnozstvi a délku zastavek."

Hromadna autobusova doprava se déli na pravidelnou a nepravidelnou. Pravidelnou
obstaravaji dopravci na vnitrostatnich 1 zahrani¢nich linkach. Autobusy jezdi
dle jizdnich tadi a v cestovnim ruchu se vyuzivd jen malo. Nepravidelnd doprava
se uskutecniuje pouze na zakladé objednavky. Nevyhodou cestovani autobusem je maly
pocet parkovacich mist a zdkaz jejich viezdu do center mé&st.”’

Megéstskou hromadnou dopravou se rozumi ,,c¢innost spjata s cilevedomym
hromadnym  premistovanim  osob  a  definovanych  hmotnych  predméti
v predpokldadanych objemovych a definovanych casovych a prostorovych souvislostech
za pouZiti pro tento typ vhodnych dopravnich prostiedkii a technologii. “*'

Silniéni doprava ma své kladné a zdporné stranky. Je rychld, dobie dostupna,
operativni, snadno se pfizptisobuje zménam poptavky. Diky narGstu provozu je
ale nutné dale rozSifovat silni¢ni a dalni¢ni sité. S tim je spojeno i zvySeni nadkladl
na jejich provoz, spravu a udrzbu. Stoupajici pocet nehod s sebou piinasi ztratu lidskych
zivotl a stale vétsi hmotné Skody. Negativni dopady ma silni¢ni provoz na zivotni
prostiedi.”” Jedna se o emise kodlivin a jinych zneistujicich latek z nedokonalého
spalovani pohonnych hmot v motorech dopravnich prostfedkti, hluk, spotiebu

neobnovitelnych ptirodnich zdrojt, zabor pldy, znecisténi vod, odpady z motorovych

'8 Zakon &. 13 ze dne 23. ledna 1997, o pozemnich komunikacich. In: Shirka zdkonii [online]. Praha:
Ministerstvo vnitra Ceské republiky, 1997, ¢astka 3, s. 47 [cit. 2016-08-08]. Dostupné z:
http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/ViewFile.aspx?type=c&id=2994

' RUX, Jaromir. Sluzby cestovniho ruchu [online]. Praha: Ministerstvo pro mistni rozvoj, 2007, s. 4
[cit. 2016-08-09]. Dostupné z: http://www.mmr.cz/getmedia/ea7b1ce8-85da-48tb-9109-
9e62bd6fc7b2/GetFilel14.pdf?ext=.pdf

20 Tamtéz, s. 5

2 DRDLA, Pavel. T. echnologie a Fizeni dopravy - méstska hromadnda doprava. Vyd. 1. Pardubice:
Univerzita Pardubice, 2005, s. 7. ISBN 80-719-4804-7.

** ZURYNEK, Josef, Lubomir ZELENY a Michal MERVART. Dopravni procesy v cestovnim ruchu.
Praha: ASPI, 2008, s. 65. ISBN 978-80-7357-335-5.
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vozidel.” Se silni¢ni dopravou jsou spjaty i rizné druhy sluzeb. Jsou poskytovany
prodejni a informacni sluzby, sluzby na Cerpacich stanicich, obchodné-prodejni sluzby,

pojistovaci sluzby, asistencni, servisni a odtahové sluzby, ale také piijéovny aut a jiné.**

1.1.2 ZELEZNICNI DOPRAVA

V soucasné¢ dobé se Zelezni¢ni doprava pouziva v menSim rozsahu nez diive.
Po Zeleznici se prepravuji pifedev$im hromadné néklady jako ruda a uhli. Nejcasté&ji
vSak dochazi ke kombinaci silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy. Osobni Zelezni¢ni doprava
se zvySuje v zemich s vybudovanymi vysokorychlostnimi tratémi. Velmi oblibena je
taky pfiméstska doprava. Pro turistickou ptepravu je zeleznice vyuzivdna v ramci jizd
pilezitostnych, nostalgickych nebo charterovych vlaki. >

Zelezni¢ni doprava vyuziva Zelezni¢ni dopravni prostiedky na Zelezniénich tratich.
Jedna se o drahy, jejichZ nedilnou souéést tvoii také potiebna bezpetnosti zafizeni.*®
Zakon ¢. 266/1994 Sb. rozdéluje v §3 drahy do nékolika skupin. Nejprve jde
o celostatni drdhu, ktera je ur€ena pro mezinarodni a celostatni vefejnou Zelezni¢ni
dopravu. Nasleduje regiondlni draha. Slouzi pro vefejnou Zzelezni¢ni dopravu a uUsti
do celostatni ¢i jiné regionalni drahy. Spravni Ufad rozhoduje, do které kategorie je dana
elezni¢ni draha zafazena.”’

Zelezni¢ni doprava se v cestovnim ruchu vyuziva jen minimalné. Jedinou kancelaf,
ktera timto zplisobem zajidt'uje pfepravu svych klientd, je cestovni kancelat Ceskych
drah. Ostatni cestovni kancelare pfipravuji pouze specifické nabidky ve formé jizdy

historickym parnim vlakem nebo jizdy na uzkokolejnych tratich a dalSich. Stejné

» BUBAK, Ondiej. Viiv silnicni dopravy na Zivotni prostiedi [online]. Praha, 2007, s. 7-29

[cit. 2016-08-11]. Bakalaiska prace. Vysoka Skola ekonomicka v Praze. Vedouci bakalaiské prace:
Lubomir Zeleny. Dostupné z: https://insis.vse.cz/zp/portal zp.pl?podrobnosti_zp=5946

** RUX, Jaromir. Sluzby cestovniho ruchu [online]. Praha: Ministerstvo pro mistni rozvoj, 2007, s. 6, 15
[cit. 2016-08-09]. Dostupné z: http://www.mmr.cz/getmedia/ea7b1ce8-85da-48{b-9109-
9e62bd6fc7b2/GetFile14.pdf?ext=.pdf

2 ZURYNEK, Josef, Lubomir ZELENY a Michal MERVART. Dopravni procesy v cestovnim ruchu.
Praha: ASPI, 2008, s. 108, 109. ISBN 978-80-7357-335-5.

0 SIROKY, Jaromir. Zdiklady technologie a rizeni dopravy. Pardubice: Univerzita Pardubice, 2007, s. 52.
ISBN 978-80-7194-983-1.

27 Z4kon &. 266 ze dne 14. prosince 1994, o drahach. In: Shirka zdkonii [online]. Praha: Ministerstvo
vnitra Ceské republiky, 1994, ¢astka 79, s. 3042 [cit. 2016-08-08]. Dostupné z:
http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/ViewFile.aspx?type=c&id=2808
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tak jako silnicni doprava ma i ta zeleznicni své vyhody a nevyhody. Ke kladim
nepochybn¢ patii mensi znecisténi Zivotniho prostfedi, minimalni hlu¢nost a zadné
vyrazn€j§i poSkozovani pudy podél trati. Prednosti je také to, ze disponuje velkou
kapacitou mist a moznosti piepravovat jizdni kola. Doprava po Zeleznici je velmi rychla
a relativné bezpecnd. Znacnou nevyhodou je v souc¢asnosti omezena dostupnost, protoze
je mnoho regiondlnich, méné¢ vyznamnych trati ruseno. Dal$im nedostatkem
je nevyhovujici stav zelezniCni infrastruktury, nebot’ péfe o ni byla v minulosti
zanedbavana.*®

Pro Zelezni¢ni dopravu jsou charakteristické rizné druhy poskytovanych sluzeb.
Jejich rozmanitost zavisi na typu vlaku, ktery je k cestovani pouzit. Ve vnitrostatni
a mezinarodni dopravé jde piredev§im o informacni a prodejni sluzby, dale pak o sluzby
na nadrazich, ischovu zavazadel a jejich pfepravu, o ubytovani v lizkovych vozech,

stravovani v jidelnich vozech a jiné.”

1.1.3 LETECKA DOPRAVA

v

a zbozi.’® Pieprava letadlem se uskuteciiuje vzdusnou dopravni cestou, kterou tvofi
letisté, vzdusny prostor a souvisejici letecké sluzby. Letadlem se rozumi zatizeni, které
je schopné bezpecné vzlétnout, 1état v atmosfére, ptistdit a mit na palubé bud’ osoby
¢i naklad. Existuji letadla civilni a statni. Posledni zminovand maji k dispozici
ozbrojené slozky statu. Podle konstrukce a aerodynamickych vlastnosti se rozliSuji
bezmotorova a motorova letadla leh¢i nez vzduch (volné a upoutané balony,
vzducholodg) a t&z§i nez vzduch (kluzaky, draky, letouny, rotorova letadla).”!

Vzdu$ny prostor se nachdzi nad Gzemimi stath do vysky, ve které je mozné 1état.

Letisté je ohranicené a upravené misto, ke kterému nalezi stavby a zafizeni potfebna

2 ZURYNEK, Josef, Lubomir ZELENY a Michal MERVART. Dopravni procesy v cestovnim ruchu.
Praha: ASPI, 2008, s. 110, 111. ISBN 978-80-7357-335-5.

* ORIESKA, Jan. Technika sluZeb cestovniho ruchu. Praha: Idea servis, 1999, s. 21, 22. ISBN 80-859-
7027-9.

30 PRUSA, Jifi. Sveét letecké dopravy. Praha: Galileo CEE Service CR, 2007, s. 25. ISBN 978-80-239-
9206-9.

3! SIROKY, Jaromir. Zdklady technologie a Fizeni dopravy. Pardubice: Univerzita Pardubice, 2007,

s. 113,122, 123. ISBN 978-80-7194-983-1.
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k provozu letadel.** Podle jejich uZivatelti se rozd&luji na vefejna, nevefejna a vojenska.
Z pohledu technickych a provoznich podminek a primarniho urceni se letisté klasifikuji
na vnitrostatni a mezinarodni. Dle rozsahu poskytovanych sluzeb se tfidi na letisté
s Fizenym provozem, s leti§tni letovou informaéni sluzbou a na leti§té neobsazena.”

Letecké sluzby nabizi kazdé letisté. Jedna se o sluzby souvisejici s provozem - fizeni
letového provozu, sluzby meteorologické, telekomunikacni, bezpecnostni, zdravotnické
a sluzby souvisejici s odbavenim cestujicich a letadel. Cestovni kancelafe vyuzivaji
sluzeb letecké dopravy, a to predev§im nepravidelnych charterovych letd. Cestovni
kancelafe a cestovni agentury nabizeji a prodavaji letenky na pravidelnou leteckou
dopravu. Objednavaji je prostiednictvim globalnich distribuénich systémi.**

Letecka doprava disponuje mnoha ptfednostmi. Jeji silnou strankou je hlavné
rychlost letu na dlouhé vzdalenosti. Jednotlivé letecké spolecnosti nabizeji rGznou
urovein komfortu a kultury cestovani, kterd zavisi na poskytovanych sluzbach. Pocet
pfepravovanych osob se stale zvySuje. Na palub¢ letadla se rozsifuje nabidka prodeje
napoji a jidla, k dispozici je internetové piipojeni a audiovizudlni programy. Vyvoj
v letecké dopravé prispiva k jeji bezpeCnosti. Letecka doprava ma také nckteré
nedostatky. Negativné ovlivituje zivotni prostfedi nadmérnym hlukem, proto jsou letiste
ve v&tsing pripadi hodn& vzdalena od center mést a musi omezovat noéni provoz.*

Letecké spolecnosti nabizeji cestujicim mnoho sluzeb pted odletem, v pribéhu letu,
ale také po pfistani. Dulezité jsou informacni sluzby o volnych mistech v letadle nebo
letovém tadu prostfednictvim rozhlasového hlaseni, informacnich tabuli a paneli. Dale
je poskytovana doprava zcenter mést na letist€¢ a z jednotlivych letiStnich budov
k letadlu. Se samotnym letem jsou spojeny sluzby tykajici se odbaveni zavazadel,
prodeje letenek a zdravotnich sluzeb. Na letisti funguji sluzby stravovaci, zdravotni,
sménarenské a spojil. Pati sem i taxisluzby a piijéovny automobild.*®

Dnes uz se povazuji za samoziejmost sluzby, které poskytuje persondl piimo

na palub¢ letadla. Jejich rozsah se od sebe lisi podle letové tiidy, v niz pasazéti poleti.

32 SIROKY, Jaromir. Zdklady technologie a Fizeni dopravy. Pardubice: Univerzita Pardubice, 2007,

s. 122, 123. ISBN 978-80-7194-983-1.

33 Kategorizace letist. In: Analyza stavu dopravy na vizemi Libereckého kraje [online]. Liberecky kraj,
20009 [cit. 2016-08-11]. Dostupné z: http://www.kraj-lbc.cz/public/doprava/analyzalLK(09/41.html

3 ZURYNEK, Josef, Lubomir ZELENY a Michal MERVART. Dopravni procesy v cestovnim ruchu.
Praha: ASPI, 2008, s. 152, 159, 148. ISBN 978-80-7357-335-5.

33 Tamtéz, s. 181

3% ORIESKA, Jan. Technika sluzeb cestovniho ruchu. Praha: Idea servis, 1999, s. 27, 28, 39. ISBN 80-
859-7027-9.
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Po pfichodu jsou cestujici nasmérovani na své misto. Soucésti sluzeb je i uvitaci

., v 6t . , L. v , c o ’ v v.o 3
ceremonial, moZnost zaptjéit si denni tisk, ob&erstveni nebo prodej riznych predméta.’

1.1.4 VODNI DOPRAVA

Vodni doprava patii mezi nejstarSi formy dopravy a slouzi k pfepravé osob
a nakladd.”® Je povazovana za nejlevndj§i druh dalkové dopravy. Jeji vyznam stale
upada a nahrazuje ji predeviim leteckd, automobilova a Zelezni¢ni doprava.’® Realizuje
se po vodni cesté prostfednictvim dopravniho prostifedku. Tim se v tomto piipadé
rozumi lod’, ktera se pohybuje po vodni hlading.*’

Za vodni cestu je povazovan kazdy vodni tok, na némz lze plout s plavidlem. Jeho
soucasti musi byt pfistav, jenz se sklada z pozemni Casti a pfistavniho bazénu. Pozemni
¢ast tvoii pozemky, stavby, zafizeni a pozemni komunikace souvisejici s vodni cestou.
Ptistavni bazén musi mit vybaveni pro stani plavidel, nakladku a vykladku zbozi, nastup
a vystup cestujicich, ale také vybaveni pro rizné druhy oprav, udrzbu a ochranu
plavidel.*!

Podle teritoria lze vodni dopravu c¢lenit na vnitrozemskou a ndmoini. Prvni
se uskuteciiuje na vodnich cestach s pfirodnim zdrojem, ktery ptedstavuji feky, nebo
s umélym zdrojem, jakym jsou kandly, pfehrady a nadrze. Realizuji se na nich pouze
rekreaéni plavby. Namoini doprava probihd na teritoridlnich vodéach, mofich
& ocednech, kde funguje trajektova doprava a zabavni plavby.*

Vodni doprava mé pro cestovni ruch vysoky potencial. V zahrani¢i v pfimotskych

oblastech prevazuje namoini doprava, u nas je dulezitéjsi ta ficni na velkych fekach

3T VONKA, Jaroslav a kol. Osobni doprava. Vyd. 2., zkrac. Pardubice: Univerzita Pardubice, 2004,

s. 122. ISBN 80-719-4630-3.

¥ ZURYNEK, Josef, Lubomir ZELENY a Michal MERVART. Dopravni procesy v cestovnim ruchu.
Praha: ASPI, 2008, s. 181. ISBN 978-80-7357-335-5.

* HOMOLKOVA, Petra a Josef ZELENKA. Lodni doprava: okruzni plavby. Hradec Kralové:
Gaudeamus, 2005, s. 13. ISBN 80-704-1570-3.

* SIROKY, Jaromir. Ziklady technologie a rizeni dopravy. Pardubice: Univerzita Pardubice, 2007,

s. 130. ISBN 978-80-7194-983-1.

1 Zakon &. 114 ze dne 25. kvétna 1995, o vnitrozemské plavbé. In: Shirka zdkonii [online]. Praha:
Ministerstvo vnitra Ceské republiky, 1995, ¢astka 30, s. 1610 [cit. 2016-08-08]. Dostupné z:
http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/ViewFile.aspx?type=c&id=2841

*2 ORIESKA, Jan. Technika sluzeb cestovniho ruchu. Praha: Idea servis, 1999, s. 27, 28, 39. ISBN 80-
859-7027-9.
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a prehradnich nadrzich.* Stéle se zvétiuje obliba okruznich plaveb, které navitévnikiim
nabizeji pobytové zajezdy s bohatym programem jak na vodé, tak i na pevniné. Jejich
soudasti jsou ubytovaci a stravovaci sluzby.**

Mezi vyhody lodni dopravy se fadi pfedevSim vysoky piepravni objem, relativni
bezpecnost, nizs§i naklady na provoz. V nékterych oblastech je jedinym zplhsobem
dopravni dostupnosti vyznamnych regioni. Nedochazi rovnéz k pfili§ velkému
zatézovani zivotniho prostfedi. To vSak negativné ohrozuji havarie obfich tankerd.
Provoz lodi ovliviiuje pocasi a vySka vody. Za hlavni nedostatek je povazovana
predev§im nizsi rychlost.*’

Kromé dopravnich, ubytovacich a stravovacich sluzeb cestovniho ruchu mohou
ucastnici okruznich plaveb vyuzit také sluzeb sportovné-rekreacnich. Nabizi
se moznost plavani v bazénu, posilovna, sauna. Na palubach se nachéazeji herny, no¢ni
bary, diskotéky, koncertni a tane¢ni saly, kina, klubovny. Nedilnou soucasti je i Iékarska

pomoc, sménarna, kadeinické a holi¢ské salony ¢i préldelna.46

1.1.5 SYSTEM DOPRAVNIi OBSLUHY

Pro nov¢ vytvafené dopravni systémy je charakteristicka predev§im snaha
o VEtsSi pfitazlivost a uplatnéni hromadné osobni dopravy, protoze tak dochdzi
ke zmenSeni Skod na Zivotnim prostfedi, které zplsobuje individualni automobilova
doprava. Tyto systémy, jejichz uplatnéni v praxi se neustdle zvySuje, jsou
neoddélitelnou slozkou integrovanych dopravnich systémi.*’

Se silnicni dopravou souvisi systém, zaparkuj a jed’, vjehoz rdmci se omezuje
vjezd automobill do méstskych center. Odstavend vozidla zlstavaji na velkych

parkovistich na okraji mésta. Po uhrazeni parkovaciho poplatku motoristé zpravidla

 VONKA, Jaroslav a kol. Osobni doprava. Vyd. 2., zkrac. Pardubice: Univerzita Pardubice, 2004,

s. 116, 105-107. ISBN 80-719-4630-3.

# ZURYNEK, Josef, Lubomir ZELENY a Michal MERVART. Dopravni procesy v cestovnim ruchu.
Praha: ASPI, 2008, s. 181, 191, 192. ISBN 978-80-7357-335-5.

45 Tamtéz, s. 181

“ ORIESKA, Jan. Technika sluzeb cestovniho ruchu. Praha: Idea servis, 1999, s. 27, 28, 39. ISBN 80-
859-7027-9.

" VONKA, Jaroslav a kol. Osobni doprava. Vyd. 2., zkrac. Pardubice: Univerzita Pardubice, 2004,

s. 105-107. ISBN 80-719-4630-3.
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dostanou jizdenku na méstskou nebo vefejnou dopravu (metro, autobus, vlak nebo jiné
dopravy prostiedky), kterou pak pokraguji na cesté ke svému cili.**

Dalsi systém kombinuje jizdni kolo a navazujici hromadnou dopravu, protoze kolo
jako dopravni prostiedek neovlivituje zivotni prostifedi a na kratké vzdalenosti velice
dobfe nahrazuje osobni automobil. Osobni automobil slouzi také jako dopravni
prostiedek ke svozu a rozvozu cestujicich na vybrand mista, na néZ je navazana vetejna
doprava. Dale lze uskuteCnit cestu osobnim automobilem na zachytné parkovisté
v okrajové Casti mésta, piivést si s sebou jizdni kolo a potom se na ném pohybovat.
Obdobny je systém, kdy se jizdni kolo nahradi chiizi.*’

Nésledujici systém v sobé =zahrnuje vyhody vefejné autobusové dopravy
a taxisluzby. Cestujici jsou dopravovani ze smluveného mista do cile cesty malymi
autobusy. Na rozdil od taxisluzby se slucuji a koordinuji jednotlivé pozadavky
zakaznikl. Tento systém se ve dvou variantach vyuziva v Australii a severni Americe.
Ve Velké Britanii, Némecku a Belgii je zavedena vefejné prospéSnad sluzba
pro pfepravu imobilnich a starSich osob. Podle pfedem nahlaSenych pozadavka je
predepsan denni jizdni fad, pribéh linek a umisténi jednotlivych zastavek. Stejné
jako v pfedchozim systému se pozadavky slucuji a koordinuji.*

V ramci dopravni obsluhy funguje také systém, kdy fidi¢i zaparkuji sva vozidla
na parkovistich a v cesté pokracuji pouze v jednom z nich. Ke snizovani individualni
automobilové dopravy piispivaji 1 rtizné podoby spolecného cestovani osobnim
automobilem. Pfikladem mohou byt sdilené jizdy, sdilend vozidla nebo spolecné
vyuzivana vozidla vice vlastniki.”'

Mezi systémy dopravni obsluhy v cestovnim ruchu je mozné zatadit systém,
zaparkuj a jed’, zaparkuj a nalod’ se, vlak a lod’, vlak a jed, let’ a nalod’ se, let’ a jed’,
letadlo a vlak.’> Zaparkuj a nalod’ se, je systém, kde dochazi ke kombinaci lodni
a automobilové dopravy. Klienti dojedou vlastnim vozidlem do mista vypluti
a nastoupi na lod’. Dal§i systém nazvany vlak a lod’ predpoklada, Ze se Ucastnici

zé4jezdu dopravi vlakem do mista, ze kterého lod’ vyplouva, a poté absolvuji s ostatnimi

*® VONKA, Jaroslav a kol. Osobni doprava. Vyd. 2., zkrac. Pardubice: Univerzita Pardubice, 2004,
s. 105, 106. ISBN 80-719-4630-3.

49 Tamtéz, s. 105

30 Tamtéz, s. 105

°' Tamtéz, s. 106

> ZELENKA, Josef a Martina PASKOVA. Vykladovy slovnik cestovniho ruchu. Kompletné preprac.
a dopl. 2. vyd. Praha: Linde Praha, 2012, s. 609, 610. ISBN 978-80-7201-880-2
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okruzni plavbu. Podobné spojeni nabizi systém vlak a jed’, ktery vramci Evropy
vyuziva sitové jizdenky a moznosti zaptijéeni automobilu.™

S leteckou dopravou jsou spojovany systémy: let’ a nalod’ se, let' a jed’ a letadlo
a vlak. V prvnim zminovaném je zabezpecCena leteckd doprava na misto odpluti
a po skonceni plavby zpatecni cesta letadlem do vychoziho mista. Systém let’ a jed
uplatiiuje kombinaci letadlo a najaté motorové vozidlo v misté pobytu.’* Posledni
uvadény systém letadlo a vlak ptedstavuje ,,letecky zdjezd, v jehoz cené je i vybrana

i) roer v . .55
forma sitové jizdenky na Zeleznici.*

33 VONKA, Jaroslav a kol. Osobni doprava. Vyd. 2., zkrac. Pardubice: Univerzita Pardubice, 2004,
s. 107. ISBN 80-719-4630-3.

>4 Tamtéz, s. 107

> ZELENKA, Josef a Martina PASKOVA. Vykladovy slovnik cestovniho ruchu. Kompletné preprac.
a dopl. 2. vyd. Praha: Linde Praha, 2012, s. 308. ISBN 978-80-7201-880-2.
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2 HISTORIE DOPRAVY VE SVETE AV CESKYCH
ZEMICH

2.1 DOPRAVA VE SVETE

Nejstarsi dolozené zminky o plavbé po mofi pochédzeji z doby 8000 let
pfed nasim letopoctem. Archeologové objevili z tohoto obdobi plavidlo z opracovaného
borového kmene.”® Pievratnym vynalezem pro dalii rozvoj dopravy se stalo kolo,
za jehoz stavitele jsou povazovani Sumerové. Jeho konstrukce se postupné meénila
od plného dfevéného az k paprskovému.”’

K rozmachu dopravy piispélo i ochoceni divokych koni. Nova vyslechténé plemena
slouzila k tahéni vozi, pro zemédélskou Cinnost, pfepravu néklada, pro vojenské cile
a také jezdectvi. S jejich pomoci se objevitel¢ vydavali na vypravy do neprobadanych
uzemi a kolonizovali Severni a Jizni Ameriku. Pozdé&ji si lidé domestikovali osly, voly,
velbloudy, mezky a muly. Az do novovéku jsou tato zvitata jedinou pohonnou silou.’®

K vyraznéj$im zméndm v tomto odvétvi dochazelo az od 70. let 18. stoleti. V celé
Evropé probihala primyslova revoluce, ktera zasahla prakticky do vSech obori
narodniho hospodaistvi véetné¢ dopravy. Misto zvifat se k pohonu lodi i lokomotiv
zaCind vyuzivat parni stroj. Nejznam¢jSim konstruktérem se stal George Stephenson
a jeho syn.”” Parni stroje piedstavovaly velky pokrok, mé&ly viak velkou nevyhodu,
protoze lokomotivu nebo automobil nebylo mozné uvést ihned do pohybu. Nejprve bylo
zapotiebi roztopit kotel s vodou a udrzovat ji na bodu varu i pfi parkovani. Tento

problém vyfesily teprve motory s odlisnym pohonem.*

* HOMOLKOVA, Petra a Josef ZELENKA. Lodni doprava: okruzni plavby. Hradec Kralové:
Gaudeamus, 2005, s. 13. ISBN 80-704-1570-3.

" GRUBER, Josef. Z d&jin nejvétsiho lidského vynalezu. Zpravodaj SPS strojnické [online]. Plzef, 2004,
2 [cit. 2016-09-10]. Dostupné z:

http://www.spstr.pilsedu.cz/osobnistranky/josef gruber/clanky/vyn kola.pdf

¥ Historie dopravy. In: Zivot s autem [online]. Brno: Pedagogicka fakulta Masarykovy univerzity, 2010
[cit. 2016-09-18]. Dostupné z: https://is.muni.cz/do/ped/kat/fyzika/autem/pages/historie.html#uvod

* NEMEC, Viaclav a Jan SURY. Anglick4 primyslové revoluce a jeji rozsifeni. In: déjepis.com [online].
2013 [cit. 2016-09-18]. Dostupné z: http://www.dejepis.com/ucebnice/anglicka-prumyslova-revoluce-a-
jeji-rozsireni/

% Historie dopravy. In: Zivot s autem [online]. Brno: Pedagogicka fakulta Masarykovy univerzity, 2010
[cit. 2016-09-18]. Dostupné z: https://is.muni.cz/do/ped/kat/fyzika/autem/pages/historie.html#uvod

21



Na pocatku 19. stoleti byl vyroben viz jezdici na stlaceny vzduch nebo raketovy
pohon. Potom byl piedveden elektromobil a LenoirGv dvoutaktni spalovaci motor
pohanény svitiplynem. Vozidlo pohanéné petrolejovymi parami ma vodni chlazeni,
disponuje elektromagnetickym zapalovanim a rucnim fazenim rychlosti. Prvni
automobily se spalovacimi motory konstruuji nezévisle na sob¢é Gottlieb Daimler a Karl
Benz. Palivo, které motory pohdni, nese dodnes nazev benzin. Oba konstruktéii
spolecné zakladaji tovarnu na automobily. Dalsi vzniklé automobilové firmy dostavaji
jména podle svych zakladateli (Opel, Peugeot, Renault, Fiat, Ford).®!

Letectvi patii k nejmladSimu typu dopravy. Zahrnuje 1étani horkovzdusnymi balony,
vzducholodémi a teprve potom letadly. Pocatky sahaji do roku 1783, kdy davaji bratfi
Montgolfierové do provozu horkovzdusny balon. Postupem casu se plni balony
1 vzducholod¢ vodikem. Bratii Wrightové poprvé vzlétaji v zimé roku 1903 s vlastnim
letadlem vyrobenym ze dfeva a platna, pohan&nym benzinovym motorem.*

Rozvoj védy a techniky vedl k prodlouzeni délky letu a zvétseni rychlosti letadel.”?
Moderni epochu v déjinach civilniho letectvi odstartoval ve 30. letech 20. stoleti letoun
Douglas DC-3, jenz poprvé na palubé piepravoval cestujici. Po valce nastal v letecké
dopravé rychly rozmach, protoZze zna¢né mnozstvi vojenskych piloti naSlo své
uplatnéni v civilnim letectvi. Od roku 1950 se pro piepravu pasazérii pouziva

Boeing 707.%

2.2 DOPRAVA V CESKYCH ZEMICH

Nejstardi dochované informace o dopravé na tizemi Cech a Moravy se datuji
do obdobi 6. a 7. stoleti. Plavby po fekach Labi a Vltavé slouzi k obchodu s Némci
a dovazi se predevsim stl, vino, med a dal$i potraviny. V 10. stoleti se objevuje zminka

o piistavech v Usti nad Labem, Litoméficich a Mélniku. Pro lodni dopravu zfizuje

5! Historie dopravy. In: Zivot s autem [online]. Brno: Pedagogicka fakulta Masarykovy univerzity, 2010
[cit. 2016-09-18]. Dostupné z: https://is.muni.cz/do/ped/kat/fyzika/autem/pages/historie.html#uvod

52 Historie letecké dopravy. In: Vitejte na Zemi...[online]. Praha, 2013 [cit. 2016-09-21]. Dostupné z:
http://vitejtenazemi.cz/cenia/index.php?p=historie letecke dopravy&site=doprava

53 EISLER, Jan, Jaromir KUNST a Frantisek ORAVA. Ekonomika dopravniho systému. Praha:
Oeconomica, 2011, s. 73. ISBN 978-80-245-1759-9.
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Karel IV. urad provadéjici dozor na plavbu lodi a vort. Z vody jsou vytazeny velké
balvany, které zabraiiuji v plavbg, a u jezil jsou vybudovany vorové propusti.®’

K pohonu dopravnich prostiedkli se 1 u nas pouzivaji tazné zvifata. Prvni kocary
pro kralovsky dvir se objevuji ve 13. stoleti. Nejdiive se vyrabé¢ji vozy dvoukolové,
poté se Ctyfmi koly. Muzi i nadale jezdi na konich, nebot ptfeprava v kocaie je
podle jejich minéni nedistojna. Po zavedeni Zeleznice nardsta ptreprava v kocarech
ve méstech i na venkové, protoze je potieba se co nejrychleji dostat na stanici.®®

I u nas projevuji konstruktéii zajem o stavbu modernich vozidel. Prvni parni viiz
v Evropé¢ pfedvedl v roce 1815 ve Stromovce mechanik prazské techniky Josef Bozek.
Ze zoufalstvi nad svymi dluhy ho viak hned poté zniGil.*” Elektromobil postavil
Frantisek Kfizik.®® Prvni automobil byl vyroben v Kopfivnici v roce 1897 tak, Ze byl
do koc¢aru Mylord pfidan zakoupeny dvouvalcovy motor Benz. Na pocest prezidenta
Rakousko-uherského autoklubu byl pojmenovan Président. O rok pozdé€ji vznikl
nakladni automobil odvozeny od Zelezni¢niho vagonu.”

Za zakladatele automobilového primyslu u nas je pokladan Véclav Klement. Tento
opravar kol postupné vybudoval véhlasnou automobilku v Mladé Boleslavi. Firma
nejprve vyrabéla motocykly znacky Slavia, které byly povazovany za nejdokonalejsi
v tehdejsi stfedni Evrop&.”” Roku 1906 uvedl podnik na trh prvni automobil vlastni
konstrukce s celodievénou karoserii, plechovymi blatniky a motorovou kapotou.
Do roku 1913 se vyrabé€ly nejriznéj§i typy automobili vcetné luxusnich vozl
pro naroéné klienty, ale i automobily uZitkové.”"

Dokladem uspéSnosti firmy byla zakdzka na vyrobu poStovnich nakladnich vozl

a vlekti pro Cernou Horu nebo na vyrobu autodrozek (taxiki) pro tehdej$i hlavni mésto

% KYNCL, Jan. Historie dopravy na izemi Ceské republiky. Praha: Vladimir Ko¥inek, 2006, s. 11. ISBN
80-903-1849-5.
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[online]. Cechy pod Kositem, 2015 [cit. 2016-09-23]. Dostupné z:
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=cs
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80-247-3538-2.

" RYBA, Jaroslav. K historii silnicni dopravy na vizemi Ceské republiky. Pardubice: Institut Jana Pernera,
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Viden. Produkce se rovnéz zameéfovala na ndkladni automobily. Jejich podvozky
se vyuzivaly také pfi konstrukci omnibusi, jez jsou predchiidei autobusii. Podle typu
v nich bylo mozné ptepravit az 36 osob. Zvlastni pozornost vénovali vyrobci i tvorbé
sportovnich automobilii vychazejicich z vozli bézné produkce. Vyrabé&ji vSak taky
specialni zavodni automobily, se kterymi se Gi¢astni zavodi a dalkovych jizd.”

V obdobi prvni republiky vznikala silni¢ni vozidla v n€kolika firmach — Walter
Jinonice (osobni a nakladni automobily, motocykly, autobusy a tfikolky), Aero
zbrojovka Brno (osobni automobily), Wikov Wichterle Prostéjov (osobni automobily,
zemédélské stroje), Praga VysoCany (osobni a ndkladni automobily, motocykly,
autobusy, letadla, zeméd¢lska a vojenska technika).73

Piedchiidkyni parni Zeleznice u nas je kondspfezna draha vedouci z Ceskych
Bud&jovic do Lince a Gmiindu slouZici pro obchod se soli.”* Na tratich v Rakousku -
Uhersku jezdi parni lokomotivy vyrobené v Anglii (Austria, Moravia),”” protoze Prvni
¢eskomoravskd tovarna na stroje se sidlem v Libni je zaloZena vroce 1871. Prvni
lokomotiva odtud vyjizdi az vroce 1900.”° Po prvni svétové valce jsou vyznamnym
vyrobcem Skodovy zavody. Postupné pronikaji se svou produkci lokomotiv na trhy
v Evrop¢, Africe, Asii a Jizni Americe.”’

Vzdusny prostor dobyvaly koncem 18. stoleti balony. Jejich prvni let na nasem
izemi zorganizoval Karel Enslen v Praze na dne$ni Stvanici. Nefiditelné balony
nahradily pozd¢ji vzducholodé€. Letectvi na naSem uzemi zaznamenalo nezdary z mnoha
pri¢in. Tou zasadni byl nedostatek finan¢nich prostredki. Piesto se v roce 1910 podatil
Otto Hieronymusovi 25minutovy let kolem Mladé Boleslavi. Jan Kaspar uskutecnil lety

jak v Cechach, tak i ve Vidni. Nejzndméjsim se stal prelet z Pardubic do prazské
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Chuchle z roku 1911.7® Slavného rodaka pfipomina na tiidé Miru v Pardubicich nové
instalovana socha.

Doprava po vodé¢ se vyuzivala jiz ve stiedoveéku, kdy se k plaveni dieva po fekach
pouzivala vesla. K pohonu lodi pozdéji slouzil také parni stroj. Od roku 1817 je v Praze
provozovan prvni Bozkliv parnik. K dal§imu zrychleni plavby napomohl lodni Sroub,
jehoz vynalezcem je chrudimsky rodak Josef Ressel.” Motorové lodé se zacinaji
provozovat az ve 20. stoleti. Z Pardubic vyplouva do blizkého okoli vyletni lod” Arnost

z Pardubic.

2.3 DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

Asi kolem roku 4 000 pfed nasim letopoctem se budovaly prvni kamenné dldzdéné
cesty ve mésté Uru. O néco mladsi byly hatové cesty z difevénych klad pochazejici
z Anglie. VétSina cest byla nezpevnénd, lidé a dobytek je udusavali a tim dochazelo
k jejich zhutiiovani. V Egypté vznikaly vapencové a pozdgji &edicové silnice.*
V Recku existovaly tzv. posvatné cesty. Z Elis do Olympie v ni byly vytesané zlabky
se Sikmymi stranami. Rozchod Zzlabki ¢ini 138 az 144 centimetri. Jednd se o prvni
,hormalizovany* rozmér cest.’!

Systém starovékych silnic dovedli k dokonalosti Rimané. Jsou vystavény ze &tyf
vrstev a kvili odtoku vody jsou vypouklé. Pro lepsi orientaci se na nich nachazeji
milniky se vzdalenostmi od vyznamnych bodl. NejstarSi misty dochovanou silnici

je Via Appia z roku 312 pted nasim letopoctem. Slouzi pfedevsim k rychlému piesunu
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vojsk na jih fi$e. Rimska sit’ silnic dosahuje délky 85 000 kilometr(i. Stoji na ni mosty
a viadukty, noclezny pro cestujici.*

Via Appia je povazovana za predchidkyni dneSnich dalnic. Nejdelsi ,,dalnice*
tehdejSi doby spojuje Skotsko s Jeruzalémem. V Jizni Americe vytvaii dalni¢ni cesty
fiSe Inkd. Jejich cesty jsou dlazdéné, vétsinou piimé. Nachdzeji se i v nadmotské vysce
5000 metrd. Slouzi pro péSi nebo karavany, protoze Inkové neznaji vozy.
Ve stiedovéku jsou Spanély zcela zniceny diky pouzivani t&zkych vozi.*

Ve stiedoveku se rozliSuje stezka a cesta. Stezka je spiSe nezpevnéna péSina, hiife
prostupnd a mén¢ schlidna. Slouzi predev§im pro pruchod vojsk a drobny obchod
uskuteciiovany pomoci pfenaseni zbozi lidmi nebo zvifaty. Stezky se nachazi prevazné
v horskych oblastech. Ze stezky se stava cesta diky tomu, ze je hojné vyuzivana.
Nejvice pouzivané cesty se meéni na dalkové nebo zemské. Vedou nejkratsi
a nejvyhodn&jsi trasou mezi vyznamnymi mésty, opravuji se.*

Ve stfedovéku jsou cesty vétSinou nezpevnéné a prasné. Nové technologie vystavby
silnic se objevuji v polovin¢ 18. stoleti ve Francii a Anglii. Vypoukly profil silnice
zajistuje spravné odvodnéni. Pocatkem 19. stoleti navrhuje McAdam levnéjsi zptsob
vystavby silnic, pii némz se pracuje s kameny ldmanymi nebo drcenymi a tfidénymi
do predem zvolenych &asti. Tento material je pii vystavbé silnic pouzivan dodnes.®

Prvni zpravy o pozemni dopravé pochazeji na nasem Gzemi z doby kolem roku 805,
jedna se o malo upravované stezky. Zakladni sit’ stezek tvoii stezka Domazlicka,
vedouci z némeckého Rezna pies Plzeit do Prahy. Dalsi stezka spojuje némecky Pasov
s Piskem a Prahou. Stezka z Bavorska prochdzi mésty Pfimdou, Tachovem a konci
v Praze. Stezka z Francie se na nase uzemi dostdva u Chebu a pokracuje do Prahy.

Kralovska stezka zacina v némeckém Halle, vede ptes Lipsko do Kraslic, Rakovnika
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a Prahy. Kladské stezka se dostava z polského Krakova ptes Hradec Kralové do Prahy.
Z Brna ptfes Vysoké Myto a Koufim vede do Prahy Trstenickd stezka, ke které
se pripojuje stezka Olomouckd. Stezka Haberska propojuje Viden se Znojmem,
Havli¢kovym Brodem, Céslavi a Prahou.*

Za vlady Karla IV. dochazi k rozSifovani silni¢ni sit¢ a k jejim opravam. ZhorSeni
stavu nastava v obdobi husitskych valek. Za Karla VI. je dokoncena prvni silni¢ni mapa
a sjednocen vybér myta, které je pouzito k rozsifovani silni¢ni sité a zlepSeni stavajicich
silnic.” Marie Terezie rozhoduje o vypracovani soupisu hlavnich silnic.*® V poloving
19. stoleti vzhledem vznika silni¢ni policie, ktera dohlizi na dodrzovani pravidel
silniéniho provozu. Od 20. let 20. stoleti se buduji silnice betonové nebo asfaltové.
Ve 30. letech minulého stoleti vznikéa prvni dalnice.*

Prvni silnice pouze pro motorova vozidla s ndzvem Parkway byla vybudovana
na Long Islandu v New Yorku vroce 1908. Italska autostrada z Milana do Varese
z roku 1924 je skute¢nou piedchlidkyni novodobych délnic v Evropé€. Rychlostni silnice
z Bonnu do Kolina nad Rynem je dvouproudova, ma mimotroviiové kiizovatky
a ostatni vybaveni, které je typické pro soucasné dalnice.”

Za ptedchtdce Zeleznice je povazovana koiiskd drdha. Roku 1801 byl povolen jeji
provoz v Anglii. Vedla z Croydonu do Wandsworthu na Temzi a dopravovalo se po ni
uhli, obili a dali zbozi. V nasledujicim roce se zagali piepravovat i lidé.”' Od roku 1830
fungovala mezi Liverpoolem a Manchesterem prvni vefejna zeleznice. Vystavba

elezniéni sité probihala i v ostatnich evropskych zemich.”” Ve stejné dobé zahajila
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provoz Zeleznice ve Spojenych statech americkych a dopravovaly se po ni nerosty
ke zpracovani ze zapadu na pramyslovy vychod.”

Zelezni¢ni doprava u nas se rozvijela od roku 1828, kdy se zacalo jezdit na prvni
konéspiezné draze z Ceskych Bud&jovic do Kerschbaumu a pozdgji az do Lince.
Piepravovalo se po ni nejen zbozi, hlavné stl, ale i lidé. Roku 1871 byla pfebudovéana
na drahu pro parni pohon.”* Dalsi kon&sprezna Zeleznice byla postavena z Prahy do Lan
a prevazelo se po ni dfevo z kiivoklatskych lest a také kladenské ¢erné uhli do Prahy.
Po prestavbé na parni provoz se stala zakladem Geské severozapadni sité.”

Severni draha cisafe Ferdinanda je prvni Zeleznici, kterd vyuziva ke své jizdé parni

% PprodlouZeni trati

pohon. Vroce 1839 je zahdjena doprava z Vidné do Brna.
sméfuje do Olomouce, z Ceské Tfebové do Brna a z Prahy do Dé&ina. Po roce 1866 se
propojuje Praha s Ceskymi Bud&jovicemi a dale s Ceskymi Velenicemi nebo Cheb
s Plzni a Chomutovem. Tim je dokonfena hlavni Zelezni¢ni sit. Nakonec dochazi
k budovani koleji i na severu zemg.”’

Plavidla uzivaji pro svlij pohyb vodni cesty, které se rozd€luji na ptirozené
a umélé. Mezi prvni se fadi jezera a feky, k t¢m druhym naleZi kanaly a priplavy.”®
Na nasem uzemi byl vybudovan napiiklad Schwarzenbersky plavebni kanal, ktery
umozioval zasobovat Viden palivovym diivim ze Sumavskych lest. Kanal dosahuje
délky tém&t 52 kilometri a pres feku GroBe Miihl Gisti do Dunaje.”

Ve Vodocestném zakonu z roku 1901 byla schvalena vystavba praplavu Dunaj —

Odra — Labe a byly realizovany nékteré stavby, jakymi jsou zdymadla nebo piehrada

Bystticka na fece Moravé, vybudovana jako zasobarna vody pro planovany priplav.
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univerzita, 2000, s. 23. ISBN 80-708-2673-8.

% BASTL, Zden&k. Vodni doprava. In: Historie ndmoini plavby [online]. Praha, 2014 [cit. 2016-10-30].
Dostupné z: http://www.namorniplavba.cz/cnp/834.html

% HLADIK, Hynek. Schwarzenbersky plavebni kanal: historie a soucasnost. In: Schwarzenbersky
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VSechny prace pterusila svétova valka a po vzniku samostatné republiky se vychazelo

vvvvvv

vvvvv

a Spytihnévi. Mezi Otrokovicemi a Rohatcem vznikl Batlv kanal, pocitd se s jeho
prodlouzenim az k Dunaji. Némci si po mnichovské dohodé vynutili dostavbu kanalu.
Byl vypracovan novy projekt a zacaly prace v Polsku a ve Vidni. Tehdy vyhloubené
koryto je nyni piirodni rezervaci, Cast slouzi k rekreaci a v ptistavu Lobau funguje
rafinerie. Po osvobozeni doslo k izké spolupréci nasi republiky se Sovétskym svazem
a projekt priplavu ztratil statni podporu a jako zcela zbytecny byl v roce 1952 zastaven
a vroce 1968 na kratkou dobu obnoven. Dostavba novych zdymadel v nasledujicich
desetiletich umoziiuje plavbu po Labi az do Chvaletic.'®!

Po vzniku samostatné Ceské republiky se opét jedna o propojeni vyse jmenovanych
fek. Prvni etapou planu je na uzemi Cech splavnéni Labe do Pardubic. Z tohoto diivodu
je nezbytné vybudovat plavebni kanal s komorou v Ptelouci, protoze ta stavajici, ktera
byla postavena v roce 1927, jiz davno nevyhovuje soucasnym pozadavkim. Stavba vSak
znamena velky zasah do zdejsi krajiny, nebot’ je nutné nové prfemosténi feky, ptrelozka
komunikaci a inzenyrskych siti. Dojde také k naruSeni biocentra Slavikovy ostrovy

smnoha druhy chranénych rostlin a Zivo&icha.'®

Ekologic¢ti aktivisté vystupuji

proti splavnéni feky a soudni spor se tahne vice nez 15 let a dosud neni ukon&en.'®
Vystavbu plavebniho kanalu podporuje vedeni Pardubického kraje, Ministerstvo

dopravy 1 prezident republiky. Zastanci vidi piinos v dalSim rozvoji primyslu

a podnikéani, dale pak ve vétSim rozmachu cestovniho ruchu. Na fece by kromé lodi

1% 0d pramyslové revoluce po svétové valky. In: Vodni koridor Dunaj - Odra - Labe [online]. Vodni
koridor Dunaj - Odra - Labe [cit. 2017-02-12]. Dostupné z: http://www.d-o-
l.cz/index.php/cs/oprojektu/historie?start=1

% Vodni cesta D-O-L a Velkon&mecka ¥ise. In: Vodni koridor Dunaj - Odra - Labe [online]. Vodni
koridor Dunaj - Odra - Labe [cit. 2017-02-12]. Dostupné z: http://www.d-o-
l.cz/index.php/cs/oprojektu/historie?start=3

192 plavebni stupen Pieloug I1. In: Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky [online]. Praha: Reditelstvi
vodnich cest Ceské republiky, 2014 [cit. 2017-02-12]. Dostupné z: http://www.rvcer.cz/strategicke-
zamery-a-stavby/splavneni-labe-do-pardubic/plavebni-stupen-prelouc-ii

1% Spor o splavnéni Labe do Pardubic trva uz 15 let. In: Ceskd televize [online]. Praha: Ceska televize,
2015 [cit. 2017-02-12]. Dostupné z: http://www.ceskatelevize.cz/ct24/regiony/1495114-spor-o-splavneni-
labe-do-pardubic-trva-uz-15-let
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s nakladem samoziejmé plavaly i lods vyletni.'® Podpora vybudovéni vodniho koridoru
Dunaj — Odra — Labe na mezinarodni tirovni byla stvrzena na jednani ministrti dopravy
nasi republiky, Polska a Slovenska, které se konalo 31. ledna 2017 ve Varsavé.'®
Leteckd doprava ma své zazemi na letidtich. V Ceské republice se nachazi
91 civilnich letist, av§ak pouze 24 z nich ma mezinarodni status a jenom 7 je vetejnych.
Nejvétsim je letiste Vaclava Havla v Praze (diive Ruzyné). Od roku 1937 piepravuje
cestujici na vnitrostatnich 1 mezindrodnich linkach. Dalsi vyznamna letisté se nachazeji

v Brné-Tutranech, Ostravé-Mosnove, Karlovych Varech a Pardubicich. 106

2.4 MESTSKA HROMADNA DOPRAVA

Jiz v dobé pted nasim letopoctem fungovala pieprava osob pro cizi potiebu. Sveédci
o tom nalezy tehdy pouzivanych dopravnich prostiedkii. K predchiidcim méstské
hromadné dopravy nalezi drozky ze 17. stoleti, které jezdily v Pafizi ¢i Londyné.
Vyznamné postaveni mély v nasledujicim stoleti omnibusy tazené koiimi. Jsou
charakteristické pro Viden, Berlin, Londyn, Pafiz nebo New York. V roce 1832 poprvé
vyjizdi v New Yorku konéspfezna tramvaj, jez se o nckolik let pozdé€ji objevila
1 ve vySe jmenovanych evropskych meéstech. Prvni parni autobus pro hromadnou
dopravu se pouziva ve Velké Britanii.'"’
Vozy s elektrickym pohonem jezdily od 40. let 19. stoleti, ale Casto fesily problém

s pfivodem elektrické energie. V polovine 19. stoleti uz maji staly zdroj elektrické

energie a proud se pfivadi do vozidla kolejnicemi. V Londyné fungovala méstskéa parni

1% Spor o splavnéni Labe do Pardubic trva uz 15 let. In: Ceskd televize [online]. Praha: Ceska televize,
2015 [cit. 2017-02-12]. Dostupné z: http://www.ceskatelevize.cz/ct24/regiony/1495114-spor-o-splavneni-
labe-do-pardubic-trva-uz-15-let

19 Ministii dopravy Ceska, Slovenska a Polska podepsali memorandum k projektu Dunaj — Odra — Labe.
In: Ministerstvo dopravy [online]. Praha: Ministerstvo dopravy CR, 2017 [cit. 2017-02-12]. Dostupné z:
http://www.mdcr.cz/Media/Media-a-tiskove-zpravy/Ministri-dopravy-Ceska,-Slovenska-a-Polska-
podepsa

1% JENERALOVA, Ivana. Mezinarodni letist¢ v CR. In: Ahoj!: Ceskd republika [online]. Praha:
Ministerstvo zahrani¢nich véci CR, 2010 [cit. 2016-11-01]. Dostupné z: http://www.czech.cz/cz/92812-
mezinarodni-letiste-v-cr

""" DRDLA, Pavel. Technologie a iizeni dopravy - méstskd hromadnd doprava. Vyd. 1. Pardubice:
Univerzita Pardubice, 2005, s. 4. ISBN 80-719-4804-7.
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zeleznice, ale nedostatek mista vedl k jejimu pfesunuti do podzemi. V roce 1890 doslo
ke zmé&né v pohonu vozii a prechodu na elektfinu.'®

V 70. letech 19. stoleti zkoumal rusky inzenyr Pirockij pievod elektrické energie
na vozidlo. Svou prvni tramvaj uvedl do provozu v Petrohradé€. V roce 1883 zacinaji
jezdit tramvaje v Birminghamu ve Spojenych statech Americkych, ale i v Rakousku.
Je také vyroben prvni elektricky autobus, jehoz zdrojem energie je akumulator.
Koncem 19. stoleti byl vyroben novy dopravni prostiedek — trolejbus. V Budapesti
funguje prvni metro na vlastnim evropském kontinentu. Za meznik v rozvoji dopravy
je povazovéano zavedeni motorovych vozidel.'”

Na tzemi dnesni Ceské republiky se stejné jako jinde ve svété objevily dostavniky
a omnibusy tazené konimi. Prvnim zndmym dopravcem v Praze byl v roce 1829 Jakub
Chocensky.''"” Prazska koniska dréha prepravovala pasazéry od roku 1875. Po jejim
dokonceni v roce 1883 m¢la 6 linek o celkové délce necelych 20 kilometrii. V 90. letech
19. stoleti se poprvé uplatnil elektricky pohon. Kfizikova tramvaj jezdila na trase
mezi Letnou a Stromovkou. V roce 1897 prazska obec zalozila Elektrické podniky
a od té¢ doby provozovala méstskou dopravu. Ladislav Rott podaal ndvrh na vystavbu
prazského metra, ale setkal se s nepochopenim a zamitnutim ze strany Elektrickych
podnika.'!!

Konéspteznou dréhu v Brné provozovalo béhem kratké doby nékolik majitelt.
Prvnim znich byla spolecnost Briinner Tramway Gesellschaft fiir Personen
und FrachtenVerkehr, poté feditel prazské tramvajové spolecnosti Bernhard Kollmann.
Wilhelm von Lindheim ve zdejs$i dopravé prosazuje parni provoz. Od roku 1900 jezdi
ve mésté elektrické tramvaje. Ve 30. letech 20. stoleti byly zavedeny autobusy
a od konce 40. let jezdi v Brn¢ 1 trolejbusy. V rdmci meéstské hromadné dopravy

je v Brn& rovnéZ provozovéna lodni doprava po ptehradg.'"?
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3 HISTORIE PARDUBIC

3.1 DEJINY PARDUBIC

Nejstar$i nalezy ve mésté pochdzeji z obdobi mladsiho paleolitu. K nalezim
z pozdni doby kamenné patii zlomky nebo celé keramické nddoby a kamenné nastroje
z Lezanek, dostihového zavodisté ¢i od mostu u zimniho stadionu.'” Je doloZena t&zba
takzvaného porcelanitu na severni stran& Kundtické hory.'"* Existuji diikazy o osidleni
Pardubic z doby luzické kultury, doby laténské a fimské.'"

Na zacatku 14. stoleti byl v listindch uvadén jako vlastnik mésta Pardubic Puta
z Dubé. Pfislusnici tohoto Slechtického rodu byli pozdé€ji oznaCovani jako péni
z Pardubic a v d&jindch mésta zaujimali vyznamné misto. Z ArnoStovy zavéti z roku
1340 je jasné, 7e Pardubice byly poddanskym mésteckem.''® Arnodtiiv syn Arnost
z Pardubic se stal prvnim prazskym arcibiskupem, radcem a divérnym pfitelem cisaie
Karla IV.""" Arnogtiiv synovec Smil Flaska z Pardubic byl vyznamnym literatem své
doby.'"®

Na pocatku husitskych valek byl majitelem mésta Viktorin Bocek z KunStatu.
Béhem valek vSak zemiel a panstvi se zmocnil Jan Hlava¢ z Mitrova, ktery ho vSak
roku 1436 prodal Divisi Botkovi z Miletinka. Finan¢ni nesnaze donutily Botkova
synovce k prodeji mésta moravskému Slechtici Vilémovi z PernStejna. Ten se stal
majitelem tohoto panstvi v roce 1491. Pernstejnové vybudovali dne$ni historické jadro

mésta i s jeho dominantou — Zelenou branou. Jejich zasluhou se byvaly hrad zménil

"3 PALECEK, Jifi. Pravék Pardubic. In: Parpedie: Pardubickd encyklopedie Klubu pratel Pardubicka
[online]. Pardubice: Klub pratel Pardubicka, 2014 [cit. 2016-11-04]. Dostupné z:
http://www.parpedie.cz/cti-zaznam.php?id=Pravek Pardubic

"4 BOROVEC, Petr. Historie: Kratce z d&jin Pardubic. In: BRONCOVA, Dagmar. Kniha o mésté
Pardubice. Praha: Milpo media s. . 0., 1999, s. 9. ISBN 80-86098-12-5.
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18 Majitelé Pardubic. In: Parpedie: Pardubicka encyklopedie Klubu pidtel Pardubicka [online].
Pardubice: Klub pratel Pardubicka, 2014 [cit. 2016-11-04]. Dostupné z: http://www.parpedie.cz/cti-
zaznam.php?id=Majitele Pardubic&rozc=osobnosti
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"8 Majitelé Pardubic. In: Parpedie: Pardubicka encyklopedie Klubu pidtel Pardubicka [online].
Pardubice: Klub ptatel Pardubicka, 2014 [cit. 2016-11-04]. Dostupné z: http://www.parpedie.cz/cti-
zaznam.php?id=Majitele Pardubic&rozc=osobnosti

32



v pohodIny paldc s mohutnym opevnénim.'" V roce 1560 byli Pernitejnové nuceni
zadluzené pardubické panstvi prodat. Pro svého syna Maxmilidna ho koupil Ferdinand
I. Habsbursky.'?® Kralovskym komornim mé&stem jsou Pardubice aZ do roku 1863.'%!

Za tricetileté valky prochdzela méstem rtizna vojska a pfinaSela s sebou rabovani
a zkéazu, nebotf obyvatelé neméli penize na vypalné a vyzivné vojaki.'?? Obnova
po vélce trvala v Pardubicich skoro celé stoleti. Mésto zaznamenalo dal§i rozkvét
az v poloviné 19. stoleti, kdy se Pardubice staly diilezitym Zelezni¢nim uzlem. Byly zde
zalozeny prumyslové podniky. Diky nové vytvofenym pracovnim piilezitostem se
zvySoval pocet obyvatel, a proto patiily Pardubice na prelomu 19. a 20. stoleti
k nejvétsim méstim ve Vychodnich Cechach.'?

Ulice v Pardubicich osvétlovaly nejdiive petrolejové lampy. Pocatkem 20. stoleti
je nahradila elektrickd svétla. Dal§i rozvoj mésta preruSila prvni svétova valka.
Nespokojenost obyvatel vedla ke konani hladovych stavek a demonstraci. Mnoho firem
vté dobé v disledku omezeni mirové vyroby a potizi se zasobovanim zaniklo.
Povalecnou obnovu zbrzd’'ovala hospodaiska krize 30. let. V tomto obdobi skoncilo
s vyrobou 37 firem, do§lo rovn&? ke srazkam délnika s policii.'*

Po okupaci se néktetfi ob¢ané mésta zapojili do odbojového hnuti. V Pardubicich
a jejich okoli se ukryvali ¢lenové vysadkové skupiny Silver A, ktefi se na Uzemi
tehdejSiho protektoratu dostali z Anglie. MéEli tady pfipravit a uskutecnit atentat
na zastupujiciho fiSského protektora Reinharda Heydricha. Po jeho smrti byli cesti

vlastenci a obyvatelé vesnice Lezdky, kterd poskytla parasutistiim Utocisté, na Zamecku

"9 pardubice. In: Sdruzeni historickych sidel Cech, Moravy a Slezska [online]. Praha: Sdruzeni
historickych sidel Cech, Moravy a Slezska, 2016 [cit. 2016-10-26]. Dostupné z:
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Pardubice: Klub ptatel Pardubicka, 2014 [cit. 2016-11-04]. Dostupné z: http://www.parpedie.cz/cti-
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22 HORAK, Slavomir. Tticetileta valka v Pardubicich. In: Slavomir Hordk [online]. Pardubice: Slavomir
Horak, 2011 [cit. 2016-11-04]. Dostupné z: http://www.slavomirhorak.net/news/pardubice-historie-
tricetileta-valka/

123 PODDANA, Jana. Pardubickd zastaveni: [obrazovy soubor k vystavé .. : texty Jana Poddand].
Pardubice: Statni okresni archiv, 2001, s. 9. ISBN 80-864-8701-6.
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v Pardubicich popraveni. Vesnici Lezaky Némci vypalili a srovnali se zemi.
Do koncentragnich tabort bylo z Pardubic b&hem vélky deportovano 563 zida.'?

Pardubice neunikly bombardovani spojeneckého letectva, protoze jiz tehdy byly
vyznamnym primyslovym centrem. Klicovy vyznam méla zdejsi rafinerie mineralnich
oleji, kde se vyrab€ly pohonné hmoty pro potieby némecké arméady. Ve mesté se
nachazely i dualezit¢ ufady, byla tu umisténa silnd vojenskd posadka a strategicky
vyznam mélo letisté. Mdsto bylo vyznamnym dopravnim uzlem.'**

Prvni bomby dopadly na meésto vnoci 22. Cervence 1944 zletadel britského
kralovského letectva. Cilem naletu byla rafinerie mineralnich oleji, avSak kvuli chybé
znackait a osvétlovacu doslo ke zniceni casti mésta. Nalet neptezilo 43 osob, 32 jich
bylo zranéno. Rafinerii se podafilo zasahnout 24. srpna. Bomby pfitom dopadly
1 na staré¢ nadrazi, do oblasti cukrovaru, na letist¢ a do Svitkova, Popkovic a Novych
Jesnicanek. Zemielo celkem 213 osob. Posledni nélet v prosinci zplsobil znacné
materialni Skody, nebot’ v aredlu rafinerie vznikl rozsahly pozar. 127

K odstrafiovani némeckych napist doslo 5. kvétna 1945. Clenové Néarodniho vyboru
nabadali obCany ke klidu, protoze tady operovala silna vojenska posadka, oddil
némecké ochranné policie Schutzpolizei , tajna statni policie Gestapo a némecka lidova
domobrana Volkssturm. Némci vydali zdkaz vychazet na ulici v ¢ase od 20 do 6 hodin
a zékaz vyvéSovat prapory. Jest¢ 7. kvétna zakdzali otevirat okna vedouci do ulic
pod pohrtzkou, ze do nich budou hlidky stfilet. O den pozd¢ji byly hlidky stazeny,
zdejsi gestapo bylo zajato a uvéznéno na letisti.'?® Jestd téhoz dne predal starosta Julius
Stumpf moc ¢lentim Narodniho vyboru. Zacal vysilat svobodny méstsky rozhlas. Vojaci

38. a 60. armady 4. ukrajinského frontu pod velenim generdla Andreje Ivanovice

Jeremenka pfijeli do Pardubic az 10. kvétna.'*’

12 pardubice ve 20. stoleti: Mezi diktaturou a demokracii. In: Pardubice [online]. Pardubice: Magistrat
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Povalecny navrat k normalnimu zivotu ukonCily unorové uddlosti roku 1948.
Zaniklo soukromé vlastnictvi, veskeré obCanské aktivity byly zlikvidovany, obyvatelé
byli zastraSovani. Ve meésté se 1 nadale rozvijel primysl, i kdyz byly jednotlivé tovarny
znarodnény. K nejvyznamnéjSim podnikim patiila Synthesia, Tovarny mlynskych
stroju ¢i Tesla. V srpnu 1968 oblast obsazovali vojaci polské armady a zésah se obesel
bez nasili a obéti na Zivotech. VySe jmenované firmy piispély podstatnym zpiisobem

k primyslovému rozvoji po sametové revoluci.'*

3.2 CECHY A PRUMYSL

Remeslna vyroba se ve mésté usp&sné rozvijela po celou dobu jeho existence. Vznik
cechl se vaze ke jménu Viléma z Pernstejna, ktery shrnul jejich fungovani v méstském
ziizeni zroku 1512. V ném se piipominda pét cechi (pekait, feznikl, sladovnika,
soukenikil a Sevei).”! Podstatna slozka ztizeni se vénovala konsolidaci hospodatského
vyvoje Pardubic. Byla stanovena pravidla spravného a poctivého vykonavani femesel
a prodeje zbozi. Nedodrzeni mé&lo za nasledek ulozeni pokuty."’” Do roku 1859
fungovalo v Pardubicich znacné mnozstvi cechli, které vSak mély pouze regionalni
vyznam. Sakaf ve svych Déjinach uvadi cech:

e feznicky;

e krejcovsky a postiihacsky;

e Sevcovsky a novosevcovsky;

e tesaisky, pokryvacsky, zednicky a kamenicky;

e kozZesSnicky;

e truhlafsky a pfipojena femesla;

e kovaru, kolaru a be¢varu;

e soukenicky;

130 pardubice ve 20. stoleti: Mezi diktaturou a demokracii. In: Pardubice [online]. Pardubice: Magistrat
mesta Pardubic [cit. 2016-11-06]. Dostupné z: http://www.pardubice.eu/o-pardubicich/informace-o-
meste/historie/pardubice-ve-20-stoleti/
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32 VOREL, Petr. Pdni z Pernitejna: vzestup a pad rodu zubfi hlavy v déjindch Cech a Moravy. Vyd. 2.
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e tkalcovsky;

e puncochaisky;

e rybaisky;

e mlynati a krupari.
V polovin¢ 18. stoleti byla upravovana cechovni privilegia a zvySoval se vyznam
prvnich manufaktur. Jednotlivé cechy postupné zanikly.133

Od poloviny 19. stoleti nastalo zfetelné oziveni. Do mésta byla tehdy vybudovana
zeleznice. V roce 1845 byly Pardubice soucasti Olomoucko-prazské drahy. Na konci
dalSiho desetileti se zahdjil pravidelny provoz na trati Pardubice — Liberec. V roce 1871
dokoncili délnici usek Zeleznice mezi Havlickovym Brodem a Pardubicemi. Prvni
nadrazi v Pardubicich vybudovali v roce 1845, nova budova se otevirala v roce 1859.'**
Z Pardubic se stal vyznamny Zelezni¢ni uzel. Kolem trati zacaly po roce 1860 vyrtstat
nové pramyslové podniky.'*

Ve mést¢ vznikly firmy, které patiily do strojirenského, chemického,
elektrotechnického nebo potravinarského prumyslu. Nejstar§im primyslovym odvétvim
je vySe jmenované strojirenstvi. V pocatcich industrializace zde fungovala dilna statnich
drah s parnimi stroji na opravu lokomotiv a Zelezni¢nich vagonl. Vyrobou kocart
a pozdgji velocipedi se zabyvala firma Hynka Krpaty.'*

Dtlezitou roli v industridlnich dé&jinach mésta hral Josef Prokop. Tento hodinaf,
ktery zpocatku vyrabél razitka, se pozd¢ji specializoval na vyrobu mlynskych stroji.
Na ptelomu 19. a 20. stoleti byla jeho tovarna, jez se zamétfovala na konstrukci
a vybaveni velkomlyni, nejvétsi v celém Rakousku-Uhersku.'*’ Na pogatku 20. stoleti
se dostavaly zdejsi vyrobky i do zahrani¢i — do Polska, tehdejsi Jugoslavie, Rumunska,
ale 1 Finska. Ve 30. letech se tady vyrabély i vodni turbiny a kovoobrabéci soustruhy.
Od znarodnéni v roce 1948 se jmenovala Tovarny mlynskych strojia. Béhem svého

dalSiho vyvoje prosla fadou organiza¢nich zmén. Zatizeni pro mlyny se z Pardubic

¥ SAKAR, Josef. Dé&jiny Pardubic nad Labem: Dil V., Cechy méstské. Pardubice: Mé&sto Pardubice,
1935, s. 1-7.

134 0 zeleznici: 155 let Zeleznice v Pardubicich. In: Pardubicky spolek Zeleznicni dopravy [online].
Pardubice: Pardubicky spolek Zelezni¢ni dopravy, 2016 [cit. 2016-11-04]. Dostupné z:
http://www.pshzd.cz/155letPce.html

35 PODDANA, Jana. Pardubickd zastaveni: [obrazovy soubor k vystavé .. : texty Jana Poddand].
Pardubice: Statni okresni archiv, 2001, s. 10. ISBN 80-864-8701-6.
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vyvazela do Jizni Ameriky, na Stfedni vychod a do Afriky, stroje pro vyrobu umélych
stiivek na uzeniny se exportovaly i do byvalého Sovétského svazu.'*®

Udalosti roku 1989 a privatizace vedla k rozdé€leni podniku a zakoupeni jedné jeho
¢asti soukromou spolecnosti s ru¢enim omezenym, ktera se souhlasem potomku
zakladatele firmy pouzivala jméno Prokop — mlynské stroje.'* Zbyvajici ¢ast fungovala
jako Tovarny mlynskych stroji Group. Oba podniky vSak bohuzel zkrachovaly. V roce
2001 zalozili byvali zaméstnanci obou firem novou spole¢nost SENOVKA s. r. o., ktera
pokracovala ve vyrobé strojii pro mlyny, nahradnich dila pro né i servisu.'*’

Vyznamnou pozici ma ve mésté chemicky priimysl. V roce 1890 uvedl do provozu
vidensky obchodnik David Fanta rafinerii mineréalnich olejii. Délnici zde ¢istili petrole;,
vyrabéli svicky, parafin a strojni olej. Ropu pro vyrobu dovazely ze zakavkazskych
ropnych poli, pozdé¢ji z Halice, z vlastnich poli. Vyrobky se distribuovaly po zZeleznici
vlastnimi cisternami a tankery nejen do celé Evropy, ale i do Ameriky a Asie. 141

Ve 20. letech minulého stoleti vzniklo Ustfedni feditelstvi firmy v Praze a vSechny
rafinérie se sloucily. Zpracovavala se ropa nase, perska, ruskd, americkd, venezuelska,
rumunska. Podnik vyrabél také automobilové oleje. Béhem nacistické okupace se
pozastavil provoz rozpustidlové parafinky a probihd vystavba objektu nové selektivni
rafinace. Po bombardovani spojeneckymi vojsky zbyla pouze ctvrtina ptuvodniho
zavodu.'*?

V roce 1945 probéhla obnova podniku, ktery byl zndrodnén. S nazvem Pardubicka
rafinérie mineralnich oleji (Paramo) se setkdvame dodnes. Od roku 1960 je firma
jedingym vyrobcem specidlnich asfalti. Po zavedeni atmosférické destilace ropy se
podstatné zvysila produkce podniku. Vyrdbi se rizné druhy paliv od benzinu
pies motorovou naftu az k topnym olejim. V roce 1994 se Paramo stalo akciovou

spole¢nosti a od roku 2000 se s dalsimi podniky zafadilo do skupiny Unipetrol.'*

138125 let firmy Prokop. In: Klub piitel Pardubicka [online]. Pardubice: Klub ptatel Pardubicka, 2009
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Dtlezitou roli hraje ve mésté i potravinaisky pramysl. Jiz od stfedovéku byly
zdejSimi typickymi vyrobky pardubicky pernik a pivo. Pivovarnictvi se rozvijelo jiz
za Viléma z Pernstejna. V Pardubicich vatily v 16. stoleti pivo Ctyfi pivovary — méstsky,
obecni, zdmecky a farni. V roce 1872 si postavili ob¢ané novy parostrojni pivovar.
V bieznu 1890 zacal produkovat novy druh piva — tmavé 19° pivo znagky Porter.'*

Produkce piva neustdle nartistala a ve 30. letech 20. stoleti exportovala firma své
vyrobky do Francie, Vidn¢, Budapesti, Terstu, Alexandrie a Kahiry. Béhem druhé
sveétove valky klesl zajem o pivo, varilo se pivo nizkostupniové. Roku 1949 byl pivovar
znarodnén. Nova firma nesla nazev Vychodoceské pivovary, ndrodni podnik
v Pardubicich. Sou¢asti podniku byly pivovary v Ceské Tiebové, Chocni, Policce,
Lanskrouné, Hlinsku, Tupadlech a Golcové Jenikov€. Vroce 1993 se pivovar
v Pardubicich osamostatnil a zaloZil akciovou spole¢nost.'*

Podle nejstar§iho dochovaného urbare zil v Pardubicich v roce 1515 pouze jediny
pernikaf. Sakat se domnival, Ze se jmenoval Jan. O 20 let pozdéji se ve mésté objevil
dalsi pernikat Jan pochazejici z Tabora. Na konci 16. a zacatku 17. stoleti se
pernikaiskou vyrobou zabyvala také rodina Smidberskych. B&hem 17. stoleti vyrabéli
pernik Jan Chocensky, Vaclav Ttiska, jeho zena Anna a Jifi Chocensky. Od konce
tiicetilet¢ valky se az do zacatku 18. stoleti pernikafi v Pardubicich téméf
nevyskytovali.'*

Perniku hodné konkurovala vyroba cukrovinek, a proto se ve 2. poloving 19. stoleti
zavedla nova technologie vyroby, zménily se také pouzivané ingredience, pteslo se
k hromadné tovarni vyrobé. Na pielomu 19. a 20. stoleti vznikly nové pernikaiské
firmy. Jednalo se o vé&tsi provozovny, které byly z¢asti mechanizované. Pracoval zde
vt pocet vétsinou nekvalifikovanych délnic.'*’

Tovéarnu na vyrobu perniku Melartos vlastnili podnikatel¢ Vyskocil a Hausman.
Pernik se expedoval nejen po celé tehdejsi republice, ale i do zahrani¢i. Pardubicky

pernik ochutnali lidé v Polsku, Velké Britanii nebo vzdalenéjsi Australii. Pivodni firma

Sla vroce 1935 do konkurzu a jejim nastupcem byla Pardubickd tovarna na pernik.

' Historie. In: Pivovar Pardubice [online]. Pardubice: Pivovar Pardubice, 2016 [cit. 2016-11-06].
Dostupné z: http://www.pernstejn.cz/o-pivovaru/historie/
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Jednalo se o nejvétsiho producenta perniku v Pardubicich. Po znidrodnéni zmeénila firma
nazev na Pardubické pernikarny narodni podnik Pardubice. Jiz v roce 1950 se podnik
prejmenoval na Primysl trvanlivého peciva. O 40 let pozd€ji vznikl nazev
Cokoladovny, odstdpny zavod Melartos.'*® V poloving 90. let byl nakonec zavod
zrugen.'’

Posledni vyznamnou firmu v tomto oboru vlastnil Katka a Poper. Jelikoz byli zidé,
byl za druhé svétové valky podnik KAPO prodan Némci Rudolfu Sturmovi.
Pfi spojeneckém naletu byla ¢ast tovarny zniCena. V povalecné dob¢ se stala soucasti
firmy Pardubicky pernik narodni podnik Pardubice. Po privatizaci v roce 1991 novi
majitelé Gsp&$né navézali na mezivale¢nou tradici vyroby perniku.'™

Od roku 1867 provozoval Wertheimer tovarnu na ¢isténi lihu, kterou pozdéji rozsitil
0 octarnu a vyrobu octanu olovnatého. Na pocatku 20. stoleti pfipojil primyslovy
lihovar, kde vyrabél z melasy surovy lih. Pardubicky lihovar ndlezel diky destilacnim
zafizenim typu Pampe k nejmodern&j$im zavodim v rakousko-uherské monarchii.'!

Od 20. let se tady vyrabéla kolinska voda a tésné pied valkou se sem pievedla
vyroba znackovych likéra HOBE. V pribéhu valky podnik pozastavil svou &innost
z diivodu nedostatku surovin. Jiz v roce 1946 byl znarodnén, jeho soucasti byla i likérka
HOBE a lihovar Chrudim. Od roku 1958 fungoval vramci Vychododeskych
konzervéren a lihovar ndrodni podnik Nové Mé&sto nad Metuji. V roce 1990 se stal
samostatnym statnim podnikem HOBE. Po privatizaci a nefeSenych majetkovych
pomérech viak byla vyroba zastavena.'>>

Tovarnu na ndhrazky zrnkové kavy zalozili vroce 1896 bratfi Johann Heinrich
a Robert Franckovi. Nejdiive se musela hlavni surovina, kterou je suSend Cekanka,
dovazet z Belgie ¢i Holandska. Johann Frank pozdé&ji piisp€l k jejimu péstovani a suSeni

1 u nas v Polabi. Vyrobky a firemni listiny mély na sobé ochrannou znadmku v podobé
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9 PALECEK, Jifi. Melartos. In: Parpedie: Pardubickd encyklopedie Klubu pidtel Pardubicka [online].
Pardubice: Klub ptatel Pardubicka, 2014 [cit. 2016-11-13]. Dostupné z: http://www.parpedie.cz/cti-
zaznam.php?id=Melartos

SO BOROVEC, Petr. Z historie primyslové vyroby perniku na Pardubicku. In: Pardubicky pernik:
AB-Zet Pardubicka. Pardubice: Klub ptatel Pardubicka, 2008, s. 16-29.

SUPALECEK, Jifi. Lihovar. In: Parpedie: Pardubickd encyklopedie Klubu pidtel Pardubicka [online].
Pardubice: Klub pratel Pardubicka, 2014 [cit. 2016-11-13]. Dostupné z: http://www.parpedie.cz/cti-
zaznam.php?id=Lihovar

132125 let firmy Prokop. In: Klub pidtel Pardubicka [online]. Pardubice: Klub ptatel Pardubicka, 2009
[cit. 2016-11-13]. Dostupné z: http://www.kppardubicka.cz/cs/menu/zprava/276-125-let-firmy-prokop/

39



kavového mlynku, déle pak cajové konvice nebo kracejiciho lva, ktery na svych zéddech
nese 3alek s kavou a 1zici.'>

Nejvétsiho rozkvétu dosahla tovarna ve 30. letech 20. stoleti. Narodni sprava
po valce vyustila ve vznik narodniho podniku Kavoviny. Tvofilo ho 10 zavodd,
k jejichz osamostatnéni doslo vroce 1958. Ve zdejsi firmé se zpracovavaly pouze
doméci suroviny.

Po slouceni s Vitanou BySice v 60. letech se rozsitil vyrobni sortiment o program
pufovanych vyrobki, praskti do peciva a vanilinovych cukrl, kavovinovych smési.
O néco pozd€ji se zavedla vyroba instantniho kakaa, ovesnych kasi a Sumének.
Po oddéleni Vitany BySice vroce 1991vznikl podnik Kévoviny a. s. Pardubice.
Ptistoupilo se k rozsahlé modernizaci provozi a dal§imu rozsifeni sortimentu vyrobki
o ryzi, sypké moucnikové smési, Cocku, fazole, hrach, sul a hot¢ici.>*

Elektrotechnicky zévod v Pardubicich fungoval od roku 1922, kdy sem byla
pfest¢hovana vyroba telefonnich, telegrafnich a signalizacnich zafizeni spolec¢nosti
TELEGRAFIA. Krom¢ kvalitnich telefonnich ustfeden se vyrdbély radiostanice,
rozhlasové piijimace. Béhem svétové hospodarské krize se hledal novy vyrobni
program. Z tovarny se expeduji filmové projektory, svitilny na kolo, elektrické zvonky
¢i zehlicky. Po piekondni krize dochazi k inovaci a roz$ifeni vyroby o elektrické
hodiny, poplachové pfistroje a systémy nebo rentgenové a elektrolécebné piistroje.
Zakladnim vyrobkem stale zistaly telefonni pfistroje a polni telefony pro armadu.'>

Za valky doSlo k nucené spolupréci s berlinskymi firmami. Tehdy se vyrabél
vysila¢ LO 40, obrazovky, elektronky pro radary. V roce 1941 se konala celozavodni
stavka, pfi které bylo 13 délnikti zat€eno, né€ktefi z nich zahynuli. Odboj v tovarné
pokracoval, produktivita klesala, vyrobu provazely potize, délnici ji sabotovali.
Spolupracovali s partyzany, kterym dodéavali ptenosné vysilacky a ndhradni dily.
Na konci valky zadali zaméstnanci o zavedeni ndrodni spravy. Vyroba se soustiedila

na telefonni zafizeni, rozhlasové pfijimace a méfici pfistroje. V roce 1946 nazev

133 Historie. In: Kdvoviny: tradice od roku 1896 [online]. Pardubice: Kavoviny Pardubice, 2013
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TELEGRAFIA zanikl a podnik se zaclenil do nové ziizeného narodniho podniku
Tesla.'*®

Od pocatku se podnik v povalecné vyrobé soustfedil na produkci spotiebni
elektroniky, jakou byla televizni technika, a investi¢ni elektroniky, jako jsou letiStni
radiolokdtory a radiostanice. V 50. letech se vyrdbély prvni televizni pfijimace.
Vyvijely se zde také analogové pocitace. Po reorganizaci podniku v roce 1961 se Tesla
Pardubice zaméfila na televizni piijimace, magnetofony, radiolokacni techniku
a radiostanice pro vojensky i civilni sektor. V roce 1969 skoncila vyroba televizora.
Novym sortimentem byly lodni radary. V 80. letech jako prvni v republice piesli
v Tesle na povrchovou montaz soucéstek, zrusili sériovou vyrobou spotiebni techniky
a zamé&fili se na velké investi¢ni celky a vojenskou vyrobu. Po roce 1989 opustili
vyrobni program satelitnich piijimact, stolnich pfenosnych kazetovych magnetofond,
protoze pro n¢ nebyl odbyt. V roce 1994 se zavrsSila historie podniku, nebot’ se rozpadl

na nékolik mengich firem."’

3.3 KULTURA A SPORT

Nedilnou soucast zivota v Pardubicich piedstavuje kultura a sport. Prostory zdejSiho
zamku jsou mistem, kde se poradaji méstské kulturni a spolecenské akce. Na plose
dnesniho zdmku se nachéazelo panské sidlo jiz ve 13. stoleti. Hrad prestavél
béhem 15. a 16. stoleti do dnesni podoby Vilém z Pernstejna a jeho synové Vojtéch
a Jan. Pak az do 19. stoleti chatral a slouzil jako ubytovna pro vojaky. Na pocatku
20. stoleti ho jeho majitel baron Richard Draschem z Wartinberka pronajal firmam jako
sklady. Byly tu byty, pivovar, hostinec, femeslnické dilny, kancelate. Muzejni spolek

zémek koupil a v roce 1922 tady zahajilo svou ¢innost Méstské vlastivédné muzeum.

3¢ PALECEK, Jifi. Telegrafia a.s. In: Parpedie: Pardubickd encyklopedie Klubu pidtel Pardubicka
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Az do rekonstrukce po roce 1989 objekt znovu chatral.'™® Jeho nyng&jsi podobu

predstavuje obrazek 1.

Obrazek 1: Zamek

Zdroj'”’

V soucasnosti se na zamku nachazeji sbirky Vychodoceského muzea. Stalé expozice
piedstavuji historii Pardubic od nejstarSich dob az po vznik Ceskoslovenska,
archeologické nélezy, pifirodu vychodniho Polabi, vyrobky z ceského skla, dobové
pohlednice, riizné zbrang, numismatickou sbirku.'®® Zdejsi prostory slouzi rovnéz
k prezentaci kratkodobych vystav. Nyni jsou nainstalovany vystavy kocarovych
postroju, barokni grafiky a plastik starokladrubskych koni, tradic, které se tykaji konce
roku.'®!

Podle navrhu architekta Antonina Bal§anka se v letech 1907 az 1909 uskute¢nila

vystavba Méstského divadla v Pardubicich. Na jeho vnitini i vné&jsi vyzdobé se podilelo

¥ RAZSKAZOV, Jiti, Jiti KOTYK a Jan REHACEK. Pardubice v béhu staleti. Pardubice: Helios, 2012,
s. 9. ISBN 978-80-85211-31-3.
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mnoho vyznamnych umélcti, jakym byl i akademicky sochat Bohumil Kafka. Ten
vytvoftil sochu Genia, jeZ je umisténa na Celni stran¢ budovy. Prvnim feditelem se stal
Anto$ Fryda. Vladimir WurSer vedl divadlo v dobé mezi obéma svétovymi valkami.
Tehdy se pardubickd divadelni spole¢nost dostala na troven ostatnich mimoprazskych
scén. V roce 1931 byl interiér divadla zni¢en pozarem a rekonstruovén.'®*

Nézev Vychodogeské narodni divadlo se pouzival od roku 1934. Cinnost divadla
byla od 1. zaii 1944 zakazéana. V 50. letech 20. stoleti tady zacalo svoji hereckou kariéru
mnoho pozdéji slavnych osobnosti. Radi se k nim Slavka Budinova, Blanka Bohdanova,
Jana Stépémkové, Josef Vinklat, Petr Hani¢inec, Miroslav Machacek, z mladsi generace
potom Véra Galatikova, Gabriela Wilhelmova, Milan Sandhaus, Pavel Landovsky, Jifi
Hrzan, Josef Somr, Jifi Cisler nebo Jiti Kodet. V 80. letech 20. stoleti zde piisobili
vyznamni reziséfi. Jde o Michaela Taranta & Jaroslava Vostrého.'®

V listopadu 1989 se divadlo stalo stfedem politického zivota a vyuZzivalo
se jako politicka tribuna. Nastala nova situace, herecké soubory se zacaly vyrazn¢ ménit
a Clenové souboru si shanéli dalsi ptilezitosti profesniho uplatnéni jako moderovani
v radiu nebo dabing. Od roku 1999 az do soucasné doby je feditelem divadla herec Petr
Dohnal. V roce 2002 byly rekonstruovany interiéry divadla, o rok pozdéji potom
venkovni &ast stavby.'®*

Rozhodnutim Krajského narodniho vyboru Pardubice byla v roce 1953 zfizena
Krajskd galerie a dostala k uzivani prostory v hospodaiské Casti zamku. Po n€kolika
reorganizacich a spojenich raznych instituci se v roce 1961 osamostatnila pod nazvem
Vychodoceska galerie v Pardubicich. V této dobé jeji pracovnici predvedli
navstévnikim prvni stalou expozici Ceského vytvarného uméni 20. stoleti, jeZ bylo
zaméfeno na uméleckou tvorbu z oblasti Vychodnich Cech. V 70. letech ziskala nové
vystavni prostory v Domé U JonaSe na Pernstynském namésti.'®
Po roce 1989 prezentovala galerie uméleckou tvorbu nezndmych, diive zakdzanych

autori a vytvarnych skupin. Chtéla pfedstavit moderni uméni bez zkreslujiciho

politického vybéru nebo doporuceni. DoSlo rovnéz k aktualizaci stdlé expozice.

12 Historie Vychododeského divadla Pardubice. In: Vyichodoceské divadlo Pardubice [online]. Pardubice:
Vychodoceské divadlo Pardubice [cit. 2016-11-17]. Dostupné z: http://www.vcd.cz/o-divadle/historie-

' Historie galerie. In: Vychodoceskd galerie v Pardubicich [online]. Pardubice: Vychodoceska galerie
v Pardubicich, 2016 [cit. 2016-11-18]. Dostupné z: http://pater.cz/vcg/historie-galerie/
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V roce 1991 se jejim novym zfizovatelem stalo Ministerstvo kultury Ceské republiky,
v restitucich pfisla o Dim U Jonase. Tehdy potéadala sochaiské vystavy Pardubické valy
a reprizovala uspésné vystavy z 60. Let. Koncem roku 2000 opét piesel pod spravu
Vychodoceské galerie zrekonstruovany Diim U JonasSe a v nasledujicim roce se jejim
spravcem stal Pardubicky kraj.166

Dtlezitou roli v lidském zivoté hraje i sport. Okoli Pardubic bylo piihodné
pro zébavu Slechty v 19. stoleti, proto se tady konaly oblibené parforsni hony. Téch
se ucastnili Slechtici a majitelé koni nejen z Rakouska-Uherska, ale 1 z Francie, Italie
nebo Némecka. Na popud Ceského dostihového spolku se v Pardubicich vybudovala
dostihové draha. Jeji podobu navrhli a na stavbu dohlizeli Oktavidn Kinsky, Maxmilidn
Ugarte, Emil Fiirstenberg a Egon Thurn-Taxis. Zavodist¢ je jedinecné stiidanim
riiznych druhii povrchit mnozstvi prekazek.'®’

Prvni dostih s ndzvem Velkéd pardubickd prob¢hl 5. listopadu roku 1874 a setkal
se s velkym ohlasem doma i v zahrani¢i. Lidé obdivovali zejména naroc¢nost piekazek.
Legendarni byl pfedevSim Taxistv pfikop, tehdy nazyvany hlavni nebo oploceny
prikop.'®® Kon& museli Gsp&sné zvladnout celkem 31 prekazek. Od roku 1952 méfi trat
6900 metrti. Velkd pardubickd ma mnohaletou tradici, v roce 2016 se uskutecénil
jiz 126. ro¢nik. Jejimu konani zabranily pouze obé svétové valky, politické udalosti
roku 1968 a v jednom piipadé znaéna nepiizei podasi.'®

Vyznamné misto ve sportovni historii mésta zaujima rovnéz tenis. U jeho zrodu stél
ucitel Vilém Weiss. Prvni turnaj, ktery se zde odehral, byl uspofddan jiz v roce 1896,
ale organizovany klub fungoval od roku 1919. O 3 roky pozdé&ji vznikl Lawn tennis
cercle (LTC) Pardubice. Od druhé poloviny 20. let se zde kazdorocné konéd Pardubicka
Juniorka, pfebor juniorii a juniorek v tenise. Timto populdrnim turnajem v minulosti

prosla cela tada uspésnych Ceskoslovenskych a Ceskych tenisti. Jde naptiklad o Jana

1% Historie galerie. In: Vychodoceska galerie v Pardubicich [online]. Pardubice: Vychodoceska galerie
v Pardubicich, 2016 [cit. 2016-11-18]. Dostupné z: http://pater.cz/vcg/historie-galerie/

" KOVAR, Pavel. Velkd pardubicka: piibéhy z déjin, soucasnosti a zdkulisi slavného dostihu. V Praze:
XYZ, 2011, s. 11-13. ISBN 978-80-7388-408-6.

"% Tamtéz, s. 11-13

19 Krétce z historie Velké pardubické. In: 126. Velkd pardubicka s Ceskou pojistovnou [online].
Pardubice: Ceska pojistovna, 2016 [cit. 2016-11-18]. Dostupné z: http://www.vpcp.cz/cs/historie.html
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Kodese, Ivana Lendla, Petra Kordu, Martinu Navratilovou, Hanu Mandlikovou, Helenu
Sukovou, Janu Novotnou a fadu dalSich. 170

Dlouholetou tradici a zna¢nou oblibu mé v Pardubicich i hokej. Poprvé se tady hral
na pocatku 20. stoleti na Maticnim jezete tzv. bandy hokej, ktery ptebral nékterad
pravidla z fotbalu. Kanadsky hokej se pfedstavil vroce 1913 a o 10 let pozd&ji byl
zalozen hokejovy klub LTC. Jeho pocatky byly spjaty s vySe jmenovanym Vilémem
Weissem. Po 2. svétové valce skoncila vystavba zimniho stadionu s umélou ledovou
plochou. V této dobé se také sloucily oddily LTC a Rapid Pardubice. V sezoné
1950/1951 vstoupilo muzstvo z Pardubic do nejvyssi hokejové soutéze.
V ni se s v&tsimi & mensimi Gspdchy pohybuje dodnes.'”!

Béhem celého vyvoje zménil klub mnohokrat své jméno (LTC, Sokol, Slavia,
Dynamo, Tesla, HC a jin¢). Na hokejovych uspéSich se podilelo mnoho vynikajicich
hract, ktefi zaroven pusobili v narodnim hokejovém tymu, se kterym ziskaly fadu
cennych trofeji. Pardubickymi hokejovymi legendami jsou Jiii Dolana, Zden&k Spacek,
Stanislav Pryl, Vladimir Martinec, Jiti Novak, Bohuslav Stastny. V 80. letech vynikali
Dominik HaSek, FrantiSek Musil, Jifi gejba, Otakar Janecky, Ladislav Lubina. V dalsim
desetileti se objevily nové talenty, mezi néz patfili Milan Hejduk, Radovan Biegel,
Richard Kral, Petr Sykora a dalsi.'”

Hokejovy tym dosahl mnohych uspéchi. Ligovy titul vyhral v letech 1973 v éfe
vynikajicich hokejistd Martince, Novaka a Stastného, potom v letech 1987, 1989. To
byla doba, kdy zde chytal vyborny brankai Dominik Hasek. V roce 2005 se pod dalsi
titul vyrazné podepsali Jiti Dopita, Jan Lasak, Jan Bulis, Michal Mikeska a Milan
Hejduk.'” V roce 2010 vybojovali hokejisté mistrovsky titul, kdyz dal Radovan Somik

vitézny findlovy gol az v prodlouzeni. Velky podil na tomto tspéchu mél opét brankar

17" Historie klubu. In: LTC Pardubice [online]. Pardubice: LTC Pardubice, 2014 [cit. 2016-11-18].
Dostupné z: http://www.ltcpardubice.cz/o-klubu/historie-klubu/

I CERNICKY, Milan. Historie pardubického hokeje: 1923-2004. 2. vyd. Pardubice: Helios, 2004, s. 11,
34, 35. ISBN 80-852-1112-2

' Tamtéz, s. 34, 35

'3 Pardubicky hokej. In: Pardubice [online]. Pardubice: Magistrat mésta Pardubic, 2009

[cit. 2016-11-18]. Dostupné z: http://work.xhtml-css.cz/pardubice/cz/pardubice-hokej.html
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Dominik Hagek.'”* Zatim posledni titul ziskal pardubicky tym v roce 2012.""

vni Bronislav Danda, Vladimir Nadrchal, Vladimir Kobranov, Vladimir Martinec,
Bohuslav gt’astny, Jiti Novak, Josef PaleCek, Dominik Hasek a Jifi éejba.176 Vladimir
Martinec je navic jesté ¢lenem Siné slavy Mezinarodni hokejové federace (ITHF).'”’
S narodnim hokejovym tymem se ncktefi pardubicti hokejisté stali mistry svéta
& olympijskymi vitézi.'”®

K Pardubicim neodmysliteln¢ patii také Zlata piilba. S napadem uspotadat
motocyklové zdvody na ploché draze ptisel v roce 1929 pardubicky obchodnik a ¢len
motocyklistické sekce Vychodoceského autoklubu Adolf Trnka. Jelo se na zdejSim
dostihovém zavodisti, kde se konalo celkem 15 ro¢nikli zdvodu. V rozjizd'ce tiidy
do 250 cm’ v 1. ro¢niku startoval i sim Trnka. Prvnim vitézem ryze narodniho zavodu
byl Zdenék Pohl, poslednim piedvaleénym Frantigek Juhan.'”

Prvni povéaleCny zévod se uskutecnil az vroce 1947 a probihal pod zastitou
tehdejSiho predsedy vlady Klementa Gottwalda. Vitézem se stal Hugo Rosak. Dalsi
ro¢niky byly piipraveny v letech 1949, 1951, a pak az v roce 1961. Od té doby se Zlata
piilba porada kazdoroénd.'™ Od roku 1964 se Zlata pfilba jezdi na plochodraznim
stadionu ve Svitkove. Od roku 1975 je soucasti i zavod juniorii o Zlatou stuhu, kterou
do roku 1991 jezdili pouze naSi jezdci. V nasledujicim roce se pak uz objevili
i zahrani¢ni G&astnici.'™'

V 68 rocnicich zdvodu zvitézil Dan Ole Olssen sedmkrat, pétkrat se z trofeje radoval

nas jezdec Jifi Stancl, tfi triumfy ozdobily Svéda Tonyho Rickardssona a Australana

174 Pardubice slavi titul, v sérii porazily Vitkovice 4:0. In: CT sport [online]. Praha: Ceska televize, 2010
[cit. 2016-11-18]. Dostupné z: http://www.ceskatelevize.cz/sport/hokej/87779-pardubice-slavi-titul-v-
serii-porazily-vitkovice-4-0/?mobileRedirect=off

'S KUCHYNOVA, Zdeiika. Pardubice slavily titul doutniky, Sampafiskym i mistrovskymi ¢apkami.

In: Cesky rozhlas [online]. Praha: Cesky rozhlas, 2012 [cit. 2016-11-18]. Dostupné z:
http://www.radio.cz/cz/rubrika/udalosti/pardubice-slavily-titul-doutniky-sampanskym-i-mistrovskymi-
capkami

176 Clenové sing slavy. In: Sii sldvy ceského hokeje [online]. Praha: Ceska svaz ledniho hokeje, 2015
[cit. 2016-11-18]. Dostupné z: http://www.sinslavycslh.cz/clenove-sine-slavy?f=years

"7 Sin slavy ITHF. In: Cesky svaz ledniho hokeje [online]. Praha: Cesky svaz ledniho hokeje, 2016

[cit. 2016-11-18]. Dostupné z: http://www.cslh.cz/text/39-s-slvy-iihf.html

178 7lati medailisté: Olympijiti vitézové, mistii svéta. In: Cesky svaz ledniho hokeje [online]. Praha:
Cesky svaz ledniho hokeje, 2016 [cit. 2016-11-18]. Dostupné z: http://www.cslh.cz/text/40-zlat-
medailist.html

17 JENCA, Juraj Ilja. Zlata prilba. Praha: Nase vojsko, 1986, s. 9-71. Kniznice Svazarmu (Nase vojsko).
"% Tamtéz, s. 9-71

'8! Historie zavodu. In: 69. Zlatd prilba mésta Pardubic [online]. Pardubice: Zlata piilba, 2016

[cit. 2016-11-18]. Dostupné z: http://www.zlataprilba.cz/historie-zavodu/
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Leigha Adamse. Pouze jednou, vroce 1983, se na prvnim mist¢ umistil americky

zévodnik. Jednalo se o Denise Sigalose. Zatim poslednim Ceskym vitézem je Tomas

Topinka, ktery zavod vyhral v roce 1996.'™

'8 Historie vitézt ZP. In: 69. Zlatd prilba mésta Pardubic [online]. Pardubice: Zlata piilba, 2016
[cit. 2016-11-18]. Dostupné z: http://www.zlataprilba.cz/historie-vitezu-zp/
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4 CESTOVNI RUCH A DOPRAVA V PARDUBICICH

Pardubice jsou méstem se vSemi predpoklady pro Gispé$ny rozvoj cestovniho ruchu.
Diky své vyhodné poloze je mésto velmi dobie dostupné prostfedky vetfejné hromadné
dopravy, jelikoz sem jezdi nejenom vlaky a autobusy, ale nachazi se tady i mezinarodni
letisté. Mésto disponuje pestrou nabidkou riznorodych atraktivit, které uspokoji zajmy
jednotlivych segmentl. Z pohledu cestovniho ruchu se Pardubice fadi do turistického
regionu Vychodni Cechy a jsou sou&asti turistické oblasti Pardubicko.'™?

Ve méstd jsou viechny typy atraktivit. Mezi pfirodni patii park Na Spici, ktery
se nachéazi nedaleko historického centra mésta u soutoku feky Labe s Chrudimkou.
Je uréen pro rekreaci, zabavu i sport. Uprostied parku je vodni plocha Ci¢ak. Vyskytuje
se tu mnoho druhii ptakid, které mohou zijemci sledovat z krytého stanovi§ts.'®
TyrSovy sady u zdmku jsou urceny k odpocinku, relaxa¢nim aktivitam, hram nebo
kulturnim aktivitam. Jsou i mistem pro zajimava setkani.'®

Kulturné-historické atraktivity reprezentuje zdejSi zamek, méstskd pamatkova
rezervace a mnoho dalSich objektd. K organizovanym atraktivitdim nalezi rGzné
festivaly, vystavy, kulturni akce nebo sportovni zapasy. Dlouholetou tradici maji Velka
pardubicka, Zlata ptilba nebo Pardubickd juniorka. Vehlasnou socidlni atraktivitou je
pivo a ru¢né zdobeny pernik.

Problematika cestovniho ruchu je soucasti odboru Skolstvi, kultury a sportu
Magistratu mésta Pardubic. V Koncepci rozvoje cestovniho ruchu do roku 2020 jsou
stanoveny nasledujici cile:

e 7 feky a rovinatého terénu vytvofit atraktivitu, ktera bude slouzit k vyziti
a rekrea¢nimu pobytu;

e zlepsit povédomi o zamku a odkazu pernstejnské doby;

e dlouhodobé podporovat tradi¢ni akce;

® najit zplisob, jak vyuzit primyslové dédictvi pro cestovni ruch;

'8 Mapa turistickych regiont a oblasti, kontakty. In: CzechTourism [online]. Praha: Czech Tourism

a Ministerstvo pro mistni rozvoj, 2017 [cit. 2017-02-12]. Dostupné z: http://www.czechtourism.cz/nase-
sluzby-pro-vas/spoluprace-s-regiony/mapa-turistickych-regionu-a-oblasti,-kontakty/

'8 Ve o parku: Park Na Spici. In: Park Na Spici [online]. Pardubice: Magistrat mésta Pardubic, 2015
[cit. 2017-02-15]. Dostupné z: http://www.naspici.eu/o-parku-na-spici/

' Tyr$ovy sady. In: Pardubice [online]. Pardubice: Magistrat mésta Pardubic [cit. 2017-02-15].
Dostupné z: http://www.pardubice.eu/projekty/architektonicke-projekty/tyrsovy-sady/
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e vice zapojit téma perniku;

e |épe vyuzit sportovni identitu a tradici v marketingu meésta;

e rozvinout interpretaci ptribéhit z druhé svétové valky (vysadek Silver A,
protinacisticky odboj);

e 7 prirodovédného navstévnického centra v blizkosti sttedu mésta vytvofit
atraktivitu pro rodiny s détmi.'*®

Z hlediska potencidlu pro mésto jsou vhodnymi cilovymi skupinami rodiny s détmi,
seniofi a lazensti hosté, lidé ve stfednim a star§Sim véku, milovnici sportu, bezdétni
mladi lidé a Skolni skupiny. Pro rodiny s détmi je zapotiebi pfipravit origindlni produkt,
zvysit jejich spokojenost. Ve skupiné senior a lazeiiskych hostli se pocita
na$i republiky. U lidi ve stfednim a starSim véku se ptedpoklada, ze piedaji svym
pratelim a znadmym kladné reference a sami si tady prodlouzi pobyt. U mladych
bezdétnych lidi je nutné vytvofit takové vazby k méstu, aby se sem v budoucnu znovu
vraceli. Skolni skupiny je tieba pravideln& informovat o vhodnych programech, zajistit
vyménné pobyty zékii nebo studenti.'®’

K dosazeni zminénych cilli je zapotfebi odstranit slabé stranky a zaroven vyuzit
prilezitosti. Mezi slabé stranky patii mald koordinace a kooperace a slabé strategické
fizeni, nedostatecnd propagace mésta, necilend marketingovd komunikace, absence
nabizenych balickt sluzeb a jejich aktivni prodej ¢i mala aktivita mistnich podnikateli.
Zasadnim nedostatkem je také to, ze se v hlavni letni turistické sezoné nekond
dostate¢né mnozstvi kulturnich akei.'™

K piilezitostem, jez je nutné vyuzit, patii podpora lokalnich producentt
prostiednictvim pofadani pravidelnych farmaiskych trhli, zpracovani lokalnich surovin
v mistnich restauracich. Dalsi moZznosti, kterd se nabizi, je spoluprace se sousednimi
oblastmi, které maji nedaleko od Pardubic n¢které dalsi atraktivity. Novym trendem je

. o o - 189
bleasure tourism, kdy se kombinuje podnikani s volnym ¢asem.

18 Koncepce cestovniho ruchu. In: Pardubice [online]. Pardubice: Magistrat mésta Pardubic, 2016,

s. 9, 10 [cit. 2017-02-12]. Dostupné z: http://www.pardubice.eu/urad/radnice/odbory-magistratu/odbor-
skolstvi-kultury-a-sportu/koncepce-cestovniho-ruchu/?file=30993 &page=37131&do=download

187 Tamtéz, s. 12

18 Koncepce cestovniho ruchu. In: Pardubice [online]. Pardubice: Magistrat mésta Pardubic, 2016,

s. 9 [cit. 2017-02-12]. Dostupné z: http://www.pardubice.eu/urad/radnice/odbory-magistratu/odbor-
skolstvi-kultury-a-sportu/koncepce-cestovniho-ruchu/?file=30993 &page=3713 1 &do=download

'8 Tamtéz, s 10
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Pro navstévniky i obyvatele mésta funguje Turistické informacni centrum, které
sidli na nadmésti Republiky. Je soucasti piispévkové organizace Kulturni centrum
Pardubice. Tu zfidilo Statutdrni mésto Pardubice pro podporu kultury a rozvoj
cestovniho ruchu. Informac¢ni centrum je ¢lenem Asociace turistickych informacnich
center Ceské republiky kategorie A.'”® Je pro ni charakteristicky celoroéni provoz,
tlumoceni informaci do dvou svétovych jazyku, zajistovani privodcovskych sluzeb,
nabidka turistickych produkti, zprostiedkovani ubytovacich sluzeb a fada dalgich.""

Turistické informacni centrum poskytuje informace a sluzby obyvatelim mésta
1 navstévnikim. Je zapojeno také do programu Cyklisté vitani. V jeho ramci poskytne
natadi pro béznou opravu kol, 1ékarnicku, ma k dispozici odstavné misto pro kola a také
uzamykatelné boxy pro ulozeni zavazadla. Prodava cyklistické a turistické mapy okoli,
poskytuje cizojazy¢né informacni texty. Dale pak nabizi umyti kola, pfistup na internet
nebo rezervaéni servis pro zajisténi pristiho ubytovani.'*>

Turistické informacni centrum paj¢uje multimedidlniho privodce, jehoz
prostfednictvim se navitévnik seznami s historickym centrem mésta.'”® Na nau¢né
stezce Pardubicemi po stopach Silver A, kterd vznikla v roce 2012 u piilezitosti 70.
vyro¢i stanného prava, je mozné si poslechnout zvukového privodce s vypoveéd'mi
ucastnikli heydrichiady. Privodce je k dispozici rovnéz v Turistickém informacnim
centru.'**

Déle centrum spolupracuje s Destinaéni spole¢nosti Vychodni Cechy a spole¢né s ni
uskutecnuje aktivity prispivajici k rozvoji turistické oblasti, ve které se mésto nachazi,
a k vylepSeni pozice na trhu cestovniho ruchu. Kooperuje s ostatnimi turistickymi

oblastmi Vychodnich Cech a s jinymi destinaénimi spole¢nostmi.'””

1% Turistické informa&ni centrum Pardubice. In: Pardubice: Turistické informaéni centrum [online].
Pardubice: Turistické informac¢ni centrum, 2012 [cit. 2017-02-12]. Dostupné z:
http://www.ipardubice.cz/informacni-centrum/

Y1 Jednotnad klasifikace turistickych informacnich center Ceské republiky [online]. Praha: Ministerstvo
pro mistni rozvoj CR a Asociace turistickych informaénich center CR, 2013 [cit. 2017-02-14].

192 Cyklisté vitani. In: Pardubice: Turistické informacni centrum [online]. Pardubice: Turistické
informaéni centrum [cit. 2017-02-15]. Dostupné z: http://www.ipardubice.cz/cykliste-vitani/

19 Multimedialni privodce. In: Pardubice: Turistické informacni centrum [online]. Pardubice: Turistické
informacni centrum [cit. 2017-02-15]. Dostupné z:
http://www.ipardubice.cz/repository/77d2afcb3116493e350fca61764efb9alf5a7

194 Pardubicemi po stopéach Silver A. In: Pardubice [online]. Pardubice: Magistrat mésta Pardubic

[cit. 2017-02-15]. Dostupné z: http://heydrichiada.pardubice.eu/cz/po-stopach-silver-a.html

%5 Turistické informa&ni centrum Pardubice. In: Pardubice: Turistické informaéni centrum [online].
Pardubice: Turistické informac¢ni centrum, 2012 [cit. 2017-02-12]. Dostupné z:
http://www.ipardubice.cz/informacni-centrum/
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Destina¢ni spole¢nost Vychodni Cechy byla zaloZena v roce 2008 a uskute&iiuje
aktivity, které pomahaji k lepSimu uplatnéni celého turistického regionu na trhu

cestovniho ruchu.'®®

Ucastni se mnoha vystav a veletrhii nejen v Ceské republice, ale
i v zahraniéi. Atraktivity Vychodnich Cech predstavila spole¢nost v Némecku, Polsku,
Holandsku, Belgii, na Ukrajin€ nebo na Slovensku.'”’

Pro navstévnika, ktery pfijede do Pardubic na vlakové ¢i autobusové nadrazi
a predem si na internetovych strankach nezjisti, kde Turistické informacni centrum
nalezne, se musi informovat u kolemjdoucich, protoze zde chybi jakékoliv informacni
tabule. Sidlo centra v samém stfedu meésta v blizkosti méstské paméatkové rezervace je
vyhodné, ale bylo by dobré jesté ziidit pobocku, kterda by fungovala v blizkosti obou
nadrazi. Pro lepSi orientaci ve mést¢ by byla zésadni instalace informacnich tabuli
na frekventovanych mistech. Ty by zcela urcité ptispély k bezproblémovému pohybu
navstévnikli po mésté.

Ve mésté nabizi své produkty mnoho cestovnich kancelaii. Své pobocky tady maji
Cedok nebo FISCHER. Cedok je nejstarsi cestovni kancelaii v Ceské republice, byla
zaloZena v roce 1920. Vlastnikem kanceléfe je nyni polska spolecnost Itaka. V nabidce
Cedoku se objevuje piijezdové turistika, zahraniéni a tuzemské zajezdy, kongresové
a incentivni turistika, ale i prodej dopravnich cenin, finan¢ni a doplitkové sluzby nebo
vlastni autokarova preprava.'”®

Cestovni kancelai FISCHER vznikla v Ceské republice vroce 1999. Spojenim
s cestovni kancelaii NEV-DAMA a cestovnimi agenturami eTravel.cz a PRIVILEQ se
zrodila nejvétsi cestovni skupina u nas.'” Zaméfuje se predevsim na dovolené u mote,
poznavaci pobyty, lyzatské zdjezdy do Alp, eurovikendy, cesty do exotickych zemi,

luxusni zaoceanské plavby nebo golfové zajezdy na miru.”*

1% Destinaéni spole¢nost Vychodni Cechy. In: Destinacni spolecnost Vychodni Cechy [online].
Pardubice: Destinaéni spole¢nost Vychodni Cechy, 2009 [cit. 2017-02-14]. Dostupné z:
http://www.vychodni-cechy.org/

7 Vystavy a veletrhy. In: Destinacni spolecnost Vychodni Cechy [online]. Pardubice: Destinaéni
spole¢nost Vychodni Cechy, 2016 [cit. 2017-02-14]. Dostupné z: http://www.vychodni-
cechy.org/cs/vystavy-a-veletrhy

1% O nas: Cestovni kancelaf a tour operator. In: Cedok: Cetovni kanceldF [online]. Praha: cestovni
kancelate Cedok [cit. 2017-02-12]. Dostupné z: https://www.cedok.cz/cedok

' Historie a vznik Cestovni kancelafe FISCHER, a.s. In: FISCHER [online]. cestovni kancelai
FISCHER [cit. 2017-02-12]. Dostupné z: http://www.fischer.cz/o-ck-fischer/historie-spolecnosti
2% Cestovni kancela¥ FISCHER, a.s.: Portfolio CK FISCHER. In: FISCHER [online]. cestovni kancelaf
FISCHER [cit. 2017-02-12]. Dostupné z: http://www.fischer.cz/o-ck-fischer
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Své sidlo ma ve mésté cestovni kancelat Poznani, kterd byla zalozena v roce 1993.
Specializuje se na poznavaci a pobytové zajezdy v duchu aktivni dovolené se
zam¢tfenim na turistiku, horskou turistiku, cykloturistiku, vodni sporty, lyzovani ¢i golf.
Cestovni kanceldi pfipravuje rovnéz Skolni zajezdy, eurovikendy, zajezdy
do exotickych destinaci nebo okruzni plavby lodi.”"!

Z vyse uvedeného vyplyva, Ze cestovni kancelafe organizuji pro své klienty velké
mnozstvi zajezdl s riznym zaméienim. Poznani a FISCHER se specializuji pouze
na zajezdy do zahrani¢i. Pobytové tuzemské zajezdy nabizi jenom Cedok, ale cilova
destinace Pardubice se v nich neobjevuje. Cestovni kancelat nabizi pobytové zajezdy
v sousednim Hradce Kralové.***

Cestovni ruch a doprava jsou Uzce spjaty, navzajem se potiebuji a ovliviiuji. Jak jiz
bylo feceno, jsou Pardubice diky své zemépisné poloze vyznamnym dopravnim uzlem
a poskytuji lidem rizné moznosti uziti hromadné dopravy. Lezi na mezinarodni
zelezni¢ni magistrale E040, kterd vede z Patize pfes Norimberk a Prahu do Vidné,
a E061 spojujici Berlin s Prahou, Brnem a Vidni. Na hlavni koridor se tady pfipojuji
dalsi vyznamné trati do Liberce, Chrudimi a dale do Hlinska a Havlitkova Brodu.*”
Cestujici si mohou vybrat z bohaté nabidky spojii riznych kategorii, které po celém
tizemi Ceské republiky provozuiji jednotlivi statni nebo soukromi dopravci.

Rozsahld silniéni sit’ umoznuje fungovani pravidelné meziméstské autobusové
dopravy do Hradce Kréalové, Holic, Chrudimi, Chlumce nad Cidlinou a dalSich mést.
Dalkové autobusy mnoha dopravnich spolecnosti prepravuji cestujici do spousty meést
po celé Ceské republice i do zahrani¢i. Letadla nékolika leteckych spolednosti mifi
z pardubického letist€¢ do nékolika evropskych zemi. Béhem hlavni letni sezony
vyuzivaji cestovni kanceldie sluzeb zdejSiho letisté k prepravé svych klienta
do cilovych destinaci a nazpét. Jde napiiklad o Cedok, Firo tour, Globtour, Kovotour

plus, Neckermann, VVV tour a dalsi. >

210 cestovni kancelati CK Poznani: Nekolik slov o CK Poznani. In: Cestovni kanceldi Pozndni [online].
Pardubice: Cestovni kancelaf Poznani [cit. 2017-02-14]. Dostupné z: http://www.poznani.cz/o-nas/

22 Dovolena Ceské republika. In: Cedok: cestovni kanceld# [online]. Praha: Cestovni kancelat Cedok
[cit. 2017-02-15]. Dostupné z: https://www.cedok.cz/dovolena/ceska-republika/?DestinationID=41

293 Statisticka ro¢enka Pardubického kraje: Charakteristika Pardubického kraje. In: Cesky statisticky iirad
[online]. Praha: Cesky statisticky ttad [cit. 2016-12-29]. Dostupné z:
https://www.czso.cz/csu/czso/c30043fct3

2% Cestovni kancelate. In: Letisté Pardubice [online]. Pardubice: Letisté Pardubice, 2016

[cit. 2016-12-29]. Dostupné z: http://www.airport-pardubice.cz/cs/cestujici/letove-informace/cestovni-
kancelare
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V Pardubicich pisobi n¢kolik autobusovych dopravel. Své sluzby nabizeji jak
firmy, tak jednotlivci. Firma SKRIPT s. r. o. zajistuje v Ceské republice i v zahraniéi
zajezdy, okruzni jizdy, transfery, vylety pro cestovni kanceléafe, Skoly, firmy nebo
1 soukromé osoby. Vozovy park tvofi luxusni klimatizované autobusy znacky MAN

295 Firmu CZAD dopravni s. r. o. vyuzivaji zejména cestovni

a Mercedes Benz.
kancelate, Skolni kolektivy, sportovni oddily a tuzemské i zahrani¢ni firmy.
Kromé zajezdi, uskutecnuji transfery a okruzni jizdy u nas i v celé Evropé. V 1été
prepravuji turisty do Italie, Span&lska nebo Chorvatska.”

K jednotlivetim, ktefi provozuji autobusovou dopravu, se fadi i Bohumil Dafilek
z nedalekych Léazni Bohdane¢. Piepravuje klienty cestovnich kancelafi, podnikové
kolektivy, Skolni skupiny nebo sportovni oddily. Je hlavnim dopravcem cestovni
kancelafe Boca a Komorni filharmonie Pardubice, spolupracuje i s cestovni kancelafi

2% pavel

FISCHER.*” Dopravu zabezpetuje autobusy znatky Neoplan a Oaza.
Vodrazka nabizi dopravu na dovolenou, za poznanim, kulturou nebo sportem. Vlastni
ale jen jeden autobus znacky Karosa se 45 misty a jeden luxusni minibus znacky
Mercedes s 8 misty.”"”

Pro piepravu osob ve mésté funguje méstskd hromadna doprava, kterou zajistuje
Dopravni podnik mésta Pardubic a. s. V Pardubicich mé vysadni postaveni, protoze
nikdo jiny tento typ dopravy neprovozuje. Proto je tomuto dopravci vénovana veétsi
pozornost. Popisuje se vznik a dals$i vyvoj podniku, nejdilezitéjsi mezniky v jeho
historii.

Prvni autobus na pravidelné lince méstské hromadné dopravy na trase Jesni¢anky —

210
0.

staré nadrazi — nemocnice vyjel v roce 195 Nové¢ vznikly Dopravni komundlni

podnik mésta Pardubic provozoval celkem 3 autobusy znacky Skoda 706 RO a Tatra 24

050 spolecnosti. In: SKRIPT s. r. o. [online]. Pardubice: Mezinarodni autobusova doprava SKRIPT,
2017 [cit. 2017-02-14]. Dostupné z: http://www.skript-bus.cz/

2% 0 nés. In: CZAD dopravni s. r. o. [online]. Pardubice: CZAD dopravni, 2011 [cit. 2017-02-14].
Dostupné z: http://www.czaddopravni.cz/o-nas

27 Sluzby. In: Autobusova doprava Darilek [online]. Cernd u Bohdan&e: Autobusové doprava Daiilek,
2007 [cit. 2017-02-15]. Dostupné z: http://www.autobusy-darilek.wz.cz/sluzby.html

2% Autobusy. In: Autobusovd doprava Darilek [online]. Cerna u Bohdanée: Autobusova doprava Dafilek,
2007 [cit. 2017-02-15]. Dostupné z: http://www.autobusy-darilek.wz.cz/autobusy.html

299 Shanite dopravu na dovolenou? Osobni doprava [online]. Pardubice: Pavel Vodrazka

[cit. 2017-02-15]. Dostupné z: http://www.prepravaosob.wz.cz/

1 CHALOUPKA, Miloslav a kol. Dvacet pét let méstské hromadné dopravy v Pardubicich. Pardubice:
Dopravni podnik mésta Pardubic, 1975, s. 17-19.
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a 2 piivésné vozy D4.2'! Zagatky nebyly jednoduché. Neexistovaly rezervy ve vozovém

212

parku,” “ autobusy nemély vlastni gardze, palivo se Cerpalo u docasné Cerpaci stanice

v dnesni ulici Jana Palacha. Vozy se opravovaly rovnou na ulici, myly se rucné

na prijezdové cestés.?"

Pivodné vznikl podnik proto, aby byla postavena a provozovana trolejbusova

214
0.

doprava. Trolejbusova trat’ se zacala budovat v 1éte¢ 195 Koncem ledna 1952 se

ve mésté objevily prvni trolejbusy typu Skoda 7 Tr 1.2'° B&hem léta fungovaly

dvé rekreatni linky, které vedly ze stfedu mésta na koupalist¢ v Bohdanci,

a na Kunétickou horu.'®

217

V ramci Dopravniho podniku se také rozvijela zdjezdova
doprava.

V 60. letech byl zaveden na viech trolejbusovych linkach samoobsluzny provoz.?'®
VétsSina pruvodcCich se pteskolila na fidice trolejbust. Preprava se uskuteciiovala
na 6 trolejbusovych a 6 autobusovych linkach.*'® Rekreaéni linky jezdily z centra mésta
ke koupalisti do Bohdance a ke Kunétické hote, dal§i pak z Dukly pies stfed mésta
na koupalisté u Cihelny. Oblibena byla také cesta na koupalisté¢ do Slatinan. V zim¢ se
vypravovaly autobusy do Pece pod SnéZkou a Destného v Orlickych horach.
Na celodenni vylet se odjizd¢lo ze tfidy Miru a kazdy cestujici dostal jizdenku, ktera
predstavovala zimni pohlednici.**

Vroce 1975 byla dokoncena vystavba podnikového aredlu na Dukle, ktery 1épe

vyhovoval narokéim na udrzbu a parkovani vozidel.”' O rok pozdgji poprvé vyjel

I Kolektiv pracovnikit DPmP. 50 lez jezdite s ndmi..: 1950 - 2000. Pardubice: Dopravni podnik mésta
Pardubic a. s., 2000, s. 4.

212 HORAK, Martin a Ladislav PODIVIN. 65 let méstské dopravy v Pardubicich. Pardubice: Pavel
Malkus, dopravni vydavatelstvi, 2015, strany ne¢islovany. ISBN 978-80-87047-32-3.

213 pODIVIN, Ladislav. 60 let méstské autobusové dopravy v Pardubicich: 1950-2010. Pardubice: Klub
pratel Pardubicka, 2010,s. 9, 116, 117.

2 HORAK, Martin a Ladislav PODIVIN. 65 let méstské dopravy v Pardubicich. Pardubice: Pavel
Malkus, dopravni vydavatelstvi, 2015, strany ne¢islovany. ISBN 978-80-87047-32-3.

15 CHALOUPKA, Miloslav a kol. Dvacet pét let méstské hromadné dopravy v Pardubicich. Pardubice:
Dopravni podnik mésta Pardubic, 1975, s. 19.

*16 Kolektiv pracovnikit DPmP. 50 lez jezdite s ndmi..: 1950 - 2000. Pardubice: Dopravni podnik mésta
Pardubic a. s., 2000, s. 4.

*'" HORAK, Martin a Ladislav PODIVIN. 65 let méstské dopravy v Pardubicich. Pardubice: Pavel
Malkus, dopravni vydavatelstvi, 2015, strany ne¢islovany. ISBN 978-80-87047-32-3.

218 CHALOUPKA, Miloslav a kol. Dvacet pét let méstské hromadné dopravy v Pardubicich. Pardubice:
Dopravni podnik mésta Pardubic, 1975, s. 25.

29 Tamtéz, s. 25

20 pODIVIN, Ladislav. 60 let méstské autobusové dopravy v Pardubicich: 1950-2010. Pardubice: Klub
pratel Pardubicka, 2010, s. 66, 67.

! Kolektiv pracovnikii DPmP. Dopravni podnik mésta Pardubic 1950 - 1990. Pardubice, 1990, strany
necislovany.
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po nepravidelné trase autobus na nocni provoz. V ndsledujicim roce se zavedlo
mechanické odbavovani oznaCovacimi strojky. S tim souvisela i instalace prodejnich
automati jizdenek. V podniku zacali pracovat revizofi. Jezdilo se na 8 autobusovych
a 5 trolejbusovych linek.**

Pro 80. 1éta byl charakteristicky nedostatek fidict a kriticky stav a staii vozového

2 Poget linek i jejich rozd&leni mezi autobusy a trolejbusy zistalo stejné.”*

parku.
Meznikem pro dalsi rozvoj Dopravniho podniku byl 1. leden 1989, kdy se stal statnim
podnikem.”” Tim ale neziistal dlouho, protoze uz vroce 1996 byl pieménén
na akciovou spole¢nost, jejimz jedinym akcionafem je Statutirni mésto Pardubice.”*
Dle obchodniho rejstiiku jsou pfedmétem podnikani nasledujici ¢innosti:
® silni¢ni motorova doprava
- nakladni provozovana vozidly nebo jizdnimi soupravami o nejvyssi povolené
hmotnosti presahujici 3,5 tuny, jsou-li urceny k preprave zvirat nebo veci;
- osobni provozovana vozidly urcenymi pro prepravu vice nez 9 osob vcetné
Fidice;
- nakladni provozovana vozidly nebo jizdnimi soupravami o nejvyssi povolené
hmotnosti nepresahujici 3,5 tuny, jsou-li urceny k preprave zvirat nebo véci;
- osobni provozovana vozidly urcenymi pro prepravu nejvyse 9 osob vcetné
Fidice;
® opravy silnicénich vozidel;
® provozovani autoSkoly;
o [klempiistvi a oprava karoserii;
e vyroba, obchod a sluZby neuvedené v piilohdch 1 aZ 3 Zivnostenského zdkona;
e vyroba, instalace, opravy elektrickych strojit a piistrojit, elektronickych
a telekomunikacnich zarizeni;

® poskytovani zdravotnich sluZeb v oboru: fyzioterapeut - ambulantni péce;

2 Kolektiv pracovnikit DPmP. Dopravni podnik mésta Pardubic 1950 - 1990. Pardubice, 1990, strany
necislovany.

2 Tamté

2% Kolektiv pracovnikit DPmP. 50 lez jezdite s nami..: 1950 - 2000. Pardubice: Dopravni podnik mésta
Pardubic a. s., 2000, s. 22

5 Kolektiv pracovnikit DPmP. Dopravni podnik mésta Pardubic 1950 - 1990. Pardubice, 1990, strany
necislovany.

2% Historie DPMP: Heslovity piehled historie hromadné dopravy osob v Pardubicich. In: Dopravni
podnik mésta Pardubic a. s. [online]. Pardubice: Dopravni podnik mésta Pardubic a. s., 2016

[cit. 2017-01-01]. Dostupné z: http://www.dpmp.cz/historie-dpmp/
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® stanice méieni emisi;
® provozovani drahy trolejbusové;
® montdz, opravy, revige a zkousky plynovych zaiizeni a plnéni nadob plyny;
® vnitrozemskd vodni doprava. «27

V 90. letech se na celé vozy se zacaly vylepovat reklamy. Poprvé si cestujici mohli
zakoupit jizdenky u Fidi¢d v jednotlivych vozech.”?® Do provozu byly zavedeny prvni

229

nizkopodlazni autobusy Karosa CityBus.”” Dopravni podnik v této dob& provozoval

ve mést& celkem 9 autobusovych a 7 trolejbusovych linek.”*"

Padem zelezné opony se oteviely nové moznosti pro zdjezdovou dopravu, ktera v té
dobé disponovala pfiblizn¢ 15 vozidly. Lidé m¢li nejvétsi zajem o destinace, jeZ nebyly
diive dostupné. Velké mnozstvi cest se uskutec¢nilo do Rakouska, Italie, Némecka,
Spanélska a dalsich evropskych zemi. Autobusy také piepravovaly dvé letni sezény
turisty cestovni kancelaie do Recka. Realizovana preprava viak nebyla nikdy uhrazena.
Vroce 1992 byly zakoupeny dva moderni autobusy znacky MAN. Do ciziny vSak
neustdle jezdily staré vozy, které nespliovaly zapadni normy. Diky této konkurenci
postupné zajezdova doprava upadala, autobusii ubyvalo, byly prodany i vyse jmenované
autobusy MAN. Dnes tvoii vozovy park pouhé 3 autobusy.”' Jde o Karosu 936 LC 936
XE, Irisbus Domino 397E a Irisbus Evadys H.***

Pocatkem 21. stoleti byly pofizeny prvni nizkopodlazni trolejbusy Skoda 21 Tr. **
Vroce 2006 byl zaveden elektronicky odbavovaci systém. Papirové jizdni doklady

pro jednotlivé jizdy byly zachovany, jsou nepiestupni a nepfenosné na jinou osobu.

227 yypis z obchodniho rejstiiku: Dopravni podnik mésta Pardubic a.s., B 1241 vedend u Krajského soudu
v Hradci Kralové. In: Verejny rejstiik a Shirka listin [online]. Praha: Ministerstvo spravedlnost Ceské
republiky, 2012 [cit. 2017-02-05]. Dostupné z: https://or.justice.cz/ias/ui/rejstrik-
firma.vysledky?subjektld=426116&typ=PLATNY

28 Historie DPMP: Heslovity piehled historie hromadné dopravy osob v Pardubicich. In: Dopravni
podnik mésta Pardubic a. s. [online]. Pardubice: Dopravni podnik mésta Pardubic a. s., 2016

[cit. 2017-01-01]. Dostupné z: http://www.dpmp.cz/historie-dpmp/

Y HORAK, Martin a Ladislav PODIVIN. 65 let méstské dopravy v Pardubicich. Pardubice: Pavel
Malkus, dopravni vydavatelstvi, 2015, strany necislovany. ISBN 978-80-87047-32-3.
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Pardubic a. s., 2000, s. 28.

21 pODIVIN, Ladislav. 60 let méstské autobusové dopravy v Pardubicich: 1950-2010. Pardubice: Klub
pratel Pardubicka, 2010, s. 64.

32 74jezdova doprava: Chystate se na deli vylet nebo zajezd ?!. In: Dopravni podnik mésta

Pardubic a. s. [online]. Pardubice: Dopravni podnik mésta Pardubic a. s., 2016 [cit. 2017-01-01].
Dostupné z: http://www.dpmp.cz/zajezdova-doprava/

3 Historie DPMP: Heslovity piehled historie hromadné dopravy osob v Pardubicich. In: Dopravni
podnik mésta Pardubic a. s. [online]. Pardubice: Dopravni podnik mésta Pardubic a. s., 2016

[cit. 2017-01-01]. Dostupné z: http://www.dpmp.cz/historie-dpmp/
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Umoznuji vybér tarifnitho pasma, zlevnéného nebo plného jizdného. DalSim typem
papirového jizdniho dokladu je pfenosnd Casova jizdenka, lze ji pouzit bez omezeni
po celou dobu jeji platnosti.**

Nové byla zavedena Pardubicka karta, kterd je bud’ pfenosna, nebo neptenosna.
Prvni zminovand je ur€ena pro vice uzivatell, proto si ji pro své zaméstnance pofizuji
rizné organizace. Nepfenosna karta s fotografii uzivatele slouzi pro vSechny typy
¢asového jizdného. Na kartu je mozné ulozit hotovost do vyse 4 000,- K¢ a pouzivat ji
jako elektronickou penézenku pii jizdach v méstské hromadné dopravé. Zatimco
u ¢asového jizdného neni nutné oznacovat jednotlivé jizdy, pfi uhradé jizdného pomoci
elektronické penczenky je zapotiebi se pii nastupu do vozidla pfihlasit a pfi vystupu
z n&j odhlasit priloZenim karty ke &tecimu zafizeni.”*

V roce 2005 byla méstskd hromadna doprava zajistovana pomoci 13 autobusovych
a 8 trolejbusovych linek. Noc¢ni linky maji od roku 2008 samostatné trasy. Pro lepsi
informovanost cestujicich byla instalovana u Zelezni¢ni stanice Pardubice hlavni nadrazi
rozmérnd svételnd informaéni tabule, na které se zobrazuji nejblizSi odjezdy
jednotlivych spojii. Ze stejného davodu byla dalsi umisténa v centru meésta
na Masarykové namésti.*

Moderni informacni technologie zasahly i do oblasti méstské hromadné dopravy.
Cipovou Pardubickou kartu si mohou zakaznici od roku 2010 dobit online a od 1. inora
2013 si mohou zakoupit jizdni doklad pomoci SMS. Kromé nizkopodlaznich voza
pro snadnéj$i nastup a vystup télesné postizenych cestujicich byla v roce 2014 ve vSech
vozech zabudovéna akustické signalizace pro slabozraké. >’

V soucasné dobé se preprava osob uskute¢iiuje na 35 linkdch, znichz je

Vyvoj celkového poctu ujetych kilometrii autobusii a trolejbusi po celou dobu existence

Dopravniho podniku je pfedstaven v grafu 1.

% Novy odbavovaci systém v prostiedcich MHD v Pardubicich. In: Dopravi podnik mésta Pardubic a. s.
[online]. Pardubice: Dopravni podnik mésta Pardubic a. s., 2006 [cit. 2017-01-02]. Dostupné z:
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2% Historie DPMP: Heslovity piehled historie hromadné dopravy osob v Pardubicich. In: Dopravni
podnik mésta Pardubic a. s. [online]. Pardubice: Dopravni podnik mésta Pardubic a. s., 2016

[cit. 2017-01-01]. Dostupné z: http://www.dpmp.cz/historie-dpmp/

27 Tamté

28 Jizdni tady. In: Dopravni podnik mésta Pardubic a. s. [online]. Pardubice: Dopravni podnik mésta
Pardubic, a. s., 2016 [cit. 2016-12-27]. Dostupné z:
http://www.dpmp.cz/?rady=100&send=Vybrat#zastavkove-rady
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Nedilnou soucasti méstské hromadné dopravy se vroce 2011 stala i vyletni
motorova lod” Arnost z Pardubic. Nejprve prosla nakladnou rekonstrukci, protoze jeji
puvodni provozovatel - spole¢nost Pardubicka plavebni a. s. - ji vyuzival od roku 2001.
Lod” vyplouvd celorocné¢ od piistaviste u Tipsport arény s cilem v Kunéticich,
Brozanech ¢&i Srnojedech. Ridi se letnim (od za¢atku dubna do konce zaif) a zimnim
jizdnim fadem (od fijna do konce roku). V mésicich lednu az bfeznu se plavba
uskute¢iiuje pouze na objednavku.**® Vyse zmifiovany dopravni prostiedek je vidét

na obrazku 2.

39 Interni informace DPmP poskytnuté dne 25. 11. 2016
.0 lodi. In: Arnost z Pardubic [online]. Pardubice: Dopravni podnik mésta Pardubic, 2016
[cit. 2017-01-02]. Dostupné z: http://www.lod.cz/o0-lodi.html
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Obrazek 2: Lod’ Arnost z Pardubic
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Na plavbu lodi je mozné zakoupit darkovy poukaz. K oblibenym patii plavby
se stiedovékymi femesly. Remeslnici seznamuji G&astniky s historii svého Femesla,
s jeho vyvojem. Po pfedvedeni si lidé sami mohou vSe vyzkousSet a svlij vyrobek si pak
odnést domtl. Zadanymi jsou také piratské plavby, kde najati ,,pirati predvedou své
uméni a po vylodéni pod Kunétickou horou probihaji pfipravené soutéze.
V dopolednich hodinach si projizdku objednavaji Skolni skupiny a seniofi. V lodni
restauraci se konaji podnikové i soukromé akce.**

Vroce 2012, v prvni plavebni sezon¢ Arnosta z Pardubic, neni statisticky udaj
o pirepravnych cestujicich znam. V dalSich dvou letech vyuzilo lod’ shodn¢ celkem
8 200 osob, v roce 2015 stoupa jejich pocet na 8 700.** Stejné tak se vyviji i podet
cestujicich, ktefi vyuzivaji ke svému pohybu po Pardubicich vozidla méstské hromadné

dopravy. Jejich ptehled je uveden v grafu 2.

! Autor, 2017

2 Nase sluzby. In: Arnost z Pardubic [online]. Pardubice: Dopravni podnik mésta Pardubic, 2016
[cit. 2017-01-02]. Dostupné z: http://www.lod.cz/nase-sluzby/

** Interni informace DPmP poskytnuté dne 25. 11. 2016
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Graf 2: Pocet ptepravenych cestujicich
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** Interni informace DPmP poskytnuté dne 25. 11. 2016
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5 MOZNOSTI ROZVOJE DOPRAVY V PARDUBICICH
Z HLEDISKA CESTOVNIHO RUCHU

Pardubice disponuji znaénym poctem rtiznorodych atraktivit cestovniho ruchu.
Pokud turista nepiijede do mésta vlastnim osobnim automobilem, ale vyuzije sluzeb
vefejné hromadné dopravy, musi k nim bud’ dojit péSky, nebo jet nékterou z linek
mestské hromadné dopravy. Zatim zadnéd z nich nevyhovuje pozadavkiim cestovniho
ruchu a nespojuje jednotliva turisticky vyznamna mista.

V dalsi casti prace je vytvoreno né€kolik novych tras sestavenych podle rozmanitych
z4jml navstévnikll mésta. Jsou predstaveny jednotlivé atraktivity, které jsou nasledné
propojeny, pricemz se nejedné o klasické linky méstské hromadné dopravy, které jezdi
v n¢kolikaminutovych intervalech. Jedna se o navrh vikendového provozu béhem hlavni
letni turistické sezony. Podle zdjmu je mozné ho rozsifit na dalsi dny Ci celé tydny.
Nejprve jsou vzdy uvedeny spoje, které jiz existuji a na dand mista uz jezdi.

K rozvoji cestovniho ruchu v Pardubicich pfispiva Dopravni podnik svymi jizdami
na nostalgickych linkéch, kde ptepravuji cestujici historické vozy. Jedna se o trolejbus
Skoda 9 Tr HT 28 a autobus Skoda 706 RTO, které prosly renovaci. Trolejbus
na nostalgické lince Cislo 51 jezdi z Dubiny sever pfes centrum meésta na tfidé Miru
do Lazni Bohdanec¢ a zpét. Jizdy se konaji nepravidelné. V roce 2015 vyjely celkem
Skrat. Dalsi jizdy se konaly v rdmci Dne otevienych dveti Dopravniho podniku a Dn
evropského dédictvi.*®

Nostalgickd autobusova linka ¢islo 52 vede ze zastavky Dubinska pres tfidu Miru,
k Hlavnimu nadrazi, dale do Ohrazenic a kon¢i v Rébech pod Kunétickou horou.
Ptedloni se na tuto linku vyjelo 3krat. Vozila také ucastniky Noci mladych vyzkumnikii,
Dne otevienych dveti Dopravniho podniku v Pardubicich, Dnech evropského dédictvi,
Noci védct. Pravidelné jezdi autobus na setkani historickych vozidel, které se v roce
2015 konalo ve Vinofi. Na n&kterych akcich slouzil viiz jako staticky exponat.**°

K dalSimu rozvoji cestovniho ruchu v Pardubicich by jisté¢ pfispélo vytvoreni
novych tras, které by spojovaly jednotlivé atraktivity. Byly by urCeny pro rtzné

segmenty navstévnikl. Jednalo by se o trasy s ndzvem Po stopach historie, Pardubicka

** Interni informace DPmP poskytnuté dne 25. 11. 2016
4 Tamtéz
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filmova zastaveni, Za pardubickymi architektonickymi skvosty a Za historii
a poznanim.

zamek a jeho okoli s PernStynskym naméstim a Zelenou branou. Zamku je vétsi
pozornost vénovana v ¢asti Kultura a sport. Centrum starého mésta tvoii Pernstynské
nameésti. V jeho stfedu stoji morovy sloup se sochou Panny Marie. Vyznamnou stavbou
je také radnice vybudovana v letech 1892 az 1894. V historickém sale jsou pfijimani
vSichni vzacni hosté a v hudebnim séle se odbyvaji vyznamné kulturni a spolecenské
akce. Namésti lemuji méstanské domy s bohaté¢ zdobenymi fasddami, z nichz nejvice
zaujme Dim U Jonase s plastickym reliéfem proroka Jonése, ktery se nachazi v tlame
velryby.?*’” Vechny vyie zmifiované objekty zobrazuji piilohy A a B.

Zelena bréna je dnes tvoiena vstupni branou a vézi, kterd méii pres 60 metri. Z véze
si navstévnici prohlédnou staré mésto, zamek i1 okolni krajinu s Kunétickou horou.
Ve vystavnich prostorach se predstavuje historie brany i jinych zdejSich domid. Maji
tady sadrové modely brany a nedaleko stojiciho kostela sv. Bartoloméje. Na zacatku
16. stoleti ho dal zbudovat Vilém z Pernstejna, aby v ném mohli byt pohibeni
piislu$nici rodu, ktefi Zili v Cechach. Sviij hrob tady ma ale jen Vojtéch z Pern§tejna.248

Nejblize k historickému centru mésta se nachézi zastdvka méstské hromadné
dopravy, jez je umisténa na ndmésti Republiky. Pfes hlavni silnici uz je vidét Zelena
brana a za ni Pernstynské namésti. Ani zdmecky areal odsud neni daleko. Je vzdaleny
piiblizn¢ 700 metri a péSky trva cesta necelych 15 minut. Od vlakového
a autobusového nadrazi se sem cestujici dopravi autobusovymi linkami ¢islo 6, 8, 12
a 88. Zastavuji tady i trolejbusy ¢islo 2 a 13. V praci se uvadéji vzdy jen ty spoje,
kterymi se Ize na misto dostat bez prestupti.

Ptredpoklada se, ze dopravu na navrhovanych linkdch by zajistoval jenom Dopravni
podnik mésta Pardubic a. s., protoZze ma nejvetsi zkuSenosti, vlastni dostatek dopravnich
prostiedki a ma k dispozici pozadované mnozstvi fidict. Privodcovské sluzby a jejich
personalni obsazeni by bylo pln¢ v kompetenci Turistického informac¢niho centra, které

by se také staralo o propagaci produktii.

7 Historické jadro mésta. In: Pardubice [online]. Pardubice: Magistrat mesta Pardubic [cit. 2017-01-07].
Dostupné z: http://www.pardubice.eu/o-pardubicich/turisticke-informace/pamatky-a-jina-zajimava-
mista/historicke-jadro-mesta/

> Tamtéz
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Po navrhované trase s ndzvem Po stopéch historie by se mohl pohybovat ozvuceny
turisticky vlacek se tiemi vagény, do néhoz se vejde 36 osob. Vyklad o jednotlivych
objektech by jim poskytl privodce. Linka by zac¢inala na parkovisti u zimniho stadionu.
Prvni zastdvkou by byla ndrodni kulturni pamatka pardubicky zdmek, kde by byli
navstévnici sezndmeni s jeho historii a sou¢asnym vyuzitim. Podle zajmu by si mohli
také prohlédnout pfilehlé venkovni prostory. Cesta by dale pokracovala do samého
centra starého meésta - na PernStynské nameésti. Tady by mohli obdivovat méstanské
domy, morovy sloup ¢i radnici.

Z namésti by §li ucastnici péSky do nedalekého kostela Zvéstovani Panny Marie.
Ten se fadi mezi kulturni pamatky Pardubic a patii k nejstar§im ve mésté. Byl postaven
kolem roku 1359 na popud arcibiskupa Arnosta z Pardubic a jeho bratri. Podzemni
pohiebni prostory byly za druhé svétové valky piebudovany a slouzily jako kryty
protileteck¢ ochrany. Kostel prosel v90. letech minulého stoleti celkovou
rekonstrukci.**’

Poté by nasledovala prohlidka prostor Zelené brany, jez je pozustatkem diive
budovaného méstského opevnéni. Ti zdatnéjsi by mohli absolvovat vystup na véz
s vyhlidkou. Prohlidku méstské pamatkové rezervace by wuzaviral kostel
sv. Bartoloméje. Po jeho zhlédnuti by se opét vSichni vratili vlaCkem pies Sukovu tfidu
nazpatek k zimnimu stadionu, kde by navrhovana trasa koncila.

Nové vytvofena linka by byla urCena v prvni fadé¢ pro zijemce o pardubickou
historii. Prohlidkovy okruh by trval pfiblizné¢ 90 minut, od zimniho stadionu by se
vyjizdélo v kazdou celou hodinu od 10:00 do 15:00 hodin. Po pfedchozi domluvé by
bylo mozné zajistit cizojazycny vyklad nebo zapijcit tiStény materidl v piislusSném
cizim jazyce. Cena jizdenky pro jednotlivce by byla 150,- K¢. Poskytovaly by se
skupinové slevy, po pfedlozeni dokladu i slevy pro zdravotné postizené, studenty
a seniory. Cena by zahrnovala jizdu vlackem, vyklad privodce a vstupné
do jednotlivych objektl. Jizdenky by bylo mozné zakoupit na béznych prepazkovych
piedprodejnich mistech meéstské hromadné dopravy nebo si je objednat ¢i zrusSit
na webovych strankdch Dopravniho podniku nejpozdéji tyden pied planovanou akei.

Na obréazku 3 je zndzornéna vySe uvadéna trasa.

¥ Historické jadro mésta. In: Pardubice [online]. Pardubice: Magistrat mesta Pardubic [cit. 2017-01-07].
Dostupné z: http://www.pardubice.eu/o-pardubicich/turisticke-informace/pamatky-a-jina-zajimava-
mista/historicke-jadro-mesta/
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Obrazek 3: Trasa Po stopach historie
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Ve mésté se t&Si velké oblibé ledni hokej. Skalni fanouSci piijizd€ji na zapasy,
1 kdyZ se tymu moc nedaii. Je jich takové mnozstvi, ze zplsobuji kolaps v méstské
hromadné doprave. Nektefi znich se ani nepokouseji do dopravniho prosttedku
nastoupit. V tomto piipad¢ by se tedy nevytvatela nova trasa, ale dal$imi vozidly by se
posilovala jen Cast stavajici trasy, kterou nyni obsluhuji autobusové linky cCislo 10, 16
a 17 a trolejbusova linka Cislo 3. Posilové spoje by zacaly na trase od vlakového nadrazi
k zimnimu stadionu a zpét jezdit v 10minutovych intervalech hodinu pfed zacatkem
kazdého sportovniho utkani a ptl hodiny po jeho skoneni. Pro cestujici by platily
obvykl¢ tarify jizdného.

V soucasnosti je velice populdrni filmovy turismus. Navstévnici si jezdi prohlédnout
mista, kterd se objevuji v oblibenych filmech. I vtomto sméru maji Pardubice
co nabidnout, protoze se tady natdelo mmnozstvi scén ze znamych Ceskych
1 zahrani¢nich filmu. Jednotlivé filmové lokality jsou rozmistény po celém katastralnim
uzemi mésta. VEtSina z nich je ale bohuzel vetejnosti nepiistupna.

JiZ na konci 60. let vznikl podle stejnojmenné piedlohy Ladislava Fuchse film
Spalova¢ mrtvol. Rezisér Juraj Herz si pro natdCeni nékterych scén vybral zdejsi

krematorium postavené podle navrhu architekta Pavla Jandka a hibitov, ktery ho

9 Autor na podkladé Mapy.cz [online]. Praha, 2017 [cit. 2017-01-14]. Dostupné z:
https://mapy.cz/zakladni?x=16.8721812&y=49.4464083 &z=7
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bezprostiednd obklopuje.””' Spalova& mrtvol ziskal cenu za reZii i za kameru. V dobg
normalizace se ale bohuzel stal ,,trezorovym filmem®, ktery se nesmél objevit. >

Filmovy $§tab vyuzil pii nataCeni komedie reziséra Vaclava Vorlicka Divka
na kostéti zroku 1971 pardubické PernStynské namésti, kam byla pro jejich potieby
nainstalovdana kasna. Objevily se vném také zabéry zdneSni Sukovy tiidy,
Zborovského namésti nebo nemocnice. Skola, kam chodili hlavni hrdinové, dodnes
funguje a nachézi se ve Stankové ulici v méstské Casti zvané Dukla. Zavére¢na scéna
byla umisténa na tfidu Miru. V pozadi bylo vidét Zelenou branu.”>® Tu zachycuje
ptiloha C.

Koncem 70. let byly pouzity ve filmu Stanislava Strnada Bracha za vSechny penize
Soty z tréninku na zdejSim plochodraznim stadionu. Pardubické dostihové zavodisté
a dostihy se objevily ve filmu né€kolikrat. V Dostihu rezisér Jaroslav Soukup kromé toho
ukézal i hotel Grand, ve kterém v soucasné dob¢ funguje obchodni centrum, restaurace,
kavarna a multikino Cinestar. Nékteré scény se odehravaly v obchodnim domé Prior
(dnesni Tesco) a na tfidé Miru, kde jeste tehdy jezdily trolejbusy. Pardubické dostihy
byly také neodmyslitelnou soudasti d&je serialu Dobra voda reziséra Frantiska Filipa.”*

V dvoudilném televiznim snimku Operace Silver A Jifiho Stracha jsou zpracovany
osudy paraSutistd Poticka, Valc¢ika a jejich velitele BartoSe, ktery pied valkou
v Pardubicich 7il.”>® Vé&tSina filmu vznikla v Pardubicich. Natacelo se predevsim
v méstské pamatkové rezervaci v historickém jadru mésta. Objevily se v ném zébéry
ze zameckého aredlu, z Pernstynského namésti a jeho nejblizsiho okoli.?*®

Stejny rezisér se do Pardubic vratil pfinataceni tfidilného televizniho seridlu
Dablova lest, jez byl inspirovan existenci tajuplné Déblovy bible. Ta je nejvétsi

rukopisnou knihou na svété a byla sepsana na pocatku 13. stoleti v klastere

31 Spalovaé mrtvol. In: CzechTourism [online]. Praha: CzechTourism, 2015 [cit. 2017-01-08]. Dostupné
z: http://www.zemefilmu.cz/sk/filmy/1497352-spalovac-mrtvol/

2 Spalovaé mrtvol. In: Cesko-slovenskd filmovd databdze [online]. Cesko-slovenska filmové databaze,
2017 [cit. 2017-01-08]. Dostupné z: http://www.csfd.cz/film/4244-spalovac-mrtvol/prehled/

3 REHACEK, Jan. Filmova mista Pardubického kraje. In: Sdruzeni pratel Pardubického kraje [online].
Pardubice: Sdruzeni pfatel Pardubického kraje, 2016 [cit. 2017-01-08]. Dostupné z:
http://www.kraj.kppardubicka.cz/stranky/cti-prispevky.php?id=632

24 Tamté

25 KONAS, Josef. Operace Silver A. In: Ceskd televize [online]. Praha: Ceska televize, 2017

[cit. 2017-01-15]. Dostupné z: http://www.ceskatelevize.cz/porady/1099709833-operace-silver-a/1884-
jak-to-bylo-ve-skutecnosti/

%% pardubice - méstska pamatkova rezervace. In: Vyichodni Cechy [online]. Pardubice: Pardubicky kraj a
Destinaéni spole¢nost Vychodni Cechy, 2017 [cit. 2017-01-15]. Dostupné z: http://www.vychodni-
cechy.info/pardubice/13 3553 pardubice-mestska-pamatkova-rezervace/
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v Podlazicich u Chrudimi. V jednom zdil tohoto seridlu jsou zachyceny vnitini

prostory pardubické Kamenné vily.””” Piedstavuje ji obrazek 4.

Obrazek 4: Kamenna vila

11
1

Zdroj™®

Hibitov v pardubickych Jesni¢ankach vytvofil kulisu pro komedidlni film
Nespavost®™’, jehoz rezisérkou je Lenka Wimmerova.”®® Pardubicky zdmek se také
objevil ve snimku Petra Sichy Obchodnici z roku 2013.%! V dosahu pardubické méstské
hromadné dopravy stoji i1 ziicenina hradu Kunétickd hora, kterd predstavovala domov

arod&je Rumburaka v pohadkovém serialu Arabela Vaclava Vorlicka.?*

27 DROBNY, Jaroslav. Vychodni éechy, znamé i neznamé, poznané i nepoznané. In: Destinacni
spolecnost Vychodni Cechy [online]. Pardubice: Destinaéni spole¢nost Vychodni Cechy, 2013

[cit. 2017-01-16]. Dostupné z: http://www.vychodni-cechy.org/cs/projekty/projekty-ukoncene/85-po-
stopach-filmaru/252-vychodni-echy-zname-i-nezname-poznane-i-nepoznane

28 Autor, 2017

2 REHACEK, Jan. Filmova mista Pardubického kraje. In: Sdruzeni pratel Pardubického kraje [online].
Pardubice: Sdruzeni pfatel Pardubického kraje, 2016 [cit. 2017-01-08]. Dostupné z:
http://www.kraj.kppardubicka.cz/stranky/cti-prispevky.php?id=632

260 Nespavost. In: Ceskd televize [online]. Praha: Ceska televize, 2010 [cit. 2017-01-17]. Dostupné z:
http://www.ceskatelevize.cz/porady/10214253036-nespavost/

21 Obchodnici. In: Vyichodni Cechy [online]. Pardubice: Pardubicky kraj a Destina¢ni spole¢nost
Vychodni Cechy, 2017 [cit. 2017-01-21]. Dostupné z: http://www.vychodni-cechy.info/po-stopach-
filmaru/963 4 obchodnici-2013/

62 Arabela. In: Vychodni Cechy [online]. Pardubice: Pardubicky kraj a Destina&ni spole¢nost Vychodni
Cechy, 2017 [cit. 2017-01-21]. Dostupné z: http://www.vychodni-cechy.info/po-stopach-
filmaru/963 10 arabela-1979/
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Pardubickd filmova mista jsou rozptylena v n€kolika smérech soucasného vedeni
linek méstské hromadné dopravy. Prvni z nich mifi do centra mésta a dale pokracuje
pies zastavku Strossova v blizkosti Kamenné vily az ke zdejsi nemocnici. Tato linka je
obsluhovana trolejbusem c¢islo 2 a autobusem cislo 12. Nasledujici trasa spojuje
Zborovské namésti s krematoriem, kam jezdi autobusy s Cislem 6. K aredlu zakladni
Skoly ve Staiikove ulici je mozné ze zminovaného namésti dojit pésky. K Rumburakovu
sidlu na Kunétické hote turisty doveze autobus ¢islo 16. Dostihové zavodiste a stadion
Zlaté prilby je soucasti autobusové linky c¢islo 15.

Navrhovana autobusova linka Pardubické filmova zastaveni by zacinala a koncila
na zastdvce méstské hromadné dopravy, kterd je umisténa pted budovou Zelezni¢ni
stanice Pardubice hlavni nadrazi. Po cesté do centra mésta by lidé z autobusu vidé¢li
Po kratkém péSim presunu by si turisté prohlédli méstskou pamatkovou rezervaci —
zamek a PernsStynské namésti se Zelenou branou. Od ni je vidét hotel Grand a tfida
Miru. Zpatky k autobusu by se vratili ptes Sukovu tfidu.

Dalsim cilem by byla Kamenn4 vila, kterou si na pocatku 20. stoleti nechal postavit
kralovéhradecky biskup Josef Doubrava a chtél ji vyuzivat k muzejnim ugelim.**
Vila je stale soukromym majetkem, a proto je mozné ji obdivovat pouze z ulice.
Nedaleko odtud je pardubickd nemocnice. Dale by nésledoval pfesun autobusem
pies méstskou ¢ast Nemosice az ke Krematoriu a hibitovu v Jesni¢ankéach. Pokracovalo
by se zastdvkou na Zborovském namésti a u zakladni skoly ve Stanikové ulici.

Na filmovém pasu se také objevuji vyznamna pardubicka sportovisté. Tém by byla
vénovana posledni dvé zastaveni. Na dostihovém zavodisti by byla pfipravena odborna
komentovand prohlidka o historii Velké pardubické s moznosti projit si trat’ slavného
dostihu a dozvédét se mnohé o proslulych piekdzkach. Na konci trasy by byl
plochodrazni stadion Zlaté pfilby. Ta by koncila navratem do vychoziho bodu
u pardubického Zelezni¢niho nadrazi.

Tato linka by urcité potésila predevsim milovniky filmu. Navrh pocita s ptiblizné
4hodinovou dobou trvani. Autobus by byl pfistaven na zastavku méstské hromadné

dopravy u zelezni¢ni stanice kazdou prazdninovou sobotu v 9:00 a 13:00 hodin.

263 pANOCH, Pavel. Slavné vily Pardubického kraje. Praha: Foibos, 2009, s. 79. ISBN 978-80-87073-
12-4.
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Neptedpoklada se, ze si tuto velmi specifickou trasu chtéli prohlédnout navstévnici
z fad cizincl, a proto by nebyl k dispozici cizojazy¢ny tiStény material k jednotlivym
zastavkam.

Cena jizdenky pro jednotlivce by vychazela na 450,- K& Byly by poskytovany
skupinové slevy, slevy pro zdravotné postizené, studenty a seniory. V cené by byla
zahrnuta jizda autobusem, vyklad privodce a vstupné do objektii. Jizdenky by bylo
mozné ziskat pouze na objednavku na webovych strankdch Dopravniho podniku. Bylo
by nutné zaplatit nejpozdéji tyden pred jizdou bud’ osobné¢, nebo bankovnim pievodem.
ZruSeni jizdenek by bylo mozné nejpozdéji tyden pied konanou akci. Jizda by se
uskuteCnila pouze v ptipadé, ze by se objednalo alespoit 30 zajemct. Pokud by jich
nebyl dostatek, prihlaSeni ucastnici by byli v€as o jejim zruseni dohodnutym zplisobem
informovani.

Obdivovatelé architektury by si pfiSli na své na trase Za pardubickymi
architektonickymi skvosty. Stejné jako pfedchozi planovana trasa by zacinala a koncila
na zastavce méstské hromadné dopravy u pardubického hlavniho zelezni¢niho nadrazi.
Prvni zastavka by se vénovala centru mésta, kde je zamek, Pernstynské nameésti, Zelena
brana a kostel sv. Bartolom¢je a Nanebevzeti Panny Marie. Nachazi se tady i budova

divadla z roku 1909, kterou zachycuje obrazek 5.
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Obrazek 5: Vychodoceské divadlo

Zdroj**

Architekturu 20. stoleti reprezentuji na nameésti Republiky i dal$i budovy. Patii
knim hotel Grand a sidlo Komer¢ni banky architekta Josefa Gocara, Stiedni
pramyslova §kola potravinafstvi a sluzeb postavena podle navrhu architekta Karla Repy.
Dilo Ladislava Machoné ztélestiuje budova Magistratu, pasdz s obchody na ttidé Miru
a budova hlavni pogty.*®

Dalsi zastavka by byla vénovana budové Automatickych mlynii za mostem
pies feku Chrudimku. Pro vyznamnou zidovskou podnikatelskou rodinu ji navrhl Josef
Gocar. Clenové této rodiny b&hem nacistické okupace zahynuli v koncentradnich
taborech. Zachrénil se pouze syn jednoho ze spolumajitelti, protoze jest¢ pired druhou
svétovou valkou emigroval. Vroce 2008 dal pisemné svoleni k tomu, ze jedna
z pardubickych ulic za mlynem ponese jejich jméno.”*® Stavbu ukazuje p¥iloha D.

Trasa by dale zavedla ucastniky k jiz zmifiované Kamenné vile a ke kostelu sv. Jilji
v Pardubickach. Prvni zprdvy o ném se datuji k roku 1295. Béhem husitskych valek

byl vypédlen. Archeologicky vyzkum potvrdil, ze se pluvodni kostel nachdzel

*6* Autor, 2017

265 Architektura 20. stoleti. In: iPardubice [online]. Pardubice: Turistické informa&ni centrum Pardubice
[cit. 2017-01-22]. Dostupné z: www.ipardubice.cz/repository/eefc7bfe8fd6e2c8c0laabca7blaabla200c4
2% Nazev nové ulice. Zpravodaj. Pardubice: Utad méstské ¢asti obvodu Pardubice I, 2008, (24), 1-2.
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pfed dne$nim hibitovem. V kostele byl umistén hrob zakladatele Pardubic Arnosta
ze Staré a jeho manzelky, pozdéji byl ptenesen do soucasného kostela vybudovaného
pied rokem 1484. Po generalni opravé ho v roce 2008 znovu vysvétil biskup Dominik
Duka.*"’

Ke zdejSim architektonickym klenotim nalezi 1 krematorium postavené
podle navrhu architekta Pavla Jandka a vytvarnika FrantiSka Kysely. SoutéZe o jeho
podobu se tehdy zucastnila témét stovka architektii. Krematorium obklopuje rozsahly
hibitov rozd€leny na tii Casti - na stary, novy a zidovsky. Jsou zde hroby mnoha
vyznamnych lidi, ktefi zasahli do riznych oblasti d&in mésta.”®® Budova je vidét

na obrazku 6.

Obrazek 6: Krematorium

Zdroj*®

Za zminku stoji také budova hlavniho nadrazi oteviena v roce 1958. Je povazovana
za vrcholné dilo architekta Karla Repy, na némz spolupracoval s architektem Josefem

Dandou. Spole¢né vyprojektovaly stiepinové zastfeSeni, a proto zde nejsou zadné

27 K ostel sv. Jilji. In: Parpedie: Pardubicka encyklopedie Klubu pratel Pardubicka [online]. Pardubice:
Klub pratel Pardubicka, 2014 [cit. 2017-01-21]. Dostupné z: http://www.parpedie.cz/cti-
zaznam.php?id=kostel_sv_Jilji&rozc=v%9Ae

268 Historie vzniku pardubického krematoria. In: Sluzby meésta Pardubic a. s. [online]. Pardubice: Sluzby
mésta Pardubic a. s., 2017 [cit. 2017-01-21]. Dostupné z: http://www.smp-pce.cz/114/Historie_vzniku/
29 Autor, 2017
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sloupy. Pamétni deska v podchodu Cctvrtého nastupisté pfipomind slavného
pardubického aviatika inZenyra Jana Kagpara.*”

Na uvedena mista v centru mésta se Ize dostat autobusovymi linkami cislo 6, 8, 12
a 88 nebo trolejbusy Cislo 2 a 13. VSechny jmenované spoje zastavuji na namésti
Republiky. Objekt automatickych mlynt stoji nedaleko zastavky Krajsky ufad. Z vyse
jmenovanych linek sem pokracuji pouze trolejbusy Cislo 2 a 13 a autobus ¢islo 12.
K dalSimu zastaveni u Kamenné vily a ke kostelu sv. Jilji uz pokracuji jenom trolejbus
¢islo 2 a autobus ¢islo 12. Od vlakového nadrazi jezdi ke krematoriu autobus cislo 6.

Prohlidka by trvala zhruba 2 hodiny. Autobus by odjizd¢l ze zastavky méstskeé
hromadné dopravy u Zelezni¢ni stanice kazdou prazdninovou ned¢li v 9:00 a 13:00
hodin. K dispozici by byly cizojazy¢né tiSténé materidly popisujici stavby
na jednotlivych zastdvkach. Jizdné pro jednotlivce by stalo 150,- K¢. Po predlozeni
pozadovanych dokladl by se poskytovaly vSechny obvyklé slevy. V cené jizdenky by
byla zahrnuta jizda autobusem a vyklad privodce. Jizdenky by se objednavaly
na webovych strankdch Dopravniho podniku a platily osobné na ptepazce ¢i pfevodem
na bankovni ucet nejpozdéji tyden pred jizdou. Objednané jizdenky by bylo mozné
stornovat nejpozd¢ji tyden pred planovanou akci. Pokud by nebylo alespoii 30 zajemct,
jizda by se zrusSila a vSichni by byli na tuto skute¢nost pfedem dohodnutym zplsobem
upozornéni.

Pro aktivni seniory by byla urCena trasa Za historii a pozndnim, pfi niz by se spojil
kulturni zazitek s poucenim. Zacinala by u hlavniho zelezni¢niho nadrazi. Odtud by se
zajemci presunuli autobusem k zimnimu stadionu, kde by na né ¢ekal privodce, ktery
by s nimi péSky pokracoval k zameckému aredlu. Poskytl by jim vyklad o historii a
soucasnosti mésta. Podle aktualné probihajicich vystav VychodocCeského muzea by si
ucastnici mohli vybrat, co by je zajimalo a co by chtéli navstivit. Popiipad¢ by vyuzili
dohodnuty volny ¢as k individudlni prochazce zameckym parkem a nejbliz§im okolim.

Ulickami Starého meésta by ucastnici dosli do samého centra na PernStynské
nameésti. Vyslechli by si odborny vyklad, vSe by si prohlédli, navstivili by zdejsi kostely
zachycené v prilohach E a F. Podle z4jmu by vystoupali na Zelenou branu a potésili by

se pohledem na okolni krajinu. Na namésti Republiky by uvidéli architektonicky

0 Architektura 20. stoleti. In: iPardubice [online]. Pardubice: Turistické informa&ni centrum Pardubice
[cit. 2017-01-22]. Dostupné z: www.ipardubice.cz/repository/eefc7bfe8fd6e2c8c0laabca7blaabla200c4
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zajimavé stavby. Mezi né se tfadi budova Vychodoceského divadla, Komercni banky,
Magistratu a byvalého hotelu Grand.

Ze zastavky meéstské hromadné dopravy ndmeésti Republiky by se seniofi piepravili
autobusem do Blahoutovy ulice. Odtud je jiz maly kousek do cukrarny a kavarny, kde
se pardubicky pernik pece a ru¢né zdobi. V ramci prohlidky by si ndvstévnici vyslechli
historii a soucasnost jeho produkce. Sami by si pak vlastnoru¢né vyzkouseli zdobeni
pernikit polevou. Po zaschnuti by si kazdy svlj vytvor i zabalil. Zbyl by i cas
na posezeni pii dobré kavé nebo Caji a zdkusku. Profesionalni vyrobek ptedvadi

obrazek 7.

Obrazek 7: Zdobeny pardubicky pernik

. — p— -
VraliloLCe

Zdroj*"!

Do historického jadra mésta mohou jet seniofi autobusovymi linkami cislo 6, 8, 12
a 88 a trolejbusy c¢islo 2 a 13. VSechny vyjmenované dopravni prostiedky zastavuji
na ndmésti Republiky. Do Blahoutovy ulice v méstské ¢asti Pardubice — Studanka se
odsud dostanou autobusem c¢islo 8 nebo 26. Ze zastavky je to péSky ke zminiované

cukrarné uz jen velmi maly kousek.

211 Autor, 2017

72



Navrhovana trasa s prohlidkou by koncila u hlavniho zelezni¢niho nédrazi
a trvala by pfiblizn¢ 3 hodiny. Autobus by odjizdé¢l ze zastavky u Zelezni¢ni stanice
kazdou prazdninovou sobotu v 9:00 a 14:00 hodin. Cena pro seniory by byla 150,- K¢
a zahrnovala by jizdu autobusem, vyklad privodce a vstupné na prohlidku vyrobny
perniku. Jizdenky by se objednavaly na webovych strankach Dopravniho podniku nebo
by se kupovaly osobné¢ na ptedprodejnich piepazkach. Zrusit by Sly nejpozdéji tyden
pied konanim akce. V piipadé, ze by byl nedostatek zajemct, byli by vSichni ptihlaSeni

vcas dohodnutym zptisobem informovani.
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ZAVER

Cilem této prace bylo analyzovat ziskané udaje o vyvoji dopravy v Pardubicich,
zaméfit se na zdej§i méstskou hromadnou dopravu a moznosti pii zajiStovani
dosazitelnosti riznorodych atraktivit cestovniho ruchu, které se nalézaji na uzemi
mésta. Dale vytvofit nékteré nové linky s ohledem na rozmanitost forem cestovniho
ruchu.

Na zacatku byl definovan pojem doprava a byly charakterizovany jednotlivé typy
dopravy. Potom byla popséna historie dopravy ve svété a v Ceskych zemich, historie
dopravni infrastruktury a meéstské hromadné dopravy. Pak byly rozebrdny moderni
systémy dopravni obsluhy, jejichz cilem je vyrazné snizovani dopravni zatéze
ve méstech a podpora verejné hromadné dopravy.

Nasledovaly podrobnéjsi informace o historii mésta Pardubic, byly pfipomenuty
dalezit¢ mezniky a udélosti v jeho vyvoji. Byli také uvedeni vyznamni majitelé mésta
a byl ukazan vyvoj zdejsich priimyslovych podnikii. Poté byla provedena charakteristika
kulturniho a sportovniho Zivota ve mésté. Ta piedstavila Sirokou skélu akci, jez jsou
v prub¢hu celého roku potadany.

Préace pokracovala popisem jednotlivych druhii atraktivit, naznacila rovnéz koncepci
rozvoje cestovniho ruchu ve mést¢ a jeji cile. Déle objasnila ¢innost jednotlivych
organizaci, které jsou s cestovnim ruchem ve mésté spojeny. Z vyse uvedeného
vyplynulo, Ze by pro lep$i orientaci navstévnikii v Pardubicich bylo dobré zfidit
pobocku Turistického informacéniho centra v okoli nadrazi, rozmistit informacni tabule
na diillezitych mistech ve mésté a opatfit je cizojazyénymi popisky.

Pozornost se soustfedila také na dopravce, ktefi v Pardubicich a nejbliz§im okoli
zajist'uji autobusovou dopravu. Pro zajiStovani dopravy na nové vytvarenych trasach
byl vybran Dopravni podnik a. s., protoze ma s touto Cinnosti nejvétsi zkuSenosti,
vlastni rozlicné druhy dopravnich prostiedkli a zaméstnava dostatecné mnozstvi fidicu.
Jednotlivé atraktivity byly mezi sebou navzajem propojeny, i kdyZz nevznikly klasické
linky méstské hromadné dopravy. Navrh pocital pouze s vikendovym provozem béhem
hlavni letni turistické sezony, ktery by se mohl rozsifit.

Podle riznorodych z4jmut navstévnikl bylo vytvofeno nékolik novych turistickych
tras. Nova trasa pro milovniky historie by pfedstavila krasu zdejSiho zdmku a méstské

pamatkové rezervace v historickém centru mésta. Pro obdivovatele architektury by byl
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pfipraven okruh, na némZz by si prohlédli zdejsi skvosty vyprojektované znamymi
ceskymi architekty, jakymi byli Josef Goc¢ar, Ladislav Machoii nebo Pavel Janak.

Ptiznivcim filmu by byla urfena tieti navrhovana linka. Na vlastni o¢i by se
podivali na mista, kterd se objevila v mnoha slavnych filmech. Z hlediska piepravy
turistl by byla tato trasa nejobtiznéjsi, jelikoz jsou jednotlivé budovy, ulice a ndmésti
od sebe zna¢né¢ vzdalena. Z vySe uvedeného vyplyvé, ze tato trasa by byla Casové

Posledni planovana trasa by byla urena senioriim. Piedpokladalo se, ze by to byli
aktivni lidé, kteti by byli schopni absolvovat kratkou prochazku od zamku
do historického centra mésta a ptipadné i vystup na Zelenou branu. Dalsi ¢ast, kterd by
byla pro n¢ pfipravena, by jiz byla odpocinkova, nebot’ by si poté vyslechli pfednasku
o pardubickém perniku. Nakonec by si mohli ozdobit sviij vlastni pernik a vyuzit
nabidku zdejsi cukrarny, ktera je s vyrobnou perniku spojena.

Prace navrhla feSeni daného projektu z pohledu cestovniho ruchu, ale nezabyvala se
ostatnimi aspekty problému. Pii uvedeni do praxe by byla diilezitd i ekonomicka stranka
veéci. Bylo by nutné vycislit naklady na pofizeni nového dopravniho prostfedku
(vlacku), na provoz jednotlivych linek (pohonné hmoty, udrzba vozidla, plat fidice
a dalsi). Z tad pracovnikti Dopravniho podniku by se také musela vybrat odpovédna
osoba, kterd by se starala o prodej a stornovani zakoupenych jizdenek. Prace nefeSila
ani problematiku zajistovani pravodcovskych sluzeb, tisténych material, nevénovala
se problémim propagace navrhovanych produkta.

Mésto Pardubice disponuje znanym poctem rozmanitych atraktivit, které jsou
dobrym ptedpokladem pro dalsi rozvoj cestovniho ruchu. M¢la by se ale zlepsit
propagace mésta, pro navstévniky by bylo zapotiebi vytvofit atraktivni balicky sluzeb,
které by se dobfe prodavaly, a pfitom se zaméfit na rodiny s détmi, seniory a lazenské
hosty, lidi ve stfednim a star§Sim véku, milovniky sportu, bezdétné mladé lidi nebo
Skolni skupiny. Realizace alesponi nékterych navrhi, které byly vtéto praci

rozpracovany, by mohly podpofit ispésny rozvoj turistického ruchu v Pardubicich.
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