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ABSTRAKT

Predmétem této bakalarské prace je vypracovani vyhledavaci studie rekonstrukce
silnice 1/34 ve Vilémové, kterd obsahuje rozsiteni v Useku kopce Humpolec — Rozkos,
navrh Upravy krizovatky 1/34 s mistni komunikaci vedouci do ¢asti obce RozkosS a ve
tfech variantach navrhnout kfizovatku 1/34 x 111/03418 x ul. 5. kvétna.

KLICOVA SLOVA

Rekonstrukce, Humpolec, Rozkos, Vilémov, /34, krizovatka, vyhledavaci studie,
okruzna ktizovatka, rozsiteni silnice

ABSTRACT

The subject of this bachelor thesis is the preparation of a search study for the
reconstruction of the 1/34 road in Vilémov, which includes an extension in the
Humpolec - Rozkos hill section, a proposal for the modification of the 1/34 intersection
with the local road leading to the Rozko$ part of the village, and the design of the
I/34 x 111/03418 x Street 5. kvétna intersection in three variants.

KEYWORDS

Reconstruction, Humpolec, Rozkos, Vilémov, /34, intersection, search study,
roundabout, road extension
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REKONSTRUKCE SILNICE 1/34 VE VILEMOVE - VST
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REKONSTRUKCE SILNICE 1/34 VE VILEMOVE - VST

1. IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1. Stavba

a) Nazev stavby:
b) Misto stavby:
— Katastralni uzemi
— Kraj
c) Predmét dokumentace
— Stupen dokumentace

Rekonstrukce silnice 1/34 ve Vilémové

Humpolec, Rozkos u Humpolce
Vysocina

Studie (ST)

— Drubh studie Vyhledavaci studie (VST)
1.2. Objednatel / zadavatel
Vysoké uceni technické v Brné
Vevefi 331/95, 602 00 Brno
IC: 00216305
www.fce.vutbr.cz
info@fce.vutbr.cz
1.3. Zhotovitel
Vypracoval: Milan Bohac

Vedouci prace: Ing. Michal Radimsky, Ph.D.
Vysoké uceni technické v Brné
Vevefi 331/95, 602 00 Brno
IC: 00216305

www.fce.vutbr.cz
info@fce.vutbr.cz

2. ZDUVODNENI STUDIE
- Vztah k programu rozvoje sité komunikaci

Celkem tfi silni¢ni trasy vedouci pfes Humpolec jsou zafazeny do paterni sité Kraje Vysocina
(dalnice D1, silnice 1/34 a 1l/347). Okrajovou roli hraje ve mésté doprava Zelezni¢ni, nebot sem
vede pouze lokalni Zelezni¢ni trat z Havlickova Brodu. Mésto nema letisté (nejbliZe v Havlickové
Brodé) ani neleZi na splavném vodnim toku.

Silnice 1/34 Ceské Budé&jovice — Jindfichdv Hradec — Pelhfimov — Humpolec — Havli¢kav Brod —
Svitavy je sou¢asti mezinarodni silni¢ni sité jako E 551 (Ceské Budé&jovice — Humpolec).
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REKONSTRUKCE SILNICE 1/34 VE VILEMOVE - VST
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- Uéel studie a sledovani cile

Naplni studie je navrh varianty reseni rozsifeni komunikace 1/34 v Useku kopce Humpolec —
Rozko$S (Cast ulice V kopci) pro zrychleni dopravy (zvyseni plynulosti dopravy zfizenim
pridaného pruhu a odbocovaciho pruhu pro vjezd do obce v Useku stoupani).

Dale je ukolem studie navrhnout Gpravu kfiZzovatky 1/34 s mistni komunikaci vedouci do ¢asti
obce Rozkos a navrhnout variantni fesSeni Upravy kfizovatky 1/34 x 111/03418 x ul. 5. kvétna,
u které bude ve dvou variantach navrzen prostup pro pési a cyklisty z cesty z Vilémova podél
AMK z divodu neustdlém zvyseni zatéZze na komunikaci a bezpecnym prostupem, kde déti
rodici z Vilémova a pfilehlého okoli vdaném sméru musi vozit déti do Humpolce, aby
prekonali tuto prekazku, téZz v souvislosti prilezitostnych kulturnich akci v aredlu AMK, kdy
navstévnici prechazi pres 1/34 do aredlu autokrosového zavodisté a prevedeni zaméstnanc(
firmy KomObijekt s.r.o..

- Potfebnost a naléhavost stavby

Stavba byla vyvolana z dlivodu komfortné;jsi dopravy obsluznosti stdvajiciho zajmového tuzemi
a komfortnéjsiho reseni prevedeni chodcl a cyklistl pres silnici 1/34.

3. ZAIMOVE UZEMI
- Predpokladané zahajeni a ukonceni stavby

Predpokladany termin zahajeni stavby dosud neni znam a zavisi zejména na ziskani
potiebnych a majetkopravniho vyporadani.

- Vymezeni zemi pro navrh redlnych variant

12



REKONSTRUKCE SILNICE 1/34 VE VILEMOVE - VST

Zpracovatel aktualizace vyhledavaci studie mél jako podklad k dispozici Uzemni plan
Humpolec.

Uzemi stavby je vymezeno polohou stavajici komunikace, dotéenych obci a jejich napojeni na
dopravni infrastrukturu.

Stavba je v souladu s vydanym Gzemni planem — Uzemni plan Humpolec (véetné viech zmén)
- nachazi se v koridoru/plose dopravni infrastruktury.

- Prichodné koridory (vyhodnoceni z pohledu ZP, €lenitost terénu, zastavéni izemi,
problémova uzemi)

Vyhodnoceni z pohledu ZP

V okoli upravované trasy stavajici komunikace se lokalné vyskytuji biotopy, vyznamné prvky
(VKP), Gzemni systém ekologické stability (USES) — lokalni a? nadregionalni Urovné. Stavba
samotna se jich nedotkne.

Clenitost terénu
Pro hodnoceni izemnich podminek ke stanoveni navrhovych prvkl se tzemi déli do tfi skupin:

— Uzemi rovinaté — prirozené sklony terénu zpravidla nepfevysuji hodnotu 5%
— Uzemi pahorkovité — pFirozené sklony neprevy3uji hodnotu 15%
— Uzemi horské — horské hrbety, hfebeny, soutésky a srazy, jejichZ svahy maji sklony
strméjsi nez 15%
Sklony terénu neprevysuji hodnotu 15%, a proto bylo celé Uzemi kvalifikovano jako
pahorkovité.

Zastavéni uzemi

Redeny Usek komunikace 1/34 se nachdzi z ¢asti v extravildnu, z ¢asti v intravilanu obce Rozko$
u Humpolce.

Problémovad uzemi

Rozsireni stavajici komunikace o stoupaci a odbocovaci pruhy nezplsobi zdsadni zdsah do
okolniho tzemi. Upravou budou nejvice zasazeny zemédélsky obhospodafované pozemky,
a dale pozemky, na kterych se nachazi mistni Automotoklub Zalesi Humpolec.

NavrZzené varianty kfiZovatky 1/34 x 111/03418 x ul. 5. kvétna nezpUsobi zdsadni zdsah do
okolniho Gzemi. Upravami budou nejvice zasaZeny pozemky s trvalym travnim porostem
(okolni louky v oblasti Pstruzného potoka), a dale pozemky v oblasti stavajici kfizovatky 1/34
a lll/03418.

- PoZadovand nebo vhodna priichozi mista

Navrhované Upravy silnice 1/34 jsou situovany prevaziné ve stdvajici trase, pouze v oblasti
napojeni mistni komunikaci v obci Rozkos$ dochazi k odchyleni navrhu od stavajiciho vedeni.
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REKONSTRUKCE SILNICE 1/34 VE VILEMOVE - VST

4. VYCHOZ[ UDAJE PRO NAVRH VARIANT

- Kategorie a navrhova kategorie, nebo funk¢ni skupina a typ pficného usporadani
predmétné PK, pFip. dalsi charakteristiky

PFfi navrhu rozsiteni stavajici komunikace 1/34 Humpolec — Rozkos se vychazi z kategorie
$9,5/70 (v obci 50) s Upravou levé zpevnéné krajnice.

,a" —Sirka jizdniho pruhu, stoupaciho pruhu 3,50 m

»ap” —Sitka pridatného pruhu 3,25 m

,CL" — Sitka zpevnéné Casti krajnice vlevo 0,50 m

,Cp" — Sifka zpevnéné casti krajnice vpravo 0,75 m

,e" — 8itka nezpevnéné casti krajnice, zapocitavana do volné sitky silnice nebo dalnice 0,50 m

- Souvisejici nebo dotcené PK

NavrZené Upravy (varianty) komunikace 1/34 souvisi s komunikaci 111/03418 (ul. Pod
Vilémovem) a s ulici 5. kvétna.

- Pozadavky na obsluzné dopravni zafizeni (odpocivky, celnice, SSUD apod.)
Nejsou

- Dopravné inZzenyrské tdaje (zdroje a cile dopravy, vyhledové intenzity)

Dopravni zatiZzeni komunikace je stanoveno z celostatniho scitani dopravy provadéné v roce
2020 a je udavano hodnotou prlimérné denni intenzity provozu tézkych nakladnich vozidel
(voz/den).

Séitani dopravy 2020 (sc.irsek: 2-1056) ... vyznam zhratek

Roéni primér dennich intenzit dopravy LN N SNP N TNP | NSN A AK TR TRP v (o] M sV
| RPDI - viechny dny [vomiden| &62] 257] s4] 93] so[ 49| 42 0] 9] 16[1679] 6698| 99| 5476
1r

LN N SNP L TNP | NSN A AK TR TRP w o M sV

||RPDI - pracovni den (Po-Pa) | voziden 513 3358 Fal 122 GE 656 52 ] 12 21| 2151 7072 92| 9315
||RPDI - volngé dny {mimo svatky) | voziden 274 52 10 19 9 92 17 0 2 3 483 | 5753 16| 6352
1r
|Hedinova intenzita dopravy v sV

Padesatirarova intenzita dopravy voz'h 173 a73

Spickova hodinova intenzita dopravy voz/h 160 805

T&zka nakladni vozidia - TNV [ [ TV

Hodnota TNV [ voziden | [ 1778
1r

Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vjpocty (18 “NOSSOS 4y | | 3 | 4 |celkem die Manualu | ga; | NAL | NS |Gelkem
||R06n|' prumér intenzit, den (06-18) voziden | yysyétieniviz | 5 308 381 537 76| 6512 fviz | 5558 501 445 | 6505
||Roc"‘.n|' priimér intenzit, veder (18-22) voziden 9G0 30 53 14| 1057 963 38 54| 1060
||Rot'.n|' priimér intenzit, noc (22-086) voziden 693 T3 132 9 407 700 a4 M7 911
1r
|[Emise [ | oA | LNA | TNA | NS | BUS [Celkem|
||Rot".n|' dpitkova hodinova intenzita dopravy | voz/h | | 972 | 95 | 54 | &6 | i3 | 1213
1L
||Kc|efir.iem:3|I nerovnomeémmosti dopravy alfa beta | gama P5
||Koeﬂcient nerovnomémosti dopravy | - 1.04 1.10 0.95 | 51:49
1r
||Inlenzita cyklistické dopravy [
||C','klistické doprava |c‘,'klo.-'den 54

Hodnota poctu tézkych nakladnich vozidel stanovena v roce 2020 odpovida Il. tfidé dopravniho
zatizeni (1501 TNV/24h aZz 3500 TNV/24h).

- Geotechnické udaje
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REKONSTRUKCE SILNICE 1/34 VE VILEMOVE - VST

V teSené lokalité nebyl provadén orientacni GTP, lozZiska nerostl se zde nenachazi.
Geotechnické pomeéry jsou popsany v kapitole 5.

- Technicka infrastruktura

InZenyrské sité prochazejici reSenou oblasti bude nutno v pfipadné projektové pripravé oveéfit
a ziskat vyjadreni o existenci siti, nasledné pak navrhnout prelozku/ochranu prislusné sité.

5. CHARAKTERISTIKA UZEMI Z HLEDISKA JEJICH VLIVU NA NAVRH
VARIANT TRAS

- Citlivost Gzemi prachozich koridort z hlediska ZP

V okoli upravované trasy stavajici komunikace se lokalné vyskytuji biotopy, vyznamné krajinné
prvky (VKP), Gzemni systém ekologické stability (USES) — lokdlni a regionalni Urovné. Stavba
samotna se jich nedotkne.

V okoli stavby se nachazi tyto lokality:

— Regionalni biokoridor RBK-U215 438 - Orlik — Cerriak
— Lokalni biocentrum LBC 16
— Lokalni biokoridor LBK 10

- Clenitost terénu

Sklony terénu neprevysuji hodnotu 15%, a proto bylo celé Uzemi kvalifikovano jako
pahorkovité.

- Historické vyuziti izemi (skladky, duini ¢innost, tézba apod.)
V zajmové oblasti (v okoli silnice 1/34) nebyla provadéna dlini ¢innost, ¢i tézba.
- SoucCasné a budouci vyuZiti (zastavba, sité PK, drahy, dulni cinnost, dulezité
inZenyrské sité)
V soucasné dobé je Uzemi vyuZivano jako stavajici silnice 1/34, dale jako pole, louky a plochy
vyuzivané pro drahy AMK Humpolec.

Uprava komunikace 1/34 souvisi s komunikaci 111/03418 (ul. Pod Vilémovem) a s ulici 5. kvétna.
Jiné PK nebudou stavbou dotceny.

V fesené lokalité se nachazi tato dllezita stavajici inZenyrska vedeni:

— VN nadzemni

— Sdélovaci kabely podzemni i nadzemni

— Vodovodni fady

— Kanaliza¢ni rady

— Cerpaci stanice Humpolec, ¢erpaci stanice Rozko$
— Vedeni NN

15



REKONSTRUKCE SILNICE 1/34 VE VILEMOVE - VST

— Vedeni VO

Uvedené inZenyrské sité bude nutno v pripadné nasledné projektové pripravé ovérit (dotéené
sité se mohou pozdéji lisit) — ziskat vyjadreni o existenci siti, a nasledné pak navrhnout
prelozku/ochranu pfislusné sité.

- Vyznamna ochranna pasma (vodni zdroje, chranéna tzemi, loZiska nerostti apos.)

Kulturni pamdtky

Stavba se nedotyka 7adné kulturni paméatky a nezasahuje do 7adné pamatkové zény. Reené
uzemi je ve smyslu zakona o ochrané pamatek uzemim s archeologickymi nalezy. V feSeném
Uzemi se nachazeji Uzemi s archeologickymi nalezy I. a Il. kategorie. Toto Uzemi je chranéno
jako verejny zdjem dle zakona €.20/1987Sb. o statni pamatkové péci, v platném znéni. P¥i
zasahu do terénu je potreba postupovat v souladu s ust. § 21-23 zminovaného zakona.

Chrdnénd uzemi

V okoli stavenisté se nenachazi zvlasté chranéné uzemi.

Ochrannd a bezpecnostni pdsma

Ochrannd pdsma silnic a ddlnic jsou dle zdkona ¢. 13/1997 Sb. § 30 ndsledujici:

— Dalnice a vétve MUK 100 m (od osy vozovky nebo osy pfilehlého jizd. pasu)
— Silnice L.tf. a MK I.tf. 50 m (od osy vozovky nebo osy pfilehlého jizd. pasu)
— Silnice Il. a lll. tf. a MK II. tf. 15 m (od osy vozovky nebo osy pftilehlého jizd. pasu).

Ochrannd pdsma drahy jsou dle zdkona ¢. 266/1994 Sb. § 8 ndsledujici:

— U drahy celostatni a u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné vsak ve
vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy,

— U drahy celostatni, vybudované pro rychlost vétsi nez 160 km/h, a u drahy zkusebni
100 m od osy krajni koleje, nejméné vsak 30 m od hranic obvodu drahy,

— U drédhy mistni a vlecky 30 m od osy krajni koleje,

— U specialni drahy 30 m od hranic obvodu drahy, u tunell specialni drahy 35 m od osy
krajni koleje,

— U drdhy lanové 10 m od nosného lana, dopravniho lana nebo osy krajni koleje,

— U drahy tramvajové a drahy trolejbusové 30 m od osy krajni koleje nebo krajniho
trolejového dratu.

Pro drahu vedenou po pozemnich komunikacich a vlecku v uzavieném prostoru provozovny
nebo v obvodu pristavu se ochranné pasmo nezfizuje.

Ochranné pdsmo lesa 50 m (od okraje lesnich pozemk)
Ochrannd pdsma zarizeni elektrizacni soustavy jsou dle zakona ¢. 458/2000 Sb. § 46 ndsledujici:
Elektro nadzemni vedeni:

— Napéti do 1kV 1 m (od krajniho vodice)
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REKONSTRUKCE SILNICE 1/34 VE VILEMOVE - VST

— Napéti nad 1 kV do 35 kV vcetné 7 m (od krajniho vodice)

— Napéti nad 35 kV do 110 kV véetné 12 m (od krajniho vodice)
— Napéti nad 110 kV do 220 kV v¢etné 15 m (od krajniho vodice)
— Napéti nad 220 kV do 400 kV vcetné 20 m (od krajniho vodice)
— Napéti nad 400kV 30 m (od krajniho vodice)

Elektro podzemni vedeni:

— Sdélovaci kabelova vedeni mistni a dalkova 1,5 m (od krajniho kabelu)
— Silnoprouda vedeni do 110 kV véetné 1 m (po obou stran. kraj. kabelu)
— Silnoprouda vedeni nad 110 kV v¢etné 3 m (po obou stran. kraj. kabelu)

v

Ochrannd pdsma vodovodnich radi a kanalizacnich stok jsou dle zdkona ¢ 274/2001
(¢. 275/2013) Sb. § 23 nasledujici:

— Vodovodni potrubi do DN 500 véetné 1,5 m (od okraje potrubi)
— Vodovodni potrubi nad DN 500 2,5 m (od okraje potrubi)
— Kanalizace do DN 500 vcetné 1,5 m (od okraje stoky)
— Kanalizace nad DN 500 2,5 m (od okraje stoky)

Ochranné pdsmo zafizeni, které slouZi pro vyrobu, distribuci a uskladriovdni plynu, je podle
§ 68, odst. 3, zdkona ¢&. 458/2000 Sb.:

— U NTL a STL plynovodu a pfipojek, jimiz se rozvadi plyn v zastavéném Gzemi obce - 1 m
na obé strany od pudorysu

— U ostatnich plynovodd, pfipojek 4 m na obé strany od pudorysu

— U technologickych objektt 4 m na vSechny strany od pldorysu

Bezpecnostni pasma plyndrenskych zafizeni urcuje § 69 zakona ¢. 458/2000 Sb.:

— U regulacnich stanic vysokotlakych 10m
— U regulacnich stanic velmi vysokotlakych 20m
— Vysokotlaké plynovody do DN 100 15m
— Do DN 250 20m
— Nad DN 250 40 m
— Velmi vysokotlaké plynovody do DN 300 100 m
— Do DN 500 150 m
— Nad DN 500 200 m

Ochranné pdsma potrubi pro pohonné ldatky a ropu s provoznim prislusenstvim urcuje dle
zdkona 161/2013 Sb. Ochranné pdsmo je vymezeno svislymi plochami vedenymi ve vodorovné
vzddlenosti 300m po obou strandch od osy potrubi.

Uvnitf ochranného pasma je zakazano:

— Do vzddlenosti 200 m od osy potrubi zfizovat mosty a vodni dila po sméru toku vody,
jde-li potrubi pres reku,
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— Do vzdalenosti 150 m provadét souvislé zastavéni mést a sidlist a budovat ostatni
dllezité objekty a Zelezni¢ni traté podél potrubi,

— Do vzdalenosti 100 m budovat jakékoliv objekty a souvislé zastavéni vesnic,

— Do vzdalenosti 50 m provadét stavby mensiho vyznamu a kanalizacni sité,

— Do vzdalenosti 20 m zfizovat potrubi pro jiné latky nez horlavé kapaliny I. a Il. tfidy,

— Do vzdalenosti 3 m provadét cinnosti, které by mohly ohrozit potrubi a plynulost
a bezpecnost jeho provozu, napt. Vykopy, odklizovani zemin, jejich navrsovani, sondy
a vysazovani stromd.

Ochrannd pdsma zarizeni pro vyrobu a rozvod tepla jsou stanovend zakonem ¢. 458/2000 Sb.,
$ 87. takto:

— U vymeénikovych stanic 2,5 m na obé strany od pudorysu
— U zafizeni na vyrobu, rozvod tepelné energie 2,5 m na obé strany od pudorysu

Ochranné pdsmo leteckého koridoru

Cast k.4. Humpolec, celd k.u. Rozko$ u Humpolce, k.0. Vilémov u Humpolce, k.u. Plackov a k.u.
Krasofiov se nachdzeji v ochranném pasmu leteckého koridoru LK TSA 27 (prostor uréeni pro
|étdni v malych a prizemnich vyskach). Ve vymezeném uUzemi leteckého koridoru Ize vydat
Uzemni rozhodnuti a povolit novou vystavbu presahujici vySkovou hladinu stavajici zastavby
jen na zakladé zavazného stanoviska Ministerstva obrany Ceské republiky, zastoupeného
Vojenskou ubytovaci a stavebni spravou (VUSS).

Ochrana vodnich tokd a jejich koryt — manipulacni pasma

U vodnich tok( je zdkaz provadéni takovych Uprav koryta, kterymi by mohlo dojit k ohrozeni
plynulosti odtoku vod, v¢. ukladani predmétd na mistech, z nichz by mohly byt splaveny do
vod. Spravci vodnich tok( mohou pfi vykonu spravy vodniho toku, pokud je to nezbytné nutné
a po predchozim projednani s vlastniky pozemkl, uZivat pozemk( sousedicich s korytem
vodniho toku:

— U vodni nadrze Sedlice nejvyse v Sifce do 10 m od brehové cary
— U toku Zelivky nejvyse v $ifce do 8 m od biehové &ary
— U ostatnich drobnych vodnich ploch a pritokd nejvyse v Sifce do 6 m od brehové Cary

Ochrannd pdsma vodnich zdroji
Do feSeného Uzemi zasahuji ochranna pasma a pasma hygienické ochrany vodnich zdroju.

- Geotechnické poméry (geologické, geomorfologické, hydrogeologické udaje, pfirozené
a umélé odkryvy), vymezeni problémovych tuzemi (poddolovani, sesuvy, svahové
nestability, inosnost, zamok¥eni, zaplavy, seismicita atd.)

Geologické a geomorfologické charakteristiky

Z geomorfologického hlediska nalezi Humpolec do Ceskomoravské soustavy, pod soustavy
Ceskomoravskd vrchovina, celku Humpoleckd vrchovina a okrskG Humpoleckd kotlina
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a Melechovska vrchovina. V celé délce Humpolecké kotliny protéka Pstruzny potok. Kotlina je
prevazné pokryta polnimi kulturami.

Humpolecko patfi spie mezi vy$e polozené oblasti Ceské republiky s nadmorskymi vyskami,
které jen malokde klesaji pod 500 a neprekroci 650 m n. m. (primérna nadmorska vyska je 560
m n. m.). Reliéf se zveda predevsim smérem na vychod ke zficeniné hradu Orlik (644 m n. m.)
a také na jihovychod (641 m n. m. U sv. Vaclava).

Z geologického hlediska je uzemi mésta Humpolec budovano metamorfovanymi horninami
soustavy Ceského masivu (starohorni ai prvohorni vrasnéni — krystalinikum a prevariské
paleozoikum). Jedna se o oblast nejstarsi ¢asti Ceského masivu — moldanobika. Konkrétné zde
vyrazné prevazuji migmatity (smiSené horniny, tmavé horniny se svétlymi pruhy kfemene
a zivce), na kterych se rozklada i vétSina ¢asti obci mimo vlastni centrum s vyjimkou
severozdpadni ¢asti. V okoli vodnich tokd se nachazi nivni a svahové sedimenty (hlina, pisek,
Stérk, kameny) a v malych lokalitadch predevsim na vychod od Humpolce pak Zuly. Pod hradem
Orlik se ojedinéle vyskytuje aplit (jemnozrnnd hornina svétlé barvy s obsahem kiemene).
Severozapadni ¢ast Uzemi je tvorena pararulami.

Zakladni hydrologické udaje

Pstruzny potok prameni pod zastavbou mistni ¢asti Vilémov. Dédle podtéka silnici 1/34 a tece
severnim smérem okrajem intravilanu mésta, kde napaji rybniky Dvorak a Dusilovsky. U mistni
Casti Hadina napaji dalsi soustavu rybnik(l. Pod méstem pfrijima zleva Rapoticky potok a dale
Cejovsky potok, ktery pFitéka z pravé strany od Cejova. Dale po proudu protéka KejZlici, u které
pribirda z levé strany Jalovéi potok. Mezi Kejzlici a Dolnim Méstem napiji rybnik Kamenna
trouba. Do recipientu Sazavy se vléva za osadou Mariadol u Mrzkovic, na jejim 141,1 ficnim
kilometru.

Klimatické charakteristiky

Mésto Humpolec se nachazi v mirné teplé klimatické oblasti MT3, ktera je typicka pravé pro
¢asti Ceskomoravské vrchoviny. Na severozapadnim okraji se vyskytuje druha klimatickd oblast
MT7.

Problémovad uzemi

— V feSeném Uzemi nejsou evidovana sesuvna Uzemi.
— Podél vyznamnych vodnich tok{l Pstruzny, Perlovy, Jankovsky potok, Zelivka a Hejnicky
potok je vyhlaseno zaplavové Gzemi Q5, Q20, Q100 a aktivni zéna zaplavového Gzemi.

6. ZAKLADNI CHARAKTERISTIKY VARIANT

V zdjmové oblasti byly navrzeny 3 varianty krizovatky 1/34 x 111/03418 x ul. 5. kvétna, navriena
optimalni varianta rozsifeni silnice I/34 a optimalni navrzeni kfizovatky mistni komunikace a 1/34.

Varianta 1:
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— Uprava stévajici prisecné kiizovatky (/34 x 111/03418 x ul. 5. kvétna) zménou Uhlu kfizeni
na 75° a prevedeni silnice 111/03418 a ul. 5. kvétna na spole¢nou osu komunikace

Varianta 2:

— Uprava stavajici priise¢né kiizovatky (/34 x 111/03418 x ul. 5. kvétna) zménou Uhlu kfiZeni
na 75° a prevedeni silnice 111/03418 a ul. 5. kvétna na spole¢nou osu komunikace

— Pfidani prechodu pro chodce a cyklisty

Varianta 3:

— Uprava stavajici priise¢né kfizovatky (/34 x 111/03418 x ul. 5. kvétna) na okruzni kfizovatku

6.1. Navrh zpevnénych ploch

Konstrukce vozovky 1/34 (DLE TP 170 DO-N-1-1I-Plll):

Asfaltovy koberec mastixovy

Spoj. postrik z mod. kat. asfaltové emulze
zbytkové mnoizstvi pojiva 0,35 kg/m2/
Asfaltovy beton pro loZznou vrstvu

z modifikovaného asfaltu

Spoj. postrik z mod. kat. asfaltové emulze
zbytkové mnoiZstvi pojiva 0,35 kg/m2/
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvu
Infiltracni postfik z kat. asfalt. emulze

zbytkové mnoiZstvi pojiva 0,60 kg/m2 s posypem HDK fr. 2/4 v mnoZstvi 3kg/m2

Mechanicky zpevnéné kamenivo
Stérkodrt

SMA 11S 40 mm CSN EN 13108-5 ED.2

PS-CP CSN EN 13808, €SN 73 6129
ACL 165 70 mm CSN EN 13108-1 ED.2

PS-CP CSN EN 13808, CSN 73 6129
ACP 22S 90 mm CSN EN 13108-1 ED.2

PI-C CSN EN 13808, €SN 73 6129
MZK 200 mm €SN 73 6126-1

SDa min. 250 mm CSN EN 13285, €SN 73 6126-1

CELKEM

min. 650 mm

Konstrukce vozovky mistni komunikace (DLE TP 170 D1-N-2-V-PIil):

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11 40 mm CSN EN 13108-1 ED.2
Spoj. postrik z mod. kat. asfaltové emulze PS-E CSN 73 6129
zbytkové mnoizstvi pojiva 0,40 kg/m?2

Asfaltovy beton pro podklani vrstvy ACP 16+ 70 mm CSN EN 13108-1 ED.2
Spoj. postrik z mod. kat. asfaltové emulze PS-E CSN 73 6129
zbytkové mnoiZstvi pojiva 0,50 kg/m?2

Infiltracni postfik z kat. asfalt. emulze PI-E CSN 73 6129
zbytkové mnozZstvi pojiva 0,80 kg/m?2

Stérkodrt SDa 150 mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt SDs min. 150 mm CSN 73 6126-1
CELKEM min. 410 mm

Konstrukce OK a jejich vétvi (DLE TP 170 DO-N-1-I-Plll):

Asfaltovy koberec mastixovy

Spoj. postfik z mod. kat. asfaltové emulze
zbytkové mnoizstvi pojiva 0,35 kg/m2/
Asfaltovy beton pro loZznou vrstvu

z modifikovaného asfaltu

Spoj. postrik z mod. kat. asfaltové emulze
zbytkové mnoiZstvi pojiva 0,35 kg/m2/
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvu

SMA 115 40 mm CSN EN 13108-5 ED.2
PS-CP CSN EN 13808, CSN 73 6129
ACL 225 80 mm CSN EN 13108-1ED.2
PS-CP CSN EN 13808, CSN 73 6129
ACP 225 110 mm CSN EN 13108-1 ED.2
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Infiltraéni postfik z kat. asfalt. emulze PI-C CSN EN 13808, CSN 73 6129
zbytkové mnoizstvi pojiva 0,60 kg/m2 s posypem HDK fr. 2/4 v mnoZstvi 3kg/m2

Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 200 mm CSN 73 6126-1

Stérkodrt SDa min. 250 mm CSN EN 13285, CSN 73 6126-1
CELKEM min. 680 mm

Konstrukce chodniku v k.u. Humpolec (DLE TP 170 D2-N-3-CH-PIII):

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 8CH 40 mm CSN EN 13108-1 ED.2
Spoj. postrik z mod. kat. asfaltové emulze PS-E CSN 73 6129
zbytkové mnoizstvi pojiva 0,40 kg/m2/

R-material R-mat 60 mm CSN EN 13108-8
Mechanicky zpevnéna zemina MZ min. 150 mm CSN 73 6126-1
CELKEM min. 250 mm

Konstrukce chodniku v Rozkosi (DLE TP 170 D2-D-1-CH-PIII):

Betonova dlazba DL 60 60 mm CSN 73 6131
Loze HDK 4/8 30 mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt SD/A min. 150 mm CSN 73 6126-1
CELKEM min. 240 mm

Konstrukce dlazdéného prstence:

Zulova dlazba DL 180mm CSN 73 6131
Podkladni beton PB 80mm CSN EN 13877-2, CSN EN 206-1
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 200 mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt SD/A min.150mm CSN EN 13285, CSN 73 6126-1
CELKEM min. 610mm

6.2. Geometrie tras
Trasa 1/34

Smérovy a vyskovy ndvrh trasy 1/34 vychazi ze stavajiciho stavu. K odchyleni od plvodni trasy
I/34 dochazi v oblasti od km 0,840 do 1,000 kvuli plynulejsimu a komfortnéjsimu napojeni
kfizovatky s mistni komunikaci vedouci do obce a kvlli zajisténi vhodnéjsiho odvodnéni
komunikace (stavajici pfevedeni pfikopu propustkem pod komunikaci bude zruseno).

Vedeni trasy bylo navrzeno s ohledem na nové upravenou normu CSN 73 6101.
Smérové reseni

Smérové vedeni trasy 1/34 je v km 0,000 (ZU) napojeno na hranici kfizovatky se silnici 111/03418
levostrannym obloukem o poloméru R=650 m s prechodnicemi. Nasleduje pfima délky
144,65m, na kterou navazuje pravostranny oblouk o poloméru R=250 m s prechodnicemi. Za
timto obloukem trasa pokracuje primou délky 103,95m a dvéma levostrannymi oblouky
o polomérech R=200 m s mezi pfimou délky 47,91m. Nasleduje pfima délky 23,43m
a pravostranny oblouk o poloméru R=500 m s prechodnicemi. Napojeni na stavajici 1/34 je
vedeno v primé délky 6,13m. Celkova délka navrzené trasy je 1020 m.

Vyskové reseni
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Podélny profil nivelety trasy 1/34 je navrien ve sklonech -0,70%, +10,70%, +8,90%, +5,20%,
+8,50%, +1,00% a -0,08% se zaoblenim loml podélného sklonu zakruZovacimi oblouky
o polomérech zaobleni

— Ry=1800m, Ry=5000m, Ry=1500m, Ry=1000m a Ry=10000m.
Klopeni vozovky

Zakladni pticny sklon je navrzen 2,50%. V obloucich se trasa naklopi na dostfedny jednostranny
sklon 6,0%. Pfi napojeni v ZU a KU bude vozovka naklopena na soucasny sklon vozovky.

Sitkové usporddani
Sitka komunikace je navrzena v kategorii S 7,5/70 (v obci 50) s Upravou levé zpevnéné krajnice
dle CSN 73 6101. Stoupaci pruh $iFky 3,50 m je navrzen v km 0,245 00 - 0,728 00 v délce 483m.

Ndvrh upravy vozovky

V provéfovaném navrhu je navrzeno frézovani stavajici obrusné vrstvy 1/34 v tl. 100mm
s rozSifenim vozovky o 1 pruh.

Odvodnéni

Odvodnéni rozsifené komunikace 1/34 respektuje v nejvyssi mite stavajici stav — odvod vody
zajistuji prikopy podél komunikace, v oblasti kfizovatky v km 0,921 70 je ¢ast vody odvadéna
do uli¢nich vpusti.

Vpravo ve sméru stanieni je navrzen zpevnény pfikop v celé délce s vyusténim pres nornou
sténu do Pstruzného potoka. Vlevo ve sméru staniceni je voda odvadéna do stavajiciho ptikopu
(procisténého), odvodnéni plané je zajisténo pomoci drenaze.

V oblasti kfizovatky v km 0,921 70 bude nezbytné ovéfit kapacitu stavajiciho potrubi,
vzdalenosti stavajicich uli¢nich vpusti a moznosti pfipojeni pfipojek od novych uli¢nich vpusti.

Trasa mistni komunikace vedouci do obce Rozkos

Smérovy a vyskovy ndvrh trasy mistni komunikace vedouci do ¢asti obce RozkoS vychazi ze
stavajiciho stavu. Uprava této komunikace je navrzena jen v nezbytné nutné délce pro nutnou
korekci stavajici kfizovatky v km 0,931. K odchyleni od plvodni trasy mistni komunikace
dochazi kvlli plynulejsSimu a komfortnéjsSimu napojeni kfizovatky s 1/34.

Vedeni trasy bylo navrzeno s ohledem na nové upravenou normu CSN 73 6101.
Smérové reseni

Smérové vedeni trasy mistni komunikace je v km 0,000 (ZU) napojeno na osu silnice 1/34
pfimou délky 0,78m a dale levostrannym obloukem o poloméru R=25m s prechodnici.
Napojeni na stavajici mistni komunikaci je vedeno v pfimé délky 2,15m. Celkova délka navrzené
trasy je 55m.

Vyskové reseni
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Podélny profil nivelety trasy mistni komunikace je navrzen ve sklonech -2,50%, -7,50%, -7,45%
a -7,85% se zaoblenim lomu podélného sklonu zakruZzovacim obloukem o poloméru zaobleni
RV=400m.

Klopeni vozovky

Zakladni pFiény sklon je navrzen 2,50%. P¥i napojeni v ZU je pFi¢ny sklon shodny s podélnym
sklonem trasy 1/34 a v KU bude vozovka naklopena na souéasny sklon vozovky.

Sitkové usporddani

Zakladni Sitka komunikace je navrZzena dle stavajici mistni komunikace 6,00m mezi obrubami.
V oblasti pfipojeni na 1/34 je sitka komunikace upravena dle vleénych kfivek.

Napojeni mistni komunikace km 0.921 70 1 0 g = : ' o 8 | = =
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medry
Tahat &Fka 250 Cas pinho rejau 60
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Ta2ena &ast mzchod 250

Ndavrh upravy vozovky
V celé délce Upravy bude vybudovana nova konstrukce vozovky.
Odvodnéni

Odvodnéni mistni komunikace respektuje v nejvyssi mite stavajici stav — odvod vody zajistuji
prikopy podél komunikace 1/34, ¢ast vody je odvadéna do uli¢nich vpusti.

Bude nezbytné ovéfit kapacitu stavajiciho potrubi, vzdalenosti stavajicich uli¢nich vpusti
a moznosti pripojeni pfipojek od novych uli¢nich vpusti.

Varianta 1

Varianta prvni prisecné krizovatky 1/34 x 111/03418 x ul. 5. kvétna je navrZzena jako Uprava
stavajiciho stavu, pri které nedoslo k zasadnim zménam. Jenom u ul. 5. kvétna doslo k vétsi
Upravé vuci stavajiciho stavu.
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Smérové reseni

Smérové reSeni odpovidd stdvajicimu stavu. U ulice 5. kvétna doslo ke zméné z dlivodu
napojeni na osu silnice 111/03418, tudiz se napojuje do kfizovatky pravostrannym obloukem
o poloméru R=70 m

Vyskové reseni

Podélny profil prisecné krizovatky a pripojenych vétvi je uvazovan ve stavajicich vyskach.
Klopeni vozovky

Pricny sklon vozovky v kfiZovatce zlstane neménny vici stavajicimu stavu.

Sitkové uspordddni

Sitkové usporadani na silnici /34 je zachovéano dle navrhu a $itkové usporadani pFipojujicich se vétvi je
$7,5/50—111/03418 a M 8,0/50 — ulice 5. kvétna

Ndvrh upravy vozovky

V ramci této varianty je uvaZovano s frézovanim stavajicich ploch kfiZzovatky a s poloZzenim nové
obrusné vrstvy, zaroven je také uvazovano u komunikaci budovanych mimo stavajici kfizovatku
s novou konstrukci vozovky.

Odvodnéni

Odvodnéni okruzni kfiZovatky respektuje v nejvyssi mite stavajici stav — odvod vody zajistuji ptrikopy
podél komunikace.

Varianta 2

Varianta druha prasecné kriZzovatky 1/34 x 111/03418 x ul. 5. kvétna je navriena jako Uprava
stavajiciho stavu, pri které nedoslo k zasadnim zménam. Jenom u ul. 5. kvétna doslo k vétsi
Upravé vUci stavajiciho stavu. Dojde zde kvybudovani prechodu pro chodce a cyklisty
a napojeni na stavajici stezky pro chodce a cyklisty.

Smérové reseni
Smérové reSeni odpovida stavajicimu stavu. U ulice 5. kvétna doslo ke zméné z dlivodu

napojeni na osu silnice 111/03418, tudiz se napojuje do kfiZovatky pravostrannym obloukem
o poloméru R=70 m

Vyskové reseni

Podélny profil priisecné krizovatky a pripojenych vétvi je uvaZovan ve stavajicich vyskach.
Klopeni vozovky

Pricny sklon vozovky v kfiZovatce zlstane neménny vici stavajicimu stavu.

Sitkové uspordddni

Sitkové usporadani na silnici /34 je zachovéano dle navrhu a $itkové usporadani pFipojujicich se vétvi je
$7,5/50—111/03418 a M 8,0/50 — ulice 5. kvétna

Ndvrh upravy vozovky
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Vramci této varianty je uvazovano s frézovanim stdvajicich ploch kfiZzovatky a s polozenim nové
obrusné vrstvy, zaroven je také uvazovano u komunikaci budovanych mimo stdvajici kfizovatku
s novou konstrukci vozovky.

Odvodneéeni

Odvodnéni okruzni kfizovatky respektuje v nejvyssi mite stavajici stav — odvod vody zajistuji prikopy
podél komunikace.

Pési trasa

Chodci a cyklisté budou svedeni na nové vybudovany chodnik, po kterém pres pfechod prekonaiji silnici
I/34. Na levé strané je tento chodnik napojen na ,starou I/34“, na pravé strané 1/34 je napojen na
novou trasu s napojenim na stavajici cestu vedouci k AMK.

Varianta 3

Varianta treti prisecné kfiZovatky 1/34 x 111/03418 x ul. 5. kvétna je navrzena jako okruzni
kfiZzovatka, je zde vyreseno prevedeni chodcl a cyklistd od Vilémova smérem k Humpolci
a zpét a nasledné nutné snizeni rychlosti na 50 km/hod.

Smérové reseni

Okruzni kfizovatka je kruhového tvaru jednopruhova. Sitka jizdniho pruhu je 5,10m, vnitini
prstenec je . 1,20m. Vnéjsi polomér je 20,0m. Soucasti okruzni kfizovatky (Varianty 3) je
i Uprava vSech ramen OK — silnice 1/34, 111/03418 a ulice 5. kvétna.

Vyskové reseni

Podélny profil okruzni kfizovatky a ramen OK je uvaZovan ve stdvajicich vyskach, nedojde
k navySeni oblasti kfizovatky.

Klopeni vozovky

Pricny sklon vozovky na OK je jednostranny proménny, pricny sklon plané min. 3%. Klopeni
vozovky na ramenech OK je proménné s napojenim na stavajici stav, v pripadé I/34 s napojenim
na klopeni trasy 1/34.

Sitkové usporadani

Sitkové usporadani na silnici 1/34 je zachovano dle navrhu trasy 1/34.
Sitkové usporadani ramen — 111/03418 - S 7,5/50, ulice 5. kvétna - M 8,0/50
Sitkové usporadani na okruzni kfizovatce je navrzeno nasledovné:

— jizdni pruh 4,10m

— vodici prouzek 2x0,50m

— prstenec 1,20m

— stfedovy ostrlivek R =13,7m

Navrh upravy vozovky
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V radmci této varianty je uvazovano s frézovanim stavajicich ploch kfizovatky a s poloZzenim nové
obrusné vrstvy, zaroven je také uvazovano u komunikaci budovanych mimo stavajici krizovatku
s novou konstrukci vozovky.

Odvodnéni

Odvodnéni okruzni kfiZovatky respektuje v nejvyssi mire stdvajici stav — odvod vody zajistuji
prikopy podél komunikace.

Pési trasa
Chodci a cyklisté budou svedeni na nové vybudovany chodnik, po kterém pres prechod

prekonaji silnici I/34. Na levé strané je tento chodnik napojen na ,starou I/34“ na pravé strané
I/34 je napojen na novou trasu s napojenim na stavajici cestu vedouci k AMK.

6.3. Krizovatky
Stavajici krizovatka v km 0,172 00

— kfiZovatka ponechana ve stavajicim stanieni
— upraveny poloméry vjezdu a vyjezdu na ul. V Kopci
— doplnén odbocovaci pruh vlevo na pristupovou komunikaci do arealu (ul. V Kopci)

Stavajici kfiZzovatka v 0,526 50

— kfiZovatka ponechana ve stavajicim stanieni

— upraven polomér vyjezdu z mistni komunikace (uvazovano s nakladni soupravou
vyuZivanou Lesy CR)

— doplnén prejezdny smérovaci ostrGvek + upraven polomér vjezdu na mistni
komunikaci, dale doplnéna dlazdéna srpovitd krajnice + upraven polomér vyjezdu
z mistni komunikace

— upraveno dopravni fazeni — zdkaz odboceni z 1/34 na mistni komunikaci, odboceni
Z mistni

— komunikace umozZnéno pouze pro smér doprava

Stavajici krizovatka v 0,931

— kfiZovatka posunuta do nové polohy v km 0,921 70

— mistni komunikace slouZi pro pfistup do ¢asti obce Rozkos, ddle je vyuZivana jako
pristup na pozemky Lest CR.

— noveé navrZena kfiZovatka zUstava stykova — diky odsunu trasy 1/34 a Upravé smérového
a vyskového fesSeni mistni komunikace na ni bude zajiStén bezpeclnéjsi a plynulejsi
provoz

— doplnén prejezdny smérovaci ostrlvek + dlazdéné srpovité krajnice, upraveny
poloméry vjezdu a vyjezdu

— doplnén odbocovaci pruh vlevo na mistni komunikaci

— v ramci Upravy kfizovatky bude také provedena prelozka stavajiciho chodniku a vjezdu
do pfrilehlych nemovitosti. VSe je zndzornéno v situaci
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Varianta 1

Tato varianta je samotna kfiZzovatka — Uprava stavajici kfizovatky 1/34 x 111/03418 x ul. 5. kvétna

Varianta 2

Tato varianta je samotna kfiZzovatka — Uprava stavajici krizovatky 1/34 x 111/03418 x ul. 5. kvétna

Varianta 3

Tato varianta je samotna kfiZzovatka — Uprava stavajici krizovatky 1/34 x 111/03418 x ul. 5. kvétna

6.4. Mosty, tunely, galerie, opérné zdi

Mosty, tunely nebo galerie nejsou v reSeném useku 1/34 navrzeny.

V ramci stavby dojde u Upravé stavajicich propustki:

— km 0,097 - Pstruzny potok — stavajici propustek zdény z kamene a betonovych tvarnic

nahrazen novym ramovym propustkem 1,5m x 2,0m. Je navrien presypany
Zelezobetonovy ram. Délka propustku bude prodlouzena z 11,5m na 16m.

Upravou dojde ke zkapacitnéni propustku. Nové navrzeny propustek pfevede pritok
Q100 bez zahlceni. Rozsifeni propustku dojde ke snizeni ucinnosti inundace (voda jiz
nebude vzdouvana ndasypem komunikace, ale bude provedena skrz komunikaci
propustkem). Na vytoku z propustku se voda rozleje do luk (koryto je nekapacitni na
Q100 a nedojde k pfimému ohroZeni zastavby, ktera se nachazi niz potoku).

— km 0,900 - mistni prevedeni prikopu — propustek bude zrusen bez ndhrady

6.5. Obsluzna zarizeni

Pozadavky na obsluiné dopravni zafizeni (odpocivky, celnice, SSUD apod.) nejsou.

6.6. Vybaveni Gzemi

Pro vybudovani Upravy silnice 1/34 bude nutné preloZeni/Uprava/ochrana téchto inZzenyrskych

vedeni VN — prelozka vedeni

vedeni NN — v misté kfiZzeni s rozsifenou silnici I/34 prodlouzZeni chranicky, pfipadné
vyskova prelozka

vedeni VO — v misté kfiZeni s rozsitenou silnici 1/34 prodlouZeni chranicky, pfipadné
vySkova prelozka

kanalizace — nachazi se v soubéhu se silnici I/34 - vystavbou by nemélo dojit ke styku,
kanalizace bude pfi vystavbé ochranéna; v misté kriZeni s rozsifenou silnici 1/34 nutné
provéreni vyskového pribéhu, pfipadné prelozka

vodovody — v misté kfiZeni s rozsifenou silnici 1/34 prodlouZeni chranicky, pripadné
prelozka

Cerpaci stanice Humpolec, ¢erpaci stanice Rozko$ — vystavbou by nemélo dojit ke styku
sdélovaci vedeni (podzemni) - v mistech kfizeni s rozsifenou silnici 1/34 prodlouzeni
chranicek, pripadné vyskova prelozka
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— sdélovaci vedeni (nadzemni) - nachazi se v soubéhu se silnici 1/34 - vystavbou by
nemélo dojit ke styku, vedeni bude pfi vystavbé ochranéno

— vybudovani novych uli¢nich vpusti v oblasti kfizovatky 1/34 s mistni komunikaci
+ pripojek do stavajici kanalizace

Pro vybudovani Upravy mistni komunikace bude nutné preloZeni/Uprava/ochrana téchto
inzenyrskych siti:

— vedeni VN — prelozka vedeni

— vedeni VO — prelozka (nové) vedeni

— stdvajici vedeni (vodovod, kanalizace, sdélovaci kabely, NN podzemni), které se nachazi
pod mistni komunikaci, bude v maximalni moiné mife ponechdno ve stavajicim
prabéhu, a pri vystavbé bude ochranéno.

7. VYHODNOCEN/( VARIANT

Soucdsti této vyhledavaci studie neni vypracovdno vice variant na trasu 1/34 Humpolec —
Rozkos a taky upravy stykové krizovatky mistni komunikace a 1/34 v obci Rozkos, tudiz tohle
bylo zvoleno jako hlavni varianta, ktera byla rozsifena o 3 varianty prlisecné kriZzovatky 1/34
x 111/03418 x ul. 5. kvétna.

Kde prvni varianta vesmés zachovava svou Upravou stavajici stav, ale od stavajici stavu se lisi
novym vodorovnym dopravnim znacenim a rozSifeni narozi krizovatky pro plynulejsi
odbocovani a zlepseni rozhledu. Vyrazné odchyleni od stavajiciho stavu je pfipojeni vétve ulice
5. kvétna, u které doslo prevedeni na osu silnice 111/03418, tim padem se pfipojuje na silnici
I/34 pravostrannym obloukem.

Druha varianta je dosti podobna té prvni. Doslo ke zméné VZD, kdy byl odstranén na /34 pruhy
pro odboceni na ukor nové navrzeného prechodu pro chodce a cyklisty. Diky prechodu pro
chodce zde byl zfizen dopravni ostrivek a také doslo k napojeni mistni stezky pro chodce
a cyklisty.

Varianta treti upravuje prlsecnou kfizovatku na okruzni kfizovatku. OK je navriena jako
jednopruhova s dlazdénym prstencem o polomeéru 20m. Chodci a cyklisté budou svedeni na
nové vybudovany chodnik, po kterém pres prechod prekonaji silnici 1/34. Chodnik bude
napojen na ¢ast ,staré 1/34“ kterd je nyni vyuZivana jako cesta pro pési a cyklisty. Vystavbou
okruzni kfizovatky a snizenim rychlosti na 50km/hod. dojde ke zklidnéni provozu, vyssi
bezpecnosti kfizovatky a umozni se chodcim a cyklistm pohodIné a bezpecné prekonani
silnice 1/34 po nové navrieném prechodu.

8. ZAVER A DOPORUCENI

Cilem bakalarské prace bylo nalezeni vhodné varianty Upravy kfizovatky 1/34 x 111/03418 x ul.
5. kvétna a provérit moznosti rozsifeni 1/34 v iseku Humpolec — Rozko$ o stoupaci pruh
a odbocovaci pruhy, a dale provéfit moznosti Upravy kfizovatky 1/34 s mistni komunikaci.
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Stavajici silnice 1/34 v feSeném Useku kriZzuje komunikaci 111/03418 a ulici 5. kvétna, a dale
pokracuje smérem na obec Rozkos. Z hlediska bezpecnosti ma tato kfizovatka nevyhovuijici
rozhledové poméry vzhledem k dosahované rychlosti vozidel silnici 1/34 (komunikace
v extravilanu). Z hlediska nehodovosti je ovSem tato kiiZovatka vyhovujici. Pro pési
a cyklistickou dopravu je tato ¢ast silnice 1/34 zcela nevyhovujici, u kfizovatky nejsou chodniky
ani prechody pro chodce.

Zatizeni silnice 1/34 se podstatné zvysuje pfi dopravnich komplikacich na délnici D1, protoze
komunikace slouzi jako objizdna trasa. K dalSimu nadmérnému zatizeni dochazi hlavné
v teplejSich rocnich obdobi (duben-zafi), kdy je zde navic i zvySeny pohyb pésich a cyklista.
Komunikace 111/03418 vede do mistni ¢asti Plackov, kde je rekreacni misto pro obdany
Humpolce. Ke komunikaci I/34 jsou navedené obé trasy pro pési (vyuZzivané i pro cyklisty) a to
z Vilémova a dale z Rozkose.

Po zhodnoceni vSech kladli a zdporl se jevi jako nejvhodnéjsi tfeti varianta z hlediska
technického a dopravniho, tudiz doporucuiji k rozpracovani v dalsich PD Variantu 3.

Z hlediska ekonomického a stavebné nejméné narocného se jevi varianta jedna, ale tato
varianta neresi prevedeni chodcl a cyklistl pres 1/34.

Milan Bohac
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SEZNAM PRILOH:
A. PRUVODNI ZPRAVA

A. 1. PRUVODNI ZPRAVA

B. GRAFICKA CAST

B. 1. SITUACE SIRSICH VZTAHU

B. 2. VAR. 1 - SITUACE

B. 2. VAR. 2 — SITUACE

B. 2. VAR. 3 - SITUACE

B. 3. PODELNE PROFILY

B. 4. 1. VZOROVE PRICNE REZY
B. 4. 2. VZOROVY PRICNY REZ OK

B. 5. CHARAKTERISTICKE REZY

C. SOUVISEJiICi DOKUMENTACE

C. 1. FOTODOKUMENTACE

30



REKONSTRUKCE SILNICE 1/34 VE VILEMOVE - VST

ZDROIE:

Internetové odkazy:
Ceska geologicka sluzba

http://www.geology.cz/extranet/mapy/mapy-online/mapove-aplikace

Reditelstvi silnic a dalnic

https://www.rsd.cz

Oficiadlni web mésta Humpolce

https://www.mesto-humpolec.cz/index.asp

Statni sprava zeméméfrictvi a katastru

https://www.cuzk.cz

Geoprohlizec

https://ags.cuzk.cz/geoprohlizec

Analyza vyskopisu

https://ags.cuzk.cz/av/

Nehody CR

https://nehody.cdv.cz/statistics.php

Politika jakosti pozemnich komunikaci

https://pjpk.rsd.cz

Ostatni podklady:

Zakony, vyhlagky a ostatni platné predpisy CR, platné v dobé& vypracovani
Smérnice ¢&. 72/2017 — Uprava, odevzdani a zvefejiovani zavéreénych praci
Zakon 13/1997 Sb. v platném znéni

Vyhlaska 104/1997 Sb. v pIném znéni

CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic (2018)

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci (2006)

CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na silniénich komunikacich (2007)

A dalsi pFislusné CSN, TP a Vizorové listy.
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SOFTWARE:
MS Office 365
RoadPac
AutoTurn
AutoCAD 2023
Civil 3D 2023

Vehicle Tracking
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