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ABSTRAKT

Diplomova prace se zabyva problematikou obnovy staré kupecké stezky v Useku mezi
mésty Libéchov a Duba.

V literdrni reSersi je popsan vznik starych stezek a jejich vyvoj od prehistorie do 19.
stoleti. Védni disciplina stibologie zkoumd jejich pfeménu od pravékych pésin pres
kupecké stezky stfedovéku po Siroké cisarské silnice. Existence komunikaci ovliviiuje
fragmentaci krajiny, jeji prostupnost a zaroven ovliviiuje krajinny raz.

Z informaci ze studia literarnich a mapovych zdroja byly popsany dalkové stezky, které
ovliviiovaly provoz vzajmovém uzemi. Byly zkoumadny jejich trasy i s pfipadnymi
variantami. Nasleduje rozbor moznosti vyuziti potencialu starych komunikaci z pohledu
rekreologie se zamérenim na cykloturistiku. ReSerSe také zkouma moznosti financovani
projektu.

Po teoretickém studiu problematiky nasledoval podrobny terénni prizkum oblasti,
jehoz vystupem je odpovidajici fotodokumentace.

Vlastni prace se déli na dvé casti. Prvni se zabyva rekonstrukci pribéhu staré silnice
v daném zdjmovém uUzemi. Vysledek je zaznamendn digitalné v pocitaCové aplikaci do
podkladi z Il. vojenského mapovani.

Druhou d¢asti je navrh cyklotrasy vyuZivajici zjiSténou trasu plvodni silnice. Byly
navrzeny dvé varianty. Prvni vyuZiva soucasné existujici komunikace a podrobnéji se
zabyva znacenim a vybavenim cyklotrasy. Druhd se zaméfruje na obnovu ¢dsti pavodni
silnice formou cyklostezky. V obou pfipadech bylo provedeno ekonomické zhodnoceni
navrhu. Vystupem jsou mapové podklady se zakresem trasy s variantami, jejich znaéenim

a vybavenim cyklotrasy.

Klicova slova: staré stezky, stibologie, cisarska silnice, prostupnost krajiny, cyklotrasa



ABSTRACT

The diploma thesis deals with the issue of restoration of the old merchants” trail
between the towns of Libéchov and Duba.

The origin of old trails and their development from prehistory until 19th century is
described in the literary research. The branch of science called stibology studies their
transformation from prehistoric paths to merchants’ trails of middle ages and furhter to
wide imperial roads. The existence of road network influences landscape fragmentation,
its permeability as well as the landscape character.

The information gained from the study of literary and map sources was used for
describing long-distance trails which influenced the traffic on the given part. Their routes
and possible variations were considered. The analysis of possibile uses of old routes
potential from the recreational point of view with the focus on cyclotourism follows. The
research also considers the possibilities of financing the project.

After the theoretical study of the issue a detailed field research of the area followed,
the output of which is the corresponding photodocumentation.

The body of the work is devided into two parts. The first is aimed at the
reconstruction of the old road in the given area of interest. The outcome is entered
digitally in the PC application into the sources from the 2nd military mapping.

The second part consists of a proposal of the cycle route using the route of the
original road. Two options were suggested. The first one uses the current road network
and describes in detail marking and equipment of the cycle route. The second one is
focused on the restoration of a part of the original road in the form of cycle route. The
economic evaluation of both proposal was carried out. The result are map materials

where the route is plotted with its variations, their marking and cycle route equipment.

Key words: old trails, stibology, imperial road, landscape permeability, cycle route
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1.Uvod

V soucasném svété rychlosti a hekticnosti s nastupem modernich dopravnich
Mnoho drobnych a v minulosti vyznamnych dopravnich tepen ztradci pro soucasnost
prioritu. VSe ma pfitom svou cenu a nendvratné mizi hodnoty po nasich predcich.

Cesty v krajiné doprovazeji ¢lovéka od davné historie. Vidyt pravé on ma nejvétsi
podil na jejich vzniku. Krajina je tak protkana siti stezek, cest, komunikaci a je jimi vyrazné
ovlivnéna. Kolem samotnych cest se nachazi mnoho doprovodnych prvkd, které jsou
velmi hodnotné zejména pro krajindre. Jednd se zejména o doprovodnou zelen
komunikaci, sakralni stavby, odpocivadla, ale tfeba také dopravni znaceni. Cesty slouzili
pro dopravu zboZi, pfepravu osob, ale i k vojenskym presunim. Mnohé cesty byly
vySlapany kvili vodé, jeji dopravé do pribytkld. Stezky si samozrejmé vytvari podobnym
zplUsobem také zvér. Dlvodem pro vznik cest bylo putovani na poutni mista, vznikaly tak
krizové cesty a dalsi komunikace k ostatnim sakralnim prostorim jako jsou kaple, hibitovy
apod. Cesty jsou paméti krajiny, jsou technologickymi, civilizatnimi a komunikacnimi
pamatniky a jsou v podstaté jednim ze symbol( pro Zivot ¢lovéka.

Je nesmirné dulezité zachovat moudrost naSich predkl, prvnich cestovateld a
dobrodruhu, ktefi podstupovali ndarocné cesty a dokazali obstat v tézkych podminkach.
Proto existuji také védni obory, které se zabyvaji rekonstrukcemi priabéhu starych
komunikaci, jako je napfiklad stibologie.

Prace se bude zabyvat vznikem a vyvojem stezek od prehistorie a jejich vlivem na
utvareni kulturni krajiny. Na zakladé rekonstrukce priibéhu cisarské silnice bude vytvoren
navrh k obnové spojnice Libéchova a Dubé prostfednictvim nové cyklotrasy. Dale bude
zpracovan koncept na vytvoreni nové komunikace v Casti, kde jiz v reliéfu zcela zanikly

stopy puvodni stezky.



2. Cil prace

Prace se zabyva Rekonstrukci prabéhu staré komunikace a mezi mésty Libéchov a
Duba.

Cilem préce je nalezeni trasy pUvodni cisarské silnice, kterd vedla z Prahy do Budysina.
Zjistit souvislosti se souc¢asnou cestni siti. V souvislosti s nalezenim priibéhu komunikace
vznikne navrh na rekonstrukci staré cisarské silnice formou cyklotrasy. Navrh bude resit
aplikaci stezky do krajiny, jejim znacenim a vytvorenim zazemi pro cykloturisty. Navrh se
podrobnéji soustfedi na Usek, kde je potieba vybudovat novou komunikaci.

Dale se bude prace zabyvat moZnostmi financovani a podpory rozvoje cyklotras.
Navrh by mél slouzit jako podklad Zadosti o dotaci pro vznik podrobné projektové

dokumentace a planu udrzby a péce o dilo s moznosti nasledné realizace.



3. Literarni reserse

Jiz od prvopocatku lidského pobyvani fridka sit stezek vytvarela v krajiné osu déni.
Prvni informacni sit clovéka byla zcela zavisla na siti starych stezek. Pradavni prichozi do
neznamych kraji se setkdvali pouze se stezkami vySlapanymi zvéri, nékdy se mohly
objevit prvé naznaky pésiny jiného soudobého ¢lovéka. Chize po trase mohla mit velmi
rozlicné davody. Ve svych dusledcich pfinasely kontakty, prepravu materidld, vyménu

zprav, ideji (Kvét, 2003).

3.1. Krajina jako zaklad pro vznik stezek

Krajinu vSichni dobfe zname, ale samotna jeji definice je velmi rlznorodd a mnoho
autord k ni pfistupuje z pohledu svého. Staré stezky byly jednim z dulezitych faktord,
které se podilely na tvorbé a vyvoji krajiny a proto povazuji za dilezité zde uvést pro
srovnani nékolik definic, jimiz se autofi snazili obsahnout podstatu krajiny.

,Krajina znaci ¢ast Uzemi vnimanou obyvateli, jejiz charakter je vysledkem pUsobeni
prirodnich a/nebo lidskych Ciniteld a jejich vzajemnych vztah(.” (Low a Michal, 2003)

Forman a Godron (1993) povazuji krajinu, jako heterogenni ¢ast zemského povrchu,
skladajici se ze souboru vzajemné se ovliviujicich ekosystém, ktery se v dané casti
povrchu v podobnych formach opakuje.

Hada¢ (1982) predstavuje krajinu jako konkrétni soustavu biotickych utvarq,
geobiocendz, hydrobiocendz a technoantropocendz. Technoantropocendzy jsou chapany
jako systémy tvorené spolecenstvem lidi, péstovanych a synantropnich rostlin a Zivocich(
a vesSkerym technickym, kulturnim a socialnim vybavenim, které spolecenstvo vyuziva, a
prostfedim, s nimz je toto spoleéenstvo v interakci.

Krajina je ¢asti zemského povrchu, kterd podle svého vnéjsiho obrazu a vzdjemného
plUsobeni svych jev(, tvofi prostorovou jednotku urcitého charakteru. Na geografickych
pfirozenych hranicich prechazi v krajiny jiného charakteru (Troll, 1950).

Z hlediska fyzikdlniho je krajina trojrozmérnou ¢asti prizemni atmosféry Zemé, ktera je
vyplnéna napf. krajinnymi prvky a jinymi objekty. Krdsnd a zdrava krajina je soucdsti

lidského Zivotniho prostredi (Farina, 1997).



Krajina pfispiva ke vzniku mistnich kultur, pfedstavuje zakladni slozku evropského
kulturniho a pfirodniho dédictvi. Krajina je dllezitym prvkem kvality Zivota obyvatelstva
v méstskych prostfedich a na venkové, v poSkozenych Uzemich i v Uzemich s vysokou
kvalitou (Low a Michal, 2003).

Soucasnda krajina je vysledkem dlouhodobého spoluptsobeni pfirodnich pochodi
s ¢innosti lidi. Znacné zaleZi na tom, kterd z obou slozek méla prevahu (LoZzek, Cilek,

Kubikova, 2003)

3.1.1. Kategorie krajiny

Sklenicka (2003) rozdéluje krajinu do dvou kategorii podle ovlivnéni ¢lovékem.

3.1.1.1. Krajina pfirodni a pfirozena

V nasi krajiné jiz neexistuje ekosystém, ktery by nebyl ¢lovékem ovlivnén. PFirodni
krajina se vytvari pasobenim prirodnich, abiotickych i biotickych, krajinotvornych procesu.
S timto krajinnym typem jsme se mohli setkat na naSem uzemi do neolitu, kdy se zacala
vytvaret lidska spolecnost vénujici se zemédélstvi (Sklenicka, 2003).

Moravec (1994) ptirozenou krajinu charakterizuje vyskytem ptirozené vegetace.
Kdyby ¢lovék a jeho plsobeni z krajiny vymizeli z dnesni kulturni krajiny, nahradila by ji

potencialné prirozena krajina.

3.1.1.2.  Kulturni krajina

Kulturni krajina je provazana pfirodnim, kulturné technickym a socidlné
psychologickym subsystémem (Lozek , Cilek, Kubikova, 2003).

Vegetace v kulturni krajiné je ovlivnéna lidskou Cinnosti a velkou roly hraji nahradni
spolecenstva a kultury rostlin (Moravec, 1994).

Z uvedeného vyplyva, Ze krajina je kombinaci ptirody a kultury. Pfeménu ptirodni
krajiny na kulturni nejvice ovlivnily zemédélstvi a lesnictvi. Proména pfirodni krajiny
smérem k urbanizované je plynuld. Mezi obéma extrémy je mnoho rozmanitych krajin
s rliznym stupném ovlivnéni ¢clovékem (Sklenicka, 2003).

Moravec (1994) a Sklenicka (2003) rozdéluji kulturni krajinu do dalSich tii subkategorii:



Kultivovana kulturni krajina (vlastni kulturni krajina) — rovnovdha mezi plsobenim
antropogennich a ostatnich faktort je zachovéna (napt. podh(ii Sumavy).

Narusena kulturni krajina — pfevaha technoantropocendz, zachovava si sviij povrch i
autoregulacni schopnost (napf. stiedni Polabi).

Devastovana kulturni krajina — tézké naruseni autoregulacni schopnosti. Jeji pavodni
povrch jiz z vétsi ¢asti neexistuje (povrchové doly, vysypky, poddolovand uzemi, skladky

civilizaéniho odpadu).

3.1.2.  Fragmentace krajiny

Pojem fragmentace pochdzi zlatinského fragmentum, jehoz vyznam je ulomek,
zlomek, zbytek. Vyjadfuje situaci, pfi niz dochdzi k postupnému déleni vétsich celkl na
mensi, které ztraceji své plivodni kvality (Miko, Hosek, 2009).

Fragmentace krajiny je vyznamnym procesem, ktery ovliviuje charakter krajiny a
podminky pro existenci organismul. Fragmentace md za ndasledek zvySovani krajinné
heterogenity, ale zarovern muZe ohroZovat existenci nékterych druhd. Pfi fragmentaci
stanovisté dochazi k déleni na mensi ¢asti (Sklenicka, 2003).

Fragmenty plvodniho stanovisté od sebe oddéluji méné kvalitni plochy, které funguji
jako bariéry pro nékteré organismy. Extrémni formy fragmentace vedou kizolaci
ekologicky hodnotnych biotopl, jsou casto pricinou snizovani biodiverzity (Turner et al.,
1991)

V dasledku vystavby silnic, dalnic, Zeleznic, plotl, elektrickych vedeni, ropovodu,
kandlG a dalSich abiotickych bariér, zapficinuje fragmentace izolaci populaci (Sklenicka,
2003).

Rozdrobovani homogennich ¢asti krajiny (les, pfirodni bezlesi, apod.) vede
k postupnému zmensovani prlimérné velikosti plosek a jejich oddélovani bariérami.
Krajina ztraci prostupnost (permeabilitu) a propojenost (konektivitu). Zmensovani rozlohy
izolovanych plosek pod uréitou hranici ma vliv na schopnost dlouhodobého preziti
organismu. Vymizeni druh( zasadné méni charakter ekosystému, dochazi ke sniZeni jejich
kvality. Spolu se ztrdtou druhového a prostorového bohatstvi se vytraci i specificky

charakter a identita krajiny (Miko, Hosek, 2009).



3.1.2.1. Prostupnost krajiny

Stezky v krajiné se utvarely velmi dlouho a spolu s jejich vyvojem se zvySovalo jejich
plUsobeni na fragmentaci krajiny. Spolu s utvarenim cestni sité se zlepSovala prostupnost
krajiny pro ¢lovéka, ale pro Zivo¢ichy ma existence a plsobeni ¢lovéka opacné dopady.

Krajinu charakterizuje mira prostupnosti popfipadé propustnosti. Prostupnost krajiny
je ddna moznosti pohybu ¢lovéka a Zivocichl krajinou a pro Zivocichy je velmi dualezité
prekracovani hranic (Trpakova et al., 2009) .

U bariéry se Zivocich obvykle zastavi a analyzuje zrakové, sluchové a cichové vjemy.
V teorii o0 heterogenité a homogenité krajiny mizeme prekracovani hranic nazvat cetnosti
pfechodu rozhrani. (Swingland, Greenwood, 1993).

Komunikace rozélenuji krajinu na mensi ¢asti a dochazi ke zmifiovanému bariérovému
efektu. Hrozi zde k velké riziko, Ze rozsahlé zoogeografické oblasti velkych savcl budou od
sebe izolovany a muize dojit i kizolaci jednotlivych populaci, coz by mohlo ohrozit
existenci nékterych druh(l. Je tfeba respektovat biologické, ekologické a etologické
potieby druh( a to hlavné volny pohyb v celém aredlu rozsiteni populace (Marsalek et al.,
2009).

Krajina se sklada z krajinné matrice, linii, koridor( a jednotlivych ekosystémua. Koridory
charakterizuje spojitost, kfivolakost, Sife, mezery a uzly. Koridory vytvareji sité, které
obklopuji ostatni krajinné prvky. Tvar, velikost a povaha okraja jsou zakladnimi
charakteristikami plosek (ekosystému). Tvar sité koridorl je dan velikosti ok, ktera ma
vazbu na akéni radius jednotlivych druh( Zivocichl. Druhy vazané na mald oka jsou
nachylné na jejich zvétSovani a naopak druhy vazané na velkd oka jsou citlivé na jejich

zmensovani (Forman, Godron, 1993).

3.1.2.2. Trvale udrzitelny rozvoj a fragmentace krajiny

Fragmentace krajiny je proces, pti kterém se krajina déli stdle na mensi a mensi
plosky. Fragmentace populaci se stava zavainym a sloZitym problémem ochrany pfirody a
v budoucnu mize mit katastrofické nasledky na struktury ekocendz, biotopUl a nasledné i
na celé ekosystémy. Pomoci rlznych environmentdlnich a legislativnich nastroji se
snazime chranit celistvost cennych Uzemi, na narodni i celoevropské urovni (Marsalek et

al., 2009).



,Trvale udrzitelny rozvoj je rozvoj lidské spoleénosti, ktery dokaze naplnit potreby
souCasné generace, aniz by ohrozil uspokojeni generaci nasledujicich nebo se
uskutec¢noval na udkor jinych narod(, pficemZz neohroZuje podstatu pfirozené funkce
ekosystém{, nesniZuje biologickou rozmanitost pfirody, neohroZuje podstatu pfirozenych
zdroju prirody a neprekracuje (asimilacni) samodistici kapacitu pfirodniho prostredi.”
(Marsalek et al., 2009)

Definice udrzitelného rozvoje ze Zpravy pro Svétovou komisi OSN pro Zivotni prostredi
a rozvoj (1987) fika: Trvale udrZitelny rozvoj je takovy zplsob rozvoje, ktery uspokojuje
potfeby pritomnosti, aniZ by oslaboval moZnosti budoucich generaci naplfiovat jejich
vlastni potfeby. Pfiroda a krajina jsou soucdsti ndrodniho bohatstvi a na jejich stavu pfimo
i nepfimo zavisi ekonomicka i kulturni droven, proto je nutné ochranu pfirody a krajiny

povazovat za verejny zajem (Sklenicka, 2003).

3.1.3. Pamét krajiny

Pamét krajiny mUZeme povaZovat za schopnost Celit rozmariim doby a omezit vliv
neustadle se proménujici pfitomnosti. Nejcastéji je mozZné vnimat krajinou pamét
prostrednictvim starych objektd a pamatek, které jsou némymi svédky minulosti. Starsi
slozky ¢asto mohou byt skryté do zaklad(Q krajiny, popfipadé pretvorené do novéjsich
podob nebo prekryté novéjsimi nanosy (Sadlo et al. 2005).

Angli¢an F. W. Maitland poprvé pouzil pfirovnani krajiny k palimpsestu, sttedovékému
pergamenu s nékolikrdt popsanymi a opakované smazanymi strankami textu. ZkuSeny
pozorovatel dokdze vyuzit rGznych pfimych i nepfimych efektl odkryvajicich castecné i
zcela pohrbené relikty pravékého, starovékého, i novodobého pivodu (Gojda, 2000).

Pamét krajiny je Casto pouZivany termin napfi¢ védnimi obory krajinné ekologie,
architektury, antropologie, archeologie. Jeho vyznam je velmi Siroky, obsahne hmotné,
psychické i duchovni atributy krajiny. Kulturni krajina je vysledkem stfetu rdznych
pfirodnich procest s ¢innosti ¢lovéka. V krajiné byly zanechany stopy a znaky, nékteré
mohou byt vymazany nebo nahrazeny a jiné pretrvavaji staleti. Pamét krajiny je mozno
vnimat v pripadé fyzickych atributl krajiny. Jsou zde zahrnuty prvky pfirozeného plvodu,
jako reliéf, padni a geologické horizonty, zkamenéliny rostlin a Zivocichl, objekty

antropogenniho plvodu (Sklenicka, 2003).



Na krajinu lze nahlizet jako na fenomén s vlastni osobnosti. Sledujeme-li krajinu jako
celek, vybavi se ndm v této souvislosti termin Genius loci, ktery vystihuje kouzlo ¢i ducha
mista. Pamét krajiny miZeme také vnimat jako kybernetiku krajiny, tedy specificky zplsob
sebefizeni, coZ mlzZe znamenat schopnost generovat plavodni stav (Gojda, 2000), (Benes,
Brlna, 1994).

V Ceské krajiné bylo napachano mnoho $patnych véci. V mnoha ptipadech je mozné
navratit se k plvodnimu stavu, proto bychom se o to méli snaZit. Pamét krajiny je
neocenitelnym zdrojem pozndni a vécnym podkladem v pfipadech tvorby krajiny
(rekultivace) a nelze opomijet jeji historicky vyvoj, ktery obsahuje dlouhodobé logické
formovani s prostorovymi a funkénimi vazbami na okolni uzemi (Sklenicka, 2003).

Schama (2004) tvrdi, Ze nejenom realita, ze které krajina vychazi je soucdsti scenerie,
ale i predstavy, myty a vize o krajiné, které se usidli na daném misté, za¢nou vytvaret
zvlastnim zpUsobem metafory a samy se stavaji soucasti paméti krajiny.

Clovék si od nepaméti snaZil vytvofit domov. Lidé pojmenovavali krajinu pomistnimi

nazvy, které byly polidStény pomoci pfibéhl a povésti, které se k nim vazi (Dvorak, 2010).

3.2. Staré stezky

3.2.1.  Vznik starych stezek

Cesta, vySlapana lesem, stepi, krajinou byla prvnim architektonickym projevem,
architektonickym dilem ¢lovéka. Obklopena divokou pfirodou byla zprvu spojnici
nejdulezitéjsich mist obzivy a ukrytu (obydli) (Otruba, 2002).

Pribéh stezek byl dan predispozicemi v nejdavné;jsi minulosti. V star$i dobé kamenné
(paleolitu) az po mladsi dobu kamennou (neolit), se pfi migraci s bremeny volila méné
namahava a jasné vymezena trasa, pokud mozno podél vodniho toku. Neslo tehdy o
vySlapanou stezku, protoze za velmi slabého osidleni byl zfejmy nedostatek pocestnych
(Kvét, 2003).

Orientacnim klicem je téZ poznatek, Ze krajina nebyla zcela pusta. Zvifata odliSnych
druhl hledala pastvu, chodila pit, migrovala za lepsi potravou a vytvarela své stezky.

V nékterych Usecich tedy Clovék vyuZival stezek zvitat. UZ v pravéku si lidé vazili zdroja



mineralnich vod, zdrZovali se radi v okoli pramend. Navstévy minerdlnich vod v okoli
dalkové stezky jsou davnou spolecenskou zvyklosti. Pomlckou pfi zkoumani starych
stezek jsou pomistni a mistni jména (az od doby stfedovéku). Tohoto je mozno vyuzit pfi
detailnim prizkumu soubéiné se zkoumdnim historickych déjd, nalezl usek( cest pfi
vyraznych bodech na stezce jako napfiklad zemské brany (Kvét, 2003).

Zemské brany jsou nazyvana mista, kde stezky prechazely hory v pridsmycich nebo
nazvy jako Strazov, Straz, Strahov, StraZisté, Strazné, Vrata, Straznice a posléze hrani¢nimi
hrady. Vzhledem k nepropustnosti hlubokych hrani¢nich hvozd( byly tyto brany jedinymi
pouzitelnymi vstupy do zemé (Lidl et al., 2009).

Pocet mist vhodnych mist pro prekroceni vétsich fek byl omezen, proto byly brody
strategicky dulezité a k jejich ochrané byly pozdéji budovany strazni hrady. Strazené brody
byly napfiklad na dolnim toku Labe v dne$nim Déciné, Usti nad Labem, Litoméficich,
Roudnici, Mélniku a Staré Boleslavi, na ViItavé pak v Praze, Hradistku u Davle a Tyné nad
Vitavou. Brody se nedaly vyuZivat celorocné, nebyly obvykle prljezdné pfi jarnich tanich a

také pfi povodnich (Lidl et al., 2009).

3.2.2. Vyvoj stezek

Stezky a cesty existovali na izemi Cech a Moravy jiz od davnovéku. O jejich stavu a
mistech, kudy prochazely, neexistuji z té doby Zadné pisemné zdznamy a svédci o nich
velice malo nahodnych nalezld. Za nejstarsi je povazovan nacrt, predstavujici oblast
Palavskych vrchl a ¢ast Podyji, vyryty do mamutiho klu (Lidl et al., 2009).

Clovék pronikajici do neosidlené krajiny, musel prekondvat strach pfed nezndmem a
také prirozené prekazky. K putovani nepochybné volil nejpfihodnéjsi trasu. Vodni toky
spolehlivé napomahaly orientaci a v jejich okoli se nabizela nejsnazsi chize. Rovinata
trasa podél reky se musela k cesté nabizet sama (lvan, 1986).

Jen pfi prekracovani hornatych krajinnych oblasti bylo nutno prekonat jisté prevyseni
a projit sedlem &i prismykem v pohoti a na jeho druhé strané co nejdfive navazat na jiny
vodni tok. S takovymi pfechody se setkdme u ndas pii cesté z Moravy do Cech. Pribéh

stezek nezavisel na vodnich tocich Uplné (Kvét, 2003).



Trasy stezek mizeme desifrovat i z tvaru reliéfu. Predispozice prlichodu krajinou byla
dana poruchovymi systémy v zemské kare, které umoznily vznik hydrografické sité, ale
také vytvarely bezvodad udoli pfihodna pro prichod (Kvét, 1990).

KdyzZ bylo udoli zavodnéno v celé Sifi, muselo se prochdzet jinudy. Stezka se vyhybala
udoli se silné meandrujicim, hluboko zakleslym tokem. Nejblizsi zvySeny terén rovinatého
charakteru se nabizel jako ndhradni trasa. Ani mirné stoupdni na velké vzdalenosti po
hibetu kopcovitého terénu nebyl vyjimecny pripad pribéhu stezky. Predstavy, jak stard
stezka vypadala, mohou byt rozlicné. Jako nejpfijatelnéjsi predstava se jevi trasa
v netknuté krajiné, vyslapana castym prichodem lidi. Sit stezek existujici v rGznych
dobdach vzdy odrdzela situaci v okolni krajiné. V dobé paleolitu nelze ocekavat, Ze by
putujici jednotlivci mohli vyslapat stezky na dalkovych trasach. V neolitu za ¢asU prvnich
zemédélcd musely jiz nékteré Useky stezek nabit vzhled pésin. Cestovalo se hlavné

v pfiznivé dobé od pozdniho jara nejvyse do pozdniho podzimu. V pozdni dobé kamenné
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(eneolitu) se uz sidlisté opevriovala a také zacala plnit vedle funkce obranné téz ulohu
stfedisek sménného obchodu. Dosud Fidké pésiny se zacali rozhojiiovat a vytvaret hustsi
sit stezek. V historické dobé po 10. stoleti, doslo k nejvétsimu zaboru dosud neosidlenych
Uzemi. Béhem nékolika stoleti (pfevdiné 11. a 12. stoleti) doSlo k pfivlastnéni témér
vieho zatim netknutého lesnatého Uzemi s ¢lenitym reliéfem (Kvét, 2003).

Kolem roku 850 zaujimala zemédélska plda na nasem uzemi asi 10 % plochy, ve 12.
stoleti pak asi 15 %. Ve 12. stoleti za¢ina a ve 13. stoleti vrcholi kolonizace. Vyvoj sidelni
struktury se urychluje a hlavni komunikace sleduji predevsim toky velkych fek (Sklenicka,
2003)

Béhem 13. a 14. stoleti se u nds zacala zakladat mésta. Stezky se zacaly zpevnovat, aby
méstané méli k dispozici lepsi a spolehlivéjsi dalkové spojeni (Kvét, 2011).
jako komunikaéni spoj byla za vrcholem svych moZnosti. BEhem 14. a 15. stoleti zanikala
pocetnd sidla obzvlasté ve vySe poloZzenych castech krajiny. Zacaly se vytracet lokalni
spoje u opusténych osad (Kvét, 2003).

Osvicenské ideje na konci 18. stoleti prispély k UpInému zaniku funkce celé sité stezek.
Nastala preména komunikacni sité cest na silnice vseho druhu. Hlavné pokud se jednalo o
stavby cisarskych silnic, které viibec nectily staré krivolaké trasy a probihaly podle pfimek
(Kvét, 2006)

V 19. a 20. stoleti dochdazelo k rozvraceni stezkového spojeni. Za¢alo béhem budovani
silnic a Zeleznic v prlibéhu 19. stoleti a dovrsilo se ve 20. stoleti s rozvojem automobilismu
pfi dokonceni sité okresnich silnic a s budovanim dalnic. Plvodni funkce stezek zanikla a
je i zapomenuta. Zbyvaji jen utrzky tras starych stezek, které se obdas uplatiuji jako

turistické cesty (Kvét, 2003).

3.2.3. Sit dalkovych stezek

Pokud to bylo mozZné, prochazel ¢lovék rovinatymi Useky se zdroji vody a drzel se

vidy nejsnaze prekonatelnych tras, kde nehrozilo zapadnuti do blata a bazin. Volil radéji

evvs

jarnich zaplav se tudy dalo bez problém projit (Kvét, 2003).



Zakladni sit starych dalkovych stezek vznikala nejpozdéji v neolitu (mladsi dobé
kamenné). Frekvence poutniki se ménila v zavislosti na pfirodnich podminkach i na
rozdilnych trznich potfebach. Detailni promény prabéhu stezek nemohou byt sledovany.
Pozdéjsi varianty dalkovych tras a na né navazujicich zemskych stezek byly vysledovany
historiky pro obdobi 12. — 17. stoleti, nejsou ale tim rozhodujicim pfti studiu zdkladni sité
stezek. Pfirodni predispozice dalkovych tras jsou zakladni bazi pro dalsi studium ddlkovych
stezek. Zakladni sit stezek vychazi z mapy prehistorickych stezek. Priabéh zemskych stezek
se pfilis neodchyluje od predchdzejicich prehistorickych dalkovych tras (Kvét, 2002).

Sit stezek méla v Zivoté Clovéka a pro rozvoj lidské kultury vétsi vyznam, nez si dnes
pfipoustime. Pési chlze byla prevazujicim zpUsobem pfimé fyzické komunikace. Dlouha
tisicileti jiny zpUsob dopravy nepfichdzel v Uvahu. Az po domestikaci koné a jinych zvitat,
nastala jina varianta prepravy — jizda. AZ vznik povozU prived| ¢lovéka k potfebé zménit
stezku v cestu upravenou nakladnym zptsobem. Po vzniku mést u nds vznikaly silnice tedy
»Silné cesty” a spojovaly zprvu nejvétsi mésta. Uplatfiovaly se az do 18. stoleti pod
nazvem zemské cesty (stezky). Vétsina starych stezek u nds dale slouZila jesté dlouho po
vzniku mést, jako jediné dopravni spojeni (Kvét, 2003).

Vime, Ze ne vSechny stezky maji ulohu dalkovych spoji. V hierarchickém c¢lenéni
regionalni a jako méné vyznamné stezky lokalni. DllezZitost jednotlivych stezek se béhem
dob ménila. Poloha a raz krajiny urcovaly zplsob vyuZivani predispozice stezek. To vse ve
svych disledcich uréovalo i mista vhodna k osidlovani. V niZindch jsou kostrou krajiny
dalkové stezky, které doplniuje sit lokalnich stezek. V ClenitéjsSim terénu se zacaly
uplatfiovat ve vétsSim rozsahu regionalni stezky. Regionalni stezky spojovaly a zkracovaly

kfizujici se dalkové trasy (Kvét, 2003).

3.2.3.1. Nazvy stezek

Lidé si od pradavna pojmenovavali trasy, jimiz se ubirali. Nazvy stezek se z ddvnych
dob nedochovaly. NejstarS§imi geografickymi ndzvy jsou hydronyma a nékteré stezky se
mohly nazyvat podle nich. Jediné dilo ze 2. stoleti naseho letopoctu Claudia Ptolemaia,
z néhoz vyplyva hruby pribéh stezek na nasem Uzemi, neuvadi zZadné jejich nazvy. Jsou

zde pojmenovana pouze sidla, feky a pohofi. Sou¢asné ndzvy zemskych stezek (dalkovych



tras) se zdaji byt novodobé. Kdyz se v minulosti zacaly objevovat studie o starych
stezkach, uvadéla se v nich pro stejné trasy rlizna pojmenovani. Terminologie se ¢asto
vztahovala k rGznym mistlim na trase, ktera byla chapana jako cilova. Nazvy mohly byt
prevzaty z pojmenovani malych obci leZicich na hranici u sedel, u tak zvanych zemskych
bran, ¢i v udolich u brodu nebo také u lokality vhodné pro vybirani cel, myt. Hojnost
synonym brani v orientaci pfi sledovani sité stezek, zvlasté kdyZz se pro nékteré useky
vyskytuje stejny nazev. Vsiti dalkovych stezek odpovidd ¢ast nazvd pojmenovani
zemskych stezek, které v podstaté prejimaly trasy prehistorickych dalkovych tras (Kvét,

2002).

3.2.4. Vyvojsité stezek

sve

Vznik stezek zapficinil tvorbu jejich sité. Sit starych prehistorickych stezek se da
dnes jiZz jen odvozovat podle geografickych predispozic a archeologickych nalez(l. V dobé
historické jiz mame moZnost Cerpat z nékterych literarnich zdroji. Takto jsme mohli
zkoumat sité zemskych stezek. V pozdéjsich dobach se dalo jiz orientovat podle
vznikajicich mapovych dél. Pomérné kvalitni informace jsou dostupné az o cisarskych
silnicich. Na zakladé dostupnych informaci byly zrekonstruovany sité stezek v rGznych

¢asovych obdobich.

3.2.4.1. Predispozice pro vznik stezek

Vznik stezek se da zddvodnit jistymi tvary reliéfu, ¢asovymi intervaly a postupujici
evoluci lidské spole¢nosti (Kvét, 2011).

Tvar reliéfu je tvofen poruchami vzemské klre, kde béhem geologickych dob
dochazelo ke vzniku udoli nebo pohofi. Disledkem existence udoli je tvorba hydrografické
sité (Hradek, 1986).

Hydrografickd sit se stava patefi krajiny, podle niZ se odehravaji krajinné pochody,
které zptsobuje i pfitomnost ¢lovéka. Clovék na nase uzemi pfisel uz v paleolitu a od té
doby vyuzival predispozic pro chiizi v krajiné. Casové intervaly jako doby ledové, prinasely
zmény v klimatu a ménily prlchodnost krajiny. V mladsi dobé kamenné (neolitu), pred
sedmi azZ Sesti tisiciletimi nastal prelom, ¢lovék se zacinal zabyvat zemédélstvim. Sousedici

osady se dostavaly do castéjsiho kontaktu a na dalkové stezce se objevily vySlapané



chodniky. Béhem dalSich tisich let se v niZinnych oblastech vytvofila kulturni krajina.
V téchto oblastech vznikla prvni komunikacni sit dalkovych stezek i s regionalnimi trasami

(Kvét, 2011).

Obr.C. 2. Mapa s predispozicemi dalkovych starych stezek (Kvét, 2011).

3.2.4.2. Prehistorické staré stezky

,Stard stezka” — komunikace existujici v pradavnu, v dobdch, kdy jeSté neexistovalo
pismo a tudiz se nemohly dochovat Zadné pisemné doklady, nikym nezaznamenana trasa
udrZzovand pouze v paméti, po niz se pravidelné chodilo daleko za misto svého sidlisté.
Vzhled komunikacni osy ovliviiovaly predispozice pro prlchod krajinou a ménilo se také

slozeni hornin, po nichz trasa vedla (Kvét, 2011 b).
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Obr.C. 3. Mapa sité dalkovych starych stezek (Kvét, 2003).

Hlavni staré stezky v Cechach a na Moravé (Kvét, 2002):
Dalkové stezky s tradi¢nimi nazvy
Bfeclavska stezka
Ceska stezka
Erfurtska stezka
Haberska stezka
Jantarova stezka
Ji¢inska stezka
Libicka stezka
Linecka stezka
Norimberska stezka

Olomoucka stezka

T -




Pasovska stezka

Polska stezka

Rezenskd stezka

Srbska stezka

Uherska stezka
Vitorazska stezka
Zitavska stezka
Dodatek k stezkam s tradi¢nimi nazvy
Bfeznicka stezka
Mostecka stezka
Trstenickd stezka
Stezky nové pojmenované podle hydronym
Bilinska stezka

BlSanska stezka
Bystricka stezka
Dyjsko-svratecka stezka
Jilovska stezka
Kampska stezka
Moravicka stezka
Nisko-jizerska stezka
Ohefrska stezka

Olesska stezka
Opavicka stezka
Orlicko-romzska stezka
Ploucnicka stezka
Sazavska stezka
Uhlavska stezka

Uslavska stezka



3.2.4.3. Zemské stezky

Od prelomu 9. a 10. stoleti (vznik ¢eského statu) se dalkové stezky oznacuji jako
zemské. Spojeni Cech a Moravy v 9. stoleti a zmény zemskych hranic v 11. — 13. stoleti
vedly ke zménam a rozdifeni sité stezek. Od 12. stoleti bylo sou¢asti Cech Budysinsko,
Zhotelecko, Zahvozdi v okoli Zitavy a Kladsko. Kolonizace ve 13. stoleti méla vliv na vznik a
rozvoj mést, v jehoz disledku byly prevedeny obchodni spoje od starych hrad( k brandam
téchto mést. Vétsi mésta ziskavala prava na skladovani zboZi a vybirani myta a z téchto
privilegii bohatla. PUvodni stezky se postupné rozsifovaly, upravovaly a ménily se v cesty.
U nich byly umistovany patniky, milniky, rozcestniky a také drobnd sakralni dila (boZi

muka, sochy svétcl, krize, kaple a kaplicky (Lidl et al., 2009).

Obr.¢. 4. Mapa zemskych stezek v Kralovstvi Ceském (Hrase, 1855).
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Norimberska = Pfimdskda (Norimberk — Pfimda — Tachov — St¥ibro (Kladruby) — Plzen —
Praha)

Chebska (Waldsassen — Cheb — Zandov — Kynzvart — Tepld)

Erfurtska = Sedlecka = Oseckd = Kralovska (Lipsko — Erfurt — Kraslice — Radvantv Brod
(Radosov) — Rakovnik — Praha)

Srbska = Chlumecka (Misen — Nakléfov — Chlumec — Lovosice — Velvary — Levy Hradec
— Praha)

Polska = Kladska = Nachodska (Vratislav — Brdo — Nachod — Hradec Kralové — Chlumec
nad Cidlinou — Praha)

Trstenicka = Ceskd (Brno — Svitdvka — Politka — Trstenice — Chrudim — Litomy3l —
Koufim — Praha)

Olomoucka (Trstenice — Svitavy — Jevicko — Olomouc — Kroméftiz — Uherské Hradisté —
Myjava)

Haberska = Jihlavska (Videri — Znojmo — Havli¢kdv Brod — Habry — Caslav — Praha)

Linecka = Cahlovska = Kaplicka (Linec — Vy38i Brod — Cesky Krumlov — Kaplice — Ceské
Budéjovice — Veseli nad LuZnici)

Bieznicka = Uhlavska = Hartmanicka = Vintifova (Pasov — Zwiesel — Susice — Bfeznice)

Tachovska (Norimberk — Tachov — Tepld — Manétin — Kralovice — Praha)

Mostska = Kopistska (Saska Kamenice nebo MiSen — Kopisty — Hnévin most — Louny —
Slany — Praha)

Kralupska (Saska Kamenice — Marienberg — Chomutov — Louny)

Velika (Magna via) (Rado3ov — Zatec — Louny)

Zahostska = Zahvozdska (Zitava — Mimorn — Mlada Boleslav nebo Mélnik — Praha)

Luzicka = Ceska (Budysin — Ceska Kamenice — Ceskd Lipa — U$ték — Litomé&fice)

Semilska = Krkono3ska (Semily — Mnichovo Hradisté — Mlada Boleslav)

Milovska = Milevskd = Nisska (Zitava — Liberec — Mladd Boleslav)

Zhotelecka (Zhorelec — Frydlant — Liberec)

vvvvv

Zelivska (Jihlava — Zeliv — Bene$ov)



Humpolecka (Humpolec — Jihlava)

Rakouska (Waidhofen — Slavonice — Landstejn — Straz nad Nezarkou — Chynov — Tabor
— Praha)

Vitorazska (Vitoraz — Nové Hrady — Doudleby — Veseli nad Luznici — Tabor — Praha)

Velkomeziti¢ska (Jihlava — Velké Mezifici — Brno)

Naméstska (Trebi¢ — Namést nad Oslavou — Brno)

Slezka = Cukmantelskd (Brno — Olomouc — Sternberk — Bruntal — Zlaté Hory — Nisa)

TéSinska (Olomouc — Hranice — Cesky Té8in — Krakov) €ast Jantarové stezky

Videnska (Vidert — Mikulov — Brno) ¢ast Jantarové stezky

Breclavska (Znojmo — Mikulov — Bfeclav — Nitra)

a dalsi, které nékdy tvorily vétve hlavnich stezek (Vrazkovska a Vetelska, coz byly
vétve LuZické stezky z Velvar pres Roudnici nad Labem do Ceské Kamenice), nebo je
doplfiovaly a propojovaly zejména v hustéji osidleném stfedu Cech (Mélnicka a

Litoméricka, které sledovaly tok Labe, Berkovskd, Doksanskd, Budyrika, Popelarka atd.).

3.3. Drobné pamatky na cesté

Pti prlchodu krajinou nas na cesté provazeji artefakty riznych podob a funkci.
Bézné a vSedni véci v nasi krajiné jsou odrazem toho jaci jsme my sami (Motloch,
2001).

Predpokladame, Ze pravéky clovék uvazoval jako my a orientaci vterénu si
usnadnioval rliznymi znamenimi. V soucasnosti zndme napfriklad znaceni lyZarskych tras
postavenim drevénych tyci, podobné znameni se mohly uplatnit v méné prehlednych
Usecich. Kfizovatky byvaly oznacovany trvalejSim znamenim, vysazovaly se dlouhozijici
stromy, stavély se kamenné objekty nebo jen hromadky ¢i bloky hornin znamé jako
menhiry. VSechna tato oznacovani stezek méla za uUkol vic neZz jen zajistit orientaci
pocestnym (Kvét 2003).

Drobné artefakty uméle vyrobené predméty ¢i stavby v krajiné uchovavaly

vzpominky ¢i informace o konkrétném misté. Predevsim 20. stoleti k témto drobnym

kulturnim pamatkam bylo dosti nelitostné stejné jako k rozptylené zeleni. Za toto obdobi



se spekuluje o sniZeni jejich pocCtu zhruba o polovinu. Artefakty mizeme rozliSovat
v zavislosti na funkci, historickém obdobi, materidlu nebo uméleckém zpracovani
(Sklenicka 2003).

V historické dobé se znameni na cesté proménovala. V Podunaji se uchovaly
milniky, sloupy, sochy z fimské doby. Pozdéji se uplatiiovaly rozcestniky z kamennych
blok(i, drobné cirkevni stavby, ukazatele cest jako drobné stavby véZovitého typu
z kamene a pozdéji i z cihel, nékdy dievéné. Podél cest se upravovaly prameny a zdroje
pitné vody. Od neolitu se objevovala kfiZova znameni, kterd byla plvodné uZivana jako
piktograficka (Kvét 2003).

Hajek a Bukacova (2001) rozdéluji drobné pamatky podle funkce do ¢tyr skupin:

1 - Topografické terénni pamatky — tyto mély prakticky vyznam pro orientaci, oznacuji
hranice, vyznamné body v terénu. Do této kategorie zahrnujeme oznaceni polednikl a
rovnobézek. Mezi nejcastéjSi topografické terénni pamatky patfi hrani¢ni kameny a
mezniky, triangulaéni a zemépisné pamatky, pfikopy, kamenné valy, zidky, obrovské
balvany.

2 - Ndaboienské pamatky -
symbolizovaly viru a pro veéfici mély
vyznam duchovni ochrany, odpusténi.
Casto jsou situovany na navsich, podél
vyznamnych cest, u studanek. Znameni
kfize nyni prtichdzi do krajiny jako
krestansky symbol.

3 — Pomniky, nahrobky, pranyre, smirci
ktize, Sibenice a dalSi - vkrajiné
pfipominaji dramatické udalosti,
symbolizuji smrt a proSeni za odpusténi.

4 - Pamatky archeologické — Patfi

k nejstarsSim nemovitym pamatkam,

k nejzndméjsim patfi obétni kameny a

Obr.¢. 5. Bozi muka na silnici mezi Tuhani a
Pavlickami
Foto: Michal Dubec, 2012

menhiry.
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3.4. Rozptylena zelen

Rozptylena zelen je v naSich podminkach typickd pro nasi kulturni krajinu a predevsim
pro zemédélskou krajinu. V historii probihalo jeji formovani trojim zplsobem. Nejprve pfi
ustupu lesl, kdy se zbytky plvodnich dfevinnych porostd staly prvky rozptylené zelené.
Dalsim zpUsobem bylo samovolné Sifeni naletem lesnich dfevin mimo lesni porost. Treti
zpUsob je vysadba a vysev ¢lovékem. Rozptylend zeleri diferencuje krajinnou matrix na
mensi celky a fadime ji mezi permanentni krajinné struktury, které maji velky ekologicky

vyznam (Sklenicka, 2003).

Sklenicka (2003) rozdéluje funkci rozptylené zelené na nékolik okruhti:

Funkce ekologickda — prvky rozptylené zelené jsou ukrytem vyznamného mnoZstvi
druh rostlin a Zivocich(. V krajinné matrix pIni funkci koridoru. Integrita krajinnych prvk(
pomaha udrzovat odolnost proti vnéjSim hrozbam tedy i tém vyvolanych lidskou ¢innosti
(Turner et al., 2001).

Funkce esteticka — prostorové usporadani prvkd rozptylené zelené vytvari typicky raz
krajiny a podileji se na harmonizaci krajinného prostoru (rytmus, gradace,
symetrie/asymetrie, heterogenita apod.). Mohou plnit funkci krajinnych dominant.

Funkce orientacni — prvky rozptylené zelené pomdhaji orientaci v jinak monoténni
krajiné.

Funkce plidoochranna — prvky jsou soucasti protierozni ochrany, ¢asto jejich funkce
spociva v preruseni spadnice (meze, doprovodné porosty prikopl atd.), zpevnéni breh(
vodnich tok(, v ochrané proti vétrné erozi.

Funkce organizacni — prvky rozptylené zelené jsou vyuzivany k zviditelnéni
majetkovych, uzivatelskych a spravnich hranic v krajiné (napf. samostatné stromy
oznacujici trojmezi, liniové Utvary zvyraznujici hranice katastru, lovného reviru, meze jako
hranice mezi dvéma vlastniky pozemku apod.).

Funkce produkéni — poskytovani dreva pripadné ovoce chapeme jako pfimou
produkéni funkci. Nepfima produkéni funkce ovliviiuje vynosové parametry zemédélskych

plodin na sousednich pozemcich.



Funkce rekreacni - napt. strom v krajiné muze byt vniman jako zdroj stinu pro ¢lovéka
nebo Zivocichy.

Funkce sakralni a ritudlni — stromy doprovazeji sakrdlni stavby — vysadby u Bozich
muk i u jinych artefaktl duchovni povahy. U nekrestanskych narodd (Keltd) byl strom(m
pfisuzovan velky ritudlni vyznam. Nejvétsi vyvoj kulturni krajiny se sakralnimi stavbami
probihal v dobé baroka (Hajek, 2000)

Funkce historicka — stromy byvaly vysazovany v souvislosti s historickymi udalostmi

(konec valky, konec roboty, vznik republiky atd.)

Podle tvaru rozdéluje Sklenicka (2003) prvky rozptylené zelené na:

Liniové prvky — vyznacuji se protahlym tvarem a zahrnujeme sem vétrolamy, meze,
bifehové porosty, doprovodné porosty vodnich tokl, pozemnich komunikaci, pfikop(,
biokoridory, Zivé ploty atd.

Plosné prvky — charakterizuje je plosny tvar prvku a patfi sem napf. remizy, haje,
lesiky apod. Simek et al. (2005) do této kategorie fadi — niku, remiz, shluk, skupinu.

Solitéry — jsou vyjadrovany jednotlivymi stromy nebo malymi, izolovanymi skupinkami

strom(. PouZivaji se ¢asto jako doprovod kulturnich artefaktd (kfize, Bozi muka apod.).

Obr.C. 6. Zarostld ovocna alej a vlevo remiz na kraji Brocna smérem na
Libéchov
Foto: Michal Dubec, 2011
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3.5. Stara stezka v useku Libéchov — Duba

Literdrni prameny jsou pomérné sporé o této trase a pro pochopeni hierarchickych

vztahu je tfeba vénovat pozornost okolnim dalkovym spojim.

3.5.1.  Staré stezky v okoli zajmového tuzemi

V mapé starych dalkovych stezek popisuje Kvét (2002) zékladni sit stezek. Jsou zde
uvedeny hlavni trasy, po nichZ se chodilo v prehistorickych dobach v mezolitu, neolitu do
doby Velké Moravy a po cely ¢as nebyly vyrazné modifikovany. Srbska stezka jdouci do
Polabi a k Drazdan(im, byla v té dobé daleZita jako pokracovéni nejvyznamnéjsi Ceské
stezky. Zitavska stezka se u Roudnice nad Labem odpojovala od Srbské stezky smérem na

severovychod.

3.5.1.1. Srbska stezka

V hlubokém pravéku s velkou pravdépodobnosti nedochazelo ke spojeni Cech touto
trasou. Krusné hory s prudkymi zalesnénymi svahy neposkytovaly vhodné prliniky z udoli.
Konec neolitu se svym osidlovanim krajiny prvnimi zemédélci vedl k prvnim zménam. Lidé
se s obdélavanim pldy postupné priblizovali k Upati hor. Pozdéjsi tézeni cinovce je
dovedlo do hor, které nasledné bylo mozné prekonat (Kvét 2011).

Srbské stezka byla pojmenovand podle zvyklosti z 19. stoleti, protoze vedla na Uzemi
srbskych (slovanskych) kmen( za Krusnymi horami (Kvét 2011).

Tato stezka vedla z Prahy ptes Levy Hradec na Lovosice, Usti nad Labem, hrad
Chlumec (odtud téz nazev chlumecka cesta), pres Petrovice, Bad Gottleuba do Drazdan
(Kvét, 2002).

Trasu podrobnéji charakterizoval Kvét (2011) ve svém Atlasu starych stezek. Od
soutoku Berounky s Vltavou vedla stezka na levém bfehu Vitavy. U Suchdolu se odklanéla
od feky a po rovinaté plose se dostala do Kralup a ddle pokra¢ovala na Nelahozeves a
Sazenou, pak okolo Led¢ic, pod Ripem se odpojovala varianta Zitavské stezky. Srbské
stezka drZela dale smér na Doksany a brodem pres Ohfi k Lovosicim a pokracovala dale na

sever k Usti nad Labem (Kvét 2011).



Na Chlumecké stezce pod Nakléfovskym priismykem je poprvé roku 993 zminéna celni
stanice v Chlumci u Usti nad Labem (Lidl et al., 2010).

Jako nejstarsi historickou uddlost na této stezce uvadi Hrase (1885), kdyz roku 1040
vpadl do Cech oddil némeckého vojska. Postupoval od hradu Donina po stezce
k Chlumeckému hradu, kde vstoupil na nase Uzemi. Stalo se tak pod vedenim MiSeriského
markrabi Ekharta na rozkaz Jindficha Ill.

Srbska stezka byla v 11. — 13. stoleti soucasti sité nejdllezitéjSich cest (Lidl et al.,

2010).

3.5.1.2. Niskojizerska stezka

Pro velky pocet dfive nepojmenovanych stezek nebo pro stezky s nékolika variantami
pouzil Kvét (2002) nové pojmenovani podle hydronym. Nejedna se tedy v tomto pfipadé o
tradi¢ni nazev, ale snazi se sjednotit nékolik usekl pod jeden ndzev. Niskojizerska stezka
je dGleZitou variantou tras sméfujicich na sever Cech k Zitavé. Novy ndzev se uvdadi, aby se
odligily dvé zcela odli$né trasy k Zitavé. Cést stezky z Prahy do Staré Boleslavi se nazyval
Boleslavskd stezka nebo Polskd stezka. Pokracuje podél Jizery pres Mladou Boleslav a
Turnov, kde se sta¢i k Nise pres Hodkovice, Liberec, Hradek nad Nisou mifi k Zitavé (Kvét,
2002).

Prvni ndlezy v udoli Jizery pochazeji uz z neolitu. V dobach pravéku Ize ocekdvat stalou
pritomnost ¢lovéka v udoli Nisy a to predevsim mimo nase Uzemi. VyuZivani celé trasy
mGZeme predpokladat aZ v dobé slovanské. V dnesnich méstech Zitavé a Zhotelci méli sva
prapuvodni centra mistni Slované a LuZicti Srbové (Kvét, 2011).

Pro stezku byly pouZivany nazvy jako Milovskd, Milevska ¢i Nisskd a vedla také z Zitavy
pres Liberec a Mladou Boleslav. Ve 13. — 15. stoleti konkurovala spolu se Zhoreleckou

stezkou, Stezce Zahostské vedouci také z Zitavy, ale jinou trasou (Lidl et al., 2010).

3.5.1.3. Zitavka stezka

Tradiéni nazvy stezek se v Cechach ustélily v 19. stoleti. Zitavskd stezka je p¥ikladem
stezky, ktera pod tradiénim nazvem skryva vice tras. Pod ndzvem Zitavska stezka popisuje
Kvét (2002) jednu z variant dalkovych stezek jdoucich Cechami k Zitavé a dale na Zhotelec

a Magdeburk. Ohledné této stezky je nejvice nejasnosti, co se pribéhu a ndzv( tyce.



Cesta zdhostskd, stezka vartmberskd popf. vartenberskd jsou nazvy variant tras vedoucich
do Zitavy. Vartenberk je jméno hradu, ktery kontroloval stezku v okoli dnedni Straze pod
Ralskem.

A) Varianta vznikla odpojenim od Srbské stezky

Kvét (2002) zvolil trasu, kterd navazuje na Srbskou stezku u Roudnice nad Labem,
rovnéz je pokracovanim Erfurtské ¢i Oherské stezky. V tomto podani stezka pokracuje
smérem na Hostku, Hradek, Zahradky, Zakupy, Jablonné v Podjestédi, Petrovice a Zitavu.

MozZné varianty stezky se vétvily z HoStky. Prvni se dala na dnesni MaleSov a Védice
zfejmé podél Ustéckého potoka na nynéjsi Usték a druha trasa ubihala pfimo pres obec
Juléin a Rasovice k obci Blizevedly, kde se varianty spojily. Zde se také odpojovala
regionalni LuZickd stezka na dnesni Kravare a pokraCovala na sever (Kvét, 2011).

Dale uvadi jesté variantu z Jablonného pres Jitravu na Chotyni, Hradek nad Nisou a
Zitavu.

B) Varianta Zahostské stezky pres Mladou Boleslav

Tato dlleZitd stezka vedla od Prahy pres
Mladou Boleslav, Mnichovo Hradisté, kde
odbocovala ze stezky Semilské smérem na
Mimon a Zitavu (Lidl et. al, 2010).

Hrase (1885) sméfuje tuto variantu z Prahy
pfes Nymburk a pak na Mladou Boleslav. Toto
feSeni stezky bylo pozdéji zkraceno primou
poutni cestou na Starou Boleslav a dale po
Niskojizerské stezce, jak jej zakresluje ve svém

atlase Kvét (2011).

Obr.cC. 7. Detail mapy zemskych stezek
v Kralovstvi Ceském (Hrase, 1855).
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Cast trasy z Bakova Obr.&. 8. Mapa variant Zitavské stezky (Vévra, 1974).
nad Jizerou do
Mimoné popisuje Kvét
(2011) po nadzvem Ploucnicka stezka. Tuto stezku vazal k fece Ploucnici a dalSim malym
tokdim v této oblasti. Plouénicka stezka tvofrila propojeni Zitavské a Niskojizerské stezky.
C) Varianta Zahostské stezky pres Mélnik
VedlejSi stezka odbocovala od Vartmberka kolem Dubé kLibéchovu. Cestou
k Vehlovicim se nachdzela na trase varta ¢i straznice, a dale pokracovala pres Sopku na
Mélnik, Starou Boleslav do Prahy (Hrase, 1885).
Usek od Staré Boleslavi k Lib&échovu popisuje Kvét (2011) jako Polabskou stezku, které

prikladal v prehistorickém obdobi regiondlni vyznam. Spojovala Polskou stezku se
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Zitavskou u Roudnice nad Labem. Vedla od Staré Boleslavi po pravém bfehu Labe pfes
Mélnik, Libéchov, Stéti do Litomé¥ic.

Tuto variantu Zitavké stezky zakreslil Podvar (1964) pfes Mé&lnik, Libéchov kolem Dubé
na Zahradky. DUleZitost této stezky rostla a na této trase byla zfizena cisarskd silnice
datovana od 13. do 18. stoleti. Pokracovala dale na sever pies Ceskou Lipu, Novy Bor,

Jifetin a Rumburk, kde se rozdélovala jednim smérem na BudysSin a druhym na Drazdany.

D) Varianta pres Liberec

Byla jiz popisovana jako Niskojizerska stezka (Kvét, 2011).

3.5.1.4. Regionalni stezky

Zajmovym Uzemim prochazely dalsi stezky, které tvorily vétve hlavnich stezek. Tyto
trasy mély spiSe regionalni aZz lokalni charakter a slouzily jako napojeni na hlavni sméry

dalkovych tras (Lidl et al., 2010).



3.5.2. Mapové podklady pro urceni trasy stezky

Cinnost ¢lovéka a vyvoj spoleénosti se po staleti podili na podobé krajiny a jejich

pfeménach. Do zna¢né miry jsou promény krajiny zaznamendny v pisemnych a

obrazovych pramenech a také v mapach a planech.

Jiz zmifovana pamét krajiny je

tvorena poznatky o krajiné, pfipominajici koreny spole¢nosti v pfirodé a jejich vzajemny

vztah. Clovék vklada do krajiny i citové hodnoty, tvofi pomistni jména, predava lokalni

pfibéhy o pfirodnich zajimavostech napf. o pramenech, studankach, pamatnych

stromech, kamenech a také kaplickach a
kfizich. Mnoho téchto prvkl(l zaznamenavaji

staré mapy (Semotanova, 2001).

3.5.2.1. Staré mapy

Pfi pronikani ¢lovéka do pfrirody rostla
potfeba zndzornit zemsky povrch nebo jeho
Casti a vytvofit si jeho predstavu. Ztéto
potfeby se vyvinula schopnost Cclovéka
znazornovat okolni krajinu na mapé (Kuchat
et al., 1959).

Obraz krajiny na mapach je v Ceskych
zemich spjat s rozvojem kartografie jiz v 16.
stoleti, tedy v raném novovéku. Mapy z 16.
stoleti nam poskytnou zprostfedkované
svédectvi o tehdejsi krajing, zobrazuji Ceské
zemé  schematicky —  generalizované
(Semotanova, 2001).

Jednd se predeviim o Klaudyanovu
mapu Cech. Mikuld$ Klaudyan je osobnost
Ceské kartografie zndma jako tvlrce prvni
tiSténé mapy z roku 1518, kdy fidil v Mladé

Boleslavi Ceskobratrskou tiskarnu.

Zdroj:

Obr. &. 9. Klaudyanova mapa Cech 1518

http://oldgeogr.muni.cz/ucebnice/kartogr

afie/obsah.php?show=55&&jazyk=cz
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Vyobrazeni Cech je pfiblizné v méfitku 1 : 685000 a zabird jen tfetinu listu. Obsahuje
schematické zobrazeni lesti a pohoti, hlavni zemské stezky s vyznacenim vzdalenosti, ficni
sit, hrady a ¢eska mésta rozliSena znackami na kralovska, poddanska, kalisnicka, katolicka
a méstecka. Velmi pozoruhodnd je obrazova a heraldickd vyzdoba v hornich dvou

tfetinach mapového listu (Burda, 2000).

Zajimavosti mapy je jeji obracené zobrazeni, kdy je sever orientovan smérem dold.

Obr. &. 10. Detail Klaudyanovy mapy Cech 1518 — tsek stezky z Mélnika do Ceské Lipy
Zdroj: http://ok-bor.cz/bohemia2011/?page=mapy
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Na obrazku detailu Klaudyanovy mapy je zachycena cesta vedouci od Prahy pres Mélnik,
Berstejn na Ceskou Lipu (Lippey) a pokracuje na sever.

Jako autor dal3i (tfeti) zdkladni mapy Cech se uvadi Pavel Aretin z Uherského Brodu.
Aretin se pfimo neprohlasil za autora této mapy, ale s jistotou mizZzeme fici, Ze byl jejim
vydavatelem a poprvé byla vyddna roku 1619. Jsou v ni zaneseny mésta, hrady, tvrze,
klastery, doly, sklarny apod. a dale obsahuje vodni toky i plochy, které se pomérné dobre
shoduji s modernimi mapovymi dily. Aretinova mapa je prvni ¢eskou mapou s hranicemi
politického rozdéleni zemé. Je zde zakresleno celkem 15 krajd (Kuchafr et al., 1959).

Do pocatku 18. stoleti ndm prehledné mapy Ceskych zemi poskytuji jen rdmcovy
prehled utvareni tehdejsi krajiny, zachycuji velké vodni plochy a vodni toky, zprostfedku;ji
pfibliznou predstavu o vySkovych pomérech a zalesnéni terénu, o struktutfe osidleni,

smérech hlavnich suchozemskych cest a prostorovém vymezeni zobrazovaného uzemi.
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Obr. ¢. 11. Detail Aretinovy mapy Cech 1619 — tsek stezky z MéInika do Nového Berstejna
Zdroj: http://www.staremapy.cz/antos/zoomify/aretin.html
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Prvni presnéjsi udaje o ceské a moravské barokni krajiné pfinaseji topografické tisténé
mapy Moravy a Cech Jana Krystofa Miillera z let 1716 a 1720 v méfitku 1:180 000 a
1:132 000. Zachycuji stav krajiny na uGzemi celého ceského statu také vyznamné
hospodarské udaje, sklarny, huté, postovni stanice, mlyny, vinice apod. Poddvda ndm
pfehled o prostorovém zaclenéni mikroregion(i do vétsSich uzemnich celkd (Semotanova,

2001).
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Obr. ¢. 12. Detail Miillerovy mapy Cech 1720 — Usek cisaiské silnice z Libéchova k Dubé
Zdroj:http://oldmaps.geolab.cz/map_root.pl?z_height=330&lang=cs&z_width=700&z newwin=1&map
root=mul
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Millerova mapa se stala podkladem pro I. vojenské mapovani (josefské).
Dustojnici vojenské topografické sluzby mapovali krajinu z konského hrbetu metodou ,a

la vue” — ,od oka“, pouhym pozorovanim terénu. Velkd pozornost byla vénovana
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Obr. €. 13. I. vojenské mapovani (josefské) 1768, mapovy list ¢. 56 — Usek cisarské
silnice z Libéchova pres Brocno do Veselého —,,Brocenska cesta"
Zdroj:http://oldmaps.geolab.cz/map viewer.pl?z_height=330&lang=cs&z width=7
00&z newwin=1&map root=1lvm&map region=ce&map list=c056
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komunikacim, ty byly rozliSeny podle sjizdnosti — cisarské silnice aj., dale byli mapé
zaznamenany feky, potoky i umélé strouhy, vyuZiti pldy (ornd pada, louky, pastviny atd.)
a rGzné typy budov (kostely, mlyny). Mapy vznikaly v letech 1764 — 1768 v méfitku 1:28
800 a byly ru¢né kolorované. Spolu s mapami vznikal vojensko-topograficky popis Uzemi
sinformacemi k mapé. V 19 rukopisnych svazcich byla zaznamendna hloubka a Sirka
vodnich toku, stav silnic a cest, zasobovaci moZznosti obci atd. Toto vyznamné dilo
zachycuje Uzemi Cech, Moravy a Slezska v dobé& nejvétsiho rozkvétu kulturni barokni

krajiny a jeji diverzity pfed nastupem pramyslové revoluce (Dusek, 2010).
T L SN SE & R 3

Obr. ¢. 14. I. vojenské mapovani (josefské) 1768, mapovy list €. 40 — UGsek cisafské silnice

z Veselého pres Ujezd na Bylochov

Zdroj:http://oldmaps.geolab.cz/map viewer.pl?z_height=330&lang=cs&z width=700&z ne
wwin=1&map root=lvm&map region=ce&map list=c056
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Obr. ¢. 15. 1. vojenské mapovani (josefské) 1768, mapovy list €. 41 — Usek cisarské silnice z Bylochova
pres Pavlicky a na Drchlavu, zachycena cesta z Pavlicek na Dubovou horu a do Dubé
Zdroj:http://oldmaps.geolab.cz/map viewer.pl?z _height=330&lang=cs&z width=700&z newwin=1&

map_root=lvm&map region=ce&map list=c041

Dalsi mapova dila ndm mohou slouZit pro schematickou orientaci stezky. Pro
prazkum trasy jsou zde uvedeny detaily z map Tobiase Conrada z roku 1777 a Bohmen

Carla Ferdinanda z roku 1856 na kterych jsou uvedeny hlavni komunikace v dané oblasti.
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Obr. €. 16. Mapa Tobiase Conrada — 1777, detail stezky z Libéchova k Dubé
Zdroj: http://mapy.mzk.cz/mzk03/001/064/829/2619267473/
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Obr. €. 17. Mapa Carla Ferdinanda - Bohmen 1856
Zdroj: http://www.davidrumsey.com/luna/servlet/detail

46 |



http://www.davidrumsey.com/luna/servlet/detail
http://mapy.mzk.cz/mzk03/001/064/829/2619267473/

3 KRS
o EQo, =y P b A

Obr. €. 18. Kreibichovy mapy krajd — Litoméficky kraj, kolorovana — 1834, detail pribéhu
zemské silnice
Zdroj:http://mapy.vugtk.cz/kreibich/sheets.php?rs=3&Ig=cze&maplayout=kolorovana/litome
rice&name=Litom%C4%9B%C5%99ick%C3%BD&year=1834&color=kolorovan%C3%A1

3.5.2.2. Modernéjsi kartograficka dila

Do této skupiny zahrneme mapy a mapova dila od pocatku stabilniho katastru a
druhého vojenského mapovani po soucasnost. Jednd se hlavné o velkoméritkova statni
mapova dila pokryvajici cely statni utvar. Oproti starym mapdm ndm navic poskytu;ji
mnoZstvi nepfimych informaci — terénni zarezy v reliéfu, tvar koryt fek a finich niv,
naznaky brodovych mist atd. (Adam, 1999).

Krajinu pocatku 19. stoleti podrobné zachycuje mapovy operat stabilniho katastru
v méfitku 1:2880 a 1:1440. Kolorované mapy nezachycuji vyskopis, ale kvalitni polohopis a
popis tento nedostatek kompenzuji. Stabilni, a poté i reambulovany katastr a mladsi
katastrdlni mapy jsou velmi dobrym pramenem pro studium sidel, jejich pGdorys,
struktury a rozvoje. Katastralni mapy vyhovuji pfi analyze samotnych katastralnich dzemi i

jednotlivych lokalit, ale vzhledem k jejich velkému méfitku nemohou podat synteticky

obraz krajiny pfi vyzkumu mikroregionu. Topografické mapy druhého (1:28 800) a tietiho
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(1:25 000 a 1:75 000) vojenského mapovani patii k tradicnim kartografickym pramen(im,
vyuzivanych pfi studiu stavu a promén regionu v 19. stoleti. Ve tretim vojenském
mapovani je jiz zachycen ndstup Zeleznic, jejich umisténi v krajiné i dalsi zasahy
spolecnosti do krajiny, spjaté s intenzivnim rozvojem primyslu a dopravy (Semotanova,

2001).

Obr. €. 19. . vojenské mapovani (FrantiSkovo), mapovy list O_6_II. —k cisaiské
Zdroj:http://oldmaps.geolab.cz/map region.pl?z height=330&lang=cs&z width=700&z ne
wwin=1&map root=2vm&map region=ce#

Vzniku Il. vojenského mapovani predchdzela vojenska triangulace, ktera byla
zakladem tohoto dila a je na prvni pohled patrnad vysoka presnost a dilo pouzilo jako
zaklad mapy Stabilniho katastru v méfitku 1: 2 880. Mapy vznikaly v dobé ndstupu
pramyslové revoluce a rozvoje intenzivnich forem zemédélstvi, vyméra orné pady vzrostla

za 100 let 0 50% a rozsah lesnich ploch byl historicky nejmensi (Dusek, 2010).
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Rakouské ministerstvo vdlky rozhodlo vroce 1868 o novém mapovani, jelikoz
FrantiSkovo jiz nestacilo poZadavkim armady. lll. vojenské mapovani — FrantiSko-
josefské (1876-1880) je vylepseno znazornénim vyskopisu Srafovanim a vrstevnicemi
s kétami v méritku 1: 25 000. Vysledkem byly kolorované topografické sekce, z nichz
vznikly specialni 1: 75 000 a generdlni mapy 1: 200 000 a ty byly jiz ¢ernobilé. Specialni

mapy byly se zménami hojné pouzivany hlavné v armdadé az do roku 1956 (Dusek, 2010).
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Obr. &. 20. I1l. vojenské mapovani 1 : 75 000, mapovy list 3753, detail stezky z Ujezda pFes Bylochov,
Pavli¢ky, Dubovou horu do Dubé
Zdroj:http://oldmaps.geolab.cz/map_viewer.pl?z_height=330&lang=cs&z width=700&z newwin=1&
map_root=3vm&map region=75&map list=3753

Pro studium zajmového Uzemi je optimalni pouzit Zakladni mapu CR 1: 10 000. V
nejpodrobnéjsi zakladni mapé je presné znazornény vyskopis, polohopis a popis (Adam,
1999).

Dilo bylo zpracovdvano na zakladé topografické mapy 1: 10000 a je postupné
vyddvana od roku 1971 a od roku 2001 se obnovena vydani ZM 10 zpracovavaji digitalni

technologii (Anonymus, 2012).
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Obr. €. 21. Ukazka Zakladni mapy CR z Geoportalu Cenia, detail Useku z Pavli¢ek pfes Dubovou
Horu

3.5.2.3. Letecké snimky

Snimkovani naseho statu zacalo jiz ve 30. letech 20. stoleti a v letech 1949 — 1951
bylo pokryto celé statni Uzemi. Snimkovani bylo ¢ernobilé, ale vérné zachytilo polohopis
jesté pred scelovanim parcel do 1anG a mlze tak odhalit jiz neexistujici polni cesty (Adam,
1999).

V soucasnosti probiha snimkovani zhruba v desetiletych cyklech vidy pro celou CR.
Pro poutziti snimkovani hraje velkou roli ¢as pofizeni, rocni obdobi, vegetacni pokryv, ktery
nam muze zakryt terénni poruchy, jez se snazime odhalit (Adam, 1999).

Porovnani snimkovani celé trasy je samostatnd pfiloha prace.

3.5.3.  Popis stezky Libéchov — Duba

Literdrni a mapové prameny napomohly k zakladnimu pfehledu o trase kupecké
stezky v Useku Libéchov - Duba. Vzhledem k predispozicim krajiny, lze pfedpokladat, ze
zde prochazely stezky jiz v dobé prehistorické, které byly nejprve lokalniho popf.

regionalniho charakteru. Ve stfedovéku bylo potfeba mit vhodné cesty do severnich ¢asti
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zemé. DileZité bylo spojeni s mésty Zitavou, Budy$inem a ZhoFelcem a tak se pouZivalo
nékolik stezek s vice variantami. Zkoumany usek byl jednou variantou Zitavské stezky. Slo
o tzv. ,suchou cestu”, kterd prochazela krajinou po ndhorni plosiné stranou od udoli
Libéchovky. Dulezitym pramenem charakterizujici prichod stezky je Vavrova (1974) mapa
variant Zitavské stezky.

Historické mapy stfedniho méfitka ndm poskytly zdkladni schematické informace o
prabéhu staré komunikace. Predmétem rekonstrukce je tedy stara zemska silnice, ktera
prochazela uzemim od 13. — 18. stoleti a ndsledné byla v 19. stoleti nahrazena silni¢ni
variantou prochazejici udolim Libéchovky.

Varianta, kterou se konkrétné zabyvame, je zakreslena Miillerové mapé Cech z roku
1720 (Obr. ¢. 12.). Mapa se vyznacuje pomérné pfesnym mistopisem, ktery je mozno
vyuzit pfi hledani silnice. Pfedchozi mapova dila také zaznamenavala starou stezku, ale
jejich interpretace nestacila pro zjisténi pribéhu cesty. V Kreibichové mapé Litomérického
kraje zroku 1834 je zaznamendana varianta z Ujezda, pfes Modnici a Tuhan, déle na
Pavlicky. MGzeme tedy konstatovat, Ze zkoumanad varianta pochazi z 18. stoleti. Poznatky
z Millerovy mapy je mozné aplikovat do I|. vojenského mapovani a do dalSich

modernéjsich mapovych dél.

3.6. Krajinna rekreologie

3.6.1. Rekreace a rekreologie

Rekreaci charakterizujeme jako ¢innost ¢lovéka v krajinném prostiedi, realizovanou ve
svém volném Case. SlouZi k regeneraci fyzickych a dusevnich sil a k uspokojovani osobnich
zajmU. Rekreace je predmétem zkoumani rekreologie. Krajinna rekreologie se zaméruje
na ucinky krajinného prostoru. Studuje rekreaéni potencial krajiny a poZzadavky
spole¢nosti na jeho vyuzivani. Zabyva se limity vyuZivani krajiny a trvale udrzitelnym
rozvojem. Krajinnd rekreologie vsobé spojuje mnoho obor(: sociologii, medicinu,
geografii, psychologii, geografii, ekonomiku, politiku, historii, krajinnou ekologii, filozofii,

kulturu, urbanismus, religionistiku apod. (Schneider, 2008).



3.6.2.  Vliv krajinnych prvki na lidsky organismus

3.6.2.1. Pozitivni vlivy

Rostliny plsobi jako ochlazujici Cinitel pfi preméné tepelné energie a proto se velmi
pfiznivé uplatiuje stin strom( a kefr(. Stromy svoji korunou zachycuji 60 — 80 %
slune¢niho zareni. Dreviny se podileji na zvySovani vzdusné vlhkosti a tak kromé vodnich
ploch jsou také lesy jejim zdrojem v krajiné. Z hlediska vlhkosti ovzdusi maji mistni vyznam
také skupiny vysoké zelené, jednotlivé stromy i travnaté plochy. Zelen se podili na
sniZzovani prasnosti prostiedi a také hluk je schopna snizit. DalSimi pozitivnimi vlivy na
lidsky organismus midzZeme uvést ionizaci ovzdusi, ucinky ozénu a také ucinky zelené barvy

na lidskou psychiku (Kolafik et al., 2003).

3.6.2.2. Negativni vlivy

Zvysujici se pracovni zatizeni lidi a rychlejsi zplsob Zivota sebou nese intenzivnéjsi
potfebu rekreace. Zvysujici se ndroky spolecnosti na rekreaci a cestovni ruch ma dopad i
na pfirodni zdroje. Je tfeba zndt, respektovat a umét minimalizovat negativni vlivy na
Zivotni prostfedi i na krajinu. Pfi chtizi a pési turistice mlze dojit ke stresu, kdyz lidé
opusti znacené trasy. Dochazi tak k ruseni divoké zvére, k vodni erozi na prudkych svazich.
mohou zpUsobit ekologicky stres. Pfi opusténi cesty dochazi k poSkozeni vegetacniho
krytu, ktery je nasledné nachylny kerozi. Pfi velké koncentraci cyklistd dochazi
k nadmérnému seslapu pudy. Vytvorenim atraktivnich cyklostezek a cyklistickych tras
dochazi k Zadoucimu usmérnéni pohybu turistd. Dale je dilezita vychova a spoluprace

cyklistli, proto by méli byt informovani o ekologické problematice (Schneider, 2008).

3.6.3.  Cyklotrasy a cyklostezky

3.6.3.1. Zakladni pojmy

Cyklostezka — znacena komunikace urcend vyhradné pro cyklisty. Automobilova a

motocyklovd doprava je z ni vyloucena.



Cyklotrasa — dopravni cesta vedena po silnicich, mistnich i Ucelovych pozemnich
komunikacich. Z hlediska bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu musi byt vhodna pro
provoz cyklist(l. Je oznacena dopravnimi znackami pro cyklisty.

Cykloturisticka trasa — dopravni cesta vedena po silnicich, mistnich i ucelovych
pozemnich komunikacich, ktera je z hlediska ochrany pfirody a sjizdnosti vhodna pro

provoz cyklistl a je oznacena cykloturistickymi znackami (Anonymus, 2007).

3.6.3.2. Druhy cyklotras a jejich znaceni

Druhy cyklistickych tras jsou rozdéleny do tfi (popf. Ctyr) skupin podle trasovani,
geografické polohy a dopravniho vyznamu (Anonymus, 2011):
Dalkové nadregionalni — jsou vyznaceny mezi vzddlenymi cily. Patfi sem cyklotrasy I.
tfidy, které znacime jednocifernymi Cisly a Il. tfidy ty jsou oznaleny dvojcifernymi. Na
téchto trasach by mélo byt zajisténo ubytovani, servis, mapy, obcerstveni. Tuto skupinu
muzZeme také rozdélit na mezinarodni (evropské) a nadregionalni cyklotrasy.
Regionalni — navazuji na mistni trasy a maji funkci dopravni a rekreacni. Jsou sem
zarazeny trasy lll. tfidy, které jsou popsany trojcifernym oznacenim.
Mistni — maji funkci dopravni a regionalni. Odpovidaji cyklotrasam IV. tfidy oznacenym
Ctyrcifernymi Cisly.
Klub &eskych turistl koordinuje vznik ucelené sité znacenych cyklotras v CR, pridéluje
novym cyklotrasam celostatné platna evidencni Cisla a vede evidenci vSech vyznacenych

cyklotras v CR.

3.6.3.3. Povrch cyklotras

Povrchy cyklotras se déli do tfi zakladnich skupin podle kvality a pouziti (Schneider,
2009):
Kvalitni povrch — cyklista nemusi v&novat pFili§ pozornost povrchu komunikace. Casto se
jedna o asfalt, beton nebo kvalitni tvrdé povrchy ze Sotoliny, drté nebo pisku. Je vhodny
pro viechny typy bicykla.
Méné kvalitni povrch - cyklista musi pfi jizdé vénovat pozornost povrchu komunikace, na

které se obcas vyskytuji nerovnosti. Obvykle se jedna o rozbity asfalt, panely, rozbity



beton, makadam. Spadd sem vétsSina zpevnénych lesnich a polnich cest, pro které jsou
idedlni trekingova a krosova kola.

Prirodni povrch — cyklista musi vénovat zasadni pozornost povrchu komunikace. Na trase
se vyskytuji nerovnosti a mohou se vyskytnout nepredvidatelné prekazky. Jednd se
predevsim o nezpevnéné lesni a polni cesty, na kterych se mohou vyskytovat vymoly,
hrboly, kofeny, kameny, brody, lavky, padlé stromy, Uzkd mista, porost podél cesty.

Povrch je vhodny pro horska kola.

3.7. Finance

Pro rozvoj cyklistické dopravy je dulezity zplsob financovani projektli. Finance je
mozné ziskat ze strukturalnich fondl EU, ze statniho fondu dopravni infrastruktury a
obcas i z rozpocCtl krajl. V nékterych pripadech je mozné Cerpat i z prostfedkd Programu

obnovy venkova, ktery je uréeny predevsim pro obce.

3.7.1.  Statni fond dopravni infrastruktury SFDI

Statni fond dopravni infrastruktury je fizen zakonem 104/2000 Sh. U¢elem fondu je
rozvoj, vystavba, udrzba a modernizace silnic a dalnic, Zelezni¢nich dopravnich cest a
vnitrozemskych vodnich cest. Fond také poskytuje prispévky na prizkumné a projektové
prace, studijni a expertni Cinnosti zamérené na dopravni infrastrukturu (Anonymus,

2008).

3.7.2.  Strukturalni fondy EU

Pro kazdy NUTS Il jsou zpracovany souhrny vSech dotacnich tituld a program(, aby
jednotlivé kraje a obce méli souhrnny prehled o finanéni podpore vystavby stezek. Diky
programlim je mozné podpofit vystavbu, rekonstrukci cyklistickych tras i mistnich
komunikaci, lesnich a polnich cest, které jsou vhodné pro cyklistickou dopravu
(Anonymus, cit. 2012-04-18).

Seznam NUTS Il (Anonymus, cit. 2012-04-18):

e Moravskoslezsko,

e Stfedni Morava,



e Jihovychod,

e Severovychod,
e Severozapad,
e Jihozapad,

e Stredni Cechy.

3.7.3. Pozemkové upravy

V oblastech, kde probihaji pozemkové Upravy je vhodné budovani cyklotras ve smyslu
zdkona ¢. 139/2002 Sb., o pozemkovych Upravach a pozemkovych Gradech. Jedna se o
technickd opatfeni pro zpfistupnéni pozemkl, omezeni eroze, zlepSeni
vodohospodarskych poméra a zlepseni ekologickych pomérd. Polni cesty navic napliuji

Ucel prostupnosti krajiny z hlediska cyklistiky (Martinek, 2008).

3.8. Charakteristika zajmového uzemi
3.8.1. Klimatické poméry

Z hlediska klimatického se Uzemi nachdzi v oblasti teplé (Brocno, Chcebuz, Ujezd,
Veseli) az mirné teplé (Dubd); zahrnuje klimaticky okrsek teply suchy s mirnou zimou, s
kratSim svitem slunce (odpovidd klimatické oblasti teplé) az mirné teply, mirné vilhky s
mirnou zimou, pahorkatinovy (odpovida oblasti mirné teplé). Vldhova oblast je mirné
vysusna (Chcebuz, Brocno) az optimalné zavlazena (Dubd, Zaksin). Rocni Uhrn srazek ¢ini
499 - 655 mm, prlimérna rocni teplota 7,7 C - 8,1 C. Velké vegetacni obdobi (T >5 C)
zacina 23. 3. a kon¢i 12. 11. (trva v priiméru 234 dny), hlavni vegetacni obdobi (T >10 C)
zacind 24. 4. a kon¢i 18. 10. (trva v praméru 177 dni), vegetacni léto (T >15 C) zacina 19.
5. a kon¢i 13. 9. (trva v priméru 117 dni). Vétry prevazuji severozapadni (15,2 %),
jihovychodni (14 %), jihozapadni (10 %), velmi casté je bezvétfi (30,1 %). Primérna
rychlost vétru je 3 m/s, maximalni 11,7 m/s. Ro¢ni slunecni svit ¢ini 1.476 hodin (Tolasz et

al, 2007).



3.8.2. Geologie

Uzemi se nachazi v jiznich ¢astech geomorfologického celku Ralské pahorkatiny v
podcelku Dokeské pahorkatiny. Zabird prevainou ¢dast jejiho nejrozsahlejSiho okrsku
oznacovanou jako Polomené hory - jsou tvorfeny zejména druhohornimi kvadrovymi
piskovci stfedniho turonu modelovanymi tak, Ze se vyrazné odliSuji od okolniho Uzemi s
podstatné jednotvarnéjsim povrchem. Piskovce maji rizné primési tmeld. Kromé nich se
zde vyskytuji jilovce, prachovce a slinovce, z obdobi coniaku zvonivé opuky. Z tfetihornich
vyvielin nachazime trachyty, znélce a cedice, v kvartéru se vyvinuly ¢asto mocné sprasové
vrstvy. Pfedevsim existence a cetnost povrchovych tvarl na piskovcich byla hlavnim
divodem, Ze je oblast soucasti CHKO, nebot reliéf a skalni podklad urcily raz jak
pfirodniho, tak i socidlniho prostfedi tohoto Uzemi. Polomené hory predstavuji specificky
typ piskovcového reliéfu, jaky se v zadné jiné piskovcové oblasti u nds nevyskytuje.
Zakladni rysy reliéfu urcuje vztah dvou hlavnich skupin povrchovych tvar( - plosin a c¢asto
hluboce zahloubenych, nékolikapatrovych uadoli, vzniklych zejména vodni erozi, v jejich
zavérech vétsinou aktualné probihajici. Diky dobré propustnosti turonskych piskovcl a
pfitomnosti mocnych zvodnélych vrstev patfi Polomené hory k jedné z nejvyznamnéjsich
zasobaren kvalitni pitné vody v Ceské republice. Hranice Polomenych hor probihd od
Libéchova podél labského Gdoli ke Straéi u Stéti a zde pokraduje po linii Chcebuz, Hubenov
a Tet¢indves do zapadniho okoli Ustéku. Na severu a severovychodé je celek lemovén
Jestiebskou kotlinou pfes Staré Splavy do okoli Zdaru. Hranice Polomenych hor se staéi k
jihu pres Nosalov, M3eno, Kaninu aZ k NebuZelim a pfes Vysokou, Straznici a Zelizy do
Libéchova. Polomené hory tvofi typ erozné denudacniho reliéfu, podminéného
svrchnékrfidovymi sedimenty a tretihornimi neovulkanity. Jde o strukturni stupriovinu,
rozélenénou hustou siti karionovitych Gdoli. Nejvy$sim bodem je VIhost (614 m), nejnize
leZi niva Libéchovky u Zeliz (160 m). Plodinny reliéf leZi ve vyskach 250 - 450 m. Nejvyse
poloZzené plosSiny jsou mladotretihorni (pliocenni), nize polozené plosiny jsou pleistocenni
(pfevdiné staropleistocenni). Nékteré ploSiny a okolni svahy jsou kryty sprasi.
Geomorfologicky vyznamné elevace rlznych tvarG i rozmérd tvofi prlniky
neovulkanickych téles z cediCovych a znélcovych hornin, plivodné podpovrchovych,

denudacénimi procesy postupné vypreparovanych, takie v nékterych castech se staly



dominantnimi prvky reliéfu. V zdjmovém uzemi se jednd o Dubskou pahorkatinu (Beran et

al., 1998).

3.8.3. Padni poméry

K popisu pedologickych pomér( pouzivdme ¢lenéni pad do dvou zakladnich skupin:

3.8.3.1.  Pudy skalniho podkladu

Nejvice jsou rozSifeny v pasmu probihajicim od severozapadni hranice CHKO
Kokofinsko smérem k jihovychodu a v povodi PSovky vybiha tento pds dale k jihu. Jsou zde
nejvice zastoupeny pldy pisCité, misty pisCitohlinité, pfevazné lehké, mineralné chudé az
velmi chudé, s nizkym obsahem humusu (méné nez 2,5 %). Z pldnich typl se na tomto
Uzemi nachazeji:

- vyluhované typy hnédozemi a podzolované pldy (ilimerizované a pravé)

- jilovitopisCité rendziny az vyprahlé skelety s vapnitou plidou, které se vyvinuly na
svazich kanonovitych udoli z pisCitych slinG a piscitych vapenct stfedoturonskych
souvrstvi,

- lehka piscitd mélka lesni puda, jejiz matec¢nou horninou jsou kvadrové piskovce
stfedoturonskych souvrstvi,

- vyjimku tvofi tézsi hluboké jilovité puady, v celém profilu vapnité (rendziny),
pokryvajici Uzemi mezi sprasovymi oblastmi. Jejich pldnim substratem jsou zvétralé
vapnité jily. Tyto pldy jsou minerdlné stfedné bohaté, s vyssim obsahem humusu nez
pldy predchozi, jen na malych plochach v okoli ¢edi¢ovych sukl Ize nalézt skelety s ptiidou
jilnato-piscitou nebo pady rendzinového typu.

Z typl pud skalniho podkladu se na blize sledovaném uzemi jizné od Dubé
vyskytuje predevsim lehka piscitd mélka lesni pida, doplnénd rendzinami, jez tvori svahy

udoli. Je velmi ¢asto prekryta vrstvou zvétralin (Beran et al. 1998).

3.8.3.2.  Pudy pokryvnych utvarti

Pady, jez se vyvinuly na sprasich a sprasovych hlindch pokryvajicich nahorni ploSiny a

mirné uklonéné svahy, jsou zachovany v pasmu od jihozapadni hranice CHKO. Na hlubsich



sprasich jsou vytvoreny Urodné stfedoevropské hnédozemé, intenzivné zemédélsky
vyuzivané. Pady holocénnich naplavi (alluvia) se nachazeji jen v povodi Libéchovky. Maji
dvoji raz. V hlavnim udoli (vZdy pfi hranici CHKO) jsou pirevazné hlinité, zatimco pti hornim
toku a v postrannich udolich maji raz lehkych pid, tvofenych hlinitym, misty az istym

piskem (Beran et al., 1998).

3.8.4. Ochrana uzemi

Témér cely pribéh trasy lezi ve treti zoné chranéné krajinné oblasti Kokofinsko. Pouze
Usek trasy zLibéchova klesu na Urovni obce Zelizy a €ast varianty navriené trasy
z Mosnice do Tuhané jsou mimo CHKO.

Chranéna krajinna oblast Kokofinsko patfi svou velikosti 272 km?mezi stfedné velké
CHKO. Vyhlasena byla dne 19. 3. 1976 spolu s CHKO Ceské stfedohofi, LuZické hory a
Palava. Vzhledem ke své poloze mezi Mélnikem a Ceskou Lipou se nachdzi na Gzemi tFi
kraji. Pouze velmi malou ¢asti zasahuje do kraje Usteckého, zatimco kraj Liberecky a
Stfedocesky se témér stejnou Casti déli o vétSinu plochy CHKO. NejvySsim mistem je
(175 m n. m.) situovana naopak v kraji Stredoceském (Anonymus, 2012a).

Natura 2000 ani Zadna ptaci oblast nezasahuje do trasy stezky.



4. Metodika

4.1. Rekonstrukce prabéhu staré stezky

4.1.1. Predbéiné kroky

Pti studiu dané problematiky je dobrym predpokladem jistd znalost literatury a dale

relativni znalost zkoumaného Uzemi, coz mize byt motivem ke studiu starych komunikaci.

4.1.1.1. Vymezeni zdjmového tuzemi

Spravné vymezené Uzemi je dobrym predpokladem pro feSeni prace. Pro komplexnost
problematiky se omezi zkoumané lGzemi a tim se prohloubi zkoumani detailu. S ohledem
na kontinudlnost prace sokolim zkoumaného Uzemi je nutno pracovat s urcitym

prekryvem.

4.1.1.2. Predbéiny terénni priizkum

Pro ziskani predstavy o krajinném razu a predpokladanych trasach v zajmovém Uzemi

je vyhodné pouzit horské kolo popf. projit pésky oblast po turistickych trasach.

4.1.1.3. Konstrukce mapy zajmového uzemi

Pfipravit si vhodny mapovy podklad pro ndsledné zakresleni moznych tras stezky. Je
vyhodné udélat vyrez mapy, kterd poskytuje dobry prehled o plasticité uzemi. Podklad by
mél mit prehledné vrstevnice popf. stinovani terénu a vhodné k tomuto ucelu jsou mapy

stfredniho méritka napf. ZM 10 nebo podrobné turistické mapy.
4.1.2. Postup prace

4.1.2.1. Studium literatury

Tematicky aspekt — literatura tykajici se problematiky krajinného razu, prostupnosti
krajiny a dale pfimo problematiky starych komunikaci, vyvoje cestni sité,
dopravnégeografické literatury apod.

Teritoridlni aspekt — literatura zabyvajici se Uzemim i zjinych hledisek (kroniky,

zpravodaje, publikované archeologické nalezy)



4.1.2.2. Studium kartografickych dél

Staré mapy — fadime sem nejstarSi mapové pamdtky a vSechna mapova dila do 1.
Ctvrtiny 19. stoleti. Jsou to predevsim mapy malého a stfedniho méfitka. Pouzivaji se jako
pfimy zdroj informaci o pribéhu staré komunikace popf. o sidelnim systému. V archivech
mohou byt k dispozici cenné mapové zdroje s lokdlnim vyznamem (lesnické mapy, mapy
panstvi nebo velkostatku).

Modernéjsi kartograficka dila — patfi sem mapy od pocatku stabilniho katastru a
druhého vojenského mapovani a? po soucasnost. Casto se jednd o mapova dila velkého
méritka, které pokryvaji cely statni Utvar. Tyto mapy stejné jako staré mapy nesou v sobé
také neptimé informace napf. terénni zarezy v reliéfu, drivéjsi tvary koryt fek a ficnich niv,
moznd brodova mista apod. Za nejvhodnéjsi povazuji studovat Uzemi na Zakladni mapé
CR 1:10 000 (ZM 10) a ve vybranych Usecich doplnit katastralni mapou.

Letecké snimky — Uzemi naseho statu bylo poprvé snimkovéno od 30. let 20. stoleti a
v letech 1949 — 1950 bylo pokryto celé tzemi statu. Cernobilé snimky zachycuji polohopis,
jesté pred scelovanim parcel do lan{i a mohou odhalit neexistujici polni cesty. Snimkovani
probihd v soucasnosti zhruba v desetiletych cyklech. U leteckych snimk( je dllezité,

v kterém ro¢nim obdobi byl snimek pofizen, to ovliviiuje vypovidajici hodnotu snimku.

4.1.2.3. Podrobny terénni prizkum

vvvvvv

detailni prlzkum je nejlepsi pési rekognoskace zajmového Uzemi. Podrobnost zkoumani je
smérovana poznatky z predeslych krok. DuleZitou soucasti je pofizeni fotodokumentace.
Nejvhodnéjsi doba pro terénni priizkum je mimo vegetacni obdobi bez snéhové pokryvky,

kdy je moZné nejlépe Cist terén.



4.1.3. Vyvozeni zavérQ, vizualizace poznatki

4.1.3.1. Podkladova mapa

Jako podklad je vhodné pouzit Statni mapové dilo CR. Vyhodné je pouZit stejné nebo
mensi méfitko nez u mapy pracovni (ZM 1: 10 000, ZM 1: 50 000). V digitdlni podobé je

mozné poutzit digitalizovana statni mapova dila ZABAGED.

4.1.3.2. Grafické znazornéni
Zjisténé skutecnosti je tfeba zaznamenat do mapy. Kvali kompatibilité udaja je
vhodné pouzit GIS aplikace (ArcGlIS, Janitor, JanMap,...), které poslouzi k opétovnému

pouziti vysledk(, pti tvorbé jinych projektd. K praci byl pouzit ArcGIS 9.3.

4.1.3.3. Zhodnoceni zjisténych poznatkl

Na zavér je tfreba zhodnotit zjisténé skutecnosti a prezentovat komunikaci v zajmovém

obdobi.

4.1.3.4. Praktické zavéry — cyklostezka

Vyuziti poznatkd v praxi miZe slouzit k obnové staré komunikace. NepouZivané a
zapomenuté Useky starych cest je mozné zaclenit do sité turistickych a cyklistickych tras.
Informace o starych komunikacich mohou byt prezentovany formou infotabuli popf.

vytvofeni samostatné naucné stezky.

4.2. Navrh cyklotrasy Libéchov — Duba

4.2.1. Navrh cyklotrasy

Pfed samotnym ndvrhem je dulezité studium mapovych podkladli a nasledna
rekognoskace terénu. Jako zaklad cyklotrasy nam slouzila Rekonstrukce pribéhu staré
komunikace. Ze zjisténych udajd byly vytvofeny dvé varianty. Jedna byla vytvorena

aplikaci na soucasnou cestni sit a u druhé je zapotifebi obnova zaniklého Useku trasy.



4.2.2. Charakteristika zajmového tuzemi

Vramci charakteristik Uzemi se obvykle hodnoti klimatické poméry, geologie,

pedologie, ochrana Uzemi apod.

4.2.3. Popis trasy

Soucdsti kazdého ndvrhu musi byt podrobny popis navrhované trasy. Je dobré se
zamérovat na orientacni body, jako jsou vyznamné prvky, rozcesti, kfizovatky, turistické

trasy apod. Ddle je nutné provést analyzu stavajicich cyklistickych tras.

4.2.4. Vyskovy profil

DalS$im nazornym ukazatelem vhodnosti trasy je sestaveni vySkového profilu.

4.2.5. Organizacni opatreni

V této kapitole je tfeba vyresit problematiku dopravniho znacdeni, doprovodného

vybaveni cyklotrasy a majetkopravni vztahy.

4.2.6. Stavebni objekty

V pfipadé nutnosti je mozné navrhnout stavebni Upravy a zaméfit se na jejich detailni
feSeni. Je vhodné nastinit technické reseni stavby. U stavebnich Uprav se zpravidla uvadéji

identifika¢ni udaje stavby.

4.2.7. Navrh orientacniho rozpoctu

Pro rdmcovy prehled nakladd na realizaci zaméru se vypracovava predbézny rozpocet.

V rozpoctu jsou zahrnuty vSechny navrzené objekty.

4.2.8. Udrzba a péce

Pro udrzeni funkci stezky v budoucnosti je vhodné vypracovat plan udrzby o

cyklotrasu a plan péce o doprovodnou zelen na trase.



4.2.9. Grafické znazornéni

Nezbytnou soucasti jsou grafické vystupy. U cyklotrasy je vhodné vytvoreni mapovych
podkladu, slouZicich k Citelnosti a prehlednosti zaméru. Zakresy do map byly provedeny

v digitalni podobé v aplikaci ArcGIS 9.3.



5. Prakticka cast

5.1. Popis prabéhu staré komunikace

5.1.1. Poloha zajmového uzemi

Kraje Ceské republiky

Obr. &. 22. Kraje Ceské republiky
Zdroj: http://www.zemepis.com/krajecr.php

Oblast se situovana na rozhrani tii kraja: Libereckého, Usteckého a Stfedoceského a
z tohoto vyplyva, 7e se nachdzi ve tfech okresech: Ceskolipském, Litoméfickém a
Mélnickém. Uzemi zacina v Libéchové a tdhne se na sever k méstu Dubd. Libéchov leZi na

hlavni silnici €. 9 z Prahy na Ceskou Lipu asi 40 km od hlavniho mésta.

5.1.2. Prubéh staré zemské silnice

Rekonstrukce priibéhu silnice je vysledkem studia literarnich pramen( a historickych
kartografickych dél. Trasa je zaznamendna v pfiloze 10. lll vmapé Il. vojenského
mapovani.

Libéchov (némecky Liboch) je obec na Labi, kde pIni funkci brany do urodného kraje

Polabi. U zamku zacina zkoumany uUsek trasy a sleduje modrou turistickou znacku. Prvnich
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http://www.zemepis.com/krajecr.php

200 m jde po silnici na St&ti a na rozcesti odbocuje vpravo vzhiru do svahu kolem budovy
zakladni skoly. Za posledni budovou v obci za¢ina nezpevnénd cesta lemovana stromy a
kefi, po levé strané ,stoji“ rozbofené Bozi muka. Cesta uz jen mirné stoupa mezi poli
k lesu, kde zac¢ina hranice CHKO Kokotinsko. Tato ¢ast se nazyva Brocenska cesta, protoze
pokracuje do stejnojmenné vsi. Cesta pokracuje po roviné stridavé podél pasek, lesik( a
luk. Poté vstupuje do souvislého lesa, kde se asi po 400 m objevuje osamély skalni utvar,
do kterého V. Levy vytesal kapli sv. Mari Magdaleny. Po 250 m se pfipojuje zZluta
turisticka znacka a o dalSich 200 m dal napravo je misto znamé jako Harfenice, jsou zde
rovnéz Levého plastiky z roku 1841. Od Harfenice pokracduje rozjezdénd cesta k rozcesti,
kde je ve skale na levé strané vytesana hlava sfingy. Na dalSim rozcesti je ve skalnim bloku
vytesana plastika Had.

Stard komunikace pokracuje rovné stranou od turistickych tras, asi po 700 metrech
opoustime Stfedocesky kraj a Mélnicky okres. Poslednich 350 m pred koncem lesa
kopiruje cestu stara lipova alej. Dale stezka pokracuje po hranici lesa a poté prechazi
v zarostly remiz s ovocnymi stromy, ktery se tdhne aZz k Brocnu. Zde jde stezka opét po
zpevnéné cesté okolo zdmku pres naves po pficném prekonani komunikace spojujici
Chcebuz a Chudolazy, opét opousti ves a pokraCuje po nezpevnéné cesté v zarostlém
remizku.

Mezi poli, kde se setkavaji dva remizky, je misto zvané Tti stromy, zde stezku kfizovala
komunikaéni osa mezi Chcebuzi a Medonosami nazyvana ,Kostelni cesta“ neboli
»Kirchenweg”. Od Medonos pfichazela zprava po hranici lesa lemovana stromoradim a
pokracovala vlevo do pole, kde jesté v 50. letech byvala polni cesta.

Pokracovani nasi stezky je zavislé na remizu smérem k Veseli, zde je opét zpevnény
povrch. Cesta prochdazi mezi roubenymi a zdénymi chalupami kolem cihlové zvonicky a
pokracuje rovné na nezpevnénou cestu a pochvili se opét vynofi z remizku na asfaltové
silnici.

Zde na krizovatce odbocovala vpravo do Uvozu kratsi a zfejmé starsi varianta stezky,
ktera vedla dale po skalnim podkladu k souc¢asnému poli, které prekonala v pfimém

sméru svazujicim se terénem do tzv. Pisecného dolu. Odtud pomérné ostfe stoupala

Uvozem skrze les a pak mirné stoupala rovné kolem Ujezdského Spi¢aku ke konci lesa. Se



zacatkem pole stezka opét mirné stoupala k lesnimu vybézku zvanému Studeny, po jehoz
hranici pokrac¢ovala a s ménicim se profilem opét klesala mezi poli k sou¢asné silnici mezi
Bylochovem a Strachalami. Tato varianta je dnes uz v terénu pomérné Spatné citelna a jeji
profil také nebyl idealni, zvlasté pfi pfekonavani Pisecného dolu.

Druhd varianta stezky pokracuje z kfizovatky za Veselim po asfaltové silnici po nahorni
ploiné do Ujezda. V Ujezdé na kfizovatce odbocuje stezka doprava a s mirnym klesanim
mezi chalupami opousti ves do Udoli mezi poli a opét mirné stoupd podél borového lesiku
k velkému lesu, po jehoZ hranici dojde na kfiZovatku se silnici mezi Bylochovem a
Strachalami. Zde u kfizku odbocuje vpravo a sleduje silnici. Dfive zde zatacela cesta
mirnym obloukem v Uvozu, jehoz zbytky jsou patrné v poli napravo od silnice, kde je
doprovazen vzrostlymi stromy a kefi.

Asi po 800 m je kfizovatka, kde doleva odbocovala novéjsi varianta silnice pres
Mosnici na Tuhan a Pavlicky. Soucasné prevainé zpevnéné cesty témér vérné kopiruji
pGvodni komunikaci, proto se tato ¢ast také vyuzije jako varianta navrhované cyklotrasy.

Vratime se na kfizovatku na silnici mezi Bylochovem a Strachalami, kde pokracuje
plvodni varianta a po 800 m se z pole pfipojuje dfive popisovana starsi varianta pres
Pise¢ny dul. Po nasledujicich 400 m odbocuje trasa na pole ze soucasné silnice a je zde
patrny profil staré komunikace, nyni je terén neschidny. Trasa pokracuje asi 300 m pres
pole kbyvalému rozcesti, kde zprava prichazela cesta z Bylochova, dnes patrna
nesouvislym remizkem a BoZimi mukami osamocenymi mezi poli. Remiz pokraduje po
nahorni plosiné a konci u soucasného zemédélského hnojisté, kde byla v historii odbocka
na Novou Ves. Trasa pokracuje mezi poli po cesté vyjezdéné zemédélskou technikou a asi
po kilometru kFizi sou€asnou silnici ze ZakSina do Tuhdné a sméfuje pres pole pfimo
k lesu. Tam sleduje lesni cestu a na kfiZovatce se zelenou turistickou zna¢kou odbocuje
vpravo a nasleduje ji do Udoli Kvétnice. Na kfizovatce se Zlutou znackou na kraji lesa
zahybad vlevo a vedou spolu po cesté po kraji lesa podél mokradu zaksinského potoka a v
pfimém sméru vstupuji do lesa po nezpevnéné lesni cesté. Na dalSim rozcesti odbocuje
trasa vlevo a mezi koriskymi ohradami a s ménicim se profilem klesa ivozem do Pavlicka.

Zde se setkdava se zminovanou novéjsi variantou vedouci pres Tuhan. Na kfiZzovatce

odbocuje vpravo a na zpevnéné komunikaci asi po 200 metrech opét odbocuje vpravo a



sleduje modrou turistickou znacku. Ve stoupani v kratkém lesnim Useku na hranici obce
narazime na naboZenské reliéfy ve skdle, kterd lemuje cestu. Ddle pokracuje stezka spolu
s modrou znackou mezi koriskymi ohradami na Horni Dubovou Horu. Trasa pokracuje skrz
les po levém uUpati Dubové hory a poté pres pole ke kapli¢ce na kfizujici polni cesté. V poli
je v soucasnosti znatelny kus remizku, kudy stezka prochazela.

U kaplicky byvala v minulosti dullezitd krizovatka starych komunikaci. Vlevo
pokracovala pres letisté a soucasnou silnici (z Dubé na Pavlicky) starad dalkova silnice na
Krému, Drchlavu ddl na sever az do Budysina. Rovné vede trasa do Dubé pres soucasné
letisté a napojuje se na zmiftovanou silnici a kolem smirciho kfize (napravo) pokracuje asi
kilometr rovné do mésta a trasu jsme symbolicky ukondili u kostela Nalezeni sv. Ktize

v Dubé.

5.2. Navrh reseni

5.2.1.  Navrh cyklotrasy

Navrhovana cyklotrasa témér po celé své délce odpovida pribéhu staré komunikaci.
Historickd komunikace i cyklotrasa jsou zakresleny v mapové pfiloze €. 10.1V a v pfiloze €.
10.V, kde jsou zachyceny zmény prostupnosti krajiny na historickych a soucasnych
ortofotosnimcich. Z vybéru trasy byla vyloucena starsi varianta z Veseli pres Pise¢ny dul,
zdlvodu nevhodného profilu a terénu pro cyklistické vyuziti. Diky podrobnému

terénnimu prazkumu byly navrzeny dvé varianty cyklotrasy.
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Obr. &. 23. Turisticky atlas CR —
Navrhované varianty cyklotrasy Libéchov —
Duba (Anonymus, 2004).

5.2.1.1. Varianta Tuhai - s ohledem na sou¢asnou cestni sit

Prvni varianta je navriena s vyuzitim soucasné existujici cestni sité a nejsou proto
nutné vysoké investice do infrastruktury. Tato varianta z ¢asti opisuje mladsi trasu
z pocatku 19. stoleti, kterd odbocuje vlevo ze silnice mezi Bylochovem a Strachalami a
vede do udoli pfes Mosnici, pak stoupa Uvozem po kocicich hlavach okolo BoZich muk a
pokracuje mezi poli do Tuhané. Na kfizovatce ve vsi odbocuje vpravo a po asfaltové
komunikaci na Zaksin prochazi mezi stavenimi. Ve stoupani asi 200 m za vesnici odbocuje

vlevo, na lesni cestu a asi po 400 m se napoji na plvodni trasu staré stezky a spolu sméruji

na zelenou turistickou znacku.
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Dalsi uprava trasy zacind na modré znacce na rozcesti v Horni Dubové Hore, tam
odbocuje vpravo po polni cesté na jiznim svahu Dubové hory s krasnym vyhledem do
kraje. Cestou nas provazi vSudypfritomné vybéhy pro koné. Na dalSim rozcesti v lese
odbocuje cyklotrasa vlevo a po 100 metrech pokracuje mezi ohradami ke zmifované
kaplicce, kde byvala historicky dulezita kfizovatka. Trasa pokracuje dal pres letisté
v soucasnosti vyuzivaném jako zemédélska skladovaci plocha na silnici vedouci z Pavlick,
zde odbocuje vpravo a po asfaltovém povrchu pokracuje az do cilového mista do Dubé

pred kostel Nalezeni sv. Kfize. Celkova délka je 24,7 km.

5.2.1.2. Varianta Bylochov - s tisekem obnovy povrchu

Popis druhé varianty zaéneme za stejného mista na silnici ze Strachal. Cyklotrasa
pokracuje v pfimém sméru, kde ji doprovazi oboustrannd alej ovocnych i okrasnych
strom0 aZ k obci Bylochov. Na zacatku obce odbocuje vpravo na stérkovou cestu a asi po
100 metrech konc¢i komunikace v pfimém sméru. Dal uz jsou jen znatelné zbytky remizku,
ktery doklada pribéh staré komunikace. Zde zacdina ndvrh stavebni obnovy zemské silnice.
Ve vzddlenosti 400 m jsou osamocena mezi poli Bozi muka s pouhou ochranou dvou
vzrostlych lip. D4l pokracuje remiz s nékolika prerusenimi k zemédélskému hnojisti. Odtud
uz vede v poli vyjezdéna bahnita cesta k silnici ze Zaksina. Zde kon¢i Usek ndvrhu obnovy
povrchu cesty. Na silnici odbocuje trasa vpravo na Tuhan, s klesdnim asi po 250 m se
setkava s prvni variantou a odbocuje vpravo na lesni cestu. Odtud jsou obé varianty

shodné az ke kostelu do Dubé. Délka této varianty Cini 24,2 km

5.2.1.3. Vyskovy profil cyklotrasy

evvs

naopak nejvyssi misto je 350 m n.m. na vychodnim Upati Dubové hory. Profil cyklotrasy
byl vytvoren v aplikaci Google Earth. Profily obou navrhovanych variant jsou zaznamenany
v priloze 10.ll. Obé navrhované varianty jsou témér stejné dlouhé cca 24,5 km. Varianta
Tuhan se vyznacuje vétsi ztratou vysSky na cca na 15 km trasy v Mosnici a na 17 km

v Tuhani a v obou pripadech prekonava potok Obrtku.



5.2.2. Varianta Tuhan

5.2.2.1. Navrh znaceni cyklotrasy

Informativni smérové znaceni bude zohledriovat napojeni do sité soucasnych
cyklotras. Bude zajisténo znackami IS 21a, IS 21b a IS 21c. Znaceni pozemni komunikace v
useku mezi Brocnem a Veseli bude provedeno svislymi dopravnimi znackami. Na zacatku
a na konci budou umistény dopravni znacky C 8a ,Stezka pro cyklisty”“ a C 8b ,Konec

stezky pro cyklisty“.

Dopravni znacka | Pocet kust
C8a 2
C8b 2
IS 21a 18
IS 21b 19
IS 21c 19

Tabulka ¢. 1 — Dopravni znaceni — pocty kusu

C 8a ,,Stezka pro cyklisty* C 8b . Konec stezky pro cyklisty™

= 5 3 <=

OV

IS 21a. IS 21b a IS 21c ..Smérova tabulka pro cyklisty

Obr. €. 24 — Dopravni a informacni smérové znaceni
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5.2.2.2. Vybaveni cyklotrasy

Informacni tabule — V navrhu je naplanovano umisténi 5 infotabuli s informacemi o
staré zemské silnici doplnéné zakreslenim do mapy.

Odpocivadla — Na trase jsou navriena dvé odpocinkovd mista pro cyklisty. Prvni je
umisténo na kfiZzovatku turistickych tras u plastiky Had asi 3,7 km od Libéchovského
zdmku a druhé na rozcesti zelené a Zluté znacky v Udoli Kvétnice necely kilometr pred
Pavlickami. Jednd se o zastfeSeny prostor se stolem a lavicemi pro cca 8 osob. Soucasti
odpocivadla je odpadkovy ko$ a stojan na kola. V pfiloze 10. IV jsou zakreslena také
stavajici odpocivadla v Ujezdé&, v Tuhani a v Pavli¢kach.

Lavicky — Dale je navrZeno umisténi péti lavi¢ek v mistech s vyhledem do krajiny popf.
i jinak zajimavych. Prvni je umisténa na kraji Libéchova u BozZich muk, dalsi je v poli na
okraji remizku pred Brocnem a vyhledem na Ceské stfedohofi. Tieti doprovazi k¥izeni
trasy s byvalou ,Kostelni cestou”(, Kirchenweg”) mezi Brocnem a Veseli s vyhledem na
Chcebuz a Ceské sttedohoti. Dalsi je asi 1,6 km za Ujezdem na kfizovatce u Bozich muk.
Posledni navrzena lavicka je u kaplicky na historicky dllezité krfizovatce starych cest

severné od Dubové hory s vyhledem na Dubou a okoli Berstéjna.

5.2.2.3. Majetkopravni vztahy

Varianta Tuhan je navrZena po soucasnych existujicich komunikacich zanesenych
v katastralnich mapéach s odpovidajicim vyuzitim. V pfiloze 10. VI je prehled katastralnich
Uzemi, do kterych trasa zasahuje. Pro rozbor byl pouzit portal Ceského uFadu

v vev

zemémeéricského a katastralniho Nahlizeni do katastru.



5.2.2.4. Rozpocet znaceni a doprovodného vybaveni cyklotrasy

VYBAVENI CYKLOTRASY

Stavha: | 1 Dopravni znaceni a dophikové vybaveni cyklotrasy Libéchov - Dubd
Objednavatel: Ceskd zemédélska univerzita, Fakulta Zivotniho prostiedi

Zhotovitel dokumentace: Michal Dubec

Zildadni cena: 34500000 K&
Cena cellzova: 34500000 K&
DPH: 6900000 K&
Cena s dani: 414 000,00 K&

Vypracoval nabidku: Michal Dubec

Datum vypracovini nabidky: 10.4.2012
k] Ostatni konstrukce a prace
6 B4 DOPRAV ZNACKY ZAKLAD VEL OCEL - DODAVKA A MONTAZ KUS 62,000 2 3500,00 155 000,00

viéetné sloupkl & upeviiovacich zafizeni, véetné jejich osazeni (betonové patea,
zemni prace),

znacky C8 - 4x, 1821 - 4x, informativei znacly - 2x, celkem: 10ks=10,000 [A]

7 "h3s12 LAWVICKA KUS 5,000 10 000,00 50 000,00
ODPOCIVADLO KUS 2,000 70 000,00 140 000,00

k] Ostatni konstrukce a prace 345 000,00}
Celkem: 345 000,00

Tabulka €. 2. Navrh rozpoctu znaceni a doprovodného vybaveni cyklotrasy

Navrh rozpoctu byl sestaven z poloZek stavebnich praci, které jsou uvedeny v
Oborovém tfidniku stavebnich konstrukci a praci staveb pozemnich komunikaci (OTSKP-
SPK)

Celkova orientacni cena stavby je zpracovana v programu ASPE a ¢ini 345 000 K¢ bez

DPH.

5.2.2.5. Financovani

Navrh cyklotrasy bude slouZit svazku obci Dubd, Libéchov, Snédovice, Stéti, Tuhari
k Zadosti o dotaci ze Strukturalnich fond( EU prostfednictvim ROP NUTS Il Stfedni Cechy

2. prioritni osy zamérené na cestovni ruch a pfimo na budovani cyklotras.

5.2.3. Varianta Bylochov

Prabéh této varianty je malou modifikaci a liSi se od predchozi pouze Usekem pres
Bylochov, kde je ale potieba stavebni obnoveni komunikace, které je finanéné narocné.

Zamérime se zde tedy na rekonstruovany usek.



5.2.3.1. Identifikacni udaje

Nazev stavby:

Kraj:

Okres:

Obec:

Katastralni uzemi:

Zadavatel:

Dodavatel:
Vypracoval:
Stupen dokumentace:

Datum zpracovani:

5.2.3.2. Uvod

Cyklostezka z obce Bylochov
Liberecky

Ustecky

Ceska Lipa

Litomérice

Bylochov

Bylochov 755842
Zaksin 790516
Tuhan u Dubé 771295
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Navrh fesSi dvoukilometrovy uUsek navrhované cyklotrasy ve varianté Bylochov.

Navrhovana stavba zacind na kraji obce Bylochov a konéi na mistni komunikaci Zaksin-

Tuhan. Studie je soucdsti Diplomové prace na téma Obnova staré kupecké stezky

Libéchov — Duba.
Obsahuje:

e Navrh cyklotrasy — zakladni mapa v méfitku 1:30 000 (pfiloha 10.1V)

e Podrobna situace v méfitku 1:4 000, Detail useku z Bylochova (pfiloha 10.VII)

e Podélny profil (pfiloha 10.11)

e Fotodokumentaci (pfiloha 10.1).

5.2.3.3. Ucel stavby

Cyklostezka je navrZzena na trase historické zemské silnice v blizkosti obce Bylochov. Je

vedena kolem remizku se zbytky plvodni doprovodné zelené komunikace a kolem BoZich



muk mezi poli. Cyklostezka je soucasti navriené cyklotrasy, ktera kopiruje starou
kupeckou stezku. Bude plnit funkci viceucelové turistické komunikace. Je urcena

predevsim pro cyklisty.

5.2.3.4. Charakteristika uzemi

Charakteristika Uzemi byla Feena v reder$ni ¢asti Diplomové prace. Usek feseného

uzemi lezi v nadmorské vysce 299 —311 m n.m.

5.2.3.5. Podklady pro zpracovani studie

Po rekognoskaci terénu byla trasa zpracovana a aplikaci ArcGIS 9.3 a byly pouZité
bezplatné dostupné digitalni mapové podklady — Zakladni mapa, Katastralni mapa. Cast

podkladd poskytlo CHKO Kokotinsko.

5.2.3.6. Technické feSeni stavby

Pozemni komunikace je navriena jako obousmérnd se Sitkou jizdniho pruhu 1,5 m
s nezpevnénou krajnici. Pozemek pro vykup je rozsiten po obou strandch o 1,5 m pro
eventuelni doprovodnou zelen. Celkova délka useku je 2 008 m. Komunikace je navrzena
jako nemotoristicka s vylou¢enim automobilové dopravy.

Profil cyklostezky je zanesen do aplikace Google Earth a jeho vystup je v pfiloze 10.11.

Konstrukce vozovky byla po konzultaci zvolend ze dvou vrstev. Ve spodni je Stérkodrt

tloustky 150 mm a vrchni z jemného penetrac¢niho makadamu tloustky 50 mm.

5.2.3.7. Majetkopravni vztahy

Trasa navrhované cyklostezky prochazi v celé délce nezastavénym Uzemim, prevaziné
pozemcich zemédélsky obhospodatovanych. Terén je mirné clenity s minimalnimi
vySkovymi rozdily. Celkovy trvaly zabor pldy cini 12048 m?. Z toho trvaly zabor pro
zpevnénou komunikaci ¢ini 6024 m? a pro planovanou doprovodnou zelefi je 6024 m?.
Cena vykupu pozemku pro komunikaci byla stanovena odhadem (100 K¢/m?) z ceny dle
vyhlagky (70 K&/m?) a trini ceny (tj. obvykla v misté az 128 K&/m?). Odhadni cena je dle
Vyhlasky 387/2011Sb. a trini cena je dle zakona ¢.416/2009Sb. §3, odst. 5. Cena vykupu

pozemku pro doprovodnou zelefi je odvozend z ceny dle BPEJ na 10 K&¢/m?.



Trasa protind tfi katastralni uzemi Bylochov, Tuhan a ZakSin. Pomoci NahliZzeni do
katastru nemovitosti byly zjistény pozemky, kterych se stavba dotyka. Pozemky jsou

uvedeny v tabulce €. 3.

Katastralni uzemi | C.parcely | Vyuziti pozemku Druh pozemku | Vlastnik

Bylochov 578/1 | ostatni komunikace | ostatni plocha | Obec Snédovice, Snédovice 99, 411 74

Bylochov 578/2 Pozemkovy fond Ceské republiky, Husinecka
1024/11a, Praha, Zizkov, 130 00

Bylochov 576 Obec Snédovice, Snédovice 99, 411 74

Zaksin 1248 | ostatni komunikace | ostatni plocha | Sixta Pavel, Obrok 18, Tuhan, 472 01

Zaksin 628 orna plda Sixta Pavel, Obrok 18, Tuhan, 472 02

Zaksin 1263/1 | ostatni komunikace | ostatni plocha | Sixta Pavel, Obrok 18, Tuhan, 472 03

Tuhan u Dubé 690 orna plda Sixta Pavel

Tuhari u Dubé 1432/4 | ostatni komunikace | ostatni plocha | Pozemkovy fond Ceské republiky, Husinecka
1024/11a, Praha, Zizkov, 130 00

Tabulka €. 3. Pozemky dotcené zaborem pldy

5.2.3.8. Dopravni znaceni a vybaveni cyklostezky

Smérové znaceni bude zajisténo znackami IS 21b a IS 21c. Znaceni pozemni
komunikace v obnovovaném uUseku bude provedeno svislymi dopravnimi znackami. Na
zacatku a na konci budou umistény dopravni znacky C 8a ,Stezka pro cyklisty” a C 8b
»,Konec stezky pro cyklisty”.

Dale budou na zacatku a na konci komunikace dvé infotabule.

Na cyklostezce je navrzena lavi¢ka u bozich muk s vyhledem na JV ¢ast Kokofinska.

Znaceni Poce
C8a
Cs8b

IS 21b
IS 21c
infotabule

NINININ[N]|

Tabulka €. 4. Dopravni znaceni Bylochov — pocty kusl



5.2.3.9. Bilance zemnich praci

Na zacatku stavebnich praci bude provedena skryvka vrchni vrstvy pady do hloubky
200 mm. Prebytek ornice bude odvezen na urcené zemédélské pozemky v okoli za ucelem
jejich vylepsSeni. Specifikace bude provedena v dalSim projektovém stupni po dohodé

s organem ochrany zemédélského pudniho fondu.

5.2.3.10. Navrh orientacniho predbéiného rozpoctu

Ceny pozemk( se stanovi na zadkladé znaleckych posudkd a to bud' jako cena trini
nebo dle vyhlasky a k tomu se DPH nepfipocitava. Dle daflovych zakon( je osvobozeno od
dané.

Cena vykupu pozemku byla vypoctena podle velikosti zaboru pady o délce 2 008 m a
jednotlivych cen. Cena pozemku komunikace byla vypoctena na 602 400 K¢ a cena
pozemku pro doprovodnou zelen cini 60240 KE. Celkova cena vykupu pozemku je
662 640 K¢.

Navrh rozpoctu na komunikaci, znaceni a vybaveni cyklostezky byl sestaven z polozek
stavebnich praci, které jsou uvedeny v Oborovém tfidniku stavebnich konstrukci a praci
staveb pozemnich komunikaci (OTSKP-SPK), vydany Ministerstvem dopravy CR s platnost
od 1.1.2008. K ocenéni jsou pouzité "expertni ceny RSD CR" v cenové Grovni roku 2010
jako jednotkové ceny. Celkova orientacni cena stavby je zpracovana v programu ASPE a
¢ini 1 525 337,60 K¢ bez DPH, DPH bude dopocteno dle platnych danovych predpist.

Predbézné celkové naklady na realizaci ¢ini 2 187 977,6 K¢.



1
1 12110
2 ATi20
3 Rsi0
1
k
4 '56333
5 "ads11
k
K
6 B4
7 "3asiz
K
Celkem:

SOUPIS PRACI

Stavha: 1 Obnova komunikace u obce Bylochov

Objednavatel: Ceskd zemédélska univerzita, Fakulta Zivotniha prostiedi

Zhotovitel dokumentace: Michal Dubec

Zikladni cena: 1525 337,60

Cena celkovi: 13525 337,60

DPH: 303 067.52

Cena s dani: 183040512

Mérné jednotlky: m?

Pocet mérnych jednotek: 6 024.00
Niklad na mérnou jednotku: 23321

Vypracoval nabidku:

Datum vypracovini nabidky:

Zemni price ) )
SEJMUTI ORNICE NEBO LESNI PUDY m
2008,0*3,0%0.20=1 204,800 [A]
ULOZEN| SYPANINY DO NASYPU A NA SKLADKY BEZ ZHUT m
ornice dle pol.£.12110:1204, 8m3=1 204,800 [A]
UPRAVA PLANE SE ZHUT V HOR TR 1-4 e
2008,0%3,0=6 024.000 [A]
Zemni price
Komunikace ] .
VOZOWVKOWVE VRSTVY ZE STERKODRTITL DO 150MK m
2008,0%3,0=6 024.000 [A]
VOZOVKOVE VRSTVY Z PENETRAC MAKADAMU JEMNEHO TL SOMM m
2008,0%3,0=6 024.000 [A]
Komunikace

Ostatni konstrukce a price
DOPRAV ZNACKY ZAKLAD VEL OCEL - DODAVKA A MONTAZ KUS

wietné sloupkl a upeviicvacich zafizeni, vietné jejich csazenl (betonova patia,
zemni prace),

znatly C8 - 4x, 1821 - 4x, informativni znadly - 2x, celkem: 10ks=10,000 [A]
LAVICKA KUus

Ostatni konstrukce a price

K&

K&

K&

K&

K&

Michal Dubec

10.4.2012

1 204,800 50,00

1 204,800 17,00

6 024,000 14,00

6 024,000 130,00

6 024,000 50,00

10,000 2 500,00

1,000 10 000,00

60 240,00

20 481,60

&4 336,00

165 057.60|

783 120,00

542 160,00

1325 280,00

25 000,00

10 000,00

35 000,00

1 525 337,60

Tabulka €. 5. Navrh rozpoc¢tu obnovy komunikace

5.2.3.11. Shrnuti a financovani

Usek trasy ve varianté Bylochov v délce 2 008 m je Feden ve stupni technické studie,
ktera bude slouzit sdruzeni obci Duba, Snédovice, Tuhan k zZadosti SFDI (Statni fond
dopravni infrastruktury) o dotaci na zpracovani dalSich stupil projektové dokumentace

(DUR — projektova dokumentace k tzemnimu fizeni, DSP — projektova dokumentace pro

stavebni fizeni).

Nasledné je moziné Zadat o dotaci na realizaci projektu prostrednictvim SFDI nebo

naptiklad prostfednictvim strukturdlnich fondd EU.
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Lze zadat o prispévek SFDI, pfijemce dotace obec jako vlastnik cyklistické stezky ve
smyslu §9 odst. 1 zakona ¢. 13/1997Sb., o pozemnich komunikacich v platném znéni,
pripadné svazek obci ve smyslu §49 zakona ¢. 128/2000Sb., o obcich ve znéni pozdéjsich
predpist, SFDI poskytuje max. 65% uznatelnych ndklad( a nelze kombinovat s prostfedky
fondl EU a Regionalniho operacniho programu. Podani Zadosti se fidi dokumentem SFDI
"Pravidla pro poskytovani prispévku na vystavbu a udribu cyklistickych stezek pro rok
2012"

Uzemi zasahuje do plsobnosti ROP (regionalni operaéni program) NUTS Il Stfedni
Cechy 2. prioritni osy zaméfené na cestovni ruch a pfimo na budovani cyklostezek a
cyklotras a mlze byt druhou moznosti Zadani o dotaci.

Studie bude slouZit jako podklad pro vytvoreni projektové dokumentace pro obnovu
komunikace. Pfed realizaci je nutné udélat inventarizaci vyznamné zelené a sestavit plan
péce o zelen. Zabor pldy k cyklostezce pocitd do budoucna s vysadbou doprovodné

zelené. Je potieba vytvofit samostatny navrh doprovodné zelené, ktery by odpovidal

historickému pojeti v obdobi baroka.



6. Diskuze

Prace se zabyvala zhodnocenim literarnich podklad(i vyvoje starych komunikaci a
jejich vyhledavanim v krajiné. Také studium mapovych podkladl napomohlo ke
zjisténi pavodni trasy staré kupecké cesty v zajmovém Uzemi. Ze ziskanych poznatk(
byla provedena rekonstrukce priibéhu silnice z 18. stoleti.

Z literatury s prekvapenim zjistujeme, kolik nesrovnalosti vyvolavaji staré stezky.
Nejméné zprav je samoziejmé o prehistorickych stezkach, které jsou v podstaté
zkoumany na zakladé predispozic terénu a archeologickych nalez(.

Na informace bohatsi byl stfedovék charakteristicky svou soustavou hradd,
straznic vypovidajicich o prlichodu starych kupeckych stezek. V tomto obdobi uz byla
znama soustava stézejnich dalkovych spoja, ale pfi uréovani jejich presnych tras se
autofi rozchdzeji. Napf. zndmad Zitavska stezka je popisovana nékolika hlavnimi trasami
a ty mély jesté nékolik svych variant. Kvét (2011), HraSe (1885). Lidl et. al (2010) se
rozchdzeji v trasovani nékterych usekd, ale také v ndzvoslovi stezek. Kvét (2002) se
snazil sjednotit ndzvoslovi pomoci hydronym a snazil se vyhnout pojmenovavani
prostfednictvim geografickych nazvi cilovych destinaci, coZz nevypovidalo o jejich
prabéhu.

Soucdsti prace je vytvorend metodika, kterd usnadni rekonstruovat pribéh starych
komunikaci. Zjisténé informace o nasi historii by mély byt dale vyuzity v sou€asnosti.
Nabizi se pfeneseni téchto vysledkl pfimo do terénu a jejich ndsledné vyuziti pro
turistiku.

Zabyvame-li se prostupnosti krajiny, zjistime, Ze nejvétsi sit stezek existovala ve
14. stoleti a na konci 18. stoleti naopak postupné degradovala. Nejvétsi zmény
v kulturni krajiné prfinesla kolektivizace zemédélstvi, kterd se od 50. let 20. stoleti
podilela na rozordvani remizkd a tim mazala otisky starych cest. Nastésti ndm v tomto
pfipadé pomUzZe porovnani ortografického snimkovani, které zacalo na nasem tUzemi
jiz ve 30. letech 20. stoleti. Podle Anglicana Maitlanda je krajina pfirovnana
k palimpsetu. kam se zaznamenava jeji pamét a zkuSeny pozorovatel dokaze vycist

zmény, jez prinesla historie.



S postupem doby se také pretvarela trasa komunikace, a proto je nutné se zaméfit
na urcité ¢asové obdobi nebo popsat varianty v souvislosti s casovou osou. V nasem
pripadé jsme shromazdili odpovidajici podklady odkazujici silnici do doby 18. stoleti a
tato faze se stala predmétem rekonstrukce.

Vramci aplikace zjisténych souvislosti byl vytvofen ndvrh cyklotrasy, ktery
respektuje pribéh historické silnice. Kvali zcela chybéjici komunikaci v ¢asti trasy,
musely byt navrzeny dvé mozZnosti feSeni. Prvni ekonomicky nendro¢na varianta
vyuzivajici soucasné komunikace.

V druhém pripadé si situace zada ndrocnéjsi feseni, jehoZ soucasti je navriena
obnova komunikace. V takovémto pfipadé, uzZ jsou nutné stavebni Upravy vyZadujici
nemalé financni prostredky. Proto je nutné u podobnych projektl zabyvat se
moznostmi financovani a nalézt moznosti snizeni vysledné ¢astky formou dotace.

Nékteré Useky cyklotrasy se nabizeji k vyuZiti prostoru jako reminiscence péstovani
starych ovocnych odrlid uprednostnujici lokdlni kultivary. Nejvhodnéjsi vegetacni
prvky jsou ty, které jsou prokazatelné proveniencné spjaty s historickym vyvojem
uzemi.

Malebna krajina Kokofinska je vybornou kulisou arealu cyklotrasy, kde se nachazi
mnoho mist s Uchvatnymi vyhledy. Navrienda mista k umisténi lavi¢ek, vyuZivaji tohoto
potencialu a mély by slouzit k odpocinku od psychického vypéti, které sebou nese
moderni chaoticka doba.

Dalsi navrhy na postup v ramci cyklotrasy Libéchov — Duba:

- zpracovani projektové dokumentace krealizaci stavby komunikace

dvoukilometrového Useku ve varianté Bylochov.

- navrh doprovodné zelené, charakteristické pro kulturni krajinu v dobé baroka.

- zpracovani planu udrzby cyklotrasy a planu péce o doprovodnou zelen.



7.Zaveér

Cilem prace bylo nalézt plvodni kupeckou stezku z Libéchova do Dubé. Na zakladé
studia literarnich a mapovych podklad(i byl proveden podrobny terénni priizkum, ten byl
pomérné €asové ndroény a probihal v nékolika etapach. Cast podkladd pro zpracovani
diplomové prace poskytly MAS Vyhlidky a také CHKO Kokofinsko. Jako vystup prizkumu
byla vytvorena odpovidajici fotodokumentace. Ze zjisténych informaci byla provedena
rekonstrukce trasy. Vysledkem je zaneseni stezky v digitdlni podobé do mapovych
podkladt Il. vojenského mapovani a dale do historickych a soucasnych ortofotosnimkd,
které zaroven slouZi k porovnani prostupnosti Uzemi. Bé&hem rekonstrukce staré
komunikace byla zjisténa také trasa ,Kostelni cesty” popft. ,Kirchenweg”. Jednalo se o
spoj Medonos a Chcebuze, ktery kfizoval dalkovou silnici mezi vesnicemi Brocno a Veseli.

Rekonstrukce pribéhu kupecké stezky z 18. stoleti dale bylo vyuZito jako podkladu
k ndvrhu turistické cyklotrasy. Byly vytvoreny dvé varianty respektujici pribéh pavodni
stezky, které se lisi pouze kratkym Usekem. Proto se prvni zabyva trasou v celé jeji délce,
vyuziva existujici soucasné cestni sité a zaméruje se na znaceni a vybaveni cyklotrasy.

Druha varianta je odlisna casti, ktera vérnéji kopiruje trasu staré silnice, ale zcela zde
schazi komunikace v 2 kilometrovém uUseku. Proto se zaméruje na zpracovani technické
studie na obnovu cesty. Zabyva se technickym feSenim, majetkopravnimi vztahy,
predbéznym odhadem nékladu a také zpUsoby financovani.

Na zakladé studie mlze dany svazek obci Zadat o dotaci na zpracovani podrobné
projektové dokumentace a nasledné i o dotaci na realizaci zdméru. V praci je pocitano
s doprovodnou zeleni komunikace. Ve studii byl pouze doporucen charakter zelené, navrh
bude zpracovan v dalSim stupni dokumentace.

Diplomova prace muze dale slouzit jako podklad pro zpracovani podobnych zaméra
v oblasti cestovniho ruchu. DalSim namétem na vyziti potencidlu staré komunikace, by
mohlo byt vytvoreni hipostezky. V oblasti je pomérné velkd koncentrace farem a koni,
vyvoj by se mohl zaméfit na podporu agroturistiky.

Vzhledem k tomu, Ze se prace zabyva rekonstrukci pouze casti dalkové komunikace,

bylo by mozné vyuzit metodiku ke studiu pokracovani trasy staré silnice.
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