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Abstract

Belavj, S. International carriage of passengers in terms of international taxation.

Bachelor thesis. Brno: Mendel University, 2016.

This bachelor work deals with an air transport from the international taxation
point of view. Profit tendency of the corresponding companies has been investigat-
ed based on the contracts analysis concerning the double taxation agreement, and
based on the analysis of selected Czech subjects providing fly transport and their

holding structures.
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Abstrakt

Belava, S. Medzinarodna preprava oséb z pohl'adu medzinarodného zdanenia. Ba-

kalarska praca. Brno: Mendelova univerzita v Brné, 2016.

Tato bakalarska praca sa zaobera leteckou dopravou z pohl'adu problematiky me-
dzinarodného zdanenia. Na zdklade analyz zmliv o zamedzeni dvojitého zdanenia,
ktoré ma CR uzavreté, a na zaklade analyz vybranych ¢eskych subjektov poskytu-
jucich letecku prepravu aich vlastnickych Struktir, bolo skimané, kam smeruju

zisky prislusnych spoloc¢nosti.
Kl'icové slova

Letecka doprava, dvojité zdanenie, zmluvy o zamedzeni dvojitého zdanenia, Mode-

lova zmluva OECD, letecka spoloc¢nost.
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Uvod a ciel prace 11

1 Uvod a ciel prace

Pojem dane je vel'mi Siroky, mozno si pod nim predstavit dan z prijmu fyzickych ¢i
pravnickych oso6b, dan z pridanej hodnoty, spotrebnu dan, ¢i nakoniec aj povinnost
podavania danovych priznani. Problematika dani je povaZovana za vel'mi problé-
movu oblast, a to prevazne z pohl'adu medzinarodného dvojitého zdanenia, ktoré
je pre stat vel'mi Skodlivé a nesie so sebou mnoho nevyhod. Dochadza k nemu vte-
dy, ked’ ten isty predmet zdanenia je podrobeny zdaneniu v dvoch, no niekedy aj
vo viacerych Statoch. Existuju vSak opatrenia, ktoré mu ciasto¢ne alebo uplne
predchadzajd. Tieto opatrenia si uvedené v ZOZDZ, ktoré jednotlivé Staty medzi
sebou uzavieraju podl'a Modelovej zmluvy OECD. Aby nedochadzalo k dvojitému
zdaneniu, vymedzuje Modelova zmluva prave jeden $tat, ktory ma pravo na zdane-
nie prislusnych ziskov. AvSak Modelova zmluva je vyznamna aj z pohl'adu pred-
chadzania danovym tunikom, ¢i danovej diskriminacii.

Leteckd doprava je v sucasnosti definovana ako najmladsia, najbezpecnejsia,
a takisto je aj vel'mi obl'ibend, a to najma preto, Ze poskytuje jej klientom vysoky
komfort. V tejto oblasti pritom dochadza kneustdlemu rozvoju, ¢i uz je to
v technickom vybaventi lietadiel, profesionalite personalu, alebo v stale sa rozrasta-
jicom pocte novych leteckych spolocnosti, ¢i novych letisk. Jej vel'ké pozitivum
spociva aj v prekonani vel'’kej vzdialenosti za relativne kratky cas. TaktieZ poskytu-
je mnoho pracovnych prileZitosti a podiel'a sa na vytvarani HDP.

Avsak z pohl'adu generovania ziskov v danej oblasti, nie je vZdy celkom jasné,
kde sa tieto zisky vytvaraju a s tym suvisi aj skuto¢nost, kde sa maja zdanit. Pra-
vidla zdanenia v oblasti medzinarodnej prepravy popisuje Cl. 8, Modelovej zmluvy
OECD. Podl'a prislusného c¢lanku, by sa mali zisky zdanovat v tom zmluvnom State,
kde sa nachadza skutoCné vedenie danej spoloc¢nosti.

Hlavnou naplnou bakalarskej prace je teda pribliZit spdsob zdanenia v oblasti
leteckej dopravy a urcit, kam smeruju zisky u vybranych subjektov leteckych spo-

lo¢nosti.
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1.1 Ciel prace

Cielom prace je, na zaklade analyz redlnych dat vybranych spolo¢nosti poskytuju-
cich medzinarodnu leteckd prepravu aich vlastnickych Struktdr, stanovit staty,
kam smerujii generované zisky na zaklade ustanoveni Cl. 8 ZOZDZ.

Aby praca naplnila dany ciel, na jej zac¢iatku je vykonana analyza jednotlivych
Statistik zo sveta leteckej dopravy. V tejto analyze je vymedzené, aké miesto zastu-
puje letecka doprava spomedzi ostatnych druhov dopravy, ale aj prehl'ad najdéle-
ZitejSich leteckych spolocnosti a letisk.

Dal$im krokom k naplneniu hlavného ciel'a prace je analyza ZOZDZ, a to pres-
nejsie Cl. 8, ktory sa tyka medzinarodnej dopravy. Analyza spodiva v porovnani
jednotlivych zmlav, ktoré ma CR uzavreté s ostatnymi $tatmi, s Modelovou zmlu-
vou OECD. Cielom analyzy je predovsetkym zistit, v ¢om sa jednotlivé zmluvy odli-
Suju, alebo ¢i je vnich uvedené aj nejaké iné ustanovenie, ktoré sa v Modelovej
zmluve nevyskytuje.

Poslednou fazou je analyza jednotlivych leteckych spolo¢nosti, pricom sa jed-
na len o ceské spolocnosti. V prvej casti analyzy je vykonany rozbor zakladnych
finan¢nych ukazovatel'ov prislusnych spolo¢nosti a v jej druhej ¢asti su stanovené
moznosti zdanenia tychto spolo¢nosti, a to na zaklade ich vlastnickych Struktur.
Ulohou analyzy je predov$etkym stanovit,, ¢i letecké spolo¢nosti zdaiujui svoje zis-
ky v mieste, kde maju svoje sidlo alebo naopak, si svoj zisk zdaniuji mimo Statu
svojho sidla, teda v mieste zdroja generovania ziskov. V tom pripade je ciel'om da-
nej analyzy stanovit' ciel'ové Staty, kde sa prislusné zisky zdanuju, v kontexte s ob-

sahom Cl. 8 ZOZDZ.
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2 Medzinarodna letecka doprava

V nasledujucej kapitole je charakterizovana leteckd doprava, jej histéria a hlavné
klady a zapory. Dana kapitola zhrnuje zakladné Statistiky o leteckej doprave, napr.
0 pocte cestujucich, najvacsich leteckych spolocnostiach aletiskach, obl'ibenosti
jednotlivych doprav, ale zahriiuje aj Statistiky o znecistovani ovzdusSia jednotlivymi

druhmi dopravy.

2.1 Charakteristika

Leteckd doprava, ktord sa povazuje za najmladSiu dopravu vdbec, sa radi medzi
najbezpecnejsSiu a najrychlejSiu, spomedzi dopravy l'udi, tovaru ainych vel'kych
nakladov na vel'ké vzdialenosti. Zohrava dolezitu dlohu pri udrziavani medzina-
rodnych vztahov medzi jednotlivymi Statmi a ma velky vyznam aj vo svetovom
obchode (Prusa, 2007).

Medzi najddlezitejSie medzinarodné organizacie leteckej dopravy patri napr.
IATA, ktora zabezpecuje spolupracu jednotlivych leteckych spolo¢nosti. Dalsou
vyznamnou organizaciou je ICAO, ktora sa sustredi najmda na bezpecCnost
a neustaly rozvoj v civilnom letectve (Prusa, 2007).

Aj ked' preslo letectvo velkym technickym pokrokom, nasledky leteckych ne-
hod su katastrofalne. No nie vZdy je na vine chyba v konstrukcii lietadla, ¢asto do-
chadza k nehodam prave kvoli zlyhaniu I'udskému faktoru (Smrz, 2010).

Pre leteckd dopravu su predovsSetkym vel'kou hrozbou teroristické atoky. Av-
$ak EU zavadza stale nové bezpe¢nostné opatrenia a obmedzenia pri odbavovani
na letisku a nasledne aj pri nastupe na palubu a samotnom lete. Letecké spolo¢nos-
ti musia prisne dodrZiavat' tieto opatrenia, inak im bude zakazana akakol'vek ¢in-
nost na uzemi Eurdpy. Letecké spolocnosti, ktoré maju tento zadkaz sd na tzv. Cier-

nej listine! (Evropska komise, 2014).

L (http://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/PDF/?uri=0]%3AL%3A2015%3A328%3AFULL
&from=EN)
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2.2 Histdria leteckej dopravy

Vroku 1903 sa uskutoc¢nili prvé lety motorovym lietadlom, a to bratmi Wrighto-
vymi. Odvtedy presla leteckd doprava velkym technickym pokrokom, kde mala
predovsetkym zasluhy 1. a 2. svetova vojna, kedy vo velkom pribudali letiska a
vyrabali sa nové typy lietadiel. Coraz viac pribudalo leteckych spolo¢nosti
v jednotlivych krajinach. Letecka doprava sa v jej pociatkoch pokladala za urcity
luxus avyznacovala sa poskytovanim kvalitnych sluzieb (Bina, Sourek, Zihla,
2007).

Postupne sa prekonavala dlhSia vzdialenost medzi miestom odletu a ciel'om
priletu. ZvySovala sa tieZ ponuka poskytovanych sluZieb leteckych spolo¢nosti, ras-
tol poskytovany komfort v interiéri lietadiel a zvySovali sa aj odborné znalosti a
zru¢nosti personalu (Bina, Sourek, Zihla, 2007).

Vel'ky rozvoj nastal aj v naviga¢nych systémoch, ¢o umoznilo pilotom vacsi
rozhl'ad azaznamenanie pribliZovania neznamych objektov vich letovej drahe.
Globalne distribucné systémy su dodlezité najma pre cestovné kancelarie, ktoré su
prostrednictvom nich prepojené s leteckymi spolo¢nostami, hotelmi a pozi¢oviia-
mi dut. UmoZnuju porovnavanie cien poskytovanych sluzieb od jednotlivych doda-

vatel'ov (Prusa, 2007).

2.3 Vyhody a nevyhody leteckej dopravy

Vyhodou leteckej dopravy je jej vplyv na vzajomnu spolupracu medzi jednotlivymi
Statmi. Vyznamne prospieva aj cestovnému ruchu, ¢o nasledne vedie aj k rastu
ekonomiky $tatu. Dalsie pozitivum leteckej dopravy je, Ze prispieva k udrzatelnosti
rozvoja spoloc¢nosti. Tento druh dopravy je zdrojom mnohych pracovnych miest
(Smrz, 2010).

Letecka doprava je preferovand, pretoZe v porovnani s ostatnymi druhmi do-
pravy disponuje vyhodami, ako st napr. bezpec¢nost, komfort, rychlost, no taktiez
je cenovo dostupna aj pre niZSie vrstvy obyvatel'stva, kde st lacnejSie letenky po-

skytované hlavne nizkonakladovymi spolo¢nostami (Prusa, 2007).
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Hoci sa letecka doprava povaZuje za najbezpecnejsi druh dopravy, za jej nega-
tivum sa povazuju najma hrozivé rozmery leteckych havarii. Za d’alsiu nevyhodu
leteckej dopravy je povazovany viditel'ny pokles kvality poskytovanych sluzieb, ci
meskanie letov, ktorych priCinou su hlavne vel'ké pretazenia vzdusného priestoru
(Evropska komise, 2014).

Najvacsou nevyhodou leteckej dopravy je zavislost od vykyvov pocasia, poli-
tického a vojenského diania, ale patri sem aj ¢iastoCna zavislost od sezdénnosti (Bi-
na, Sourek, Zihla, 2007).

Ako d’al$iu nevyhodu mozno uviest znecistovanie Zivotného prostredia, a to
hlavne vypustanim emisii, z ktorych sa mézu stat’ potencialne zdroje sklenikovych
plynov. V porovnani s ostatnymi druhmi dopravy ma vsak leteckd doprava naj-
mensi vplyv na znecistenie ovzdusia (Smrz, 2010).

Negativum leteckej dopravy spociva v spotrebe energii a neustalej vystavbe
novych letisk, leteckych drah, ¢i pristavacich pléch. Pri leteckej doprave je aj vyso-
ké riziko neh6d s nebezpecnym nakladom (Smrz, 2010).

Odvetvie leteckej dopravy nie je vel'mi atraktivne pre investorov. Nenaskytuju
sa tu moZnosti dosahovania horibilne vysokych ziskov. Preto investori vyuzivaju

odvetvie leteckej dopravy skor pre zviditel'nenie sa (Prusa, 2007).

2.4 Statistiky leteckej dopravy

Leteckd doprava plni déleziti ulohu co sa tyka ekonomiky Statu, ato hlavne
z pohladu zamestnanosti. Statisticky je dokdzané, Ze zamestnava az 5,1 miliéna
zamestnancov na réznych poziciach. Jej podiel na vytvarani HDP v Eurépe je pri-
blizne 2,4%.

Do buducnosti sa pre leteckil dopravu odhaduje rastuci trend, a to predovset-
kym kvoli zlacneniu leteniek, o spristupnilo vyuZzivanie leteckych dopravnych slu-

Zieb pre vSetky kategorie obyvatel'ov (Evropska komise, 2014).
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241 Pocet cestujucich vo svete

Celkovy pocet cestujucich v roku 2014 dosiahol vzéne EU celkom 879 miliénov.
Oproti roku 2013 tak doslo k narastu poctu cestujucich o 4,4%.

Celosvetovy pocet cestujucich v leteckej doprave sa v roku 2013 pohyboval
okolo troch miliard. V porovnani s rokom 2012 tak letiskd mohli zaznamenat na-
rast prepravy o 4,5%.

Ako moZno vidiet v grafe €. 1, v roku 2013 celkovy pocet cestujucich, ktori vy-
uzili sluzby leteckej dopravy v EU, dosiahol 842,2 miliéna, pricom EU z celkovej
leteckej dopravy predstavuje 27,9%. Jedna sa o narast 1,7% v porovnani s rokom
2012. V Spojenych Statoch americkych, ktoré tvoria 24,6% medzinarodne;j leteckej
prepravy to bolo 743,1 miliéna. Cina so svojim podielom 11,7% evidovala 352,8

milidna cestujucich.

Pocet cetujucich (mil.)

Graf 1 Prehlad poétu cestujiicich leteckej dopravy za rok 2013 v EU, USA a v Cine
Zdroj: European Commission: Eurostat, 2015

Vel'ky pokles osobnej aj ndkladnej leteckej dopravy nastal najma na prelome
rokov 2008 a 2009, ked vrcholila hospodarska a finan¢na kriza. Tento stav vSak
netrval prili$ dlho a do roku 2013 bolo opat vSetko tak, ako v predkrizovom obdo-
bi. V niektorych krajinach bol dokonca zaznamenany vyssi pocet cestujucich letec-

kej dopravy ako v ¢ase pred krizou (European Commission: Eurostat, 2015).
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Z tabulky ¢. 1 mozno vidiet, Ze vyssi stav zaevidovala EU, Nemecko, Francuz-

sko a Taliansko. Naopak Velka Britania, Spanielsko, ale aj CR zaznamenali v roku

2013 nizsi stav ako v Case krizy.

Tabulka 1 Porovnanie poctu cestujucich za rok 2008 a 2013 v krajinach s najfrekventovanej-

$ou leteckou dopravou (pre porovnanie je uvedena aj CR)
Nazov Statu Rok 2008 Rok 2013

EU (28 $tatov) 799 024 981 842 219 926
Vel'ka Britania 213888 122 210 468 756
Nemecko 165 758 846 180 781 589
Spanielsko 161 400 952 157 731973
Francuzsko 122 723 531 138 085 382
Taliansko 105 216 903 115 271926
Ceska republika 13429 149 11891812

Zdroj: Eurostat, 2016

2.4.2  Pocet cestujucich v CR

Spomedzi jednotlivych druhov doprav je v CR najobltibenej$ia, z pohladu poétu
cestujucich, mestskd hromadna doprava. Hned’ po nej nasleduje cestna, Zelezni¢na,

a letecka, ¢o je viditelné aj na grafe ¢. 2. Za najmenej vyuzivana dopravu, sa pova-

Zuje vnutrozemska vodna, ktort v roku 2014 vyuzilo len 1307 cestujucich.

I 1307

letecka I m5623
Zelezni¢na - H176 050

cestna [P ™ 349 515
mestska hromadna — W2142935

pocet cestujucich (tis.)

vnutrozemska vodna

Graf2 Podiel leteckej dopravy na celkovej doprave v CR
Zdroj: Cesky $tatisticky trad, 2016

2.4.3 Prehl'ad medzinarodnych leteckych spoloc¢nosti

Za najvacsiu medzindrodnu leteckdl spolo¢nost sa z pohl'adu poctu medzinarod-

nych pasazierov povazuje Ryanair, ktord sidli v Dubline. Ako mozno vidiet
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z tabul’ky €. 2, prindleZi jej vyrazné prvenstvo. Za iou sa umiestnila britska letecka
spolocnost’ easy]et, za ktorou nasleduje nemecka letecka spoloc¢nost Lufthansa.
Letecka spolo¢nost Delta Air Lines, ktorej sidlo sa nachddza v USA, v State Georgia,

sa poklada za najmensSiu medzinarodnu leteckt spoloc¢nost.

Tabulka 2 Najvacsie medzinarodné letecké spolocnosti za rok 2014

Nazov leteckej spolo¢nosti Pocet cestujucich (tis.)

Ryanair 86 370
easy]et 56 312
Lufthansa 48 244
Emirates 47 278
British Airways 35364
Air France 31682
Turkish Airlines 31016
KLM 27 740
United Airlines 25708
Delta Air Lines 24 243

Zdroj: airtravel.about.com, 2016
2.4.4 Prehl'ad letisk

Prvenstvo v pocte prepravenych osob medzi svetovymi letiskami prinalezi americ-
kému letisku Hartsfield-Jackson Atlanta. Nasleduje ¢inske letisko a za nim vel'mi
zname letisko London Heathrow, nachadzajuce sa na zapade Londyna vo Velkej
Britanii. Toto letisko si drzi prvenstvo v Eurdpe. Viac detailov pribliZuje tabul'ka

¢. 3, uvedenad nizsie.
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Tabul'ka 3 Najvacsie svetové letiska za rok 2013
Nazov Statu Mesto Focet c:;siiu]uach

Spojené Staty americké Atlanta 94,4
Cina Peking 83,7
Londyn Hillingdon 72,4
Japonsko Tokio 68,9
Indonézia Jakarta 60,1
Turecko Istanbul 51,3
Juzna Kérea Soul 41,7
Australia Sydney 38,3
India Nai Dilli 36,7
Brazilia Sao Paulo 36,5

Zdroj: Eurostat, 2016

2.4.5 Obl'ubenost jednotlivych doprav

Najvacsiu cast’ z celkovej dopravy v EU, tvori cestna doprava, ako to vyplyva aj

z nizsSie uvedeného grafu. Za nou su na rovnakom mieste umiestnené letecka a au-

tobusova doprava. Tretie miesto prindlezi Zelezni¢nej doprave. Predposledné

miesto tvori metro, elektricky a ostatné vozidla s dvomi kolesami. Za najmenej ob-

I'ibenu dopravu za povaZuje ndmorna doprava, ktora tvori z celkovej dopravy pod-

I'a kritéria oblibenosti len necelé percento.
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\!
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M letecka

M autobusova

w zeleznicna

H elektricky a ostatné

w namorna

Graf3 Podiel jednotlivych doprav z celkovej dopravy v ramci EU

Zdroj: Evropska komise, 2014
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2.4.6 Celkova doprava a znecistenie ovzdusia

Podl'a $tatistik najvacsie znecistenie v ramci EU pripada cestnej doprave, a to
az 71%. Je to spdsobené tym, Ze sa radi medzi najpreferovanejsiu dopravu. Na-
mornej aleteckej doprave prinalezi 14%. Vnutrozemska vodna doprava zabera
takmer 2%. Za dopravu, ktord najmenej znecistuje Zivotné prostredie sa poklada

Zelezni¢na doprava, a to len 1% (Evropska komise, 2014).
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3 Dane

Dane sd vo vSeobecnosti chapané ako povinna a nenavratna platba danovych po-
platnikov $tatu, a tieto platby st uréené zakonmi. Stat vymeriava vy$ku dani na
zaklade prijmu fyzickych a pravnickych osob, a taktieZ zdaneniu podliehaju aj
vSetky prijmy, ktoré plynu zahrani¢nym osobam v danom State (Rylova, 2012).

Pre $tat dane znamenaju najvacsiu polozku prijmov pre Statny rozpocet. Da-
nové systémy si kazdy Stat prispésobuje podla jeho potrieb, a tak vznikaji nesula-
dy medzi danovymi sdstavami na medzinarodnej urovni. Hlavny problém, ktory
vznika pri tychto koliziach je dvojité zdanenie. Mnoho danovych poplatnikov sa
v ramci svojho danového planovania snazi vyhnuat dvojitému zdaneniu, a tak ¢asto
dochadza k nelegalnym daniovym praktikdm. K najcastejSim patri prevod zisku do
krajin s nizkym alebo Ziadnym zdanenim pomocou prevodnych cien, alebo zamer-
né znizZovanie zisku za pomoci uvadzania falosSnych nakladov (Rylova, 2012).

Dane z pohl'adu medzinarodnej leteckej prepravy osob su oslobodené od DPH.
ZDPH vychadza zo Smernice?, ktora bola niekol'’kokrat novelizovana a taktiez ob-
sahuje ustanovenie tykajuce sa zvlaStneho rezimu pre zdanenie cestovnych slu-
7ieb, kde patri aj doprava osdb. Podl'a Cl. 48 tejto Smernice je miesto plnenia pre
sluzby tykajice sa dopravy oséb urcené tam, kde sa uskutociiuje, a to podla jej
prepravnej vzdialenosti. Ked'Ze tato Smernica nestanovuje ¢lenskym $tatom rov-
naky spdésob zdanenia, dochadza k tomu, Ze kazdy $tat ma vlastny systém zdanenia

cestovnych sluzieb (Otavova, Dvorakova, Svoboda, 2012).

3.1 Problematika danovej rezidencie

Danovy rezident je podla ZOZDZ danovy poplatnik, ktory spliiuje jedno
z nasledujudcich Kkritérii v prisluSnom State, a teda ma v nom:

e bydlisko,

e staly pobyt,

2 Smernica Rady 77/388/EHS zo dita 17.5.1977 o spolo¢nom systéme dani z pridanej hodnoty
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e miesto vedenia podniku,
e aleboiné.
Pritom vS$ak plati, Ze mu musi daniova rezidencia vyplyvat z legislativy daného
statu (Sojka, 2013).

Datiovy rezident je konkretizovany v Cl. 4 Modelovej zmluvy OECD.

3.1.1 Fyzické osoby
Urcenie daniovej rezidencie pri ZOZDZ je naroc¢nejsie, pretoZe sa niekedy poplatnik
povaZuje za rezidenta v oboch zmluvnych Statoch.

Preto sa zohl'adnuju najma tieto kritéria:

a) Staly byt - teda miesto, kde sa poplatnik dlhodobo zdrZiava (prenajaty
byt, vlastny dom a pod.). V tom pripade je poplatnik rezidentom v State,
kde sa nachadza staly byt.

b) Stredisko Zivotnych zaujmov - v pripade, Ze platca dani vlastni byt
v obidvoch zmluvnych Statoch, za rezidenta sa bude povazovat v State,
ku ktorému ma uzSie osobné a hospodarske vztahy. Zohl'adniuje sa
hlavne, kde ma poplatnik rodinu, zamestnanie, miesto zriadenia ban-
kovych uctov, miesto, odkial' spravuje poplatnik svoj majetok, ale aj
kultirne, Sportové aktivity atd’. Existuju aj dost' bizarné kritéria, ako
napr. urcenie podl'a miesta, kde chova poplatnik svoje domace zvierata.

c) Miesto obvyklého zdrziavania sa - vznikd najméa pri ¢astom pobyte
v prisluSnom mieste kvoli plneniu pracovnych povinnosti.

d) Statne obéianstvo - v pripade, ak prislu$na osoba zotrvava v oboch $ta-
toch, alebo ani vjednom znich, poklada sa za rezidenta v tom State,
ktorého je Statnym prislusnikom.

e) Ak urcenie rezidencie nie je mozné z predchadzajucich kritérii, nastava
pripad, kedy sa kompetentné urady oboch zmluvnych Statov dohovoria

na rieSeni danej situacie (Sojka, 2013).



Dane 23

3.1.2 Pravnické osoby

Urcenie danovej rezidencie pravnickej osoby je zhodné s jej ur¢enim podl'a zakona
o dani z prijmu. Teda plati Ze pravnicka osoba je rezidentom v tom State, kde sa

nachadza sidlo jej skutocného vedenia (Sojka, 2013).

3.2 Dvojité zdanenie

Dvojité zdanenie nastava vtedy, ked platca dane zdani predmet dane v tom istom
danovom obdobi v dvoch, ¢i viacerych krajinach, a to tou istou datiou alebo obdob-
ného charakteru. Predmetom zdanenia je dan z prijmov alebo dan z majetku. Da-
novnik zdanuje svoj zisk z povinnosti rezidenta v danom S$tate, ak ten nezohl'adni
dan povinnu zo zdroja prijmov, a druhykrat zaplati dan v krajine, kde vytvoril dany
zisk (Sojka, 2013).

Dochadza k tomu predovSetkym kvoli nezrovnalosti daniovych pravidiel jed-
notlivych Statov. Kvoli tomu moZu nastat’ pripady, kedy niektori danovi poplatnici
su danami nadmerne zatazeni a ini naopak, svoje zisky zdanuju na vel'mi nizkej
hranici, alebo ich nezdanuji vébec. Ato je sposobené tym, Ze sa plateniu dani
uspesne vyhybaju, a teda si prenasaju svoje zisky do daniovych rajov, kde je vel'mi
malé alebo Ziadne danové zataZenie. Jedinym sposobom ako zabranit dvojitému
zdaneniu je to, aby Staty spolu uzko spolupracovali a respektovali vzajomne svoje
danové pravidla (Rylova, 2009).

Avsak existuju ZOZDZ, ktoré medzi sebou uzavierajui dva alebo viacero Statov.
Su v nich presne vymedzené pravidl3, ako, kde a v akej vyske sa budu prijmy daro-
vého poplatnika zdanovat. Pokial ich Staty medzi sebou neuzavry, tak dochadza
neustale ku vzdjomnej konfrontacii jednotlivych statnych danovych pravidiel (Soj-
ka, 2013).

Staty medzi sebou stiperia, aby dostali do svojho $tatneho rozpoétu ¢o najviac
financii. Rozhodnutie jednej vlady moZe ovplyvnit rozhodnutia ostatnych Statov
pri tvorbe vlastnych danovych sustav, ako napr. pri nastaveni vysky sadzieb dani

(Rylova, 2009).
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Danovi poplatnici méZu na jeho zmiernenie pouzit metédu zapoctu dane ale-
bo vynatia prijmov, avsak nemo6zu si medzi nimi vybrat, to im urcuju ZOZDZ (Soj-
ka, 2013).

Medzinarodné dvojité zdanenie moZu sposobit dve priciny:

e danovi poplatnici st v ramci dane z prijmu povaZovani za danového re-
zidenta vo viacerych Statoch,

e danovy poplatnik je povaZovany za platcu dani z povinnosti zdroja
prijmov a prihliada sa nan ako na danového nerezidenta, a zaroven
stat, kde ma danovy poplatnik bydlisko, na tito dan neprihliada, takze
danovnik musi zaplatit' aj dain z povinnosti rezidencie.

Dvojité zdanenie nesie pre stat mnoho nevyhod. Hlavnymi z nich su strata at-
raktivnosti pre podnikatel'ov, strata zaujmu o investovanie, ale aj spomalovanie
hospodarskeho rastu krajiny. Spdsobuje taktieZ zaostavanie ekonomiky Statu
a nasledne nastavaju problémy pri nadvazovani spoluprace s ostatnymi Statmi

(Rozehnalova a kolektiv, 2010).

3.3 Delenie medzinarodného dvojitého zdanenia

RozliSuja sa dva zakladné druhy dvojitého zdanenia, ktorymi su ekonomické
a pravne dvojité zdanenie.

K pravnemu dvojitému zdaneniu dochadza vtedy, ked' ten isty zisk u jedného
danového poplatnika podlieha zdaneniu ako v State jeho rezidencie, tak aj v State
zdroja jeho zisku. Pritom sa jedna o rovnaké danové obdobie a taktieZ aj o rovnaky
predmet dane. Na ciasto¢né odstranenie tohto druhu dvojitého zdanenia je tcelné
uzatvaranie ZOZDZ medzi jednotlivymi Statmi.

Ekonomické dvojité zdanenie, pri ktorom sa tieZ jedna o rovnaky predmet da-
ne, spociva v tom, Ze dva alebo viac Statov zdanuju rovnaky zisk, ale u réoznych da-
novych poplatnikov. Ekonomickému dvojitému zdaneniu sa na rozdiel od pravne-

ho, neda predist prostrednictvom uzatvarania ZOZDZ (Sojka, 2013).
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3.4 Opatrenia proti dvojitému zdaneniu

Zakladné opatrenia na zamedzenie dvojitého zdanenia mozno ¢lenit' nasledovne:
e vnutroStatne,

e medzinirodné.

3.4.1 Vnutrostatne opatrenia

VnutroStatne opatrenia, nazyvané aj jednostranné, si ponechané zakonu prislus-
ného Statu. Prostrednictvom tychto opatreni upravuje kazdy S$tat obecne
a samostatne problematiku dvojitého zdanenia. Vel'’ka nevyhoda pri tychto opatre-
niach vznika predovSetkym kvoli ich obecnému definovaniu, kedy nedokazZu rea-
govat' na vSetky Specifikd medzinarodného obchodu, ktoré su v jednotlivych sta-
toch rozdielne. Tieto opatrenia sa daju takisto I'ahko zneuzZit, ¢o by d'alej poviedlo

az k danovym unikom (Rozehnalova a kolektiv, 2010).

3.4.2 Medzinarodné opatrenia

Typickym dvojstrannym opatrenim na zamedzenie dvojitého zdanenia je uzatva-
ranie ZOZDZ medzi dvoma alebo aj viacerymi $tatmi.

V rdmci medzinarodnych opatreni sa vyskytuji dve metédy vyuZivané na od-
stranenie pravneho dvojitého zdanenia. Jedna sa pritom o metédu zapoctu dane
a metddu vynatia prijmov.

V pripade ak sa prijem toho istého daniového poplatnika zdanuje v State jeho
rezidencie a zaroven v State zdroja jeho prijmu, tak v pripade metédy zapoctu dane
sa jeho danova povinnost zniZuje o dan, ktora mu vyplyva zo Statu zdroja prijmu.
Mo6Ze byt vSak zniZena najviac vo vyske dane, ktora danovému poplatnikovi vyply-
va zo Statu zdroja prijmu.

Druhou met6édou na odstranenie dvojitého zdanenia je vynatie prijmov. Tato
metdda je menej pouzivana. Dochadza k nej vtedy, ked sa do danového zakladu
rezidenta nezahrnu prijmy zo $tatu zdroja. Takyto postup sa nazyva uplné vynatie

prijmov (Rozehnalova a kolektiv, 2010).
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4 Modelova zmluva OECD

V tejto kapitole je uvedeny historicky vyvoj Modelovej zmluvy OECD a dovody jej
vyznamnosti a déleZitosti. TaktieZ je tu definovany Cl. 8 tejto zmluvy, ktory vyme-

dzuje sposob zdanenia v medzinarodnej preprave.

4.1 Historia Modelovej zmluvy OECD

Prva zmienka o zamedzeni dvojitého zdanenia pochadza z roku 1955, ked’ OEEC,
vydala prvé odporucanie tykajlice sa tejto problematiky. V roku 1928 sa vd'aka
praci Lige narodov vytvoril prvy model bilateralnej dohody.

Dolezity pokrok nastal 30. jula 1963, kedy rada OECD prijala odporucania ty-
kajlice sa zamedzenia dvojitého zdanenia. Nasledne boli vlady jednotlivych clen-
skych Statov vyzvané k tomu, aby postupovali podl'a danych odportcani pri uzat-
varani zmlav medzi sebou. V roku 1977 doSlo k inovacii tychto odporucani vratane
komentarov (Nerudovd, 2008).

V roku 1979 bola prijatd Modelova zmluva OSN v Zeneve medzi rozvojovymi
Statmi. Jej publikacia bola vydana v roku 1980 (Nerudova, 2008).

Hlavny rozdiel medzi Modelovymi zmluvami OECD a OSN je ten, Ze Modelova
zmluva OSN prihliada viac na zdanenie prijmov v State zdroja a Modelova zmluva
OECD je viac naklonena k zdaneniu prijmov v tom State, kde ma danovnik bydlisko.
Pri uzatvoreni takychto zmluv je zohl'adnenda len jedna dan, a teda nedochadza
k dvojitému zdaneniu (Nerudova, 2008).

Modelova zmluva OECD po svojom rozSireni nadobudla platnost aj pre ne-
Clenské Staty. Odvtedy bola vzorova zmluva pravidelne obnovovana zakazdym,
ked’ sa vytvorili nové danové pravidla. Tie vznikali hlavne kvdli neustalemu vyvoju
globalnej ekonomiky (Nerudova, 2008).

Najnovsia verzia Modelovej zmluvy pochadza z roku 2014.
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4.2 Vyznam Modelovej zmluvy OECD

Hlavny vyznam Modelovej zmluvy OECD spociva v tom, aby sa predchadzalo dvoji-
tému zdaneniu. Dvojité zdanenie nastava vtedy, ked’ zisk spolo¢nosti byva zdano-
vany dvakrat v dvoch rozdielnych zemiach. Ciel'om zmluvy je tomu zabranit' a teda
priamo ur¢it pravidla zdanenia, aby sa zisk zdanil len v jednom $tate. Dal$im cie-
I'om zmluvy je predchadzat danovym unikom a danovej diskriminacii (Nerudova,
2008).

Hlavné postavenie prinalezi ZOZDZ, aZ potom nastupuju daniové zakony Statu.
Modelova zmluva OECD avs$ak nestanovuje dafiovym poplatnikom iné zakony nez
tie, ktoré su uvedené v danovej sdstave Statu, ani im nemdZe stanovit viac dani,
nez je ich dantova povinnost' (Rylova, 2009).

Clenské $taty nemaji pravo priamo zasahovat alebo menit Modelovti zmluvu
OECD, avsak maju pravo poznamok ¢i komentarov (Rylova, 2009).

Clenské krajiny OECD uzatvaraji medzi sebou bilateralne dohody, ktoré s za-
loZené na tejto Modelovej zmluve. Musia sa riadit pravidlami, ktoré sd v nej usta-
novené. Vd'aka zmluve sa ul'ahcilo uzatvaranie zmliv medzi $tatmi.

Prvé zmluvy zacala CR uzatvarat’ este ako Ceskoslovensko, a to v 70. rokoch.
So Slovenskom uzavrela vzajomnu zmluvu v roku 2003 (Rylova, 2009).

CR ma v st¢asnosti uzavretych 85 zmliv s ostatnymi ¢lenskymi aj ne¢lensky-

mi Statmi, vid' priloha €. 1.

4.3 Modelova zmluva OECD - Clanok 8

Cl. 8 Modelovej zmluvy OECD o zamedzeni dvojitého zdanenia obsahuje $tyri odse-
ky, ktoré st v nasledujiicom znent:
1) ,Zisky z prevddzkovania lodi alebo lietadiel v medzindrodnej doprave podlie-
haju zdaneniu len v tom zmluvnom Stdte, v ktorom sa nachddza miesto skutoc-

ného vedenia podniku.
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2) Zisky z prevddzkovania clnov vo vniitrozemskej vodnej doprave podliehajt
zdaneniu len v tom zmluvnom Stdte, v ktorom sa nachddza miesto skutocného
vedenia podniku.

3) Ak miesto skutocného vedenia nadmorného podniku alebo podniku, ktory sa

zaoberd vniitrozemskou vodnou dopravou, je na palube lodi alebo ¢Inu povaZuje

sa za umiestnené v zmluvnom S$tdte, v ktorom sa nachddza domovsky pristav lode
alebo ¢Inu, ak nie je taky domovsky pristav v zmluvnom Stdte, ktorého je pre-
vddzkovatel lode alebo ¢Ina rezidentom.

4) Ustanovenie odseku 1 plati rovnako pre zisky z ucasti na poolu, spolocnom

prevddzkovani alebo medzindrodnej prevddzkovej organizdcii“ (Modelova

zmluva, 2014).

V ramci Cl. 8 Modelovej zmluvy OECD je nutné zohl'adnit nasledujiicu skutoé-
nost’ (neoficidlny preklad): ,Modelovd zmluva OECD sa vztahuje na prevddzkovanie
lodi alebo lietadiel v medzindrodnej doprave. Znamend to akukolvek dopravu lodou
alebo lietadlom prevddzkovanti podnikom, ktory md miesto svojho skutocného vede-
nia v jednom zmluvnom stdte, okrem pripadov, kedy je lod’ alebo lietadlo prevddzko-
vané len medzi miestami v druhom zmluvnom state. Preto, pokial je lod’ alebo lietad-
lo umiestnené v druhom zmluvnom Sstdte a neprekracuje hranice, Modelovd zmluva
OECD neplati“ (Lang, 2012, s.93).3

Podl'a odseku 1, by mali byt zisky zdanené v State, v ktorom sa nachadza sidlo,
a teda skutocné vedenie prislusného podniku. AvSak méZe nastat pripad, Ze sa-
motny podnik nema rezidenciu v danom State, a preto poniektoré Staty uprednos-
tnuju, aby vylu¢né pravo na zdanenie ziskov prinalezalo Statu rezidencie (Nerudo-

v4, 2009).

3 Originalne znenie: OECD Model applies to the operation of ships or aircraft in international traffic.
It means any transport by a ship or aircraft operated by an enterprise that has its place of effective
management in a contracting state, except when the ship or aircraft is operated solely between
places in the other contracting state. Therefore, if the ship or aircraft is located in the other con-
tracting state and is not crossing borders, OECD Model does not apply.
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5 Metodika prace

V druhej kapitole bakalarskej prace je charakterizovana leteckd doprava, v ramci
ktorej je uvedena aj jej strucna historia. Taktiez je v nej vykonana analyza jednotli-
vych Statistik, ktoré sa tykaju leteckej dopravy, najma zadefinovanie najvacsich
svetovych letisk, ale aj svetovych leteckych spolocnosti. Uvedené su aj Statistiky, v
ktorych krajindch sa vyskytuje najvacsi pocet cestujucich a akd cast’ predstavuje
letecka doprava z celkovej dopravy. Vybrané Statistiky su ¢erpané predovsSetkym
z webovej stranky Eurostatu.

V tretej kapitole je definovana problematika dani, pricom je uvedena charak-
teristika dvojitého zdanenia, opatrenia, ktoré mu maju branit a jeho zakladné cle-
nenie. V Stvrtej kapitole je charakterizovana Modelova zmluva OECD, jej vznik
a taktieZ je tu opisany Cl. 8 o medzinarodnej doprave.

V teoretickej Casti prace su uplatnené metddy Klasifikacie, deskripcie, synté-
zy, pricom boli vyuzité zdroje uvedené v zozname pouzitej literatury, tato Cast za-
roven uzatvara teoretickua cast bakalarskej prace.

Nasleduje prakticka cast' prace, ktord pozostava z dvoch kapitol. Prva cast
praktickej prace je vykonana v kapitole ¢. 6. Jej zakladom je analyza, ktora sa tyka
Cl. 8 ZOZDZ. Pritom spracovavané uidaje pochadzajii zo zmlav, ktoré ma CR uzavre-
té s jednotlivymi krajinami. Dana analyza spociva v porovnani celkovo 85-tich
zmluv s Modelovou zmluvou OECD. Na zaklade vyuzitia metédy dedukcie su zhrnu-
té zakladné vysledky prislusnej analyzy, pricom bola déleZita ich jednotliva klasifi-
kacia. Predovsetkym, ktoré Staty maju urcené ako miesto zdanenia Stat rezidencie,
ktoré Staty maju urceny Stat zdroja generovania ziskov a nakoniec aj staty, ktorych
zdanenie je urcené v oboch, teda v mieste rezidencie aj v mieste zdroja.

Druhu Cast praktickej ¢asti tvori analyza leteckych spolocnosti, ktora je uve-
dena v kapitole €. 7. V podkapitole 7.1 je vykonany rozbor finan¢nych ukazovate-
I'ov vSetkych 20-tich ceskych leteckych spolo¢nosti. Finan¢né udaje pochadzaja

z databazy Amadeus, ktora sustred’uje mnoZstvo informacii o jednotlivych firmach.
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Podkapitola 7.2 obsahuje analyzu vybranych ceskych leteckych spolo¢nosti. Na
zaklade ich vlastnickych struktur, ktoré pochadzaju taktiez z databazy Amadeus, su
vybrané Styri Ceské letecké spolocnosti. Po postupnej indukcii tychto leteckych
spoloc¢nosti, je vykonana metdda dedukcie, po ktorej sa urcia ciel'ové Staty, do kto-
rych pravdepodobne smeruju zisky jednotlivych leteckych spoloc¢nosti.

V poslednej casti prace je uvedena diskusia a zaver, v ktorych st zhrnuté zis-

tené skutoCnosti o skimanej oblasti.
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6 Analyza Clanku 8 zmlav CR o zamedzeni

dvojitého zdanenia

V nasledujticej ¢asti prace je uvedena analyza jednotlivych zmldv, ktoré CR uzavre-
la s ostatnymi Statmi, za uCelom zamedzenia dvojitého zdanenia. Zmluvy tychto
Statov su jednotlivo podelené do prislusnych tabuliek a pre jednoduchost je text
v zmluvach prideleny urcitému kédu. Analyza pritom vychddza z najnovsej verzie
Modelovej zmluvy OECD, a to z roku 2014.
Kéd A obsahuje priblizne nasledujuci text:

V odseku 1, kde su zisky zdanované v State rezidencie:

»Zisky z prevadzkovania lodi alebo lietadiel v medzinarodnej doprave podlie-
hajui zdaneniu len v tom zmluvnom State, v ktorom sa nachadza miesto skuto¢ného
vedenia podniku.”

Alebo je odsek 1 v zneni, Ze sa zisky z prevadzkovania lodi alebo lietadiel zda-
nuju len v state zdroja. Prislusny odsek je v tabul'’ke oznaceny ako A*:

,Zisky podniku jedného zmluvného Statu z prevadzkovania lodi alebo lietadiel
v medzinarodnej doprave podliehaji zdaneniu len v tomto zmluvnom State.“

V odseku 2:

»Lisky z prevadzkovania ¢Inov vo vnutrozemskej vodnej doprave podliehaja
zdaneniu len v tom zmluvnom State, v ktorom sa nachadza miesto skuto¢ného ve-
denia podniku.”

V odseku 3:

,Ak miesto skuto¢ného vedenia namorného podniku alebo podniku, ktory sa
zaobera vnutrozemskou vodnou dopravou, je na palube lodi alebo ¢Inu, povazuje
sa za umiestnené v zmluvnom State, v ktorom sa nachadza domovsky pristav lode
alebo ¢Inu, ak nie je takyto domovsky pristav v zmluvnom S$tate, ktorého je pre-
vadzkovatel lode alebo ¢Inu rezidentom.”

Pri danom odseku bola vo vac¢Sine pripadov vynechana fraza, Ze sa dany pod-

nik zaobera vnatrozemskou vodnou dopravou.
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V odseku 4:
»,Ustanovenie odseku 1 plati rovnako pre zisky z UCasti na poolu, spoloCnej
prevadzke alebo medzinarodnej prevadzkovej organizacii.”
Pri tomto odseku dochadza k ur¢itym odchylkam, kedy sa v texte odseku 4,
Cl. 8 uvadza viac vymenovanych odsekov ako len jeden. V tabul’kach bude uvedeny
bud’ obecny kdd A, alebo k nemu eSte jedno z nasledujucich pismen:
a) odsek1a?2,
b) odsek1az 3,
c) odsek1as3.
Kéd B znamena, Ze sa dany odsek v Cl. 8 prislu$nej zmluvy vébec nenachadza.
Kéd C znamen4, Ze Cl. 8 je rozsireny o ndjomné z lodi alebo lietadiel, pricom
nie je definované, ¢i s posadkou alebo bez nej. TaktieZ v danom odseku nie st spo-
minané ani zisky z prenajmu, udrzby, ¢i z pouzivania prepravnych kontajnerov.
No v niektorych zmluvach je presne zadefinované o aké zisky sa jedna, takze
v tabul’ke okrem obecného kédu C, budd uvedené pismena ,a“ ,b“ ,c“ podla nasle-
dujuceho textu:
a) ,zisky z prenajmu lodi a lietadiel bez posadky,
b) zisky poberané z prenajmu lodi alebo lietadiel vratane posadky,
c) zisky z pouZzivania, UdrZzby alebo prendjmu kontajnerov pouzivanych
pre prepravu tovaru.”
Pri danom odseku sa vyskytuja urcité vynimky, kedy je d'alej uvedené, Ze ,ta-
kyto prenajom je ndhodny alebo doplnkovy vo vztahu k prevadzkovaniu lodi alebo
lietadiel.“ V niektorych zmluvach je tieZ uvadzané, Ze pre tieto zisky plati ustano-

venie odseku 1.

6.1 Prehlad analyz Clanku 8

V tejto Casti prace nasleduje podrobna analyza ZOZDZ. NajdoleZitejSie a prvé krité-
rium pri zostavovani jednotlivych tabuliek bolo, ¢i spolocnosti, ako je uvedené aj

v Modelovej zmluve OECD, zdanuju svoje zisky len v State rezidencie, alebo naopak
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je zdanenie urc¢ené v State zdroja. V niektorych clankoch zmlav sa vyskytovali aj
pripady, kedy sa zisky zdanovali v oboch spominanych Statoch.
Jediny $tat, ktory nema ustanoveny Cl. 8 o medzinarodnej doprave je Nigéria.

Namiesto medzinarodnej dopravy, Cl. 8 pojednava o zdruZenych podnikoch.

6.1.1  Zisky zdanované v state rezidencie

Tabulka ¢&. 4 obsahuje $taty, ktoré maju Cl. 8 0 medzinarodnej doprave v zmluvach
identicky s Modelovou zmluvou OECD. U tychto Statov plati, Ze zisky poberané
z medzinarodnej dopravy su zdanované len v State rezidencie, teda v State, kde sa

nachadza skutoc¢né sidlo podniku.

Tabul'ka 4 Staty, ktorych zmluvy st identické s Modelovou zmluvou OECD
Odsek 1 Odsek 2 Odsek 3 Odsek 4

A A A
Zmluvny Stat

Francuzsko, Svaj(':iarsko, Tunis, Vietnam

Madarskol

Bosna a Hercegovina?, Luxembursko2, Rumunsko?, Slovensko?,

Srbsko a Cierna Hora?

VynimKky

Holandsko A A A B
Chorvatsko A A A A-a
Nemecko A A A A-b
Pol'sko?, Rusko, Ukrajina? A A B A

Poznamka: 1 = v odseku 1 je okrem lodi a lietadiel ustanovena aj cestna doprava;
2 =v odseku 1 je okrem lodi a lietadiel ustanovena cestna aj Zelezni¢na doprava

V pripade Holandska, Pol'ska, Ruska a Ukrajiny moZno vidiet, Ze maju 3 odse-
ky rovnaké ako Modelova zmluva OECD. Jeden odsek je vSak v zmluve uplne vyne-
chany. Holandsko ma vzmluve vynechany odsek, ktory pojednava o ziskoch
,»Z Ucasti na poolu, spolo¢nej prevadzke alebo medzinarodnej prevadzkovej organi-
zacii“. Vzmluve s Pol'skom, Ruskom a Ukrajinou je vynechany odsek 3, ktory je
zamerany na skutocnost, kedy je miesto vedenia podniku na palube lodi alebo ¢I-

nu.
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TaktieZ sa od Modelovej zmluvy OECD odklanaju Staty Bosna a Hercegovina,
Luxembursko, Rumunsko, Slovensko, Srbsko a Cierna Hora, ktoré maju v odseku 1
okrem lietadiel a lodi ustanovenu aj cestnu alebo Zelezni¢nu dopravu.

Chorvatsko a Nemecko sa odchyl'uju od Modelovej zmluvy OECD len tym, Ze
v odseku 4 maju okrem uvedeného odseku 1 aj d’alSie, a to v pripade Chorvatska
odsek 1 a 2 av pripade Nemecka je to odsek 1, 2 a 3.

Z analyzy Cl. 8 vyplynulo, Ze Franctizsko ma vzmluve pridany novy odsek,
ktory pojednava o profesijnej dani. V pripade Ukrajiny je v zmluve ustanoveny od-
sek o ziskoch poberanych z prendjmu lodi alebo lietadiel, ¢i z pouZivania preprav-
nych kontajnerov.

Z danej analyzy mozno vyvodit zaver, Ze len malo Statov ma uzavreté zmluvy
presne podl'a Modelovej zmluvy OECD. MoZno sem zaradit' len Styri Staty, ktorymi
st Franctzsko, Svaj¢iarsko, Tunis a Vietnam. No pri Francuzsku sa vyskytuje uz
spominana odchylka, kedy je v zmluve ustanoveny d'als$i odsek. V pripade d'alsich
Statov je na rozdiel od Modelovej zmluvy uvedena v odseku 1 bud’ cestna alebo
Zelezni¢na doprava.

Tabulka ¢. 5 zahfna $taty, v ktorych zmluvach chyba odsek 2, ktory pojednava
o ziskoch z prevadzkovania €lnov, kedy je ich zdanenie urcené len v State reziden-
cie. Zvy$né 3 odseky Cl. 8 st rovnaké alebo obsahujt pribliZne rovnaky text ako je
uvedeny v Modelovej zmluve OECD. Taktiez ako v predchadzajicej tabulke je

v zmluvach jednotlivych Statov, pridana v odseku 1 aj cestna a Zelezni¢na doprava.
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Tabulka 5 Staty, v ktorych zmluvach chyba odsek 2 a zvy$né 3 odseky st rovnaké alebo po-
dobné s Modelovou zmluvou OECD

Odsek 1 Odsek 2 Odsek 3 Odsek 4

A B A A
Zmluvny Stat

Bahrajn, Barbados, Brazilia, Cyprus, Cina, Egypt, Etidopia, Gruzinsko,
irsko, Island, KLDR, Kuvaijt, Lichtenstajnsko, Maroko, Pakistan,
Portugalsko, Rakusko, SAE, Saudska Arabia, Syria, Spanielsko, Svédsko,
Taliansko, Vel'ka Britania, Venezuela
Albansko?, Izrael!
Belgicko?, Libanon2, Maceddnsko?, Mongolsko?, Slovinskoz,
Tadzikistan2
Poznamka: 1 = v odseku 1 je okrem lodi a lietadiel ustanovena aj cestna doprava;
2 =v odseku 1 je okrem lodi a lietadiel ustanovena aj cestna a Zelezni¢na doprava

Tabulka ¢. 6 zahfiia Staty, ktoré maji odsek 1 o urceni, kde sa zdania zisky
z prevadzkovania lodi a lietadiel, a odsek 4 o ziskoch ,z Gi€asti na poolu, spolo¢nej
prevadzke alebo medzindrodnej prevadzkovej organizacii“, identicky s Modelovou
zmluvou OECD. Odseky 2 a 3 nie su v zmluvach vobec ustanovené. Odsek 2 pritom
pojednava o zdaneni ziskov z prevadzkovania ¢lnov, a odsek 3 popisuje skutoc-

nost, kedy je miesto vedenia podniku na palube lodi alebo ¢Inu.

Tabul'ka 6 Staty, v ktorych zmluvach st odseky 1 a 4 rovnaké ako v Modelovej zmluve OECD,
pricom odseky 2 a 3 st v nej vynechané

Odsek 1 Odsek 2 Odsek 3 Odsek 4

A A

Dansko, Grécko, Jordansko, Kazachstan, Kolumbia, Mexiko

Armeénskol, Moldavsko?l, Turecko!?

Norsko A B B A-c

Poznamka: 1 = v odseku 1 je okrem lodi a lietadiel ustanovena aj cestna a Zelezni¢na doprava

Arménsko, Moldavsko a Turecko majui opat v odseku 1 ustanovené, Ze zisky
moZu okrem prevadzkovania lodi a lietadiel pochddzat aj z cestnej a ZelezniCnej
dopravy.

Vynimku tvori Nérsko, kde v odseku 4 je okrem uvedeného odseku 1 v texte,

ajodsek 1a 3.
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6.1.2  Zisky zdanované v State zdroja
Tabulka ¢. 7 zahfna Staty, v ktorych zisky z prevadzkovania lodi alebo lietadiel st

zdanované jedine v State zdroja.

Tabulka 7 Staty, v ktorych zmluvach st zisky zdatiované v $tate zdroja

Odsek 1 Odsek 2 Odsek 3 Odsek 4

A* B B A
Zmluvny Stat

AzerbajdZan, Estonsko, JAR, Finsko, Hongkong, Indonézia, India, Litva,
LotyS$sko, Malajzia, Panama, USA
Maltal
Bulharsko?

Vynimky
Bielorusko?, "
Korejska republika A A B A
Japonsko, " _
Uzbekistan? A B B A-a

Poznamka: 1 = v odseku 1 je okrem lodi a lietadiel ustanovena aj cestna doprava;
2 =v odseku 1 je okrem lodi a lietadiel ustanovena aj cestna a zelezni¢na doprava

VacSina Statov vdanej tabulke maji odsek 1 vzneni, Ze zisky
z medzinarodnej dopravy sd zdarnované len v State zdroja. Odsek 2 o zdaneni zis-
kov z prevadzkovania ¢Inov, je vynechany tuplne, aZ na jednu vynimku, ktorou je
Kérejska republika. VSetky uvedené Staty majui odsek 3, v ktorom sa pojednava
o situdcii, kedy je sidlo podniku na palube lodi alebo ¢Inu, taktieZ iplne vynechany.
Odsek 4 o ziskoch ,z GCasti na poolu, spolo¢nej prevadzke a medzinarodnej pre-
vadzkovej organizacii“, maju definovany vSetky S$taty presne podla Modelovej
zmluvy OECD.

Takisto sa tu vyskytuju urcité vynimky, kde moZzno spomenuat Maltu, ktora
ma v zmluve v odseku 1 zahrnutu aj cestni dopravu. V Statoch Bulharsko, Bieloru-
sko ¢i Uzbekistan je v odseku 1 okrem cestnej dopravy navySe zahrnuta aj Zelez-
ni¢na doprava.

Staty, ako st Japonsko a Uzbekistan, maji na rozdiel od inych §tatov v tabul-
ke uvedené v odseku 4, Ze ,pre zisky z ucasti na poolu, spolo¢nej prevadzke alebo
medzinarodnej prevadzkovej organizacii“ platia okrem ustanoveni odseku 1 aj

ustanovenia odseku 2.
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6.1.3 Zisky zdanované v oboch statoch

Tabul'ka ¢. 8 obsahuje Staty, pri ktorych sa zisky jednotlivych spolocnosti musia
zdanit' ako v State rezidencie, tak aj v State zdroja. V takomto pripade dochadza
k dvojitému zdaneniu, kedy sa Casto vyuZivaju metdédy, ktoré mu ciastocne alebo
uplne predchadzaju. Prvou z nich je metéda vynatia prijmov a to druhou je metéda

zapocCtu dane.

Tabulka 8 Staty, v ktorych zmluvéch s zisky zdariované aj v $tate rezidencie aj v $tate zdroja
Zmluvny Stat Odsek1 Odsek2 Odsek3 Odsek4

Australia, Kanada,

Novy Zéland A B B A-a
Filipiny?, Singapur! A B A A-a
Sri Lankal A B B B
Thajsko? A* B B A-a

Poznamka: 1 = zmluva obsahuje obmedzenia na tu dan, ktora sa zdani v State zdroja;
Thajsko v odseku 1 nema ustanovené lode

V niektorych zmluvach sa vyskytuju urcité obmedzenia na dan, ktora sa zda-
Nuje v State zdroja, pricom zisky zdanované v State rezidencie nepodliehaju zZiad-
nemu zvlaStnemu reZimu. Tieto obmedzenia sa vyskytuju v Statoch, ako su Filipiny,
Singapur, Sri Lanka a Thajsko.

V zmluve $tatu Filipiny je ustanovené, Ze dan uloZend v $tate zdroja nepre-
siahne 1,5% hrubych prijmov, ktoré si poberané v danom $tate. Dalej tieZ, Ze ne-
presiahne ,najniZsiu sadzbu, ktord mdze byt uloZena na zisky rovnakého druhu,
ktoré pobera za podobnych okolnosti rezident tretieho Statu.”

Staty Singapur, Sri Lanka a Thajsko maji odsek o obmedzeni dane v $tate
zdroja v podobnom zneni. Odsek v zmluve $tatu Singapur urcuje, Ze dan uloZena na
zisky z prevadzkovania lodi alebo lietadiel v State zdroja ,bude zniZena o Ciastku
rovnajucu sa 50% takejto dane.”

Sri Lanka ma v danom odseku ustanovené, Ze dan, vdruhom zmluvnom State
bude zniZena o 50%. Pricom druhym zmluvnym $tatom je mysleny Stat zdroja. Po-

dobny odsek je ustanoveny aj v zmluve s Thajskom.
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6.1.4  Staty so Specifikami

V tabul’ke €. 9 su zahrnuté Staty, ktoré maji v zmluvach ustanoveny text vysvetleny
v kdde C o prendjme. K tomuto kédu su jednotlivo pridelené pismend, kde pismeno
,a“ zahfna zisky z prendjmu lodi a lietadiel bez posadky, pismeno ,b“ zase zisky
vratane posadky a posledné pismeno ,c“ zahfiia zisky z pouzivania, prenajmu ale-
bo udrzby kontajnerov, ktoré su vyuzivané k preprave tovaru.

V niektorych zmluvach je v tomto odseku d'alej uvedené, Ze to plati len vtedy,
ak je tento prenajom nahodny alebo doplnkovy v spojitosti s prevadzkovanim lodi

alebo lietadiel.

Tabulka 9 Stéty, ktoré maju v zmluve ustanovenie o ziskoch z prenajmu lodi, lietadiel alebo

prepravnych kontajnerov
Zmluvny Stat Poznamka

Irsko, Izrael C
Pol'sko!? C-a
India, Francuzsko!, Maroko! C-c
AzerbajdZzan, Kanada, Kuvajt?, C-ac

Lichtenstajnsko!, Moldavsko, Singapur,

Turecko?, Ukrajina, Uzbekistan

Belgicko, Cyprusl, Dansko, JAR, Kolumbia?, C-ab,c
Mexiko?, Norskol, USA

Poznamka: 1= dany odsek plati bez ohl'adu na ustanovenia Cl. 12 o licenénych poplatkoch;
2 = dany odsek plati bez ohl'adu na C1.12, odsek 3

V zmluve Irska nie je presne definované o aky prenajom sa jedna. Je v nej
ustanovené, ze Cl. 8 sa tieZ vztahuje aj na zisky poberané z prenajmu lodi alebo
lietadiel. Dalej je vodseku uvedené, Ze tieto zisky musia pochadzat
z medzinarodnej dopravy alebo, Ze su tieto zisky spojené s ostatnymi, ktoré su
spominané v odseku 1.

Na rozdiel od Irska, ma Izrael v danom odseku prenajom definovany ako pri-
leZitostny. Dalej aj, Ze je tento prenajom nahodny vo vztahu k prevadzkovaniu
medzinarodnej dopravy.

V zmluvach zahrnutych do tejto tabul’ky sa vyskytovalo ¢asto spojenie, Ze zis-
ky z prevadzkovania lodi alebo lietadiel zahriiujd aj zisky z prenajmu, ato bez

ohl'adu na ustanovenia Cl. 12, ktory definuje licenéné poplatky. Kuvajt a Turecko
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maju okrem Cl. 12, navy$e uvedeny aj odsek 3 tohto ¢lanku. Tento odsek definuje
licen¢né poplatky ako platby, ktoré boli ziskané ako nahrada za vyuzitie autorské-
ho prava, ochrannej zndmkKy, patentu alebo vyrobného postupu, ¢i nejakého planu.
Uvedené su pritom literarne, umelecké, vedecké diela, no aj kinematografické filmy
a nahravky.

Tabulka ¢. 10 obsahuje Staty, ktoré su uz zaradené v predchadzajucich cias-
toCnych analyzach, avS§ak maju v zmluvach obsiahnuty nejaky pridany odsek.

Australia a Novy Zéland maji nové ustanovenie vo velmi podobnom zneni.
Zahrnuté su v iom okrem ziskov z leteckej a namornej dopravy, aj zisky z prepravy
Zivého inventdra, poSty a tovaru.

Zaujimavy odsek je ustanoveny v zmluve s Francizskom, ktory je zamerany
na profesijnd dai. Presnejsie definuje, Ze v pripade podniku, ktory ma sidlo v CR a
ktory prevadzkuje medzinarodnu letecka dopravu, je vo Francizsku oslobodeny
od profesijnej dane. V pripade, Ze sa jeho hlavné vedenie nachadza vo Francuzsku,
je oslobodeny v CR od akejkol'vek podobnej dane k franctizskej profesijnej dani.

V zmluvach, ako napr. s Danskom, Norskom a Svédskom nové odseky pojed-
navaju o obchodnom konzorciu.

Vel'mi Specifické ustanovenie sa vyskytuje v pripade zmluvy s Panamou, a to
presnejSie v spojitosti s Panamskym prieplavom. Definuje, Ze sa ustanovenia pri-
sluSnej zmluvy nepouZiju pri vzniknutych poplatkoch pri prechode Panamskym

prieplavom.



40

Analyza Clanku 8 zmliv CR o zamedzeni dvojitého zdanenia

Tabulka 10

vObec nenachadza

Zmluvny Stat

Staty, ktorych zmluvy obsahuji ustanovenie, ktoré sa v Modelovej zmluve OECD

Pridany odsek

Zamerany na ,zisky plynuce z lodnej alebo leteckej dopravy

Australia cestujucich, Zivého inventara, poStovych zasielok alebo

tovaru.”
. Odsek o prevadzkovani lodi a lietadiel prostrednictvom

Dansko . .
obchodného konzorcia.

Etidpia Konkretizuje, na ktoré zisky sa ¢lanok vztahuje.

Francuzsko Vztahuje sa na profesijnu dan.

Grécko Zisky budu zdanené tam, kde boli lode registrované alebo
kde boli vydané ich dokumenty.
Uroky z fondov st povaZované sa zisky plyntce

India z prevadzkovania lodi alebo lietadiel, a pritom sa nepouZiju
ustanovenia z ¢lanku 11 o urokoch.

Japonsko Tyka sa oslobodenia od japonskej Zivnostenskej dane.
»Zisky uvedené v odseku 1 nezahrnuju zisky z poskytovania

Mexiko ubytovania a zisky z pouZivania akéhokol'vek iného
dopravného prostriedku.”

A Zamerany je na ,zisky plyntce z lodnej alebo leteckej dopra-

Novy Zeland vy cestujucich, Zivého inventara, posSty alebo tovaru.”
Roz$ireny o ,zisky poberané spolotnym nérskym, ddnskym

Norsko a $védskym konzorciom leteckej dopravy, Skandinavskym
systémom aerolinif (SAS).“
Ustanovenia prislu§nej zmluvy sa nepouziju pri poplatkoch,

Panama mytnom a podobnych platbach, ktoré by vznikli pri prechode
Panamskym prieplavom.

Svédsko Roz$ireny o problematiku ucasti a.s. Aerotransport (ABA) na

konzorciu SAS.
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7 Analyza leteckych spoloCnosti

V tejto kapitole je uvedeny prehl'ad zakladnych finan¢nych udajov Ceskych letec-
kych spolocnosti. Jedna sa pritom o celkovy obrat, cash flow, sihrn aktiv, finan¢né
naklady a nakoniec aj o vysku dani. Viac podrobnosti popisuje priloha ¢. 2.

Dalej st v danej kapitole uvedené jednotlivé predpoklady o uréeni $tatov, kde
by mali byt zdanené zisky prislusnych leteckych spolo¢nosti. Tie su uskutotnené
najma na zaklade situovania hlavného vedenia prislusnej spolo¢nosti. Vel'mi dole-
7itym je pritom aj obsah jednotlivych ZOZDZ prislu$nych $tatov. Dalsim pohl'adom
na urcenie miesta zdanenia je vztah dcérska a materskd spolo¢nost. V pripade
existencie jednej dcérskej spoloCnosti, ktora ma zdanenie ziskov z prevadzkovania
leteckej dopravy urcené v State rezidencie, je definovany ako ciel'ovy Stat ten, kde
sa nachddza materska spolocnost, lebo predpokladame, Ze hlavné vedenie bude

v mieste rezidencie materskej spolo¢nosti.

7.1 Prehl'ad finan¢nych ukazovatel'ov
V niZSie uvedenej tabul'ke st zobrazené najddleZitejSie financné ddaje o jednotli-
vych Ceskych leteckych spolocnostiach, a to za rok 2014.

Pokial sa jedna o celkovy obrat spoloc¢nosti, tak najvyssi zaznamenala letecka
Jets, a.s. Najvacsiu vysku cash flow zaznamenala spolo¢nost DSA, a.s. Do zapornych
hodno6t sa dostala spoloc¢nost’ Silesia air, s.r.o., a to aZ do vysky -103 994 EUR. Spo-
lo¢nost’ DSA, a.s., si drzi prvenstvo aj vo vlastnictve aktiv, najmenej ich pritom
vlastni spolo¢nost’ ABS Jets, a.s. KedZe letecka spolocnost’ Silesia air, s.r.o. zazna-
menala najvys$si obrat, prindleZia jej tieZ najvyssie finan¢né naklady. Ako vyplyva aj
z tabul'ky €. 11, moZno vyvodit zaver, Ze najmensia spolo¢nost z uvedenych, je ABS
Jets, a.s., ktora ma aj najmensie finan¢né naklady. Co sa tyka dani, zdporné hodnoty

dosiahli spoloc¢nosti Silesia air, s.r.o. a SILVER AR, s.r.o.
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Tabul'ka 11 Prehl'ad vybranych finan¢nych ukazovatel'ov leteckych spolo¢nosti za rok 2014
Letevc i ; Celkovy Cash flow Aktiva Fll}ancne Dane

spolocnost obrat naklady
ABS Jets, a.s. 48835 1935 28935 1125 240
‘:EROPARTNER' 4743104 57462 1799 099 46 135 26188
‘:EROOTAXI' 1247 097 83109 504 206 8 405 ;
‘:‘sr Bohemia, 1796 069 15 186 307 473 12517 -
‘:‘r"oprag“e' 1628 805 3860 527833 22725 2633
CTR flight 4566931 740727 | 5662 673 145 151 9270
services, sS.r.o.
DSA, a.s. 8585252 | 2124030 | 11287615 35530 193 451
G-JET, s.r.o. 9 443 247 642 685 | 1879 249 78 022 153 736
Silesia air, s.r.0. | 10853820 | -103994 9316600 1628 841 -23915
:I:‘XER AlR, 2354 635 335140 1067 606 35819 -10 894
Zasn Air Europe, |, - 50g 439458 | 2282059 64 892 56 307

Zdroj: databaza Amadeus, 2014
Poznamka: ¢iselné tidaje si uvedené v EUR

7.2 Analyza vlastnickych Struktur

Dana analyza sa bude tykat vybranych leteckych spoloc¢nosti, ktoré boli vybrané na
zéklade $truktiry ich vlastnikov. Jedna sa o spolo¢nosti Ceské aerolinie, a.s., Eclair

Aviation, s.r.o., G-JET, s.r.o. a HELI CZECH, s.r.o.

7.2.1  Ceské aerolinie, a.s.

Letecka spolo¢nost Ceské aerolinie, poOsobi na trhu uz od roku 1923, a teda sa radi
medzi celosvetovo najstarsie letecké spoloc¢nosti. Je ¢lenom IATA, medzinarodnej
aliancie SkyTeam ataktiez je drZzitelom cennych certifikdtov. Spolupracuje
s mnohymi leteckymi prepravcami, vd'aka ¢omu disponuje vel'mi Sirokou ponukou
atraktivnych letov.

Hlavnou ¢innostou prislusnej leteckej spoloc¢nosti je preprava cestujucich na

pravidelnych linkach. Svoju Cinnost zameriava len na lety zhlavného letiska
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v Prahe do zaujimavych destinacii v Eurépe a Azii. Dana letecka spolo¢nost sa vak
sustred'uje aj na rézne zasielky ¢i postu, a to prostrednictvom svojej organizacnej
jednotky Cargo.

Po odsuhlaseni Ceskej vlady, letecka spolo¢nost diia 30. marca 2013 predala
korejskej leteckej spoloc¢nosti Korean Air 460 725 kusov akcii. Korean Air teda
vlastni 44-percentny podiel na ceskej spolocnosti. Celkovil sumu 2,64 mil. EUR
previedla na t¢et Ceskych aerolinii dita 31. jtila toho istého roku, a teda aZ od tohto
diia nadobudla platnost’ jej podielu.

Druhym, no uZ mens$im akciondrom sa stala diia 31. marca 2015, Ceska letecka
spolo¢nost Travel Service. Po spolo¢nom jednani Ceskych aerolinii, Korean Air
a Travel Service, sa nakoniec odsuhlasil 34-percentny podiel Travel Service na spo-
lo¢nosti Ceské aerolinie (csa.cz, 2016).

U tejto spolocnosti moZu nastat predpokladané sposoby zdanenia podl'a struk-
tury jej spoluvlastnikov:

a) Ak bude letecka doprava uskutociiovana menom korejskej spoloc¢nosti
Korean Air, a bude prevadzkovat' lety, napr. aj do CR, zisky budd pod-
liehat' zdaneniu len v Kérejskej republike. Pokial’ v§ak lety spolo¢nosti
Korean Air budud uskutoéiiované z CR, budu zisky z tejto prepravy zda-
nené v CR, pretoze prave tu je zdroj generovania ziskov. Je to kvoli to-
mu, Ze ma v zmluve s CR ustanovené, Ze sa zisky zdania v §tate zdroja.

b) Ak sa v3ak lety Ceskych aerolinii, budt uskuto¢tiovat’ z CR do hocikto-
rej inej destinacie na svete, budi sa zisky zdatovat jedine v CR.

c) Za predpokladu, Ze dcérska spolo¢nost Travel Service, bude prevadz-
kovat' lety do hociktorej krajiny, vratane Ciny, budi zisky podliehat
zdaneniu v $tate rezidencie, teda v CR.

d) Vpripade prevadzkovania leteckej dopravy cinskou spolocnostou
z Ciny hoci aj do CR, budi zisky zdatiované v $tate rezidencie, ako je to

ustanovené v ZOZDZ, teda v CR.
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Oprev: 321mil £
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32,00 -
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Country: RU

Mo ofsubs: 0
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Source: CP

N

Obr.1 Vlastnicka $truktira leteckej spolo¢nosti Ceské aerolinie, a.s.
Zdroj: databaza Amadeus, 2014 (upraveny)

7.2.2 Eclair Aviation, s.r.o.

Letecka spolocnost’ Eclair Aviation bola zaloZena 26. septembra, v roku 2012.
Hlavné sidlo spolo¢nosti sa nachddza v Prahe.
Cinnost prislu$nej spolo¢nosti je zamerana najma na prevadzkovanie lietadiel

pre sukromnych vlastnikov. Hlavny ciel tejto spolo¢nosti je poskytovanie vysokého
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Standardu sluzieb na mieru v $pecifickej oblasti obchodnej leteckej dopravy (ecla-
ir.aero, 2016).

Podl'a obchodného registra prisluSnej spolo¢nosti, cyperska spolocnost Kodel
Trading bola zapisana ako spoloc¢nik od 11. februara, 2013 s podielom 40%.

V obdobi 24.2.2015-30.11.2015, bol v spolo¢nosti zapisany ako spoluvlastnik
pan Marek Moudry, ktory mal podiel vo vyske 60%.

Zisky leteckej spolocnosti Eclair Aviation by mohli byt zdanené dvoma spo-
sobmi, a to:

a) Pokial sa skuto¢né vedenie spolo¢nosti Eclair Aviation nachadza v CR,
tak sa jej zisky budu zdanovat jedine v mieste jej skutocného vedenia,
tedav CR, a to podla Cl. 8 ZOZDZ.

b) Druhd moZnost zdanenia ziskov tejto spolo¢nosti modZe nastat za
predpokladu, Ze hlavné vedenie sa nachadza v Cypruse, a teda by sa
zisky spolocnosti zdanovali jedine tam. Délezita je pritom informadcia,
7e Cyprus ma v ZOZDZ s CR, uvedené, Ze zisky sa zdania v mieste hlav-
ného vedenia podniku.

Druhd mozZnost je pre spoloc¢nost ovela atraktivnejSia, ked'Ze v Cypruse je

priemernd efektivna sadzba dane z prijmu len 12,5%.

.......... MR MAREK MOUDRY KODEL TRADINGLTD o]
BvD ID no. : CZ*110014699802 BvD ID no. @ CYC221556
Country : CZ Country : CY
Mo of subs : 1 Mo of subs @ 2
Mo of share : 0 Mo of share : 0
Source : SH Source : SH
Oprev @ - Oprev @ n.a.
Total assets : - Total assets : n.a
No of empl @ - Mo of empl : n.a.
[eooo| - | [4000] - |

ECLAIR AVIATION, 5.R,(
BvD ID no. : CZ24275255
Country : CZ
Mo of subs @ 0
Mo of share : 2
Oprev : 2mil EUR
No of empl =@ 7

Obr. 2 Vlastnicka Struktura leteckej spolo¢nosti Eclair Aviation, s.r.o.
Zdroj: databaza Amadeus, 2014
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7.2.3 G-JET, s.r.o.

Letecka spolocnost’ G-JET bola zaloZena v roku 2004. Jej ¢innost sa zameriava na
poradenstvo v oblasti sukromnej a obchodnej leteckej dopravy. Je drZitelom cen-
ného certifikatu AOC a akreditovanym predajcom IATA. V stcasnosti je Clenom
investicnej skupiny KKCG (g-jet.eu, 2016).

Na rozdiel od obrazku ¢. 3, v obchodnom registri spolocnosti uz ako spolu-
vlastnik nefiguruje holandska spolo¢nost KKCG INVESTMENTS B.V. Tato spoloc¢-
nost bola aktivna v obdobi 2.12.2010-15.9.2011.

Cyperska spolo¢nost KKCG SE sa stala spoluvlastnikom diia 12.12.2014.

Podl'a nizSie uvedenej vlastnickej Struktury leteckej spolo¢nosti G-JET, moZu
nastat’ tieto varianty zdanenia:

a) Pokial bude deklarované, Ze rezidencia, teda skutocné vedenie podni-
ku je vKKCG v Cypruse, tak vSetky zisky z uskutocnovanej leteckej
prepravy budud podliehat zdaneniu prave tam.

b) Pokial sa vSak hlavné vedenie spolo¢nosti G-JET, bude nachadzat v CR,
tak sa vSetky zisky ztejto uskutocniovanej leteckej prepravy zdania

v CR, a to podl'a Cl. 8 ZOZDZ.
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3 kkce sE

BvD 1D no.
Country

No of subs
No of share
Source

Op rev
Total assets
No of empl

: CYSE3

: CY

: 14

=0

: LN

: 143 mil EUR
: B63 mil EUR
= M.a,

&nn 1 DG.WI

) kKCG INVESTMENTS BV, B kkce sE
BvD 1D no. 1 NLI4ZE1870 BvD D no. 1 CYSE3
Country =@ NL Country : CY
No ofsubs : B No of subs :© 14
No of share : 1 No of share : 0
Source : ZP Source @ SH
Oprev : n.a. Oprev : 143 mil EUR
Total assets : 58 mil EUR Total assets : 963 mil EUR
No of empl : 1 No of empl : n.a.
l100.00]100.00] | - T[100.00]
G-JET, 5.R.0
BvD ID no. : CZ2T079171
Country : CZ
No of subs : @
Mo of share : 2
Op rav : 3mil EUR
Total assets @ 2 mil EUR
Mo of empl @ 23

Obr.3 Vlastnicka struktura leteckej spolo¢nosti G-JET, s.r.o.

Zdroj: databaza Amadeus, 2014

7.2.4

HELI CZECH, s.r.o.

Letecka spolo¢nost’ zahdjila svoju ¢innost v roku 2007. Svojim klientom poskytuje

zazitkové lety vrtulnikmi. TaktieZ prevadzkuje letecku Skolu a letecké prace pre

filmovacie a monitorovacie lety.

Ako jedina letecka spolo¢nost v CR, vlastni licenciu Leteckého dopravcu podla

prisnych eurdpskych noriem sl'ahkymi vrtulnikmi Robinson a zaroven je drZite-

I'om aj certifikatu AOC (heliczech.cz, 2016).

Podl'a obchodného registra je spolo¢nost vo vlastnictve pana Jiriho Podolské-

ho, ktory vlastni 90% a pani Jany Podolskej, ktorej prinalezi zvySnych 10%.

Vo vlastnictve danej spoloCnosti figuruje aj ¢eska dcérska spoloCnost’ Earth

View, s.r.o. a slovenska spolo¢nost’ Heli Slovakia, s.r.o.
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Ked'Ze spolo¢nost Heli Czech ma dcérsku spolo¢nost na Slovensku, zisky by sa
mohli zdanit:

a) Akje vedenie podniku vyhradne vo vlastnictve pana a pani Podolskych,
tak sa zisky spolo¢nosti budu zdariovat' v CR, teda v mieste hlavného
vedenia podniku. VSetky uskutocniované lety menom spolocnosti Heli
Czech, resp. znich vytvorené zisky, teda budu zdanené v CR, ato aj
v pripade, keby smerovali na Slovensko. Takyto postup by sa uplatnil aj
vtedy, keby lety boli uskutocniované cez spolo¢nost Heli Slovakia, s.r.o.

b) Pokial je vSak hlavné vedenie slovenskej dcérskej spolo¢nosti na Slo-

vensku, zisky budd zdanené na Slovensku. Ked’ bude tato letecka spo-
lo¢nost prevadzkovat lety do inych krajin, vratane CR, zisky z nich sa

zdania v State rezidencie, ktorym je Slovensko.

ULTIMATE OWHNER

MR JIRI PORDOLSRY
: CZ*491T18696
Source @ VD
Country : CZ
Mo of subs @ 1
Mo of share : 0

........... MR RLEQROLFKY... Lo MU AL, B QDO L FRA. ...
BvD ID no. @ CZ2*491T18696 BvD ID no. : CZ*491718687
Country @ C Country
Mo of subs :© 1 Mo of subs : 1
Mo of share @ 0 Mo of share @ 0
Source @ 5H Source : SH
O reay = op rev @ -
Total assats = Total assats : =
Mo of ampl = Mo af empl -
[eoo0] - | [1000] -
[
HEL L GZEGH BB
BvD ID no. @ CZ27490271
Country : CZ
Mo of subs @ 2
Mo of ahare @ 2
Op rav @ 1 mil EUR
Total assets : 2 mil EUR
Mo of eampl @ T
|
[1oo.00]100.00] [soo0] -
O earTH VIEW, 5. R.O. [ HEL SLOVAKIA, 5.R.0O.
BvD ID no. CZ224204603 BvD ID no. 1 SHK44970480
Country CZ Country @ SK
Mo of subs :© O Mo of subs : 0
Mo of share @ 1 Mo of share @ 2
Source @ 5H Source : SH
Op rev @ 0 mil EUR Op rev @ O mil EUR
Total assets : D mil EUR Total assats : 0 mil EUR
Mo of ampl @ n.a. Mo aof empl @ 1

Obr.4 Vlastnicka struktura leteckej spolo¢nosti HELI CZECH, s.r.o.
Zdroj: databaza Amadeus, 2014
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8 Diskusia

Podl'a vykonanej analyzy Statistik leteckej dopravy v druhej kapitole tejto prace
vyplyva zaver, Ze vedtice postavenie podla poétu cestujicich prinalezi EU, za kto-
rou nasleduje USA a Cina. Leteckd dopravu zasiahla v rokoch 2008-2009 ekono-
micka kriza, ¢o sa prejavilo nasledne aj v pocte cestujucich. Na zadklade porovnania
poctu cestujdcich za rok 2008 a za rok 2013 moZno vyvodit zaver, Ze mnoho Statov
zaznamenalo vyssi stav ako v predkrizovom obdobi. Za najvacsiu svetovu leteckd
spolo¢nost’ sa za rok 2014 povazuje irska spolo¢nost Ryanair a za najvacsie sveto-
vé letisko sa pokladd Hartsfield-Jackson Atlanta v USA. Z uvedenych Statistik
vramci CR moZno tvrdit, Ze najvyuZivanej$ia doprava v CR je mestska hromadna
doprava, celosvetovo vSak vedie cestna doprava, ktord ma prvenstvo aj
v znedistovani ovzdusia v ramci EU.

Praktickd ¢ast pozostavala zanalyzy Cl. 8 ZOZDZ, ktoré uzavrela CR
sostatnymi Statmi a Modelovou zmluvou OECD. Vychadza znej zaver, Ze
v mnohych zmluvich bola okrem lodnej aleteckej dopravy ustanovena taktieZ
cestna alebo Zelezni¢na doprava. Z danej analyzy taktieZ vyplyva, Ze viacero Statov
zdanuje zisky z oblasti prevadzkovania lodnej alebo leteckej dopravy v State rezi-
dencie, teda v mieste skuto¢ného vedenia podniku, ¢o mozno vidiet aj na grafe €. 4.
Potom nasledovali $taty, v ktorych sa zisky zdaiiuji v mieste zdroja vytvarania zis-
kov a nakoniec $taty, kde sa zisky zdaniuju aj v mieste rezidencie aj v mieste zdroja.
V poslednom pripade zmluvy obsahovali aj obmedzenia na zisky z prevadzkovania

medzinarodnej dopravy, ktorych zdanenie bolo urcéené v State zdroja.



50 Diskusia

8%

o o
22% W Stat rezidencie

m Stat zdroja
B Oba staty

Graf4 Prehl'ad miesta zdanenia ziskov podl'a ZOZDZ

Vysoka pravdepodobnost dvojitého zdanenia nastava prave pri Statoch, ktoré
majua v zmluvach ustanovené zdanenie ziskov v State zdroja, aj v State rezidencie.
Ak sa spravne neaplikuje metéda na jeho zamedzenie, moZe nastat v Statoch ako je
Australia, Kanada, Novy Zéland, Filipiny, Singapur, Sri Lanka anakoniec aj
v Thajsku.

Dal$ou su¢astou praktickej ¢asti prace bola analyza finanénych ukazovatel'ov
Ceskych leteckych spoloc¢nosti. Podl'a dosahovaného obratu za rok 2014 moZno za
najmensiu spolo¢nost povaZzovat ABS Jets, a.s. a za najvacsiu mozno oznacit spo-
lo¢nost Silesia air, s.r.o., ktora taktieZ zaznamenala aj najvacsie finan¢né naklady.

Podl'a analyzy vybranych ceskych leteckych spolocnosti aich vlastnickych
Struktur maju dve z nich zaloZené subjekty v Cypruse. MoZe to byt sposobené pra-
ve tym, Ze v Cypruse je priemernd efektivna sadzba dane z prijmov vo vyske len
12,5%. Preto je tu vysoky predpoklad, Ze prave v tejto oblasti moZe dochadzat
k vytvaraniu umelych $truktir, prostrednictvom ktorych by zisky plynuli mimo CR
a dané subjekty by tak vykazovali niZsie daniové odvody a zaroven dosahovali vys-
Sie zisky. Dalej mozno tvrdit, Ze vo vaéSine prislu$nych subjektov zisky budd pod-
liehat zdaneniu v tom State, kde je rezidencia daného subjektu, len Kérejska repub-

lika ma zdanenie podl'a ZOZDZ ponechané v State zdroja.
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9 Zaver

V tejto bakalarskej praci su vymedzené zakladné informacie o leteckej doprave, ¢i
uZ o jej historii, alebo jej hlavnych pozitivach a negativach. V ramci leteckej dopra-
vy je vykonana analyza najdolezitejsich Statistik tykajucich sa celého sveta, pricom
su urcené najvacsie letecké spoloc¢nosti a letiska. Stucast'ou tejto analyzy su aj Sta-
tistiky v ramci CR tykajice sa poé¢tu cestujucich podla jednotlivych druhov dopra-
vy.

V oblasti leteckej dopravy casto dochadza k dvojitému zdaneniu, kedy nie je
vZzdy jasné, kde sa zisky z jej prevadzkovania jednotlivych leteckych spolo¢nosti
maju zdanit. Preto bolo cielom tejto prace urcit jednotlivé sStaty, do ktorych sme-
ruju ich zisky. K tomu bolo potrebné vykonat dve analyzy, prvou bola analyza Cl. 8
o medzinarodnej doprave ZOZDZ a druhou bola analyza leteckych spolo¢nosti.

Po vykonani analyzy Cl. 8 jednotlivych ZOZDZ moZno vyvodit zaver, %e len ma-
lo Statov dodrzuje presnu Struktiru Modelovej zmluvy OECD. Vac¢sina ma v zmlu-
vach vynechany uréity odsek alebo pridané nové ustanovenie. Cl. 8 Modelovej
zmluvy vymedzuje, Ze zdanenie ziskov, je ponechané tomu statu, kde sa nachadza
hlavné vedenie podniku. Z vykonanej analyzy vyplyva, Ze aZz 70% jednotlivych
zmluv, ktoré ma CR uzavreté, ma urcené ako miesto zdanenia $tat rezidencie.
Zmluvy, v ktorych je zdanenie ziskov urc¢ené v State zdroja tvoria 22% a zostavaju-
cich 8% zmluv definuje ako miesto zdanenia ziskov oba Staty, teda Stat zdroja aj
Stat rezidencie.

V praktickej c¢asti prace bola vykonana aj analyza leteckych spolocnosti
v celkovom pocte 20-tich subjektov v CR. Podl'a vybranych zakladnych finanénych
udajov jednotlivych spolo¢nosti sa vymedzili najvacsie a najmensie podnikatel'ské
subjekty, a to prevazne podla vysky ich obratu, cash flow, aktiv, finan¢nych nakla-
dov a pod.

V analyze vlastnickych Struktir sa vSak vybrané len Styri ceské letecké spoloc-
nosti. Analyza vychadzala hlavne z Cl. 8 ZOZDZ a konkrétnej podoby vlastnickej
Struktuiry tychto spolo¢nosti. Vystupom analyzy su vyvodené predpoklady pravde-
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podobného miesta zdanenia ziskov danych leteckych spolo¢nosti. Vac¢sina Statov,
ktoré sa vyskytuji vo vlastnickych $truktirach mala uréené v Cl. 8 ZOZDZ, Ze sa
zisky zdanujua v State rezidencie. Jediny Stat, ktorého zisky sa zdanuju v State zdroja
je Kérejska republika. Vypracovanim tejto analyzy a urCenim S$tatov, kde smeruju

zisky vybranych subjektov, sa naplnil hlavny ciel tejto bakalarskej prace.
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Priloha 1 Prehlad platnych zmliv CR o zamedzeni dvojitého zdanenia
Nazov statu Platnost’ odo dina

Albansko 10.9.1996
Arménsko 15.7.2009
Australia 27.11.1995
AzerbajdzZan 16.6.2006
Bahrajn 10.4.2012
Barbados 6.6.2012
Belgicko 24.7.2000
Bielorusko 15.1.1998
Bosna a Hercegovina 12.5.2010
Brazilia 14.11.1990
Bulharsko 2.7.1999
Cyprus 26.11.2009
Cina 4.5.2011
Dansko 17.12.2012
Egypt 4.10.1995
Estonsko 26.5.1995
Etiépia 30.5.2008
Filipiny 23.9.2003
Finsko 12.12.1995
Francuzsko 1.7.2005
Grécko 23.5.1989
Gruzinsko 4.5.2007
Holandsko 5.11.1974
Hongkong 24.1.2012
Chorvatsko 28.12.1999
India 27.9.1999
Indonézia 26.1.1996
irsko 21.4.1996
Island 28.12.2000
Izrael 23.12.1994
Japonsko 25.11.1978
JAR 3.12.1997
Jordansko 7.11.2007
Kanada 28.5.2002
Kazachstan 29.10.1999
Korejska republika 3.3.1995
KLDR 7.12.2005
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Nazov statu Platnost odo dina ‘
Kolumbia 6.5.2015
Kuvajt 3.3.2004
Libanon 24.1.2000
Lichtenstajnsko 22.12.2015
Litva 8.8.1995
Lotyssko 22.5.1995
Luxembursko 31.7.2014
Mad'arsko 27.12.1994
Macedonia 17.6.2002
Malajzia 9.3.1998
Malta 6.6.1997
Maroko 18.7.2006
Mexiko 27.12.2002
Moldavsko 26.4.2000
Mongolsko 22.6.1998
Nemecko 17.11.1983
Nigéria 2.12.1990
Norsko 9.9.2005
Novy Zéland 29.8.2008
Pakistan 30.10.2015
Panama 25.2.2013
Pol'sko 11.6.2012
Portugalsko 1.10.1997
Rakusko 22.3.2007
Rumunsko 10.8.1994
Rusko 18.7.1997
Saudska Arabia 1.5.2013
SAE 9.8.1997
Singapur 21.8.1998
Slovensko 14.7.2003
Slovinsko 28.4.1998
Srbsko a Cierna Hora 27.6.2005
Sri Lanka 19.6.1979
Syria 12.11.2009
Spanielsko 5.6.1981
Svédsko 8.10.1980
Svajéiarsko 23.10.1996
Tadzikistan 19.10.2007
Taliansko 26.6.1984
Thajsko 14.8.1995
Tunis 25.10.1991
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Nazov Statu Platnost odo dna

Turecko 16.12.2003
UKrajina 20.4.1999
USA 23.12.1993
Uzbekistan 15.1.2001
Vel'’ka Britania

(Spojené kral'ovstvo Vel'kej Bri- 20.12.1991
tanie a Severného irska)

Venezuela 12.11.1997
Vietnam 3.2.1998

Zdroj:

mfcr.cz, 2016
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Priloha 2 Vybrané finan¢né ukazovatele ceskych leteckych spoloc¢nosti
r.2014 r.2013 r.2012 r.2011 r.2010
ABS Jets, a.s.
Obrat 48 835 47 651 48 197 39131 39 894
Cash flow 1935 1620 1492 934 866
Aktiva spolu 28935 27 797 29 028 25566 17 756
Rentabilita vlastné-
ho kapitdlu (%) 16,25 11,43 9,58 9,37 13,53
Pocet zamestnancov 225 150 150 150 150
Finanéné naklady 1125 1062 1338 1552 1110
Dane 240 161 121 114 179
AEROPARTNER, a.s.
Obrat 4743104 | 3054584 | 2605528 | 1046768 164 112
Cash flow 57 462 72 168 149 038 -20 271 -
Aktiva spolu 1799099 | 1063 209 565 885 354 530 171 851
Rentabilita vlastné-
ho kapitdlu (%) 24,48 30,97 60,72 -22,32 4,78
Pocet zamestnancov 15 7 7 7 3
Finanéné ndklady 46 135 46 326 19 609 8760 1356
Dane 26 188 27 409 36 275 194 718
AEROTAX]I, s.r.o.
Obrat 1247 097 992 790 795508 | 1158046 | 1910 749
Cash flow 83109 -1822 - -26162 | -324 794
Aktiva spolu 504 206 320712 - 162 440 343 663
Rentabilita vlastné-
ho kapitalu (%) 73,46 -11,04 ) ) )
Pocet zamestnancov 15 15 15 15 23
Finanéné ndklady 8 405 5722 - 20 387 37578
Air Bohemia, a.s.
Obrat 1796069 | 1430830 627 815 61 898 12 087
Cash flow 15186 28503 -34127 - -
Aktiva spolu 307 473 277 229 183 603 2 829 2832
Pocet zamestnancov 15 15 15 15 3
Financné naklady 12 517 12 210 13 643 116 2593
Air Prague, s.r.o.
Obrat 1628805 | 1659583 | 2105431 | 1093318 535819
Cash flow 3860 1932 142 595 4729 11927
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r.2014 r.2013 r.2012 r.2011 r.2010
Aktiva spolu 527 833 413 037 613 456 245074 146 241
Rentabilita vlastné-
ho kapitdlu (%) 29,52 15,39 ] ] ]
Pocet zamestnancov 3 3 3 3 3
Financné ndaklady 22725 43 155 29991 16 783 10 890
Dane 2 633 1786 1432 1357 997
ALFA-HELICOPTER, s.r.o.
Obrat -1 9112177 | 8451597 | 8173721 | 8643227
Cash flow - -1 2024329 | 2236557 | 4215423
Aktiva spolu ] i 14 995 15997 17 820
606 369 996
Rentabilita vlastné-
ho kapitdlu (%) - - 9,58 13,16 7,39
Pocet zamestnancov - 75 75 75 38
Financné ndaklady - - 350 700 500 303 538 890
Dane - - 206 753 261 430 783 623
CTR flight services, s.r.o.
Obrat 4566931 | 3218567 981 538 876 848 171173
Cash flow 740 727 198 791 -91 762 - -
Aktiva spolu 5662673 | 6206850 | 6863882 201 664 90 234
Rentabilita vlastné-
ho kapitdlu (%) 17,60 -12,30 -4,55 - -62,87
Pocet zamestnancov 15 7 3 3 3
Financné naklady 145 151 141 640 128 673 15194 1516
Dane 9270 0 0 0 0
Ceské aerolinie, a.s.
Obrat - 391 365 610 236 594 154 815 602
Cash flow - -29 305 46 830 380 21773
Aktiva spolu - 113 074 196 827 206 440 264 592
Rentabilita vlastné-
ho kapitdlu (%) - -155,56 43,08 -14,75 -29,35
Pocet zamestnancov - 1750 1750 1750 4500
Financné naklady - 102 532 68 863 31425 43 804
DSA, a.s.
11 340 10521 10 620 11 896
Obrat 8585 252 870 231 973 036
Cash flow 2124030 | 1982299 | 3086492 | 3439370 | 5269 468
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r.2014 r.2013 r.2012 r.2011 r.2010
Aktiva spolu 11 287 10962 11767 11 468 12 964
615 605 871 364 881
Rentabilita vlastné-
ho kapitdlu (%) 5,83 2,49 17,27 26,81 25,25
Pocet zamestnancov 75 75 75 75 75
Financné naklady 35530 965 964 162 045 209 842 357 066
Dane 193 451 86 165 348 592 453 986 388 500
Eclair Aviation, s.r.o.

Obrat -| 1640192 - - -
Pocet zamestnancov - 7 - - -
G-JET, s.r.o.

10 646 10 325

Obrat 9443 247 157 138 7722991 | 7457 860
Cash flow 642 685 352022 | -119 207 62 790 -86 883
Aktiva spolu 1879249 | 2365047 | 2052649 | 2211519 | 1804199
Rentabilita vlastné-

ho kapitdlu (%) 57,92 65,67 -1,50 24,89 -26,17
Pocet zamestnancov 23 23 23 23 38
Financné ndaklady 78022 | 1013821 296 446 276 236 391 851
Dane 153 736 105 410 168 528 103 371 -12 406

HELI CZECH, s.r.o.
Obrat - 556 936 882 338 826926 754 861
Cash flow -| -183 629 45 662 95 347 23 895
Aktiva spolu -1 1794443 | 1859898 891 732 688 283
Pocet zamestnancov - 7 7 7 3
Financné ndaklady - 130 231 100 831 62 441 77 668
Dane - 0 199 4922 0
LR Airlines, s.r.o.

Obrat - 525773 504 113 515923 553 331
Cash flow - 55 657 57 038 40 038 60116
Aktiva spolu - 344 003 194 144 228 679 314 143
Rentabilita vlastné-

ho kapitdlu (%) - -64,36 -25,56 -110,80 -4,97
Pocet zamestnancov - 7 7 7 7
Financné ndaklady - 14 616 6 802 8023 8577
Dane - -693 -3142 -3062 -479

PRAGA AVIATION, s.r.o.

Obrat - 728 974 724 032 167 401 -
Cash flow - - -2426 31705 -
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r.2014 r.2013 r.2012
Aktiva spolu - - 884 167 331 662 -
Rentab_llllta vlastné- ) i ) 30,77 i
ho kapitalu (%)
Pocet zamestnancov - 3 3 7 -
Financné ndaklady - - 5330 1434 -
Dane - - 0 659 -
Queen Air, s.r.o.
Obrat - 728 974 795 508 775 183 299 184
Pocet zamestnancov - - - 3 3
Silesia air, s.r.o.
10853 10 282 11071

Obrat 820 290 961 8447787 | 7412823
Cash flow -103 994 346 955 905964 | -137 246 356 308

, 11222 10476 11 087
Aktiva spolu 9316600 | 9985925 932 053 61
Rentabilita vlastné-
ho kapitdlu (%) -111,62 7,99 67,76 -171,33 19,10
Pocet zamestnancov 38 38 38 38 38
Financné ndaklady 1628 841 966 146 676222 | 1208471 673 483
Dane -23 915 24 165 0 0 0

SILVER AIR, s.r.0.
Obrat 2354635 | 2757636 | 1789893 | 1605248 | 3405033
Cash flow 335140 -46 909 - 359 530 533 106
Aktiva spolu 1067 606 | 1033649 -1 1913732 | 2499623
Rentabilita vlastné-
ho kapitdlu (%) 21,58 -53,60 - 2,88 19,17
Pocet zamestnancov 15 15 15 23 23
Financné ndaklady 35819 36 558 - 90 037 132 638
Dane -10 894 0 - -775 6422
Time Air, s.r.o.

Obrat -1 4720108 | 5212050 | 3010694 | 3097 392
Cash flow - 11 080 147 527 199 493 -66 499
Aktiva spolu -1 1667966 | 1586720 | 1432693 758 970
Rentabilita vlastné-
ho kapitdlu (%) ) 25,30 149,59 ] ]
Pocet zamestnancov - 15 15 15 15
Financné naklady - 113 793 110138 113 797 199 695
Dane - 15 855 6 006 0 0

Travel Service, a.s.
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r.2014 r.2013 r.2012 r.2011 r.2010

Obrat - 543 938 431 599 409 513 353551
Cash flow - 6 397 2468 332 608
Aktiva spolu - 101 994 79 480 62 225 71569
Rentabilita vlastné-

ho kapitdlu (%) - 27,81 10,85 0,07 0,35
Pocet zamestnancov - 1250 1250 1250 750
Financné ndaklady - 13721 12 203 16 364 22 268
Dane - 2201 651 187 18

Van Air Europe, a.s.

Obrat 2870708 | 3184414 | 2299018 | 1877338 | 1921120
Cash flow 439 458 390 402 315 141 213 602 163 714
Aktiva spolu 2282059 | 1708132 | 1182523 | 1328741 | 1205831
Rentabilita vlastné-

ho kapitdlu (%) 29,38 21,03 30,50 31,85 23,56
Pocet zamestnancov - 23 15 15 15
Finanéné naklady 64 892 70273 119 764 117 324 217 367
Dane 56 307 30435 45105 27 984 6063

Poznamka: Ciselné tidaje st uvedené v EUR

Zdroj: databaza Amadeus, 2014




